Udkast
til

Forslag

til

Lov om anlag af ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende Stor-
stramsbro’

Anlag af en ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende Storstrgmsbro

8§ 1. Transportministeren bemyndiges til:

1) atanlaegge en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro med tilhgrende landanlaeg forsynet
med en dobbeltrettet feelles cykel/gangsti over Storstrammen mellem Masnedg og Falster,

2) at gennemfare relaterede projekter, herunder efter aftale med ledningsejerne, omlaegning af sgkabler
mellem Falster og Masnedg/Sjelland, ngdvendig omlagning af kabler pa Sjelland, Masnedg og Fal-
ster, klapning af overskydende materiale fra havbunden, anleeg af ny sejlrende til Orehoved Havn og
rastofindvinding til sgs eller pa land og

3) at nedrive den eksisterende Storstramsbro mellem Masnedg og Falster, nar den ny Storstrgmsbro er
anlagt og taget i brug.

Stk. 2. Kort over linjefagringen af den ny Storstrembro inkl. landanlaeg og den eksisterende Storstremsbro
fremgar af bilag 1.

Miljg
Miljgmaessige vurderinger

8 2. Anlagsprojektet skal gennemfares inden for rammerne af de udfarte vurderinger af projektets indvirk-
ninger pa miljget, jf. dog 88 3 og 4.

§ 3. £ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet, som kan vere til skade for miljget, ma ikke pabegyndes
uden tilladelse fra Trafikstyrelsen, jf. § 17.

! Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2011/92/EU af 13. december
2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget (EU-tidende 2011, nr. L 26, side 1) som &ndret
ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU (EU-tidende 2014, nr. L 124, side 1), dele af Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2008/98/EF af 19. november 2008 om affald og om ophavelse af visse direktiver, (EU-Tidende 2008 nr. L 312, side 3),
EU-Tidende 2008, nr. L 328, side 28, som senest &ndret ved Radets direktiv 2006/105/EF af 20. november 2006, EU-Tidende 2006,
nr. L 363, side 368, og dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2015/147/EF af 30. november 2015 om beskyttelse af vilde
fugle, EU-Tidende 2015, nr. L 20, side 7, og dele af Radets direktiv 92/43/E@F af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde
dyr og planter (EF- habitatdirektivet), EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7.



Stk. 2. Trafikstyrelsen afger pa grundlag af en anmeldelse fra Vejdirektoratet, om der skal udarbejdes en
supplerende VVM-redegarelse, inden der gives tilladelse efter stk. 1. Vejdirektoratet udarbejder i sa fald den
supplerende VVM-redegarelse. Trafikstyrelsen foretager offentliggarelse af redegarelsen med henblik pa
hering af offentligheden og bergrte myndigheder.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med miljgministeren fastsette regler om

1) anmeldelsen efter stk. 2 af endringer eller udvidelser af anleegsprojektet til Trafikstyrelsen,

2) pligt for andre myndigheder og Vejdirektoratet til at give de oplysninger, der er ngdvendige for vur-
deringen af endringer eller udvidelser efter stk. 2,

3) gennemfgrelsen af vurderingen efter stk. 2, herunder om fristen for hgring af offentligheden,

4) fastseettelse af vilkar for tilladelsen efter stk. 1 og

5) offentliggerelse, herunder om udelukkende digital annoncering, af afgarelser efter stk. 1 og 2 og af
den supplerende VVM-redegarelse.

Stk. 4. Med de fravigelser, der faglger af denne lov, finder bestemmelser i anden lovgivning, som fastsetter
krav om vurdering af virkninger pa miljget (VVVM) anvendelse pa a&ndringer og udvidelser omfattet af stk. 1,
medmindre der er fastsat regler efter stk. 3.

Stk. 5. Trafikstyrelsens afgarelser efter stk. 1 og 2 og efter regler fastsat i medfar af stk. 3 kan ikke indbrin-
ges for anden administrativ myndighed.

8 4. /ndringer eller udvidelser af anleegsprojektet, som i sig selv eller i forbindelse med andre planer og
projekter kan pavirke et Natura 2000-omrade vasentligt, ma ikke pabegyndes uden tilladelse fra Trafiksty-
relsen pa baggrund af en konsekvensvurdering af endringen eller udvidelsen, jf. stk. 2.

Stk. 2. Hvis Trafikstyrelsen pa grundlag af en anmeldelse fra Vejdirektoratet, jf. § 3, stk. 2, vurderer, at en
andring eller udvidelse af anleegsprojektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt, skal der foretages
en nermere konsekvensvurdering af virkningerne af @ndringen eller udvidelsen pa Natura 2000-omradet
under hensyn til bevaringsmalsatningen for det pagaeldende omrade. Viser vurderingen, at ndringen eller
udvidelsen vil skade Natura 2000-omradet, kan Trafikstyrelsen ikke meddele tilladelse til det anmeldte, jf.
dog stk. 5.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med miljgministeren fastsztte regler om

1) anmeldelsen efter stk. 2 af @ndringer eller udvidelser af anleegsprojektet til Trafikstyrelsen,

2) pligt for andre myndigheder og Vejdirektoratet til at give de oplysninger, der er ngdvendige for vur-
deringen af endringer eller udvidelser efter stk. 2,

3) gennemfarelsen af vurderingen efter stk. 2, herunder om eventuel hgring af offentligheden,

4) fastsettelse af vilkar for tilladelsen efter stk. 1,

5) offentliggerelse, herunder om udelukkende digital annoncering, af afgerelsen efter stk. 1, og af kon-
sekvensvurderingen efter stk. 2 og

6) fastseattelse af en samordnet og/eller falles procedure for den supplerende VVM efter § 3, stk. 2, og
konsekvensvurderingen efter stk. 2, nar en @ndring eller udvidelse skal vurderes efter begge be-
stemmelser.

Stk. 4. Med de fravigelser, der fglger af denne lov, finder bekendtgarelse om udpegning og administration
af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter anvendelse pa aendringer og udvi-
delser omfattet af stk. 1. Fastseettes der regler efter stk. 3, finder 88 7-9 i bekendtggrelsen naevnt i 1. pkt. ikke
anvendelse.

Stk. 5. Trafikstyrelsen kan fravige stk. 2, 2. pkt., efter reglerne i § 10 i bekendtggrelse om udpegning og
administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter.

Stk. 6. Trafikstyrelsens afggrelser efter stk. 1, 2 og 5 og efter regler fastsat i medfar af stk. 3 kan ikke ind-
bringes for anden administrativ myndighed.

§ 5. Lov om miljgvurdering af planer og programmer finder ikke anvendelse pa anlaegsprojektet.

Varetagelse af naturhensyn



§ 6. Vejdirektoratet udfarer afvaergeforanstaltninger af hensyn til yngle- og rasteomrader for arter omfattet
af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse som faglge af anleegsprojektet.

Stk. 2. Vejdirektoratet udfarer afveergeforanstaltninger for at modvirke, at fugle eller arter omfattet af bilag
3 til lov om naturbeskyttelse forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden. Vejdirektoratet fore-
tager endvidere afveaergeforanstaltninger af hensyn til fugles &g og reder.

Stk. 3. Vejdirektoratet udfarer afveergeforanstaltninger af hensyn til naturbeskyttelsen i gvrigt.

Forholdet til anden lovgivning

§ 7. Kapitel 6 i lov om miljgbeskyttelse og regler udstedt i medfar heraf finder ikke anvendelse pa ufarlige
havbundsmaterialer, som flyttes inden for overfladevand med henblik pa landindvinding i anleegsprojektet.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om, hvornar havbundsmaterialer er ufarlige, jf. stk. 1.
Transportministeren kan endvidere fastsatte regler om prevetagning, egenkontrol, tilsyn og handhaevelse af
disse regler.

§ 8. Bevaringsverdige hensyn efter museumsloven for sa vidt angar arealer, herunder selve Storstrammen,
der er ngdvendige for gennemfgrelsen af de i § 1, stk. 1, nr. 1-3 navnte arbejder, varetages alene af trans-
portministeren efter denne lov.

8 9. Kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse vedrgrende anleegsprojektet, som treeffes
efter lov om planleegning, byggeloven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om naturbeskyttelse, lov om sko-
ve, lov om vandforsyning mv., lov om miljgbeskyttelse, lov om rastoffer og lov om kystheskyttelse samt
regler udstedt i medfer af disse love, kan ikke paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens afgarelser vedrarende anleegsprojektet i henhold til de i stk. 1 naevnte love
kan paklages af Vejdirektoratet til transportministeren.

Stk. 3. Transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befgjelser efter de i stk. 1
navnte love i en nermere bestemt sag, der vedrerer anlaegsprojektet.

Stk. 4. Transportministerens afgarelse i klagesager efter stk. 2 og i sager, hvor ministeren har overtaget
kommunalbestyrelsens befgjelser efter stk. 3, kan ikke paklages til anden administrativ myndighed.

Stk. 5. Transportministeren kan til brug for behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 fastsette regler om
kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold, der reguleres
efter de i stk. 1 navnte love, inden for den pagealdende kommune.

8 10. Transportministeren kan fastsette regler om forurening og gener fra anlaegsprojektet. Transportmini-
steren kan herunder fastsztte regler om egenkontrol og om tilsyn og handhavelse, herunder at afggrelser om
tilsyn og handhaevelse af regler fastsat efter denne bestemmelse ikke kan indbringes for anden administrativ
myndighed.

Stk. 2. Miljgbeskyttelsesloven og regler udstedt og afgarelser truffet i medfer heraf finder ikke anvendelse
pa forurening og gener fra de dele af anleegsprojektet, der omfattes af regler udstedt efter stk. 1.

8 11. Huvis transportministeren fastseetter regler i medfgr af § 10, kan ministeren samtidig fastseette regler
om, at Vejdirektoratet skal tilbyde kompensation til beboere samt ejere af sommerhuse, der anvendes af ejer-
ne som fritids- og feriebolig, som kan udseettes for gener som fglge heraf. Transportministeren kan herunder
fastseette regler om kredsen af de berettigede, starrelsen af kompensationen, udbetaling, frister, renter mv.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler om, at Vejdirektoratet skal tilbyde beboere, der er sarligt
udsat for gener som falge af transportministerens regulering af forholdene i medfer af § 10, genhusning eller
overtagelse af deres bolig. Transportministeren kan herunder bestemme, at kommunalbestyrelsen i bopals-
kommunen efter beboerens anmodning skal anvise en genhusningsbolig. Transportministeren kan fastsatte,
hvornar en aftale om genhusning mellem beboeren og Vejdirektoratet ophgrer, herunder bestemme, at den
ophgrer, hvis den bolig, hvor der er gener, udlejes eller anvendes til beboelse eller som fritidsbolig.



Stk. 3. Hvis der ikke kan opnas en aftale mellem Vejdirektoratet og den berettigede efter stk. 1 og 2, eller
der opstar uenighed om en indgaet aftale, treeffer Ekspropriationskommissionen for Statens Ekspropriationer
pa Perne afgarelse om kompensation, genhusning og overtagelse efter de regler, der er udstedt i medfar af
stk. 1 og 2.

Stk. 4. Sager om kompensation, genhushing og overtagelse behandles i gvrigt af Ekspropriationskommissi-
onen efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 5. Kompensation og belgb ydet ved genhusning efter reglerne i stk. 1 og 2 indgar ikke ved vurderingen
af, om en person har ret til ydelser fra det offentlige, og medfarer ikke reduktion af sddanne ydelser. Kom-
pensationen og belgbene medregnes endvidere ikke ved opgerelsen af modtagerens skattepligtige indkomst.

Stk. 6. Hvis transportministeren har fastsat regler efter stk. 1 og 2, herunder om genhusning, finder reglerne
i kapitel 9 i lov om byfornyelse og udvikling af byer ikke anvendelse ved spgrgsmal om sundhedsfare i byg-
ninger, som benyttes til bolig eller ophold for mennesker, som falge af stagjgener fra anlaegget af anlaegspro-
jektet.

§ 12. Bestemmelserne i §§ 5-11 finder tilsvarende anvendelse pa a&ndringer og udvidelser af anlaeegsprojek-
tet, der er omfattet af § 3, stk. 1, eller § 4, stk. 1.

Ekspropriation mv.

§ 13. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at erhverve de arealer og rettigheder, der er
ngdvendige for gennemfarelse og drift af anleegsprojektet nevnt i § 1.
Stk. 2. Transportministeren kan efter anmodning fra ejeren i sarlige tilfeelde ekspropriere en ejendom, der
bergres serligt indgribende af anleegsprojektet neevnt i § 1, far tidspunktet for de ordinzere ekspropriationer.
Stk.3. Ekspropriation efter denne bestemmelse sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropri-
ation vedrgrende fast ejendom.

§ 14. Transportministeren har, hvis det skannes ngdvendigt, til enhver tid mod behgrig legitimation uden
retskendelse adgang til at foretage jordbundsundersggelser, opmalinger, afmarkninger og andre undersggel-
ser af udendars arealer med henblik pa anlaeggelse af anleegsprojektet nevnt i § 1 eller &endringer heraf samt
klimarelaterende afvaergeforanstaltninger.

Stk. 2. Transportministeren kan, under samme betingelser som navnt i stk. 1, fa foretaget arkaologiske
forundersggelser.

Stk. 3. Ejere og brugere af arealer omfattet af stk. 1 skal underrettes skriftligt senest 14 dage inden gennem-
farelsen af undersggelsen m.v.

Stk. 4. Ejere og brugere af arealer omfattet af stk. 2 skal underrettes skriftligt senest 28 dage inden gennem-
farelse af arkaologiske forundersggelser.

Stk. 5. Hvis det ikke er muligt at underrette ejere og brugere af arealer skriftligt i henhold til stk. 3 og stk.
4, skal oplysningen offentliggares.

§ 15. Erstatning for tab som falge af ekspropriation i medfer af § 13 samt erstatning for skade, som matte
blive pafart ejere og brugere ved de foranstaltninger, der er naevnt i § 14, fastsattes, hvis der ikke kan indgas
aftale herom, efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsettelsen finder reglerne i § 51, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje anvendelse.
Vejdirektoratet afholder omkostningerne forbundet hermed.

Ejerforhold og drift af den ny Storstrgmsbro inkl. landanleeg og relaterede aktiviteter
8 16. Efter anleeg af den nye Storstrgmbro inkl. landanleg og relaterede aktiviteter, jf. § 1, stk. 1, fordeler

ejerforholdene sig som falger:
a) Storstramsbroens vejanlaeg inkl. cykel/gangsti ejes, drives og vedligeholdes af VVejdirektoratet.



b)

d)
e)

f)
9)
h)
i)

Storstrgmsbroens jernbaneanlaeg inkl. skinner, karestrgm, signalanleg, ngdfortove mv. ejes, drives
og vedligeholdes af Banedanmark.

Brokonstruktionerne inkl. reekveerker samt landfaester og deemningsanleg ejes og drives og vedlige-
holdes af Vejdirektoratet med bistand fra Banedanmark.

De landbaserede vejanlag inkl. cykelstier pa Masnedg fra landfaestet Masnedsundbroen til landfee-
stet Storstremsbroen ejes, drives og vedligeholdes af Vejdirektoratet. @vrige lokale vejanleg pa
Masnedg ejes, drives og vedligeholdes af Vordingborg Kommune.

De landbaserede vejanlag inkl. cykelstier pa Falster fra brofastet til den nye rundkersel ved Oreho-
ved Langgade/Storstramsvej/Gabensevej ejes, drives og vedligeholdes af Vejdirektoratet. @vrige
vejanlag pa Falster ejes, drives og vedligeholdes af Guldborgsund Kommune.

Den nye sejlrende til Orehoved Havn ejes, drives og vedligeholdes af Guldborgsund Kommune.

De landbaserede jernbaneanlaeg pa Masnedg ejes af staten og drives af Banedanmark.
De landbaserede jernbaneanleeg pa Falster ejes af staten og drives af Banedanmak.

Ngdvendig afmerkning af farvandet i forbindelse med etablering af Storstremsbroen ejes af staten
og drives af Vejdirektoratet.

Stk. 2. Banedanmarks anleg kan efter transportministerens nermere bestemmelse overdrages til A/S
Femern Landanlag.

Kompetence, domstolspragvelse mv.

Trafikstyrelsens opgaver

§ 17. Trafikstyrelsen udfarer de opgaver, der fremgar af §§ 3-4.
Stk. 2. Ved udfarelsen af de opgaver, der fremgar af §§ 3-4 er Trafikstyrelsen uafhangig af instruktioner
om den enkelte sags behandling og afgarelse.

Domstolspravelse mv.

§ 18. Spgsmal til pravelse af afgarelser efter denne lov eller de regler, der fastsattes i medfer af loven, skal
veere anlagt, inden seks maneder efter at afgarelsen eller beslutningen er meddelt adressaten eller offentlig-

gjort.

Stk. 2. Ved sggsmal om forhold vedrgrende miljget, der er omfattet af denne lov, skal retten pase, at om-
kostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de berarte parter.

Ikrafttreeden

8 19. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovtidende.
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1. Indledning

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til transportministeren til at anleegge en kombineret vej- og jern-
banebro inkl. dobbeltrettet cykel/gangsti over Storstrammen mellem Masnedg ved Vordingborg og Oreho-
ved pa Falster. Transportministeren bemyndiges saledes til at anleegge den ca. 4 km lange vej- og jernbane-
bro og yderligere i alt ca. 6,5 km nyt vejanlaeg pa land, hvoraf ca. 4,5 km udgeres af lokale veje og service-
veje pa hhv. Masnedg og Falster, samt ca. 2 km jernbaneanlaeg pa land pa straekningen mellem Masnedsund-
broen til det eksisterende jernbanetracé ved Gabense pa Falster. Yderligere omfatter loven anleeg af en reek-
ke relaterede projekter, herunder omlagning af sgkabler mellem Falster og Masnedg/Sjelland, klapning af
overskydende materiale fra havbunden, anleag af ny sejlrende til Orehoved Havn og rastofindvinding til sgs
eller pa land. Herudover indeholder lovforslaget en bemyndigelse til, at den nuveerende Storstrgmsbro vil
blive nedrevet, nar den nye bro er opfart og tages i brug.

Endvidere indeholder lovforslaget seerlige bestemmelser om miljgforhold, herunder miljgmaessige vurde-
ringer. Lovforslaget indeholder bestemmelser, som indebarer en fravigelse af dele af den almindelige miljg-
lovgivning. Begrundelsen herfor er dels, at visse dele af den almindelige lovgivning ikke er velegnet til at
regulere et projekt af denne karakter og sterrelse og dels, at projektet godkendes ved lov efter processen i
VVM-direktivets art. 1.4, hvorefter projektet skal veere vedtaget i enkeltheder uden det er ngdvendigt at treef-
fe andre foranstaltninger for at give bygherren ret til at gennemfare projektet.

Lovforslaget indeholder i relation til seerlige bestemmelser om miljgforhold, bestemmelser om, at trans-
portministeren far mulighed for efter en konkret vurdering at fastsatte regler om den forurening og de gener,
som matte opsta som fglge af aktiviteterne forbundet med gennemfarelse af anleegsprojektet. I sadanne til-
feelde finder miljobeskyttelseslovens regler ikke anvendelse pa projektet, idet transportministeren i stedet vil
regulere forholdene i medfar af anlaegsloven. I de tilfeelde hvor anlaegsaktiviteter, under hensyntagen til pro-
jekternes gkonomi og fremdrift, skal udfares og samtidig indeberer, at den naboretlige talegraense, uagtet
afveergeforanstaltninger eksempelvis i form af stgjisolering, overskrides i veesentlig grad, kan der blive ydet
kompensation. Bestemmelsen forventes alene anvendt hvis handtering af miljgforholdene efter den geeldende
miljgretlige regulering vil medfare en vesentlig fordyrelse eller forsinkelse af anlaegget i forhold til de for-
udsatninger for anleeg og tidsplan m.m., der er lagt til grund for lovforslaget.

Af lovforslaget fremgar ogsa bestemmelser, som tilsidesatter regler om klageadgang i den almindelige
lovgivning for at sikre den forngdne fremdrift og robusthed i projektet.

I lovforslaget er endvidere foreslaet regler om ekspropriation, fremrykket ekspropriation og forundersggel-
ser, herunder arkeeologiske forundersggelser. Transportministeren eller den, som transportministeren bemyn-
diger hertil, kan saledes pa privat ejendom foretage f.eks. de arkaologiske forundersggelser, der er ngdven-
dige for anleegsarbejdet. Hermed kan de arkaologiske forundersggelser gennemfares for detailprojekteringen
og far anleegsarbejderne pabegyndes. Dermed undgas, at undersggelserne belaster projektets gkonomi eller
tidsplan mere end ngdvendigt.

Transportministeren eller den, som transportministeren bemyndiger hertil, kan endvidere foretage ordineer
ekspropriation i forhold til etableringen af vej-, bro- og jernbaneanleeg samt i seerlige tilfelde fremrykke ek-
spropriation af ejendomme, der bergres seerligt indgribende af projektet.

Endvidere er ejerforhold vedr. broen mv. efter broen er feerdig fastlagt.



1.1. Baggrund

Storstramsbroen har stor regional betydning og er samtidig en vigtig del af jernbanekorridoren mellem
Kgbenhavn og Tyskland. Denne jernbanekorridor vil i lgbet af de kommende &r blive styrket markant med
etableringen af den nye bane Kgbenhavn-Ringsted via Kgge og det kommende anlaeg af Femern Belt-
forbindelsen, herunder opgraderingen og udvidelsen af jernbanelinjen mellem Ringsted og Radby.

Nar Femern Belt forbindelsen abner, vil en stor maengde passager- og godstog mellem Skandinavien og
Centraleuropa blive fart over Storstramsbroen. Det blev i efterdret 2011 klart, at den nuvaerende Storstrgms-
bro fra 1937 ikke vil kunne holde til den ggede jernbanegodstrafik, der vil komme, nar Femern Belt-
forbindelsen abner i 2021. Pa den baggrund blev der den 17. november 2011 indgaet en politisk aftale om
"udmentning af puljer til nye initiativer pa transportomradet mellem den davarende regering (Socialdemo-
kraterne, Det Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti) og Venstre, Dansk Folkeparti, Konservative og
Liberal Alliance. I aftalen hedder det blandt andet, at ’Parterne er enige om, at det er afgerende at fa udfert et
gennemarbejdet beslutningsgrundlag, som medio 2012 kan danne grundlag for en politisk beslutning om
forbindelsen ved Storstrammen”. Det videre forlgb blev besluttet pa baggrund af en forundersggelse, som
blev afsluttet i 2012. | forundersggelsen blev der undersggt flere alternative lgsningsmuligheder, som anbefa-
lede at koncentrere det videre arbejde om anlag af en ny bro med dobbeltsporet jernbane og vej samt nedriv-
ning af den eksisterende bro.

Anlegget af en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro over Storstrammen vil sikre den fremtidi-
ge kapacitet i denne centrale jernbanekorridor til Europa. En ny kombineret vej- og jernbanebro vil ogsa
sikre den lokale og regionale mobilitet, hvor det er vigtigt at opretholde vejforbindelsen over Storstrammen
af hensyn til den lokale trafik mellem Falster og Sydsjelland.

| foraret 2012 gennemfgrte Banedanmark i samarbejde med Vejdirektoratet og Sund & Belt Holding A/S
en forundersggelse af forbedring af mulighederne for den fremtidige forbindelse over Storstremmen. Arbej-
det blev koncentreret om fem forskellige alternativer, hvor Storstremsbroen enten renoveres eller der anleg-
ges en helt ny forbindelse.

Forundersggelsen omfattede fem forskellige alternativer, hvor renovering af den nuveerende bro og anleg
af en ny bro indgik. Der blev undersggt bade enkelt- og dobbeltsporede lgsninger for jernbaner i alternativer
med en ny bro. Den enkeltsporede jernbanelasning blev fravalgt, da det i 2040 vil vare ngdvendigt at supple-
re med yderligere en enkeltsporet forbindelse af hensyn til opretholdelse af kapaciteten pa banen. Samlet set
blev det konkluderet, at det vil veere den samfundsgkonomisk bedste lgsning at anleegge en dobbeltsporet
jernbaneforbindelse pa en ny Storstremsbro. De 5 alternativer er beskrevet i pkt. 3.1.

Perspektiverne ved opretholdelse af en vejforbindelse blev ogsa vurderet. Her blev det konkluderet, at
selvom en ny vejforbindelse forgger anlaegsudgifterne med ca. 1 mia. kr., vil dette blive opvejet af betydelige
fordele i form af reduceret rejsetid og reducerede karselsomkostninger i forhold til en situation, hvor der ikke
er en vejforbindelse over Storstrammen og vejtrafikken mellem Nordfalster og Vordingborg skal kare over
Fargbroerne. Der blev gennemfart samfundsgkonomiske beregninger, som viste at en ny kombineret vej- og
dobbeltsporet jernbaneforbindelse var den mest attraktive lgsning, nar alle udgifter og gevinster legges
sammen. Det giver mindre omvejskarsel og treengsel, nar vejforbindelsen bevares og den dobbeltsporede
jernbane giver store trafikale fordele, som ogsa vaegter positivt.

| aftale mellem regeringen (Socialdemokraterne, Radikale VVenstre og Socialistisk Folkeparti), Venstre,
Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti om ”En ny Storstramsbro, Holstebromo-
torvejen mv.” af 21. marts 2013 fremgar det, at parterne er enige om at anlaegge en ny kombineret vej- og
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dobbeltsporet jernbanebro med cykel- og gangsti over Storstrammen mellem Vordingborg og Orehoved,
samt at den eksisterende bro vil blive nedrevet som en del af det samlede projekt.

Trafikalt har en ny bro flere fordele i forhold til den eksisterende. Hastigheden for passagertog pa en ny
Storstrgmsbro vil veere 200 km/t mod 100 km/t pa den eksisterende bro. Hastighed for biler vil veere 80 km/t
pa en ny bro mod 50 km/t pa den eksisterende bro. Derfor giver en ny bro rejsetidsbesparelse pa bade vej og
bane. Den nye bro har ligeledes en stgrre beereevne end den eksisterende, hvor der i dag er restriktioner.

Broen vil blive ca. 4 kilometer lang og fa en maksimal gennemsejlingshgjde pa 26 meter. Den nuveerende
bro er 3,2 kilometer lang og har samme gennemsejlingshgjde. Broen er planlagt til at fa to jernbanespor mod
ét pa den nuveerende bro, og hastigheden for togene pa den nye Storstrgmsbro bliver hgjere end pa den eksi-
sterende bro. Det bliver dermed en fremtidssikret bro, der vil kunne klare den ggede trafikmangde som falge
af Femern Bzlt-forbindelsen og samtidig reducere rejsetiden for bade passager- og godstog. Broen far to
vejbaner og en dobbeltrettet cykel- og gangsti, sa det stadig vil veere muligt for cyklister og fodgeaengere at
krydse Storstrgmmen.

Med aktstykke 90 af 16. maj 2013 blev der afsat 224 mio. kr. til projektering frem til vedtagelse af anlaegs-
lov. EU har i juli 2014 tilkendegivet, at der gives en stegtte pa op til 112 mio. kr. til planleegningsfasen. EU-
stgtten til Storstrsmsbroen kommer fra programmet for det transeuropaiske transportnet (TEN-T).

Broen vil kunne sta klar senest i 2021 ved Femern Belt-forbindelsens forventede abning, hvorefter den
nuveerende Storstremsbro kan nedrives.

1.2. VVM-undersggelse og hgring

Som led i udmgntningen af trafikaftalen af 21. marts 2013 om ”En ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen
mv.” blev det besluttet at igangseaette en VVM undersggelse (VVM star for ”vurdering af virkninger pa mil-
joet) for en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro med cykel- og gangsti over Storstrammen mel-
lem Vordingborg og Orehoved. Den gamle bro vil blive nedrevet som en del af det samlede arbejde.

VVM-redeggarelsen blev sendt i offentlig hgring den 21. november 2014. Hgringens lgber indtil den 16.
januar 2015 og naervaerende lovforslag vil saledes vere i sidelgbende hgring med VVVM-redeggrelsen. Even-
tuelle ndringer, som falge af hgringen over VVM-redeggarelsen, vil saledes ogsa have betydning for den
endelige udformning af lovforslaget.

Banedanmark indledte VVVM-processen med en idéfasehgring i januar 2012, hvor borgerne blev opfordret
til at indsende idéer og forslag til undersaggelsen. Alle henvendelser fra offentligheden med kommentarer og
idéer er blevet vurderet, og har indgaet i det videre arbejde med henblik pa en forbedring af beslutnings-
grundlaget for projektet. Med trafikaftale den 21. marts 2013 blev det besluttet, at Vejdirektoratet skal sta
for byggeriet og i farste omgang gennemfgre en VVM-undersggelse for anlaeg af den nye bro, der er gen-
nemfort i perioden 2013-2015.

Vejdirektoratet forventer at kunne ga i gang med selve anlagsarbejdet i 2016, sa broen kan abne for trafik
senest i 2021 samtidig med, at Femern Balt-forbindelsen til Tyskland abner.

Arbejdet er fulgt af et teknikerudvalg med deltagelse af Sgfartsstyrelsen, Guldborgsund Kommune, Vor-
dingborg Kommune, Femern A/S, Banedanmark, Trafikstyrelsen, Energinet.dk, Miljastyrelsen, Sydsjeel-
lands- og Lolland-Falsters politi, Region Sjelland, Kulturstyrelsen og Naturstyrelsen.

VVM-undersggelsen er afrapporteret i en VVM-redeggarelse bestaende af 3 rapporter:
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e Storstramsbroen. VVM-redeggrelse — Sammenfattende rapport. Rapport 516, 2014
e Storstramsbroen. VVVM-redegarelse — Miljgvurdering. Rapport 517, 2014
e Storstramsbroen. VVVM-redeggarelse — Stgj og vibrationer. Rapport 518, 2014

Rapporterne kan laeses pa Vejdirektoratets hjemmeside, og de har veeret fremlagt til afhentning i Orehoved
Brugs og pa Vordingborg bibliotek. Borgerne har desuden gratis kunnet rekvirere rapporterne hos Schultz
Distribution.

Der er sendt orienteringsbrev til en reekke myndigheder, institutioner, interesseorganisationer og foreninger
mv. ligesom alle husstande i projektomradet har modtaget et orienteringsbrev fra Vejdirektoratet.

| forbindelse med hgringen har der veeret afholdt borgermgde den 10. december 2014 i Nr. Alslev hallen.
Der deltog ca. 300 borgere i borgermadet.

Efter udlgb af hgringsperioden den 16. januar 2015 for VVVM-redegarelsen, vil resultatet af hgringen blive
beskrevet i et hgringsnotat, der kan laeses pa Vejdirektoratets hjemmeside.

2. Redeggrelse for lovforslagets hovedpunkter

2.1. Kombineret vej- og jernbanebro med cykel- og gangsti — funktion og kvalitet

Der anlagges en ny kombineret vej- og jernbanebro med cykel- og gangsti over Storstrammen med tilhg-
rende landanleeg mellem Masnedsund og Orehoved. Den nuvarende Storstrgmsbro vil blive nedrevet, nar
den nye bro er opfart.

Broen bliver ca. 4 km lang. Den overordnede linjefgring for den ny Storstremsbro fremgar af bilag 1 til
dette lovforslag.

Der anlaegges demninger, som forbinder broen med den eksisterende vej og jernbane pa Masnedg og
Falster. Projektet omfatter en dobbeltsporet jernbane, en vej samt en felles cykel- og gangsti. Pa Falster og
pa Masnedg etableres nye vejanleeg som opretholder den lokale trafik.

2.2. Linjefgring og tveerprofil

Broen bygges med jernbane, vej og cykel/gangsti. Den har en samlet l&engde pa ca. 4 km malt mellem en-
deunderstatningerne. P4 Masnedg ligger broens endeunderstgtning inde pa land ca. 120 m fra kystlinjen. Pa
land ligger bane og vej ca. 10 m over eksisterende terreen. Pa Falster eendres kystlinjen, da broens endeunder-
stgtning ligger op til 400 m fra kystlinjen, idet der opbygges en deemning ud fra kysten.

Der bliver en frihgjde under broen pa ca. 26 m ved sejlrenden. Der er ca. 50 bropiller med ca. 80 meters
afstand, dog med to gennemsejlingsfag pa hver ca.160 m for ensrettet trafik, udformet som en bjalkebro. Der
etableres kareledningsanleeg over jernbanen og reekveerk langs siderne. Gennemsejlingsfagene kan eventuelt
anleegges med en pylon. Pylonen vil have en hgjde pa op til ca.120 m over havoverfladen. Pylonen forsynes
med ca. 27 skrastag pa hver side, som raekker op til ca. 200 m ud til hver side, svarende til bredden pa gen-
nemsejlingsfagene. Etableres en pylon kan gennemsejlingsbredden eventuelt gges. Den valgte lgsning for-
ventes beskrevet i det endelige lovforslag.

Det endelige antal bropiller og afstand imellem disse, fastleegges i forbindelse med detailprojekteringen.
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Broens nyttebredde er ca. 24 m bestaende af ca. 12 m til dobbeltsporet jernbane og ngdfortove, ca. 9 m til
tosporet vejbane og ca. 2,0 m til dobbeltrettet cykel/gangsti. Hertil kommer kantbjeelker og autoveern mellem
vej og sti henholdsvis jernbane.

Broen dimensioneres til en hastighedsgraense pa 80 km/t for vejtrafik, 200 km/t for persontogtrafik og 120
km/t for godstogstrafik.

Den eneste belysning pa den nye bro forventes at veere stibelysning, der monteres i reekvaerket. Gennemsej-
lingsfagene belyses ligesom der etableres afmerkning (lanterner mv.) af hensyn til skibstrafikken og sejlads-
sikkerheden.

Projektet omfatter udover ca. 4 km broanleeg med vej over hav yderligere ca. 6,5 km nyt vejanlaeg pa land.
Heraf er ca. 4.5 km lokale veje og serviceveje pa hhv. Masnedg og Falster.

Projektet omfatter ligeledes ca. 6 km nyt jernbaneanlag fra Masnedsundbroen til det eksisterende jernbane-
tracé ved Gabense pa Falster. Ca. 4 km ligger pa selve broanlegget.

2.3. Lokalvejnet og stier
P& Masnedg pabegyndes ombygning af vejtraceet umiddelbart syd for Masnedsundbroen. Derudover for-
ventes nedenstaende lokalveje pa Masnedg ombygget:

¢ Ombygning/nedlagning af Brovejen langs med den eksisterende jernbanedaemning fra krydset ved
Viaduktvej.

o Ombygning og forlaengelse af Viaduktvej til evt. ny rundkarsel vest for fremtidigt demningsanlaeg

o Ny tilslutning af Maagevej til Viaduktvej.

e /Endret vejadgang til Vesthavnen via nyanlag af vejstreekning parallelt med Vesthavnen placeret
umiddelbart syd for havneanlagget.

e Anlexg af ny lokalvej mellem rundkerslen og ovenstaende beskrevet adgangsve;j til Vesthavnen.

e Servicevej fra Brovej rundt om brofastet til ny bro pd Masnedg inkl. vendeplads.

Pa Falster etableres den nye vej fra Storstremsbroen i et nyt trace frem til Storstremsvej syd for Gabense.
Derudover ombygges nedenstaende lokalveje pa Falster:

e Etablering af ny rundkersel, hvor den nye vej krydser Gabensevej.

e Forlaegning af den nordlige del af Storstramsvej mod nord/vest, med ny tilslutning i Orehoved Lang-
gade, og eventuelt et nyt bygveerk for underfaring af Storstremsvej under den nye vej- og jernbane-
demning.

o Etablering af servicevej langs med foden af deemningen omkring brofaestet.

o Eventuel etablering af en arbejdsve;j til Orehoved Havn vest om Orehoved by.

Andringerne i vej- og baneanlag medfarer ndrede adgangsforhold til en reekke ejendomme pa Masnedg
og Falster. Enkelte ejendomme langs Storstramsvej pa Falster skal nedrives.

Viaduktvej fares i dag under den eksisterende jernbane i et eksisterende bygveerk. Jernbanedamningen
fjernes pa dette sted og eventuelt mod nord til den nye deemning, hvorved Viaduktvej kan retableres med
dobbeltrettet trafik i stedet for som i dag med ensrettet trafik gennem viadukten.
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Viaduktvej forleenges mod vest, og der etableres i forbindelse hermed et nyt bygveerk under den nye vej-
og jernbanedemning. Bygverket etableres med en bredde, s der kan etableres to karespor pa forleengelsen
af Viaduktvej.

Der etableres en underfgring under den nye demning pa Falster mellem den eksisterende Storstramsvej pa
den eksisterende deemning fra brofeestet pa Falster til Orehoved langgade, blandt andet for at afvikle trafik-
ken i anlaegsfasen.

En kommende entreprengrs valg arbejdsmetoder kan medfare en vesentlig stigning i trafikken til Orehoved
havn, og hvis generne bliver for store, er det muligt at anlaeegge en midlertidig arbejdsvej vest om Orehoved
by. Den endelige beslutning om vejens realisering forventes at ske senest i forbindelse med Ekspropriations-
kommissionens behandling af projektet.

Den endelige udformning af lokalvejnettet fastleegges ferst i forbindelse med detailprojekteringen.

2.4. Evt. eksternt produktionsareal

Der har veeret afholdt en hgring, hvor Vejdirektoratet indkaldte forslag til arealer, som kunne anvendes
som produktionsareal til produktion af store broelementer. Ud fra en samlet vurdering af de indkomne for-
slag har Vejdirektoratet peget pa et areal ved Nakskov Havn, som egnet til en sadan produktion.

Det er dog ikke endelige afklaret, i hvilket omfang der skal anvendes en ekstern produktionsplads, nar bro-
en bygges, da det afheenger af den valgte produktionsmetode til udferelse af broen.

Safremt en kommende entreprengr veelger at anvende praefabrikerede betonelementer, som skal produceres
pa land i ikke umiddelbar narhed af brostedet og sejles til montering ved brostedet, har Vejdirektoratet ind-
gaet en aftale med Nakskov Kommune om reservation af et areal pa Nakskov Havn til stabning af broele-
menter. Arealet, som bestar af ca. 10 ha befastet areal, er neermere beskrevet i VVM-redegarelsen.

2.5. Natur og miljg

2.5.1. Miljgmaessige og supplerende miljgmassige vurderinger

Anlagsprojektet skal overordnet set gennemfares i overensstemmelse med dels bestemmelserne i anlaegs-
loven og dels inden for rammerne af de gennemfarte miljgmaessige vurderinger, jf. § 2.

Anlagsprojektets virkninger pa miljget er beskrevet og vurderet i de miljgmassige undersggelser af pro-
jektet, det vil sige VVM-redegarelserne og vurderingen af projektets indvirkning pa Natura 2000-omrader,
som beskrevet i lovforslagets afsnit 2 og 8.

Anlagsprojektet skal gennemfares inden for rammerne af disse vurderinger af projektets indvirkninger pa
miljget, jf. bestemmelsen i § 2. Det pahviler saledes bygherren (Vejdirektoratet) at sikre, at anleegsprojektets
indvirkninger pa miljget, herunder pavirkninger af Natura 2000-omrader, holdes inden for rammerne af de
udfarte vurderinger i de naevnte miljgmassige undersggelser af projektet.

Den ny Storstramsbro med tilhgrende landanlaeg er et anlaegsprojekt af betydelig starrelse og kompleksitet.
Uanset den omfattende og grundige projektering af anlaegget, som er udfgrt forud for Folketingets behand-
ling af lovforslaget, kan det ikke undgas, at der efter anleegslovens ikrafttreeden kan opsta behov for at fore-
tage visse justeringer eller tilpasninger mv. af det vedtagne projekt.

Det kan i anlaegsfasen blive ngdvendigt at gennemfare séendringer eller udvidelser af anleegsprojektet som
falge af f.eks. tilstadte tekniske komplikationer, ny viden eller andre forhold, som ikke er forudset ved pro-
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jekteringen af anleegget og som i forhold til de miljgmaessige pavirkninger eventuelt ligger uden for rammer-
ne af de miljgmaessige vurderinger i de VVVM-redegerelsen, der ligger til grund for vedtagelsen af anlagslo-
ven.

Med lovforslagets 88 2-4 (miljgmaessige vurderinger) fastseettes en Klar, retlig ramme for den miljgmaessi-
ge myndighedsbehandling af endringer eller udvidelser af anleegsprojektet. Reglerne finder alene anvendelse
i anleegsfasen, indtil anlaegsprojektet i sin helhed er feerdigt. Derefter vil anlaegget og eventuelle behov for at
foretage endringer eller udvidelser af anlaegget vaere reguleret af de almindelige regler i natur- og miljglov-
givningen.

Der forventes ikke at blive behov for at gennemfare meget omfattende endringer eller udvidelser af an-
leegsprojektet, som dette er beskrevet i lovforslagets afsnit 2, der geelder for projektets udfgrelse. Transport-
ministeren vil i tilfeelde af projektendringer mv. konkret vurdere, om der - mod forventning - foreligger en
situation, som ligger uden for den bemyndigelse, der er givet med anlagslovens § 1, og som derfor forudsaet-
ter en &ndring af loven.

De foreslaede regler i 88 2-4 vedrarer alene den miljaretlige regulering af eventuelle projektendringer mv.
og har ikke betydning for delegationsforholdet mellem transportministeren og Vejdirektoratet med hensyn til
bygherreopgaverne.

Lovforslagets § 3, stk. 1-2, og 8 4, stk. 1-2, fastsetter de overordnede rammer for den miljgmaessige be-
handling af eventuelle projekteendringer mv. Det falger af disse regler overordnet, at projekteendringer mv.,
som kan veere til skade for miljget, og/eller som i sig selv, eller i forbindelse med andre planer og projekter,
kan pavirke et Natura 2000-omrade veesentligt, ikke ma pabegyndes uden tilladelse fra Trafikstyrelsen om
ngdvendigt efter supplerende miljgmaessige vurderinger, jf. nedenfor.

Disse bestemmelser kan suppleres med narmere regler om sagsbehandlingen hvis det finds hensigtsmaes-
sigt. Bestemmelserne fastseettes af transportministeren efter forhandling med miljgministeren i henhold til
bemyndigelserne i lovforslagets § 3, stk. 3, og § 4, stk. 3.

Huvis der fastsattes regler, vil de skulle sikre, at eventuelle projektendringer mv. gennemfgres under over-
holdelse af kravene i VVM- direktivet og Natura 2000-direktiverne (habitat og fuglebeskyttelse), og vil for
sa vidt angar behandlingen af &ndringer og udvidelser af anleegsprojektet erstatte de almindelige regler her-
om i dansk ret, som gennemfarer de navnte direktiver, jf. nsermere lovforslagets § 3, stk. 4, og § 4, stk. 4.

Med lovforslagets §§ 3 og 4 etableres saledes en tilladelsesordning (krav om forudgaende tilladelse) for de
omfattede projekteendringer mv. Det falger af VVM-direktivets artikel 2, stk. 1, at bl.a. @ndringer eller udvi-
delser af allerede godkendte projekter skal vare undergivet et krav om tilladelse, nar de kan vere til skade
for miljeet. For sa vidt angar Natura 2000-reglerne falger det af den materielle beskyttelsesregel i habitatdi-
rektivets artikel 6, stk. 3, at de kompetente myndigheder skal meddele afslag pa projektendringer mv., som
kan skade Natura 2000- omradet (udpegningsgrundlaget), medmindre betingelserne i direktivets artikel 6,
stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-omradet er opfyldt.

Der kan fastsettes vilkar for tilladelser efter lovforslagets § 3, stk. 1, og § 4, stk. 1, og der kan i medfar af §
3, stk. 3, og § 4, stk. 3, blive fastsat neermere regler herom. Det vil navnlig dreje sig om vilkar om, at bygher-
ren skal iveerksatte bestemte foranstaltninger med henblik pa at undga, nedbringe eller neutralisere de skade-
lige virkninger pa miljget, som kan fremga af den supplerende miljgkonsekvensvurdering, nar en sadan vur-
dering er tilvejebragt. Der skal endvidere kunne fastsattes vilkar, som varetager hensyn efter de regler i na-
tur- og miljglovgivningen, som er fraveget ved lovforslagets § 7 og § 8. Der vil derfor ogsa kunne fastsattes
vilkar om f.eks. afveergeforanstaltninger af hensyn til naturen i de tilfeelde, hvor der meddeles tilladelse til
@ndringen mv., uden at der er gennemfgrt supplerende VVM eller en habitatkonsekvensvurdering, fordi
screeningen har konkluderet, at der ikke er VVVM-pligt eller vasentlig pavirkning af et Natura 2000-omrade.
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Kompetencen til at behandle og afgare spargsmal om tilladelse til projekteendringer mv., herunder afgerel-
ser om, hvorvidt der skal gennemfares supplerende miljgvurderinger mv., foreslas henlagt til Trafikstyrelsen.
Bestemmelserne herom gennemfgrer den ny bestemmelse i VVM-direktivets artikel 9 a, der er indfart ved
direktiv 2014/52/EU. Det fglger af artikel 9 a, stk. 1, at medlemsstaterne skal sikre, at den eller de kompeten-
te myndigheder (VVM-myndigheder) udfarer de opgaver, der falger af direktivet, pa objektiv vis og ikke
befinder sig i en situation, der giver anledning til interessekonflikt. Det falger videre af artikel 9 a, stk. 2, at
safremt den kompetente myndighed ogsa er bygherren, skal medlemsstaterne i det mindste, som led i deres
strukturering af administrative kompetencer, sgrge for en passende adskillelse mellem uforenelige funktioner
i forbindelse med varetagelsen af opgaverne, der falger af direktivet.

Det foreslas, at Trafikstyrelsen ogsa tilleegges kompetencen til at myndighedsbehandle anmeldte projekt-
@ndringer mv. i forhold til Natura 2000-reglerne, jf. lovforslagets § 4, stk. 1 og 2, samt den i § 4, stk. 3, in-
deholdte bemyndigelse til at fastseette regler om en samordnet og/eller falles procedure for den supplerende
VVM og habitatkonsekvensvurderingen, nar en endring mv. udlgser krav om vurderinger efter bade VVM-
og Natura 2000-reglerne. Disse regler vil gennemfare dele af VVVVM-direktivets artikel 2, stk. 3, som &ndret
ved direktiv 2014/52/EU. Af VVM-direktivets artikel 2, stk. 3, fremgar bl.a., at for projekter, for hvilke kra-
vet om miljekonsekvensvurdering hidrgrer fra bade VVVM-direktivet og habitatdirektivet, skal medlemssta-
terne, hvor det er relevant, sikre, at der fastleegges en samordnet og/eller feelles procedure, der opfylder kra-
vene i begge EU- regelsat.

Der kan veere tilfeelde, hvor eventuelle &ndringer eller udvidelser af anleegsprojektet udlgser krav om sup-
plerende konsekvensvurdering efter bade § 3 (VVM) og § 4 (Natura 2000), og det ma ogsa af administrative
grunde anses for hensigtsmaessigt, at kompetencen til at foretage de miljgmaessige vurderinger efter hen-
holdsvis VVM- og habitatreglerne placeres i den samme myndighed. Der henvises herom til lovforslagets §
14 og bemeerkningerne hertil.

Myndighedsbehandlingen indledes med, og forudseetter, en anmeldelse fra Vejdirektoratet. Trafikstyrelsen
vurderer pa grundlag af anmeldelsen og eventuelle yderligere oplysninger, som er indhentet, om de miljg-
maessige virkninger af det anmeldte anlaegsarbejde ligger inden for rammerne af de udfarte vurderinger af
anlegsprojektets virkninger pa miljget, jf. herved § 2, og er i overensstemmelse med implementeringsrede-
gerelsen. | givet fald kan det anmeldte arbejde tillades pabegyndt uden yderligere sagsbehandling efter reg-
lerne i 88 3-4. Hvis det ikke er tilfeeldet, skal Trafikstyrelsen ved en sakaldt screening vurdere, om der skal
gennemfares supplerende VVM og/eller udarbejdes en habitatkonsekvensvurdering. Safremt der skal udar-
bejdes supplerende vurderinger, gennemfares disse procedurer efter bestemmelserne i § 3, stk. 2, henholdsvis
§ 4, stk. 2, samt de almindelige regler om krav til VVVM-redeggrelser mv. eller regler fastsat i medfer af § 3,
stk. 3, og § 4, stk. 3.

Der foreslas endvidere bestemmelser om, at Trafikstyrelsens afgarelser ikke skal kunne paklages til anden
administrativ myndighed, jf. lovforslagets § 3, stk. 5, og § 4, stk. 6, i det klagesager kan indebzere betydelige
risici og usikkerheder for anlaeegsprojektet i form af forsinkelse og fordyrelse.

2.5.2. Anlzgslovens forhold til natur- og miljglovgivning

Som det fremgar skal anleegsprojektet vedtages i enkeltheder, hvilket bl.a. indebarer, at anleegsloven skal
udgare det forngdne retsgrundlag, for at bygherren kan udfagre de ngdvendige fysiske arbejder og indgreb,
som er en forudsetning for at gennemfare projektet. Transportministens bemyndigelse til at gennemfare
anlegsprojektet nevnt i § 1 indebzrer saledes, at VVejdirektoratet kan gennemfare de fysiske indgreb i natu-
ren og i landskabet, som er ngdvendige for at realisere projektet, herunder foretage andringer af tilstanden pa
arealerne, etablere de varige anlaeg og installationer og gennemfgare de ngdvendige afvaergeforanstaltninger
af hensyn til natur- og dyreliv. Disse indgreb gennemfares i overensstemmelse med anlagslovens bestem-
melser og inden for rammerne af de udfarte miljgmassige undersggelser samt pa baggrund af de tilladelser,
der udstedes af de relevante kommuner pa baggrund af miljglovgivningen, der dog pa visse punkter fraviges
med anlagsloven.
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Ved vedtagelse af et projekt ved en anlagslov kreever gennemfarelsen af projektet ikke fysisk planlaegning
efter planloven, hvorfor reglerne om regionale udviklingsplaner, kommune- og lokalplaner ikke er gaeldende.
Det er saledes ikke pakreaevet at vedtage nye planer eller ndre i eksisterende planlagning for at kunne gen-
nemfare projektet.

Anlegsloven med enkelte fravigelser fra miljglovgivningen udger i kombination med afgarelser, herunder
tilladelser fra konkrete kommuner, det forngdne retlige grundlag for de fysiske arealindgreb, opfarelse af de
varige installationer mv. og for udfarelse af afveergeforanstaltninger.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning er ikke, at de planleegningsmaessige, kulturhistoriske og
natur- og miljemaessige hensyn, der ligger bag de pagaldende bestemmelser, ikke varetages i anleegsprojek-
tet. De navnte hensyn varetages i stedet af transportministeren, og i praksis af Vejdirektoratet, i anleegspro-
jektet efter reglerne i anleegsloven. Anlagsprojektet skal gennemfares efter anlaegslovens bestemmelser, i
overensstemmelse med bemaerkningerne til lovforslaget og inden for rammerne af disse vurderinger af pro-
jektets indvirkninger pa miljget. Pavirkningen, som fglge af de natur- og miljemaessige og landskabsmassige
virkninger af de fysiske arbejder og indgreb, som anlegsloven indeberer, er indgaende beskrevet og vurderet
i de miljgmaessige undersggelser af projektet, herunder i den udarbejdede VVVM-redeggarelse og vurderingen
af projektets indvirkning pa Natura 2000- omrader.

Seerligt i forhold til naturhensyn bemaerkes, at der i VVVM-redeggarelsen er beskrevet en reekke konkrete
afveergeforanstaltninger, som iveerksattes i ngdvendigt omfang for at sikre hensynet til naturomrader og fug-
le og andre dyrearter, herunder disses raste- og yngleomrader.

Pa baggrund af de gennemfarte miljgmaessige vurderinger og de forudsatte afveergeforanstaltninger er det
vurderingen, at gennemfarelsen af anlaegsprojektet kan ske inden for rammerne habitatdirektivets artikel 6,
stk. 3

Vejdirektoratet har som naevnt ved udfarelsen af projektet ansvaret for at sikre overholdelse af anlaegsloven
og de rammer for projektet, der fremgar af de miljemaessige vurderinger. Transportministeren farer efter
anlaegsloven tilsyn hermed.

Den gvrige natur- og miljglovgivning geelder fortsat for projektet, i det omfang disse love og bestemmelser
ikke udtrykkeligt er fraveget ved anleegsloven eller i medfgr af anden lov.

Det forhold, at den almindelige lovgivning fortsat geelder for anlaeegsprojektet i vidt omfang, betyder, at der
vil blive truffet en reekke konkrete afgarelser om tilladelser og godkendelser mv. samt i givet fald tilsynsaf-
gerelser (pabud, forbud mv.) over for Vejdirektoratet mv. samt deres entreprengrer. Disse afggrelser kan
have potentielt vidtraeekkende betydning for anlaegsprojektets realisering og fremdrift.

Efter lovgivningen vil de pagaldende afgarelser endvidere kunne paklages til bl.a. Natur- og Miljeklage-
navnet, og en sadan klage vil i nogle tilfeelde have eller kunne tilleegges opsettende virkning for projektet.
Klagesager kan derfor indebare betydelige risici og usikkerheder for anleegsprojektet i form af forsinkelse og
fordyrelse.

Det foreslas derfor i § 9, at kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse vedrarende an-
leegsprojektet, som traeffes efter relevant lovgivning ikke kan paklages til anden administrativ myndighed.
Samtidig gives der mulighed for, atVejdirektoratet kan indbringe kommunalbestyrelsernes afgarelser for
transportministeren, hvis Vejdirektoratet er uenig i den trufne afgarelse, jf. forslaget til 8 9, stk. 2. Trans-
portministeren vil — som gverste ansvarlig for anleegsprojektet — have en konkret viden om rammerne for
projektet, som, hvor det er muligt, vil kunne inddrages ved stillingtagen til konkrete klagesager. Endvidere
foreslas det af samme grund, at transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befgjel-
ser efter de i stk. 1 naevnte love i sager, der vedrgrer anleegsprojektet, jf. 8 9, stk. 3.
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Bestemmelsen vedrarer alene afgarelser, som skal treeffes vedrgrende arbejder mv. til brug for selve an-
leegsprojektet. Nar anlaeggene er opfart, og projektet afsluttet, finder bestemmelsen ikke anvendelse, uanset
om der ogsa efter etableringen matte veere behov for afgarelser efter de naevnte bestemmelser. Forslaget &n-
drer endvidere ikke ved, at afggrelserne som hidtil skal treeffes efter reglerne i de nevnte love. Der &ndres
saledes ikke pa de krav, som en ansggning skal indeholde, og de krav, der skal opfyldes, farend de pageel-
dende arbejder kan foretages, samt de vilkar, som stilles i tilladelserne. Hvor bestemmelserne i de naevnte
love indeholder skansmaessige befgjelser, og hvor der efter disse kan tages hensyn til bygherrens interesser
og samfundets interesser i et givet projekt, kan hensynet til anleegsprojektet indga med betydelig vaegt. Dette
kriterium vil transportministeren i givet fald ogsa kunne laegge stor vaegt pa ved behandling af klagesager
eller sager, hvor ministeren har overtaget kompetencen.

Der foreslas tillige en bestemmelse om, at transportministerens afgarelse ikke kan paklages til anden ad-
ministrativ myndighed. Enhver med retlig interesse har mulighed for at rejse en sag ved domstolene.

Der henvises i gvrigt til forslaget til § 9 og bemarkningerne hertil.

2.5.3. Adgang til at regulere visse forureninger og gener fra anlegsprojektet

Gennemfarelsen af anlaegsprojektet nevnt i 8 1 vil give anledning til en lang reekke aktiviteter, som vil
veere omfattet af miljobeskyttelsesloven. Dertil kommer, at navnlig anlaeggelsen af landanlaegget kan give
anledning til betydelige vibrationer, stgj og stev. Disse aktiviteter er som udgangspunkt undergivet kommu-
nernes kompetence efter miljgbeskyttelsesloven og regler udstedt i medfer heraf. Det er fortsat udgangs-
punktet, at miljgbeskyttelsesloven skal finde anvendelse pa projektet.

Gennemfgrelsen af anleegsprojektet vil blive tilrettelagt saledes, at projektet ikke pafarer omgivelserne
ungdige miljgmaessige gener. | forbindelse med anlaegsaktiviteternes udfarelse vil det dog neppe kunne und-
gas, at der i perioder vil blive pafart omgivelserne eksempelvis stgj, der vil kunne opleves som generende af
omgivelserne. Erfaringen fra andre store anleegsprojekter viser, at reglerne kan indebeere risiko for store for-
sinkelser for anleegsprojektets feerdiggerelse med store samfundsgkonomiske konsekvenser til falge, og i
givet fald kan der vise sig et behov for at handtere problemerne pa anden vis end forudsat ved den almindeli-
ge miljgretlige regulering.

Det ber sikres, at anleegget af en ny Storstramsbro sker pa en made, hvor stgj og andre gener begraenses
mest muligt, og hvor naboerne til byggeriet har mulighed for passende kompenserende foranstaltninger,
f.eks. i form af stgjisolering eller mulighed for at sgge veaek fra generne og den potentielt sundhedsfarlige
belastning, der ligger heri. Det er imidlertid ikke muligt at gennemfare et anlaegsprojekt af denne starrelse
uden at pafgre naboer til byggeriet gener, og det er derfor vigtigt at skabe sikre retlige rammer for naboer til
byggeriet, sa de har kendskab til — og kan traeeffe dispositioner i overensstemmelse med — hvordan de er stillet
i forhold til stejniveau og andre gener, forurening, erstatninger, genhusningsmuligheder mv.

Lovforslagets § 10 indebeerer, at transportministeren far mulighed for efter en konkret vurdering at fastsaet-
te regler om den forurening og de gener, som matte opsta som falge af arbejder forbundet med gennemfarel-
se af anleegsprojektet. | sddanne tilfeelde finder miljgbeskyttelseslovens regler og regler udstedt i medfar
heraf samt afgerelser truffet efter disse ikke anvendelse pa projektet. Transportministeren vil i stedet regulere
forholdene i medfar af anleegsloven. I de tilfeelde, hvor anleegsaktiviteter under hensyntagen til projekternes
gkonomi og fremdrift skal udfgres, og samtidig indebeerer, at de naboretlige talegraenser, uagtet afveergefor-
anstaltninger, overskrides i vaesentlig grad, vil der blive ydet kompensation, jf. forslaget til § 11.

Det vil normalt vaere en forudsztning for udnyttelse af den foreslaede hjemmel i § 10, stk. 1, at det kan godt-
geres, at handtering af miljgforholdene efter den gaeldende miljaretlige regulering vil medfare en veesentlig
fordyrelse eller forsinkelse af anleegget i forhold til de forudsatninger for anleeg og tidsplan m.m., der er lagt
til grund for dette lovforslag. Hvornar dette er tilfeeldet, beror pa en konkret vurdering i hvert enkelt tilfaelde
og afheanger f.eks. af anleegsfasen og karakteren af arbejdet m.v. Det er dog klart, at ikke enhver form for
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forsinkelse eller fordyrelse af anlaegget vil veere omfattet. Forsinkelsen eller fordyrelsen skal saledes som
minimum veere veasentlig i relation til forudsetningerne for lovforslaget. Eksempelvis vil en mindre forsin-
kelse pa f.eks. fa dage saledes som altovervejende udgangspunkt ikke veere tilstraekkeligt til at begrunde, at
den almindelige miljgretlige regulering erstattes af regler udstedt med hjemmel i bestemmelsens stk. 1.

Hvorvidt der er tale om en vaesentlig fordyrelse af anlaegget vil afhaenge af en konkret vurdering, hvor det
kan indga som et moment, at der under normale omstaendigheder vil skulle vere tale om fordyrelse af an-
leegsprojektet med mindst 20 mio. kr., far en fordyrelse kan betragtes som veesentlig. Det er forudsat, at an-
leegsarbejdet gennemfares i henhold til en realistisk tidsplan, inklusive mulighed for eventuelle mindre for-
sinkelser. Ved vurderingen af om en forsinkelse er vasentlig, bar der l&egges veegt pa, om en forsinkelse af et
delprojekt ogsa i sig selv medfarer en forsinkelse af det samlede anlegsprojekt. Hvis det er muligt at tilpasse
anlaegsprojektets overordnede tidsplan, saledes at et forsinket delprojekt ikke har indflydelse pa det samlede
anlaegsprojekts tidsplan, vil delprojektets forsinkelse ikke udgere en veesentlig forsinkelse i bestemmelsens
forstand. Hvorvidt en forsinkelse i gvrigt er vaesentlig, vil afhaenge af en konkret vurdering, hvor det vil kun-
ne indga som et moment, at det samlede anlaegsprojekt forsinkes med enkelte maneder.

Samlet set skal transportministeren ved den konkrete vurdering foretage en afvejning af de sundheds- og
miljemassige konsekvenser, som er arsag til forsinkelsen eller fordyrelsen, over for de gkonomiske konse-
kvenser. Det er samlet set klart, at anvendelse af § 10 forudsatter, at der ud fra en samlet konkret afvejning
ellers vil veere udsigt til en veesentlig fordyrelse eller forsinkelse af anlaegsprojektet i forhold til de budget-
maessige og tidsmaessige rammer, der er forudsatningen for lovforslaget.

Miljgbeskyttelseslovens § 42 indeholder for det forste en generel adgang for de kommunale myndigheder
til, efter en konkret vurdering, at vedtage et pabud om, at forurening, herunder stgj eller stgv, skal nedbrin-
ges. Navnlig i dette tilfeelde kan bestemmelsen veere aktuel.

Med transportministerens udstedelse af regler efter forslaget til § 10, stk. 1, vil det veere muligt at a&endre
den regulering af forureningen og generne fra anleegsprojektet, der matte blive fastsat pa disse mader, jf. §
10, stk. 2.

Transportministerens adgang til at regulere den maksimalt tilladte forurening og gener fra anleegsprojektet
efter § 10 teenkes udmgntet i greenseverdier, som fastsattes generelt i en forskrift pa linje med den ordning,
der geelder i dag efter miljgaktivitetsbekendtgarelsen (bekendtgarelse nr. 639 af 13. juni 2012 om miljgregu-
lering af visse aktiviteter), men saledes at reglerne er specifikt rettet mod anleegsprojektet. Greenseveerdierne
vil i udgangspunktet blive udtrykt ud fra den metodik, der faglger af de almindelige regler.

Granseverdierne for anlegsprojektet vil sa vidt muligt basere sig pa kendte vejledende maksimale graense-
veerdier fra bl.a. Miljgstyrelsen, men bestemmelsen abner op for, at der kan gives adgang til fravigelser,
f.eks. saledes at der i forhold til stgj kan arbejdes med udvidet arbejdstid. Hvor en evt. lokal forskrift eller et
pabud eksempelvis kan medfare en vaesentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlaegsprojektet, gar den foresla-
ede bestemmelse det muligt, at anleegsarbejdet ved transportministerens afgarelse eller regeludstedelse kan
prioriteres hgjere end hensynet til de lokale interesser, som normalt vil blive varetaget i medfer af miljgbe-
skyttelsesloven eller regler udstedt i medfar heraf. Dette kan indebare, at principperne i miljgbeskyttelseslo-
ven med tilhgrende bekendtgarelser og den dertil knyttede retspraksis ved transportministerens udnyttelse af
hjemlen i lovforslagets § 10 fraviges eller tilleegges mindre veegt til fordel for disse hensyn. Transportmini-
steren hgrer i relevant omfang Sundhedsstyrelsen og miljgministeren samt offentligheden, inden der udstedes
regler efter den foreslaede bestemmelse.

Den forurening og de gener der abnes op for fra anleegsprojektet skal i udgangspunktet ligge inden for det,
der er vurderet i den eksisterende miljgvurdering af anleegsprojektet, jf. § 2, medmindre der tillades en pro-
jektendring efter reglerne i 88 3 og 4.

Bestemmelsen i § 10, stk. 2, indeberer, at i det omfang transportministeren udsteder regler overgar bygge-
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pladserne til at veere reguleret af disse regler. Miljabeskyttelsesloven og regler samt afgarelser, dvs. pabud,
forbud og dispensationer, udstedt i medfar heraf finder ikke leengere anvendelse pa de omfattede forurenin-
ger og gener fra de dele af anlaegsprojektet, der omfattes af regler udstedt af transportministeren. Det kan
som navnt bl.a. betyde, at vilkar i en miljggodkendelse efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 5 ikke finder
anvendelse, hvis det der er genstand for vilkaret er reguleret i regler udstedt efter forslaget til § 10, stk. 1.

De udstedte regler skal overholdes af Vejdirektoratets entreprengrer. Der vil blive fastsat regler om, at en-
treprengrerne for egen regning skal gennemfare egenkontrol i form af malinger, beregninger mv., eller lade
egenkontrollen gennemfare af autoriserede sagkyndige samt indberette sddanne malinger mv. til kommuner-
ne som tilsynsmyndigheder, eventuelt efter regler i miljobeskyttelsesloven eller regler udstedt i medfar af
miljgbeskyttelsesloven.

Der vil endvidere blive fastsat regler om tilsyn, handhaevelse og straf, og det er hensigten, at tilsyn og
handhzavelse i form af pabud og forbud som hidtil skal foretages af kommunerne — evt. efter reglerne i eller
udvalgte regler fra — miljobeskyttelseslovens kapitel 9.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til § 10 nedenfor.

Efter naboretlige regler skal naboer til fast ejendom have erstatning, hvis de udsattes for gener og ulemper,
der overstiger, hvad der ma tales som led i den almindelige samfundsudvikling. Lovforslaget leegger op til, at
der kan indfgres en lovbestemt kompensationsordning til beboere og sommerhusejere, som udsattes for ge-
ner, der er stagrre, end hvad miljgbeskyttelsesloven og reglerne udstedt i medfer heraf normalt tillader.

Kompensationsordningen vil veere et tilbud til naboerne. Transportministeren kan omvendt fastsatte i reg-
lerne, at kompensation efter lovforslagets regler kun kan modtages, hvis beboeren frivilligt gar med til at
opsige eventuelle eksisterende aftale. De fastsatte regler efter § 10 pavirker i gvrigt ikke anvendelse af de
almindelige erstatningsretlige regler for forhold, der ikke er omfattet af de fastsatte regler.

| praksis vil en kompensationsordning skulle administreres sadan, at Vejdirektoratet vil skulle orientere de
relevante naboer om miljgreglerne fastsat i medfer af den foreslaede § 10 og om den tilknyttede kompensati-
onsordning efter 8 1. Der foretages endvidere i relevant omfang offentlig annoncering af kompensationsord-
ningen pa hjemmesider e.l. Orientering til dem, der vurderes at veere berettiget til kompensation, sker ved
individuelle henvendelser. Det er Vejdirektoratet, der fremsender de konkrete tilbud om kompensation til
beboeren efter naermere regler. Derudover vil der blive fastsat regler om afgivelse af oplysninger, herunder
med henblik pa udbetaling. Det er tanken, at kompensationen udbetales pa baggrund af tilbuddet, hvis det er
udtrykkeligt eller stiltiende accepteret af beboeren. Der er ikke tale om en bindende aftale i geengs forstand,
idet det fortsat er transportministerens regler fastsat efter den foreslaede § 11, der afgar — og som er grundla-
get for — den kompensation, som beboeren er berettiget til.

Udbetalingen af kompensation sker med lige stor del til hver beboer i en husstand. Kompensationen vil
som udgangspunkt skulle udbetales til beboerens NemKonto. Kompensationen udbetales normalt i den ma-
ned, kompensationen vedrgrer. Der kan dog ske en hgjere forudbetaling. F.eks. vil den farste udbetaling
kunne omfatte 3 maneders kompensation forud. Der vil blive fastsat regler om, at beboerne skal orientere
Vejdirektoratet, hvis boligen fraflyttes.

Hvis beboeren meddeler Vejdirektoratet, at beboeren ikke kan acceptere det fremsendte tilbud om kompen-
sation, eller hvis der opstar uenigheder om en kompensationsaftale, skal Vejdirektoratet oversende sagen til
behandling i Ekspropriationskommissionen. Ekspropriationskommissionen treeffer herefter afgerelse i sagen
efter reglerne i ekspropriationsprocesloven med de lempelser, der fglger af denne lov.

Selv om en sag oversendes til Ekspropriationskommissionen, er det hensigten, at Vejdirektoratet fortsat

udbetaler kompensation i overensstemmelse med tilbuddet eller aftalen, indtil kommissionens afgarelse fore-
ligger. Ekspropriationskommissionen skal behandle sagen efter denne lov og de regler om kompensation,
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som transportministeren forventes at udstede efter den foreslaede § 11, stk. 1 og 2. Ekspropriationskommis-
sionen er ikke bundet af tilbuddet til naboerne eller en indgaet aftale og foretager en bedemmelse ud fra de
faktiske omstaendigheder og reglerne udstedt af transportministeren.

Lovforslaget indebeerer, at transportministeren kan fastsatte regler om beboeres adgang til genhusning pa
Vejdirektoratets regning. Genhusning vil som udgangspunkt kunne komme pa tale for beboere, der er serlig
udsat, eller beboere med szrlige personlige forhold, herunder dokumenterede helbredsmaessige eller sarlige
familiemaessige forhold.

Fremgangsmaden ved genhusning forventes overordnet set at veere den, at beboeren retter henvendelse til
Vejdirektoratet med et forslag til en passende erstatningsbolig, som beboeren selv har fundet. Boligen skal
veere sammenlignelig med den hidtidige bolig i starrelse, beliggenhed og pris. Udgifterne til en erstatnings-
bolig ma ikke overstige den kompensation, som beboeren ville veere berettiget til i egen bolig. Transportmi-
nisteren kan fastseette, at kommunalbestyrelsen i bopalskommunen skal anvise en erstatningsbolig, hvis
beboeren ikke selv kan finde en egnet erstatningsbolig.

Hvis Vejdirektoratet kan acceptere beboerens forslag til erstatningsbolig, indgas en genhusningsaftale.
Hvis ikke det er muligt at opna enighed mellem beboeren og Vejdirektoratet, og beboeren gnsker at fastholde
sit eget forslag, skal Vejdirektoratet indbringe sagen, inklusive beboerens sidste forslag, for Ekspropriations-
kommissionen, der herefter treeffer afgarelse.

Den foreslaede genhusningsordning vil i det hele treede i stedet for de potentielt tvangsmassige regler om
genhusning efter kondemnering af sundheds- og brandfarlige boliger eller opholdsrum mv. efter byfornyel-
sesloven, jf. kapitel 9, og §§ 105 og 107. Forslaget til § 11, stk. 6, indebeerer saledes, at byfornyelseslovens
kapitel 9 ikke finder anvendelse for sa vidt angar stej fra anleegsprojektet. Det betyder bl.a., at kommunalbe-
styrelserne ikke har pligt til at fare tilsyn med ejendommene pa grund af forurening og gener fra byggeriet,
jf. byfornyelseslovens § 75, ligesom kommunalbestyrelsen ikke kan nedlaegge forbud mod beboelse (kon-
demnering), jf. byfornyelseslovens § 76. Bestemmelsen har ingen betydning for byfornyelseslovens regler i
gvrigt, og loven finder fortsat anvendelse f.eks. ved brandfare.

Lovforslagets § 11, stk. 2 indebaerer endvidere, at transportministeren kan fastsztte regler om ejeres ad-
gang til at kreeve deres bolig overtaget af Vejdirektoratet, i forbindelse med at der abnes op for forurening og
gener fra anleegsprojektet efter 8 10. Transportministeren kan bl.a. fastseette regler om, at ejeren af en bebo-
elsesejendom, herunder en ejer- eller andelslejlighed, der er udsat for en given forurening eller gene, kan
anmode Vejdirektoratet om at kebe boligen til markedsprisen.

Fremgangsmaden vil blive nermere fastsat i reglerne udstedt af transportministeren efter forslaget til § 11,
stk. 2, men forventes at vaere den, at Vejdirektoratet efter anmodning fra ejeren indhenter en skriftlig vurde-
ring af ejendommens veerdi i handel og vandel (markedspris) fra en uafhangig, statsautoriseret ejendoms-
maegler og valuar. Vejdirektoratet fremsaetter herefter et tilbud om overtagelse af ejendommen til ejeren bi-
lagt vurderingen. Hvis ejeren ikke kan acceptere vaerdianseattelsen, kan vedkommende forlange sagen ind-
bragt for Ekspropriationskommissionen. @nsker ejeren i sidste ende ikke at fa overtaget sin bolig pa bag-
grund af prisfastsattelsen, er ejeren ikke forpligtet hertil.

Der fastsettes neermere regler om, at overtagelse ikke kan kraeves af beboeren, hvis der er indgaet aftale
eller truffet afggrelse om kompensation eller genhusning, ligesom overtagelse vil kunne afskare beboeren
fra senere at modtage kompensation eller sgge genhusning. Overtagelse forudsatter endvidere, at Vejdirekto-
ratet lovligt kan kebe den pagealdende bolig, hvilket udelukker visse boliger (andelsboliger, almene boliger)
afheengigt af de regler og vedtaegter, der gaelder for den enkelte bolig. Der indfares ikke adgang til, at Vejdi-
rektoratet ved ekspropriation far hjemmel til at tilsidesette vedtaegtsbestemmelser i ejer- og andelsboligfor-
eninger for at opna overagelse. | givet fald ma beboeren benytte muligheden for genhusning eller kompensa-
tion. Ved overtagelsen overtager Vejdirektoratet den pagealdende ejendom til eje og kan gensalge ejendom-
men pa et senere tidspunkt. Evt. tab eller avance ved et senere salg er beboeren uvedkommende.
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Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 11 og bemarkningerne hertil.

2.5.4. Szrligt om konkrete tiltag i naturen

| det omfang der vil blive inddraget beskyttet natur til projektet, vil der blive udlagt erstatningsnatur i for-
holdet 2:1.

For at kompensere for det vandhul vest for Orehoved, der forsvinder ved anlaeg af den ny Storstramsbro
etableres erstatningsvandhuller f.eks. i Orehoved By. Der gennemfares foranstaltninger til beskyttelse af
grgnbroget tudse, ved at der foretages indsamling af &g og indfangning af voksne individer i det eksisterede
ynglevandhul inden det nedlaegges. Z£g og voksne padder opdrzttes i et reservat, der etableres i neeromradet
eller opdreettes i fangenskab i anlaegs- og nedrivningsfasen og udszttes i erstatningsvandhullerne efter endt
nedrivningsfase. Nar der flyttes paddeyngel/ag o.l. fra nuvarende vandhuller til fremtidige erstatningsvand-
huller, vil der forinden blive sggt om tilladelse hertil, jf. artsfredningsbekendtgerelsen.

For at kompensere for pavirkningen af markfirbens levesteder i den samlede anlags- og nedrivningsfase
skal der gennemfares foranstaltninger til beskyttelse af markfirben pd Masnedg. Foranstaltningerne ivaerk-
seettes snarest muligt for at sikre bestanden i anlaegsperioden, og falges op af foranstaltninger for at fremme
bestandens kolonisering af nye leveomrader. Nye leveomrader kan etableres ved at rydde skyggende vegeta-
tion pa begge sider af den gamle banedemning fra Viaduktvej til det nuveerende landfaeste, og sikre fremti-
dig pleje af arealerne, sa de fortsat er lysabne og egnede for markfirben. Plejefrekvensen tilpasses med hen-
blik pa at opna en lav og ikke fladedaekkende overdrevsvegetation. Alternativt etableres den sydgstlige side
af den nye banedeemning over Masnedg (ca. 700 m) med optimale yngle- og rastesteder for markfirben.

Den endelige udformning af erstatningsnatur fastleegges neermere i detailprojekteringen.

P& Masnedg pavirkes et antal digesvaleynglesteder i kystskraenten i forbindelse med anlag af ny bro. Gra-
den af denne pavirkning og eventuelle afvaergeforanstaltninger fastleegges i detailprojekteringen.

Den nye Storstrgmsbros leengde og gennemsejlingsfag vil ikke veere meget forskelligt fra den eksisterende
bros. Derfor vil vandgennemstrgmningen veere stort set den samme for den nye bro sammenlignet med den
gamle.

Der vil vaere permanent tab af levesteder for vegetation og fauna lokalt hvor bropillerne etableres. Til gen-
geeld vil der efter kort tid (fa ar) veere etableret et nyt samfund af hardbundsarter pa de nye bropiller. Det
vurderes, at pavirkningen af bundflora, bundfauna og fisk vil veere ubetydelig.

Gravearbejdet i anlaegsfasen resulterer i aflejring af sediment pa et par millimeters tykkelse. Da alegraes og
andre blomsterplanter er relativt robuste, vurderes pavirkningen som fglge af sedimentation at veere mindre.

Pavirkningen i de omrader som pataenkes udgravet til arbejdskanaler, vil medfare et varigt tab af voksested
for alegraes og anden vegetation pa dybder under 6% m. Det vurderes dog ikke at veere aktuelt. Der vil opho-
bes dedt organisk materiale i hullerne, som kan skabe iltsvind og forhindre veekst af vegetation og fastboende
bunddyr. Den pavirkning er ikke i overensstemmelse med miljgmalet for Storstrammen om god gkologisk
tilstand. Det vil i forbindelse med projektets videre detaljering blive afklaret, hvordan udformning og op-
fyldning af hullerne kan udfares, sa iltsvind undgas og reetablering af alegraes kan sikres.

Der forventes hgje sedimentkoncentrationer i vandfasen i begrensede perioder i neeromradet for graveakti-
viteterne. Da graveaktiviteterne ikke foregar samtidigt i hele omradet, vil forggede sedimentkoncentrationer
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kun forekomme lokalt. De hgje koncentrationer af suspenderet materiale vil primeert forekomme pa lave
vanddybder. Derfor vil sild, al og andre vandrefisk kunne svamme til narliggende omrader og holde sig pa
det dybere vand i sejlrenden for at undga sedimentfanerne.

Stgj fra paeleramning af bropiller vil kunne hgres af fisk i stor afstand til aktiviteterne. Uanset om der veel-
ges metoder med ramning af feerre pale med en stgrre diameter eller flere paele med en mindre diameter, vil
der vaere ramningsstgj. Graden af forstyrrelsen af torsk og sild vurderes at veere middel og med lokal udbre-
delse, der er begraenset til de perioder, hvor der foretages ramning.

Projektomradet ligger neer et yngleomrade for marsvin, og derfor vil en mindre del af dette potentielt kunne
pavirkes af stgjen. Marsvin er optaget pa Habitatdirektivets bilag 1V, som strengt beskyttet art, hvilket bety-
der, at yngle- og rasteomraderne ikke ma beskadiges eller gdeleegges. Den gkologiske funktionalitet af et
yngle— eller rasteomrade skal opretholdes pa minimum samme niveau som hidtil.

Stgj og andre forstyrrelser i anleegsfasen, som potentielt kan pavirke marsvin, skyldes iser paleramning
ved fundamenter og i mindre omfang @get skibstrafik og anden menneskelig aktivitet i omradet. Under-
vandsstgj kan medfare direkte fysiske og adferdsmaessige effekter pa marsvin eller inducere en indirekte
barriereeffekt, hvis dyrene bliver skreemt veek fra Storstrammen og dermed ikke har mulighed for at passere
direkte mellem Smalandsfarvandet og den vestlige @stersg via Storstrammen.

Anlag af den nye bro inkluderer paleramning i forbindelse med anlag af fundamenter til bropiller. Stgjen
vil veere kortvarig, men kan bergre et starre omrade lokalt til regionalt med stgj af et niveau, der potentielt
kan medfere dad, fysiske skader og adferdsmaessige &ndringer hos marsvin.

Derfor vil der vaere afvaergeforanstaltninger i form af forramning og en certificeret havpattedyrsobservater,
der kan holde gje med, om der kommer dyr ind i omradet under forramning, ramning og i pauser mellem
ramningerne (inden for 500 m af ramningsstedet), og evt. stoppe arbejdet indtil dyret er jaget vaek. Havpatte-
dyrsobservatgren kan desuden bruge sine observationer til at justere forramning og ramningsprotokollen, sa
det sikres, at der ikke sker skader pa havpattedyr i forbindelse med ramningsaktiviteten, og sa arbejdsgangen
labende kan effektiviseres.

Ved peleramningen skal der anvendes sdkaldt “’soft start”, hvor der foretages en ”forramning” med lav fre-
kvens og slagstyrke i et passende tidsinterval for at skremme marsvin veek fra ramningsaktiviteterne, fgr der
rammes med fuld styrke. Forramningen skal vare tilstreekkeligt lzenge til, at marsvin i omradet kan na at
svgmme vaek og ikke blive pafart fysiske skader. Forramning varer typisk omkring 20-30 minutter afhangigt
af paelenes starrelse og stejproduktion.

Med disse afveergeforanstaltninger vurderes pavirkningen af marsvin at veere mindre. Ligeledes oprethol-
des yngleomradets gkologiske funktionalitet. Det vurderes, at marsvin kan fortraekke til andre dele af yngle-
omradet, som ikke pavirkes af stgj fra ramningen.

| forbindelse med afgravning af havbundsmaterialer til bropillefundamenter, arbejdskanaler og sejlrende til
Orehoved Havn vil overskydende sediment blive bortskaffet ved klapning (deponering) pa Kogrunden Klap-
plads, der ligger i Smalandsfarvandet nord for Falster. Klapmaterialet pavirker fortrinsvis klappladsen, som
er kendetegnet ved meget lidt bundvegetation (< 5 % dakning) og et arts- og individfattigt bundfaunasam-
fund. Der vil veere en forgget sedimentkoncentration og sedimentation meget lokalt omkring klappladsen.
Stikpraver af sedimentet er analyseret for tungmetaller og miljgfremmede stoffer og viser, at koncentrations-
niveauet er lavt, og at materialet kan klappes uden restriktioner.
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Der gennemfares i samarbejde med relevante myndigheder, et overvagningsprogram for de veesentligste
miljg- og naturmaessige konsekvenser af anlaegs- og nedrivningsarbejdet

Der henvises endvidere til bemerkningerne i afsnit 8.3.

2.6. Stgjreducerende foranstaltninger
Ved Broveanget pa Falster etableres stgjafskeermning i form af en skaerm el. jordvold. Stgjafskaermningen
forudseettes at veere 3 meter hgj og placeret langs Storstremsvej pa en lengde af ca. 350 m .

Boliger belastet over Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for jernbanestgj fra det feerdige broprojekt
tilbydes facadeisolering. Udgiften til facadeisolering afholdes af projektet som en del af anleeggets samlede
anleegssum. Ordningen vil omfatte i stgrrelsesordenen 23 boliger.

Tilbuddet om facadeisolering af de enkelte boliger baseres pa en reekke kriterier, der tager udgangspunkt i
den praksis, der benyttes i BanedanmarkssStajprojekt, og i overensstemmelse med anlag af den faste forbin-
delse over Femern Beelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark.

Den endelige udformning af stgjreducerende foranstaltninger fastleegges farst i forbindelse med detailpro-
jekteringen.

2.7. Vej- og jernbaneudstyr
Vejanlaegget udstyres med vejtavler, autovern, kantpale, ngdtelefoner, trafikregistreringsudstyr og vinter-
varslingsudstyr. Afmarkning pa kerebanen vil blive udfart med reflekterende afmarkning.

Jernbaneanlagget udstyres med sikringsanlaeg og karestramsanleag.

2.8. Vej- og baneafvanding

Overfladevand fra broen afledes via aflgb til broens underside, hvorfra det falder ned i Storstremmen. Af-
vandingssystemet pa Masnedg forventes at blive etableret med to udlgb mod nord til Masnedsund for hen-
holdsvis vej og jernbane. Mod syd etableres et udlgb til Storstrammen.

Ved landanlagget pa Falster afvandes vej og jernbane pa vestsiden til Storstrammen og pa gstsiden via en
eksisterende afvandingsgreft ligeledes til Storstrammen. Der udfgres bundfaldningsbassiner i henhold til
geldende regler.

Den endelige udformning af afvandingssystemet fastleegges ferst i forbindelse med detailprojekteringen.

2.9. Nedrivning af den eksisterende bro

Den eksisterende Storstrgmsbro er fra 1937, og den skal nedrives, nar den nye Storstramsbro er opfart.
Nedrivningen forventes at forega ved at nedtage broen i dele, som sejles veek til nyttiggerelse, og spreenge
bropillerne.. Eksisterende vej- og baneanleag fjernes pa hele streekningen. Den endelige metode til nedrivning
af den eksisterende Storstrgmsbro vil dog farst blive afklaret i forbindelse med et kommende udbud af pro-
jektet og entreprengrernes efterfalgende tilbud.

Der vil ske en genetablering bade pa havbunden og landjorden omkring broens landfeaster og deemninger.
Damningen pa Masnedg vil blive liggende. | forhold til deemningerne pa Falster er der i VVM-
undersggelsen undersagt to scenarier for den del af den eksisterende demning, som gar ud i Storstrammen
(nord for kystlinjen).
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Damningen er ubergrt og den over 15 m hgje deemningsspids vil blive efterladt i fuld hgjde. Eksisterende
vej- og baneanlag vil blive fjernet i ngdvendigt omfang. Alternativt fjernes deemningen ned til stenglaciset
(ca. 4 m over havniveau), hvilket vil forbedre udsigten fra kysten og skabe en bedre sammenhang i landska-
bet.

Nedrivningen af den nuveerende bro vil ske inden for en afgreenset periode, og gar farst i gang nar den nye
Storstrgmsbro er anlagt.

Der er tre mulige scenarier vedr. handtering af betonbrokker fra spreengningerne:

e Det spreengte materiale efterlades jeevnet ud pa havbunden. Sgfartsstyrelsen har dog gjort opmeerk-
som pa, at styrelsen pa det foreliggende grundlag ikke kan acceptere en reduktion af vanddybderne.
Hvis der skal efterlades brokker pa havbunden eller arbejdes med reduktion af vanddybderne, kraever
Sefartsstyrelsen, at der udarbejdes en analyse af betydningen af dette for sejladssikkerheden.

e Spraengt materiale bjeerges (opsamles med f.eks. stenfisker) og anvendes som erosionsbeskyttelse
omkring bropillerne pa den nye bro.

o Det spraengte materiale bjaerges i land, hvor det nedbrydes og genanvendes.

Det vurderes, at de lokale &ndringer af stramforholdene og den ggede erosion, som kan opsta som falge af
at efterladte fundamentplader, mindre dele af bropiller og betonbrokker fra spraengningerne af den eksiste-
rende bro, vil veere ubetydelige i forhold til den lokale erosion, der allerede er sket omkring de eksisterende
bropiller.

Efterlades dele af bropillerne eller betonbrokker fra spraengningerne, kan dybden gennem Storstrgmmen
blive reduceret, afheengigt af hvor stor en del af bropillerne der efterlades. £ndringer af stremningstvearsnit-
tet og dermed a&ndringer i vandgennemstrgmningen vil veere ubetydelig. De spraengte betonbrokker kan fun-
gere som erosionsbeskyttelse omkring fundamentpladerne.

Alle de planlagte e&ndringer af havbunden vil veere lokale og marginale i forhold til det samlede stram-
ningstveersnit i Storstrammen og vil derfor ikke pavirke de generelle hydrauliske forhold i Storstrammen.
Specifikt for arbejdskanalerne gelder, at de ikke ad naturlig vej vil blive fart tilbage til den oprindelige dyb-
de og sedimenttype.

Det vil i forbindelse med projektets videre detaljering blive afklaret, hvordan udformning og opfyldning af
hullerne kan udfares, sa iltsvind undgas og reetablering af alegraes kan sikres.

2.10. Naboarealer

Pa Masnedg er der udlagt et starre havne - og erhvervsomrade pa den nordlige del af gen. I dette omrade
ligger Masnedg Gartneri. Broanlaegget gennemskeerer knap halvdelen af gartneriets eksisterende drivhuse. Pa
ejendommen er der i alt ca. 150.000 m? drivhuse, hvor der i dag foregér produktion af tomater og agurker.
Ellers forventes kun mindre inddragelse af yderligere arealer, eksempelvis mellem den eksisterende jernbane
og Brovejen.

Pa Falster er der bade boliger og erhverv ved Orehoved langs eksisterende Storstramsvej / Storstramsbro-
en. Der er to erhvervsejendomme, som bliver direkte bergrt af anleegget. Der vil blive anlagt en ny deemning
ud i Storstrgmmen, som vil pavirke udsigten over vandet for boligerne pa Broveenget, omkring rundkarslen
ved Storstramsvej og Orehoved Langgade.
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2.11. Plan- og beskyttelsesforhold

Gennemfarelse af anlaegsprojektet kraever som udgangspunkt tilladelser og dispensationer i helhold til geel-
dende lovgivning om plan- og beskyttelsesforhold fra de ansvarlige myndigheder (Naturstyrelsen, Miljgsty-
relsen, Kulturstyrelsen, Kystdirektoratet, Guldborgsund og VVordingborg Kommuner).

Ved vedtagelse af et projekt ved en anlaegslov kreever gennemfgarelsen af projektet ikke fysisk planleegning
efter planloven, hvorfor reglerne om regionale udviklingsplaner, kommune- og lokalplaner ikke er gaeldende.
Det er saledes ikke péakreaevet at vedtage nye planer eller @ndre i eksisterende planlagning for at kunne gen-
nemfgare projektet.

Anlegsloven med enkelte fravigelser fra miljglovgivningen udger i kombination med afgerelser, herunder
tilladelser fra konkrete kommuner, det forngdne retlige grundlag for de fysiske arealindgreb, opfarelse af de
varige installationer mv. og for udfaerelse af afveergeforanstaltninger.

Etablering af vej- og broanleegget vil medfagre konsekvenser for strandbeskyttelseslinjen og i et vist omfang
fortidsmindebeskyttelseslinjen omkring Masnedg Fort.

Det faerdige vej- og broanleag i drift vurderes ikke at have indflydelse pa Natura 2000 omrader.

Vej- og broanlaegget gar primeert gennem omrader med drikkevandsinteresser og i mindre grad gennem
omrader med sarlige drikkevandsinteresser.

Ngdvendige tilladelser og dispensationer til gennemfarelse af vej-, bro-, og jernbaneanlaegget efter naturbe-
skyttelsesloven, miljgbeskyttelsesloven, vandlgbsloven og museumsloven vil skulle gives af de forskellige
kommuner.

De gvrige konkrete tilladelser og dispensationer der er ngdvendige for anleeggets gennemfarelse, herunder
dispensationer fra geeldende lovgivning, vil blive sggt lgbende i forbindelse med projekteringen af anlaegget.

I den forbindelse kan det oplyses, at Sgfartsstyrelsen skal meddele godkendelse til de sejladssikkerheds-
maessige forhold, herunder oprettelse af midlertidige arbejds- og restriktionsomrader samt midlertidig og
permanent afmarkning pa sgterritoriet.

2.12. Ekspropriation mv.
Af grundlovens § 73 fremgar, at ejendomsretten er ukrankelig, og at ingen kan tilpligtes at afsta sin ejen-
dom, uden hvor almenvellet kraever det. Afstaelse kan kun ske ifalge lov og mod fuldstendig erstatning.

Med lovforslaget skabes i overensstemmelse med grundlovens § 73 en lovhjemmel til ved ekspropriation at
erhverve de gvrige forngdne arealer og rettigheder til etablering af en Storstremsbro med tilhgrende landan-
leeg og jernbanelandanlaeg. Ekspropriation kan kun ske, hvis det er ngdvendigt at erhverve de pageeldende
arealer m.v. enten midlertidigt eller permanent for at kunne gennemfare projektet.

Ekspropriationerne i henhold til lovforslaget sker som udgangspunkt efter reglerne herom i lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom. For sa vidt angar disse ekspropriationer foretager
Ekspropriationskommissionen en tilbundsgaende pravelse af, om den enkelte ekspropriation er ngdvendig.
Kravet om at ekspropriationen skal vaere ngdvendig er udtryk for, at det almindelige proportionalitetsprincip
skal veere opfyldt. Tvangsmassig afstaelse af ejendom kan saledes ikke gennemfares, hvis det der tilsigtes
med ekspropriationen, kan gennemfares pa en for grundejeren mindre indgribende made.
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Ekspropriation vil i henhold til lovforslaget ske med henblik pa etablering af en Storstremsbro med tilhg-
rende landanlaeg og jernbanelandanlaeg i Danmark, altsa et formal der har offentlig karakter og dermed ligger
inden for almenvellet.

Omfanget af de tilsigtede ekspropriationer er belyst gennem behandlingen af anleegsprojektets arealanven-
delsesbehov, som fremgar af VVM-materialet for de i § 1 navnte anleeg samt nedenfor.

De ordinzre ekspropriationer kan normalt forventes gennemfart 1%-3 ar efter vedtagelsen af en anlagslov,
da ekspropriationerne farst kan gennemfares, nar VVejdirektoratet har udarbejdet et detailprojekt, og ekspro-
priationskommissionen har afholdt de ngdvendige besigtigelser.

Der kan forekomme situationer, hvor det efter anmodning fra ejeren vil vaere hensigtsmeessigt at ekspropri-
ere en ejendom far tidspunktet for de ordinzre ekspropriationer. Et eksempel pa en sadan situation kan vere,
at ejeren af en ejendom, der med stor sandsynlighed skal totaleksproprieres som faglge af vejanleegget, af
gkonomiske eller sociale arsager, f.eks. sygdom, alder, familieforggelse, arbejdssituation mv. har behov for
at afhaende sin ejendom. Da det kan veere umuligt at seelge en ekspropriationstruet ejendom pa almindelige
vilkar, kan ekspropriation veare ngdvendigt.

Et andet eksempel kan veare, at fremrykket ekspropriation kan afvaerge vaesentlige gkonomiske konsekven-
ser for anleegsmyndigheden, eksempelvis som fglge af, at en grundejer vil foretage &ndringer af sin ejendom,
der vil fordyre en senere ekspropriation veesentligt.

Erhvervsvirksomheder, der ofte drives i selskabsform, vil normalt ikke kunne opfylde kriteriet om »sarlige
personlige arsager« og vil derfor alene skulle opfylde kriteriet om at veere serligt indgribende bergrt af vej-
projektet for at kunne eksproprieres far linjebesigtigelsen.

Der er derfor indsat en hjemmel til ekspropriation fer tidspunktet for de ordingere ekspropriationer i lov-
forslaget.

| forbindelse med projektering af nye vej- og jernbaneanlag eller &ndringer af bestaende vej- og jernbane-
anleeg gennemfares arkaeologiske forundersggelser for at fa en indikation af, om der er sandsynlighed for at
stede pa arkeologiske fund i forbindelse med anlaegsarbejderne. Pa baggrund heraf fastleegges, hvor der i
givet fald skal gennemfares egentlige arkaologiske udgravninger.

Hvis det vurderes, at der er behov for at foretage arkaeologiske forundersggelser, er det mest hensigtsmees-
sigt, at disse undersggelser gennemfares for detailprojekteringen og far anleegsarbejderne pabegyndes, sa den
tid der anvendes til forundersggelserne, ikke belaster projektets gkonomi eller tidsplan mere end ngdvendigt.

De naevnte arkeologiske forundersggelser vil kunne medfare, at f.eks. landbrugsarealer ikke vil kunne
benyttes i en kortere eller leengere periode. Der er derfor behov for en hjemmel til at kunne foretage disse
undersggelser, selvom de medfarer ulemper for ejerne af de pageaeldende arealer. Henset til indgrebets om-
fang er det ikke sikkert, at det er muligt mod erstatning at opna en frivillig aftale med lodsejeren om at kunne
disponere over et givent omrade. Det skyldes navnlig, at det kan veere vanskeligt at blive enige om, hvilken
erstatning der skal ydes til lodsejeren, nar anleegsmyndigheden ikke har noget alternativ til en frivillig aftale.

Efter den geeldende ordning kan de arkaeologiske forundersggelser - hvor der ikke kan indgas en frivillig
aftale - kun gennemfares efter besigtigelsesforretningerne, der er et led i ekspropriationsprocessen. Det bety-
der, at de farst kan foretages, nar der foreligger en anleegslov med ekspropriationshjemmel for den pageel-
dende straekning.
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Det foreslas derfor, at der skabes hjemmel i anlaegsloven til, at anleegsmyndigheden kan fa foretaget de
navnte arkaeologiske forundersggelser, saledes at disse kan foretages uafhaengigt af ekspropriationsproces-
sen, men saledes at den private ejer af arealet, hvis der ikke kan indgas aftale med ejeren herom, far fuld
erstatning efter reglerne i loven om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

De arkeologiske forundersggelser vil sgges foretaget, sa de er til mindst mulig gene for de bergrte grund-
gjere.

Da de arkeeologiske forundersggelser i visse tilfeelde har karakter af ekspropriation, skabes der med be-
stemmelsen hjemmel i overensstemmelse med grundlovens 8 73 mulighed for at foretage ekspropriation.

Det fremgar som naevnt af grundlovens § 73, at ejendomsretten er ukreenkelig, og at ingen kan tilpligtes at
afsta sin ejendom uden, hvor almenvellet kraever det. Det kan kun ske ifglge lov og mod fuldsteendig erstat-
ning.

Det bemeerkes, at Vejdirektoratet normalt ville gennemfare ordinare ekspropriationer efter vejlovens regler
herom. Da der i forhold til anleeg af en ny Storstramsbro ogsa skal foretages ekspropriationer som fglge af
etablering af jernbaneanlag, indszttes der foruden hjemmel til fremrykket ekspropriation og foretagelse af
arkaologiske forundersggelser, ogsa hjemmel til ordinaere ekspropriationer samt andre undersggelse mv.,
saledes at der ogsa er hjemmel til at foretage ekspropriationer samt foretage undersggelser som falge af etab-
leringen af jernbaneanlag.

3. Alternativer

3.1. Forundersggelser

| foraret 2012 gennemfgrte Banedanmark i samarbejde med Vejdirektoratet og Sund & Belt en forunder-
sggelse af forbedring af mulighederne for den fremtidige forbindelse over Storstrammen. Arbejdet blev kon-
centreret om fem forskellige alternativer, hvor Storstramsbroen enten renoveres eller der anleegges en helt ny
forbindelse.

De undersggte alternativer er:

Eksisterende bro forsterkes og bevares som jernbane- og vejbro

Ny kombineret vej- og jernbanebro samt nedrivning af eksisterende bro

Eksisterende bro forsteerkes og bevares udelukkende som jernbanebro

Ny jernbanebro og opretholdelse af vej pa den eksisterende bro

Ny jernbanebro og nedleeggelse af vejforbindelsen samt nedrivning af eksisterende bro.

akrwdE

Resultaterne af de gennemforte undersegelser er beskrevet i ”Resumérapport — handlemuligheder vedrg-
rende Storstremsbroen” (Banedanmark, 2012). De indkomne heringssvar fra den gennemforte idéfase er
rapporteret i “Heringsnotat — idéfase” (Banedanmark, 2012).

Der blev undersggt bade enkelt- og dobbeltsporede Igsninger for jernbaner i alternativer med en ny bro.
Den enkeltsporede jernbanelgsning blev fravalgt, da det i 2040 vil veere ngdvendigt at supplere med yderli-
gere en enkeltsporet forbindelse af hensyn til opretholdelse af kapaciteten pa banen. Samlet set blev det kon-
kluderet, at det vil vaere billigere at anleegge en dobbeltsporet jernbaneforbindelse pa en ny Storstrgmsbro.
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Perspektiverne ved opretholdelse af en vejforbindelse blev ogsa vurderet. Her blev det konkluderet, at
selvom en ny vejforbindelse forgger anleegsudgifterne med ca. 1 mia. kr., vil dette blive opvejet af betydelige
fordele i form af reduceret rejsetid og reducerede karselsomkostninger i forhold til en situation, hvor der ikke
er en vejforbindelse over Storstrammen og vejtrafikken mellem Nordfalster og Vordingborg skal over Farg-
broerne. Forbindelsen over Fargbroerne er desuden motorvej, som ikke kan benyttes af langsomt kerende
trafik samt cykel- og gangtrafik.

Der blev gennemfart samfundsgkonomiske beregninger, som viste at en ny kombineret vej- og dobbeltspo-
ret jernbaneforbindelse er den mest attraktive lgsning, nar alle udgifter og gevinster leegges sammen. Det
giver mindre omvejskarsel og treengsel, nar vejforbindelsen bevares og den dobbeltsporede jernbane giver
store trafikale fordele, som ogsa vegter positivt.

Pa baggrund af forundersggelsen blev det anbefalet, at det videre arbejde koncentrerer sig om ny bro med
dobbeltsporet jernbane og vej med falgende begrundelser:

e Atder er tale om en lgsning, der ikke fremover vil vaere begraensende for kapaciteten pa jernbanes-
treekningen, herunder Femern Belt-forbindelsen.

e Atenny bro har en betydelig leengere levetid end levetiden ved renovering af den eksisterende bro,
hvorved der ikke vil komme vedligeholdelsesarbejder, der vil genere den fremtidige drift i samme
grad.

e At det samfundsgkonomisk er den mest attraktive lgsning.

e Atdeti forhold til de samlede udgifter til anleeg samt drift og vedligehold pa lang sigt ogsa er den
billigste lgsning, der bade omfatter en jernbane- og vejforbindelse.

e Aten ny dobbeltsporet jernbanebro reducerer rejsetiden for tog og sikrer regulariteten.

o Aten opretholdelse af vejforbindelsen sikrer at sammenhangen mellem Nordfalster og VVordingborg
opretholdes. Ydermere vil en ny vejbro leve op til nutidens standarder blandt andet med hensyn til
vejbredde og karetgjsvaegt.

o At trafikken kan opretholdes pa den eksisterende bro i anleegsfasen, hvorved betydelige gener for tra-
fikanterne undgas i forhold til lgsninger som indebeerer renovering af den eksisterende bro.

e At en tunnellgsning blev fravalgt, da den var vesentligt dyrere end en brolgsning.

| forundersggelsen er de forskellige alternativer ogsa vurderet pa et overordnet niveau i forhold til de po-
tentielle miljgpavirkninger bade pa land og i havet.

3.2 0-alternativet

0O-alternativet beskriver den situation, hvor der ikke bliver bygget en ny Storstrgmsbro, men Femern Bealt-
forbindelsen bliver bygget og tages i drift. Det indebeerer at den eksisterende bro bliver renoveret, sa bade
bil- og togtrafik kan benytte den. | VVVM-undersggelsen er 0-alternativet defineret som den situation, der
svarer til alternativ 1 i Banedanmarks forundersggelse.

4. Trafikale konsekvenser

4.1. Banetrafik

Anleg af Femern Belt-forbindelsen, herunder udbygningen af banestreekningen mellem Ringsted og Hole-
by, vil medfare, at kapaciteten pa det danske jernbanenet vil stige. Udbygningen af banestreekningen mellem
Ringsted og Holeby omfatter anleaeg af et ekstra spor langs den eksisterende bane fra Ringsted til Holeby.
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Femern Belt-forbindelsen bliver saledes en bade hurtigere og mere direkte transportrute mellem Skandinavi-
en og kontinentet end de nuverende transportruter for person- og godstog mellem Sverige/@stdanmark og
Europa-kontinentet.

Pa baggrund af en trafikprognose for jernbanetrafik, udarbejdet af Femern A/S, forventes det, at der pa
straekningen over Femern Belt vil passere 40 passagertog og op til 78 godstog pr. degn i 2025. Antallet af
godstog, der forventes at benytte den faste forbindelse under Femern Belt, vil i 2022 veere 61 godstog pr.
dagn stigende til 74 godstog pr. dagn i 2035. For passagertog ses en fordobling af passagerantallet, nar for-
bindelsen abner.

Der forventes i 2022 at vaere 32 passagertog der benytter den faste forbindelse under Femern Belt i 2022,
stigende til 40 i 2035. Der vil uzndret kare 2-3 passagertog i timen i hver retning mellem Nykgabing Falster
og Kgbenhavn, men nu ogsa i ydertimerne, hvilket medfarer at der vil veere op til 80 passagertog i dagnet
over den nye Storstrgmsbro i 2035. Der forventes samme mangde godstog pa Storstremsbroen, som der
passerer Femern Balt.

4.2. Vejtrafik

Anlzg af en ny Storstramsbro forventes at medfare, at der i 2025 er en trafikbelastning pa ca. 8.000 biler i
dagnet pa den nye vej over broen. Det er en stigning i trafikken i forhold til 2014, hvor trafikken var ca.
4.800 biler i dagnet.

| Transportministeriets nyere strategiske analyser forudsattes en generel trafikvaekst i starrelsesordenen
mellem 0,6 % og 1,0% pr. ar i perioden fra 2010 til 2030. Hvis den fremtidige generelle trafikveekst viser sig
at blive 0,6 - 1,0 %, nas den beregnede trafikmangde pa 8.000 karetgjer pr. dggn pa Storstremsbroen farst
efter 2025. Med denne lavere vakstprognose svarer fremskrivningen i forundersggelsen saledes bedre til en
fremtidig situation i 2025 end i 2020.

4.3. Trafiksikkerhed

Pa den nye bro forventes trafiksikkerheden forbedret, idet vejen anlaeegges i moderne standard med 2 * 3,5
m brede kgrespor og kantbaner. Ikke mindst vil trygheden i forhold til den nuvaerende smalle bro blive for-
bedret.

4.4. Sejladssikkerhed

Ved design af den nye broforbindelse er der taget hgjde for, at den fremtidige besejling kan ske under en
hgj grad af sikkerhed for bade materiel og mennesker. Der er foretaget simuleringer af sejladsforholdene ved
den foreslaede nye Storstrgmsbros hovedgennemsejlingsfag.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

5.1. Anlags- og samfundsgkonomi
Anlagsoverslaget for anleeg af en ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende er udarbejdet efter
Transportministeriets retningslinjer for ny budgettering af anleegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Anlagsoverslaget er opgjort pa 4 niveauer: Fysikoverslag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevilling) og
samlet anlaegsbudget.

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjeelp af Vejdirektoratets overslagssystem. Det vil sige, at det er baseret
pa teoretiske mangder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser og erfaringer fra de seneste sam-
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menlignelige anleegsarbejder. Der er for landanlseggene benyttet enhedspriser fra lignende gennemfarte an-
leegsarbejder i omradet, mens der for broarbejder er benyttet Vestbroen pa Storebaelt som primeer reference.

Overslaget er beheeftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a. ekspropriationer, jordarbejder og arkeeologi
ikke kan beregnes precist pa fornand. Projektets detaljerede udformning, maengder m.v. kendes farst pa et
senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurrencesitua-
tionen pa licitationstidspunktet er af veesentlig betydning for anleegsudgifternes endelige starrelse. Yderligere
kan de arkaeologiske forundersggelser vise, at det bliver ngdvendigt at foretage egentlige udgravninger af
fund (skibsvrag, bopladser m.m.). Hvis der stades pa sadanne fund under anlaegsarbejdet, skal arbejdet stop-
pes mens udgravninger pagar.

I henhold til principperne for ny anleegsbudgettering er et eksternt radgivningsteam for Transportministeri-
et ved at gennemfare en ekstern kvalitetssikring, som omfatter en vurdering af Vejdirektoratets gkonomiske
overslag, risikostyring, samfundsgkonomiske analyse samt projektorganisering og udbudsstrategi.

Basisoverslaget udgar fysikoverslaget tillagt tveergaende udgift sdsom projektering, tilsyn og administrati-
on.

I henhold til ny anleegsbudgettering bevilges basisoverslaget tillagt 10 pct. til Vejdirektoratets gennemfg-
relse af projektet (ankerbudgettet). Herudover afsattes yderligere en central reserve pa 20 pct. til Transport-
ministeriet. Det samlede anlaegsbudget vil saledes udgere basisoverslaget + 30 pct. dvs. 4.180,6 mio. kr. i
2014-priser (indeks 131,7). Det endelige lovforslag vil veere i 2015-priser.

Tabel 1: Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget for samlet anleeg af ny Storstremsbro og ned-
rivning af den eksisterende bro mellem Masnedg og Orehoved pa Falster i mio. kr. indeks 131,7. Er desuden
opgjort hhv. for ny bro og nedrivning af den eksisterende bro.

Samlet
Anlagsbudget
(basisoverslag + 30 %)

Basisoverslag Ankerbudget
(basisoverslag + 10 %)

Ny bro og nedrivning af eksisterende bro

3215,9 3537,5 4180,6
Ny bro
2962,3 3258,6 3851,0

Nedrivning af eksisterende bro

253,6 278,9 329,6

Anleg af den nye Storstramsbro inkl. relaterede aktiviteter vil kunne gennemfares efter falgende tidsplan:
2015-2016: Detailprojektering

2016: Besigtigelse og ekspropriation
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2016: Forventet tidspunkt for byggestart
2021: Forventet dbningstidspunkt samtidig med Femernforbindelsen

Nar den nye Storstreamsbro er feerdigbygget og i drift, kan den eksisterende Storstramsbro nedrives. Det for-
ventes at arbejdet med nedrivningen af broen vil tage ca. 2% ar. Nedrivningen omfatter foruden broen ogsa
landfaester og deemninger pa Masnedg og Falster.

Bevillingerne til det samlede anlaegsprojekt fordeler sig over arene 2015-2021 som det fremgar af tabel 2.

Tabel 2: Arsfordelt anleegsbudget (2014-priser og indeks 131,7).

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anlaegsbudget
Mio. kr. (basisoverslag + 10 pct.) | (basisoverslag + 30
Mio. kr. pet)
Mio. kr.

2015 178,5 178,5 178,5
2016 200,0 200,0 200,0
2017 550,0 570,0 570,0
2018 730,0 750,0 750,0
2019 830,0 850,0 850,0
2020 374,4 5244 5244
2021 275,0 376,6 576,6
2022 55,3 60,3 277,0
2023 22,7 21,7 254,1
I alt* 3215,9 3537,5 4180,6

*Belgbene er ekskl. Vejdirektoratets udgifter til gennemfarelse af VVVM-undersggelsen, som udger 112,8
mio.kr. i perioden fra opstart til ultimo 2014.

5.2. Konsekvenser for offentlige myndigheder

Arbejdet forestas af Vejdirektoratet og har saledes primeert gkonomiske og administrative konsekvenser for
Vejdirektoratet i forbindelse med anlaegsfasen, samt yderligere i forbindelse med drift af den nye Stor-
strgmsbros vejanlaeg inkl. gang og cykelsti.

Drift og vedligehold af dele af de landbaserede vejanlaeg overgar efter anleegsfasen til de respektive kom-
muner Vordingborg og Guldborgsund, mens drift og vedligehold af jernbanen overgar til Banedanmark.

Drift og vedligehold af den nye sejlrende til Orehoved Havn overgar efter etablering til Guldborgsund
Kommune.
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Drift- og vedligehold af sgafmarkning, som ngdvendiggares af broens tilstedeveerelse, pahviler Vejdirek-
toratet.

Arbejdet med at beskrive anlaegget i et detailprojekt, som kan danne baggrund for ekspropriation og udbud,
udfares af VVejdirektoratet i samarbejde med eksterne radgiverfirmaer. Radgivningsopgaver og anlagsarbej-
der udbydes efter geeldende regler herfor.

Vejdirektoratet og dets bygherreradgivere farer tilsyn med entreprengrernes arbejde for at sikre, at det af-
talte arbejde leveres i den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal projektforlgbet styres, kontrolleres og
dokumenteres. Trafikafviklingen skal overvages og den ngdvendige information formidles til trafikanter og
naboer. Endelig skal trafiksikkerhedsmaessige og arbejdsmaessige indsatser gennemfgres. Vejdirektoratet vil
lgbende undersgge og afprave mulighederne for anvendelse af nye metoder og ny teknologi med henblik pa
at optimere projektet trafiksikkerhedsmaessigt, miljgmaessigt, skonomisk og tidsmaessigt.

Til projektering, tilsyn og administration er budgetteret med 15 pct. af de samlede udgifter. Heraf fordeles
ca. 3 pct. til lgnninger til Vejdirektoratets eget personale, ca. 9 pct. til omkostninger til eksterne radgivere og
ca. 5 pct. til gvrige driftsudgifter.

Vejdirektoratets projektbevilling pa 3.537,5 mio. kr. optages pa finanslovens § 28.21.20 Anlag af hoved-
landeveje mv. (Anlaegsbev.). Projektets bidrag til den centrale reserve pa 643,1svarende til 20 pct. af basis-
overslaget optages pa finanslovens § 28.11.13 Anlagsreserve (Anlegsbev.). Projektets totaludgift finansieres
af allerede afsatte midler til projektet, herunder den resterende, ubrugte bevilling til projektering mv. frem til
vedtagelse af anlegslov pa § 28.21.10. Vejdirektoratet (Driftsbev.), forventeligt ca. [100 mio. kr.] ud af de
bevilgede ca. 224 mio. kr., som derfor overfares til § 28.21.20.

Energinet.dk har oplyst, at VVejdirektoratets projekt med etablering af en ny Storstremsbro og fjernelsen af
den eksisterende bro medfarer, at den selvstaendige offentlige virksomhed, Energinet.DKk, skal bekoste om-
leegningen af 3 ud af 5 eksisterende 132 kV kabler i Storstrammen. Omlagningen vurderes at koste omkring
100 mio. kr.

6. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

Etablering af en ny Storstremsbro inkl. relaterede projekter og nedrivning af den eksisterende bro mellem
Masnedg ved Vordingborg og Orehoved pa Falster vil sammen med Femern Belt-forbindelsen gge kapacite-
ten pa det danske jernbanenet og forbedre jernbanetrafikken mellem Skandinavien og kontinentet med bade
en hurtigere og mere direkte transportrute, og vil saledes reducere transportudgifterne for erhvervslivet.

Ligeledes vil anleeg af den nye vejforbindelse over Storstrammen bidrage til at forbedre forholdene for
erhvervslivet omend i mindre omfang. Den nye vejbro vil have en hgjere skiltet hastighed og hgjere vagtbe-
greensning end den nuverende bro, hvilket forventes at tiltreekke en del af den trafik der i dag karer over
Fargbroerne. Det forventes at en del af den ggede trafik vil have kortere og hurtigere transport, og vil saledes
ogsa reducere transportudgifterne for erhvervslivet.

I anleegsperioden vil det vaere ngdvendigt i perioder at spaerre for togtrafikken mellem Vordingborg og
Orehoved. Spzrringer for togtrafikken vil blive koordineret med speaerringer foranlediget af opgraderingen af
jernbanen mellem Ringsted og Holeby og den faste forbindelse over Femern Beelt. | 2018 er der behov for 13
ugers sporsparring mellem Vordingborg og Orehoved af hensyn til demningsarbejder ved Orehoved Station.
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I anleegsperioden vil der veere mindre restriktioner for fiskeriet inden for en af Sgfartsstyrelsen fastsat sik-
kerhedsafstand pa hver side af broen i 3-4 &r, som forventes at medfare mindre gkonomiske effekter pa fiske-
riet seerligt for fiskeri med peeleruser. Der kan dog veere en veesentlig pavirkning for de kommercielle fiskere
med tre stadepladser i omréadet, safremt der ikke findes tilsvarende optimale fangstpladser andetsteds i an-
leegsperioden.

Projektet vil, udover de miljgafledte sociogkonomiske effekter som er beskrevet herunder, skabe positive
effekter i lokalomradet. Det forventes at projektet direkte vil medfare ca. 300 arbejdspladser i omradet i en
leengere periode, og fa positive effekter for lokale underleverandgrer og butikker, hoteller, restauranter m.v.,
som vil fa ekstra omsetning fra de ekstra arbejdspladser.

7. Administrative konsekvenser for borgerne
Anlag af ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende bro vil ikke medfgre administrative konse-
kvenser for borgerne.

For de borgere langs det nye anleegsprojekt, der bergres af arealerhvervelse og ekspropriation, vil der dog
veere midlertidige administrative konsekvenser, sa leenge ekspropriationsforretningerne mv. foregar. Ejerne
af de bergrte ejendomme vil blive inddraget direkte ved breve fra Vejdirektoratet og ekspropriationsmyndig-
hederne.

| det videre forlgb vil borgere i omradet bl.a. pa www.vejdirektoratet.dk Igbende kunne informere sig om
vejarbejdets karakter og tidsplan.

8. Miljemeessige konsekvenser

I VVVM-redegarelsen har VVejdirektoratet redegjort for de forventede miljgmassige konsekvenser af broen
med tilknyttede vej- og baneanlaeg. Konsekvenserne er resumeret nedenfor og beskrevet i rapporten ’Stor-
stremsbroen, VVM-redeggrelse, Miljovurdering rapport 517”.

8.1. Arealindgreb
Etablering af en ny Storstramsbro og nedrivning af den eksisterende bro vil pavirke den nuverende areal-
anvendelse pa Masnedg og Falster.

Der forventes at blive totaleksproprieret ca. 5 ejendomme og inddraget ca. 20 ha til det feerdige broanlaeg.
Der vil ogsa blive behov for midlertidigt at inddrage ca. 55 ha til arbejdsarealer i forbindelse med anlagsar-
bejdet.

Der er ejendomme, der skal afgive arealer til selve projektet, men samtidig er der ogsa naboer til den nye
bro, der vil blive berart af projektet. Det kan veere ved at adgangsveje til ejendommene omlagges eller der
blive anlagt helt nye. Der vil ogsa blive etableret regnvandsbassiner til at samle overfladevandet fra vej og
jernbane op eller anlagt nyt vandhul til erstatning for nedlagt vandhul. Der kan ogsa ske andringer i stgjfor-
holdene og broen kan komme tzttere pa ejendommen og virke mere dominerende i forhold til anvendelsen af
ejendommen.

I perioden med anlaeg af den nye Storstramsbro mv. og nedrivning af den eksisterende bro, vil der i for-
skelligt omfang vaere behov for arbejdsarealer i forbindelse med anlegsarbejdet. Arbejdsarealerne afstas
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normalt i en periode, og leveres tilbage til ejeren efter endt brug. Der betales leje for brug af arbejdsarealer-
ne.

Ulemperne for landbrugsejendomme vil blive sggt minimeret ved jordfordeling.

Omfanget af ekspropriationer vil blive fastlagt endeligt af den ekspropriationskommission, der skal god-
kende projektet ved en besigtigelsesforretning. Ekspropriationer sker med hjemmel i lovforslagets § 13 og
efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom, jf. lovbekendtgarelse
nr. 1161 af 20. november 2008.

Med lovforslaget skabes i overensstemmelse med grundlovens 8§ 73 en lovhjemmel til tvangsmaessigt at
erhverve de forngdne arealer til brug for anleeg af en bro med tilhgrende vej- og jernbaneforbindelse.

Ekspropriation kan kun ske, hvis det er ngdvendigt at erhverve de pagealdende arealer enten midlertidigt
eller permanent for at kunne gennemfare projektet.

Ekspropriationskommissionen foretager en tilbundsgaende pravelse af, om den enkelte ekspropriation er
ngdvendig. Kravet om, at ekspropriationen skal veere ngdvendig, er udtryk for, at det almindelige proportio-
nalitetsprincip skal vaere opfyldt. Tvangsmassig afstaelse af ejendom kan saledes ikke gennemfares, hvis
det, der tilsigtes med ekspropriationen, kan gennemfares pa en for grundejeren mindre indgribende made.

Ekspropriation vil i henhold til lovforslaget ske med henblik pa anlaeg af broforbindelse med tilhgrende
vej- og baneanlag, og har saledes et formal, der har offentlig karakter og dermed ligger inden for almenvel-
let.

Erstatningen skal veere fuldsteendig, det vil sige at der skal betales en erstatning, der gkonomisk stiller eje-
ren, som denne ville veere stillet, hvis ekspropriationen ikke var sket.

8.2. Stgj, vibrationer og luft

Ved vurdering af stgj fra Storstrembroens trafikanleeg skelnes der mellem stgj fra jernbanen og stgj fra
vejen. Da stgj fra jernbaner og veje opleves forskelligt, har Miljgstyrelsen fastsat forskellige vejledende stgj-
greenser for henholdsvis jernbane- og vejstgj. De vejledende stgjgraenser, som anvendes som indikator for
hvornar boliger er stgjbelastede, er 64 dB (L) for jernbanestgj og 58 dB (Lgen) for vejstg;.

Der er i dag ingen boliger langs den eksisterende Storstremsbro fra Masnedsundbroen til Gabensevej pa
Falster med et stgjniveau pa mere end 64 dB fra jernbanen pa den mest stgjbelastede boligfacade. Safremt
der ikke anlaegges en ny Storstrgmsbro (0-alternativet) vurderes antallet af stgjbelastede boliger i 2025 at
veere forgget til 75. Det skyldes den stigende togtrafik, herunder antal godstog, pa streekningen som fglge af
anlaeg af den faste forbindelse til Femern og opgradering af jernbanen mellem Ringsted og Femern.

Ved anleeg af den ny Storstrgmsbro vil 23 boliger veere belastet af jernbanestgj over 64 dB.

Der er i dag 32 boliger langs den eksisterende Storstramsbro fra Masnedsundbroen til Gabensevej pa Fal-
ster med et stgjniveau pa mere end 58 dB fra vejen pa den mest stgjbelastede boligfacade. Safremt der ikke
anleegges en ny Storstramsbro (0-alternativet) vurderes antallet af stgjbelastede boliger i 2025 at vaere for-
gget til 37, heraf 15 staerkt stgjbelastede boliger (>68 dB). Det skyldes den stigende trafik.

Ved anleeg af den ny Storstrgmsbro vil 1 bolig veere belastet af vejstgj over 58 dB.
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En del boliger langs den ny Storstremsforbindelse udsettes for stgj fra bade vej og bane. Der er derfor
gennemfart vurdering af den sammensatte stgj, selvom der ikke er vejledende graenseveerdier for sammensat
Vej- 0g jernbanestgj.

| omradet omkring Magevej pa Masnedg er den sammensatte stgjbelastning ca. 1 dB hgjere end togstajen
alene, ndr vejstgj og togstej regnes sammen, hvilket vurderes at vere af mindre betydning. | omradet om-
kring Brovaenget pa Falster er den sammensatte stgjbelastning ca. 3 dB hgjere end togstgjen alene. Denne
merbelastning er medvirkende til, at der forudseettes stgjafskeermning langs vejen.

Erfaringsmaessigt kan der under normale omstandigheder ikke forventes overskridelse af greensevaerdien
for mearkbare vibrationer, hvis den anfgrte minimumsafstand pa 50 meter fra Miljgstyrelsens vejledning
overholdes. Der er ingen boliger indenfor 50 meter af den kommende jernbane, hvorfor der ikke forventes
problemer med at overholde den vejledende graensevardi for vibrationer.

Som et led i opgradering af Ringsted — Femern jernbanen elektrificeres jernbanen over Storstremmen. Det
betyder at togtrafikken far en mindre pavirkning med luftforurenende stoffer.

Efter dbningen af den nye Storstramsbro vil emissioner veere afhaengige af trafikmaengde, hastighed og
sammensatning fra vej- og togtrafikken. Biler og tog kerer med hgjere hastighed end pa den eksisterende
bro, hvilket kan gge emissionerne, men da distancen er lidt kortere pa grund af den nye bros mere direkte
linjefgring, og da banen elektrificeres, vil den lokale luftforurening samlet stort set set ikke a&ndres. De loka-
le emissioner foregar i et abent miljg, hvor luftkvaliteten i forvejen er god, og hvor boligerne ligger i en hvis
afstand fra vej og jernbane. Der forventes derfor ikke at vaere a&ndringer i luftkvaliteten, der kan fare til &n-
drede pavirkninger af befolkningen, og der er ingen overskridelse af luftkvalitetsgreenserne, hverken i dagens
situation eller ved en fremtidig situation.

Den strgm, der lIgber i karestramsanlaggets karetrad, beeretov, returleder samt til dels i skinner/jord, skaber
et magnetfelt omkring banen. Lignende magnetfelter opstar ogsa omkring elektriske husholdningsapparater
og elinstallationer i bygninger.

| forbindelse med projeket for Femern landanleg for straekningen syd for Holeby til Ringsted har Banedan-
mark vurderet den forventede gennemsnitlige stgrrelse af magnetfeltet omkring den kommende elektrificere-
de bane. Der er taget udgangspunkt i den fremtidige forventede togdrift pa straekningen og det forventede
maksimale stremtreek til person- og godstog.

Beregningerne viser, at den gennemsnitlige pavirkning fra person- og godstog i en afstand pa syv meter fra
karestromsmasterne vil vere ca. 0,4 uT. Denne verdi er ikke en egentlig greensevaerdi, men indgar 1 forsig-
tighedsprincippet, som er et pejlemzrke for, hvornar der ber foretages naeermere udredninger.

| forbindelse med elektrificeringen af streekningen mellem Ringsted og Radby paleegges ejendomme langs
banen en eldriftsservitut. Det indebeerer eksempelvis, at der i en afstand af 10 meter fra spormidte, svarende
til syv meter fra karestramsmasterne, normalt ikke ma veere bygninger. Hertil kommer, at boliger inden for
denne afstand af banen forventes eksproprieret, idet greenseveerdien for maerkbare vibrationer overskrides.

Den mulige risiko fra de magnetfelter, der opstar som falge af elektrificering, er hermed imgdegaet i til-
streekkeligt omfang.
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8.3. Plante- og dyreliv
Den nye Storstremsbro med tilhgrende jernbane og vejanleg passerer pa Falster igennem omrader med
abent land med marker og levende hegn.

Der er fundet arter af sarligt beskyttede dyrearter (Habitatdirektivet, bilag I\VV-arter) i omradet. Det drejer
sig om flere flagermusarter, grenbroget tudse og spidssnudet frg og, samt markfirben (pa Masnedg). | kyst-
skreenten pa Masnedg lever digesvaler, som er omfattet af artsfredningsbekendtgarelsen, hvorfor der ikke ma
ske indgreb i yngleperioden fra 1. april til 31. august hvis fuglene yngler i rederne.

| Storstrsmmen vil der veaere permanent tab af levesteder for vegetation fx alegraes og fauna lokalt hvor
bropillerne etableres. Der vil efter kort tid (fa ar) veere etableret et nyt samfund af hardbundsarter pa de nye
bropiller. Der vil ligeledes ske tab af levesteder ved midlertidige arbejdskanaler i havbunden langs broens
linjefaring, som giver adgang til omrader med lavere vanddybde. | den videre proces skal det afklares hvor-
vidt og i hvilket omfang arbejdskanalerne skal genopfyldes, sa iltsvind undgas og der skabes gode veekstbe-
tingelser for alegrzes.

Der er flere Natura 2000-omrader, der potentielt kan pavirkes af projektet.

e N 173 ”Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guldborg Sund, Bete Nor og Redsand-Hyllekrog”
e N 168 ”"Havet og kysten mellem Preste Fjord og Grensund”
e N 169 "Havet og kysten mellem Karrebak Fjord og Knudshoved Odde”

Anlag af en ny Storstramsbro vil ikke medfare permanente effekter, som pavirker bestande eller forringer
levesteder pa lokalt eller nationalt niveau for arter pa udpegningsgrundlaget. Samlet set er det vurderet, at
pavirkninger efter anleg af broen og som falge af anlaegsaktiviteter ikke vil skade naturtyper og arter pa
udpegningsgrundlaget i Natura 2000-omraderne.

Fuglene har under anlaegsarbejdet mulighed for at fortraekke til alternative raste- og fadesggningsomrader
langs kysterne. De lokale bestandes starrelse og levestedernes starrelse forventes ikke at eendre sig som falge
af anlaegsarbejdet, idet pavirkningerne er reversible, og kun vil forekomme i begransede perioder, hvorefter
de vil ophare.

Da der kun forekommer fa strejfende individer af grasael i omradet, er pavirkningen ubetydelig. For spattet
szl vil forstyrrelse fra feerdsel og anlaegsarbejde ages i begraenset omfang og i kortvarige perioder. Det er
vurderet, at seelerne i disse perioder har mulighed for at fortraekke til alternative raste- og fedesggningsomra-
der. Szler kan fa hgreskader i forbindelse med paleramning, og som afveergeforanstaltning vil der ske for-
ramning (bled opstart), som sikrer at dyrene kan na at forlade arbejdsomradet, inden paeleramning pabegyn-
des.

Bevaringsprognosen for spettet seel i Natura 2000-omradet er i Natura 2000-planen angivet som ugunstig,
idet bestandenes tilstand i forhold til et evt. reduceret fadeudbud ikke er tilstreekkeligt kendt i omradet, og
idet seelerne muligvis er truet af forstyrrelser, is&r i yngle- og pelsfeldningsperioderne. Projektet vurderes
ikke at mindske sa&lernes fgdegrundlag.

Nedrivning af den nuveerende Storstramsbro vil ikke medfare permanente effekter, som pavirker bestande
eller forringer levesteder pa lokalt eller nationalt niveau for arter pa udpegningsgrundlaget. Samlet set er det
vurderet, at pavirkninger som fglge af nedrivningsaktiviteter ikke vil skade naturtyper og arter pa udpeg-
ningsgrundlaget i Natura 2000-omraderne.
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Spraengning af broens underbygning forventes isar at pavirke saelerne og marsvinene med undervandsstgj,
hvilket kan give fysiske skader, hvis de fardes tet pa nedrivningsomradet. Det er derfor ngdvendigt, at dyre-
ne skreemmes vak fra omradet inden sprangning pabegyndes. Det gares ved hjzlp af selskreemmere, som
ophenges i vandsgilen.

Potentielt kan selerne blive skreemt vak fra deres yngle- og hvilepladser af luftbaren stgj, men kun spattet
seel yngler i omradet pé en plads ca. 11 km fra projektomradet. Denne yngleplads er beskyttet i forhold til
staj og anden fysisk forstyrrelse af landtangen ved Knudshoved Odde. Undersggelser viser, at s&ler er rela-
tivt robuste overfor luftbaren stgj, og stgjen fra spreengningen forventes derfor kun i begrenset omfang at
forstyrre saler pa hvilepladser tat pa nedrivningsomradet. Disse saler vil kunne fortreekke til andre hvile-
pladser i Smalandsfarvandet. Der vurderes saledes, at der ikke vil ske skade pa sazlarterne som fglge af ned-
rivning af eksisterende bro.

Der vurderes pa baggrund af ovenstaende ikke at vaere permanente effekter pa arter pa udpegningsgrundla-
get, som mindsker bestanden eller forringer levesteder pa lokalt eller nationalt niveau. Det vurderes, at bro-
projektet ikke vil skade arter pa udpegningsgrundlaget i driftsfasen.

Der henvises til bemarkningerne i afsnit 2.6.

8.4. Landskab

Masnedg vil med anleegget af den nye Storstramsbro blive tilfert endnu en vaesentlig fysisk og visuel barri-
ere. Med anleaegsprojektet vil der komme en nord-sydgaende jernbanedemning pa den vestlige del af Masne-
dg, sa denne del af gen herefter afgraenses af den nye Storstrgmsbro. Landskabet pa Masnedg vil derfor blive
vaesentligt fragmenteret og endnu mere karakteriseret af store menneskeskabte strukturer i form af den nye
jernbanedemning i forhold til det eksisterende landskab.

Den sydvestvendte kyststreekning pa Masnedg vil blive vasentligt forstyrret af den nye bro, som vil forlgbe
vinkelret ud fra kysten, der tidligere har fremstaet ubergrt. Iseer udsigterne i kystlandskabet pa den flade & vil
mod nordvest langs kysten blive afskaret af den nye jernbanedemning. Projektet er udformet sadan, at jern-
banedemningen afsluttes ca. 120 m fra kysten inde pa land, hvilket muligger en fortsat visuel kontakt langs
med Kysten under det nye brohoved, om end den vil veere noget begranset i forhold til i dag.

Udsigterne fra Masnedgs sydvestvendte kyst vil blive pavirket vaesentligt af den nye Storstramsbro, men
derudover vil virkningerne veere forskellige lokalt pa kyststreekningen, henholdsvis pa gens vestlige del, hvor
den nye bro introduceres i landskabet og mod syd, hvor den eksisterende bro er forsvundet.

Landskabet pa gens vestlige del er praeget af industri, og de nye vejadgange m.v., som etableres i forbin-
delse med den nye Storstrgmsbro, vurderes ikke at ville pavirke landskabet i omradet i neevneveerdig grad.

Pa Falster vil landskabet ved Orehoved blive pavirket vaesentligt af anleegget af den nye bro, idet den ca.
400 m lange demning, som gar ud fra kysten mod nordvest til broen, vil skabe en ny vasentlig visuel barrie-
re. Det gaelder savel set fra det bagvedliggende landskab som kystlandskabet samt pa vandfladen mellem
broen og Orehoved Havn. Barrierevirkningen forsteerkes af, at den nye bro forlgber i en spids vinkel fra ky-
sten mod nordvest.

Pa afstand er pavirkningen mindre, og det er vurderet at veere forholdsvis ens, uanset om der er pylon eller
ej, blandt andet fordi pylonen ikke vil syne af meget inde fra kysten og ikke vil veere sarlig synlig pa sterre
afstand. Pylonen vil med sin betydelige hgjde veere mere markant og vurderes at blive et vartegn i omradet,
hvorimod bjalkebroen vil udgare et mere diskret anlaeg.
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| projektet er der ikke indarbejdet en opfyldning mellem de to deemninger, da det er vurderet, at der ikke vil
ske vaesentlige pavirkninger af stramforhold og kystmorfologi, selvom der ikke fyldes op.

Mulighederne for opfyldning dog blevet undersggt, og det vil vaere muligt at gennemfare en terraenregule-
ring i omradet mellem den nye og eksisterende deemning samt pa vestsiden af den nye deemning, hvor evt.
overskudsjord fra anleegsarbejderne kan anvendes. Herved udlignes kystlinjen delvis, sa der ikke opstar sa
spidse vinkler mellem kysten og demningsanlaggene, hvilket vil medfare starre visuel ro.

Hvis den eksisterende demning pa Falster endvidere fjernes ned til stenglaciet (4 m over havoverfladen),
retableres noget af kystlandskabets abenhed mod nord, idet det vil forbedre udsigten fra kysten i en vis af-
stand fra demningen. Samtidig vil den lavere deemning passe langt bedre ind i kystlandskabets lavtliggende
flade karakter i forhold til den 12-16 m hgje markante barriere, som demningen vil udgere i usendret stand.

En lgsning med afgravning af den eksisterende deemning pa Falster og opfyld af arealer mellem deemnin-
gerne er medtaget som et tilvalg til projektet, og indgar ikke i det projekt som anlasgloven omfatter .

8.5. Kulturarv og arkeologi

Nar den nye Storstramsbro er opfart, vil det beskyttede fortidsminde Masnedg Fort veere beliggende gan-
ske teet pa landfastet til den nye bro, men udsynet fra fortet mod vest vurderes at vare relativt intakt. Fortet
vil samtidig fortsat vare synligt om end i noget mindre omfang end i dag. Pavirkningen af fortidsmindet
vurderes derfor at veere ubetydelig.

Den nordlige del af det udpegede kulturmiljg langs Storstremsvej og Brovanget vil blive veasentligt redu-
ceret, da Brohallen, der i dag anvendes til café/restaurant og forretning for camping- og badudstyr, ma rives
ned for at gare plads til anleegsprojektet. Den sydlige del af kulturmiljeet med restauranten Falstria og ho-
vedparten af Brovaenget-udstykningen, der bevares, vil blive permanent pavirket af de markante andringer i
omgivelserne med en relativt hgj demning til broen umiddelbart teet pa.

Efter nedrivningen af den eksisterende Storstramsbro, efterlades som kulturspor i landskabet den tidligere
banedemning pa Masnedg samt det nordlige landfaeste, hvor der vil vare udsigt over Storstrammen.

8.6. Friluftsliv

Nar den nye Storstrgmsbro er opfert vil der veere mindre pavirkninger af friluftsaktiviteter pa land. Der vil
blive inddraget areal pa bade Masnedg og Falster til demningen. Det vil stadig veere muligt at feerdes langs
kysten pa Masnedg under broen. Det rekreative omrade ved Masnedg Fort vil blive pavirket af stgj, samt
visuel nzrhed til den nye bros demning og landfaste. P4 Falster @ndres kystlinjen permanent med den nye
demning, og mulighederne for feerdsel langs kysten vil afhange af den detaljerede udformning af anlaegget,
men der vil fortsat veere mulighed for rundture ad stisystemer.

Den tidligere banedeemning pa Masnedg kan blive udlagt som rekreativt element pa gen med adgang til et
udsigtspunkt pa det nordlige landfaeste, hvor der vil veere udsigt over Storstremmen.

Guldborgsund Kommune har udpeget et friluftsomrade pa det nordlige Falster, gst for Orehoved by, der
gennemskeres af anleegget til den nye Storstramsbro. Omradet vil derfor blive veasentligt endret. Den gstli-
ge del af trampestien, som ligger mellem den nye og den gamle Storstremsbro, formodes at blive fjernet i
forbindelse med anlag af den nye bro.

Der vil vaere forstyrrelser af friluftsaktiviteter pa havet mens anlagsarbejderne foregar. Som en falge af en
betydelig anleegsrelateret trafik med skibe og andet udstyr, vil der veere en af Sgfartsstyrelsen fastsat sikker-
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hedsafstand pa hver side af brolinjen i hele anleegsperioden. Det vil dog veere muligt at krydse brolinjen i
hele anleegsperioden med store og sma fartgjer. Vejdirektoatet afholder udgifterne til den afmarkning, som
Sgfartsstyrelsen fastsetter.

8.7. Overfladevand og grundvand

Ved den direkte udledning af vej- og banevand fra broen til Storstrammen, nar broen tages i brug, udledes
naeringsstoffer, suspenderet stof, tungmetaller og andre miljgfremmede stoffer til vandmiljget. Indholdet af
disse stoffer i vejvandet vil vaere begranset, da der er tale om en landevej med arsdggntrafik (ADT) pa ca.
8.000 biler. | driftsfasen er der grafter og bassiner, som sikrer, at gvrigt vej- og banevand pa land ikke ledes
direkte til eksisterende vandlgb/grefter og sger. Det vurderes derfor at eventulle pavirkninger vil vaere ubetyde-
lige som fglge af drift af den nye bro.

Der vil blive udarbejdet en beredskabsplan for handtering af uheld f.eks. spild af forurenende stoffer pa den
nye Storstrgmsbro. Fra landanlaeggene kan der eventuelt etableres nedsivningsgrafter med kontrolleret/styret
overlgb i et aflgbsbygveerk, som kan afspeerres inden udledningen i tilfeelde af uheld.

Driften af den nye Storstramsbro og tilhgrende nye veje vurderes ikke at bidrage til yderligere forurening i
forhold til det eksisterende vej- og baneanlag.

8.8. Ressourceforbrug og rastoffer

Anlag af en ny Storstrgmsbro kraever et betydeligt forbrug af rastoffer i form af rajord, sand- og grusmate-
rialer til deemningsanlaeg pa bade Masnedg og Falster. Rastoffer forventes tilvejebragt fra allerede eksiste-
rende rastofgrave pa land eller til havs. Yderligere vil der vare et stort forbrug af rastoffer til betonfremstil-
ling til den nye bro.

Til den nye bro forventes anvendt ca. 130.000 m®beton, ca. 23.000 tons armeringsstal, ca. 4.000 tons for-
speendt armering og ca. 4.000 tons kabelstal (kun i tilfeelde af anlaeg af en skrastagsbro).

Der skal udgraves en sejlrende til Orehoved Havn, udgraves arbejdskanaler samt arealer til placering af
fundamenter. Mangder og fyldmangderne er behaftet med usikkerhed alt efter udfgrelsesmetode og ende-
lig udformning af projektet, iseer da behovet for uddybning af arbejdskanaler og genopfyldning af disse end-
nu ikke er afklaret. De eksakte mangder afhanger af detailprojekteringen af anleegget.

De primare rastofmaengder og udgravninger sker i forbindelse med anleg af den nye Storstremsbro. 1 for-
hold til arbejde pa vand forventes der udgravet ca. 200.000 m?® materiale ved nye bropiller og ca. 77.500 m3
forventes udgravet til ny sejlrende til Orehoved havn. Til adgangskanaler forventes med de angivne forud-
setninger udgravet ca. 597.000 m3 materiale. Der forventes tilfgrt ca. 200.000 m3 friktionsfyld.

| forhold til arbejder pa land forventes afgravet ca. 105.000 m3 muld/rabatjord til deponering og efterfal-
gende genindbygning. Ca. 110.000 m3 rajord skal aframmes og deponeres til senere genindbygning.
Der skal indbygges ca. 680.000 m3 sandfyld eller tilsvarende i deemninger. Det forventes, at der skal leveres
ca. 95.000 m3 rajord/muld til indbygning.

Ved nedrivning af den eksisterende Storstrgmsbro er der ikke et starre forbrug af materialer etc.

Der vil i den videre detailprojektering blive undersggt i hvilket omfang og hvorvidt det vil veere muligt at
anvende restprodukter som slagger og flyveaske som materialer til blandt andet opbygning af deemninger.
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8.9. Affald

Det vurderes, at affaldsfrembringelsen fra Storstremsprojektet ikke har nogen vaesentlig negativ virkning
pa miljget, da affaldet handteres efter geeldende regler, og affaldsmaengderne ikke overstiger meengder, der
kan behandles enten lokalt (dagrenovationslignende erhvervsaffald og evt. mindre maengder blandet er-
hvervsaffald) eller nationalt (beton- og metalaffald samt asfalt og kompositmaterialer).

Anleg og drift af den nye bro og landanleag, og iser nedrivning af den eksisterende bro vil medfare bety-
delig produktion af affald/restprodukter af bade jern og beton. Den samlede maengde bygningsaffald er op-
gjort til i alt ca. 225.000 ton, hvoraf beton udger langt den starste fraktion. Alle mangder i overbygningen af
den eksisterende bro skal nedrives og efterfglgende bortskaffes som genbrugsmateriale. | underbygningen
paregnes fundamentspladerne bevaret i havbunden. Pillefod, parement og pilleskafter nedrives ved spraeng-
ning og genanvendes i videst muligt omfang. Efter en neermere vurdering vil brokker fra underbygningen
eventuelt blive efterladt udjeevnet pa havbunden til opbygning af stenrev og derved nyttiggeres.

Lovforslagets § 7 indebeerer, at transportministeren sikrer, at havbundssedimenterne fra udgravningen ved
den nye og gamle bro (arbejdskanaler og fundamenter) samt sejlrende til Orehoved Havn ikke er omfattet af
den kommunale affaldshandtering. Dermed fritages Vordingborg og Guldborgsund Kommuner for at treeffe
afgerelse i henhold til miljgbeskyttelsesloven om havbundssedimenternes anvendelse til landopfyldning mm.

Miljgstyrelsen inddrages i forhold til spgrgsmalet omkring havbundssedimenternes klassificering i forhold
til miljebeskyttelseslovens bekendtgarelse om affald og sammenhangen med affaldsdirektivets artikel 2, stk.
3.

Pa baggrund af en forelgbig vurdering anslas det, at der ikke er tale om affald vedrgrende de ca. 95 % af
sedimenterne, der bestar af sand og ler, safremt denne andel som forudsat har gode geotekniske egenskaber,
og den kan f.eks. anvendes i anlaeg pa land som erstatning for primere rastoffer.

Resten af sedimenterne — det vil sige tarven og gytjen samt de sand- og lerarter med ringere geotekniske
egenskaber — vil som udgangspunkt blive klassificeret som affald efter den danske affaldsbekendtgarelse.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 1, der implementerer affaldsdirektivets artikel 2, stk. 3, indebarer, at de
resterende ca. 5 % af sedimenter som det klare udgangspunkt er undtaget fra affaldsreglerne i miljobeskyttel-
sesloven og affaldsreglerne udstedt i medfer heraf. EU’s transportforordning vil dog vaere galdende for
transport af disse sedimenter,

8.10. Forurenet jord

| anleegsfasen skal handteres jord, der kan vere forurenet. Dette vil blive handteret forskriftsmaessigt i hen-
hold til geeldende lovgivning, og placering, opbygningen og driften af eventuelle mellemoplag af jord vil
blive aftalt med Guldborgsund Kommune og Vordingborg Kommune. Der skal inden jordarbejderne pabe-
gyndes udarbejdes jordhandteringsplaner, som godkendes af miljgmyndighederne. I hele processen tilstraebes
det, at jord flyttes sa fa gange som muligt, og at jorden transporteres over kortest mulig afstand.

8.11. Anlaeg af ny Storstrgmsbro

| forbindelse med anleeg af den nye Storstramsbro med tilhgrende vej- og jernbaneanleeg samt nedrivning
af den gamle bro vil flere omrader opleve gener fra anleegsarbejderne, og der vil skulle disponeres over mid-
lertidige arbejdsarealer.
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Det er i VVM-redegarelsen forudsat, at der etableres arbejdspladser pa bade Masnedg og pa Falster. Der
patenkes indrettet kontorfaciliteter, oplag af materialer og midlertidig deponering af jord til senere indbyg-
ning i projektet.

Anlagsarbejdet foregar tet pa marine Natura 2000-omrader, hvorfor der stilles sarlige krav til bestemte
arbejdsmetoder, hvor forskellige typer anlaegsaktiviteter i Storstrgmmen kan gennemfares.

Selve anlags- og nedrivningsarbejdet i Storstrammen kan medfare pavirkninger i form af stgj, visuelle
gener og begransninger i offentlighedens faerdsel pa Storstremmen. De primare stgjkilder fra anleegsarbejdet
i selve Storstrammen vil veere arbejdsfartgjer og ramning, samt spreengning i forbindelse med nedrivningen.
Anlagsarbejdet vil medfare stgj der tydeligt kan hares pa Storstremmen og i omraderne omkring, hvorved
den samlede oplevelse af omradets rekreative veardier pavirkes i anlegsfasen.

En reekke aktiviteter i anleegsfasen vil vere stgjende og pavirke omgivelserne i kortere eller lengere tid.

Der er dog ikke detaljeret kendskab til entreprengrens anleegsmetoder far efter en udbudsproces har varet
gennemfart.

Stgjkonsekvenserne i anleegsperioden er vurderet med udgangspunkt i falgende stgjniveauer: 70 dB pa
hverdage (07-18) og 40 dB pa gvrige tidspunkter.

Der vil ved planlaegningen af anleegsaktiviteterne blive indarbejdet en reekke stgjreducerende tiltag med
henblik pa at forebygge stejgener som f.eks. at:

e Flest mulige anleegsarbejder udfares inden for normal arbejdstid.

o Der anvendes maskiner/metoder, der ikke stgjer ungdigt.

e Eventuelle produktionsanlaeg placeres leengst muligt fra eksisterende taette bebyggelser og indrettes
sa vidt muligt med henblik pa at forebygge stgjgener.

e Gennem anvendelse af sgtransport begreenses vejtrafikken.

Der vil blive udarbejdet informationsmateriale i tilfeelde af serligt stgjende aktiviteter. Informationsmateri-
alet udsendes til potentielt bergrte beboere og virksomheder, inden aktiviteten udfares.

Vejdirektoratet vil i kontrakterne med de vindende entreprengrer opstille tekniske krav til materiel og stgj-
forhold og kraeve udarbejdelse af konkrete stgjhandteringsplaner fra entreprengrerne. Disse stgjhandterings-
planer skal udgere en grundig planleegning og kravspecifikation til anlaeegsaktiviteterne og skal godkendes af
Vejdirektoratet. Stgjhandteringsplanerne vil blive sendt til Guldborgsund og Vordingborg Kommune, saledes
at disse forud for de enkelte anlaegsaktiviteters iveerksattelse har de relevante oplysninger om anlaegsaktivite-
terne og den tilknyttede stgj.

I anlaegsfasen vil der blive etableret et dggnberedskab for henvendelser fra borgere og virksomheder, hvis
de matte have spargsmal til eller synspunkter vedrarende stgjforholdene eller andre forhold som falge af
anleegsaktiviteterne.

Hvor anlaegsarbejderne gennemfares i neerheden af beboelse, varsles der seerskilt om stgjende arbejde. Bo-
ligejere, der udsettes for stgj, som overskrider den naboretlige talegreense, vil i alle tilfeelde blive tilbudt
relevante afveergeforanstaltninger i overensstemmelse med de naboretlige regler.
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Det er vurderet, at der ikke vil vaere bygningsskadelige vibrationer i anlaegsfasen. For en sikkerheds skyld
vil der dog inden anlaegsstart blive udfart fotoregistrering pa bygninger tet pa arbejdsstederne, hvorved evt.
skader vil kunne dokumenteres.

Kystlandskabet i nzerheden af den nye Storstreamsbro vil i anlaegsfasen blive pavirket af maskiner og visuel
uro. Pa Masnedg vil kystskraenten pa ca. 30 m lang streekning blive veesentlig pavirket ved gravearbejde til
bropillen. Arealinddragelsen hindrer feerdsel langs kystskreenten og stranden i perioden.

Der er behov for midlertidige arbejdsarealer til gennemfgrelsen af projektet, som er udpeget i VVM-
redegarelsen.

| forbindelse med en kommende udbudsproces vil det blive nermere defineret hvilke aktiviterer, der vil
kome til at forega pa de udpegede arbejdsarealer.

Der kan blive tale om felgende:

e Kontorbygninger

e Parkeringspladser

e Mandskabsfaciliteter

o Haller til praefabrikation af armering

e Haller hvor betonelementer kan stgbes

e Betonblandeanlag

e Cementsiloer

e Lagerhaller

e Oplag af tilslagsmaterialer til betonfremstilling

Pa Falster vil anleegsarbejdet ogsa pavirke landskabet vasentligt med arbejdsplads til opfarelse af den 400
m lange demning til broen. Pa vandet vil der veere visuel uro fra arbejdsfartgjer m.v. teet inde under land.

P& Masnedg og i omradet omkring Orehoved samt i Storstrammen er der tidligere gjort en reekke arkaolo-
giske fund, der tyder pa, at lignende ukendte fund kan veere til stede skjult under jordoverfladen og/eller hav-
bunden. Derfor gennemfares arkaeologiske forundersggelser og eventuelle efterfglgende afveaergeforanstalt-
ninger eller egentlige udgravninger, inden anlaegsarbejderne igangsattes.

Friluftsaktiviteter pa havet vil blive forstyrret mens anleegsarbejdet foregar. Som falge af en betydelig gget
anlaegsrelateret trafik med store skibe og andet udstyr i farvandene i forhold til i dag vil der veere en af Sg-
fartsstyrelsen fastsat sikkerhedsafstand, herunder sejlforbud, i forbindelse med anlaegsarbejdet pa hver side af
brolinjen i hele anleegsperioden. Sejlads med mindre bade og kajakroning vil derfor blive pavirket, men det
vil vaere muligt at krydse brolinjen i hele anlaegsperioden med bade store og sma fartgjer.

Fritidshavnen pa Masnedgs sydvestlige del ved Masnedg Gadningshavn vil blive pavirket i veesentlig grad
i forbindelse med anlagsarbejder og arbejdsarealer, ligesom havnen forventes at blive benyttet som arbejds-
areal i forbindelse med anleeg af det sydlige landfaeste. | forbindelse med detailprojekteringen af Storstrems-
broen vil der blive taget nsermere stilling til, hvordan projektet kan organiseres, sa fritidshavnen kan opret-
holde sine funktioner i anleegsperioden.
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Al sejlads i omradet skal overholde de internationale sgvejsregler, og arbejdssejlads skal tilretteleegges
saledes, at det er til mindst mulig gene for den gvrige sejlads. Arbejdssejlads kan eventuelt lzegges inden for
bestemte sejladskorridorer, som Sgfartsstyrelsen fastseetter.

Ifalge miljobeskyttelseslovens § 42, stk. 1, kan kommunerne i forbindelse med offentlige bygge- og an-
legsarbejde meddele pabud om, at forureningen skal nedbringes, herunder pabud om gennemfarelse af be-
stemte foranstaltninger. Det fremgar af § 68, at kommunerne skal foranledige et ulovligt forhold lovliggjort,
medmindre forholdet har underordnet betydning. Ifalge § 69 kan kommunerne pabyde den ansvarlige at gen-
oprette den hidtidige tilstand.

Vejdirektoratet vil tilretteleegge anlaegsarbejdet, bl.a. ved krav til entreprengrerne, saledes at naboer til det
foreslaede anleeg ikke generes ungdigt under udferelsen af anlaeegsarbejdet. | forbindelse med anlaegget vil det
imidlertid ikke kunne undgas, at der i perioder vil ske overskridelse af de normalt anvendte graenser for stgj,
som kommunerne anvender i forbindelse med vurdering af stgjgener i forbindelse med anlagsarbejde. Det
kan saledes ikke udelukkes, at en kommune vil finde grundlag for pa baggrund af de normalt anvendte stgj-
greenser at fastsette bindende stajkrav i form af f.eks. krav, pabud eller forbud i forbindelse med anlagsar-
bejdet. Dette vil kommunerne kunne gere med hjemmel i miljgbeskyttelseslovens § 42 og §8 68 og 69.

Forslaget i 810 indebzrer, at transportministeren, i det omfang, det er ngdvendigt for at undga veesentlig
forsinkelse eller fordyrelse af anleegsarbejdet, vil kunne bestemme, at krav, pabud eller forbud efter miljgbe-
skyttelsesloven vedrgrende stgj ikke skal finde anvendelse.

9. Forholdet til EU-retten

9.1. VVM-direktivet

Anlagsprojektet er som udgangspunkt omfattet af reglerne om vurdering af virkningerne pa miljget og om
inddragelse af offentligheden, der falger af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. de-
cember 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet ("VVM-
direktivet”). Direktivet er &endret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014
om andring af direktiv 2011/92/EU om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa
miljget.

I henhold til VVVM-direktivet (2011/92/EU), artikel 1, stk. 4, finder direktivet ikke anvendelse pa projekter,
der vedtages i enkeltheder ved en serlig lov, idet malene med direktivet, herunder om at give oplysninger,
nas gennem lovgivningsprocessen.

De gennemfgrte miljgundersggelser og haringer opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/EQF af 27. juni
1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget med senere a@ndringer
(VVM-direktivet) (EF-Tidende 1985 nr. L 175, side 40) samt Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for deltagelse i forbindelse med udarbejdelse af visse planer og
programmer pa miljgomradet og om &ndring af Radets direktiv 85/337/E@F og 96/61/EF for s vidt angar
offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolspravelse (EF-Tidende 2003 nr. L 156, side 17).

Der er i foraret 2014 vedtaget et nyt VVVM-direktiv (2014/52/EU af 16. april 2014), som endnu ikke er

implementeret i dansk lovgivning. Det er i VVM-redeggrelsen lagt gget veegt pa bl.a. menneskers sundhed
og overvagning jf. intentionerne i det nye direktiv
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Anlagsprojektet, som saledes er forberedt til Folketingets vedtagelse i enkeltheder ved lov, fremgar af
lovforslagets § 1 med bilag 1 og projektbeskrivelsen i lovforslagets afsnit x. Anlaegsprojektets virkninger pa
miljget er beskrevet og vurderet i de miljgmaessige undersggelser af projektet, herunder VVM-redeggrelsen
og vurderingen af projektets indvirkning pa Natura 2000-omrader.

Med Folketingets vedtagelse af anleegsloven bemyndiges Vejdirektoratet til at gennemfgare anleegsprojektet
i overensstemmelse med denne beskrivelse af projektet. Anlaegsloven udger den planlaegningsmaessige ram-
me for anlaegsprojektet og treeder i stedet for den VVM-tilladelse, som projektet ellers skulle have haft i hen-
hold til de almindelige VVM-regler.

VVM-direktivet er som anfart &ndret ved direktiv 2014/52/EU, der tradte i kraft den 15. maj 2014 og skal
implementeres af medlemsstaterne senest den 16. maj 2017.

Lovforslaget indeholder i 88 3-4 og 14 bestemmelser, som gennemfgrer, henholdsvis bemyndiger trans-
portministeren til at gennemfare dele af VVVM-direktivet pa anlaegslovens omrade.

Det drejer sig navnlig om regler vedrgrende screening og supplerende VVM af &ndringer og udvidelser af
anleegsprojektet efter anleegslovens ikrafttreeden, herunder at &ndringer mv., som kan vere til skade for mil-
joet, ikke ma pabegyndes uden VVVM-myndighedens tilladelse (§ 3). I den forbindelse indeholder lovforsla-
gets 88 3 og 14 ogsa regler om en adskillelse mellem VVVM-myndighed og bygherren, herunder om en selv-
steendig kompetence for Trafikstyrelsen, som gennemfarer den ny bestemmelse i VVVM-direktivets artikel 9
a, der er indfart ved direktiv 2014/52/EU.

Lovforslagets § 3, stk. 3, indeholder en bemyndigelse til, at transportministeren efter forhandling med mil-
jeministeren kan fastseette naermere regler om VVM-behandlingen af projekteendringer mv., herunder om
bygherrens anmeldelse af sddanne a@ndringer mv. til Trafikstyrelsen, gennemfgrelse af screeningen, indhol-
det af en eventuel supplerende VVVM-redeggrelse samt hgring af offentligheden og andre myndigheder.

Desuden indeholder lovforslagets § 4, stk. 3, en bemyndigelse til, at transportministeren efter forhandling
med miljgministeren kan fastsette nermere regler, bl.a. om en samordnet og/eller felles procedure for vur-
deringerne, hvor eventuelle projektendringer mv. skal vurderes efter bade VVVM-reglerne og habitatreglerne.
Der kan i medfar af disse bemyndigelser i lovforslagets § 3, stk. 3, og § 4, stk. 3, ogsa fastsattes regler, som,
i det omfang det er relevant for gennemfarelsen af anleegsprojektet, implementerer de nye regler i direktiv
2014/52/EU pa anlegslovens omrade.

Reglerne i lovforslagets 8§ 3-4 og 14 samt de i medfer af § 3, stk. 3, og § 4, stk. 3, eventuelt fastsatte regler
vil i forhold til behandlingen af &ndringer og udvidelser af anlaegsprojektet erstatte de almindelige VVM-
regler i dansk lovgivning. Der henvises til lovforslagets § 3, stk. 4, og § 4, stk. 4, samt bemarkningerne her-
til.

Der kan hvis det findes hensigtsmaessigt, udstedes en bekendtgarelse med regler fastsat i henhold til lov-
forslagets 8 3, stk. 3, og 8§ 3, stk. 3, om de naermere krav til tilladelse, VVM mv.

9.2. SMV-direktivet

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/42 af 27. juni 2001 om vurdering af bestemte planers og
programmers indvirkning pa miljget (SMV-direktivet) paleegger myndigheder i medlemsstaterne, der er an-
svarlige for udarbejdelse af sadanne planer og programmer, som omfattes af direktivet, at gennemfare en
miljgvurdering, inden planen eller programmet godkendes eller vedtages endeligt. SMV-direktivet er gen-
nemfort i dansk ret ved miljgvurderingsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 939 af 3. juli 2013 om miljgvurdering
af planer og programmer.
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SMV-direktivet fastleegger bestemmelser for en miljgvurdering pa et hgjere, mere strategisk niveau end
VVM-direktivet, som angar konkrete projekter.

Lovforslaget angar et konkret anlegsprojekt for en ny Storstramsbro med tilhgrende landanleg i Danmark,
og dette projekt er forberedt til at kunne vedtages i enkeltheder af Folketinget i overensstemmelse med
VVM-direktivets bestemmelse om projektvedtagelser ved national serlov. Anlegsprojektet falder dermed
uden for SMV-direktivets formal om strategisk miljgvurdering af planer og programmer, som er rammesat-
tende for senere beslutningsprocedurer.

| Europa-Kommissionens hidtil eneste rapport om SMV-direktivets anvendelse og virkning er det endvide-
re lagt til grund, at hverken love, lovforslag eller politikker omfattes af SMV-direktivets begreber “planer”
og “’programmer”, og dermed af direktivets anvendelsesomréde, jf. "Rapport fra Kommissionen til Radet,
Europa-Parlamentet, det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget om anvendelsen
og virkningen af direktivet om strategisk miljevurdering” (KOM/2009/0469).

| Danmark har myndighederne i praksis anlagt en tilsvarende forstaelse af miljgvurderingslovens anvendel-
sesomrade, saledes at der ikke — i tilslutning til VVVM-undersggelserne — er gennemfares strategisk miljgvur-
dering efter denne lov af konkrete anlaegsprojekter, som skal vedtages af Folketinget ved anleegslov.

For sa vidt angar anlaegsfasen er der i lovforslagets § 5, for at sikre klarhed om forholdet til miljgvurde-
ringsloven, foreslaet en udtrykkelig bestemmelse om, at miljevurderingsloven ikke finder anvendelse pa
anlaegsprojektet. Dette er i overensstemmelse med den ovenstaende forstaelse af de geeldende regler, hvoref-
ter SMV-direktivet og miljevurderingslovens procedurer ikke finder anvendelse pa konkrete anlaeegsprojekter
som det foreliggende. Bestemmelsen har navnlig til formal at gere det klart, at eventuelle beslutninger om
@ndringer eller udvidelser af anleegsprojektet efter lovens vedtagelse ikke vil veere omfattet af miljgvurde-
ringsloven, uanset om sadanne @ndringer mv. matte udlgse krav om supplerende VVVVM-procedure og/eller
habitatvurdering efter lovforslagets 88 3 og 4.

9.3. Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet (Natura 2000)

Radets direktiv (92/43/EF) af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (habitatdi-
rektivet) har overordnet til formal at danne grundlag for udpegning og beskyttelse af et sammenhangende
europzisk, gkologisk net af sarlige bevaringsomrader under betegnelsen "Natura 2000".

Habitatdirektivets beskyttelseshestemmelser omfatter samtidig ogsa de fuglebeskyttelsesomrader, der er
udpeget af hensyn til fuglebeskyttelse efter Radets direktiv af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle
(79/409/EF) med senere andringer, jf. den konsoliderede udgave af direktivet af 30. november 2009
(2009/147).

Et seerligt bevaringsomrade er efter habitatdirektivets artikel 1 et omrade af faellesskabsbetydning, som
medlemsstaterne har udpeget, og hvor der gennemfgres de bevaringsforanstaltninger, der er ngdvendige for
at opretholde eller genoprette en gunstig bevaringsstatus for de naturtyper og/eller de arter, for hvilke lokali-
teten er udpeget.

I medfar af habitat- og fuglebeskyttelsesdirektiverne er der i Danmark udpeget en raekke serlige beskyttel-
sesomrader (Natura 2000-omrader). Det falger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i forbindelse med
bl.a. anleegsprojekter skal gennemfares en vurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet (**kon-
sekvensvurdering™), safremt projektet efter en forelgbig vurdering rummer en sandsynlighed for at kunne
pavirke omradet veaesentligt. Hvis konsekvensvurderingen viser, at projektet kan skade Natura 2000-omradet
(udpegningsgrundlaget), kan projektet ikke gennemfgres, medmindre betingelserne i direktivets artikel 6, stk.
4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-omradet er opfyldt.
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| dette tilfeelde udger vedtagelsen af anlaegsloven godkendelsen af projektet i forhold til habitatdirektivets
artikel 6, stk. 3, og de ngdvendige undersggelser af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet skal derfor
vaere gennemfart inden anlaegslovens vedtagelse, evt. i tilknytning til VVVM-proceduren. Der er saledes i
forbindelse med VVM-undersggelserne af anleegsprojektet udfart de ngdvendige habitatvurderinger af pro-
jektets pavirkninger af de ovennavnte Natura 2000-omrader.

Efter fravigelsesbestemmelsen i artikel 6, stk. 4, kan et projekt, der kan skade et Natura 2000-omrade, alli-
gevel gennemfares under en reekke kvalificerede betingelser og en procedure, der omfatter en orientering af
EU-Kommissionen, eller, safremt projektet kan skade sakaldt prioriterede arter og naturtyper (serligt sjaeld-
ne eller specielle), indhentelse af en udtalelse fra Kommissionen, medmindre projektet gennemfgres af hen-
syn til menneskers sundhed og den offentlige sikkerhed eller vaesentlige gavnlige virkninger pa miljget.

Fravigelsesproceduren i artikel 6, stk. 4, er ikke taget i anvendelse i forbindelse med forberedelsen af an-
leegsprojektet til Folketingets vedtagelse, idet de naevnte habitatvurderinger viser, at projektet ikke vil skade
Natura 2000-omraderne. Vurderingerne er foretaget inden for rammerne af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3,
i overensstemmelse med den hidtidige praksis. Efter denne praksis har der i nogle situationer, for at afveerge
en skade i direktivets forstand, inden for ssmme Natura 2000-omrade og som en integreret del af projektet
kunnet udlaegges erstatningsnatur, der fuldt ud inden for kort tid vil opveje tabet af de naturtyper, der gde-
leegges ved projektet.

EU-Domstolen har i en dom af 14. maj 2014 i sag C-521/12, T.C. Briels m.fl., efter fremlaeggelsen af
VVM-redegarelserne for anleegsprojektet omfattet af dette lovforslag, for farste gang taget stilling til af-
grensningen mellem artikel 6, stk. 3, og stk. 4, i forholdet til anvendelsen af sakaldte afvaergeforanstaltnin-
ger. | dommen udtalte Domstolen bl.a., at beskyttelsesforanstaltninger, der er fastsat i et projekt med henblik
pa at kompensere for de negative virkninger af det pageeldende projekt pa en Natura 2000-lokalitet, ikke kan
tages i betragtning i forbindelse med den vurdering af virkningerne af det omhandlede projekt, som er fore-
skrevet i artikel 6, stk. 3. Domstolen fandt saledes, at foranstaltninger, som ikke tilsigter at undga eller redu-
cere projektets negative virkninger pa naturtypen, men efterfalgende at kompensere for dets skadevirkning
(F.eks. ved udlaegning af erstatningsnatur), har karakter af kompensationsforanstaltninger som omhandlet i
artikel 6, stk. 4. Denne situation skal behandles efter direktivets fravigelsesprocedure og forudsatter derfor,
at betingelserne i artikel 6, stk. 4, er opfyldt.

Dommen giver ikke anledning til at &@ndre den hidtidige konklusion om, at anlaegsprojektet kan gennemfg-
res uden anvendelse af proceduren i habitatdirektivets artikel 6, stk. 4. Det er saledes vurderingen, at projek-
tet, ogsa uden inddragelse af kompenserende foranstaltninger af hensyn til naturen, ikke vil medfgre en skade
pa Natura 2000-omrader i henhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Det betyder, at anlaeegsprojektet kan
vedtages af Folketinget, uden at betingelserne for at fravige beskyttelsen efter direktivets artikel 6, stk. 4,
skal vaere opfyldt.

I VVM-redeggarelse og bemarkningerne til anlaegsloven er beskrevet en raekke afveergeforanstaltninger.
Med Folketingets vedtagelse af anleegsloven bemyndiges Vejdirektoratet til at gennemfare disse foranstalt-
ninger.

Lovforslagets § 4 om habitatvurderinger af eventuelle projektaendringer mv. efter anleegslovens ikrafttrae-
den indeholder bestemmelser, som gennemfarer, henholdsvis bemyndiger transportministeren til at gennem-
for, dele af habitatdirektivet pa anlegslovens omrade.

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader (Natura 2000-omrader) i henhold til Radets direktiv
79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle med senere géndringer (Fuglebeskyttelsesdirekti-
vet) (EF-Tidende 1979 nr. L 103, side 1) og Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af na-
turtyper samt vilde dyr og planter med senere &ndringer (Habitatdirektivet) (EF-Tidende 1995 nr. L 1, side
135) vil blive negativt pavirket af det samlede anlaegsprojekt.
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9.4. Affaldsdirektivet

Lovforslaget indeberer, at undtagelsen i artikel 2, stk. 3, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/98/EF af 19. november 2008 om affald og om ophevelse af visse direktiver (EU-tidende 2008 nr. L
312, s. 3) implementeres i dansk ret i forhold til Storstremsprojektet. Danmark har ikke implementeret af-
faldsdirektivets undtagelse om, at bl.a. havbundssediment pa naermere angivne betingelser ikke er omfattet af
affaldsdirektivet. Dette indebaerer som udgangspunkt, at en del af havbundssedimenterne fra udgravningen af
arbejdskanaler og udgravning til fundamenter til ny bro vil veere omfattet af direktivet.

Behovet for at implementere bestemmelsen i forhold til Storstremsprojektet udspringer af et gnske om, at
Storstrgmsprojektet undergives affaldsdirektivets klassificering af havbundssedimenterne. Det fglger af arti-
kel 2, stk. 3, i affaldsdirektivet, at sedimenter, der flyttes inden for overfladevand med henblik pa landop-
fyldning, ikke er omfattet af reglerne i affaldsdirektivet.

Der henvises til bemerkningerne i afsnit 8.9.

9.5. Udbudsdirektivet

Projektet er underlagt EU-reglerne vedrgrende udbud, herunder direktiv 2004/18/EF (udbudsdirektivet) og
direktiv 2004/17/EF (forsyningsvirksomhedsdirektivet), der finder anvendelse for varer, tjenesteydelser og
bygge- og anlaegsopgaver.

EU's udbudsregler geelder statslige og lokale myndigheder samt offentlige virksomheder. Endvidere geelder
direktiverne for organer, der er kontrolleret af det offentlige - de sakaldte offentligretlige organer - der er
oprettet specielt med henblik pa at imgdekomme almenhedens behov, dog ikke behov af industriel eller
kommerciel karakter.

EU's udbudsregler indebarer en pligt for ordregivere til at falge bestemte procedurer ved indgaelse af visse
offentlige kontrakter. Det er kun gensidigt bebyrdende aftaler, hvor en ordregiver over for en gkonomisk
aktar indvilliger i, at betale en aftalt sum penge eller en anden form for gkonomisk modydelse for en ydelse,
der er omfattet af udbudsdirektiverne.

Der falger af gensidighedsbegrebet, at relationerne mellem parterne typisk vil hvile pa et privatretligt
grundlag. Direktiverne finder saledes kun anvendelse pa ydelser, der udfgres pa grundlag af tildeling af or-
drer. Ydelser, der udfares pa et andet grundlag, f.eks. love eller administrative bestemmelser, er som ud-
gangspunkt ikke omfattet, forudsat det ikke er ngdvendigt at udfylde lovgrundlaget med en kontrakt, der
beskriver aktarens pracise pligter.

De kontrakter, somVejdirektoratet vil kunne indga som falge af denne lov med eksempelvis radgivende in-
genigrer, entreprengrer og eksterne konsulenter, vil derimod skulle udbydes efter de geeldende EU-regler.

9.6. Forholdet til Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene i Konvention om adgang til oplysninger, offentlig deltagelse i beslut-
ningsprocesser samt adgang til klage og domstolspravelse pa miljgomrédet (Arhus-konventionen). EU er
kontraherende part under Arhus-konventionen, og konventionen er derfor ogsa til gennemfgrt i EU-retten, jf.
herved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig delta-
gelse i forbindelse med udarbejdelse af visse planer og programmer pa miljgomradet og om &ndring af Ra-
dets direktiv 85/337/EQF (det tidligere VVVM-direktiv) og 96/61/EF for sé vidt angar offentlig deltagelse og
adgang til klage og domstolspravelse.
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Arhus-konventionens artikel 6 og 7 indeholder regler om offentlig deltagelse i afgarelser vedrarende kon-
krete aktiviteter samt i politikker, programmer og planer vedrgrende miljget. Bestemmelsen i artikel 6 finder
anvendelse i forbindelse med afgarelser om, hvorvidt der skal gives tilladelse til forslag til aktiviteter, der er
indeholdt i konventionens bilag I, samt i relation til afgarelser vedrarende foreslaede aktiviteter, som ikke er
indeholdt i bilag I, men som kan have vasentlig indvirkning pa miljget. Med henblik herpa afgar konventi-
onsparterne, om en sadan foreslaet aktivitet skal vaere undergivet disse bestemmelser. Efter konventionens
bilag I, pkt. 20, omfatter artikel 6, stk. 1, litra a, bl.a. alle aktiviteter, der ikke er deekket af bilagets gvrige
punkter, men hvor offentlig deltagelse er pakraevet efter national lovgivning i forbindelse med en procedure
til vurdering af miljgpavirkninger.

| forhold til anlegsprojektet finder Arhus-konventionen bl.a. anvendelse pa de vurderinger af miljgpavirk-
ningerne, der er pakraevet efter VVM-direktivet, herunder andringer af projektet, der kan have veesentlig
virkning pa miljget. Trafikstyrelsens godkendelse af endringer mv. i anleegsprojektet efter den foreslaede
bestemmelse i § 3 treeder i stedet for en normal VVVM-tilladelse efter § 11 g, stk. 4, i lov om planlagning, og
udger i relation til VVVM-direktivet det tilladelsesmassige grundlag for projekteringen og anlaeggelsen af en
ny Storstrgemsbro med tilhgrende landanleeg mv. Denne afggrelse — samt de bagvedliggende planvedtagelser
— er derfor omfattet af Arhus-konventionens artikel 6 og 9, stk. 2, og VVM-direktivets artikel 11. Det samme
geelder de foreslaede regler om supplerende VVM-vurdering i forslaget til § 3, stk. 2.

Konventionen finder endvidere anvendelse pa anlagsloven. Da anlagsloven vedtages efter betingelserne
for anvendelse af VVM-direktivets undtagelsesbestemmelse i artikel 1, stk. 4 (tidligere), opfylder anlagslo-
ven, herunder implementeringsredegarelsen, samtidig krav om offentlighedens inddragelse efter Arhus-
konventionen.

Efter Arhus-konventionens artikel 8, stk. 2, skal enhver part under konventionen, inden for rammerne af
dens nationale lovgivning, sikre, at medlemmer af den bergrte offentlighed, som har tilstreekkelig interesse,
har adgang til ved en domstol og/eller et andet ved lov etableret uafhangigt og upartisk organ at fa pravet
den materielle og processuelle lovlighed af enhver afggrelse, handling eller undladelse, der er omfattet af
bestemmelserne i konventionens artikel 6. Hvad der udgar tilstrekkelig interesse, fastsettes i overensstem-
melse med dansk rets almindelige regler og i overensstemmelse med det mal at give den bergrte offentlighed
vid adgang til domstolsprgvelse inden for rammerne af konventionen. Ikke-statslige organisationer, der ar-
bejder for at fremme miljgbeskyttelse, og som imgdekommer alle krav efter national lovgivning, anses for at
have tilstreekkelig interesse, jf. ogsa konventionens artikel 2, stk. 5.

Det fglger af EU-Domstolens dom af 18. oktober 2011 de forenede sager C-128/09 — C-131/09, C-134/09
0g C-135/09, Boxus og Roua m.fl., preemis 57, at Arhuskonventionens artikel 9, stk. 2, og VVM-direktivets
artikel 11 skal fortolkes saledes, at nar et projekt, som er omfattet af disse bestemmelsers anvendelsesomra-
de, er vedtaget ved en lov, skal spgrgsmalet om, hvorvidt denne lov opfylder betingelserne i VVM-
direktivets artikel 1, stk. 4 (nu artikel 2, stk. 5), i henhold til nationale processuelle regler kunne prgves ved
en domstol eller et ved lov etableret uafhaengigt og upartisk organ. Det fglger endvidere af konventionens
artikel 9, stk. 3, at medlemmer af offentligheden, der opfylder eventuelle kriterier i national ret, skal have
adgang til administrative eller retslige procedurer for at anfaegte private personers og offentlige myndighe-
ders handlinger eller undladelser, der er i strid med nationale bestemmelser, der vedrgrer miljget. Ogsa denne
forpligtelse anses i relation til neerveerende lovforslag for at veere opfyldt ved dansk rets almindelige adgang
til at anleegge et civilt segsmél. Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 4, ma procedurer omfattet af be-
stemmelsens ikke veere uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudsattes at leve op til kravene i Arhus-konventionen. Efter dansk prak-
sis kan enhver, der har retlig interesse efter dansk rets almindelige regler, herunder ogsa organisationer om-
fattet af Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, séledes bl.a. indbringe spargsmalet om en anlagslovs forene-
lighed med f.eks. VVM-direktivet for de danske domstole. Tilsvarende gelder for afgarelser truffet efter
anlaegsloven eller efter love eller regler omfattet af forslaget til § 14. | lyset af EU-Domstolens dom af 13.
februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien, preciseres i forslagets § 15, at retten ved
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segsmal om forhold vedrarende miljget, der er omfattet af loven, skal pase, at omkostningerne ved sagen
ikke er uoverkommeligt hgje for de bergrte parter. Forpligtelsen pahviler samtlige retsinstanser.

10. Harte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 22. december 2014 til den 23. januar 2014 varet sendt i hgring
hos falgende myndigheder og organisationer:

Vordingborg Kommune, Guldborgsund Kommune, Region Sjelland, Sgfartsstyrelsen, Naturstyrelsen, Kyst-
direktoratet, Miljgstyrelsen, Kommunernes Landsforening, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Er-
hverv, DI Transport, Dansk Transport og Logistik (DTL), ITD, Movia, Forenede Danske Motorejere (FDM),
Radet for Sikker Trafik, Dansk Cyklistforbund, Dansk Byggeri, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Vejfor-
ening, Radet for Baeredygtig Trafik, Det @kologiske Rad, Dansk Ornitologisk Forening og Dansk Vandrer-

laug.

Hgringssvarene vil blive fremsendt til Transportudvalget, ledsaget af de kommentarer, som udtalelserne mat-

te give anledning til.

11. Sammenfattende skema

Positive
konsekvenser/mindreudgifter

Negative
konsekvenser/merudgifter

@konomiske konsekvenser for
stat, regioner og kommuner

Ingen

Udgift for staten til anleeg af bro-
en inkl. tilknyttede delprojekter
og aktiviteter herunder nedrivning
af den eksisterende Storstramsbro
pa 4,5 mia. kr.

Udgifter til drift og vedligehold af
vej, bane og bro.

Administrative konsekvenser for
stat, regioner og kommuner

Ingen

Begreanset meradministration for
Vejdirektoratet i anleegsfasen.

@konomiske konsekvenser for
erhvervslivet

@get beskeeftigelse i bygge- og
anlaegssektoren i anleegs- og ned-
rivningsperioden.

Anlag af en ny Storstrgmsbro vil
forbedre trafikafviklingen for
bane- og vejtrafik pa straekningen,
og derved reducere transportud-
gifterne for erhvervslivet. Det vil
forbedre virksomhedernes mulig-
heder for at have et effektivt sam-
spil med kunder, underleverandg-
rer og samarbejdspartnere.

Virksomheder der eksproprieres
vil lide et gkonomisk tab, som
dog kompenseres ved ekspropria-
tionsforretningen.

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Mindre konsekvenser i forbindel-
se med ekspropriationer.

Administrative konsekvenser for
borgerne

Ingen

Mindre konsekvenser i forbindel-
se med ekspropriationer.

Miljgmaessige konsekvenser

Den samlede stgjbelastning i om-
radet falder i forhold til 0-

Arealindgreb, barrierevirkning og
forstyrrelser af befolkning, natur,
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alternativet, der er den fremskrev-
ne situation, hvis broen ikke bli-
ver anlagt.

landskab og kulturmiljg bl.a. ved
nye deemningsanlaeg pa land og
barriere for mennesker og dyr.

Forstyrrelser af befolkning og
natur vil iseer veere knyttet til an-
leegsfasen. Der er dog indarbejdet
en reekke afveergeforanstaltninger
I projektet mhp kompensere ind-
virkningerne pa miljget.

Forholdet til EU-retten De gennemfarte miljgundersagelser og haringer opfylder kravene i
EU-retten. Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader (Natura 2000-
omrader) i henhold til Réadets direktiver bliver hverken direkte eller
indirekte berert af vejanlaeegget. Det vil gennem afvergeforanstaltnin-
ger og kompenserende tiltag blive sikret, at de arter, der er omfattet af

habitatdirektivets bilag IV, ikke pavirkes negativt af vejanlaegget

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

| § 1, stk. 1, nr. 1 foreslas det, at transportministeren bemyndiges til at anleegge en ny kombineret vej- og
dobbeltsporet jernbanebro med tilhgrende landanlaeg forsynet med en dobbeltrettet feelles cykel/gangsti over
Storstrammen mellem Masnedg og Falster.

Transportministeren bemyndiges saledes til at anleegge den ca. 4 km lange vej- og jernbanebro og yderlige-
re i alt ca. 6,5 km nyt vejanlag pa land, hvoraf ca. 4,5 km udgeres af lokale veje og service-veje pa hhv.
Masnedg og Falster, samt ca. 2 km jernbaneanlaeg pa land pa streekningen mellem Masnedsundbroen til det
eksisterende jernbanetracé ved Gabense pa Falster.

I §1, stk. 1, nr. 2 foreslas det, at transportministeren bemyndiges til at gennemfare relaterede projekter,
herunder omlagning af sgkabler mellem Falster og Masnedg/Sjelland, ngdvendig omlagning af kabler pa
Sjeelland, Masnedg og Falster, klapning af overskydende materiale fra havbunden, anlag af ny sejlrende til
Orehoved Havn og rastofindvinding til sgs eller pa land.

Den fysiske omlagning af sgkabler og kabler pa Sjeelland, Masnedg og Falster gennemfares af de pagel-
dende ledningsejere, medmindre anden aftale er indgaet herom. Sgkabler og kablerne pa ejendommene anta-
ges at ligge pa det almindelige geesteprincips vilkar. | det omfang Vejdirektoratet patager sig et erstatnings-
retlige ansvar udenfor geesteprincippet kan erstatningskrav geres geeldende efter dansk rets almindelige reg-
ler.

I § 1, stk. 1, nr. 3 foreslas det, at transportministeren bemyndiges til at nedrive den eksisterende Stor-

stramsbro mellem Masnedg og Falster, nar den ny Storstremsbro er anlagt og taget i brug.

I stk. 2 foreslas de streekninger, som lovforslaget omhandler, altsa linjefaringen af den ny Storstrambro inki.
landanlag og den eksisterende Storstramsbro, illustreret pa kortet i lovforslagets bilag 1. Der henvises til de
almindelige bemaerkninger i afsnit 2 og bilag 1.
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Til §2

I henhold til den foreslaede bestemmelse i § 2, skal anlegsprojektet gennemfares inden for rammerne af de
udfarte vurderinger af projektets indvirkninger pa miljeet, jf. dog 88 3 og 4.

Med Folketingets vedtagelse af anleegsloven bemyndiges transportministeren til at gennemfare anlaegspro-
jektet i overensstemmelse med bestemmelserne i lovforslagets 88 1 med bilag 1 og projektbeskrivelsen i
lovforslagets afsnit 2.

Anlagsprojektets indvirkninger pa miljget er beskrevet og vurderet i de miljgmaessige undersggelser af
projektet, det vil sige de VVM-redegarelser og vurderingen af projektets indvirkning pa Natura 2000-
omrader, som ligger til grund for Folketingets vedtagelse af loven. Anlaegsloven treeder i stedet for den
VVM-tilladelse, som projektet ellers skulle have haft i henhold til de almindelige VVM-regler, og anlegslo-
ven udger ogsa godkendelsen af anlaegsprojektet i forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

Ved meddelelse af en VVVM-tilladelse efter de almindelige regler vil det veere en forudsatning, eventuelt
formuleret som et vilkar, at projektet etableres i overensstemmelse med de forudseetninger, der er lagt til
grund i den tilvejebragte VVM-redeggerelse, og saledes holder sig inden for de miljgmassige vurderinger, der
fremgar af redegerelsen (idet greenserne dog kan veere skearpede i andre vilkar eller afgarelser mv. vedrgren-
de projektet).

Bestemmelsen i § 2 har et tilsvarende formal i forhold til gennemfarelsen af anleegsprojektet. I henhold til
denne bestemmelse pahviler det saledes Vejdirektoratet, der er bygherre og i praksis dennes entreprengrer, at
udfgre de pagaldende bygge- og anlaegsarbejder pa en sadan made, at indvirkningerne pa miljget, herunder
pavirkninger af Natura 2000-omrader, holdes inden for rammerne af de udfarte vurderinger af projektets
indvirkninger pa miljget, jf. ovenfor. Det er transportministeren, der ferer tilsyn hermed.

Som det fremgar af henvisningen til 88 3-4, indebzrer bestemmelsen i § 2 ikke en begraensning i adgangen
til at gennemfgre @ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet, nar dette sker i overensstemmelse med reg-
lerne i 88 3-4.

Til §3

Det foreslas i stk. 1, at eendringer eller udvidelser af anleegsprojektet, som kan veere til skade for miljget,
ikke ma pabegyndes uden tilladelse fra Trafikstyrelsen, jf. § 14.

Bestemmelsen tager navnlig sigte pa @ndringer mv. i anleegsfasen, som ikke kan holdes inden for de udfar-
te vurderinger af anleegsprojektets indvirkninger pa miljget i den VVVM-redegerelse, som er tilvejebragt forud
for anlaegsloven, eller supplerende VVVM-redegarelser, som matte veere tilvejebragt efter § 3. Det kan bade
dreje sig om andringer i de fysiske anleeg og om &ndringer i byggeaktiviteterne i anleegsfasen. Bestemmel-
sen finder alene anvendelse i anleegsfasen, indtil anleegsprojektet i sin helhed er feerdigt. Derefter vil anleeg-
get og eventuelle behov for at foretage &ndringer eller udvidelser af anleegget vare reguleret af de alminde-
lige regler i natur- og miljglovgivningen.

Bestemmelsen geelder &ndringer eller udvidelser, nar disse kan veere til skade for miljget, hvilket svarer til
pkt. 13 a i VVM-direktivets bilag I1. Der forventes ikke at kunne blive tale om endringer eller udvidelser
omfattet af pkt. 24 i VVVM-direktivets bilag I (obligatorisk VVM-pligt), men i givet fald vil disse ogsa veere
omfattet af bestemmelsen. Det falger af VVVM-direktivets artikel 2, stk. 1, at bl.a. sadanne @ndringer eller
udvidelser af allerede godkendte projekter skal veere undergivet et krav om tilladelse.

Begrebet “andringer eller udvidelser af anlagsprojektet, som kan veere til skade for miljeet” skal forstas i

overensstemmelse med det tilsvarende begreb i VVM-direktivets bilag I, pkt. 13 a, og VVM-
bekendtgarelsens bilag 2, pkt. 14.
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Kravet om forudgaende tilladelse geelder ogsa i de tilfeelde, hvor en screening efter stk. 2 farer til, at der
ikke skal gennemfgres supplerende VVM. Trafikstyrelsen kan ogsa fastsette vilkar for en sadan tilladelse
bl.a. efter eventuelle regler fastsat i medfer af stk. 3, nr. 4, jf. nedenfor.

Det falger af den foreslaede bestemmelse i stk. 2, at Trafikstyrelsen pa grundlag af en anmeldelse fra Vej-
direktoratet afger, om der skal udarbejdes en supplerende VVM-redegerelse, inden der gives tilladelse efter
stk. 1 (screening). Vejdirektoratet udarbejder i sa fald den supplerende VVM-redeggrelse. Trafikstyrelsen
foretager offentliggarelse af redegarelsen med henblik pa hering af offentligheden og bergrte myndigheder.
Den tilteenkte proces indebzrer, at Vejdirektoratet som bygherre skal anmelde &ndringer og udvidelser af
anlaegsprojektet, som kan vere til skade for miljget.

De narmere krav til anmeldelsen kan fastsattes i regler i medfer af stk. 3, nr. 1. Ellers fglger kravene blot
af bestemmelser i anden lovgivning, som fastsatter krav om vurdering af virkninger pa miljget (VVM). An-
meldelsen skal veere forudgaende, og projekteendringer og -udvidelser, der kan vare til skade for miljget, ma
ikke pabegyndes, far Trafikstyrelsen har truffet afgarelse efter stk. 1.

Trafikstyrelsens afgarelse om, hvorvidt der er pligt til at udarbejde en supplerende VVM-redegarelse
(screening) skal treeffes i overensstemmelse med de almindelige kriterier i VVVM-direktivets bilag Il. Der
kan fastsaettes regler herom i medfar af stk. 3, nr. 3. Endvidere kan der fastseettes regler efter stk. 3, nr. 5 om
at afgarelsen skal offentliggeres i overensstemmelse.

| overensstemmelse med VVM-direktivet er det fastsat, at den supplerende VVM-redeggarelse udarbejdes
af bygherren, altsa Vejdirektoratet.

Der fastseettes i medfer af stk. 3, nr. 2 regler om, at Trafikstyrelsen kan anmode andre myndigheder, her-
under Banedanmark om relevante oplysninger og vurderinger til brug for bade screeningen og, i tilfeelde af
VVM-pligt, den supplerende VVM.

Trafikstyrelsen skal pase, at den supplerende VVM-redegarelse overholder de krav til indholdet af redege-
relsen som fremgar af bestemmelser i anden lovgivning, som fastsatter krav om vurdering af virkninger pa
miljget (VVM) eller eventuelt fremgar af regler fastsat i medfer af stk. 3, nr. 3, i overensstemmelse med
VVM-direktivets artikel 5, jf. direktivets bilag V.

Trafikstyrelsen foretager offentliggarelse af den supplerende VVM-redeggrelse med henblik pa hgring af
offentligheden og bergrte myndigheder, og varetager behandlingen af indkomne hgringssvar.

Pa grundlag af den foretagne hgring treeffer Trafikstyrelsen afggrelse om, hvorvidt projektendringen mv.
kan tillades, eventuelt pa vilkar. Der kan fastsattes regler herom i medfer af stk. 3, nr. 4. Afggrelsen skal
offentliggares i overensstemmelse med regler fastsat efter stk. 3, nr. 5.

Det foreslas i stk. 3, at transportministeren efter forhandling med miljeministeren fastsatter naermere regler
om sagsbehandlingen, herunder om gennemfgrelsen af screeningen og den supplerende VVM samt om afgg-
relser efter stk. 1 og 2. Bestemmelserne i stk. 1 og 2 vil sammen med reglerne fastsat i medfgr af stk. 3 med
virkning for anleegsprojektet erstatte de almindelige VVVM-regler i dansk lovgivning, jf. bemarkningerne til
stk. 4 nedenfor. Reglerne i medfer af stk. 3 vil blive fastsat i overensstemmelse med VVVM-direktivet.
Fastsattes der ikke sadanne regler, er det bestemmelser i anden lovgivning, som fastsetter krav om vurde-
ringen af virkninger pa miljget (VVM), der er geldende.

Efter nr. 1 kan der fastsettes regler om anmeldelsen efter stk. 2 af andringer eller udvidelser af anleegspro-
jektet til Trafikstyrelsen, herunder om bade formen og indholdet af bygherrens anmeldelse. Der kan bl.a.
fastsaettes regler om, hvilke oplysninger, der er ngdvendige, for at en screening kan foretages, samt regler
om, at bygherren til anmeldelsen skal anvende et bestemt skema.
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Efter nr. 2 kan der fastsattes regler om pligt for andre myndigheder og Vejdirektoratet til at give de oplys-
ninger, der er ngdvendige for vurderingen af endringer eller udvidelser efter stk. 2. Reglerne vil forpligte
andre myndigheder, herunder Banedanmark og Vejdirektoratet, til pa Trafikstyrelsens anmodning, at videre-
give relevante oplysninger og vurderinger til brug for bade screeningen og, i tilfeelde af VVM-pligt, den sup-
plerende VVM. Oplysningerne skal stilles til radighed for den bygherre, som skal forestd anmeldelsen hen-
holdsvis udarbejde den supplerende VVVM-redegearelse, jf. stk. 2.

Efter nr. 3 kan der fastszttes regler om gennemfarelsen af vurderinger efter stk. 2, herunder om fristen for
hering af offentligheden. Bestemmelsen vedrarer bade den indledende vurdering af, om der er VVM-pligt
(screeningen) og gennemfarelsen af den supplerende VVVM, hvor dette er pakraevet, herunder udarbejdelsen
af den supplerende VVVM-redeggarelse samt hgringen af offentligheden og bergrte myndigheder over denne
redegarelse.

Fastsattes der regler, er det hensigten at reglerne, som i vaesentlig udstraekning svarer til indholdet af
VVM-bekendtgerelsens 8 3, jf. bilag 3 (Afgerelse om VVM-pligt/ikke VVM-pligt), § 4 (Fastleeggelse af
VVM-redegarelsens indhold (scoping)), 8§ 5, jf. bilag 4 (VVM-redegarelsen) og 8 6 (Hering af offentlighe-
den over VVM-redegerelsen). Reglerne vil dog skulle fastsattes under hensyn til, at de alene angar dette
anlaegsprojekt bl.a. derved, at en supplerende VVVM efter anleegsloven ikke gennemfgares i tilknytning til en
kommunal planlaegningsproces, som det normalt er tilfeeldet ved VVVM efter planloven. Der vil endvidere
kunne tages hensyn til, at § 8 alene angar projektaendringer mv. og supplerende miljgvurderinger i forhold til
det VVVM-materiale, som har varet genstand for offentlige haringer mv. Den supplerende VVM-redeggarelse
vil af disse grunde kunne have et i sammenhangen begranset omfang.

For sa vidt angar hgringen af offentligheden vil der ogsa kunne fastsattes en frist, som er kortere end efter
VVM-bekendtgerelsen (8 uger), idet VVVM-direktivet kreever en minimumsfrist pa 30 dage.

Efter nr. 4 kan der fastsattes regler om, at Trafikstyrelsen kan fastsette vilkar for afgarelsen om tilladelse
efter stk. 1, herunder om indholdet af sddanne vilkar. Der skal kunne fastsattes vilkar om, at bygherren skal
iveerkseette bestemte foranstaltninger med henblik pa at undga, nedbringe eller neutralisere de skadelige
virkninger pa miljget, som kan fremga af den supplerende miljokonsekvensvurdering, nar en sadan vurdering
er tilvejebragt. Der skal endvidere kunne fastsettes vilkar, som varetager hensyn efter de regler i natur- og
miljglovgivningen, som er fraveget ved lovforslagets 88 7 og 8. Desuden skal der kunne fastsettes de vilkar,
der anses for at vaere vaesentlige forudsatninger for godkendelsen af projektendringen mv.

Der skal ogsa kunne fastsettes vilkar, f.eks. om afvaergeforanstaltninger af hensyn til naturen, i de tilfelde,
hvor der meddeles tilladelse til &ndringen mv., uden at der er gennemfgrt supplerende VVM, fordi screenin-
gen har konkluderet, at der ikke er VVM-pligt.

Efter nr. 5 kan der fastseettes regler om offentliggarelse, herunder om udelukkende digital annoncering, af
afgerelser efter stk. 1 og 2 og af den supplerende VVVM-redeggrelse. Reglerne skal opfylde VVM-direktivets
krav til offentliggarelse af miljgvurderingerne og grundlaget for disse samt om offentliggarelse af de om-
handlede afgarelser, herunder ogsa afgarelser om, at der ikke er VVM-pligt. Bestemmelsen om eventuel
udelukkende digital annoncering svarer til planlovens § 11 g, stk. 2, 3. punktum, og 8§ 11 h, stk. 2.

Det foreslas i stk. 4, at med de fravigelser, der fglger loven, finder bestemmelser i anden lovgivning, som
fastseetter krav om vurdering af virkninger pa miljget (VVVM) anvendelse pa a&ndringer og udvidelser omfat-
tet af stk. 1, medmindre der er fastsat regler efter stk. 3.

Bestemmelserne i stk. 1 og 2 er i sig selv en fravigelse af de almindelige VVVM-regler i dansk lovgivning.
Fastsattes der yderligere regler i medfer af stk. 3, vil disse regler saledes erstatte de almindelige VVVM-regler
i dansk lovgivning, herunder VVM-reglerne i planloven, kystbeskyttelsesloven og rastofloven samt bekendt-
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gerelse nr. 764 af 23. juni 2014 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget
(VVM) i medfar af lov om planlaegning, bekendtgarelse nr. 579 om miljgmaessig vurdering af visse anlag og
foranstaltninger pa sgterritoriet, som er udstedt i medfar af bl.a. kystbeskyttelsesloven, og bekendtgerelse nr.
1422 af 12. december 2011 om miljemaessig vurdering af rastofindvinding pa havbunden (VVM), som er
udstedt i medfer af rastofloven.

Det foreslas i stk. 5, at Trafikstyrelsens afgarelser efter stk. 1 og 2 ikke kan indbringes for anden admini-
strativ myndighed. Bestemmelsen omfatter bade screeningsafgarelser om, hvorvidt der skal gennemfares en
supplerende VVM (VVM-pligt), og afgarelser om VVM-tilladelse, herunder om vilkar for en sadan tilladel-
se. Forslaget om afskaring af klageadgangen er fundet ngdvendig af hensyn til anleegsprojektets fremdrift og
gkonomi samt for at skabe sikkerhed for vilkarene for bade projekt og beboere mv. i anleegsperioden. Afge-
relserne vil derimod kunne indbringes for domstolene, jf. lovforslagets § 19.

Til§4

| §9, stk. 1 og 2, foreslas, at eendringer eller udvidelser af anleegsprojektet, som i sig selv eller i forbindelse
med andre planer og projekter kan pavirke et Natura 2000-omrade veesentligt, ikke ma pabegyndes uden
tilladelse fra Trafikstyrelsen.

Safremt Trafikstyrelsen pa grundlag af en anmeldelse fra Vejdirektoratet, jf. § 3, stk. 2, vurderer, at en
andring eller udvidelse af anleegsprojektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt, skal Trafikstyrel-
sen foretage en naeermere konsekvensvurdering af virkningerne af @ndringen eller udvidelsen pa Natura
2000-omradet under hensyn til bevaringsmalsatningen for det pagaeldende omrade. Viser vurderingen, at
andringen eller udvidelsen vil skade Natura 2000-omradet, kan Trafikstyrelsen ikke meddele tilladelse til det
anmeldte, medmindre de serlige betingelser for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-omradet er opfyldt, jf.
nedenfor.

De foreslaede bestemmelser svarer til § 7, stk. 1 og 2, i bekendtggrelse nr. 408 af 1. maj 2007 om udpeg-
ning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter med senere
e&ndringer (habitatbekendtgarelsen), som gennemfarer artikel 6, stk. 3, i habitatdirektivet (92/43/EQF).

Det foreslas, at Trafikstyrelsen tillegges kompetencen til at behandle anmeldte projektaendringer mv. i
forhold til Natura 2000-reglerne. Der henvises herved til afsnit x.x i de almindelige bemerkninger og lov-
forslagets & 14 med bemarkninger.

De foreslaede bestemmelser stiller krav om, at Trafikstyrelsen foretager en forelgbig vurdering af den an-
meldte projektaendring eller -udvidelse (screening). Den forelgbige vurdering udfgres for at vurdere, om
projektaendringen mv. kan have en vasentlig pavirkning pa et Natura 2000-omrade. Formalet med den fore-
Igbige vurdering er at tage stilling til, om a&ndringen mv. har en karakter, sa en nermere konsekvensvurde-
ring er pakraevet. Vurderingen er udtryk for et kvalificeret skan.

Det falger af EU-Domstolens praksis vedrgrende habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, jf. bl.a. dom af 7. sep-
tember 2004 i sag C-127/02 Waddenzee (praemis 45), at safremt det pa baggrund af objektive kriterier ikke
kan udelukkes, at projekteendringen mv. i sig selv eller i forbindelse med andre projekter kan pavirke et Na-
tura 2000-omrade vasentligt, skal der gennemfares en sadan naermere konsekvensvurdering. Hvis en vasent-
lig pavirkning kan udelukkes pa grundlag af screeningens resultat, kan @ndringen mv. tillades efter stk. 1.

Nar der som falge af screeningen er gennemfart en konsekvensvurdering, falger det af EU-Domstolens
dom i sag C-127/02 (preemis 59), at Trafikstyrelsen kan meddele tilladelse til det anmeldte, safremt styrelsen
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ud fra denne vurdering, under hensyn til bevaringsmalsatningen for Natura 2000-omradet, har opnaet vished
for, at projektendringen mv. ikke vil skade Natura 2000-omradets integritet (udpegningsgrundlaget). Dette
er tilfeeldet, nar det ud fra et videnskabeligt synspunkt uden rimelig tvivl kan fastslas, at der ikke er sadanne
virkninger. | modsat fald skal Trafikstyrelsen meddele afslag pa det anmeldte, og projekteendringen kan ikke
gennemfgres, medmindre betingelserne i habitatbekendtggarelsens § 10 og habitatdirektivets artikel 6, stk. 4,
for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-omradet er opfyldt. Der henvises til bemarkningerne til stk. 5
nedenfor.

Det foreslas i stk. 3, at transportministeren efter forhandling med miljeministeren kan fastsette neermere
regler om gennemfgrelsen af screeningen og habitatkonsekvensvurderingen samt om afgarelser efter stk. 1
og 2.

Hvis det findes hensigtsmaessigt, kan der udstedes en samlet bekendtgarelse med reglerne fastsat i medfar
af stk. 3 og § 3, stk. 3. Forslaget til nr. 1-5 svarer, med enkelte tekniske forskelle, til lovforslagets § 3, stk. 3,
nr. 1-5. Der henvises saledes til bemarkningerne vedrgrende disse bestemmelser.

Om nr. 4 bemarkes herudover, at regler fastsat i medfer af denne bestemmelse vil sikre, at Trafikstyrelsen
ved meddelelse af tilladelse efter stk. 1 ogsa kan stille vilkar om f.eks. afhjaelpende foranstaltninger med
henblik pa at undga eller reducere projektendringens eventuelle negative virkninger pa et Natura 2000-
omrade. Det geelder ogsa i tilfeelde, hvor der meddeles tilladelse til @ndringen mv., uden at der er gennemfart
en habitatkonsekvensvurdering, fordi screeningen har konkluderet, at der ikke er en veesentlig pavirkning af
et Natura 2000-omrade.

Efter nr. 6 kan der fastsettes regler om en samordnet og/eller feelles procedure for den supplerende VVM
og habitatkonsekvensvurderingen, nar en @ndring mv. udlgser krav om vurderinger efter bade VVM- og
Natura 2000-reglerne. Af VVM-direktivets artikel 2, stk. 3, fremgar bl.a., at for projekter, for hvilke kravet
om miljgkonsekvensvurdering hidrarer fra bade VVVM-direktivet og habitatdirektivet, skal medlemsstaterne,
hvor det er relevant, sikre, at der fastleegges en samordnet og/eller felles procedure, der opfylder kravene i
begge EU-regelsat. Eventuelle regler fastsat i medfer af nr. 6 vil gennemfare artikel 2, stk. 3, i forhold til
projekteendringer mv. pa anlegslovens omrade, idet der kan veere tilfelde, hvor eventuelle &ndringer eller
udvidelser af anleegsprojektet udlgser krav om supplerende konsekvensvurdering efter bade § 3 (VVM) og §
4 (Natura 2000). Der henvises til afsnit x.x i de almindelige bemarkninger samt lovforslagets § 14 med be-
maerkninger.

| stk. 4 er det foreslaet, at med de fravigelser, der falger af loven, finder bekendtggrelse om udpegning og
administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter anvendelse pa &n-
dringer og udvidelser omfattet af stk. 1. Fastseettes der regler efter stk. 3, finder 88 7-9 i bekendtgarelsen
naevnt i 1. pkt. ikke anvendelse.

Séafremt en konsekvensvurdering gennemfart efter stk. 2 viser, at den anmeldte &ndring eller udvidelse vil
skade et Natura 2000-omradet, kan Trafikstyrelsen som udgangspunkt ikke meddele tilladelse til det anmeld-
te, jf. stk. 2, 2. pkt. I stk. 5 er det dog foreslaet, at Trafikstyrelsen kan fravige stk. 2, 2. pkt., efter reglerne i
habitatbekendtgarelsens § 10, som gennemfarer fravigelsesbestemmelsen i habitatdirektivets artikel 6, stk. 4.
Om artikel 6, stk. 4 henvises til afsnit 18.3 i de almindelige bemarkninger.

Det falger af habitatbekendtgarelsens § 10, at et projekt, der kan skade et Natura 2000-omrade, alligevel
kan gennemfares under en reekke kvalificerede betingelser og en procedure, der omfatter en orientering af
EU-Kommissionen, eller, safremt projektet kan skade sakaldt prioriterede arter og naturtyper (serligt sjaeld-
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ne eller specielle), indhentelse af en udtalelse fra Kommissionen, medmindre projektet gennemfares af hen-
syn til menneskers sundhed og den offentlige sikkerhed eller veaesentlige gavnlige virkninger pa miljget. Pro-
ceduren forudsatter en inddragelse af Miljgministeriet (Naturstyrelsen), inden Trafikstyrelsen treeffer afge-
relse.

| stk. 6 er det foreslaet, at Trafikstyrelsens afgarelser efter stk.1, 2 og 5 og efter regler fastsat i medfer af
stk. 3 ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed. Bestemmelsen omfatter bade screeningsafgg-
relser om, hvorvidt der skal gennemfares en konsekvensvurdering, og afgerelser om tilladelse, herunder om
vilkar for en sadan tilladelse. Forslaget er begrundet i hensyn til anleegsprojektets fremdrift og gkonomi.
Afgarelserne vil derimod kunne indbringes for domstolene, jf. lovforslagets § 15.

Til§5

| § 5 foreslas det, at lov om miljgvurdering af planer og programmer finder ikke anvendelse pa anlagspro-
jektet.

Af hensyn til klarheden om, hvilke miljgvurderingsprocedurer der skal falges i tilfeelde af &ndringer eller
udvidelser af anleegsprojektet for en ny Storstramsbro med tilhgrende landanleeg mv., foreslas det at lov om
miljgvurdering af planer og programmer (miljgvurderingsloven) ikke finder anvendelse pa anlegsprojektet.

Det falger af den foreslaede bestemmelse, at eventuelle beslutninger om &ndringer eller udvidelser af an-
legsprojektet efter lovens ikrafttraeden ikke vil veere omfattet af miljgvurderingsloven, uanset om sadanne
endringer mv. matte udlgse krav om supplerende VVVM-procedure og/eller habitatvurdering efter lovforsla-
gets 88 3 og 4.

Det bemarkes herved ogsa, at planlovens regler om tilvejebringelse af regionale udviklingsplaner, kom-
mune- og lokalplaner ikke finder anvendelse pa anlaegsprojektet, jf. lovforslagets § 12, stk. 2, og at eventuel-
le endringer eller udvidelser af projektet heller ikke i gvrigt udlgser krav om nye planvedtagelser pa kom-
munalt, regionalt eller statsligt niveau.

Der henvises til bemarkningerne i afsnit 9.2.
Til§6

| § 6, stk. 1 foreslas det, at Vejdirektoratet udfarer afvaergeforanstaltninger af hensyn til yngle- og rasteom-
rader for arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse som fglge af anleegsprojektet.

| stk. 2. foreslas det, at VVejdirektoratet udfarer afvaergeforanstaltninger for at modvirke, at fugle eller arter
omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden.
Vejdirektoratet foretager endvidere afveergeforanstaltninger af hensyn til fugles a&g og reder.

Bestemmelsen stk. 1 og 2 giver Vejdirektoratet hjemmel til at iveerksaette afveergeforanstaltninger for at
modvirke eventuel skadelig virkning som falge af anlaegsprojektet, og som er ngdvendige af hensyn til den
generelle naturbeskyttelse, herunder hensynet til de EU-retlige forpligtelser, der falger af fuglebeskyttelses-
direktivet og habitatdirektivet. For at tilgodese disse hensyn ivaerksattes der gennem anleegsloven afvaerge-
foranstaltninger, bl.a. for i ngdvendigt omfang at medvirke til, at anlsegsarbejdet ikke har en skadelig virk-
ning for arterne og bestandene.

I VVVM-redeggrelsen og implementeringsredegarelsen er beskrevet en reekke konkrete afvaergeforanstalt-
ninger, som iveerksattes i ngdvendigt omfang. Andre mulige afvaergeforanstaltninger vil kunne blive identi-
ficeret i forbindelse med yderligere feltundersggelser af omradet og den nermere udmgntning af projektet.
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Sadanne andre afvargeforanstaltninger vil kunne traede i stedet for dem, der er beskrevet i VVM-
redegarelsen, i det omfang disse i gvrigt ikke vil kunne skade andre dele af miljget.

Pa baggrund af de forudsatte afvaergeforanstaltninger og den i implementeringsredegarelsen forudsatte
etablering af erstatningsbiotoper mv. er det vurderingen, at gennemfgrelsen af anlaegsprojektet kan ske inden
for rammerne naturbeskyttelseslovens 8 29 a og til 8 6 a, stk. 1 og 2, og § 7 i lov om jagt og vildtforvaltning,
der gennemfarer artsbeskyttelsen i EU's fuglebeskyttelsesdirektivets art. 5 og habitatdirektivets art. 12 og
artsfredningsbekendtgarelsen.

Der kan endvidere blive behov for at udfare foranstaltninger for at afveerge skade pa de Natura 2000-
omrader, som pavirkes i projektet.

| stk. 3 foreslas, at Vejdirektoratet udferer afveergeforanstaltninger af hensyn til naturbeskyttelsen i gvrigt.
Bestemmelsen i stk. 3 giver Vejdirektoratet hjemmel til at iveerksatte andre afvaergeforanstaltninger, som er
ngdvendige af hensyn til naturbeskyttelsen. Med bestemmelsen vil blandt andet omrader, der er omfattet af §
3 i naturbeskyttelsesloven, kunne erstattes, hvis de pavirkes af projektet.

Til§7

I § 7, stk. 1 foreslas det, at kapitel 6 i lov om miljgbeskyttelse og regler udstedt i medfar heraf finder ikke
anvendelse pa ufarlige havbundsmaterialer, som flyttes inden for overfladevand med henblik pa landindvin-
ding i anlaegsprojektet.

Udtrykket “ufarlige” svarer til affaldsdirektivets artikel 2, stk. 3’'s betingelse om, at materialerne skal vare
”ikke-farlige”.

Bestemmelsen forventes kun at anga de ca. 5 % af materialet, som vurderes at vare affald (gytje, tarv mv.).
Disse dele af havbundsmaterialerne skal kun anvendes til landopfyldning. Bestemmelsen finder derfor kun
anvendelse, hvis de omfattede havbundsmaterialer med ringe geotekniske egenskaber anvendes til landop-
fyldning.

Materialer, der anvendes pa land eller klappes andetsteds pa sgterritoriet, vil ikke vaere omfattet af be-
stemmelsen. Disse materialer skal i stedet behandles efter de almindelige regler. Det er dog forventningen, at
hovedparten (ca. 95 pct.) af havbundsmaterialerne alligevel vil falde uden for affaldsdefinitionen, fordi de
ikke vurderes at veere affald, men derimod et biprodukt, jf. affaldsdirektivets artikel 5 og affaldsbekendtge-
relsens 8 2, stk. 2.

| § 7, stk. 2 foreslas det, at transportministeren kan fastsatte regler om, hvornar havbundsmaterialer er
ufarlige, jf. stk. 1. Transportministeren kan endvidere fastsette regler om prgvetagning, egenkontrol, tilsyn
og handhzavelse af disse regler.

Det er hensigten, at transportministeren i samarbejde med miljgministeren bl.a. vil fastsaette naermere regler
med greenseveerdier for indholdet af farlige stoffer i havbundsmaterialerne, prgvetagning og egenkontrolpro-
gram for de materialer, som anvendes til landopfyldning. Disse regler skal sikre, at havbundsmaterialerne er
ufarlige, og at betingelsen i affaldsdirektivets artikel 2, stk. 3, dermed er opfyldt. Farligt affald er defineret i
affaldsdirektivets artikel 3, nr. 2, og affaldsbekendtgarelsens § 3, nr. 22.

Tilnr. 8
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| § 8 foreslas det, at bevaringsvaerdige hensyn efter museumsloven for sa vidt angar arealer, herunder selve
Storstrgmmen, der er ngdvendige for gennemfarelsen af de i § 1, stk. 1, nr. 1-3 navnte arbejder, alene vare-
tages af transportministeren efter denne lov.

Den foreslaede bestemmelse indebarer, at med virkning fra lovens ikrafttreeden vil kompetencen til at treef-
fe afgarelser efter museumsloven for sa vidt angar arealer, herunder selve Storstrammen, der er ngdvendige
for gennemfarelsen af det i § 1, stk. 1, omhandlede anlseg ophare.

Transportministeren vil saledes i medfar de det foreslaede stk. 1 blive bemyndiget til at helt eller delvist at
fravige beskyttelsen af fortidsminder, der er beskyttet efter museumsloven. Det bemarkes, at transportmini-
steren under alle omsteendigheder vil fglge principperne i museumsloven.

Pa baggrund af registrerede arkaeologiske fund og fortidsminder gennemfares pravegravninger, inden an-
leegsarbejdet igangsattes. Herved begraenses sandsynligheden for, at der vil fremkomme hidtil ukendte ar-
kaeologiske lag i forbindelse med anlagsarbejdet.

Hvis der under anleegsarbejdet fremkommer arkaologiske fund, skal anleegsmyndigheden standse arbejdet
i det omfang, det bergrer fortidsmindet. Fundet vil herefter blive anmeldt til Kulturministeriet, som vil blive
anmodet om at vurdere, hvorvidt arbejdet kan fortseette, eller om det skal indstilles, indtil der er foretaget en
naermere undersggelse.

Transportministeren vil i stedet efter denne lov vurdere de bevaringsmassige hensyn efter museumsloven i
forhold til det konkrete anlaegsprojekt. Transportministeren vil i forbindelse med anvendelsen af denne be-
stemmelse inddrage de relevante instanser til belysning af sagerne. Vejdirektoratet vil i forbindelse med den
praktiske tilretteleeggelse af anleegsarbejdet samarbejde med de relevante myndigheder.

Til§9

| stk. 1 foreslas, at kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse vedrarende anlagsprojek-
tet, som treeffes efter lov om planleegning, byggeloven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om naturbeskyt-
telse, lov om skove, lov om vandforsyning mv., lov om miljgbeskyttelse, lov om rastoffer og lov om kystbe-
skyttelse samt regler udstedt i medfer af disse love, kan ikke paklages til anden administrativ myndighed, jf.
dog stk. 2.

Med bestemmelsen foreslas, at reglerne om klageadgang, klagemyndighed og opsettende virkning af klage
i de naevnte love fraviges, saledes at klage over afgarelser efter de navnte love i forbindelse med arbejder til
brug for anlaegsprojektet ikke falger de normale regler i de respektive love og afskeres. En afskaering af kla-
geadgangen er fundet ngdvendig af fremdriftshensyn. Afgarelserne kan imidlertid fortsat indbringes for
domstolene efter de almindelige regler herom.

Behandlingen af sagerne er i gvrigt fortsat reguleret af de naevnte love, dvs. at de regler, der geelder for
ansggninger, regler om tilsyn og straf og om fremgangsmaden ved afggrelser ligeledes geelder uzndret. Til-
svarende geelder de krav og betingelser, som gelder for tilladelser, dispensationer mv. efter lovene. Hvor det
ved udevelsen af et skan er muligt efter de pageeldende love at inddrage hensynet til en ansgger, en bygherre
eller et samfundsmaessigt hensyn til anlaegsprojektet, vil kommunalbestyrelsen og de statslige myndigheder
kunne inddrage og leegge afgarende vagt pa disse hensyn ved afgarelse af sagen
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De omhandlede aktiviteter og arbejder forudsetter i nogle tilfeelde forudgaende VVVM-vurdering og -
tilladelse. De miljgmaessige konsekvenser af anlaegsprojektet er beskrevet og vurderet i VVM-redegarelsen,
og der skal ikke foretages en ny VVVM-procedure. Kommunalbestyrelsen eller en statslig myndighed bgr tage
udgangspunkt i den gennemfarte VVM, nar der i tilladelser skal fastseettes krav og vilkar efter de respektive
love. Den foreslaede bestemmelse i § 3 om VVVM-procedure ved &ndringer af projektet finder dog anvendel-
se ved veesentlige éndringer i anleegsfasen i forhold til det tidligere vurderede. Der henvises i den forbindelse
til bemarkningerne til lovforslagets § 3.

Afskering af klageadgangen geelder alene under anleegsfasen af projektet og finder dermed ikke laengere
anvendelse, nar forbindelsen er anlagt, uanset om der herefter matte veere behov for afggrelser efter de navn-
te love.

I stk. 2 foreslas, at Kommunalbestyrelsens afgerelser vedrarende anleegsprojektet i henhold til de i stk. 1
navnte love kan paklages af Vejdirektoratet til transportministeren.

Vejdirektoratet kan efter bestemmelsen indbringe kommunale afggrelser, herunder f.eks. et vilkar, efter de
i stk. 1 naevnte love for transportministeren som administrativ klageinstans. Transportministerens behandling
af disse klagesager er, som i stk. 1, fortsat reguleret af de navnte love, dvs. at de krav og betingelser, som
geelder for tilladelser, dispensationer mv. efter lovene, fortsat geelder. Hvor det ved udgvelsen af et skan er
muligt efter de pagealdende love at inddrage hensynet til en ansgger, en bygherre eller et samfundsmaessigt
hensyn til anleegsprojektet, vil transportministeren ogsa kunne inddrage og leegge afgerende veegt pa disse
hensyn ved afggrelse af klagesagen. Ministeren vil i den forbindelse kunne udnytte sin viden om det samlede
bygge og anlaegsprojekt.

I stk. 3. foreslas, at Transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befgjelser efter de i
stk. 1 naevnte love i en neermere bestemt sag, der vedrarer anlaegsprojektet.

Transportministeren bemyndiges med bestemmelsen til for sager, der vedrarer anlaegsprojektet, at kunne
overtage kommunalbestyrelsens befgjelser efter de i stk. 1 naevnte love i enkeltsager. Adgangen vedrgrer
alene kompetencen til at traeffe afgerelse i en neermere bestemt enkeltsag (call in), som verserer hos kommu-
nalbestyrelsen efter de i stk. 1 navnte love. Bestemmelsen vil bl.a. blive udnyttet, hvor en sag pa grund af
veesentlige hensyn til fremdriften i byggeriet kraeves behandlet og afgjort af en myndighed, der har betydelig
indsigt i sammenhangen og rammerne for projektet. Bestemmelsen kan endvidere navnlig veere relevant i
forhold til stk. 2, hvis en kommune ikke treeffer afgarelse i en sag, der er vaesentlig betydning for fremdriften
i anleegsprojektet.

Transportministeren skal - ligesom efter stk. 2 - treeffe afgarelse efter bestemmelserne i og praksis efter de
love, der er naevnt i stk. 1, idet hensynet til anleegsprojektet, herunder til at undga vaesentlig forsinkelse eller
fordyrelse af anleegsprojektet dog, hvis det er muligt efter de pageeldende love, kan tilleegges betydning.

I stk. 4 foreslas, at transportministerens afgarelse i klagesager efter stk. 2 og i sager, hvor ministeren har
overtaget kommunalbestyrelsens befgjelser efter stk. 3, kan ikke paklages til anden administrativ myndighed.

I stk. 5 foreslas, at transportministeren kan til brug for behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 fastsatte reg-
ler om kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold, der
reguleres efter de i stk. 1 naevnte love, inden for den pagaldende kommune.

Bestemmelsen bemyndigelse transportministeren til at fastseette regler om, at kommunalbestyrelsen til brug
for transportministerens behandling af klagesager eller call-in-sager efter stk. 2 og 3 har pligt til at tilveje-
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bringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter de i stk. 1 naevnte love, inden for
den pagaldende kommune. Bestemmelsen skal sikre, at transportministeren kan fa de oplysninger, som
kommunalbestyrelsen ligger inde med — eller som kommunalbestyrelsen med rimelighed kan palaegges at
tilvejebringe — til brug for transportministerens behandling af sagen. Bestemmelsen svarer til bestemmelsen i
miljegbeskyttelseslovens § 83.

Til §10

Anlagget af den foreslaede nye Storstramsforbindelse vil sa vidt muligt blive tilrettelagt saledes, at ungdi-
ge stgj og andre forureningsgener i videst mulige omfang sgges undgaet. | forbindelse med anleegget kan det
imidlertid ikke undgas, at der i perioder vil ske overskridelse af de normalt anvendte graenser for stgj, som
kommunerne anvender i forbindelse med vurdering af stgjgener i forbindelse med anlaegsarbejde. F.eks. vil
arbejdet sa vidt muligt blive gennemfgrt i dagtimerne, men hensynet til hurtig gennemfarelse bl.a. ift. Natur-
hensyn, gunstige vejrforhold, arstid og samfundsgkonomiske grunde ger, at det ogsa vil vere ngdvendigt, at
der arbejdes i aften- og nattetimer.

Det er som udgangspunkt kommunen, der pa dette omrade har kompetencen efter miljobeskyttelsesloven.
Saledes kan Vordingborg og Guldborgsund Kommuner fastsette bindende stgjkrav i form af f.eks. krav,
pabud eller forbud i forbindelse med anlaegsarbejdet med hjemmel i miljgbeskyttelseslovens § 42 og 88§ 68
0g 69.

Erfaring fra andre store anlaegsprojekter viser dog, at den almindelige miljaretlige regulering ikke altid er
egnet til at handtere de udfordringer, som store anlaegsprojekter indebzrer. Reguleringen kan afstedkomme
store forsinkelser for anlaegsprojektets feerdiggerelse med store samfundsgkonomiske konsekvenser til falge,
og der kan derfor vise sig et behov for at handtere problemerne pa anden vis end forudsat ved den
almindelige miljeretlige regulering.

Med den foreslaede bestemmelse i stk. 1, 1. pkt., skabes der hjemmel til, at transportministeren kan udstede
regler om forurening og gener fra gennemforelse af de i § 1 naevnte anlaeeg. Bestemmelsen omfatter alene
forurening og gener, som normalt ville skulle reguleres efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 5, og ikke andre
forureninger og gener, som fremkommer ved gennemfarelsen af anlaegsprojektet, sasom de, der er reguleret i
f.eks. vandforsyningsloven.

Den foreslaede bestemmelse indebeerer, at transportministeren kan varetage beskyttelseshensynene efter
miljgbeskyttelsesloven i medfar af lovforslaget ved at fastsette greensevardier for den tilladelige forurening
og gene der udgar fra anlaegsprojektets byggepladser og projektomrader. Transportministeren vil i givet fald
herved tage udgangspunkt i principperne i miljgbeskyttelsesloven, og der tilsigtes som udgangspunkt ikke et
lavere beskyttelsesniveau end normalt, medmindre vaesentlige hensyn til anleegsprojektets gennemfarelse
tilsiger det.

Bestemmelsen medfarer saledes, at anlaeegsprojektet i et tilfeelde, hvor en lokal forskrift, et pabud eller et
vilkar i en afggrelse eksempelvis kan medfare en vaesentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlagsprojektet,
ved transportministerens regeludstedelse kan prioriteres hgjere end hensynet til de lokale interesser, som
normalt vil blive varetaget i medfer af miljgbeskyttelsesloven eller regler udstedt i medfer heraf.

Transportministerens skal endvidere ved fastsattelse af regler, herunder graenser for forurening eller gener,
sgrge for, at relevante EU-retlige regler overholdes. Transportministeren vil i forbindelse med anvendelsen af
den foreslaede bestemmelse inddrage andre offentlige myndigheder som er sagkyndige pa det relevante om-
rade.
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Der henvises naermere til afsnit 2.7 og 8.2. i de almindelige bemarkninger om fastsattelsen af graenser for
forurening og gener.

Endvidere giver stk. 1, 2. pkt. i forslaget transportministeren adgang til at fastsaette regler om egenkontrol,
herunder om at lade egenkontrollen gennemfare af sagkyndige, herunder af autoriserede, akkrediterede eller
lignende sagkyndige og tilsvarende laboratorier, samt fastsatte regler om tilsyn og handhaevelse, herunder at
afgarelser om tilsyn og handhaevelse af regler fastsat efter denne bestemmelse ikke kan indbringes for anden
administrativ myndighed. Transportministeren kan i den forbindelse bl.a. bestemme, at miljgbeskyttelseslo-
vens tilsyns- og handhaevelsesbestemmelser helt eller delvist ogsa finder anvendelse i forhold til de udstedte
regler. Ministeren kan f.eks. ogsa udpege tilsynsmyndigheden samt bestemme, at tilsynsmyndigheden kan
meddele pabud til den ansvarlige om at give oplysninger, foretage malinger eller andre undersggelser for
egen regning mv. (miljgbeskyttelseslovens § 72).

Det vil normalt veere en forudsetning for udnyttelse af den foreslaede hjemmel i § 10, stk. 1, at det kan
godtgeres, at handtering af miljgforholdene efter den geeldende miljgretlige regulering vil medfare en ve-
sentlig fordyrelse eller forsinkelse af anlaegget i forhold til de forudsaetninger for anleeg og tidsplan m.m., der
er lagt til grund for dette lovforslag. Hvornar dette er tilfeldet, beror pa en konkret vurdering i hvert enkelt
tilfelde og afheenger f.eks. af anleegsfasen og karakteren af arbejdet m.v. Det er dog klart, at ikke enhver
form for forsinkelse eller fordyrelse af anleegget vil veere omfattet. Forsinkelsen eller fordyrelsen skal saledes
som minimum veere veesentlig i relation til forudseetningerne for lovforslaget. Eksempelvis vil en mindre
forsinkelse pa f.eks. fa dage saledes som altovervejende udgangspunkt ikke veere tilstreekkeligt til at begrun-
de, at den almindelige miljgretlige regulering erstattes af regler udstedt med hjemmel i bestemmelsens stk. 1.

Hvorvidt der er tale om en veaesentlig fordyrelse af anlaegget vil afhaenge af en konkret vurdering, hvor det
kan indga som et moment, at der under normale omstandigheder vil skulle veere tale om fordyrelse af an-
leegsprojektet med mindst 20 mio. kr., far en fordyrelse kan betragtes som vesentlig. Det er forudsat, at an-
leegsarbejdet gennemfares i henhold til en realistisk tidsplan, inklusive mulighed for eventuelle mindre for-
sinkelser. Ved vurderingen af, om en forsinkelse er veesentlig, bar der leegges vaegt pa, om en forsinkelse af
et delprojekt ogsa i sig selv medfarer en forsinkelse af det samlede anlaegsprojekt. Hvis det er muligt at til-
passe anlegsprojektets overordnede tidsplan, saledes at et forsinket delprojekt ikke har indflydelse pa det
samlede anlaegsprojekts tidsplan, vil delprojektets forsinkelse ikke udggre en vasentlig forsinkelse i be-
stemmelsens forstand. Hvorvidt en forsinkelse i gvrigt er veesentlig, vil afhenge af en konkret vurdering,
hvor det vil kunne indga som et moment, at det samlede anlaegsprojekt forsinkes med enkelte maneder.

Samlet set skal transportministeren ved den konkrete vurdering foretage en afvejning af de sundheds- og
miljsmassige konsekvenser, som er arsag til forsinkelsen eller fordyrelsen, over for de gkonomiske konse-
kvenser. Det er samlet set klart, at anvendelse af § 10 forudsatter, at der ud fra en samlet, konkret afvejning
ellers vil veere udsigt til en veesentlig fordyrelse eller forsinkelse af anlaegsprojektet i forhold til de budget-
maessige og tidsmaessige rammer, der er forudsetningen for lovforslaget.

Af stk. 2 fremgar, at miljgbeskyttelsesloven samt regler udstedt og afggrelser, dvs. bl.a. pabud, forbud og
dispensationer, truffet i medfar heraf ikke finder anvendelse pa forurening og gener fra de dele af anlaegspro-
jektet, der omfattes af regler udstedt efter stk. 1. | det omfang transportministeren udsteder regler, overgar
forureninger og generne til udelukkende at vare reguleret af disse regler. Dette omfatter ogsa et vilkar i en
miljggodkendelse efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 5 i det omfang, at dette er foreneligt med EU-retten.

Hvis der f.eks. fastseettes regler om stej for den del af projektomradet, der omfatter et eventuelt omrade til
produktion af broelementer, vil disse regler treede i stedet for vilkar i miljggodkendelse efter kapitel 5 i mil-
jobeskyttelsesloven.

Hvis der pa tidspunktet, hvor der traeeffes afgarelse eller udstedes regler, verserer klagesager om lovlighe-

den af afgarelser, herunder forbud eller pabud meddelt af Lolland Kommune eller Guldborgsund Kommune,
vil Natur- og Miljgklagensvnet efter omstaendighederne kunne faerdigbehandle disse efter de geeldende reg-
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ler. De omhandlede afggrelser far imidlertid ikke fremadrettet virkning for gennemfarelse af anlegsprojek-
tet, nar transportministeren har truffet afgarelse eller udstedt regler.

Anlagsprojektet vil give anledning til en reekke aktiviteter, som er omfattet af miljobeskyttelsesloven. Det
drejer sig bl.a. om produktionen af broelementer, betonproduktionsanlaeg pa arbejdsarealerne, stavpavirkning
fra oplag af bl.a. havbundssedimenter, stgjpavirkning fra landopfyldningen, anlegsprojektets affalds-
frembringelse mv. Disse aktiviteter er som udgangspunkt undergivet kommunernes kompetence efter miljg-
beskyttelsesloven og regler udstedt i medfer heraf. Det er fortsat udgangspunktet, at miljgbeskyttelsesloven
skal finde anvendelse pa projektet. Bestemmelsen giver dog transportministeren mulighed for efter en kon-
kret vurdering af behovet herfor, at treeffe beslutning om at overtage andre myndigheders befgjelser efter
loven og regler udstedt i medfer heraf. | sadanne tilfelde finder miljgbeskyttelseslovens regler ikke direkte
anvendelse pa projektet, idet transportministeren i stedet vil regulere forholdene i medfar af loven.

Transportministeren kan i hvert enkelt tilfeelde, hvor transportministeren veelger at gare brug af kompeten-
cen efter stk. 1, naermere angive forholdet mellem den udstedte regulering og den geeldende miljgbeskyttel-
seslov.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger i afsnit 2.5.3 og 9.2.
Til §11

Med forslaget til § 11, stk. 1, foreslas det, at transportministeren kan fastsette regler om kompensation til
beboere og sommerhusejere for gener og ulemper forbundet med gennemfarelsen af anleegsprojektet, hvis
transportministeren beslutter at regulere gener eller forurening ved udstedelse af regler i medfar af lovforsla-
gets § 10. Transportministeren kan endvidere fastsatte regler om kredsen af de berettigede, starrelsen af
kompensationen, udbetaling, frister, renter mv. Beboere er som udgangspunkt personer over 18 ar, der har
folkeregisteradresse i en bolig, som er pavirket af forurening eller gener, samtidig med at beboerne rent fak-
tisk bor i boligen.

Et sommerhus skal forstas som en bolig, der anvendes som ferie- og fritidsbolig uanset zonestatus. Loven
omfatter saledes fritidsholiger af enhver art, f.eks. traditionelle sommerhuse, fritidshuse og feriehuse, hvor
der ikke er tilladelse til helarsbeboelse, uanset om sommerhuset ligger i eller uden for et sommerhusomrade.
Denne afgraensning er den samme, som finder anvendelse i relation til skattelovgivningen.

Bestemmelsen, der er fakultativ for transportministeren, svarer i hovedtrek til Cityringlovens (lov nr. 552
af 6. juni 2007) § 14 b, bortset fra at det preeciseres, at ogsa sommerhusejere er omfattet af reglen. Der kan
navnlig veere ret til kompensation, nar den foreslaede bestemmelse i § 5 udnyttes pa en made, der giver en-
treprengrerne i anlaegsprojektet adgang til forurening eller szrligt geneforvoldende anleegsarbejde, f.eks. om
aftenen og natten.

Det er med bestemmelsen hensigten at fastseette regler om den praktiske tilretteleeggelse af ordningen. Der
henvises herom til afsnit 2.5.3 i de almindelige bemarkninger.

Af stk. 2 falger, at transportministeren kan fastsatte regler om, at Vejdirektoratet skal tilbyde beboere, der
er serligt udsat for gener som falge af regulering efter § 10, genhusning eller overtagelse af deres bolig.
Transportministeren kan herunder fastsztte regler om, at kommunalbestyrelsen i bopaelskommunen efter
beboerens anmodning skal anvise en genhusningsbolig af de boliger, som kommunalbestyrelsen har anvis-
ningsret til efter almenboligloven eller far til radighed efter byfornyelsesloven. Transportministeren kan des-
uden fastsztte regler om fremgangsmaden ved genhusning eller overtagelse, herunder om vilkéarene i aftaler
om genhusning, omkostninger ved genhusning og genhusningsaftalens ophar.

Med bestemmelsen er det hensigten, at transportministeren kan fastsatte naermere regler om, hvornar be-
boere er berettiget til genhusning, herunder vedrgrende beboere med szrlige behov, regler om processen ved
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anmodning om genhusning, om genhusningsaftalens omfang samt om dokumentation for flytteudgifter og
andre udgifter, der skal godtgeres af Vejdirektoratet.

Transportministeren kan herudover bl.a. fastsatte, at kommunalbestyrelsen i bopaelskommunen skal anvise
en erstatningsbolig, hvis den enkelte beboer ikke selv kan finde et egnet forslag. Kommunen kan anvise sa-
vel de boliger, som kommunen har anvisningsret til efter almenboligloven, som lejligheder, kommunen far til
radighed efter byfornyelsesloven. Lejemalet mellem beboer og udlejer indgas efter de almindelige regler
herom, ligesom forholdet mellem kommunen og udlejerne fortsat reguleres af de almindelige regler. Be-
stemmelsen indebarer ikke fravigelse heraf, men giver udtrykkelig hjemmel til, at det kan péalaegges kom-
munen at anvise de pageldende beboere en bolig til brug for midlertidig genhusning, selv om det ikke matte
veere muligt at anvise hertil efter almenboligloven og byfornyelsesloven. Inden en eventuel udstedelse af
reglerne, indledes der dialog med relevante kommuner.

Transportministeren kan endelig fastsette neermere regler om, hvornar en aftale om genhusning mellem
beboeren og Vejdirektoratet skal ophgre, herunder bestemme, at aftalen ophgrer, hvis den bolig, hvor der er
gener, udlejes eller anvendes til beboelse eller som fritidsbolig.

Stk. 2 indebaerer endvidere, at transportministeren kan fastsette regler om, at beboere, der ejer deres bolig,
kan anmode Vejdirektoratet om at kabe boligen til markedsprisen (overtagelse). Dette kunne eksempelvis
veere personer, der matte veere serligt falsomme over for gener mv. Dette vil vare relevant ved serlige per-
sonlige forhold, herunder dokumenterede helbredsmaessige eller sarlige familiemassige forhold. Det er en
forudsatning, at det er ejeren, som har fast bopal i boligen.

Ved anmodning om overtagelse overtager Vejdirektoratet den pagaeldende bolig til eje og kan genszlge
boligen pa et senere tidspunkt. Eventuelle veerditab eller vardistigninger er den tidligere ejer uvedkommen-
de. Anmodning om overtagelse kan ikke indgives, hvis der er indgaet aftale eller truffet afgerelse om kom-
pensation eller genhusning, og en overtagelse afskerer ejeren fra senere at modtage kompensation eller sgge
genhusning. Overtagelse forudsatter, at det er retligt muligt for Vejdirektoratet at kabe boligen.

Genhusning og overtagelse vil ikke veere relevant for sommerhusejere, medmindre sommerhuset anvendes
lovligt til helarsbeboelse.

Efter stk. 3 treeffer Ekspropriationskommissionen for Statens Ekspropriationer pa @erne afggrelse om
kompensation, genhusning og overtagelse efter reglerne udstedt i medfer af § 10, stk. 1 og 2, og § 11, stk. 1
og 2, hvis der ikke kan opnas enighed mellem parterne, eller der opstar uenighed om en indgaet aftale. Ek-
spropriationskommissionen kan, hvis kommissionen finder det hensigtsmaessigt, behandle sadanne sager pa
skriftligt grundlag efter en hegring af parterne i overensstemmelse med forvaltningslovens regler herom.

Hvis en sag indbringes for Ekspropriationskommissionen af beboeren eller ejeren, betaler Vejdirektoratet
kompensation i overensstemmelse med sit tilbud, indtil endelig afgerelse foreligger. Genhusning kan farst
iveerkseettes, fra det tidspunkt hvor der foreligger en aftale eller en afgarelse herom, og i mellemtiden udbeta-
les kompensation. Hvis en beboer indbringer en sag om kompensation for Ekspropriationskommissionen og
efter en periode gnsker at overga til genhusning, er vedkommende ikke afskaret herfra. Ekspropriations-
kommissionen afger herefter, om den hidtil udbetalte kompensation skal forhgjes.

Kommissionen behandler sagen efter den regulering, der er udstedt efter forslaget til § 10 og § 11.

Efter stk. 4, skal sager om kompensation, genhusning og overtagelse i gvrigt behandles af Ekspropriations-
kommissionen efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 5 fastslar, at kompensation og belgb ydet i forbindelse med genhusning efter regler fastsat i medfer af
§ 11, stk. 1 og 2, ikke indgar ved vurderingen af, om en person har ret til ydelser fra det offentlige, og ikke
medfgrer reduktion af sddanne ydelser. Efter bestemmelsen skal der derfor ved vurderingen af, om en person
har ret til ydelser fra det offentlige efter den gvrige lovgivning samt ved beregningen af disses starrelse, bort-
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ses fra belgb, der er modtaget som kompensation for forurening og gener som falge af anlaegget af den faste
forbindelse over Femern Balt med tilhgrende landanlag efter de regler, der er udstedt i medfar af stk. 1
(kompensationen). Der foretages desuden ikke fradrag i ydelserne for belgbene.

Reglen gaelder ogsa i den situation, hvor Ekspropriationskommissionen og Taksationskommissionen, jf. §
11, stk. 3, eller de almindelige domstole traffer afgarelse om kompensation og belgb ydet ved genhusning
efter regler udstedt i medfar af § 11, stk. 1 og 2. Bestemmelsen omfatter alle offentlige ydelser og indebzerer,
at der skal bortses fra kompensation for forurening og gener fra gennemfarelsen af anlaegsprojektet ved til-
kendelse, beregningen af starrelsen og udbetalingen af disse ydelser. Bestemmelsen gelder for alle belgb,
som beboere og ejere modtager fra Vejdirektoratet, enten som kompensation for gener som fglge af anleegget
af den ny Storstramsbro ,ed tilhgrende langanlaeg mv. eller i forbindelse med genhusning, herunder belgb til
daekning af flytteudgifter, og belgb til brug for etablering af serlige og ngdvendige indretninger mv.

Bestemmelsen fastslar endelig, at kompensation og gvrige belgb, herunder til genhusning, er skattefri.
Kompensationen og belgbene medregnes ikke ved opgarelsen af modtagerens skattepligtige indkomst. Over-
tagelsesprisen ved overtagelse er endvidere ikke omfattet af skattefrineden og beskattes efter de gaeldende
regler om avance ved salg af fast ejendom.

Stk. 6 bestemmer, at nar der er udstedt regler i medfar af stk. 1 og 2, herunder om genhusning, finder reg-
lerne i kapitel 9 i lov om byfornyelse og udvikling af byer ikke anvendelse ved spgrgsmal om sundhedsfare i
bygninger, som benyttes til bolig eller ophold for mennesker, som falge af stgjgener fra anleegget af en ny
Storstremsbro med tilhgrende landanlaeg mv..

Bestemmelsen indebeerer, at regler udstedt i medfar af stk. 1, herunder om genhusning, at forurening og
gener fra anleegget af den faste forbindelse over Femern Belt ikke efter lov om byfornyelse og udvikling af
byer kan betyde, at kommunalbestyrelsen kan treeffe afgerelse om, at en bygning er forbundet med sundheds-
fare (kondemnering), jf. byfornyelseslovens 88 75-76, og at der efter disse regler skal ydes genhusning, jf.
byfornyelseslovens 8§ 61-63. Bestemmelsen betyder, at kommunalbestyrelsen ved administration af byfor-
nyelsesloven skal bortse fra forurening og gener fra gennemfarelsen af anleegsprojektet. De gvrige regler i
byfornyelseslovens kapitel 9 finder heller ikke anvendelse.

Bestemmelsen har ingen betydning for byfornyelseslovens regler i gvrigt, og det er fortsat muligt at treeffe
afgerelse om kondemnering af andre grunde end forurening og gener, der udgar fra gennemfgrelsen af an-
leegsprojektet, herunder pa grund af satningsskader, brand- eller sammenstyrtningsfare som falge af grave-
arbejde mv.

Det bemarkes, at denne bestemmelse ogsa geelder for verserende sager efter byfornyelseslovens kapitel 9
ved lovens ikrafttreeden. Nar transportministeren har udstedt regler efter forslaget til § 6, stk. 1 og 2, vil kapi-
tel 9 i byfornyelsesloven ikke finde anvendelse ved verserende spargsmal om sundhedsfare i bygninger, som
benyttes til bolig eller ophold for mennesker, som falge af stgjgener fra anleegget af en ny Storstremsbro med
tilhgrende landanleeg mv. Beboerne vil herefter kunne genhuses efter de nye mere gunstige regler, og even-
tuelle kondemneringssager mv. efter kapitel 9 i byfornyelsesloven bortfalder.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger i afsnit 2.5.3.

Til §12

| § 12 foreslas, at bestemmelserne i 8§ 5-11 finder tilsvarende anvendelse pa @ndringer og udvidelser af
anlaegsprojektet, der er omfattet af § 3, stk. 1, eller § 4, stk. 1.

Bestemmelsen medfarer bl.a., at tilladte projekteendringer ogsa kan gennemfares uden anvendelse af den i
8 7 og § 8 naevnte lovgivning og at der er mulighed for at fastsette regler om forurening og gener efter 88 5
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0g 6.

Til §13

Efter den foreslaede hjemmel i stk. 1 bemyndiges transportministeren til at ekspropriere de arealer og ejen-
domme m.v., der er ngdvendige for gennemfarelse og drift af anlegsprojektet i lovforslagets § 1.

Bemyndigelsen giver ligeledes ministeren hjemmel til midlertidigt at ekspropriere arealer til brug for ad-
gangsvej, arbejdsplads, materialedepot mv. Nar anlegsarbejderne er feerdige, er udgangspunktet, at de mid-
lertidigt eksproprierede arealer m.v. sa vidt muligt reetableres og leveres tilbage til den oprindelige ejer.

For de boliger, der eksproprieres pa grund af vibrationer og magnetfeltpavirkning, kan Banedanmark velge
at nedrive boligen eller szlge den igen med den veerdiforringelse, som kan falge af pavirkningen. Banedan-
mark kan i den forbindelse tilbyde de oprindelige ejere at kabe deres bolig tilbage.

Erstatning fastsattes som beskrevet i den foreslaede § 15.

| stk. 2 foreslas det, at transportministeren kan efter anmodning fra ejeren i sarlige tilfeelde ekspropriere en
ejendom, der bergres seerligt indgribende af anleegsprojektet naevnt i § 1, far tidspunktet for de ordinere ek-
spropriationer.

Bestemmelsen indebeerer, at transportministeren i serlige tilfaelde efter anmodning fra ejeren kan ekspro-
priere en ejendom, der bergres serligt indgribende af projektet, far tidspunktet for de ordinaere ekspropriati-
oner. Endvidere foreslas det i stk. 2, at erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksationsmyndigheder-
ne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

De ordinzre ekspropriationer til vejanlaegget vil ske med hjemmel i stk. 1 efter reglerne i lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom, jf. stk. 4.

De ordinzre ekspropriationer til vejanlaeg af denne type kan normalt forventes gennemfart 1%-3 ar efter
vedtagelsen af en anlagslov, da ekspropriationerne farst kan gennemfares, nar Vejdirektoratet har udarbejdet
et detailprojekt, og ekspropriationskommissionen har afholdt de ngdvendige besigtigelser.

Med forslaget vil transportministeren som naevnt fa hjemmel til i szrlige tilfaelde at fremrykke ekspropria-
tionstidspunktet for ejendomme, der bergres sarligt indgribende af projektet.

Ved »serligt indgribende« sigtes almindeligvis til en situation, hvor det vurderes, at der er stor sandsynlig-
hed for, at den pageldende ejendom vil blive totaleksproprieret i forbindelse med projektet. Selv om kravet
om, at ejendommen skal bergres serligt indgribende, er opfyldt, skal ogsa betingelsen om, at der skal vare
tale om et serligt tilfeelde vare opfyldt, farend transportministeren kan ekspropriere de pagaldende ejen-
domme pa et tidspunkt forud for de ordinaere ekspropriationer. Som eksempler pa szrlige tilfeelde kan naev-
nes, at en fremrykket ekspropriation kan afveerge vaesentlige skonomiske konsekvenser, eller at ejendommen
gnskes overtaget af serlige personlige arsager, herunder sygdom, alder, familieforggelse eller andre sociale
forhold. Forventede &ndringer i ejendomspriserne kan ikke i sig selv anses for at udgare en veesentlig gko-
nomisk konsekvens.

Erhvervsvirksomheder, der ofte drives i selskabsform, vil normalt ikke kunne opfylde kriteriet om »saerlige
personlige arsager« og vil derfor alene skulle opfylde kriteriet om at veere serligt indgribende bergrt af vej-
projektet for at kunne eksproprieres far linjebesigtigelsen.
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Med stk. 3 foreslas det, at ekspropriation sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom.

Til§14

Lovforslagets § 14 vedrerer forundersegelser m.v. Lovgivningen pa jernbaneomradet har siden 1920’erne
indeholdt en bestemmelse om, at enhver grundejer matte tale, at jernbanemyndigheden foretog visse varslede
undersggelser pa privat grund. Bestemmelsen kan genfindes i § 21 e i lov om jernbane (jernbaneloven).

I stk. 1 foreslas det, at transportministeren, hvis det skennes ngdvendigt, til enhver tid mod behgrig legiti-

mation uden retskendelse har adgang til at foretage jordbundsundersggelser, opmalinger, afmarkninger og
andre undersggelser af udendgrs arealer med henblik pa anleggelse af anleegsprojektet naevnt i § 1 eller &n-
dringer heraf samt klimarelaterende afveergeforanstaltninger.

| forhold til § 21 e i lov om jernbane foreslas bestemmelsen udvidet til ogsa at omfatte klimarelaterende
afveergeforanstaltninger. Baggrunden for udvidelsen er, at der har vist sig at veere et behov for at kunne udfg-
re disse undersggelser for klimarelaterede afvargeforanstaltninger pa lige linje med &ndringer af eksisteren-
de anleeg. Behovet kan tenkes at blive endnu sterre, safremt de klimatiske forhold fortsat &endrer sig med
flere kraftige regnskyl. I det foreliggende udkast til forslag til lov om jernbane (hgringsversion, lovforslag
om jernbane, 9. juli 2014, Transportministeriets j.nr. 2010-4523) foreslas en tilsvarende a&ndring af § 21 e i
lov om jernbane.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren under samme betingelser som navnt i stk. 1 kan fa foretaget
arkeeologiske forundersggelser.

Bestemmelse i stk. 2 indeholder en hjemmel til, at transportministeren eller den, som transportministeren
bemyndiger hertil, far adgang til at foretage de omhandlede undersggelser uden retskendelse pa privatejet
grund, hvis det skannes ngdvendigt og pa bunden af Storstremmen.

Begrundelsen herfor er, at det vil veere yderst begraenset, hvad en dommer i givet fald ville kunne tage stil-
ling til, hvis der blev stillet krav om en retskendelse. Hertil kommer, at der alene vil veere tale om adgang til
udenders undersggelser og dermed ikke til private borgeres boliger. Det er forudsat, at det er transportmini-
steren eller den, transportministeren bemyndiger hertil, jf. § 1, der traeffer beslutning om at foretage de pa-
geldende undersggelser uden retskendelse, men at den faktiske udferelse af undersggelserne kan overlades
til private, herunder selskaber, entreprengrer eller landinspektarer. De private skal i den forbindelse fremvise
behgarig legitimation for, at de er berettigede til at udfgre undersggelserne.

Der kan saledes foretages de ngdvendige arkaeologiske forundersggelser pa projektstreekningen. Det vil
sige arkeeologiske forundersggelser, som vil blive gennemfgart i overensstemmelse med museumslovens prin-
cipper. Hjemlen ger det muligt at igangseette arkeeologiske forundersggelser straks efter vedtagelse af an-
leegsloven.

Det bemarkes, at den foreslaede bestemmelse alene regulerer anlegsmyndighedens ret til at fa foretaget
arkeeologiske forundersggelser hos lodsejeren samt fastsatter regler for det varsel, der skal gives lodsejeren
far gennemfarelse af disse undersggelser. Rammerne for gennemfarelse af de arkeseologiske forundersggelser
sker i overensstemmelse reglerne i museumsloven, dog saledes, at transportministeren treeffer afgarelserne.
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Ifalge den foreslaede stk. 3 skal ejere og brugere af arealer omfattet af stk. 1 underrettes skriftligt senest 14
dage inden pabegyndelsen af undersagelsen.

Da arkeeologiske forundersggelser, jf. stk. 2, er mere indgribende end undersggelserne omfattet af stk. 1,
foreslas det i stk. 4, at ejere og brugere senest 28 dage inden de arkaeologiske forundersggelsers pabegyndel-
se skal underrettes skriftligt.

| stk. 5 foreslas det, at hvis det ikke er muligt skriftligt at underrette ejere og brugere i henhold til stk. 3 og 4,
skal oplysning om undersggelserne eller de arkaologiske forundersggelser offentliggares.

Til §15

Lovforslagets § 15 vedrgrer erstatning m.v., idet ekspropriation kun kan ske mod betaling af fuldstendig
erstatning, jf. grundlovens 8§ 73.

I stk. 1 foreslas det, at erstatning for tab som falge af ekspropriation i medfer af § 13 samt erstatning for
skade, som matte blive pafart ejere og brugere ved de foranstaltninger, der er navnt i § 14, fastsattes, hvis
der ikke kan indgas aftale herom, efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende
fast ejendom.

Der vil almindeligvis vere tale om skader pa afgrader, beplantning og befeastede arealer mv., nar de ar-
keeologiske sggegrafter er udgravet

Det foreslas i stk. 2, at reglerne i vejlovens § 51, stk. 1 og 2, skal finde anvendelse ved erstatningsfastszt-
telsen, saledes at der i en eventuel erstatning kan foretages fradrag for bade generelle og specielle fordele.
Erstatningen kan helt bortfalde, hvis den pataenkte foranstaltning skennes at medfare starre fordele for ejeren
end det tab, der pafares ejeren ved foranstaltningen.

Vejdirektoratet afholder omkostningerne forbundet hermed.
Til 8§16

Bestemmelserne fastleegger de fremtidige ejerforhold, at de forskellige delanleeg naevnt i § 1, stk. 1 pkt., og
som deraf folger varetager drift og vedligehold efter anleegsfasen.

| § 16, stk. 1 foreslas, at efter anlaeg af den nye Storstrgmbro inkl. landanleeg og relaterede aktiviteter, jf. 8
1, stk. 1 fordeler ejerforholdene sig som falger:

e Storstramsbroens vejanlaeg inkl. cykel/gangsti ejes, drives og vedligeholdes af VVejdirektoratet.

o Storstramsbroens Jernbaneanlag inkl. skinner, karestrgm, signalanlaeg, nedfortove mv. ejes, drives
og vedligeholdes af Banedanmark.

o Brokonstruktionerne inkl. reekveerker samt landfaester og deemningsanleg ejes, drives og vedligehol-
des af Vejdirektoratet med bistand fra Banedanmark.

e De landbaserede vejanlag inkl. cykelstier pa Masnedg fra landfaestet Masnedsundbroen til landfee-
stet Storstramsbroen ejes, drives og vedligeholdes af VVejdirektoratet. @vrige lokale vejanleg pa
Masnedg ejes, drives og vedligeholdes af Vordingborg Kommune.

e De landbaserede vejanlag inkl. cykelstier pa Falster fra brofastet til den nye rundkersel ved Oreho-
ved Langgade/Storstramsvej/Gabensevej ejes, drives og vedligeholdes af Vejdirektoratet. @vrige
vejanlag pa Falster ejes, drives og vedligeholdes af Guldborgsund Kommune.
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o Den nye sejlrende til Orehoved Havn ejes, drives og vedligeholdes af Guldborgsund Kommune.

e De landbaserede jernbaneanlag pa Masnedg ejes af staten og drives af Banedanmark.

¢ De landbaserede jernbaneanleeg pa Falster ejes af staten og drives af Banedanmark.

¢ Ngdvendig afmarkning af farvandet i forbindelse med etablering af Storstremsbroen ejes af staten
og drives af Vejdirektoratet.

| Stk. 2 foreslas det, at Banedanmarks anleag efter transportministerens neermere bestemmelse kan over-
drages til A/S Femern Landanleg.

Med bestemmelsen kan transportministeren saledes bestemme, at Banedanmarks anleg i forbindelse med
Femern Belt-projektet, herunder dele af Kgbenhavn-Ringsted banen kan overdrages til A/S Femern Landan-
leeg, hvis dette efter en samlet vurdering er mest hensigtsmaessigt rent administrativt.

Til §17

| stk. 1 foreslas det, at Trafikstyrelsen udfarer de opgaver, der fremgar af §§ 3-4.
| stk. 2 foreslas det at Trafikstyrelsen ved udfarelsen af de opgaver, der fremgar af 88 3-4 er uafhangig af
instruktioner om den enkelte sags behandling og afgarelse.

Det foreslas, at de opgaver, der fremgar af lovforslagets 88 3 og 3 henlagges til Trafikstyrelsen, for at gen-
nemfgre kravet i VVM-direktivets artikel 9 a pa anleegslovens omrade. Artikel 9 a blev indfert ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU om vurde-
ring af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget (@ndring af VVVM-direktivet). £ndrings-
direktivet tradte i kraft den 15. maj 2014 og skal implementeres senest den 16. maj 2017.

Det falger af artikel 9 a, stk. 1, at medlemsstaterne skal sikre, at den eller de kompetente myndigheder
(VVM-myndigheder) udfarer de opgaver, der falger af direktivet, pa objektiv vis og ikke befinder sig i en
situation, der giver anledning til interessekonflikt. Det falger videre af artikel 9 a, stk. 2, at safremt den kom-
petente myndighed ogsa er bygherren, skal medlemsstaterne i det mindste, som led i deres strukturering af
administrative kompetencer, sgrge for en passende adskillelse mellem uforenelige funktioner i forbindelse
med varetagelsen af opgaverne, der falger af direktivet. Af betragtning nr. 25 i direktiv 2014/52/EU fremgatr,
i tilknytning til den ny artikel 9 a, at interessekonflikter kan forebygges bl.a. gennem en "funktionel adskil-
lelse" mellem den kompetente myndighed og bygherren.

Europa-Kommissionen har [ved fremseattelsen af lovforslaget] endnu ikke udsendt vejledning om anven-
delsen af artikel 9 a.

Habitatdirektivet (92/43/EF) indeholder ikke en tilsvarende regel om passende adskillelse mellem funktio-
ner som bygherre og habitatmyndighed. Imidlertid er der ved direktiv 2014/52/EU indfgjet nye regler i
VVM-direktivets artikel 2, stk. 3, som bl.a. angar proceduren ved vurderinger af planer og projekters mulige
pavirkning af Natura 2000-omrader, jf. habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Det fremgar af VVM-direktivets
artikel 2, stk. 3, bl.a., at for projekter, for hvilke kravet om miljekonsekvensvurdering hidrgrer fra bade
VVM-direktivet og habitatdirektivet, skal medlemsstaterne, hvor det er relevant, sikre, at der fastleegges en
samordnet og/eller felles procedure, der opfylder kravene i begge EU-regelsat.

Det vurderes, at der vil kunne vere tilfeelde, hvor eventuelle a&ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet,
som er omfattet af dette lovforslag, jf. lovforslagets 88 3 og 4, udlgser krav om supplerende konsekvensvur-
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dering efter begge regelsat, og at det er relevant at fastleegge en samordnet og/eller felles procedure for sa-
danne vurderinger. Det findes herefter ogsa hensigtsmassigt, at kompetencen til at foretage de miljgmaessige
vurderinger efter henholdsvis VVVM- og habitatreglerne placeres hos samme myndighed.

Det foreslas pa denne baggrund i stk. 1, at Trafikstyrelsen tilleegges kompetencen til at udfare de opgaver,
der fremgar af lovforslagets § 3, stk. 1 og 2 (supplerende VVM) og 8§ 4, stk. 1 og 2 (supplerende habitatvur-
deringer). Om de konkrete opgaver, som Trafikstyrelsen skal udfere, henvises til de specielle bemarkninger
til lovforslagets 8§ 3 og 4.

Trafikstyrelsen vil som en offentlig myndighed vaere omfattet af bl.a. offentlighedsloven, forvaltningsloven
og miljgoplysningsloven ved udferelsen af opgaverne efter anlaeegsloven.

Med henblik pa at gennemfare kravet i VVVM-direktivets artikel 9a om at forebygge interessekonflikter
foreslas det endvidere i stk. 2 fastsat, at Trafikstyrelsen er uafheengig af instruktioner om den enkelte sags
behandling og afgarelse. Det forudseettes, at Trafikstyrelsen tildeles de forngdne, seerskilte administrative og
personelle ressourcer til at kunne udfare de til enhver tid foreliggende opgaver med miljgmaessige vurderin-
ger af projektendringer mv.

Til§18

Hensigten med sggsmalsfristen er at sikre, at der efter en vis periode ikke ved domstolene kan rejses tvivl
om rigtigheden af en afgarelse efter loven. Fristen galder ethvert segsmal mod myndighederne, der forud-
seetter en provelse af den pageldende afgarelse. Sagsmalsfristen kan ikke fraviges af den myndighed, der har
truffet den pageeldende afgarelse. Alle afgarelser i medfer af loven vil blive bekendtgjort pa Transportmini-
steriets hjemmeside. Segsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgerelsen bekendtgeres eller er meddelt den
pageeldende afhangig af, hvilken tidspunkt der ligger farst.

Efter stk. 2 sikres, at retten ved sggsmal om forhold vedragrende miljget, der er omfattet af loven, skal pase,
at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de berarte parter. Forpligtelsen pahviler alle
retsinstanser. Bestemmelsen finder anvendelse pa segsmal om afgarelser om aktindsigt i miljgoplysninger
savel som andre sggsmal om forhold vedrgrende miljget, der er omfattet af denne lov.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med de geeldende regler i retsplejeloven. Udgangspunktet i loven er,
at den tabende part erstatter de udgifter, som den vindende part har afholdt, forudsat disse har varet forngdne
til sagens forsvarlige udfgrelse. Udgifter til bistand af advokat m.v. erstattes med et passende belgb, og de
gvrige udgifter erstattes fuldt ud. | medfer af retsplejelovens 8§ 312, stk. 2, kan retten dog af egen drift be-
stemme, at den tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte modparten de pafarte udgifter, hvis sarlige
grunde taler for det. Sadanne grunde vil kunne foreligge, hvis omkostningerne i modsat fald vurderes at ville
veere uoverkommeligt hgje for den pageeldende, hvor der i henhold til lovgivningen eller internationale for-
pligtelser m.v., er et krav om, at de tilgeengelige retsmidler ikke ma vaere uoverkommeligt dyre. Samtidig
skal forslaget ses i sammenhang med reglerne i retsplejelovens kapitel 31 om bl.a. retshjeelp og fri proces.

Bestemmelsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet i Arhus-konventionen om, at de tilgeengelige

retsmidler ikke ma vaere uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal derfor forstas i overensstemmelse med
konventionen og VVM-direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig hertil, jf. herved bl.a. EU-
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Domstolens domme af henholdsvis 11. april 2013 i sag C-260/11, Edwards og Pallikaropoulos, og 13. febru-
ar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien.Til § 19

Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende, saledes at transportministe-
ren hurtigst muligt kan pabegynde gennemfarelsen af projektet.
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