UDKAST

Forslag
til

Lov om &ndring af lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v. og re-

gistreringsafgiftsloven

(Lempelse af afgiften pa benzin og diesel som motorbreendstof i 2027 og

udskydelse af forhgjelsen af registreringsafgift for nulemissionskeretajer

med 1 &r)

§1

I lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v., jf. lovbekendtgerelse nr.
604 af 28. maj 2025, som a&ndret ved § 4 i lov nr. 138 af 25. februar 2020,
§ 4 1lov nr. 2606 af 28. december 2021, § 9 i lov nr. 1776 af 29. december
2025 og § 4 i lov nr. 1778 af 29. december 2025, foretages folgende @n-
dring:

1. Efter § 1 indsettes:
»§ 1 a. Uanset afgiftssatserne i § 1, stk. 1, nr. 1, 3-7, 13 og 14, betales fra og

med den 1. januar 2027 til og med den 31. december 2027 afgift for benzin

og diesel efter folgende satser:

1))

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

For dieselolie, der anvendes som motorbrendstof, 97 ere pr. liter ved
dagtemperatur og 96,4 ere pr. liter ved 15 °C.

For let dieselolie (svovlindhold hejst 0,05 pct.) 82,8 ere pr. liter ved dag-
temperatur og 82,3 ere pr. liter ved 15 °C.

For svovlfattig dieselolie (svovlindhold hejst 0,005 pct.) 57,3 are pr. liter
ved dagtemperatur og 57,0 ere pr. liter ved 15 °C.

For svovlfri dieselolie (svovlindhold hejst 0,001 pct.) 57,3 ere pr. liter
ved dagtemperatur og 57,0 ere pr. liter ved 15 °C.

For svovlfri dieselolie med 6,8 pct. biobraendstoffer (svovlindhold hejst
0,001 pct.) 56,0 are pr. liter ved dagtemperatur og 55,7 ere pr. liter ved
15 °C.

For svovlfri dieselolie med 7,6 pct. biobrandstoffer (svovlindhold hejst
0,001 pct.) 55,9 are pr. liter ved dagtemperatur og 55,6 ere pr. liter ved
15 °C.

For blyfri benzin (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter) 208,4 ore pr. liter
ved dagtemperatur og 206,7 ere pr. liter ved 15 °C, jf. dog nr. 8.

For blyfri benzin med 4,8 pct. biobraendstoffer (blyindhold hgjst 0,013
g pr. liter) 202,0 are pr. liter ved dagtemperatur og 200,3 ere pr. liter ved



UDKAST

15 °C. For blyfri benzin med 9,8 pct. biobrandstoffer (blyindhold hgjst
0,013 g pr. liter) 195,5 ere pr. liter ved dagtemperatur og 193,9 are pr.
liter ved 15 °C.

Stk. 2. Uanset § 1, stk. 8, er afgiften fra og med den 1. januar 2027 til og
med den 31. december 2027 61,6 kr. pr. GJ for benzinekvivalenter og 15,7
kr. pr. GJ for dieselekvivalenter.

Stk. 3. Satserne i stk. 1 og 2 reguleres ikke efter § 32 a.«

§2
I registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 370 af 3. april 2025,

som @ndret ved § 3 i lov nr. 1776 af 29. december 2025 og lov nr. 1777 af
29. december 2025, foretages folgende @ndringer:

1.I§ 50D, stk. 1, 1. pkt., @ndres »2026« til: »2027« og »érligt stiger med 8
procentpoint til og med 2031« @ndres til: »stiger med 16 procentpoint i

2028 og herefter arligt med 8 procentpoint til og med 2031 «.

2.185 b, stk. 2, 1. pkt., ®ndres »152.200 kr. 1 2027« til: »158.700 1 2027 «.

3.1§50b, stk. 3, 1. pkt., ®ndres »71.900 kr. 1 2027« til: »75.100 kr. 1 2027«.

4.1§5 b, stk. 4, 1. pkt., ®@ndres »98.600 kr. 12027« til: »102.100 kr. 1 2027 «.

§2

Loven traeder i kraft den 1. januar 2027.
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1. Indledning

Krigen i Iran og de deraf stigende energipriser har i 2026 lagt et betydeligt
pres pd mange familiers ekonomi. Ikke mindst udenfor de sterre byer, hvor
bilen er en nedvendighed for at fa arbejde, familieliv og hverdag til at haenge

sammen.

Regeringen (Socialdemokratiet, Socialistisk Folkeparti, Moderaterne og
Radikale Venstre) og Dansk Folkeparti har den 12. november 2026 indgaet
Aftale om skattereform. Aftalen skal bl.a. give danskerne mere luft i skono-
mien og gore hverdagen billigere for borgere, der marker konsekvenserne
af de stigende energipriser. Aftaleparterne er derfor enige om midlertidig at
senke afgifterne pa benzin og diesel 1 2027 og at udskyde den planlagte
stigning 1 registreringsafgiften pa elbiler med ét ar.

Lovforslaget udmenter disse dele af aftalen.

Aftalen indebearer, at afgiften pa benzin saenkes med 2 kr. pr. liter inkl.
moms, og afgiften pa diesel senkes med 2 kr. pr. liter inkl. moms i 2027.
Ekskl. moms medferer det, at afgiften pé benzin nedsattes med 160 ere pr.
liter, mens afgiften pa diesel neds@ttes med 160 ere pr. liter.

For diesel med 7 pct. indhold af biodiesel (B7) indebarer forslaget, at den
samlede afgift, der inkluderer CO»-afgift, bliver 272,7 ere pr. liter
ekskl. moms. For benzin med 10 pct. biobenzin (E10) indeberer forslaget,
at den samlede afgift, der inkluderer CO»-afgift, bliver 385,0 ore pr. liter.

Det foreslas, at afgiftsnedsettelserne skal udlebe ved udgangen af december
2027, hvorefter de nedsatte afgifter ikke leengere finder anvendelse, og de
afgiftssatser, der geelder 1 dag, gaelder fra 2028.
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Samtidig foreslas det at udskyde forhgjelsen af registreringsafgift for nule-
missionsbiler, det vil sige person- og varebiler der udleder 0 g CO> pr. kilo-
meter, (herefter elbiler), sa den galdende effektive sats og den afgiftsfri
grense for elbiler udskydes med 1 ar. Dette gaelder ogsa for el- og brend-
selscelledrevne motorcykler. Dermed viderefores den effektive sats 1 regi-
streringsafgiften for elbiler og den afgiftsfri greense for, hvornar der for en
elbil i praksis skal betales registreringsafgift fra 2026 til 2027. Med forslaget
@ndres ikke 1 de efterfolgende effektive satser og afgiftsfri greenser fra 2028
og frem.

Udskydelsen af forhgjelsen af registreringsafgift for elbiler med 1 &r skal

understotte den fortsatte udbredelse af elbiler 1 Danmark.

2. Baggrund
Priser pa benzin og diesel steget betydeligt i 2026. Det rammer bl.a. forbru-
gere 1 Danmark, som marker de markante prisstigninger, nar der tankes ben-

zin og diesel.

De danske afgifter pa benzin og diesel, der anvendes som motorbrandstof,
ligger over de minimumssatser for brendstofferne, som er fastsat i EU’s
energibeskatningsdirektiv, og det er derfor muligt at midlertidigt nedsatte
de danske af gifter for at lempe prisen pa benzin og diesel.

For at imgdekomme de markante prisstigninger foreslas det med dette lov-
forslag at nedsette afgifterne pa benzin og diesel, der anvendes som motor-
breendstof 1 2027.

For elbiler indebaerer de gaeldende regler en gradvis indfasning af registre-
ringsafgiften frem mod 2036. Det sker ved, at elbilernes indfasningsprocent
stiger trinvis r for ar, samtidig med, at det serlige bundfradrag settes ned.
12036 nar elbiler op pa at betale 100 pct. af den almindelige registrerings-
afgift, der gaelder for fossile biler. Der vil dog herefter stadig vare et serligt
bundfradrag pa 137.000 kr. for personbiler, 65.000 kr. for varebiler og
91.500 kr. for el- og brendselscelledrevne motorcykler.

Betalingen af registreringsafgift for en elbil fremkommer ved 1 forste om-
gang at opgere afgiften pd samme made som for en fossil bil, hvorefter der
skaleres med en indfasningsprocent og fratraekkes et serligt bundfradrag.

Efter de geeldende regler i registreringsafgiftsloven er det forudsat, at regi-
streringsafgiften for elbiler samt el- og brendselscelledrevne motorcykler
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vil stige til 48 pct. af afgiften for tilsvarende fossile biler og motorcykler
den 1. januar 2027.

Denne indfasningsprocent vil desuden stige med yderligere 8 procentpoint
hvert ar den 1. januar i 2028, 2029, 2030 og 2031. Fra 2032 vil indfasnings-
procenten stige med 4 procentpoint arligt til og med 2036, hvor afgiften vil
udgare 100 pct. af afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspalagte biler og mo-
torcykler.

Det sarlige bundfradrag, der gives i registreringsafgiften for nulemissions-
biler samt el- og brendselsdrevene motorcykler, vil blive tilpasset arligt
frem mod 2036.

Med de galdende regler opretholdes séledes et lavt beskatningsniveau for
elbiler samt el og braendselscelledrevne motorcykler frem til udgangen af
2026. Hvis registreringsafgiftsloven ikke @ndres, vil afgiften stige fra 1. ja-
nuar 2027, hvilket alt andet lige gor disse koretejer mindre attraktive i af-

giftsmassig henseende.

Selvom salget af elbiler er steget markant, bestar bestanden fortsat i langt
overvejende grad af fossildrevne keretojer. For at understotte den grenne
omstilling af vejtransporten har regeringen (Socialdemokratiet, Socialistisk
Folkeparti, Moderaterne og Radikale Venstre) sammen med Dansk Folke-
parti derfor aftalt at udskyde forhgjelsen af registreringsafgift for elbiler
samt el- og brandselscelledrevne motorcykler med 1 &r, sa den effektive
sats og afgiftsfri greense for 2026 viderefores til 2027.

Tiltaget skennes at understotte den fortsatte udbredelse af nulemissionske-
retojer.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1. Lempelse af benzin- og dieselafgiften i 2027

3.1.1. Geldende ret

Der geelder 1 dag energiafgifter og CO»-afgifter ved anvendelsen af energi-
produkter, herunder motorbrendstoffer. Energiafgifterne fremgér af lov om
energiafgift af mineralolieprodukter m.v. (herefter mineralolieafgiftsloven),
mens COz-afgifterne fremgar af lov om kuldioxidafgift af visse energipro-
dukter (herefter CO»-afgiftsloven). Afgifterne er en gennemforelse af Ré-
dets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af EF-
bestemmelserne for beskatning af energiprodukter og elektricitet (herefter
energibeskatningsdirektivet).
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Energiprodukter anvendes som motorbrendstof, nér de anvendes som frem-
driftsbraendstof i motorkeretgjer, bl.a. personbiler, vare- og lastbiler, busser,
traktorer, mejetaerskere, entreprenermaskiner, og i stationare motorer, samt

1 lystfartgjer og til privatflyvning.

Der geelder efter energibeskatningsdirektivet bilag 1, tabel A, jf. artikel 4,
en rekke minimumsafgiftssatser for bl.a. benzin og diesel, som er differen-
tieret efter anvendelse, f.eks. motorbrendstof eller opvarmning. Minimums-
satserne er ikke differentieret efter svovlindhold i diesel eller blyindhold i

benzin.

Summen af energiafgiften og CO,-afgiften for hvert energiprodukt indgar i
opgerelsen af, om minimumsafgiftssatsen efter energibeskatningsdirektivet

er overholdt.

Det folger af energibeskatningsdirektivets bilag 1, tabel A, at minimumsaf-
giftssatsen for benzin, der anvendes som motorbrandstof til transport, er
359 euro pr. 1000 liter, svarende til ca. 268 ore pr. liter ekskl. moms. For
diesel, der anvendes som motorbrandstof til transport, er minimumssatsen

330 euro pr. 1000 liter, svarende til ca. 246 gre pr. liter ekskl. moms.

Minimumsafgiftssatserne for diesel og benzin 1 direktivets bilag 1, tabel A,
finder ogsé anvendelse for biodiesel og biobenzin. Minimumsafgiftssatsen
er sdledes den samme for henholdsvis dieselolie og biodiesel og for benzin
og biobenzin.

Efter energibeskatningsdirektivets artikel 5 kan afgifterne differentieres,
hvor de differentierede satser haenger direkte sammen med produktkvalite-
ten, f.eks. indholdet af svovl og bly 1 braendstoffer.

Der gelder 1 mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, en ens afgiftssats 1 kroner
pr. gigajoule (GJ) for biobraendstoffer og fossile brendstoffer anvendt som
motorbrendstoffer. Energiafgiften er sdledes fastsat ud fra energiprodukter-
nes energiindhold. Biobrandstoffer har et lavere energiindhold end fossile
brendstoffer, og derfor er energiafgiften pr. liter for biobrendstoffer lavere
end for fossile brendstoffer.

For nogle af de mest almindelige blandinger af fossile braendstof og bio-
brendstoffer er der fastsat standardsatser, der tager hensyn til disse blan-
dingsforhold. Energiafgiften for motorbreendstof er desuden differentieret
efter bly- og svovlindhold.



UDKAST

Energiafgiften for gas- og dieselolie og for benzin fremgér af mineralolieaf-
giftslovens § 1, stk. 1, i 2015-niveau. Afgifterne er angivet ved dagtempe-
ratur, svarende til 8 °C, og ved 15 °C ekskl. moms.

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 1, at afgiftssatsen for
gas- og dieselolie, der anvendes som motorbrandstof, er 208,8 ere pr. liter
ved dagtemperatur (2015-niveau), svarende til 257 ere pr. liter (2027-ni-
veau). Ved 15 °C er afgiftssatsen 207,6 are pr. liter (2015-niveau), svarende
til 255,6 ore pr. liter (2027-niveau).

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 3, at afgiftssatsen for
let dieselolie med svovlindhold pé hejst 0,05 pct. er 197,2 gre pr. liter ved
dagtemperatur (2015-niveau), svarende til 242,8 gre pr. liter (2027-niveau).
Ved 15 °C er afgiftssatsen 196,0,6 ore pr. liter (2015-niveau), svarende til
241,3 gre pr. liter (2027-niveau).

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 4, at afgiftssatsen for
svovlfattig diesel med svovlindhold pa hgjst 0,005 pct. er 176,5 ere pr. liter
ved dagtemperatur (2015-niveau), svarende til 217,3 ere pr. liter (2027-ni-
veau). Ved 15 °C er afgiftssatsen 175,5 are pr. liter (2015-niveau), svarende
til 216,0 ere pr. liter (2027-niveau).

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 5, at afgiftssatsen for
svovlfri diesel med svovlindhold pé hejst 0,001 pct. er 176,5 are pr. liter ved
dagtemperatur (2015-niveau), svarende til 217,3 ore pr. liter (2027-niveau).
Ved 15 °C er afgiftssatsen 175,5 are pr. liter (2015-niveau), svarende til
216,0 gre pr. liter (2027-niveau).

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 6, at afgiftssatsen for
svovlftri dieselolie med 6,8 pct. biobrendstoffer er 175,5 ere pr. liter ved
dagtemperatur (2015-niveau), svarende til 216,0 ore pr. liter (2027-niveau).
Ved 15 °C er afgiftssatsen 174,5 gre pr. liter (2015-niveau), svarende til
214,8 ere pr. liter (2027-niveau).

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 7, at afgiftssatsen for
svovlftri dieselolie med 7,6 pct. biobrendstoffer er 175,4 eore pr. liter ved
dagtemperatur (2015-niveau), svarende til 215,9 ore pr. liter (2027-niveau).
Ved 15 °C er afgiftssatsen 174,4 ere pr. liter (2015-niveau), svarende til
214,7 ere pr. liter (2027-niveau).

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 13, at afgiftssatsen for
blyfri benzin med et blyindhold pa hejst 0,013 gram pr. liter er pd 299,3 ore
pr. liter ved dagtemperatur (2015-niveau), svarende til 368,4 are pr. liter
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(2027-niveau). Ved 15 °C er afgiftssatsen 296,8 gre pr. liter (2015-niveau),
svarende til 365,4 are pr. liter (2027-niveau).

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 14, 1. pkt., at afgifts-
satsen for blyfri benzin med 4,8 pct. biobraendstoffer og med et blyindhold
pa hejst 0,013 gram pr. liter er pd 294,1 ore pr. liter ved dagtemperatur
(2015-niveau), svarende til 362,0 ere pr. liter (2027-niveau). Ved 15 °C er
afgiftssatsen 291,7 gre pr. liter (2015-niveau), svarende til 359,1 ere pr. liter
(2027-niveau).

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 14, 2. pkt., at afgifts-
satsen for blyfri benzin med 9,8 pct. biobraendstoffer og med et blyindhold
pa hejst 0,013 gram pr. liter er 288,8 ore pr. liter ved dagtemperatur (2015-
niveau), svarende til 355,5 ore pr. liter (2027-niveau). Ved 15 °C er afgifts-
satsen 286,4 gre pr. liter (2015-niveau), svarende til 352,6 are pr. liter (2027-

niveau).

I tilfelde, hvor afgiftssatsen i § 1, stk. 1, er angivet bade ved dagtemperatur
og ved 15 °C, finder satsen ved dagtemperatur anvendelse ved beregning af
afgiften, jf. mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 3.

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 4, 1. og 2. pkt., at af en blan-
ding af de i stk. 1 navnte produkter eller disse produkter og andre varer
betales der afgift af hele blandingen efter satsen for den vare, der har den
hojeste afgiftssats efter denne lov, safremt blandingen er anvendelig til
fremstilling af varme eller som motorbrandstof. Der betales dog ikke yder-
ligere afgift af blyfri benzin, der efter afgiftsberigtigelse blandes med af-
giftsberigtiget blyholdig benzin.

Det fremgér af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 4, 3. pkt., at for biobraend-
stoffer, hvor afgiften opgeres efter energiindhold efter stk. 8, der blandes
med andre afgiftspligtige varer efter stk. 1, betales forholdsmassig afgift af
biobrendstoffer og de ovrige afgiftspligtige varer.

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 6, at afgiftspligtige varer ikke
uden Skatteforvaltningens tilladelse mé blandes, s&lges eller anvendes til
andet formél end det, de er afgiftsberigtiget efter, jf. dog stk. 4, 2. pkt.

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 8, at af biobraendstoffer, der
anvendes som motorbrandstof eller som tils@tnings- eller fyldstof i motor-
brandstof, og som afsattes af virksomheder, der er registreret efter § 3, stk.
2 eller 3, kan der betales afgift efter energiindholdet, séfremt dette opgeres
eller foreligger. Afgiften er 91,1 kr. pr. GJ for benzinekvivalenter (2015-
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niveau), svarende til 112,1 kr. pr. GJ (2027-niveau) og 49,2 kr. pr. GJ for
dieselekvivalenter (2015-niveau), svarende til 60,6 kr. pr. GJ (2027-ni-

veau).

Der betales CO2-afgift efter CO2-afgiftsloven af braendstoffer, der anven-
des som motorbrendstof. CO2-afgiftssatserne for diesel folger af CO2-af-
giftslovens § 2, stk. 1, nr. 1, mens satserne for benzin folger af § 2, stk. 1,
nr. 13.Der betales ikke CO2-afgift af biobraendstoffer anvendt som motor-
breendstof, herunder nér det indgar 1 blandinger med fossilt motorbrandstof,
jf. CO2-afgiftslovens § 2, stk. 3, og § 7, stk. 3.

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 11, 1. pkt., at for alle typer
benzin, biobenzin og blandinger heraf betales altid minimum 2,67 kr. pr.
liter 1 afgift uanset satserne i § 1, stk. 1, 8 og 9, svarende til EU’s minimums-
sats for benzin. Det folger af § 1, stk. 11, 2. pkt., at der for alle typer diesel,
biodiesel og blandinger heraf altid betales minimum 2,46 kr. pr. liter i afgift,
svarende til EU’s minimumssats for diesel. I den forbindelse skal bade afgift
efter mineralolieafgiftsloven og efter CO»-afgiftsloven indgé ved beregnin-
gen af, om minimumssatsen for det enkelte energiprodukt overholdes.

Der betales som udgangspunkt afgift her i landet ved varernes overgang til

forbrug, jf. mineralolieafgiftslovens § 2, stk. 1.

Varer overgér til forbrug, nar de forlader afgiftssuspensionsordningen, eller
ved modtagelsen, nér varer fra andre EU-lande erhverves af virksomheder
eller personer, der ikke er berettiget til at forarbejde eller oplaegge varerne
uden afgiftsberigtigelse. Herudover overgar varer til forbrug, nar de frem-
stilles eller forarbejdes uden for afgiftssuspensionsordningen, eller nér va-
rerne importeres her 1 landet fra steder uden for EU, jf. mineralolieafgiftslo-
vens § 13, medmindre de pageldende varer umiddelbart efter importen hen-
fores under afgiftssuspensionsordningen, eller ved uretmassig indpassage
af varer, medmindre toldskylden er bortfaldet i medfer af artikel 124, stk. 1,
litra e-g eller k, i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
952/2013 om EU-toldkodeksen.

Ved levering af brendstoffer til en tankstation indebarer det fx, at afgifts-
pligten som udgangspunkt indtreeder ved leveringen.

Det er reguleret i mineralolieafgiftslovens § 2, stk. 3, nr. 1-3, hvornér varer
forlader afgiftssuspensionsordningen.
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Afgiftssatserne 1 mineralolieafgiftsloven reguleres efter mineralolieafgifts-
lovens § 32 a. Det indebzerer, at afgiftssatserne reguleres arligt efter udvik-

lingen 1 nettoprisindekset.

3.1.2. Skatte- og Vaekstministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Det foreslés at lempe energiafgifterne pa benzin og diesel, der anvendes som
motorbraendstoffer, med henholdsvis 2 kr. pr. liter inkl. moms for benzin og
2 kr. pr. liter inkl. moms for diesel i 2027. Forslaget er mélrettet afgifterne
pa de brendstoffer, der anvendes af almindelige personbiler, varebiler og
lastbiler m.v., men vil ligeledes omfatte brug af benzin og diesel til bl.a.
lystfartgjer.

Det foreslas, at der indsettes en ny § 1 a, der serskilt lemper afgiftssatserne
for dieselolie efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 1 og 3-5, og sat-
serne for blandinger af dieselolie og biodiesel efter nr. 6 og 7, 1 2027.

Den geldende differentiering i ere pr. liter efter svovlindhold opretholdes
af miljomassige hensyn. Afgiften pd svovlfri diesel, som er den mest an-
vendte type af dieselolie som motorbraendstof til vejtransport, vil dermed
vaere lavere end afgiften pa svovlholdig diesel, tilsvarende hvad der gelder

i dag.

Det foreslas ligeledes at lempe afgiftssatserne efter mineralolieafgiftslovens
§ 1, stk. 1, nr. 13 og 14, for blyfri benzin og blyfri benzin blandet med bio-
benzin.

Forslaget omfatter ikke andre typer af breendstof, herunder fuelolie, der bl.a.
anvendes til skibsfart, samt blyholdig benzin, der anvendes som flybraend-
stof til mindre fly, og ikke er tilladt at anvende til vejtransport.

Det foreslas, at afgiftsnedsattelserne skal gelde fra og med den 1. januar
2027 til og med den 31. december 2027. Herefter vil de geldende indekse-
rede afgiftssatseri § 1, stk. 1, igen vere geldende.

Afgifterne 1 mineralolieafgiftsloven er angivet 1 kr. pr. liter ekskl. moms. En
lempelse pa 2 kr. pr. liter inkl. moms udger 1,60 kr. ekskl. moms. Forslaget
vil indebaere, at energiafgiften for dieselolie, der anvendes som motor-
braendstof, efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 1, nedsattes til 97
ore pr. liter ekskl. moms ved dagtemperatur og 96,4 ere pr. liter ekskl. moms
ved 15 °C. Energiafgiften for let dieselolie (svovlindhold hejst 0,05 pct.)
foreslés nedsat til 82,8 gre pr. liter ekskl. moms ved dagtemperatur og 82,3
ore pr. liter ekskl. moms ved 15 °C. Energiafgiften for svovlfattig dieselolie
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(svovlindhold hegjst 0,005 pct.) foreslds nedsat til 57,3 ere pr. liter
ekskl. moms ved dagtemperatur og 57,0 ere pr. liter ekskl. moms ved 15 °C,
og energiafgiften for svovlfri dieselolie (svovlindhold hgjst 0,001 pct.) fo-
reslds nedsat til 57,3 ore pr. liter ekskl. moms ved dagtemperatur og 57,0
ore pr. liter ekskl. moms ved 15 °C.

Energiafgiften for svovlfri dieselolie med 6,8 pct. biobreendstoffer foreslas
nedsat til 56,0 ere pr. liter ekskl. moms ved dagtemperatur og 55,7 ere pr.
liter ekskl. moms ved 15 °C, og energiafgiften for svovlfri dieselolie med
7,6 pct. biobreendstoffer foreslas nedsat til 55,9 ere pr. liter ekskl. moms ved
dagtemperatur og 55,6 ere pr. liter ekskl. moms ved 15 °C.

Energiafgiften for blyfri benzin foreslds nedsat til 208,4 ere pr. liter
ekskl. moms ved dagtemperatur og 206,7 ere pr. liter ekskl. moms ved 15
°C. Afgiften for blyfri benzin med 4,8 pct. biobraendstoffer foreslds nedsat
til 202,0 ere pr. liter ekskl. moms ved dagtemperatur og 200,3 ere pr. liter
ekskl. moms ved 15 °C, og for blyfri benzin med 9,8 pct. biobrandstoffer
foreslés afgiften nedsat til 195,5 gre pr. liter ekskl. moms ved dagtemperatur
og 193,9 are pr. liter ekskl. moms ved 15 °C.

Det foreslés herudover, at afgiftssatserne opgjort efter energiindhold for bio-
benzin og biodiesel lempes, sé afgifterne efter breendstoffernes energiind-
hold malt i kr. pr. GJ svarer til afgifterne efter de foresldede satser. De fore-
slaede afgiftssatser for biobenzin og biodiesel vil gelde 1 stedet for satserne
1 mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 8.

Det foreslés ikke at @ndre pa de gaeldende regler om, hvornér afgiftspligten
indtraeder.

Det foreslas, at de foreslaede afgiftssatser ikke indeksreguleres efter mine-
ralolieafgiftslovens § 32 a.

Afgiftsnedsattelsen udger 1,6 kr. ekskl. moms pr. liter benzin og 1,6 kr.
ekskl. moms pr. liter diesel. Der foreslés ikke en @&ndring af CO»-afgiften.

Forslaget vil indebere, at mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 3, 4 6 og 11,
tilsvarende finder anvendelse for de foreslaede afgiftssatser1 § 1 a, stk. 1.

Det indebarer bl.a., at afgiftssatsen ved dagtemperatur finder anvendelse
ved udlevering til forbrug her 1 landet, jf. mineralolieafgiftslovens § 2, og at
minimumssatserne i mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 11, som minimum al-
tid skal betales for brendstofferne. Der skal herefter altid betales en afgift
pad minimum 2,67 kr. pr. liter af benzin, benzinzkvivalenter, herunder bio-

benzin, og blandinger heraf, mens der altid skal betales en afgift pa
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minimum 2,46 kr. pr. liter af diesel, dieseleekvivalenter, herunder biodiesel,
og blandinger heraf. Minimumssatserne er angivet ekskl. moms.

3.2. Udskydelse forhojelsen af registreringsafgift for nulemissionskore-
tejer med et ar

3.2.1. Geldende ret

Efter de geeldende regler skal motorkeretojer registreres 1 Koretojsregisteret
og forsynes med nummerplader, inden de ma tages i brug pé ferdselslovens
omrade, jf. § 2, stk. 1, nr. 1, i lov om registrering af keretgjer. I forbindelse
med registreringen i Keretgjsregisteret skal der som udgangspunkt betales
registreringsafgift af koretojet, jf. registreringsafgiftslovens § 1. Registre-
ringsafgiften beregnes ud fra keretojets afgiftspligtige verdi, jf. registre-
ringsafgiftslovens §§ 4 - 5 a.

For nye keretejer udger den afgiftspligtige veerdi som udgangspunkt kere-
tojets almindelige pris inklusive moms, men eksklusiv registreringsafgift,
ved salg til bruger her i landet pa registreringstidspunktet eller, hvis Skatte-
forvaltningen inden keretgjets registrering udsteder bevis for afgiftsberigti-
gelsen, pa tidspunktet for bevisets udstedelse, jf. registreringsafgiftslovens
§ 8, stk. 1, 1. pkt. I den afgiftspligtige verdi skal altid indgd mindst 9 pct. i
samlet avance for importer og forhandler, jf. § 8, stk. 1, 3. pkt. Til den af-
giftspligtige verdi medregnes vaerdien af alt udstyr, som leveres med kore-
tajet, eller hvortil keretojet er indrettet, jf. § 8, stk. 3, 1. pkt. Ekstraudstyr,
der leveres af forhandleren i forbindelse med keretgjets salg til bruger og
efter saerskilt aftale mellem forhandleren og brugeren, holdes uden for af-
giftsberegningen, medmindre montering eller udferelse af arbejdet 1 ovrigt
pa koretojet foretages af fabrikations- eller importervirksomheden, jf. § 8,
stk. 3, 2. pkt.

For brugte keretojer fastsattes den afgiftspligtige vaerdi til keretojets almin-
delige pris inklusive moms, men eksklusive registreringsafgift, ved salg til
bruger her 1 landet 1 den stand, hvori keretojet skal registreres, jf. registre-
ringsafgiftslovens § 10, stk. 1. For brugte keretojer, som ikke tidligere har
veaeret registreret her 1 landet og er 5 ar eller @ldre, eller som efter reparation
eller genopbygning skal afgiftsberigtiges pd ny efter registreringsafgiftslo-
vens § 7 a, kan den afgiftspligtige verdi ikke overstige koretojets oprinde-
lige pris som nyt, jf. registreringsafgiftslovens § 10, stk. 2.

For nye personbiler udger registreringsafgiften 25 pct. af koretojets afgifts-
pligtige vaerdi op til det sdkaldt nedre skalaknak pa 55.600 kr. (2010-ni-
veau) svarende til 76.400 kr. (2026-niveau), 85 pct af keoretojets
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afgiftspligtige veerdi fra 55.600 kr. op til det sakaldt evre skalaknak pa
172.900 kr. (2010-niveau) svarende til 237.400 kr. (2026-niveau) og 150
pct. af den del af koretojets afgiftspligtige vaerdi, der overstiger det ovre
skalaknzk, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, nr. 2.

Biler med en tilladt totalvaegt pa over 4 t, som utvivlsomt er konstrueret og
indrettet til godstransport, er som udgangspunkt fritaget for registreringsaf-
gift, jf. registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 8, litra a. For nye biler og
for genopbyggede biler, der skal afgiftsberigtiges efter § 7, udger registre-
ringsafgiften O kr. af de forste 64.100 kr. (2010-niveau) svarende til 88.100
kr. (2026-niveau) af den afgiftspligtige vaerdi og 50 pct. af resten, hvis bilen
har en tilladt totalvegt pé ikke over 4 t, og hvis bilen utvivlsomt er konstru-

eret og indrettet til godstransport, jf. registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 2, 1. pkt., at for nye biler
som navnt i stk. 1 med en tilladt totalvaegt over 2,5 t, som enten er dbne
eller uden sideruder bag forersaedet i bilens venstre side, herunder uden ud-
skering til sideruder bag forersadet 1 bilens venstre side, udger afgiften 0
kr. af de forste 64.100 kr. (2010-niveau) svarende til 88.100 kr. (2026-ni-
veau) af den afgiftspligtige vaerdi og 50 pct. af resten. For biler som navnt
1 1. pkt. med en tilladt totalvegt over 3 t kan afgiften hejst udgere 47.000
kr. inkl. tilleeg efter stk. 4 og fradrag efter stk. 6, jf. § 5, stk. 2, 2. pkt.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 1, at for keretgjer, der
utvivlsomt er konstrueret og indrettet til befordring af mere end 9 personer,
foreren indbefattet, har et til koretojet svarende antal passagersader og ikke
er indrettet til andet formal end personbefordring (busser), udger afgiften 0
kr. af de forste 12.100 kr. af den afgiftspligtige vaerdi og 60 pct. af resten.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2, 1. pkt., at keretejer, der
er konstrueret og indrettet til ophold og beboelse, afgiftsberigtiges efter § 4.
For autocampere med en tilladt totalvaegt pa mindst 2 t, der er indrettet med
adgang til opredning af egentlige sovepladser for mindst 2 personer, kan der
dog ved afgiftsberigtigelsen ses bort fra udgiften til beboelsesindretningen
samt fortjeneste og moms heraf, jf. § 5 a, stk. 2, 2. pkt. Afgiften beregnet
efter 2. pkt., skal for keretojets samlede vardi eksklusive afgift dog mindst
udgere 0 kr. af de forste 12.100 kr. og 45 pct. af resten, jf. 3. pkt. For auto-
campere med en tilladt totalvagt pa mindst 3 t, som er indrettet med kekken-
, toilet- og badefaciliteter og sovepladser til mindst 2 personer, fast sattes
afgiften efter 3. pkt., jf. 4. pkt.
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Registreringsafgiften for brugte koretgjer beregnes pd samme méade som for
nye keretgjer, jf. registreringsafgifts lovens § 4, stk. 6, 1. pkt., og § 5, stk. 7,
1. pkt. Skalaknaekkene, tilleg og fradrag nedsattes med den samme pro-
centdel, som koretgjets vaerdi inklusive afgift er &ndret, sammenholdt med
et tilsvarende koretoj, der er afgiftsberigtiget som nyt, jf. § 4, stk. 6, 2. pkt.,
og § 5, stk. 7, 2. pkt.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, 1. pkt., at for biler, der
udleder 0 g CO; pr. km (elbiler), beregnes afgiften som 40 pct. af registre-
ringsafgiften efter de almindelige regler i1 registreringsafgiftslovens §§ 4, 5
og 5 a, ved bilens anmeldelse til registrering i perioden fra og med den 18.
december 2020 til og med den 31. december 2026. Herefter stiger procent-
delen arligt med 8 procentpoint til og med 2031, hvor der beregnes 80 pct.
af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a.

Det fremgér af § 5 b, stk. 1, 2. pkt., at ved bilens anmeldelse til registrering
fra den 1. januar 2032 beregnes afgiften som 84 pct. af registreringsafgiften
efter §§ 4, 5 eller 5 a, hvorefter procentdelen arligt stiger med 4 procentpoint
til og med 2036, hvor der beregnes 100 pct. af registreringsafgiften efter §§
4,5 eller 5 a.

Det betyder, at der sker en gradvis indfasning af registreringsafgiften for
biler, der udleder 0 g CO> pr. kilometer fra og med den 18. december 2020
frem til 2036, hvor der vil vare sket fuld indfasning af registreringsafgiften
efter §§ 4, 5 eller 5 a.

Registreringsafgiften for nulemissionsperson og -varebiler indfases séledes
frem mod 2036, hvor afgiften vil vaere fuldt indfaset.

Der gives desuden et s&rligt bundfradrag 1 den beregnede afgift efter regi-
streringsafgiftslovens § 5 b, stk. 2 og 3. Det er bilens registreringstidspunkt,
som er bestemmende for fradragets storrelse. Fradraget kan medfere, at re-
gistreringsafgiften bliver 0 kr., men den kan ikke blive negativ.

Det fremgér af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 2, 1. pkt., at ved regi-
strering af personbiler omfattet af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, nr.
2, gives der et fradrag 1 registreringsafgiften, som udger 170.000 kr. fra og
med den 18. december 2020 til og med den 31. december 2021. Herefter
nedsattes fradraget, sa fradraget udger 167.500 kr. 1 2022, 165.000 kr. 1
2023, 162.500 kr. fra og med den 1. januar 2024 til og med den 31. januar
2024, 165.500 kr. fra og med den 1. februar 2024 til og med den 31.
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december 2024, 165.500 kr. 1 2025, 161.300 kr. 1 2026, 152.200 kr. i 2027,
146.900 kr. 1 2028, 141.600 kr. i 2029, 136.300 kr. i 2030, 130.900 kr. i
2031, 130.600 kr. 12032, 134.800 kr. 1 2033, 134.600 kr. 1 2034 og 134.400
kr. 12035. Fra og med 2036 udger fradraget 137.000 kr. Fradraget kan dog
maksimalt udgere afgiften efter § 5b, stk. 1.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 3, 1. pkt., at der gives et
fradrag i registreringsafgiften for varebiler omfattet af § 5, stk. 1 og 2, der
udleder 0 g CO; pr. kilometer, efter stk. 1 pa 80.000 kr. ved bilens anmel-
delse til registrering fra og med den 18. december 2020 til og med den 31.
december 2021. Herefter nedsattes fradraget, sd fradraget udger 78.750 kr.
12022, 77.500 kr. 1 2023, 76.250 kr. fra og med den 1. januar 2024 til og
med den 31. januar 2024, 77.500 kr. fra og med den 1. februar 2024 til og
med den 31. december 2024, 77.500 kr. 1 2025, 76.000 kr. 1 2026, 71.900
kr.12027, 69.700 kr. 12028, 67.400 kr. 1 2029, 65.200 kr. 1 2030, 62.800 kr.
12031, 62.700 kr. 1 2032, 62.500 kr. 1 2033, 62.400 kr. 1 2034 og 62.200 kr.
12035. Fra og med 2036 udger fradraget 65.000 kr. Fradraget kan dog mak-
simalt udgere afgiften efter § 5 b, stk. 1,

Pé baggrund af de gaeldende regler for beregning af registreringsafgift for
fossile keretgjer samt bestemmelserne om indfasningsprocent og sa&rligt
bundfradrag for nulemissionsbiler, kan der opgeres en afgiftsfri grense. Der
skal ikke betales registreringsafgift af den del af nulemissionsbilens afgifts-
pligtige vaerdi, som ligger under denne graense.

Tilsvarende kan der beregnes en effektiv afgiftssats for den del af den af-
giftspligtige veerdi, der overstiger grensen og hvoraf der dermed skal beta-
les afgift. Den effektive afgiftssats udtrykker, hvor meget registreringsafgift
der i praksis skal betales, nar den afgiftspligtige veerdi overstiger graensen
for, hvornér der skal betales afgift.

12026 er registreringsafgiften for en almindelig, eldrevet personbil med en
afgiftspligtig veerdi op til ca. 419.300 kr. pd 0 kr., mens den effektive sats
herover udger 60 pct., svarende til 40 pct. af marginalafgiftssatsen pa 150
pct. En effektiv afgiftssats pa 60 pct. er udtryk for, at en afgiftspligtig verdi,
der er 100 kr. hgjere, vil indebere en stigning i den beregnede registrerings-
afgift pa 60 kr.

En fossil personbil med en afgiftspligtig vaerdi pa 419.300 kr. vil 1 2026
blive palagt en registreringsafgift pd 403.300 kr. nédr der bortses fra CO»-
tillegget 1 afgiften. Dette baserer sig pa de afgiftssatser og skalaknaek, der
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fremgar af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, nr. 2. I det tilfeelde vil der
skulle betales 25 pct. af koretojets afgiftspligtige vaerdi op til det sakaldte
nedre skalaknak pa 76.400 kr. (2026-niveau) svarende til 19.100 kr. 1 regi-
streringsafgift, 85 pct. af koretojets afgiftspligtige vaerdi fra det nedre ska-
laknaek pa 76.400 kr. (2026-niveau) og op til det sdkaldte ovre skalaknak
pa 237.400 kr. (2026- niveau) svarende til 136.850 kr. i registreringsafgift
og 150 pct. af den del af koretgjets afgiftspligtige verdi, der overstiger det
ovre skalaknaek pé 237.400 kr. (2026-niveau) svarende til 272.850 kr. i re-
gistreringsafgift. Dette giver tilsammen 428.800 kr. i registreringsafgift,
hvorfra der treekkes et bundfradrag pa 25.500 kr. (2026-niveau), jf. registre-
ringsafgiftslovens § 4, stk. 5, hvilket svarer til en registreringsafgift pa
403.300 kr.

Naér der er tale om en elbil, nedskaleres registreringsafgiften til 40 pct. heraf
12026, jf. registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1. Dertil er der fradrag som
folge af det serlige bundfradrag. Det vil sige 40 pct. af 403.300 kr. svarende
til 161.320 kr., hvorfra det serlige fradrag for nulemissionskeretajer efter
registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 2, pd 161.300 kr. 1 2026 treekkes. Det
giver 20 kr., hvilket resulterer i en registreringsafgift pad 20 kr. for elbiler
med afgiftspligtig veerdi pa 419.300 kr.

For en elbil med en afgiftspligtig veerdi over denne afgiftsfri greense pé ca.
419.300 kr. 1 2026, ville den beregnede registreringsafgift for indfasnings-
procent og serligt bundfradrag, dvs. ligesom for en fossil bil, stige med 150
kr., hvis den afgiftspligtige veerdi er 100 kr. hgjere. Det skyldes den ovenfor
beskrevne regnemetode. Nér der tages hejde for de lempeligere regler for
elbiler, hvor registreringsafgiften nedskaleres med indfasningsprocenten og
det serlige bundfradrag traeekkes fra, vil den betalte afgift alene oges med 60
kr., hvis den afgiftspligtige verdi er 100 kr. hgjere, det vil sige svarende til
en effektiv afgiftssats pa 60 pct. Den effektive sats i registreringsafgift ud-
trykker, hvor meget registreringsafgift, der 1 praksis skal betales for en elbil,
hvor den afgiftspligtige veerdi overstiger graensen for, hvornar der skal be-
tales afgift.

Med de galdende regler vil den afgiftsfri graense for eldrevne personbiler
falde fra ca. 419.300 kr. 1 2026 til ca. 366.200 kr. 12027, og samtidig vil den
effektive sats, der skal betales over den afgiftsfri graense, eges fra 60 pct. 1
2026 til 72 pct. 1 2027.

3.2.2. Skatte- og Vaekstministeriets overvejelser og den foresldede

ordning
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Det foreslas, at forhejelsen af registreringsafgift for elbiler udskydes med ét

ar.

Det foreslas, at registreringsafgiften for biler, der udleder 0 g CO» pr. kilo-
meter, skal udgere 40 pct. af den beregnede afgift efter registreringsafgifts-
lovens §§ 4, 5 eller 5 a i perioden fra og med den 1. januar 2027 til og med
den 31. december 2027.

Det foreslas, at bundfradraget for nulemissionsbiler omfattet af § 4, stk. 1,
skal udgere 158.700 kr. 1 2027.

For varebiler omfattet af § 5, stk. 1, nr. 2, foreslés det, at bundfradraget skal
udgere 75.100 kr. 1 2027.

Som foelge af den foreslaede udskydelse vil den effektive sats for nulemissi-
onspersonbilers registreringsafgift i 2027 fortsat udgere 60 pct. af den del
af bilens afgiftspligtige vaerdi, der overstiger den afgiftsfri greense. Denne
afgiftsfri greense vil udgere ca. 419.300 kr. 1 2027 ligesom 1 2026, og der vil
saledes fortsat ikke skulle betales registreringsafgift af nulemissionsperson-
biler, hvis afgiftspligtige verdi ligger under dette beleob. Bundfradraget i
2027 vil afvige fra bundfradraget 1 2026 som folge af, at de generelle skala-
knaek og bundfradrag efter §§ 4 og 5 reguleres til 2027-niveau, og dermed
afviger fra dem 1 2026-niveau.

Som folge af den foresldede udskydelse vil den effektive sats for nulemissi-
onsvarebiler 1 samme periode udgere 20 pct. af den del af varebilens verdi,
der ligger over den afgiftsfri grense, der i 2027 udger ca. 538.500 kr. Der
vil fortsat ikke skulle betales afgift af keretojer under den afgiftsfrie grense.

Det foreslaede vil betyde, at registreringsafgiften fastholdes pa det gaeeldende
2026 niveau og forst vil stige fra 2028.

Det vil indebzre, at indfasningen i registreringsafgiften for elbiler udskydes
et ar. Indfasningen af hejere registreringsafgift for nulemissionsbiler pabe-
gyndes dermed i 2028, hvor indfasningsprocenten vil stige med 16 procent-
point, som folge af udskydelsen. Herefter vil indfasningen folge geldende
regler og afsluttes 1 2036.

3.3 Udskydelse af forhgjelsen af registreringsafgift for el- og braendsels-
celledrevne motorcykler med et ar
3.3.1. Geldende ret



UDKAST

Efter de geeldende regler skal motorkeretojer registreres i Koretojsregisteret
og forsynes med nummerplader, inden de ma tages i brug pé ferdselslovens
omrade, jf. § 2, stk. 1, nr. 1, 1 lov om registrering af keretgjer. I forbindelse
med registreringen 1 Koretojsregisteret skal der som udgangspunkt betales
registreringsafgift af koretojet, jf. registreringsafgiftslovens § 1. Registre-
ringsafgiften beregnes ud fra keretojets afgiftspligtige verdi, jf. registre-
ringsafgiftslovens § 4.

For nye koretgjer udger den afgiftspligtige veerdi som udgangspunkt kere-
tgjets almindelige pris inklusive moms, men eksklusive registreringsafgift,
ved salg til bruger her 1 landet pa registreringstidspunktet eller, hvis Skatte-
forvaltningen inden keretojets registrering udsteder bevis for afgiftsberigti-
gelsen, pa tidspunktet for bevisets udstedelse, jf. registreringsafgiftslovens
§ 8, stk. 1, 1. pkt. I den afgiftspligtige verdi skal altid indga mindst 9 pct. i
samlet avance for importer og forhandler, jf. § 8, stk. 1, 3. pkt. Til den af-
giftspligtige veerdi medregnes vaerdien af alt udstyr, som leveres med kere-
tajet, eller hvortil keretejet er indrettet, jf. § 8, stk. 3, 1. pkt. Ekstraudstyr,
der leveres af forhandleren i1 forbindelse med keretgjets salg til bruger og
efter serskilt aftale mellem forhandleren og brugeren, holdes uden for af-
giftsberegningen, medmindre montering eller udferelse af arbejdet 1 ovrigt
pa koretojet foretages af fabrikations- eller importervirksomheden, jf. § 8,
stk. 3, 2. pkt.

For brugte keretojer fastsattes den afgiftspligtige vaerdi til keretojets almin-
delige pris inklusive moms, men eksklusive registreringsafgift, ved salg til
bruger her i landet 1 den stand, hvori keretojet skal registreres, jf. registre-
ringsafgiftslovens § 10, stk. 1. For brugte keretojer, som ikke tidligere har
veaeret registreret her 1 landet og er 5 ar eller @ldre, eller som efter reparation
eller genopbygning skal afgiftsberigtiges pa ny efter registreringsafgiftslo-
vens § 7 a, kan den afgiftspligtige verdi ikke overstige keretgjets oprinde-
lige pris som nyt, jf. registreringsafgiftslovens § 10, stk. 2.

For nye motorcykler udger registreringsafgiften 25 pct. af motorcyklens af-
giftspligtige verdi op til det nedre sdkaldte skalakeek pa 17.100 kr. (2010-
niveau) svarende til 23.500 kr. (2026-niveau), 85 pct af motorcyklens af-
giftspligtige verdi fra 17.100 kr. op til det ovre skalaknaek pa 58.100 kr.
(2010-niveau) svarende til 79.800 kr. (2026-niveau) og 150 pct. af den del
af motorcyklens afgiftspligtige veerdi, der overstiger det ovre skalaknek, jf.
registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, nr. 1.
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Det folger af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, 1. pkt., at for el- og
breendselscelledrevne motorcykler beregnes afgiften som 40 pct. af registre-
ringsafgiften efter de almindelige regler i registreringsafgiftslovens § 4, ved
motorcyklens anmeldelse til registrering i perioden fra og med den 18. de-
cember 2020 til og med den 31. december 2026. Herefter stiger procentde-
len arligt med 8 procentpoint til og med 2031, hvor der beregnes 80 pct. af
registreringsafgiften efter § 4.

Det fremgar af § 5 b, stk. 1, 2. pkt., at ved motorcyklens anmeldelse til re-
gistrering fra og med den 1. januar 2032 beregnes afgiften som 84 pct. af
registreringsafgiften efter § 4, hvorefter procentdelen arligt stiger med 4 pro-
centpoint til og med 2036, hvor der beregnes 100 pct. af registreringsafgif-
ten efter § 4.

Det betyder, at der sker en gradvis indfasning af registreringsafgiften for el-
og braendselscelledrevne motorcykler, fra og med den 18. december 2020
frem til og med 31. december 2036, hvor der vil vere sket fuld indfasning
af registreringsafgiften efter § 4.

Der gives desuden et sarligt bundfradrag i den beregnede afgift efter regi-
streringsafgiftslovens § 5 b, stk. 4. Det er motorcyklens registreringstids-
punkt, som er bestemmende for fradragets storrelse. Fradraget kan medfore,
at registreringsafgiften bliver 0 kr., men den kan ikke blive negativ.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 4, 1. pkt., at ved registre-
ring af el- og breendselscelledrevene motorcykler gives der et fradrag i regi-
streringsafgiften, som udger 106.500 kr. fra og med den 18. december 2020
til og med den 31. december 2021. Herefter nedsattes fradraget, sé fradraget
udger 105.250 kr. 12022, 104.000 kr. 1 2023, 102.750 kr. fra og med den 1.
januar 2024 til og med den 31. januar 2024, 104.000 kr. fra og med den 1.
februar 2024 til og med den 31. december 2024, 104.000 kr. 1 2025, 102.900
kr. 12026, 98.600 kr. 12027, 96.300 kr. 1 2028, 94.200 kr. i 2029, 92.000 kr.
12030, 89.800 kr. 1 2031, 89.700 kr. 1 2032, 89.500 kr. 1 2033, 89.400 kr. 1
2034 og 89.200 kr. 1 2035. Fra og med 2036 udger fradraget 91.500 kr., jf.
§ 5b, stk. 4, 2. pkt. Fradraget kan dog maksimalt udgere afgiften efter stk.
1, jf. 3. pkt.

Registreringsafgiften for el- og breendselscelledrevene motorcykler indfases
séledes frem mod 2036, hvor afgiften vil veere fuldt indfaset.
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3.3.2. Skatte- og Vakstministeriets overvejelser og den foresldede
ordning
Det foreslas, at forhgjelsen af registreringsafgift for el- og braendselscelle-

drevene motorcykler udskydes med et ar.

Det foreslas, at registreringsafgiften for el- og brendselscelledrevne motor-
cykler fastsettes til 40 pct. af den beregnede afgift efter § 4 i1 perioden fra
og med den 1. januar 2027 til og med den 31. december 2027.

Det foreslas, at bundfradraget for el — og braendselscelledrevne motorcykler
omfattet af registreringsgiftslovens § 5 b, stk. 4, skal udgere 102.100 kr. 1
2027.

Som felge af den foreslaede udskydelse vil den effektive sats for el- og
braendselscelledrevene motorcykler 1 2027 fortsat udgere 60 pct. af den del
af motorcyklens afgiftspligtige vaerdi, der overstiger den afgiftsfri grense.
Den afgiftsfri greense vil udgere ca. 215.500 kr. i 2027, og der vil fortsat
ikke skulle betales afgift af motorcykler med en afgiftspligtig veerdi under
dette belab.

Den foresldede vil betyde, at registreringsafgiften fastholdes pa det gal-
dende 2026 niveau og forst vil stige fra 2028.

Det foreslaede vil indebeere, at indfasningen i registreringsafgiften for el- og
breendselscelledrevene motorcykler udskydes et ar. Indfasningen af hejere
registreringsafgift for el- og brandselscelledrevene motorcykler pabegyn-
des dermed 1 2028, hvor indfasningsprocenten vil stige med 16 procentpoint,
som folge af udskydelsen. Herefter vil indfasningen folge geldende regler
og afsluttes 1 2036.

4. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

4.1. Okonomiske konsekvenser

Forslaget om lempelse af energiafgiften pd benzin og diesel samt udskydel-
sen af forhgjelsen af elbilers registreringsafgift skennes med vasentlig usik-
kerhed samlet set at medfere negative gkonomiske konsekvenser for staten
1 form af et umiddelbart mindreprovenu pa ca. 8.075 mio. kr. 1 2027 opgjort
inklusive moms, jf. tabel 1. Efter tilbageleob og adfaerd skennes forslaget at
medfere et mindreprovenu pé ca. 3.475 mio. kr. 1 2027.
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Forslaget om lempelse af energiafgiften pd benzin og diesel skennes med
vaesentlig usikkerhed at medfere et umiddelbart mindreprovenu pa ca. 6.875
mio. kr. 12027 opgjort inklusive moms. Efter tilbagelob og adferd skennes
mindreprovenuet med vasentlig usikkerhed at udgere ca. 2.650 mio. kr. 1
2027.

En midlertidig lempelse af afgiften pa hhv. benzin og diesel vil oge braend-
stofsalget, herunder ved grensehandel, hvor keretejer, der krydser graen-
serne, i hgjere grad veelger at tanke i Danmark. Sterre braendstofsalg eger
Danmarks CO;-udledninger.

For en bilist med en benzinbil med et brendstofforbrug pa 900 liter benzin
arligt, svarende til et korselsomfang pa 15.000 km og ca. 17 km pr. liter,
svarer lempelsen pa 2 kr. pr. liter inkl. moms i 2027 isoleret set til en for-
ogelse af radighedsbelobet pa ca. 1.800 kr. arligt.

For en bilist med en dieselbil med et breendstofforbrug pa 750 liter diesel
arligt, svarende til et korselsomfang pa 15.000 km og ca. 20 km pr. liter,
svarer lempelsen pa 2 kr. pr. liter inkl. moms 1 2027 isoleret set til en for-
ogelse af rddighedsbelabet pé ca. 1.500 kr.

Forslaget om udskydelsen af forhgjelsen af elbilers registreringsafgift skon-
nes med vasentlig usikkerhed at medfere et umiddelbart mindreprovenu pa
ca. 1.200 mio. kr. 1 2027. Efter tilbagelob og adfaerd skennes mindreprove-
nuet med vasentlig usikkerhed at udgere ca. 825 mio. kr. 1 2027.

Forslaget om udskydelsen af forhgjelsen af elbilers registreringsafgift skon-

nes med vasentlig usikkerhed at medfore en stigning i salget af nulemissi-
onsbiler med ca. 1.300 biler 1 2027.

For f.eks. en nulemissionsbil med en vaerdi pa 375.000 kr. uden afgift vil
det foresldede indebzre en lempelse i registreringsafgiften i forhold til geel-
dende regler pé ca. 6.300 kr. 1 2027, mens en nulemissionsbil med en vaerdi
pa 400.000 kr. uden afgift vil fa en lempelse i registreringsafgiften i forhold
til geeldende regler pa ca. 24.300 kr. 1 2027. Verdien af og dermed registre-
ringsafgiften for den enkelte nulemissionsbil vil variere athaengigt af f.eks.
valgt variant og ekstraudstyr.

Registreringsafgiften og benzin- og dieselafgifterne reducerer kebekraften
af husholdningernes disponible indkomst og antages derfor at virke som en
indirekte skat pa arbejdsindkomst (og anden indkomst), hvilket pavirker det
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okonomiske incitament til at arbejde. Det skonnes, at de foresldede lempel-
ser vil gge arbejdsudbuddet svarende til ca. 1.250 fuldtidspersoner i 2027,
da lempelserne ventes at sld igennem 1 forbrugerpriserne og derved vil age

reallennen.

Tabel 1. Provenumessige konsekvenser af lovforslaget om udskydelsen af
forhgjelsen af elbilers registreringsafgift og lempelse af benzin- og diesel-

afgifterne
Mio. kr., 2027-niveau 2027 Varigt | Finansar 2027
Umiddelbar virkning

: -8.075 -50 -8.075
(inkl. moms)
Virkning efter tilbagelab -6.475 -50 -6.475
Virkning efter tilbageleb

-3.475 -25 -3.475

og adferd

Anm.: Afrundet til neermeste 25 mio. kr.
Kilde: Skatte- og Vaekstministeriet

4.2. Implementeringsmassige konsekvenser
Lovforslaget vurderes isoleret set at medfere administrative omkostninger
for Skatteforvaltningen pa 0,1 mio. kr. i 2026.

Lovforslaget vurderes ikke at have konsekvenser for kommuner og regioner.

Principperne for digitaliseringsklar lovgivning er ikke relevante for lov-
forslaget.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
5.1. Okonomiske konsekvenser

Det skonnes, at forslaget om lempelse af energiafgiften pd benzin og diesel
vil medfere umiddelbare positive skonomiske konsekvenser for erhvervsli-
vet m.v. i form af en lempelse pa ca. 3.600 mio. kr. 1 2027. Lempelsen for
erhvervslivet m.v. skennes primert at omfatte diesel til lastbiler.

Det skennes, at forslaget om udskydelsen af forhejelsen af elbilers registre-
ringsafgift vil medfere umiddelbare positive gkonomiske konsekvenser 1
form af en lempelse for erhvervslivet pa ca. 775 mio. kr. 1 2027. I skennet
er det lagt til grund, at erhvervenes kob af biler udger ca. 64 pct. af alle nye
indregistreringer i Koretojsregisteret. Erhvervenes keb af biler vurderes alt-
overvejende at vare leasingbiler som benyttes af private.
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5.2 Administrative konsekvenser
Skatte- og Vaekstministeriet vurderer, at lovforslaget medferer administra-
tive konsekvenser for erhvervslivet, som ikke, overstiger bagatelgransen for

foreleggelse for Regeringens gkonomiudvalg pa 4 mio. kr.

Omrade for bedre regulering (OBR) vil blive inddraget 1 denne vurdering.

6. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget vurderes ikke at medfere administrative konsekvenser for bor-
gerne.

7. Klimamaessige konsekvenser

De klimamessige konsekvenser ved forslaget om lempelse af energiafgiften
pa benzin og diesel skeonnes at medfere negative konsekvenser ved midler-
tidigt at gge CO»-udledningerne med ca. 1,5 mio. ton i 2027. Det afspejler,
at storre braeendstofsalg, herunder ved @ndret greensehandel, oger Danmarks
COz-udledninger.

De klimamessige konsekvenser ved forslaget om udskydelse af indfasnin-
gen af hgjere registreringsafgift for elbiler skennes at medfere positive kon-
sekvenser ved at mindske salget af konventionelle biler og derved mindske
CO2

8. Miljo- og naturmeessige konsekvenser
Lovforslaget vurderes ikke at medfere miljo- og naturmassige konsekven-

Ser.

9. Forholdet til EU-retten

Det vurderes, at differentieringen mellem afgiften pa blyfri benzin og pa
blyholdig benzin, og differentieringen for diesel efter svovlindhold, er i
overensstemmelse med energibeskatningsdirektivets artikel 5.

Afgiftssatserne i det foresldede § 1 a, stk. 1, til mineralolieafgiftsloven over-
holder EU’s minimumsafgiftssatser, jf. energibeskatningsdirektivets artikel
4 og bilag 1, tabel A.

Lovforslaget har herudover ingen EU-retlige aspekter.

10. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag er sendt i hering den 13. november 2026 med frist
den 23. november 2026 (10 dage). Horingen er ikke afsluttet pd tidspunktet
for fremsettelsen af lovforslaget. Horingsperioden pa 10 dage skyldes, at
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forslaget er en opfelgning pa aftale om skattereform fra 12. november 2026
og skal gelde fra den 1. januar 2026.

Lovforslaget har varet sendt 1 hering hos felgende myndigheder og organi-
sationer m.v.:

3F, 3F Privat Service, Hotel og Restauration, Advokatradet, Akademikerne,
Aluminium Danmark, Andelsboligforeningernes Faellesrepraesentation, Ar-
bejderbevagelsens Erhvervsrad, Associationen Dansk Biobrandsel (ADB),
AUTIG, AutoBranchen Danmark, Autobranchens Handels- og Industrifor-
ening i Danmark, AutoCamperRédet, Biobrendselsforeningen, Blik- og
Rerarbejderforbundet, Brancheforeningen Cirkulaer, Brintbranchen, Busi-
ness Danmark, Baredygtigt Landbrug, Camping Outdoor Danmark, Carta,
Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark, CEPOS, DAKOFA, Dan-
marks Frie Autocampere, Danmarks Motor Union, Danmarks Naturfred-
ningsforening, Danmarks Restauranter og Cafeer, Danmarks Skibskredit,
Dansk Aktionerforening, Dansk AutoGenbrug, Dansk Automat Branche-
forening, Dansk Automobil Sports Union, Dansk Bilbrancherad, Dansk Bil-
forhandler Union, Dansk Ejendomsmaglerforening, Dansk Elbil Alliance,
Dansk Erhverv, Dansk Fjernvarme, Dansk Gartneri, Dansk Gasteknisk Cen-
ter, Dansk Landbrugsradgivning, Dansk Methanolforening, Dansk Mobili-
tet, Dansk Offshore, Dansk PersonTransport, Dansk Rejsebureau Forening,
Dansk Solcelleforening, Dansk Told & Skatteforbund, Dansk Ungdoms
Fellesrad, Danske Advokater, Danske Boligadvokater, Danske Maritime,
Danske Spediterer, Danske Synsvirksomheder, DANVA, De Samvirkende
Kebmand, DFIM Garantifond (Dansk Forening for International Motorke-
retgjsforsikring), DI, DI Bilbranchen, DI Transport, Drivkraft Danmark,
DTL - Danske Vognmend, DTL’s arbejdsgiverforening, Dakbranchen
Danmark, Eksportradet, EmballageIndustrien, FDL - Frie Danske Lastbil-
vognmand, FDM, FH - Fagbevagelsens Hovedorganisation, Finans Dan-
mark, Finans og Leasing, Finansforbundet, FOA, FORCE Technology, For-
eningen af Danske Skatteankenavn, Foreningen af Frie Kerelarere, For-
eningen af Radgivende Ingeniorer, Foreningen Biogasbranchen, Foreningen
Danske Revisorer, Forsikring & Pension, Forsyningstilsynet, Frie Funktio-
nerer, FSR - danske revisorer, Green Power Denmark, International Trans-
port Danmark, ITSDanmark, Justitia, Kraka, Landbrug & Fedevarer, Lands-
foreningen Polio-, Trafik- og Ulykkesskadede, Landsskatteretten, Miljosty-
relsen, Mobility Denmark, Motorcykel Forhandler Foreningen, Motorcykel
Importer Foreningen, Mover Systems, MC Mobility Association, Motorhi-
storisk Samrad, Nasdaqg OMX Copenhagen A/S, Nationalt Center for Miljo
og Energi, Radet for Beredygtig Trafik, Radet for Gron omstilling, Radet

for Sikker Trafik, Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartojer, SEGES
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Innovation P/S, Sikkerhedsstyrelsen, SKAD - Autoskade- og Karetojsop-
byggerbranchen 1 Danmark, Skatteankeforvaltningen, Skattebetalerne,
SMVdanmark, SRF Skattefaglig Forening, Sefartsstyrelsen, Transporter-
hvervets Uddannelser (TUR), Okonomistyrelsen og Aalborg Universitet —
Sektionen for Veje og Trafik og Transport.

11. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreud-
gifter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,

anfor »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgif-
ter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,

anfor »Ingen«)

Dkonomiske
konsekvenser for
stat, kommuner

og regioner

Ingen

For staten skennes forslaget om lem-
pelse af energiafgiften pa benzin og
diesel samt udskydelsen af forhgjel-
sen af elbilers registreringsafgift med
vasentlig usikkerhed samlet set at
medfore negative ekonomiske kon-
sekvenser 1 form af et umiddelbart]
mindreprovenu pa ca. 8.075 mio. kr.
12027, jf. tabel 1. Efter tilbageleb og
adfeerd skennes forslaget at medfore
et mindreprovenu pa ca. 3.475 mio.
kr. 12027.

Implemente-
ringskonsekven-
ser for stat, kom-

muner og regio-

Ingen

Lovforslaget vurderes isoleret set at
medfere administrative omkostnin-
ger for Skatteforvaltningen pa 0,1
mio. kr. 12026.

ner
Okonomiske Det skonnes, at forslaget om lempelse| Ingen
konsekvenser  [af energiafgiften pd benzin og diesel

for erhvervslivet

m.v.

vil medfere positive skonomiske kon-
sekvenser for erhvervslivet m.v. 1
form af en umiddelbar lempelse pa ca.
3.600 mio. kr. i 2027. Lempelsen for
erhvervslivet skennes primart at om-

fatte diesel til lastbiler.

Det skonnes, at forslaget om udsky-
delsen af forhgjelsen af elbilers regi-
streringsafgift vil medfere en umid-
delbar lempelse for erhvervslivet pa
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ca. 775 mio. kr. 12027. I skennet er det
lagt til grund, at erhvervenes keb af bi-
ler udger ca. 64 pct. af alle nye indre-
gistreringer 1 Koretojsregisteret. Er-
hvervenes keob af biler vurderes alt-
overvejende at vaere leasingbiler som

benyttes af private.

Administrative
konsekvenser
for erhvervslivet

m.v.

Ingen

Ingen

Administrative
konsekvenser

for borgerne

Ingen

Ingen

Klimamassige

konsekvenser

De klimamessige konsekvenser ved
forslaget om udskydelse af indfasnin-
gen af hojere registreringsafgift for el-
biler skennes at medfere positive kon-
sekvenser ved at mindske salget af og
derved COz-udledningerne fra kon-

ventionelle biler.

De klimamaessige konsekvenser ved
forslaget om lempelse af energiaf-
giften pa benzin og diesel skonnes at
medfore negative konsekvenser ved
at midlertidigt ege CO»-udlednin-
gerne med ca. 1,5 mio. ton i 2027.

Milje- og natur-

massige konse-

Ingen

Ingen

kvenser
Forholdet til Det vurderes, at differentieringen mellem afgiften pa blyfri benzin og pa
EU-retten blyholdig benzin, og differentieringen for diesel efter svovlindhold, er 1

artikel 4 og bilag 1, tabel A.

Lovforslaget har herudover ingen EU-

overensstemmelse med energibeskatningsdirektivets artikel 5.

Afgiftssatserne i det foresldede § 1 a, stk. 1, til mineralolieafgiftsloven
overholder EU’s minimumsafgiftssatser, jf. energibeskatningsdirektivets

retlige aspekter.

Er i strid med de
fem principper
for implemente-

ring af

Ja

Nej
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erhvervsrettet
EU-regulering
(der 1 relevant
omfang ogsa
gaelder ved im-
plementering af
ikke-erhvervs-
rettet EU-regule-
ring) (st X)
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Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Tilnr. 1

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, 1. pkt., at der betales afgift

af mineralolieprodukter m.v. Afgiftssatserne er angivet ekskl. moms.

I§ 1, stk. 1, er der oplistet afgiftssatser for energiprodukter, herunder for-
skellige diesel- og benzinprodukter, samt for de mest anvendte blandinger
af dieselolie og biodiesel og af benzin og biobenzin. Afgifterne er fastsat i
2015-niveau. Energiafgiftssatserne i mineralolieafgiftsloven er fastlagt pa
grundlag af energiprodukternes energiindhold (GJ).

Efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 1, udger afgiften for dieselolie,
der anvendes som motorbrandstof, 208,8 are pr. liter ved dagtemperatur og
207,6 ere pr. liter ved 15 °C (2015-niveau).

Efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 3, udger afgiften for let diesel-
olie (svovlindhold hgjst 0,05 pct.) 288,1 ere pr. liter ved dagtemperatur og
286,4 are pr. liter ved 15 °C (2015-niveau).

Efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 4, udger afgiften for svovlfattig
dieselolie (svovlindhold hejst 0,005 pct.) 267,4 ere pr. liter ved dagtempe-
ratur og 265,8 ere pr. liter ved 15 °C (2015-niveau).

Efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 5, udger afgiften for svovlfri
dieselolie (svovlindhold hejst 0,001 pct.) 267,4 ere pr. liter ved dagtempe-
ratur og 265,8 ere pr. liter ved 15 °C (2015-niveau).

Efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 6, udger afgiften for svovlfri
dieselolie med 6,8 pct. biobraendstoffer (svovlindhold hejst 0,001 pct.)
266,0 ore pr. liter ved dagtemperatur og 264,5 ere pr. liter ved 15 °C (2015-

niveau).

Efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 7, udger afgiften for svovlfri
dieselolie med 7,6 pct. biobrendstoffer (svovlindhold hgjst 0,001 pct.)
175,4 eore pr. liter ved dagtemperatur og 174,4 ere pr. liter ved 15 °C (2015-

niveau).
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Efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 13, udger afgiften for blyfri
benzin (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter) 420,9 ore pr. liter ved dagtempe-
ratur og 417.,4 ere pr. liter ved 15 °C (2015-niveau).

Efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 14, udger afgiften for blyfri
benzin med 4,8 pct. biobrendstoffer (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter),
413,7 ore pr. liter ved dagtemperatur og 410.,4 ere pr. liter ved 15 °C (2015-
niveau), og afgiften for blyfri benzin med 9,8 pct. biobrandstoffer (blyind-
hold hgjst 0,013 g pr. liter), udger 406,0 gre pr. liter ved dagtemperatur og
402,7 gre pr. liter ved 15 °C (2015-niveau).

Ved udlevering til forbrug her i landet finder afgiftssatsen ved dagtempera-

tur anvendelse, jf. mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 3.

For blandinger af de navnte produkter i § 1, stk. 1, hvor der ikke er fastsat
en standardsats, folger det af § 1, stk. 4, at der for blandinger af de 1 stk. 1
navnte produkter som udgangspunkt betales afgift af hele blandingen efter
satsen for den vare, der har den hgjeste afgiftssats, hvis blandingen er an-
vendelig som motorbrandstof. For blandinger med biobrandstof kan afgif-
ten dog betales forholdsmaessigt for de forskellige produkter i blandingen,
hvis afgiften for biobraendstofferne opgeres efter energiindhold efter § 1,
stk. 8.

Det fremgér af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 8, at af biobrendstoffer,
der anvendes som motorbraendstof eller som tilsetnings- eller fyldstof i mo-
torbrendstof, og som afsattes af virksomheder, der er registreret efter § 3,
stk. 2 eller 3, kan der betales afgift efter energiindholdet, safremt dette op-
gores eller foreligger. Afgiften er 91,1 kr. pr. GJ for benzinzkvivalenter
(2015-niveau) og 49,2 kr. pr. GJ for dieselekvivalenter (2015-niveau).

Det foreslés at indsatte en ny § / a, stk. 1, 1 mineralolieafgiftsloven, hvor-
efter der uanset afgiftssatserne i § 1, stk. 1, nr. 1, 3-5, 6, 7, 13 og 14, fra og
med den 1. januar 2027 til og med den 31. december 2027 betales afgift for
benzin og diesel efter folgende satser: 1) For dieselolie, der anvendes som
motorbraendstof, 97 ere pr. liter ved dagtemperatur og 96,4 ere pr. liter ved
15 °C, 2) For let dieselolie (svovlindhold hejst 0,05 pct.) 82,8 ere pr. liter
ved dagtemperatur og 82,3 are pr. liter ved 15 °C, 3) For svovlfattig diesel-
olie (svovlindhold hgjst 0,005 pct.) 57,3 ere pr. liter ved dagtemperatur og
57,0 ere pr. liter ved 15 °C, 4) For svovlfri dieselolie (svovlindhold hgjst
0,001 pct.) 57,3 are pr. liter ved dagtemperatur og 57,0 ere pr. liter ved 15
°C, 5) For svovlfri dieselolie med 6,8 pct. biobrendstoffer (svovlindhold
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hejst 0,001 pct.) 56,0 ore pr. liter ved dagtemperatur og 55,7 ere pr. liter ved
15 °C, 6) For svovlfri dieselolie med 7,6 pct. biobraendstoffer (svovlindhold
hejst 0,001 pct.) 55,9 ore pr. liter ved dagtemperatur og 55,6 ere pr. liter ved
15 °C, 7) For blyfri benzin (blyindhold hgjst 0,013 g pr. liter) 208,4 ore pr.
liter ved dagtemperatur og 206,7 ere pr. liter ved 15 °C, og 8) For blyfri
benzin med 4,8 pct. biobrendstoffer (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter)
202,0 are pr. liter ved dagtemperatur og 200,3 are pr. liter ved 15 °C, og for
blyfri benzin med 9,8 pct. biobrendstoffer (blyindhold hejst 0,013 g pr. li-
ter) 195,5 ore pr. liter ved dagtemperatur og 193,9 gre pr. liter ved 15 °C.

Den foresldede bestemmelse vil medfore, at energiafgifterne for diesel og
for de almindeligt anvendte blandinger af dieselolie og biodiesel, samt for
benzin og for de almindeligt anvendte blandinger af benzin og biobenzin,
reduceres. Den geldende differentiering 1 ore pr. liter mellem svovlholdig
og svovlfri diesel bevares, séledes at der betales hgjere afgift for let diesel-
olie end for svovlfri dieselolie, idet let dieselolie har et hgjere svovlindhold.

I forhold til de geeldende afgiftssatser medferer forslaget en afgiftsreduktion
pa 1,6 kr. pr. liter ekskl. moms for diesel, og 1,6 kr. pr. liter ekskl. moms for
benzin.

Den reducerede afgift vil omfatte benzin og diesel, hvor afgiftspligten ind-
traeder 1 perioden fra og med den 1. januar 2027 til og med den 31. decem-
ber 2027.

Afgiftspligten for breendstoffer indtreeder som udgangspunkt ved overgan-
gen til forbrug, jf. mineralolieafgiftslovens § 2, stk. 1.

De foreslaede afgiftsnedsattelser vil medfore, at for dieselolie vil medfore
reducerede godtgerelser af energiafgiften efter reglerne 1 mineralolieafgifts-
lovens § 11, idet der som folge af forslaget vil blive betalt en lavere energi-
afgift. Der ydes ikke godtgerelse af afgiften af benzin, jf. mineralolieafgifts-
lovens § 11, stk. 1.

Mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 3,4 6 og 11, vil finde tilsvarende anven-
delse for de foresldede afgiftssatseri § 1 a, stk. 1.

Det vil indebare, at afgiftssatsen ved dagtemperatur vil finde anvendelse
ved udlevering til forbrug her 1 landet, jf. mineralolieafgiftslovens § 2.

Herudover vil det indebere, at der for blandinger af fossilt og biobrandstof,
hvor mangden af biobrendstof er storre end for de angivne
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standardblandinger, som udgangspunkt betales afgift af hele blandingen ef-
ter satsen for det fossile breendstof, der har den hejeste afgiftssats, nir blan-
dingen er anvendelig som motorbrandstof, jf. mineralolieafgiftslovens § 1,
stk. 4, 1. pkt.

For biobrandstoffer, hvor afgiften opgeres efter energiindholdet efter den
foreslaede § 1 a, stk. 2, der blandes med andre brendstoffer, vil der dog
kunne betales forholdsmessig afgift af biobraendstofferne og de evrige
brendstoffer, jf. mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 4, 3 pkt.

Hyvis afgiften for biobraendstoffet opgeres efter energiindholdet, jf. § 1, stk.
4, 3. pkt., kan den samlede afgift, der omfatter energiafgift og CO,-afgift,
blive lavere end EU’s minimumssats. I den forbindelse vil minimumssatsen

skulle betales, jf. mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 11.

Mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 11, indebarer, at der som minimum altid
skal betales en afgift pa 2,67 kr. pr. liter ekskl. moms af benzin, benzinaekvi-
valenter, herunder biobenzin, og blandinger heraf, mens der altid skal beta-
les en afgift pd minimum 2,46 kr. pr. liter ekskl. moms af diesel, dieselekvi-
valenter, herunder biodiesel, og blandinger heraf. Afgiftssatserne svarer til
EU’s minimumssatser for benzin og diesel.

Bestemmelsen vil finde anvendelse, hvor den samlede afgift for braendstof-
ferne, der omfatter energiafgiften og CO2-afgiften, ellers er lavere end mi-
nimumssatsen.

Det foreslasi § I a, stk. 1, nr. 1, at afgiften for dieselolie, der anvendes som
motorbraendstof, udger 97,0 ere pr. liter ved dagtemperatur og 96,4 ere pr.
liter ved 15 °C.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at energiafgiften for dieselolie,
der anvendes som motorbrandstof, efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk.
1, nr. 1, reduceres til en sats pa 97,0 ere pr. liter ekskl. moms ved dagtem-
peratur, og 96,4 ore pr. liter ekskl. moms ved 15 °C. Den reducerede sats vil
gaxlde fra og med den 1. januar 2027 til og med den 31. december 2027.

Forslaget vil indebaere, at energiafgiftssatsen for dieselolie, der anvendes
som motorbrandstof, ved dagtemperatur reduceres fra 257,0 ore pr. liter
ekskl. moms 1 2027-niveau til 97,0 eore pr. liter ekskl. moms, mens satsen
ved 15 °C reduceres fra 255,6 ore pr. liter ekskl. moms 1 2027-niveau til 96,4
ore pr. liter ekskl. moms.
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Den foresldede energiafgiftssats ved dagtemperatur pd 97,0 ere pr. liter
ekskl. moms indebarer, at ssmmen med CO»-afgiftssatsen pa 232,5 gre pr.
liter ekskl. moms bliver den samlede afgift for dieselolie, der anvendes som

motorbraendstof, pd 329,5 ere pr. liter ekskl. moms 1 2027-niveau.

Det foresléds 1 nr. 2, at afgiften for let dieselolie (svovlindhold hejst 0,05

pct.) udger 82,8 ere pr. liter ved dagtemperatur og 82,3 ere pr. liter ved 15°
C.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at energiafgiften for let dieselolie
efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 3, reduceres til en sats pa 82,8
ore pr. liter ekskl. moms ved dagtemperatur, og 82,3 gre pr. liter ekskl.
moms ved 15 °C. Den reducerede sats vil gelde fra og med den 1. 1. januar
2027 til og med den 31. december 2027.

Ved let dieselolie forstas dieselolie med et svovlindhold pa hejst 0,05 pct.

Forslaget vil indebaere at energiafgiftssatsen for let dieselolie ved dagtem-
peratur reduceres fra 242,8 ore pr. liter ekskl. moms i 2027-niveau til 82,8
gre pr. liter ekskl. moms, mens satsen ved 15 °C reduceres fra 241,3 ore pr.
liter ekskl. moms 1 2027-niveau til 82,3 egre pr. liter ekskl. moms.

Den foreslaede energiafgiftssats ved dagtemperatur pa 82,8 ere pr. liter in-
debarer, at sammen med COr-afgiftssatsen pd 232,5 ere pr. liter
ekskl. moms bliver den samlede afgift for let dieselolie pa 315,3 ore pr. liter
ekskl. moms 1 2027-niveau.

Det foreslés i nr. 3, at afgiften for svovlfattig dieselolie (svovlindhold hejst
0,005 pct.) udger 57,3 ere pr. liter ved dagtemperatur og 57,0 ere pr. liter
ved 15 °C.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at energiafgiften for svovlfattig
dieselolie efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 4, reduceres til en
sats pa 57,3 are pr. liter ekskl. moms ved dagtemperatur, og 57,0 are pr. liter
ekskl. moms ved 15 °C. Den reducerede sats vil gelde fra og med den 1.
januar 2027 til og med den 31. december 2027.

Ved svovlfattig dieselolie forstas dieselolie med et svovlindhold pé hejst
0,005 pct.

Forslaget vil indebare at energiafgiftssatsen for svovlfattig dieselolie ved
dagtemperatur reduceres fra 217,3 ore pr. liter ekskl. moms i 2027-niveau
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til 57,3 are pr. liter ekskl. moms, mens satsen ved 15 °C reduceres fra 216,0
ore pr. liter ekskl. moms i 2027-niveau til 57,0 ore pr. liter ekskl. moms.

Den foresldede energiafgiftssats ved dagtemperatur pa 57,3 ere pr. liter
ekskl. moms indebarer, at ssmmen med CO»-afgiftssatsen pd 232,5 are pr.
liter ekskl. moms bliver den samlede afgift for svovlfattig dieselolie pa
289,8 are pr. liter ekskl. moms i 2027-niveau.

Det foreslds i nr. 4, at afgiften for svovlftri dieselolie (svovlindhold hejst
0,001 pct.) udger 57,3 ere pr. liter ved dagtemperatur og 57,0 ere pr. liter
ved 15 ° C.

Den foresldede bestemmelse vil medfore, at energiafgiften for svovlfri die-
selolie efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 5, reduceres til en sats
pa 57,3 ere pr. liter ekskl. moms ved dagtemperatur, og 57,0 ere pr. liter
ekskl. moms ved 15 °C. Den reducerede sats vil gelde fra og med den 1.
januar 2027 til og med den 31. december 2027.

Ved svovlfri dieselolie forstés dieselolie med et svovlindhold pé hejst 0,001
pet.

Forslaget vil indebere at energiafgiftssatsen for svovlfri dieselolie ved dag-
temperatur reduceres fra 217,3 ore pr. liter ekskl. moms i 2027-niveau til
57,3 ere pr. liter ekskl. moms, mens satsen ved 15 °C reduceres fra 216,0
ore pr. liter ekskl. moms 1 2027-niveau til 57 ore pr. liter ekskl. moms.

Den foreslaede energiafgiftssats ved dagtemperatur pa 57,3 ere pr. liter in-
debaerer, at sammen med COs-afgiftssatsen pa 232,5 ere pr. liter
ekskl. moms bliver den samlede afgift for svovlfri dieselolie pa 289,8 are
pr. liter ekskl. moms 1 2027-niveau.

Det foreslas i nr. 5, at afgiften for svovlfri dieselolie med 6,8 pct. biobraend-
stoffer (svovlindhold hgjst 0,001 pct.) udger 56,0 ere pr. liter ved dagtem-
peratur og 55,7 ere pr. liter ved 15 °C.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at energiafgiften for svovlfri die-
selolie med 6,8 pct. biobrandstoffer, jf. mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1,
nr. 6, reduceres til en sats pa 56,0 ore pr. liter ekskl. moms ved dagtempera-
tur, og 55,7 ere pr. liter ekskl. moms ved 15 °C. Den reducerede sats vil
gaxlde fra og med den 1. januar 2027 til og med den 31. december 2027.

Ved svovlfri dieselolie forstés dieselolie med et svovlindhold pé hejst 0,001
pct.
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Forslaget vil indebare at energiafgiften for svovlfri dieselolie med 6,8 pct.
biobrendstoffer ved dagtemperatur reduceres fra 216,0 ere pr. liter
ekskl. moms 1 2027-niveau til 56,0 ere pr. liter ekskl. moms, mens satsen
ved 15 °C reduceres fra 214,8 gre pr. liter ekskl. moms 1 2027-niveau til 55,7

ore pr. liter ekskl. moms.

Energiindholdet 1 biobraendstoffer er lavere end i fossile brandstoffer, og
energiafgiften for svovlfri dieselolie med 6,8 pct. biobraendstoffer er derfor
lavere end afgiften for ren svovlfri dieselolie.

Idet der ikke er CO»-afgift pa biobrandstofter, jf. CO»-afgiftslovens § 7, stk.
3, er COr-afgiften for blandinger af dieselolie og biodiesel ligeledes lavere
end for ren dieselolie.

Hvis der iblandes en hgjere andel biobraendstoffer, end hvad folger af de
almindelige blandinger, jf. de foresldede nr. 5 og 6, vil der som udgangs-
punkt skulle betales afgift af hele blandingen efter satsen for det fossile
breendstof, der har den hejeste afgiftssats, nar blandingen er anvendelig som
motorbrandstof, jf. mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 4, 1. pkt. Hvis afgiften
for biobrendstoffet opgeres efter energiindholdet, jf. mineralolieafgiftslo-
vens § 1, stk. 4, 3. pkt., kan den samlede afgift, der omfatter energiafgift og
CO»-afgift, blive lavere end EU’s minimumssats. I den forbindelse vil mi-

nimumssatsen skulle betales, jf. mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 11.

Den foresldede energiafgiftssats ved dagtemperatur pad 56,0 ere pr. liter
ekskl. moms indebarer, at ssmmen med CO»-afgiftssatsen pa 216,7 ere pr.
liter bliver den samlede afgift for svovlfri dieselolie med 6,8 pct. biobrand-
stoffer pa 272,7 are pr. liter ekskl. moms i 2027-niveau.

Det foreslas i nr. 6, at afgiften for svovlfri dieselolie med 7,6 pct. biobraend-
stoffer (svovlindhold hgjst 0,001 pct.) udger 55,9 ere pr. liter ved dagtem-
peratur og 55,6 ere pr. liter ved 15 °C.

Den foresldede bestemmelse vil medfore, at energiafgiften for svovlfri die-
selolie med 7,6 pct. biobrandstoffer, jf. mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1,
nr. 7, reduceres til en sats pa 55,9 ere pr. liter ekskl. moms ved dagtempera-
tur, og 55,6 ere pr. liter ekskl. moms ved 15 °C. Den reducerede sats vil
gaxlde fra og med den 1. januar 2027 til og med den 31. december 2027.

Ved svovlfri dieselolie forstés dieselolie med et svovlindhold pé hejst 0,001
pct.
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Forslaget vil indebare at energiafgiften for svovlfri dieselolie med 7,6 pct.
biobrendstoffer ved dagtemperatur reduceres fra 2159 ere pr. liter
ekskl. moms 1 2027-niveau til 55,9 ere pr. liter ekskl. moms, mens satsen
ved 15 °C reduceres fra 214,7 ore pr. liter ekskl. moms 1 2027-niveau til 55,6

ore pr. liter ekskl. moms.

Energiindholdet 1 biobraendstoffer er lavere end i fossile brandstoffer, og
energiafgiften for svovlfri dieselolie med 7,6 pct. biobreendstoffer er derfor
lavere end afgiften for ren svovlfri dieselolie.

Idet der ikke er CO»-afgift pa biobrandstofter, jf. CO»-afgiftslovens § 7, stk.
3, er COr-afgiften for blandinger af dieselolie og biodiesel ligeledes lavere
end for ren dieselolie.

Hvis der iblandes en hejere andel biobrendstoffer, end hvad der folger af de
almindelige blandinger for diesel, jf. de foresldede nr. 5 og 6, vil der som
udgangspunkt skulle betales afgift af hele blandingen efter satsen for det
fossile braendstof, der har den hgjeste afgiftssats, nar blandingen er anven-
delig som motorbrandstof, jf. mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 4, 1. pkt.

Hyvis afgiften for biobraendstoffet opgeres efter energiindholdet, jf. mineral-
olieafgiftslovens § 1, stk. 4, 3. pkt., kan den samlede afgift, der omfatter
energiafgift og COz-afgift, blive lavere end EU’s minimumssats. I den for-
bindelse vil minimumssatsen skulle betales, jf. mineralolieafgiftslovens § 1,
stk. 11.

Den foreslaede energiafgiftssats ved dagtemperatur pa 55,9 ere pr. liter
ekskl. moms indebarer, at ssmmen med CO»-afgiftssatsen pa 214,8 gre pr.
liter ekskl. moms bliver den samlede afgift for svovlfri dieselolie med 7,6
pct. biobreendstofter pa 270,7 ere pr. liter ekskl. moms i 2027-niveau.

Det foreslas 1 nr. 7, at afgiften for blyfri benzin (blyindhold hejst 0,013 g pr.
liter) udger 208,4 ere pr. liter ved dagtemperatur og 206,7 ere pr. liter ved
15 °C.

Den foresldede bestemmelse vil medfore, at energiafgiften for blyfri benzin
efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 13, reduceres til en sats pa 208,4
ore pr. liter ekskl. moms ved dagtemperatur, og 206,7 ere pr. liter
ekskl. moms ved 15 °C.

Ved blyfti benzin forstds benzin med et blyindhold pé hejst 0,013 g pr. liter.
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Forslaget vil indebare at energiafgiftssatsen for blyfri benzin ved dagtem-
peratur reduceres fra 368,4 ore pr. liter ekskl. moms i 2027-niveau til 208,4
ore pr. liter ekskl. moms, mens satsen ved 15 °C reduceres fra 365.,4 ore pr.
liter ekskl. moms 1 2027-niveau til 206,7 gre pr. liter ekskl. moms.

Den foresldede energiafgiftssats ved dagtemperatur pd 208,4 are pr. liter in-
debzrer, at sammen med CO-afgiftssatsen pa 210,0 ere pr. liter
ekskl. moms bliver den samlede afgift for blyfri benzin péa 418,4 ere pr. liter
12027-niveau.

Det foreslas i nr. 8, at afgiften for blyfri benzin med 4,8 pct. biobrendstoffer
(blyindhold hejst 0,013 g pr. liter) udger 202,0 ere pr. liter ved dagtempe-
ratur og 200,3 ere pr. liter ved 15 °C, og at afgiften for blyfri benzin med
9,8 pct. biobraendstoffer (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter) udger 195,5 ere
pr. liter ved dagtemperatur og 193,9 ere pr. liter ved 15 °C.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at energiafgiften for blyfri benzin
iblandet 4,8 pct. biobrendstoffer reduceres til en sats pa 202,0 ere pr. liter
ekskl. moms ved dagtemperatur, og 200,3 ere pr. liter ekskl. moms ved 15
°C, jf. mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 14, 1. pkt. For blyfri benzin
iblandet 9,8 pct. biobraendstoffer reduceres afgiften til en sats pa 195,5 ore
pr. liter ekskl. moms ved dagtemperatur, og 193.9 ere pr. liter ekskl. moms
ved 15 °C, jf. § 1, stk. 1, nr. 14, 2. pkt. Den reducerede sats vil gelde fra og
med den 1. januar 2027 til og med den 31. december 2027.

Ved blyfri benzin forstas benzin med et blyindhold pé hejst 0,013 g pr. liter.

Forslaget vil indebare at energiafgiften for blyfri benzin med 4,8 pct. bio-
brendstoffer ved dagtemperatur reduceres fra 362,0 ore pr. liter
ekskl. moms 1 2027-niveau til 202,0 ere pr. liter ekskl. moms, mens satsen
ved 15° C reduceres fra 359,1 ere pr. liter ekskl. moms i 2027-niveau til
200,3 ore pr. liter ekskl. moms 1 2027-niveau.

Energiafgiften for blyfri benzin med 9,8 pct. biobraendstoffer ved dagtem-
peratur reduceres fra 355,5 ore pr. liter ekskl. moms 1 2027-niveau til 195,5
ore pr. liter ekskl. moms, mens satsen ved 15° C reduceres fra 352,6 ore pr.
liter ekskl. moms 1 2027-niveau til 193,9 gre pr. liter ekskl. moms.

Energiindholdet 1 biobrandstoffer er lavere end i1 fossile brendstoffer, og
energiafgiften for blyfri benzin med 4,8 pct. eller 9,8 pct. biobrandstoffer
er derfor lavere end afgiften for ren blyfri benzin.
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Idet der ikke er CO»-afgift pa biobrandstofter, jf. CO»-afgiftslovens § 7, stk.
3, er COz-afgiften for blandinger af benzin og biobenzin ligeledes lavere end
for ren benzin.

Hvis der iblandes en hgjere anden andel biobrandstoffer, end hvad folger af
de almindelige blandinger for benzin, vil der som udgangspunkt skulle be-
tales afgift af hele blandingen efter satsen for det fossile braendstof, der har
den hgjeste afgiftssats, nar blandingen er anvendelig som motorbrandstof,
jf. mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 4, 1. pkt.

Hyvis afgiften for biobraendstoffet opgeres efter energiindholdet, jf. mineral-
olieafgiftslovens§ 1, stk. 4, 3. pkt., kan den samlede afgift, der omfatter
energiafgift og COz-afgift, blive lavere end EU’s minimumssats. I den for-
bindelse vil minimumssatsen skulle betales, jf. mineralolieafgiftslovens § 1,
stk. 11.

Den foresldede energiafgiftssats ved dagtemperatur pa 202,0 ere pr. liter in-
debarer, at sammen med COr-afgiftssatsen pa 200,0 ere pr. liter
ekskl. moms i 2027-niveau bliver den samlede afgift for blyfri benzin med
4,8 pct. biobrandstoffer pa 402,0 are pr. liter ekskl. moms. For blyfri benzin
med 9,8 pct. biobrendstoffer er CO,-afgiftssatsen 189,5 ere pr. liter
ekskl. moms, og forslaget vil séledes indebzre, at den samlede afgift bliver

385,0 ore pr. liter ekskl. moms 1 2027-niveau.

Det foreslés i stk. 2, at uanset afgiftssatserne i § 1, stk. 8, er afgiften fra og
med den 1. januar 2027 til og med den 31. december 2027 61,6 kr. pr. GJ
for benzinekvivalenter og 15,7 kr. pr. GJ for dieselekvivalenter.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere at afgiftssatsen for biobenzin, der
anvendes som motorbrandstof eller som tils@tnings- eller fyldstof i motor-
brendstof, og som afsattes af virksomheder, der er registreret efter mine-
ralolieafgiftslovens § 3, stk. 2 eller 3, reduceres fra 128,1 kr. pr. GJ
ekskl. moms 1 2027-niveau til 61,6 kr. pr. GJ. For biodiesel reduceres af-
giftssatsen fra 128,1 kr. pr. GJ ekskl. moms 1 2027-niveau til 15,7 kr. pr. GJ.

Bestemmelsen vil gelde 1 perioden fra og med den 1. januar 2027 til og med
den 31. december 2027 i stedet for satserne 1 mineralolieafgiftslovens § 1,
stk. 8.

Virksomheder har efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 4, 3. pkt., mulig-
hed for ved braendstofblandinger at betale afgift forholdsmaessigt for meng-
den af biobraendstoffer og for fossile brendstoffer, hvis afgiften opgeres
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efter energiindholdet. I sé fald bruges de i bestemmelsen foreslaede satser i
2027.

Forslaget har sammenhaeng med den foreslaede § 1, stk. 1, a i mineralolie-
afgiftsloven, hvorefter der foreslds fastsat nye lavere energiafgiftssatser for

benzin og diesel, som galder i 2027.

Afgiften opgjort efter energiindholdet i det foresldede stk. 2 svarer i1 forhold
til breendstoffernes energiindhold til den afgift, som betales efter satserne i
det foresldede § 1 a, stk. 1, i mineralolieafgiftsloven.

Det foreslés i stk. 3, at satserne i stk. 1 og 2 ikke reguleres efter § 32 a.

Det vil indebare, at de foreslaede afgiftssatser i mineralolieafgiftslovens §

1 a, stk. 1, og 2, ikke indeksreguleres efter mineralolieafgiftslovens § 32 a.
Til§ 2
Til nr. 1

Det folger af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, at registreringsafgiften
for nye keretgjer og for genopbyggede keretgjer, der skal afgiftsberigtiges
efter § 7, beregnes af koretojets afgiftspligtige vaerdi.

For fossile motorcykler beregnes 25 pct. i registreringsafgift af de forste
17.100 kr. (2010-niveau) svarende til 23.500 kr. (2026-niveau) af motorcyk-
lens afgiftspligtige verdi, 85 pct af motorcyklens afgiftspligtige verdi fra
17.100 kr. op til det ovre skalaknaek pd 58.100 kr. (2010-niveau) svarende
til 79.800 kr. (2026-niveau) og 150 pct. af den del af motorcyklens afgifts-
pligtige verdi, der overstiger det ovre skalaknak, jf. registreringsafgiftslo-
vens § 4, stk. 1, nr. 1.

For andre fossile keretgjer, jf. dog §§ 5-5¢, beregnes 25 pct. 1 registrerings-
afgift af de forste 55.600 kr. (2010-niveau) svarende til 76.400 kr. (2026-
niveau), 85 pct af koretojets afgiftspligtige verdi fra 55.600 kr. op til det
sakaldt gvre skalaknak pd 172.900 kr. (2010-niveau) svarende til 237.400
kr. (2026-niveau) og 150 pct. af den del af koretojets afgiftspligtige veerdi,
der overstiger det gvre skalaknak, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1,

nr. 2.

For nulemissionsbiler og el- og brandselscelledrevne motorcykler, det vil
sige karetgjer der udleder 0 g CO; pr. km, beregnes afgiften efter registre-
ringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, 1. og 2. pkt.
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Det fremgar af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, 1. pkt., at afgiften
beregnes som 40 pct. af registreringsafgiften efter de almindelige regler i
registreringsafgiftslovens §§ 4, 5 og 5 a, ved anmeldelse til registrering i
perioden fra og med den 18. december 2020 til og med den 31. december
2026. Herefter stiger procentdelen arligt med 8 procentpoint til og med
2031, hvor der beregnes 80 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5
a.

Det fremgér af § 5 b, stk. 1, 2. pkt., at ved nulemissionsbilens eller den el-
eller breendselscelledrevne motorcykels anmeldelse til registrering fra og
med den 1. januar 2032 beregnes afgiften som 84 pct. af registreringsafgif-
ten efter §§ 4, 5 eller 5 a, hvorefter procentdelen arligt stiger med 4 procent-
point til og med 2036, hvor der beregnes 100 pct. af registreringsafgiften
efter §§ 4, 5 eller 5 a.

Det foreslas i registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, 1.pkt., at @ndre »2026«
til »2027« og @&ndre »arligt stiger med 8 procentpoint til og med 2031« til
»stiger med 16 procentpoint i 2028 og herefter arligt med 8 procentpoint til
og med 203 1«.

Den foreslaede @ndring vil indebzre, at forhgjelsen af registreringsafgiften
for nulemissionsbiler samt el- og breendselscelledrevne motorcyklers udsky-
des med 1 &r. Med den foresldede @ndring vil indfasningen af den fulde
registreringsafgift for nulemissionsbiler samt el- og braendselscelledrevne
motorcykler, sdledes forst genoptages 1 2028 og vere fuldt ud gennemfort i
2036.

Det foresldede vil indebere, at indfasningen kan pabegyndes i 2028 som
planlagt efter geldende regler, og at procentdelen for afgiftsstigningen 1
2028 vil skulle stige med 16 procentpoint.

Det foresldede § 1, nr. 1, skal ses i sammenhang med dette lovforslags § 2,
nr. 2-4, som indeholder forslag til @ndringer af bundfradragene for nulemis-
sionsbiler og el- og brendselscelledrevne motorcykler.

For en nermere beskrivelse af udskydelsen af forhgjelsen af registrerings-
afgift for nulemissionskeretojer, henvises der 1 gvrigt til pkt. 3.2.2 og 3.3.2
1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
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Til nr. 2

Det fremgar af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 2, 1. pkt., at der ved
registrering af personbiler omfattet af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1,
nr. 2, gives et fradrag i registreringsafgiften. Fradraget har siden den 18.
december 2020 udgjort 170.000 kr. og er i henhold til geldende lovgivning
gradvist blevet reduceret. Fradraget udgjorde 167.500 kr. 1 2022, 165.000
kr. 1 2023, 162.500 kr. fra og med den 1. januar 2024 til og med den 31.
januar 2024, 165.500 kr. fra og med den 1. februar 2024 til og med den 31.
december 2024, 165.500 kr. i 2025, 161.300 kr. i 2026. Fradraget udger
152.200 kr. 1 2027, 146.900 kr. i 2028, 141.600 kr. i 2029, 136.300 kr. i
2030, 130.900 kr. i 2031, 130.600 kr. i 2032, 134.800 kr. i 2033, 134.600
kr. 12034 og 134.400 kr. 1 2035. Fra og med 2036 udger fradraget 137.000
kr.,jf. § 5b, stk. 2, 2. pkt. Fradraget kan dog maksimalt udgere afgiften efter
§ 5b, stk. 1, jf. 3. pkt.

Der er saledes tale om et fradrag i registreringsafgiften for nulemissionsper-
sonbiler, som gradvist aftrappes frem mod et blivende niveau fra 2036.

Det foreslds i registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 2, 1.pkt., at aendre
»152.200 kr. 1 2027« til »158.700 1 2027«.

Det foreslaede vil medfere, at den afgiftsfri bundgranse for nulemissions-

biler 1 2027 vil forblive den samme som i 2026.

For en nermere beskrivelse af udskydelsen af forhgjelsen af registrerings-
afgift for nulemissionskeretojer, henvises der 1 evrigt til pkt. 3.2.2 1 lov-
forslagets almindelige bemarkninger.

Tilnr. 3

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1, at afgiften for fossile bi-
ler, der har en tilladt totalvaegt ikke over 4 t, og som utvivlsomt er konstru-
eret og indrettet til godstransport, beregnes efter denne bestemmelse.

For nye fossile biler, som har en tilladt totalvaegt over 2,5 t, men ikke over
4 t, og som er enten dbne eller uden sideruder bag forersadet i bilens venstre
side, herunder ogsa biler uden udskering til sideruder bag ferersaedet i bi-
lens venstre side, beregnes afgiften efter § 5, stk. 2.

Det fremgar af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, 1. pkt., at for nule-
missionsbiler, det vil sige biler der udleder 0 g CO; pr. km, og for el- og
brendselscelle-drevne motorcykler, udger afgiften 40 pct. af den afgift, der
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beregnes efter de almindelige regler i registreringsafgiftslovens §§ 4, 5 og 5
a ved bilens eller motorcyklens anmeldelse til registrering i perioden fra og
med den 18. december 2020 til og med den 31. december 2026. Herefter
forhgjes satsen med 8 procentpoint arligt til og med 2031, hvor afgiften ud-
gor 80 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a. Fra og med den 1.
januar 2032 forhgjes satsen med 4 procentpoint arligt frem til 2036, hvor
afgiften udger 100 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 3, 1. pkt., at der gives et
fradrag i registreringsafgiften for varebiler omfattet af § 5, stk. 1 og 2, der
udleder 0 g CO; pr. kilometer. Fradraget udgjorde 80.000 kr. ved bilens an-
meldelse til registrering fra og med den 18. december 2020 til og med den
31. december 2021 og er herefter gradvist blevet nedsat. Fradraget udgjorde
78.750 kr. 1 2022, 77.500 kr. i 2023, 76.250 kr. fra og med den 1. januar
2024 til og med den 31. januar 2024, 77.500 kr. fra og med den 1. februar
2024 til og med den 31. december 2024, 77.500 kr. 12025, 76.000 kr. 1 2026.
Fradraget udger 71.900 kr. i 2027, 69.700 kr. i 2028, 67.400 kr. i 2029,
65.200 kr. 1 2030, 62.800 kr. i 2031, 62.700 kr. i 2032, 62.500 kr. 1 2033,
62.400 kr. 1 2034 og 62.200 kr. 1 2035. Fra og med 2036 udger fradraget
65.000 kr., jf. § 5 b, stk. 3, 2. pkt. Fradraget kan dog maksimalt udgere af-
giften efter stk. 1, jf. 3. pkt.

Der er séledes tale om et fradrag i registreringsafgiften for nulemissionsva-
rebiler, som gradvist nedtrappes til et blivende niveau fra og med 2036.

Det foreslas i registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 3, 1. pkt., at @ndre
»71.900 kr. 1 2027« til »75.100 kr. 1 2027 «.

Det foreslaede vil medfere, at bundfradraget for nulemissionsvarebiler i
2027 vil forblive det samme som 1 2026.

For en nermere beskrivelse af udskydelsen af forhgjelsen af registrerings-
afgift for nulemissionskeretojer, henvises der 1 ovrigt til pkt. 3.2.2 1 lov-
forslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 4

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, at for nulemissionsbiler,
det vil sige biler der udleder 0 g CO> pr. km, og for el- og braeendselscelle-
drevne motorcykler beregnes registreringsafgiften som 40 pct. af registre-
ringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a ved bilens eller motorcyklens anmeldelse
til registrering, jf. dog stk. 2-6, fra og med den 18. december 2020 til og med
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den 31. december 2026. Herefter stiger procentdelen érligt med 8 procent-
point til og med 2031, hvor der beregnes 80 pct. af registreringsafgiften efter
§§ 4, 5 eller 5 a. Ved bilens eller motorcyklens anmeldelse til registrering
fra og med den 1. januar 2032 beregnes afgiften som 84 pct. af registrerings-
afgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, hvorefter procentdelen arligt stiger med 4
procentpoint til og med 2036, hvor der beregnes 100 pct. af registreringsaf-
giften efter §§ 4, 5 eller 5 a.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 4, 1. pkt., at ved registre-
ring af el- og breendselscelledrevene motorcykler gives der et fradrag i regi-
streringsafgiften, som udger 106.500 kr. fra og med den 18. december 2020
til og med den 31. december 2021. Herefter nedsettes fradraget, sa fradraget
udger 105.250 kr. 12022, 104.000 kr. 1 2023, 102.750 kr. fra og med den 1.
januar 2024 til og med den 31. januar 2024, 104.000 kr. fra og med den 1.
februar 2024 til og med den 31. december 2024, 104.000 kr. 1 2025, 102.900
kr. 1 2026. Fradraget udger 98.600 kr. 1 2027, 96.300 kr. i 2028, 94.200 kr.
12029, 92.000 kr. i 2030, 89.800 kr. 1 2031, 89.700 kr. 1 2032, 89.500 kr. i
2033, 89.400 kr. i 2034 og 89.200 kr. i 2035. Fra og med 2036 udger fra-
draget 91.500 kr., jf. § 5 b, stk. 4, 2. pkt. Fradraget kan dog maksimalt ud-
gore afgiften efter stk. 1, jf. 3. pkt.

Det folger heraf, at der gives et fradrag i registreringsafgiften for omfattede
el- og braendselscelledrevne motorcykler beregnet efter § 5 b, stk. 1, som
aftrappes gradvist frem mod et blivende niveau 1 2036.

Det foreslas i1 registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 4, 1. pkt., at @ndre
»98.600 kr. 1 2027« til »102.100 kr. 1 2027«.

Det foreslaede vil medfere, at bundfradraget for el- og braendselscelledrevne
motorcykler 1 2027 vil forblive det samme som 1 2026.

For en nermere beskrivelse af udskydelsen af forhgjelsen af registrerings-
afgift for el- og braeendselscelledrevne motorcykler, henvises der 1 gvrigt til
pkt. 3.3.2 1 lovforslagets almindelige bemerkninger.

Til § 3
Det foreslas i § 3, at loven trader 1 kraft den 1. januar 2027.

De foreslaede afgiftsnedsattelser i § 1 vil dermed omfatte braendstoffer, der
bliver afgiftspligtige fra den 1. januar 2027.
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Dette skal ses 1 ssmmenhang med det foresldede § 1 a, stk. 1, og 2, til mi-
neralolieafgiftsloven, hvorefter de foreslaede afgiftssatser vil gaelde til og
med den 31. december 2027.

Udskydelsen af forhgjelsen af registreringsafgift for nulemissionskeretajer
1 § 2 foreslas dermed at galde fra den 1. januar 2027. Det indeberer, at
udskydelsen vil have virkning for de keretgjer, der anmeldes til registrering
fra og med den 1. januar 2027 til og med den 31. december 2027.
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Loven vil ikke gelde for Faeroerne og Grenland og vil heller ikke kunne
settes 1 kraft for Fergerne og Grenland, fordi de love, der foreslas endret,
ikke gaelder for Faergerne eller Gronland og ikke indeholder hjemmel til at
sette lovene 1 kraft for Fereerne eller Gronland.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering Lovforslaget

§1

I lov om energiafgift af mineral-
olieprodukter m.v., jf. lovbekendt-
gorelse nr. 604 af 28. maj 2025,
som andret ved § 4 i lov nr. 138 af
25. februar 2020, § 4 i lov nr. 2606
af 28. december 2021, § 9 i lov nr.
1776 af 29. december 2025 og § 4 1
lov nr. 1778 af 29. december 2025,
foretages folgende @ndring:

§1.
Stk. 2- 13 —

1. Efter § 1 indsattes:

»§ 1 a. Uanset afgiftssatserne i § 1,
stk. 1, nr. 1, 3-7, 13 og 14, betales
fra og med den 1. januar 2027 til og
med den 31. december 2027 afgift
for benzin og diesel efter folgende
satser:

1) For dieselolie, der anvendes
som motorbraendstof, 97
ore pr. liter ved dagtempe-
ratur og 96,4 ore pr. liter
ved 15 °C.

2) For let dieselolie (svovlind-
hold hgjst 0,05 pct.) 82,8
ore pr. liter ved dagtempe-
ratur og 82,3 gre pr. liter
ved 15 °C.

3) For svovlfattig dieselolie
(svovlindhold hejst 0,005
pct.) 57,3 ere pr. liter ved
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4)

S)

6)

7)

8)

2027

dagtemperatur og 57,0 ore
pr. liter ved 15 °C.

For svovlfri dieselolie
(svovlindhold hejst 0,001
pct.) 57,3 ore pr. liter ved
dagtemperatur og 57,0 ore
pr. liter ved 15 °C.

For svovlfri dieselolie med
6,8 pct. biobraendstoffer
(svovlindhold hgjst 0,001
pct.) 56,0 ore pr. liter ved
dagtemperatur og 55,7 ere
pr. liter ved 15 °C.

For svovlfti dieselolie med
7,6 pct. biobraendstoffer
(svovlindhold hgjst 0,001
pct.) 55,9 ere pr. liter ved
dagtemperatur og 55,6 ore
pr. liter ved 15 °C.

For blyfri benzin (blyind-
hold hejst 0,013 g pr. liter)
208,4 ere pr. liter ved dag-
temperatur og 206,7 ere pr.
liter ved 15 °C, jf. dog nr. 8.
For blyfri benzin med 4,8
pct. biobraendstoffer (bly-
indhold hejst 0,013 g pr. li-
ter) 202,0 ore pr. liter ved
dagtemperatur og 200,3 ore
pr. liter ved 15 °C. For bly-
fri benzin med 9,8 pct. bio-
brendstoffer  (blyindhold
hejst 0,013 g pr. liter) 195,5
ore pr. liter ved dagtempe-
ratur og 193,9 ere pr. liter
ved 15 °C.

Stk. 2. Uanset § 1, stk. 8, er af-
giften fra og med den 1. januar
2027 til og med den 31. december

61,6 kr. pr. GJ for
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benzinazkvivalenter og 15,7 kr. pr.
GJ for dieselekvivalenter.

Stk. 3. Satserne 1 stk. 1 og 2 re-
guleres ikke efter § 32 a.«

§2
I registreringsafgiftsloven, jf. lov-
bekendtgerelse nr. 370 af 3. april
2025, som @ndret ved § 3 i lov nr.
1776 af 29. december 2025 og lov
nr. 1777 af 29. december 2025, fo-

retages folgende @ndringer:

§ 5 b. For biler, der udleder 0 g
CO2 pr. km, og for el- og brand-
selscelledrevne motorcykler bereg-
nes afgiften som 40 pct. af regi-
streringsafgiften efter §§ 4, 5 eller
5 a ved bilens eller motorcyklens
anmeldelse til registrering, jf. dog
stk. 2-6, fra og med den 18. de-
cember 2020 til og med den 31.
december 2026, hvorefter procent-
delen arligt stiger med 8 procent-
point til og med 2031, hvor der be-
regnes 80 pct. af registreringsafgif-
ten efter §§ 4, 5 eller 5 a. Ved bi-
lens eller motorcyklens anmeldelse
til registrering fra og med den 1.
januar 2032 beregnes afgiften som
84 pct. af registreringsafgiften ef-
ter §§ 4, 5 eller 5 a, hvorefter pro-
centdelen arligt stiger med 4 pro-
centpoint til og med 2036, hvor der
beregnes 100 pct. af registrerings-
afgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a.

Stk. 2. For biler omfattet af § 4,
stk. 1, nr. 2, gives der et fradrag i

1.1 § 5 b, stk. 1, 1. pkt., @endres
»2026« til: »2027« og »érligt stiger
med 8 procentpoint til og med
2031« @ndres til: »stiger med 16
procentpoint i 2028 og herefter ar-
ligt med 8 procentpoint til og med
2031«.
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registreringsafgiften efter stk. 1 pa
170.000 kr. ved bilens anmeldelse
til registrering fra og med den 18.
december 2020 til og med den 31.
december 2021, 167.500 kr. 1
2022, 165.000 kr. 1 2023, 162.500
kr. fra og med den 1. januar 2024
til og med den 31. januar 2024,
165.500 kr. fra og med den 1. fe-
bruar 2024 til og med den 31. de-
cember 2024, 165.500 kr. 1 2025,
161.300 kr. 1 2026, 152.200 kr. i
2027, 146.900 kr. 1 2028, 141.600
kr. 12029, 136.300 kr. i 2030,
130.900 kr. 12031, 130.600 kr. i
2032, 134.800 kr. 12033, 134.600
kr. 12034 og 134.400 kr. 1 2035.
Fra og med 2036 udger fradraget
137.000 kr. Fradraget kan dog
maksimalt udgere afgiften efter
stk. 1.

Stk. 3. For biler omfattet af § 5,
stk. 1 og 2, gives der et fradrag 1
registreringsafgiften efter stk. 1 pa
80.000 kr. ved bilens anmeldelse
til registrering fra og med den 18.
december 2020 til og med den 31.
december 2021, 78.750 kr. 1 2022,
77.500 kr. 12023, 76.250 kr. fra og
med den 1. januar 2024 til og med
den 31. januar 2024, 77.500 kr. fra
og med den 1. februar 2024 til og
med den 31. december 2024,
77.500 kr. 12025, 76.000 kr. i
2026, 71.900 kr. 12027, 69.700 kr.
12028, 67.400 kr. 12029, 65.200
kr. 12030, 62.800 kr. 12031,
62.700 kr. 1 2032, 62.500 kr. i
2033, 62.400 kr. 1 2034 og 62.200

2. 1§ 5 b, stk. 2, 1. pkt., @ndres
»152.200 kr. 12027« til: »158.700 1
2027«.

3.1 § 5 b, stk. 3, 1. pkt., ®ndres
»71.900 kr. 1 2027« til: »75.100 kr.
12027«.
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kr. 12035. Fra og med 2036 udger
fradraget 65.000 kr. Fradraget kan
dog maksimalt udgere afgiften ef-
ter stk. 1.

Stk.4. For el- og breendselscelle-
drevne motorcykler gives der et
fradrag i registreringsafgiften efter
stk. 1 pa 106.500 kr. ved motor-
cyklens anmeldelse til registrering
fra og med den 18. december 2020
til og med den 31. december 2021,
105.250 kr. 1 2022, 104.000 kr. i
2023, 102.750 kr. fra og med den
1. januar 2024 til og med den 31.
januar 2024, 104.000 kr. fra og
med den 1. februar 2024 til og med
den 31. december 2024, 104.000
kr. 12025, 102.900 kr. 1 2026,
98.600 kr. 12027, 96.300 kr. i
2028, 94.200 kr. 1 2029, 92.000 kr.
12030, 89.800 kr. 12031, 89.700
kr. 12032, 89.500 kr. 1 2033,
89.400 kr. 12034 og 89.200 kr. i
2035. Fra og med 2036 udger fra-
draget 91.500 kr. Fradraget kan
dog maksimalt udgere afgiften ef-
ter stk. 1.

4. 1§ 5 b, stk. 4, 1. pkt., endres
»98.600 kr. 1 2027« til: »102.100
kr.12027«.
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