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0. INDLEDNING

Kgreuddannelsen til kategori B (almindelig bil) er baseret pa flere grundprincipper, som er beskrevet i bekendt-
gorelse om kgreuddannelse og kgreprgver m.m.:

1) kgreundervisningen skal veere leeringsorienteret og ikke pragveorienteret,

2) fer undervisningen i de praktiske gvelser i et emne eller en mangvre skal det tilhgrende teoretiske pensum
veere gennemgaet,

3) kereeleven skal i den praktiske kareundervisning fgres fra en lettere til en svaerere gvelse,

4) teoretisk kereundervisning, som indebaerer adfeerds- og holdningsbearbejdelse eller mere komplicerede
emner, skal gennemfgres ved en aktiv dialog mellem kgrelaereren og kareeleven.

Det overordnede mal for kereuddannelsen til kategori B er:

5) at give eleverne indsigt i og forstaelse for de farer og vanskeligheder, de som bilister mgder i feerdslen, samt
give dem viden om de feerdselsregler og andre lovbestemmelser, der har betydning i denne forbindelse,

6) at give eleverne en sadan viden om karetgjet og dets betjening, at de kan konstatere opstaede mangler af
betydning for sikkerheden og miljget,

7) at give eleverne forstaelse for de grundleeggende menneskelige forhold, der har indflydelse pa kerefaerdig-
heden, sa de fuldt ud kan udnytte deres evner og i ngdvendigt omfang modvirke almindelige menneskelige
begraensninger,

8) at give eleverne feerdighed i at bedemme faerdslen kritisk og fare keretgjet uden fare for sig selv og andre,
9) at bidrage til, at eleverne bliver hensynsfulde og ansvarsbevidste bilister,

10) at give eleverne viden om og forstaelse for de svage trafikanters situation, seerlig i forholdet til den gvrige
feerdsel,

11) at give eleverne viden om og faerdighed i energi- og miljarigtig kersel under hensyntagen til sikker karsel,
og

12) at give eleverne de ngdvendige kundskaber for selvstaendigt at kunne udnytte ovennaevnte faerdigheder
og forhold til at udvikle og reflektere over disse i rollen som bilist.

0.1 Systematikken i undervisningsplanen

Denne undervisningsplan indeholder en naermere specificering af uddannelsesmalene opdelt i hovedafsnit og
underafsnit.

Hvert hovedafsnit indledes med en kort beskrivelse af undervisningens formal. Derefter falger en opdeling i
underafsnit med angivelse af hovedmal og detaljerede delméal. Delméalene udggr de egentlige retningslinjer for
savel undervisningen som bedgmmelse ved kgrepraven, idet de ngjere klarlaegger, hvad eleven skal vide og
kunne efter endt undervisning. Til hvert delmal er knyttet et preestationskrav.

| kgreuddannelsen og ved kareprgven anvendes fglgende preestationskrav:

1) have kendskab til; det vil sige, at eleven skal veere sé& vidt orienteret om et emne, at det ikke er ukendt for
eleven, eller at det kan understgatte og lette forstdelsen af en efterfalgende mere malrettet og grundigere un-
dervisning,

2) udpege; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne lokalisere, og anvende bestemte karetgjsdele, herunder
betjeningsudstyr og forklare hvor fejl kan opsta.
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3) aflaese og forsta betydningen af; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne anvende instrumenter, kontrollys
og eventuelle akustiske alarmer i kgretgjet, forstd betydningen af disse og reagere i nedvendigt omfang,

4) kontrollere; det vil sige, at eleven uden brug af veerktgj i praksis skal kunne undersgge og tage stilling til,
om de i de pageeldende kontrolafsnit anferte krav til keretgjet er opfyldt, herunder kunne forklare, hvordan
kontrollen udferes,

5) angive arsager til, indhold eller betydning af; det vil sige, at eleven skal kunne finde de korrekte svar blandt
flere mulige pa spgrgsmal om vejafmaerkning, indholdet af en lovbestemmelse og lignende samt andre forhold
af vaesentlig betydning,

6) beherske orienterings- og mangvreferdigheder samt andre feerdigheder; det vil sige, at eleven i praksis
skal kunne orientere sig kritisk, handtere keretgjets betjeningsudstyr, udfare mangvrer samt andre feerdighe-
der korrekt,

7) opfatte og bedemme; det vil sige, at eleven skal kunne bemaerke bestemte forhold i en faerdselssituation
eller pa billeder, forsta forholdets betydning og hvordan man reagerer herpa eller finde de korrekte svar blandt
flere mulige pa spargsmal om de pagaeldende forhold,

8) genkende; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne genkende betydningen af anvisninger for faerdslen og
efterleve betydningen af disse,

9) reagere hensigtsmaeessigt; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne fere karetgjet og andre hastighed,
placering eller kgrselsretning i overensstemmelse med faerdselsreglerne, hensynet til sikkerheden og trafikaf-
viklingen,

10) ved gvelse opna erfaring om; det vil sige, at eleven under karsel alene i kgretajet pa kereteknisk anlaeg
far mulighed for at erfare kgretgjets reaktioner under udfgrelse af bestemte manavrer,

11) opna nogen feerdighed i; det vil sige, at eleven under kgrsel alene i karetgjet pa kareteknisk anlaeg skal
kunne betjene kgretgjet korrekt, uden at mangvren som helhed kreeves fejlfrit udfert, og

12) ved gvelse opna faerdighed i; det vil sige, at eleven under karsel alene i keretgjet pa lukket gvelsesplads
og kareteknisk anlaeg skal kunne udfgre mangvrer korrekt.

13).igennem pvelseskgrsel udvikle: det vil sige, at eleven, under vejledning af karelaereren, skal kunne udvikle
sine karselskompetencer selvstaendigt.

| delmalsbeskrivelserne kan praestationskravene kombineres eller kan anvendes delvist. Fx er der i preestati-
onskravet "genkende og angive betydningen af’ anvendt beskrivelser fra to praestationskrav.

Ved teoriprgven skal eleven ud fra situationer pa billeder eller videosekvenser, samt spgrgsmal om lovbestem-
melser, og andre forhold, kunne "angive betydningen af’ fx vejafmaerkninger ved at finde de korrekte svar
blandt flere mulige. Praestationskravet "angive arsager til, indhold eller betydning af” anvendes ved teoriprg-
ven.

Ved den praktiske prgve skal eleven i en faerdselssituation kunne "genkende” fx vejafmaerkning og efterleve
betydningen af disse. Preestationskravet "genkende” anvendes ved den praktiske prgve.

Der er ved malbeskrivelserne ikke skelnet skarpt mellem teoretisk og praktisk undervisning. Dette skyldes
hensynet til, at teoretisk og praktisk undervisning skal integreres i stgrst muligt omfang, og at kgreleereren
derfor stilles mere frit i valget af undervisningsmetode og undervisningssituation.

En skarp skelnen mellem teori og praksis er i gvrigt mindre hensigtsmaessig, idet megen praktisk undervisning,
dvs. undervisning i praktiske faerdigheder, udmaerket kan indleeres i et teorilokale med de rette hjselpemidler,
og en del teoriundervisning, dvs. undervisning i teoretiske emner, med fordel kan formidles under praktiske
gvelser i faerdslen.
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0.2 Preestationskravenes anvendelse

| teoriundervisningen anvendes fglgende praestationskrav:

1) have kendskab til,

2) angive arsager til, indhold eller betydning af, og

3) opfatte og bedgmme.

| den praktiske undervisning anvendes fglgende praestationskrav:
4) udpege,

5) aflaese og forsta betydningen af,

6) kontrollere,

7) beherske orienterings- og mangvrefeerdigheder samt andre feerdigheder,
8) opfatte og bedgmme,

9) genkende,

10) reagere hensigtsmaessigt,

11) ved gvelse opna erfaring om,

12) opna nogen feerdighed i og

13) ved gvelse opna feerdighed i, og

14) igennem gvelseskarsel udvikle.

Ved teoriprgven anvendes fglgende praestationskrav:

15) angive arsager til, indhold eller betydning af, og

16) opfatte og bedgmme.

Ved den praktiske prave anvendes fglgende praestationskrav:
17) kontrollere,

18) udpege,

19) afleese og forsta betydningen af,

20) beherske orienterings- og mangvrefeerdigheder samt andre feerdigheder,

)
)
21) opfatte og bedgmme,
22) genkende, og

)

23) reagere hensigtsmaessigt.

Gennemfgrelsen af undervisningen skal ske i overensstemmelse med bekendtggrelse om kgreuddannelser

og kereprgver m.m. med tilhgrende bilag og denne undervisningsplan.
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0.3 Modulopbygget uddannelsesforlgb

Kgreuddannelsen til kategori B (almindelig bil) skal tilretteleegges og gennemfgres som et modulopbygget
uddannelsesforlgb.

Bekendtggrelse om kegreuddannelse og kereprgver beskriver modulopbygningen for kereuddannelserne, og
fastsaetter antallet af moduler, der skal gennemfares i uddannelsesforlgbet. | bekendtggrelsen fastsaettes ogsa
antallet af obligatoriske teori- og praktiske lektioner, der skal anvendes pa undervisning i de enkelte moduler.

Modulopbygningen betyder, at de forskellige emner (afsnit) i undervisningsplanen til kategori B er fordelt pa 5
moduler, og at teori- og praktisk k@reundervisning i de enkelte moduler skal tilrettelaegges pa baggrund af de
emner, der skal gennemgas i modulet.

De overordnede mal for modulerne fremgar af oversigten neden for, mens hovedmal og detaljerede delmal
fremgar under de enkelte afsnit i undervisningsplanen.

Hovedformalet med modulopbygningen er at give mere fleksibilitet for k@relaereren ved filretteleeggelse af un-
dervisningen inden for det enkelte modul og dermed at opstille rammer for kgreundervisningen, som giver
bedre mulighed for at tage hensyn til den enkelte elevs indlaeringsbehov. Undervisningsplanen indeholder
saledes kun i meget begraenset omfang krav til reekkefglgen af de emner, der skal undervises i, indenfor mo-
dulet. Disse undtagelser er beskrevet under modulet og markeret med (*).

Det er et grundprincip for kereuddannelsen, at teoretisk undervisning skal gennemfgres far praktisk kareun-
dervisning. Det betyder, at kareeleven skal have gennemgaet det teoretiske pensum til emnet far eleven be-
gynder at kare. Kgreeleven kan godt veere foran med den teoretiske undervisning i det pageeldende modul,
men man kan ikke gennemfgre praktisk karsel far det tilhgrende teoretiske pensum er gennemgaet.

Kareeleven kan ga fra et modul til neeste modul, nar malene for de enkelte emner i modulet er opnaet.

Kgreuddannelsen til kategori B bestar af 5 moduler, der har fglgende indhold:

MODUL 1 Grundleeggende trafikforstaelse

Formal:

Undervisningen i modul 1 skal give kareeleven en grundlaeggende trafikal forstaelse for keretgjers mangvre-
egenskaber, betydningen af vejforhold og menneskelige faktorers indvirken pa faerdselssikkerheden. Eleven
skal desuden opna kendskab til de vigtigste lovbestemmelser om kgreundervisning og grundregler for feerd-
sel. Undervisningen skal desuden ggre eleven bekendt med de gaeldende lovbestemmelser om fgreres kg-
reevne og helbredsforhold og om pligten til at vise saerligt hensyn over for bestemte trafikanter.

:\r/}ggtflle(:.omfatter undervisning i mindst 7 obligatoriske teoretiske lektioner i fglgende afsnit i undervisningsplan
for kereuddannelse til kategori B (almindelig bil):
Afsnit 0 INDLEDNING*
Afsnit 10 REGLER OG RETNINGSLINJER FOR KOREKORT (uddrag)*
10.1.1 Kgreundervisning mv.*
Afsnit 3 KORETOJERS MANGVREEGENSKABER
Afsnit 4 TRAFIKANTADFZARD
Afsnit 5 VEJFORHOLD (uddrag)
5.1 Vejenes sikkerhedsmaessige udformning
Afsnit 6 GRUNDREGLER FOR FARDSEL (uddrag)

6.1 Anvisninger for feerdslen
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6.2 Sikker og uhindret afvikling af faerdslen
6.2.1 Grundregler for faerdslen

6.2.2 Fare, ulempe og ungdig ulempe
6.2.9 Feerdselsulykke

6.2.10 Forsikringspligt

6.2.11. Overladelse af kgretgj til andre

*Emnerne (afsnit 0. INDLEDNING og afsnit 10.1.1 Kareundervisning mv.) skal gennemfgres for gvrige emner
i modul 1.

MODUL 2 Forberedende teori- og karselsmodul

Formal:

Undervisningen i modul 2 skal forberede eleven pa den praktiske kareundervisning. Kareeleven skal vaere
bekendt med bilens betjeningsudstyr og skal kunne opdage fejl ved bilen, som har sikkerhedsmeessig betyd-
ning for feerdselssikkerheden og kgretgjets mangvreegenskaber og have kendskab til risikoforhold ved vejene.
Eleven skal gennemfgre undervisning pa lukket gvelsesplads og opna faerdighed i at beherske bilen ved lave
hastigheder under udfgrelse af mangvrer, der forekommer i almindelig feerdsel.

Indhold:
Modulet omfatter undervisning i mindst 5 obligatoriske teoretiske lektioner og mindst 3 obligatoriske praktiske
lektioner i felgende afsnit i undervisningsplan for kgreuddannelse til kategori B (almindelig bil):

Afsnit 1 KORETQJETS INDRETNING, UDSTYR, BETJENING OG DOKUMENTER
Afsnit 2 MANGVRER PA LUKKET @VELSESPLADS
Afsnit 5 VEJFORHOLD (uddrag)

5.2 Risikoforhold ved vejene
Afsnit 6. GRUNDREGLER FOR FARDSEL (uddrag)

6.2 Sikker og uhindret afvikling af feerdslen

6.2.3 Signalgivning

6.2.4 Tegngivning

6.2.5 Brug af lys

6.2.6 Fri passage for bestemte trafikanter

6.2.7 Personer og gods mv.

6.2.8 Motorstop og sleebning mv.

MODUL 3 Grundleeggende teori- og karselsmodul pa vej

Formal:

Undervisningen i modul 3 skal give eleven feerdighed i, pa en sikker, hensynsfuld og energi- og miljgrigtig
made, at tilpasse karslen til de skiftende faerdselsforhold og gaeldende faerdselsregler i et let/mindre trafikeret
omrade under udfgrelsen af alle normalt forekommende mangvrer.

Indhold:

Modulet omfatter undervisning i mindst 8 obligatoriske teoretiske lektioner og mindst 6 obligatoriske praktiske
lektioner i felgende afsnit i undervisningsplan for kgreuddannelse til kategori B (almindelig bil):
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Afsnit 7 MANGVRER PA VEJ (uddrag)
7.1 lgangseetning og standsning ved kgrebanekant*
7.2 Placering under ligeudkgrsel*
7.3 Hastighed under ligeudkgrsel*
7.6 Karsel forbi holdende kgretgjer og gaende mv.*
7.7 Mgde*
7.8 Karsel foran eller efter andre*®

*Eleven skal have gennemfgrt ovenstaende emner (afsnit 7.1-7.3 og 7.6-7.8) i teori og praksis far gennemfg-
relse af nedenstaende afsnit.

7.4 Vognbaneskift og sammenfletning (mindre trafikeret vej)
7.10 Karsel i trafiksanerede omrader

7.11 Fremkgrsel mod kryds (mindre trafikeret vej)

7.12 Ligeudkgrsel i kryds (mindre trafikeret vej)

7.13 Hgjresving i kryds (mindre trafikeret vej)

7.14 Venstresving i kryds (mindre trafikeret vej)

7.15 Karsel i rundkegrsel (mindre trafikeret vej)

MODUL 4 Udvidet teori- og karselsmodul pa vej

Formal:

Undervisningen i modul 4 skal give eleven faerdighed i, pa en sikker, hensynsfuld og energi- og miljgrigtig
made, at tilpasse karslen til de skiftende faerdselsforhold og geeldende faerdselsregler i teet trafik ved flere
vejtyper under udferelsen af alle normalt forekommende mangvrer. Formalet med undervisningen er desuden
at give eleven en sadan viden om seerlige risikoforhold vedragrende bilkgrsel, at det hjeelper eleven til at blive
fortrolig med sin egen formaen og til at udvikle en faerdselssikker holdning og adfeerd. Eleven skal desuden
opna viden om betingelserne for at lade sig indstille til kareprave og fa udstedt kerekort samt ggres bekendt
med de vigtigste lovbestemmelser om kgrekort.

:\;Ilg(:'l?lle(:-omfatter undervisning i mindst 9 obligatoriske teoretiske lektioner og mindst 6 obligatoriske praktiske
lektioner, heraf 1 lektion i marke, i felgende afsnit i undervisningsplan for kgreuddannelse til kategori B (almin-
delig bil):
Afsnit 7. MAN@VRER PA VEJ (uddrag)

7.4 VJognbaneskift og sammenfletning

7.11 Fremkgarsel mod kryds

7.12 Ligeudkgrsel i kryds

7.13 Hgjresving i kryds

7.14 Venstresving i kryds

7.15 Kgrsel i rundkarsel

Ovenstaende er praktiske gvelser, der skal gennemfgres i teet trafik (karsel pa mere udfordrende veje og i
teet trafik).

7.5 Vending og bagleenskearsel
7.9 Overhaling

18



7.16 Karsel pa motorvej
7.16.6 Kgrsel pa motortrafikvej
7.17 Korsel ved siden af andre
7.18 Standsning og parkering
7.19 Karsel i magrke og i lygteteendingstiden i gvrigt
7.20 Karsel i tunnel
7.21 Karsel ved letbane
Afsnit 8. SERLIGE RISIKOFORHOLD | TRAFIKKEN
Afsnit 10. REGLER OG RETNINGSLINJER FOR K@REKORT (uddrag)
10.1.2 Indstilling til kerepreve
10.2 Kgrepregvens gennemfarelse

10.3 Lovbestemmelser om karekort

Modul 5 Afsluttende teori- og karselsmodul

Formal:

Undervisningen i modul 5 skal styrke elevens mulighed for selvstaendigt at planleegge og tilrettelaegge sin
kersel med henblik pa udvikle sine kompetencer indenfor risikoforstaelse, egne begraensninger og energi- og
miljegrigtig kersel. Eleven skal desuden gennemfgre undervisning pa kereteknisk anleeg og opna en sadan
viden om grundlaeggende fysiske forhold vedrgrende bilkarsel, at det hjeelper eleven til at forstd betydningen
af at tilpasse hastighed, styring og bremsning efter forholdene.

Indhold:

Modulet omfatter undervisning i mindst 1 obligatorisk teoretisk lektion og mindst 9 obligatoriske praktiske lek-
tioner, heraf 4 lektioner pa kgreteknisk anleeg, i fglgende afsnit i undervisningsplan for kereuddannelse til
kategori B (almindelig bil):

Afsnit 7. MANGVRER PA VEJ (uddrag)
7.22 Afsluttende avelseskarsel pa vej
Afsnit 9. MANGVRER PA KGRETEKNISK ANLAEG*

*@velserne pa kareteknisk anleeg skal gennemfgres i overensstemmelse med undervisningsplanens afsnits-
opdeling.

0.4 Undervisningsplanens ikrafttreeden og anvendelse

Undervisning af elever med henblik pa erhvervelse af karekort til kategori B (almindelig bil) skal forega i over-
ensstemmelse med denne undervisningsplan.

Undervisningsplanen skal anvendes fra den 1. januar 2026.

Elever, der har pabegyndt kareuddannelsen far den 1. januar 2026, kan dog afslutte uddannelsen og aflaegge
kareprave efter de hidtil geeldende regler frem til udgangen af juni 2026.

0.5 Opdatering af undervisningsplanen

Undervisningsplanen offentliggeres pa Faerdselsstyrelsens hjemmeside og opdateres én gang arligt pr. XX
med ny lovgivning mv.
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Det pahviler altid karelaereren at undervise eleverne i gaeldende lovgivning, som treeder i kraft inden undervis-
ningsplanens opdatering.
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1. KORETQJETS INDRETNING, UDSTYR, BETJENING OG DOKUMENTER

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om bilens indretning og udstyr og en sadan
forstaelse af bilens funktioner, at det letter indlaeringen af en korrekt behandling af bilen og en sikker udfgrelse
af de forskellige managvrer.

Undervisningen har desuden til formal at gere eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser om kgretgjets
udstyr, sa eleven selv kan konstatere og tage stilling til mangler eller fejl, der har betydning for feerdselssikker-
heden.

Undervisningen skal give eleverne en sadan viden om karetgjet og dets betjening, at de kan konstatere forhold
af betydning for sikkerheden og miljget og reagere hensigtsmaessigt herpa.

Undervisningen har endelig til formal at ggre eleven bekendt med lovbestemmelser om de vigtigste admini-
strative dokumenter i forbindelse med karetgjets benyttelse.

1.1 Betjeningsudstyr og instrumenter
Hovedmal

Eleven skal leere at udpege og anvende betjeningsudstyret i kgretgjet, der skal benyttes under karsel pa lukket
gvelsesplads og pa vej, samt lzere at forstad betydningen af standardinstrumenter og kontrollys pa karetgjets
instrumentpanel.

Eleven skal have viden om, hvorledes motor, teending, speeder, kobling og gear fungerer, sa det hjeelper ele-
ven til at behandle betjeningsudstyret korrekt.

Undervisningen i afsnit 1.1.1 kan med fordel kombineres med undervisningen i afsnit 2.1.1 "Kontrol, betjening,
indstilling og anvendelse af udstyr”

Delmal
1.1.1 Betjeningsudstyr
Eleven skal kunne udpege falgende udstyr:

1) Kontakt til ratlas, teending, elektrisk starter, rudevisker og -vasker, horn, tilladte og pabudte lygter, varme-
og ventilationsanleeg, el-bagrude samt betjeningsanordning for spejlindstilling.

2) Pedal til speeder, bremse og evt. kobling

3) Gearveelger, herunder gearenes placering, betjeningsanordning for parkeringsbremsen og rat.
4) Sikkerhedsselens fastggrelsespunkter og Ias.

5) Betjeningsanordning til abning af fronthjelm, motorhjelm og lage til drivmiddel.

6) Pafyldningsdeeksel for sprinklervaeske og evt. motorolie, kalervaeske og servostyringsolie.
1.1.2 Instrumenter og kontrollys

Eleven skal kunne afleese og forsta betydningen af fglgende instrumenter og kontrollys:

1) Speedometer, evt. omdrejningsteeller og temperaturmaler.

2) Kontrol for elektrisk stram, dgrlukning, lys i lygter, herunder blinklys, parkeringsbremse, ABS-bremser,
ESC, motorlampe, airbag samt fejl i bremsesystem og eventuelt kontrollys for olietryk

3) Alle sikkerhedsinformationer og kontrollys i bilens display samt akustiske alarmer.
1.1.3 Motor, teending og speeder

Eleven skal have kendskab til falgende funktioner:
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1) Forbreendingsmotoren fungerer i princippet pa den made, at stemplerne saettes i beveegelse, nar en blan-
ding af luft og braendstof anteendes.

2) Stemplernes bevaegelse omseettes til en roterende bevaegelse af krumtappen, og denne bevaegelse fagres
videre gennem kobling og gear til bilens hjul.

3) Motorens omdrejninger reguleres med speederen.

4) En forbreendingsmotor hjeelpes i gang af en elektrisk startmotor, der far strem fra batteriet, nar teendings-
ngglen/startknappen betjenes.

5) Teendingsnaglen eller startknappen skal straks slippes, nar motoren er startet, da startmotoren ellers gde-
lzegges.

6) Elbiler har en elmotor som drivkraft, som kan vaere kombineret med en forbraendingsmotor (hybrid).
7) Elbilers motorer far strgm fra batterier.

1.1.4 Kobling

Eleven skal have kendskab til felgende funktioner:

1) Koblingens funktion er at sammenkoble og frakoble forbindelsen mellem motor og gearkasse.

2) Koblingen fungerer i princippet pa den made, at en plade presses mod et roterende hjul pa krumtappen,
hvorved beveegelsen fores videre til gearkassen.

3) Forbindelsen til gearkassen afbrydes, nar koblingspedalen treedes i bund.

4) Koblingspedalen kan treedes i bund under start af motoren for at skane startmotoren, og den skal traedes i
bund under gearskift for ikke at gdeleegge gearkassen.

5) Koblingspedalen skal lgftes langsomt, s& den roterende bevaegelse fra motoren overfagres bladt til bilens
hjul.

6) For personbiler, hvor der indgar hydraulik til koblingen, skal veeskestanden vaere tilstreekkelig.

7) Biler med automatisk transmission (automatgear) og elbiler har ingen koblingspedal.

1.1.5 Gear

Eleven skal have kendskab til falgende funktioner:

1) Gearkassen regulerer overfgrslen og hastigheden af den roterende bevagelse fra motoren til bilens hjul.

2) Gearkassen fungerer i princippet pa den made, at tandhjul af forskellig starrelse bringes til at gribe ind i
hinanden. Dette sker ved, at gearstangen betjenes, eller i biler med automatisk transmission sker det auto-
matisk

3) De lavere gear bruges, hvor man gnsker stor treekkraft, som ved igangsaetning, acceleration eller kgrsel
op eller ned ad en stejl bakke samt ved kersel med lav hastighed.

4) De hgjere gear bruges ved kgrsel med hgj hastighed. Dette skaner motoren og begraenser braendstoffor-
bruget.

5) Et bakgear er ngdvendigt for at fa bilen til at kare baglaens.
1.1.6 Forerassistentsystemer
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Alle nyere biler er forsynet med fgrerassistentsystemer, der enten kan assistere og vejlede fgreren under
karslen eller direkte gribe ind i fgrerens karsel ved faresituationer.
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2) Feelles for alle fgrerassistentsystemer er, at de benytter sig af kameraer, sensorer og radarer til at over-
vage omgivelserne omkring bilen og i kabinen for at kunne assistere fareren eller gribe ind ved hjeelp af bi-
lens bremsesystem eller styreapparat.

3) Farerassistentsystemerne kan omfatte fglgende systemer:
a) Adaptiv fartpilot- karetgjet kan selv tilpasse afstand og hastighed til forankgrende.

b) Blindvinkelassistent - keretajet kan registrere andre trafikanter i karetgjets blinde vinkler og advare om
disse ved lyd- og/eller advarselslampe eller rystelser i seede/rat. Systemet kan ogsa gribe fysisk ind i karslen.

c) Vognbaneassistent - karetgjet advarer fareren hvis keretgjet er ved at forlade en markeret vognbane med
lyd- og/eller advarselslampe eller rystelser i ssede/rat. Systemet kan ogsa gribe fysisk ind i karslen.

d) Parkeringssensorer og parkeringsassistent - kgretgjet advarer fereren med lyd- og/eller lyssignal i forhold
til karetgjets afstand til omgivelserne. Systemet kan veere kombineret med en parkeringsassistent, der kan
udfgre bestemte parkeringsmangvrer automatisk.

e) Frontalkollisions- og ngdbremseassistent - kgretgjet advarer fareren for risiko mod frontalkollision med lyd
og eller advarselslamper og foretager automatisk en ngdbremsning ved faresituationer eller ved risiko for
pakgrsel ved fx. parkerings- eller bakkemangvrer.

f) Treethedsregistrering - keretajet advarer fereren med lyd- og/eller lyssignal eller rystelser i saede/rat ved
registrering af treethed hos fgreren.

g) Feerdselstavleassistent - kgretgjet kan ved hjeelp af kameraer genkende feerdselstaviler og gengive disse
til fgreren i et display. Dette system kan arbejde sammen med bilens adaptive fartpilot og dermed selvstaen-
digt eendre hastigheden i forhold til tavler.

h) Lysassistenter - kgretgjet kan selv aktivere og tilpasse enten neerlys eller fiernlys efter lysforhold og faerd-
selssituationer.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

4) Man skal som fgrer af et karetej med farerassistentsystemer veere kritisk overfor muligheden for, at disse
kan fejle og/eller angive misvisende informationer. Anvendelsen af farerassistentsystemer fritager ikke fare-
ren for ansvar i forbindelse med feerdselsforseelser eller uheld.

5) Tendensen til uopmeerksomhed hos fareren under karsel i et karetagj med fgrerassistentsystemer er ofte
storre end i et koretgj uden fgrerassistentsystemer.

Eleven skal kunne udpege:

6) Samtlige fgrerassistentsystemer i det kgretgaj der foretages kareundervisning samt afleegges praktisk
preve i.

1.2 Lovbestemmelser om bilens indretning og udstyr
Hovedmal

Eleven skal have viden om, hvorledes styreapparat og bremser fungerer, sa det hjaelper eleven til at behandle
betjeningsudstyret korrekt.

Eleven skal lzere de vigtigste lovbestemmelser om bilens indretning og udstyr og have kendskab til forskellige
risikoforhold og tegn pa fejl, der har saerlig betydning for faerdselssikkerheden.

Eleven skal desuden uden brug af vaerktgj laere at kontrollere udstyrets lovlighed pa en bil og pavise eventuelle
fejl eller mangler.

Eleven skal endelig have en sadan viden om keretgjet og dets betjening, at eleven kan konstatere forhold af
betydning for sikkerheden og miljget.
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Undervisningen i kontrol af bilens udstyr kan med fordel kombineres med undervisningen i afsnit 2.1.1 "Kontrol,
betjening, indstilling og anvendelse af udstyr”.

Delmal
1.2.1 Fererens og ejerens ansvar
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

1) Ejeren eller den registrerede bruger har ansvaret for, at bilen er i lovlig stand, og fareren har ansvaret for,
at bilen er i sikkerhedsmeessig forsvarlig stand.

2) Fareren skal hele tiden vaere opmaerksom pa, at bilen er i orden, og iszer at styreapparat, bremser, lygter
og lydsignalapparat (hornet) fungerer sikkert og efter lovens krav.

3) Ved kersel med pahaengskeretgj skal man sikre sig, at tilkoblingen er forsvarlig.

4) Fareren af et motordrevet keretgj skal til enhver tid vaere opmeerksom pa, at keretgjet er i lovlig stand, for
sa vidt angar kgretojets afgivelse af stgj, og for sa vidt angar forhold ved keretajets motor og kgretajets foru-
reningsbegraensende udstyr, der har betydning for det motordrevne kgretgjs udledning af luftforurenende
stoffer.

1.2.2 Styreapparat
Eleven skal have kendskab til falgende funktioner:

1) Styreapparatet fungerer i princippet pa den made, at en drejning pa rattet overfares til forhjulene gennem
forskellige forbindelser og led.

2) Styreapparatet er normalt selvoprettende, sa forhjulene og dermed ogsa rattet af sig selv drejer tilbage
mod ligeud stilling, nar grebet om rattet slaekkes under kgrslen.

3) Styreapparatet er normalt forsynet med en hjaelpestyring (hydraulisk eller elektrisk servostyring), der letter
styringen. Karetgjet skal kunne styres, selv om en eventuel hjeelpestyring svigter, men fortsat karsel kan
veere uforsvarlig og dermed ulovlig.

4) Nyere biler skal veere forsynet med Elektronisk Stabilitets Kontrol (ESC), som nedseaetter risikoen for veelt-
ning og udskridning ved hjeelp af afbremsning af et eller flere hjul, saerligt ved kgrsel i sving.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:
5) Styreapparatet skal vaere saledes indrettet, at bilen kan styres let, sikkert og hurtigt.

6) Der ma ikke pa grund af slid eller lignende forekomme veaesentligt slar i styreapparatet som helhed eller i
dets enkelte dele.

7) Ved karsel med lav hastighed skal rattet let kunne drejes fra side til side uden at mgde ujaevn modstand
eller fremkalde mislyde.

Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende forhold ved styreapparatet er opfyldt:

8) Der méa normalt ikke vaere ratsler. Dette kontrolleres ved, at hjulene straks falger rattets bevaegelse. | biler
med servostyring foretages kontrollen med startet motor.

9) Vaeskestanden i en eventuel servobeholder skal fglge bilfabrikantens forskrifter. Dette kontrolleres enten
ved, at veeskestanden er mellem min. - og max. -maerket, eller ved at kontrollampen herfor ikke er taendt.

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende forhold ved styreapparatet:

10) Tung eller vanskelig styring kan skyldes manglende vaeske pa servobeholderen, slidt eller knaekket driv-
rem til servostyringen eller fejl i det elektriske servostyringssystem.
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11) Hvis hjulene ikke straks falger rattets bevaegelser, kan det veere tegn pa sler i styreforbindelser.

12) Styreapparatet skal efterses, hvis der er for lidt vaeske i servosystemet, eller hvis der er vaesentligt rat-
slgr.

1.2.3 Bremser
Eleven skal have kendskab til falgende funktioner:

1) Hjulbremserne fungerer i princippet pa den made, at en bremsebelaegning ved et veesketryk presses mod
en tromle eller skive pa bilens hjul, sa hjulets rotation nedsaettes.

2) Veesketrykket opstar, nar man treeder pa bremsepedalen, og trykket overfagres fra hovedcylinderen gen-
nem bremsergr og slanger til hjulcylinderne i bremserne. Driftsbremsen er normalt suppleret med en brem-
seforstaerker, der forsteerker det hydrauliske tryk, nar fareren traeder pa bremsepedalen. Hvis forsteerkeren
svigter, vil fortsat kgrsel kunne vaere uforsvarlig og ulovlig.

3) To-kreds bremser bestar af to seerskilte bremsekredse og er indrettet saledes, at den ene bremsekreds
kan fungere som ngdbremse, hvis der er utaetheder i den anden bremsekreds. Hvis den ene kreds svigter,
vil fortsat karsel veere uforsvarlig og ulovlig.

4) Blokeringsfri bremser (ABS) er indrettet séledes, at de hindrer hjulene i at blokere under bremsning og
muligger dermed i en vis udstraekning styring og bremsning samtidig. Ved hjulene pa en bil med ABS-brem-
ser sidder der fglere, der registrerer hjulets omdrejninger og sender impulser til en elektronisk styreboks.
Huvis et eller flere hjul under opbremsning har tendens til at blokere, vil den elektroniske styreboks regulere
trykket til bremserne saledes, at blokering af hjulet(ene) undgas. Denne regulering giver vibrationer i brem-
sepedalen. Hvis ABS-bremsesystemet ikke virker, vil bremseegenskaberne sendres, og kun kgrsel til neerme-
ste veerksted er tilladt.

5) Parkeringsbremsen virker pa hjulbremserne og skal veere indrettet saledes, at den kan blive staende til-
spaendt. Parkeringsbremsen kan veere elektrisk betjent.

6) Bremseassistent er en funktion, som ved kraftig opbremsning hjaelper fareren med at opna hurtigst mulig
deceleration eller sgrger for fuldaktivering af ABS-bremsesystemet.

7) "One pedal drive", er en funktion pa elbiler, der ofte kan kobles til og fra. Med denne funktion aktiveres re-
generativ bremsning, nar speederen lgftes (og samtidigt lades bilens batteri op). Hvis ikke denne bremsning
er tilstraekkelig, skal bremsepedalen traedes ned.

8) Elbilers bremser kraever mere opmeerksomhed i forhold til vedligehold for at opretholde en effektiv funk-
tion.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

9) Driftsbremsen skal virke pa alle hjul og kunne bremse bilen sikkert, hurtigt og virksomt ved alle hastighe-
der og belastninger.

10) Parkeringsbremsen skal kunne holde bilen standset pa haeldende ve;.

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser og forhold:

11) En hydraulisk driftsbremse kan enten vaere vakuumforstaerket eller elektrisk forsteerket.
12) Ngdbremsen skal kunne bremse bilen sikkert, hvis driftsbremsen svigter.

Eleven skal kunne kontrollere, om falgende forhold ved driftsbremsen er opfyldt:

13) Bremsepedalen ma ikke kunne traedes i bund, nar der treedes hardt pa pedalen. Pedalvandringen er i
gvrigt afhaengig af bilfabrikatet.
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14) Bremsepedalen ma normalt ikke synke, mens den holdes nedtradt ved konstant tryk.

15) Vaeskestanden i bremsevaeskebeholderen skal vaere mellem min. - og max. -meerket eller ved, at kon-
trollampen ikke er teendt.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold ved bremserne:

16) Skaevtraekning af bilen under let opbremsning pa vandret vej tyder pa fejl i bremsesystemet eller pa fugt
eller snavs pa bremsebelaegningerne. Fugt kan godt traenge ind i bremserne under fx bilvask, men forsvinder
efter en kortvarig bremsning.

17) Ujaevn bremsning eller pludselige hugninger fra et eller flere hjul tyder pa fejl i bremsetromler, bremseski-
ver eller bremsebelaegninger.

18) Hvis bremsepedalen pludselig kan traedes laengere ned end saedvanligt, er det tegn pa, at den ene
bremsekreds er defekt.

19) Skeevtreekning af bilen under let opbremsning pa vandret vej er tegn pa fejl.
20) Ujeevn bremsning eller pludselige hugninger fra et eller flere hjul er tegn pa fejl.
Eleven skal kunne angive betydningen af falgende forhold:

21) Bremser skal umiddelbart efterses, hvis der er for lidt bremseveaeske i bremsevaeskebeholderen, hvis
kontrollampen lyser under kgrsel, hvis bremsepedalen kan traedes laengere ned end normalt, eller hvis
bremsningen er ujaevn, eller bilen under bremsningen traekker til siden.

22) Hvis kontrollampen for ABS-bremsesystemet ikke slukkes kort efter igangseetning, er det tegn pa fejl i
ABS-bremsesystemet, og kun kersel til naermeste vaerksted er tilladt.

23) ESC-systemet er forsynet med en kontrollampe. Hvis denne lyser konstant, kan der veere fejl i ESC-sy-
stemet, og bilfabrikantens anvisninger skal fglges.

1.2.4 Lygter, reflekser og horn

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser og forhold:
1) Bilen ma kun vaere udstyret med pabudte eller tilladte lygter og reflekser.
2) De pabudte lygter og reflekser omfatter:

a) to lygter med fjernlys,

b) to lygter med asymmetrisk neerlys,

c) to lygter med positionslys,

d) to lygter med baglys,

e) tre lygter med stoplys (eeldre biler kan ngjes med to stoplygter),

f) mindst én nummerpladelygte,

g) to blinklygter foran og bag pa bilen samt én pa hver side af bilen og

h) to rede godkendte og maerkede bagudvendende reflekser (méa ikke vaere trekantede).

3) Forlygternes fiernlys (det lange lys) skal kunne oplyse vejen mindst 100 m foran bilen, naerlyset skal
kunne oplyse vejen mindst 30 m foran bilen uden at blaende, og positionslyset skal tydeligt kunne ses pa
mindst 300 m's afstand uden at blaende.

4) Alle lygter og reflekser skal veere ubeskadigede, hele, rene og alle lygter skal kunne lyse.
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5) Forlygternes lys skal vaere hvidt eller gulligt.

6) Pzerer skal veere korrekt monteret.

7) Lygter i et lygtepar skal have ens farve og lysstyrke.
8) Baglygternes lys skal veere radt.

9) Nummerpladelygter skal have hvidt lys, der kan belyse den bageste nummerplade, sa den er leeselig
mindst 20 m bag kgretgijet.

10) Biler, der er leengere end 6 m, skal veere forsynet med godkendte og maerkede gule sidereflekser og
sidemarkeringslygter, der skal vaere fordelt pa bilens sider.

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser og forhold:
11) De tilladte lygter og reflekser omfatter:

a) ekstra fiernlyslygter, karelyslygter, ekstra stoplygter, ekstra baglygter, tageforlygter, baklygter, tagebaglyg-
ter, s@ge- og arbejdslygter, afmaerknings- og markeringslygter, parkeringslygter samt overhalingsblink, for
hvilke der geelder seerlige regler. Desuden ma bilen vaere udstyret med hvide reflekser foran, gule reflekser
pa siderne og supplerende rgde reflekser bagpa.

12) Paerens korrekte montering kan kontrolleres ved fx at belyse en veeg og her bedemme lysets lys/marke-
greense.

13) Neerlyset ma ikke bleende (bedgmt pa, at overkanten af lysgraensen falder 1 cm. pr. m.).
Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende krav til pabudte lygter, reflekser og horn er opfyldt:
14) Alle lygter og reflekser skal veere hele og rene.

15) Stoplygterne skal give vaesentligt kraftigere lys end baglygterne.

16) Blinklygterne skal blinke med gult lys, der tydeligt kan ses i sollys.

17) Havariblinket skal kunne taende alle blinklygter samtidig.

18) Nummerpladelygter skal kunne belyse den bagerste nummerplade med hvidt lys.

19) Hornet skal have en klar, konstant tone.

Eleven skal kunne angive arsager til fglgende forhold vedrgrende lygter og reflekser:

20) Hvis blinklygterne blinker vaesentligt hurtigere end saedvanligt, er det normalt tegn pa, at en eller flere
blinklygter ikke virker.

1.2.5 Motor, udstedningssystem og batteri mv.
Eleven skal kunne kontrollere, om falgende krav til motor er opfyldt:

1) Motorolie skal veere pafyldt i tilstraekkelig meengde, afleest pa oliepindens max. - og min. —_meerker, aflaest
pa kgretgjets instrumenter eller efter instruktionsbogens anvisninger.

2) Kalervaeske skal vaere pafyldt i tilstraekkelig maengde bedamt efter instruktionsbogens anvisninger.
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende risikoforhold vedrgarende motor og udstgdningssystem:

3) Uteetheder i udstadningssystemet eller kgrsel med aben bagklap kan medfare, at kulilte, som er lugtfri og
farlig selv i sma maengder, treenger ind i bilen.

4) For lidt olie pad motoren eller for lidt vand i kalesystemet kan medfgre, at motoren beskadiges.
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Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold ved motor og udstedningssystem mv.:

5) Udstgdningsrag i unormalt omfang tyder pa darlig forbraending og er tegn pa fejl.

6) Stgj i unormalt omfang ved gasgivning tyder pa fejl i udstgdningssystemet.

7) Motoropspeedning, uden at hastigheden under kgrslen forages, tyder pa fejl i kobling.

8) Vanskelig gearskiftning med kraftige mislyde tyder pa fejl i gear eller kobling.

9) Langsom beveegelse af bilen i 1. gear, selv om koblingspedalen er tradt i bund, tyder pa fejl i koblingen.
Eleven skal have kendskab til felgende forhold vedrgrende elkaretgjer:

10) Et batteri slides over tid og vil derved miste kapacitet. Derfor vil et aeldre batteri aflade hurtigere end et
nyt batteri og derfor have kortere raekkevidde.

11) Et batteri slides mindre, hvis det kun lades op til cirka 80%, hver gang det lades. Lades batteriet hgjere
op, nas over det punkt, der kaldes batteriets spaendingsgraense. Her sker der et ungdigt stort slid pa batte-
riet.

12) Batteriet lades ogsa hurtigst op, indtil de cirka 80% er naet. De sidste 20% fra 80% til 100% kan tage
mere end dobbelt sa lang tid som de 20% fra 60% til 80%.

13) Det kan veere en fordel at udnytte bilens mulighed for opvarmning/afkgling af bilens kabine/batteri mens
den er tilsluttet en ladeboks, eller far ankomst til en hurtiglader.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

14) Fgreren af et motordrevet karetgj skal til enhver tid vaere opmeerksom pa, at karetgjet er i lovlig stand,
for sa vidt angar keretgjets afgivelse af stgj, og for sa vidt angar forhold ved karetgjets motor og karetgjets
forureningsbegraensende udstyr, der har betydning for det motordrevne kgretgjs udledning af luftforurenende
stoffer.

1.2.6 Energi- og miljorigtig kersel

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

1) Motoren bgr farst startes, umiddelbart far man skal kare.

2) For at mindske luft- og stgjforurening ber man ikke lade motoren ga i tomgang i laengere tid.
3) Kgreméden har stor betydning for energiforbruget.

4) Energiforbruget reduceres, hvis motoren slukkes automatisk i forbindelse med standsning (fx ved radt lys
mv.).

5) Energiforbruget reduceres, hvis motoren slukkes i forbindelse med lsengere tids standsning (fx ved jernba-
neoverkarsel mv.).

6) Ved energirigtig k@reteknik forstas, at man generelt undlader ungdvendige og gentagne hastighedsaen-
dringer.

7) Ved hastighedsnedseettelse kan energiforbruget reduceres ved at slippe speederen helt og sa vidt muligt
undga at koble ud.

8) Ved at veelge et sa hgjt gear som muligt reduceres energiforbruget.

9) Ved at accelerere kvikt med speederen ca. halvt nedtradt og foretage korrekt gearvalg reduceres energi-
forbruget. Korrekt gearvalg kan veere at skifte fra fx 2. til 4. eller fra 3. til 5. gear. Hvis man skifter gear tidligt
og veelger et sa hgjt gear som muligt, reduceres energiforbruget.
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10) Karsel med ungdig veegt i bilen forager energiforbruget.

11) Brug bilens eventuelle instrument til aflaesning af energiforbrug.

12) Ved korsel med for lavt deektryk stiger energiforbruget.

13) Ved kersel med tagboks eller lignende stiger energiforbruget.

14) Ved kersel med teendt aircondition eller klimaanlaeg og andet elforbrugende udstyr stiger energiforbruget.

15) Hgje hastigheder og aggressiv kgrsel med kraftige accelerationer, fx i forbindelse med overhalinger,
medfarer gget energiforbrug, mens energirigtig kereteknik i almindelighed kan give 5-10 % besparelse af
breendstof og i mange tilfaelde helt op til 25 % besparelse.

16) Under fremkarsel mod signalregulerede kryds skal det forudses, om standsning for gult eller rgdt bliver
ngdvendigt, og i givet fald skal man tilpasse hastigheden det sidste stykke frem mod krydset, frem for at fort-
seette med hgj hastighed og derefter bremse kraftigt til sidst.

17) Energiforbruget reduceres, hvis man undgar korte og ungdvendige kgreture.
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

18) Om muligt skane miljget ved at planlaegge kgrslen uden for myldretiden.

19) Planleegge for samkgarsel, hvis dette er muligt.

20) Veelge det mest energieffektive og mindst forurenende karetgj, hvis dette er muligt.
Sarligt vedrgrende el- og hybridkeretgjer

21) Hybrid- eller plug-in hybridkaretgjer anvender bade en forbraendingsmotor samt en elmotor for at for-
bedre energiforbruget mest muligt.

22) Plug-in hybridkeretgjer er kun miljgvenlige/energieffektive, hvis opladningsmuligheden gennem ladestan-
der udnyttes mest mulig.

23) Elkgretgjer er generelt mere energieffektive i forhold til fossilbiler. Det vil sige, at hvis man tilfarer den
samme maengde energi til henholdsvis en elbil og en tilsvarende fossilbil, vil en elbil typisk kunne kgre 3-4
gange sa langt.

24) Et elkaretgj er som udgangspunkt meget energieffektivt hvis det kares energi- og miljgrigtigt og vil der-
ved opna en god reekkevidde.

25) Raekkevidden er seerdeles afheengig af keremade og arstid (vej- og vejrforhold).

26) Ved karsel med et elkgretgaj over laengere streekninger, kraeves der stor omhu med hensyn til ruteplan-
lzegningen i forhold til lade muligheder, og der kan med fordel anvendes relevante apps til dette formal.

27) Raekkevidden forgges ved at bruge karetgjets rekuperation mest muligt.
Lovbestemmelser og forhold vedrgrende miljorigtig korsel
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

28) Bilen skal betjenes saledes, at den ikke stgjer ungdvendigt eller udvikler rgg og gasarter i ungdvendigt
omfang.

29) Ungdvendig og forstyrrende karsel ma ikke finde sted ved bebyggelse, og hvis kerslen er ngdvendig,
skal fareren kgre pa en sadan made, at andre forstyrres mindst muligt.

30) Der kan veere lokale forbud mod at lade motoren kgre i tomgang ud over en vis tid.
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1.2.7 Baerende dele
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:
1) Deek, feelge og hjullejer skal veere ubeskadigede.

2) Personbil med tilladt totalvaegt pa hajst 3.500 kg og varebil med tilladt totalvaegt pa hgjst 3.000 kg skal
veere forsynet med daek af samme type pa alle hjul, bortset fra nadreservehjul.

3) Daekkets oppumpningstryk skal veaere i overensstemmelse med det af karetgjsfabrikanten foreskrevne.
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

4) Deek inddeles i forskellige typer og anvendelseskategorier efter deekkets opbygning, herunder almindeligt
deek, - vinter- og helarsdaek. Almindeligt deek er produceret til anvendelse ved hgjere temperaturer end vin-
terdeek.

5) Hvis deekket har et M+S maerke samt bjerg- og snefnug symbolet pa siden, er det et vinterdeek. Hvis der
kun er M+S maerket kan der veere tale om et helarsdeek.

6) Pigdaek ma kun bruges i tiden 1. november - 15. april og skal i sa fald vaere monteret pa alle hjul, herun-
der eventuelt tilkoblet pahaengsvogn.

7) En el- eller hybridbil har ofte et stgrre deekslid grundet dens hgjere vaegt og rekuperationsfunktion.
Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende krav til deek og feelge er opfyldt:

8) Daek skal have mindst 1,6 mm dybde i hovedmgnstret pa alle hjul, eventuelt bedemt ved slidindikatorer.
9) Daek og feelge skal vaere ubeskadigede.

10) Eventuelt retningsbestemt deek skal vaere monteret i korrekt omlgbsretning.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold ved de baerende dele:

11) Ujeevnt/skeevt slid pa daek tyder pa fejl.

12) Unormal tendens til over- eller understyring af bilen - dvs. at bilen drejer i en skarpere hhv. bladere bue,
end hvad der skulle svare til ratdrejningen eller gget falsomhed for sidevind tyder pa forkert daektryk.

13) Knirkende lyde under karslen kan tyde pa fejl i hjulophaeng, herunder fjedre eller stgddeempere.

14) Ujeevnt/skeevt slid pa daek tyder pa fejl i deektryk, hjul eller hjulindstilling, bremser eller steddaempere.
15) Unormal stgj eller rystelser fra hjulleje eller hjulopheeng kan vaere tegn pa fejl.

Eleven skal kunne angive betydningen af falgende forhold:

16) Ujeevnt/skeevt slid pa daek kan veere tegn pa forskellige fejl ved karetgjet. Disse fejl skal umiddelbart af-
hjeelpes.

17) Forkert daektryk kan vise sig ved ujeevnt/skaevt slid pa deek, skaevtraekning under let opbremsning eller
unormal over- og understyring og skal umiddelbart afhjaelpes.

1.2.8 Karrosseri

Eleven skal have kendskab til falgende krav til karrosseriet, der omfatter tag og sider med skaerme, front-
hjelm og bagageklap, dgre og vognbund:

1) Karrosseriet skal vaere uden skarpe kanter eller udragende dele, der kan veere til ungdig fare for andre
trafikanter.
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2) Karrosseriet ma ikke vaere beskadiget eller teeret af rust i en sadan grad, at det er til fare for faerdselssik-
kerheden.

3) Dgre, fronthjelm og bagageklap skal vaere forsynet med Ias, sa de kan holdes lukkede under karslen.
1.2.9 Seerligt udstyr

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser og forhold:

1) Bilen skal normalt veere forsynet med sikkerhedsseler pa alle siddepladser.

2) Sikkerhedsselerne skal veere uden beskadigelser.

3) Bilens pabudte nakkestatter ma ikke fiernes, hvis siddepladsen benyttes.

4) Forruden skal kunne holdes ren med viskere og vasker. Forruden skal som hovedregel veere hel og uden
beskadigelser.

5) Bilen skal veere forsynet med et indvendigt fgrerspejl og et udvendigt farerspejl i hver side.
6) Spejlene skal vaere rene og ubeskadigede.
7) Spejlene kan erstattes af kamera/monitor Igsning.

8) Under kgrsel bgr man medbringe en godkendt advarselstrekant, s& man har den ved handen i situationer,
hvor man har pligt til at ssette den op. (Se afsnit 6.2.8).

Eleven skal kunne angive arsager til fglgende tegn pa fejl ved seerligt udstyr:
9) Kan forruden ikke holdes ren, er det tegn pa fejl i visker eller vasker.
Eleven skal kunne kontrollere fglgende:

10) Sprinklervaeske skal veere pafyldt i tilstraekkelig meengde.

11) Viskerne skal kunne holde forruden ren.

12) Spejlene skal veere korrekt indstillede og veere rene og hele.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold vedrgrende seerligt udstyr:

13) Daglig brug af bilen efterlader et tyndt lag film pa rudernes inderside. Denne film kan vaere vanskelig at
se i gravejr. Konsekvensen af manglende indvendig renggring af ruder og spejle er nedsat udsyn, som i
visse modlyssituationer, fx lav sol eller bleendende lygter, ggr udsynet umuligt.

1.2.10 Saerlige koretgjer
Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelse:

1) For varebil samt pahaengskgretgj til person- og varebil, quadricykel, 3-hjulet motorcykel, ATV, stor knallert,
traktor og motorredskab, der alle kan fares med karekort til almindelig bil (kategori B), gaelder seerlige regler
for karetgjets indretning og udstyr, herunder udstyr der skal anvendes af fgreren. Disse regler vedrgrer iseer
kgretgjernes lzengde og bredde, tilladt last og tilladt totalveegt, bremser, lygter, deek, spejle, styrthjelm samt
tilkobling til pAhaengskgretg;.

1.3 Koretojets dokumenter
Hovedmal

Eleven skal have kendskab til, hvilke oplysninger der fremgar af keretgjets dokumenter, samt leere, hvornar
disse dokumenter skal medbringes.

Delmal
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1.3.1 Registreringsattest
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

1) For at en bil kan anvendes pa faerdselslovens omrade, skal den veere registreret, og der skal veere ud-
stedt en registreringsattest. Mange lande kreever, at der medbringes original registreringsattest ved karsel i
omhandlede lande.

2) Af registreringsattest fremgar kaeretgjets egenvaegt/kgreklare vaegt, dens tilladte totalveegt samt vaegten af
et eventuelt pdhaengskgretaj, der ma kobles til den, og eventuelt starste tilladte vogntogsveegt.

3) Pa grundlag af registreringsattester kan fereren afggre, om det treekkende karetgj og pdhaengskeretgj ma
sammenkobles.

4) Ved kgrsel med pahaengskeretaj skal det traekkende kgretejs og pahaengskaretgjets registreringsattester
medbringes. Ved karsel i udlandet, skal de originale attester, eller en af Motorstyrelsen udstedt genpart,
medbringes.

5) Ved karsel i Danmark kan medbringes kopier.
Eleven skal have kendskab til felgende:

7) Elkaretgjer har ofte en lavere lastevne grundet deres hgjere egenveaegt.
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2. MANGVRER PA LUKKET @VELSESPLADS

Formalet med undervisningen pa lukket gvelsesplads er at give eleven feerdighed i at beherske bilen ved lave
hastigheder under udfgrelse af mangvrer, der forekommer i almindelig feerdsel, dvs. igangsaetning, standsning,
forleens- og baglaenskersel, svingning, vending og parkering ved vejkant.

De enkelte mangvrer skal veaere indleert med sa stor sikkerhed og praecision, at eleven i de efterfelgende gvel-
ser pa vej hovedsagelig kan koncentrere sig om at tilpasse karslen til vej- og feerdselsforholdene og de geel-
dende faerdselsregler.

@velserne gennemfgres med én elev i hver bil, og kereleereren ma hgjst undervise og vaere ansvarlig for 3
elever samtidig. Eleven skal som fgrer af koretgjet mindst gennemfgre 3 lektioner af mindst 45 minutters
varighed i mangvrer pa lukket gvelsesplads ved kgreundervisningen til kategori B. Det betyder, at tid der an-
vendes til forudgaende instruktion mv. af eleverne ikke kan medregnes i opgerelsen af det obligatoriske krav
til mindst 3 lektioner

Hver enkelt gvelse skal indlaeres med tilfredsstillende resultat, hvilket vil sige, at eleven selvsteendigt kan ud-
fagre gvelsen korrekt. Dvelserne skal gennemfares i en raekkefglge, som sikrer, at eleven hele tiden fgres fra
en lettere til en vanskeligere mangvre.

Bortset fra en instruktion fra k@releereren skal eleven befinde sig alene i bilen under indleeringen. Karelaereren
skal under gvelserne overvage eleverne forsvarligt.

2.1 Forberedelse til korsel
Hovedmal

Eleven skal leere at foretage de nadvendige sikkerhedsmaessige forberedelser til karslen og blive fortrolig med
betjeningsudstyrets betegnelser og placering.

Delmal

2.1.1 Kontrol, betjening, indstilling og anvendelse af udstyr

Eleven skal beherske fglgende faerdigheder:

1) Renggre eventuelt duggede eller tilsmudsede ruder, spejle og lygteglas.

2) Fjerne eller fastspaende Igst liggende genstande pa instrumentbord, solskeerme, bageste vindueshylde,
bagsaedet og pladsen under og foran farersaedet.

3) Betjene dgrenes lukke- og lasetgj, herunder sikre, at dgrene er forsvarligt lukkede.

4) Indstille fgrersaede og rat for at opna bekvem og sikker kgrestilling for at kunne betjene bilens udstyr, her-
under afleese instrumenter.

5) Speende og justere sikkerhedsselen samt nakkestgtten.

6) Indstille spejle, sa det bedst mulige udsyn opnas, uden at man behgver at zendre kgrestilling.
7) Kunne friggre sig hurtigt fra sikkerhedsselen.

8) Betjene bremse-, speeder- og eventuel koblingspedal.

9) Betjene gear og parkeringsbremse.

10) Betjene kontakter til tilladte og pabudte lygter, ratlas, teending, elektrisk starter, rudevisker og -vasker,
horn, bleeser, solskaerm, varme- og ventilationsanlaeg, el-bagrude, anordning for spejlindstilling samt abning
af fronthjelm, tankdaeksel eller ladedaeksel.

12) Sikre, at udvendigt udstyr, fx tagboks og monteringsanordning til cykler er forsvarligt fastgjort.
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Disse ovenstaende feerdigheder skal eleven kunne anvende i de kommende mangvrer pa ve,j.
Eleven skal have kendskab til felgende:

13) Betjening af koblings-, speeder- og bremsepedal med uhensigtsmaessigt fodtgj kan medfare risiko for
fejlbetjening.

2.2 lgangsatning og standsning
Hovedmal

Eleven skal lzere at betjene den elektriske startmotor korrekt og betjene kobling, speeder og bremse, sa igang-
saetning og standsning foregar uden voldsomme ryk, uden at give ungdig gas og ungdigt at file pa koblingen,
og saledes at hastigheden holdes nogenlunde jeevn i 1. gear pa de korte kgrestrakninger.

Der skal ikke laegges saerlig vaegt pa ratbetjening og styring.
Delmal

2.2.1 Start, gearbetjening, igangsatning og bremsning
Eleven skal ved gvelse opna feerdighed i falgende forhold:
1) Spaende sikkerhedsselen.

2) Starte motoren ved betjening af ratlas, teendingskontakt og elektrisk startmotor samt holde motoren i tom-
gang.

3) Genstarte motoren, hvis den géar i sta.

4) Betjene motorens eventuelle automatiske stop-start-funktion.

5) Skifte fra frigear til 1. gear eller skifte fra N (neutral) til D (drive) med startet motor.

6) Slaekke/lasne parkeringsbremsen.

7) Se efter mulige hindringer fremad, til siderne og bagud.

8) Vaere opmaerksom pa de blinde vinkler og tjekke disse ved hoveddrejning.

9) Seaette bladt i gang og kare langsomt fremad et kort stykke.

10) Korrekt brug af speeder og kobling uden ungdig gasgivning og ungdigt at file pa koblingen.

11) Bremse blgdt til standsning med samtidig udkobling og derpa skifte til frigear eller N (neutral) og atter
slippe koblingen.

2.2.2 Igangsatning pa haldende vej
Hvis forholdene tillader det, skal eleven ved gvelse opna faerdighed i falgende forhold:
1) Starte motoren og saette i 1. gear eller D (drive) pa stigende/heeldende vej.

2) Saette blgdt i gang under betjening af speeder, koblingspedal og bremsepedal eller parkeringsbremse, sa
tilbagerulning undgas.

2.3 Korsel i 8-tal
Hovedmal

Eleven skal lzere at betjene rattet med korrekt handstilling, og séledes at styringen udfgres jeevnt og praecist
under svingning til hgjre og venstre i 8-tal.

Delmal
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2.3.1 Handstilling og ratbetjening
Eleven skal beherske fglgende faerdigheder:

1) Under karsel holde haenderne pa rattet med tommelfingrene pa indersiden af ratkransen og haenderne i
en position svarende til urviserstillingen ca. "et kvarter i tre”.

2) Udfgre ratdrejninger ved krydsning af armene under skift af handstilling pa ratkransen, og sa vidt muligt
udnytte bilens selvopretning.

Eleven skal ved gvelse opna feerdighed i falgende forhold:

3) Kare forleens i 1. gear eller D (drive) i stor 8-talskurve og udfgre ratdrejninger ved krydsning af armene
under skift af handstilling pa ratkransen og udnytte bilens selvopretning.

2.4 Forlens og baglens kersel med malbremsning
Hovedmal

Eleven skal laere gget praecision og sikkerhed i betjening af pedalerne, saerlig ved kombineret brug af kobling
og speeder samt kobling og bremse.

Eleven skal desuden leere at kare bagleens og at bedemme bilens lsengde.

Forlaens- og baglaenskersel udfgres mellem to markeringskegler, ca. 10 m foran og bag ved bilen. Keglernes
top skal veere synlige fra farersaedet, eventuelt markeret ved stok.

Delmal

2.4.1 Bedemmelse af bilens laengde

Eleven skal ved gvelse opna faerdighed i falgende forhold:

1) Bremse preecist ved markering under forlaens kgrsel, sa bilen netop bergrer keglen uden at veelte den.

2) Skifte til bakgear eller R (reverse), aendre karestilling til bagleens karsel med orientering gennem bagru-
den og venstre hand gverst pa ratkransen.

3) Bremse preaecist ved markering under bagleens karsel.

2.5 Baglaens korsel med svingning

Hovedmal

Eleven skal leere at kgre bagleens i retlinet kurs og under svingning til hgjre og venstre i blade buer.
Delmal

2.5.1 Svingning, opretning og orientering

Eleven skal ved gvelse opna feerdighed i falgende forhold:

1) Orientere sig far bagleenskarsel ved hjeelp af spejle samt tiekke de blinde vinkler ved hoveddrejning.

2) Kgre bagleens i retlinet kurs og jeevn hastighed et leengere stykke (ca. 20-30 m) og herunder orientere sig
i spejlene.

3) Svinge bagleens til venstre omkring markerede hjgrner med nogen praecision og herunder orientere sig
gennem venstre siderude.

4) Svinge bagleens til hgjre omkring markerede hjgrner med nogen preecision og herunder orientere sig gen-
nem hgijre siderude.
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5) Rette hurtigt nok op efter svingning om hjarne, sa kursen pa ny bliver retlinet.

2.6 Forleens og baglaens slalom

Hovedmal

Eleven skal lzere gget praecision og sikkerhed i at koordinere hastighed og styring.

Delmal

2.6.1 Koordinering af hastighed og styring

Eleven skal ved gvelse opna feerdighed i falgende forhold:

1) Forleens slalomkgrsel i 1. gear, eller D (drive)mellem 5-6 markeringskegler med ca. 10 m’s mellemrum.
2) Bagleens slalomkgrsel som ovenfor.

3) Bvelsen skal gennemferes uden standsning og uden at veelte kegler.

4) Bagleens slalomkgrsel skal gennemfgres bade ved orientering gennem bag- og sideruder alene og ved
brug af spejle i kombination med hoveddrejning.

2.7 Parkering ved vejkant
Hovedmal

Eleven skal lzere at parkere ved forlaens indkgrsel til markeret vejkant eller kantsten i hgjre side og herunder
opna sikker bedgmmelse af bilens bredde, hjulenes placering og bilens lazengderetning i forhold til vejkanten.

Delmal
2.7.1 Bedemmelse af bilens bredde og placering
Eleven skal ved gvelse opna faerdighed i falgende forhold:

1) Forleens parkering ved markeret vejkant i hgjre side med rigelig mangvreplads og dermed god mulighed
for styrekorrektion.

2) Forleens parkering ved markeret vejkant i hgjre side med begreenset mangvreplads, og saledes at hgjre
hjulpar er hgjst 20 cm fra vejkanten, og at bilen star parallelt med vejkanten.

3) Mangvrepladsens begraensning kan markeres med kegler som »parkeringslomme« pa ca. 15 x 2 m.
2.8 Korsel i 2. gear, hgjresving og eventuel hard opbremsning
Hovedmal

Eleven skal lzere at skifte til 2. gear og med jeevn hastighed svinge til hgjre taet pa markeret vejkant om skarpe
hjarner. Hvis gvelsespladsens stgrrelse tillader det, bgr eleven tillige laere at bremse hardt op.

Delmal

2.8.1 Gearskift, hastighed og bremsning

Eleven skal ved gvelse opna feerdighed i falgende forhold:

1) Efter standset position at accelerere hurtigt op til 20-25 km/t med eventuel skift fra 1. til 2. gear.
2) Holde malrettet kurs og jeevn hastighed.

3) Svinge til hgjre i 2. gear eller D (drive) om markerede, skarpe gadehjgrner, forst nogenlunde taet ved vej-
kanten og senere med baghjulet 20-30 cm fra vejkanten under hele svingningen.
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4) Efter omstaendighederne bremse op pa kortest mulige straekning ved den hgjst mulige og forsvarlige ha-
stighed pa avelsespladsen.

2.9 Vending

Hovedmal

Eleven skal leere at udfgre U-vending og vending ved forlaens og baglaens karsel (trepunktsvending).
Delmal

2.9.1 U-vending og trepunktsvending

Eleven skal ved gvelse opna feerdighed i falgende forhold:

1) Udfgre U-vending pa tilstraekkelig bred, markeret kgrebane, tilpasset den benyttede skolevogn (bilens
vendediameter + 1 m).

2) Vende ved forleens og bagleens kersel pa bred, markeret kerebane (ca. 10 m), smal, markeret k@rebane
(ca. 7 m) og senere en bredde, der er tilpasset det konkrete karetgj (bilens laengde + 2 m)
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3. KORETOJERS MANGVREEGENSKABER

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om de forskellige keretgjers mangvreegen-
skaber og farernes forskellige orienteringsvilkar, at det hjeelper eleven til at lsere at forudse de vanskeligheder,
fgrerne kan have i bestemte situationer, og dermed bedemme den risiko, eleven udsaetter sig selv eller andre
for ved at komme for taet pa et andet koretg;.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes i praksis, hvor der er lejlighed til det under gvelserne i kersel
pa vej.

3.1 Generelt om mangvreegenskaber
Hovedmal

Eleven skal have kendskab til de benyttede betegnelser for kgretgjernes mangvreegenskaber og til nogle
generelle forhold vedrgrende mangvreegenskaberne og orienteringsvilkarene.

Delmal

3.1.1 Fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende betegnelser:

1) Fartegenskaberne omfatter:

a) accelerationsevne, dvs. hvor hurtigt keretgjet kan komme op i fart,

b) tophastighed, dvs. hvor hurtigt keretajet kan kare i hgjeste gear, og

c) bremseevne, dvs. hvor hurtigt kgretgjet kan komme ned i fart.

3.1.2 Styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende betegnelser:

1) Styreegenskaberne omfatter:

a) styrevillighed, dvs. hvor hurtigt keretgjet reagerer, nar rattet eller styret drejes,
b) retningsstabilitet, dvs. hvor stgt kgretgjet holder kursen under ligeudkgrsel, og
c) sidevindsfglsomhed, dvs. hvor meget kgretgjet pavirkes af sidevind.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende generelle forhold:

2) Karetgjets styreegenskaber afheenger isaer af vaegtens fordeling pa forhjul og baghjul.

3) Karetgjer med sterst veegt pa baghjulene er som regel meget styrevillige (overstyringstendens) og side-
vindsfglsomme og dermed mindre retningsstabile.

4) Karetgjer med starst vaegt pa forhjulene er mindre styrevillige (understyringstendens) og mindre side-
vindsfglsomme og dermed mere retningsstabile.

5) Ved belaesning af karetgjet kan disse tendenser forsteerkes.

6) Ukorrekt deektryk kan ligeledes andre et karetgjs styreegenskaber.
3.1.3 Fererens orienteringsvilkar

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Orienteringsvilkarene bestemmes af kgretgjernes vinduesrammer, spejle, karrosseri, fgrerens styrthjelm,
motorbriller eller visir, som danner »blinde vinkler« i forskellige retninger.
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2) Orienteringsvilkarene forvaerres af darligt rengjorte ruder og spejle eller lygteglas og udformningen af
brille- og solbrillestel.

3) Orienteringsvilkarene kan forveerres af uhensigtsmaessig hovedbeklaedning.

4) Styrthjelm, motorstgj og eventuel radio eller hgretelefoner nedseetter farerens mulighed for at orientere sig
efter lyd.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende generelle forhold:

5) Anvendelse af briller eller uhensigtsmaessig hovedbekleedning, der veesentlig begraenser synsfeltet, ned-
saetter muligheden for at orientere sig.

3.2 Forskellige koretajers manovreegenskaber
Hovedmal

Eleven skal have kendskab til de vigtigste mangvreegenskaber ved kagretgjsgrupperne: person- og varebiler,
lastbiler og busser, biler med paheengskgretgj, traktorer, motorcykler, knallerter, cykler samt ellgbehjul og selv-
balancerende kgretgjer. Eleven skal desuden lzere at bedemme karetgjernes mangvreegenskaber i situatio-
ner, hvor det har betydning for faerdselssikkerheden eller for en uhindret afvikling af feerdslen.

Eleven skal lzere, at der er store variationer i kgretajsgruppernes mangvreegenskaber pa grund af keretgjer-
nes forskellige konstruktion, herunder opbygning, lasteevne samt deres indbyrdes forskelle i fartegenskaber.

Delmal

3.2.1 Person- og varebiler

Person- og varebilers fartegenskaber
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Person- og varebiler harer til de hurtigste karetajer med hensyn til bade accelerationsevne og topha-
stighed, og de har desuden den bedste bremseevne.

2) Seerlig hurtige biltyper kan kendes pa stor daekbredde, stor sporvidde og lav karosserihgjde i forhold til
bredden. Derudover har de fleste almindelige elbiler en stgrre accelerationsevne i forhold til en almindelig
fossildreven bil og kan derved let undervurderes.

3) Forskelle i tophastighed mellem bilerne indbyrdes har mindre betydning med de geeldende generelle ha-
stighedsgraenser, mens forskelle i accelerationsevne fortsat har betydning.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende forhold og reagere hensigtsmaessigt over for dem:
4) Egen accelerationsevne i forhold til bagfrakommendes hastighed, fx ved igangsaetning og overhaling.

5) Egen accelerationsevne i forhold til andre kgrendes accelerationsevne, fx ved valg af vognbane far kryds,
hvor der skal standses for rgdt lys.

Person- og varebilers styreegenskaber
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

6) Person- og varebilers styreegenskaber er efterhanden udviklet s godt, at der ikke er afgerende forskel pa
deres styrevillighed. Retningsstabiliteten og sidevindsfglsomheden kan variere afhaengig af karosseriets op-
bygning og karetgjets belsesning.

Orienteringsvilkar i person- og varebiler

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
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7) Alle biler har blinde vinkler pa grund af vinduesrammer, spejle og karosseri.

8) De forreste vinduesstolper danner pa flere biltyper blinde vinkler, der er store nok til at skjule et tvaerga-
ende keretgj, der fx naermer sig et vejkryds.

9) De bageste vinduesrammer danner pa alle biler blinde vinkler, der helt skjuler en bagvedkgrende teet pa i
venstre og hgjre side.

10) De udvendige spejle kan ikke afslgre alt, hvad der befinder sig i de blinde vinkler bagude.
11) Varebiler uden bagrude eller med bleendede sideruder giver darlige orienteringsvilkar.
Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for dem:

12) Andre bilisters orienteringsvilkar efter de blinde vinklers placering pa forskellige biltyper, fx under kersel i
kolonne eller reekker, for vognbaneskift, overhaling, krydsning og svingning.

13) Ruder, der er mere eller mindre deekket af snavs, dug, is, sne eller maerkater, nedsaetter fgrerens udsyn
alvorligt.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 "Mangvrer pa vej” skal eleven i praksis kunne reagere hensigtsmaes-
sigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 3.2.1.

3.2.2 Lastbiler, herunder busser

Lastbilers fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Beleessede lastbiler har i forhold til personbiler ringere accelerationsevne.

2) Alle lastbiler har lavere tophastighed og ringere bremseevne.

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

3) Beleessede lastbilers ringere accelerationsevne, fx nar man bagfra neermer sig en lastbil, der vil flette ind
eller skifte vognbane.

4) Lastbilers tendens til at samles i klynger pa landevejen med kort afstand pa grund af deres ringere accele-
rationsevne, fx far overhaling.

5) Lastbilers ringere bremseevne, fx under karsel foran lastbil, der er teet pa.
Lastbilers styreegenskaber
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

6) Lastbiler er normalt udpraeget retningsstabile og mindre sidevindsfalsomme pa grund af den store vaegt
og lange akselafstand.

7) Hgje lastbiler med seerlig let last og tomme lastbiler med hgj kasse kan blive sidevindsfglsomme.

8) Mellemstore og meget store lastbiler kraever seerlig stor plads til svingning og andre mangvrer, og dette
pladsbehov forages ved udragende laes.

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for dem:
9) Lastbilers mulige sidevindsfglsomhed fx ved made eller overhaling i kraftig sidevind.
10) Lastbilers saerlige pladsbehov, fx fgr forbikarsel/overhaling af svingende lastbil.

Orienteringsvilkar i lastbiler
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Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

11) Lastbiler har flere og stgrre blinde vinkler end personbiler.

12) De store udvendige spejle forgger de blinde vinkler fremefter.

13) Laes eller varekasse, som deekker farerhusets bagrude, hindrer udsynet bagud.

14) Teet langs lastbilens sider dannes blinde vinkler, der kan vaere store nok til helt at skjule mindre karetgjer.
15) Lastbilers lydisolerede farerhuse kan gare det sveert for fgreren at hgre lydsignaler.

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

16) Lastbilfereres orienteringsvilkar efter de blinde vinklers placering og sterrelse, fx under kersel i kolonne
eller raekker, for vognbaneskift, overhaling, krydsning og svingning.

17) Lastbilfereres ringe mulighed for at hgre lydsignal.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigtsmees-
sigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 3.2.2.

3.2.3 Biler med pahangskgretoj
Fartegenskaber ved biler med pahangskeretgj
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Biler med pahangskaretgj har ofte ringere accelerationsevne, lavere tilladt hastighed og ringere bremse-
evne end biler uden pahaengskeretgj.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved fartegenskaber hos biler med paheengskgretgj
og reagere hensigtsmaessigt over for dem pa samme made som ved lastbiler.

Styreegenskaber ved biler med pahaengskeretgj

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

2) Biler med pahaengskaretgj kan have tendens til slingrende kgrsel.

3) Lastbilers store retningsstabilitet kan forringes ved k@rsel med pahaengskereta.

4) Pahaengskgretgjer kan under szerlige omstaendigheder (glat fare eller kraftig opbremsning ned ad bakke)
let skride og svinge helt pa tveers af karebanen.

5) Biler med stort pahsengskeretgj kan have lige s stort pladsbehov til mangvrer som store lastbiler.

6) Visse lastbiler kan kare med ekstraordineert stort gods som er seerligt afmaerket og kan ledsages af en
ledsagebil der kan regulere feerdslen.

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for dem:
7) Slingretendens hos biler med stort pahaengskeretgj, fx ved overhaling.

8) Risiko for paheengskearetajets udskridning, fx ved made eller overhaling.

9) Pladsbehovet til mangvrer som ved store lastbiler.

Orienteringsvilkar i biler med pahangskeretaj

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

10) Orienteringsvilkarene er staerkt begraensede for iseer personbiler med campingvogn.
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Eleven skal kunne opfatte og bedgmme faremuligheder ved orienteringsvilkarene i biler med stort pahaengs-
karetgj og reagere hensigtsmaessigt over for dem som ved lastbiler.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigtsmees-
sigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 3.2.3.

3.2.4 Traktorer, herunder motorredskaber
Traktorers fartegenskaber
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Traktorer kan have en god accelerationsevne, men lav tophastighed, idet de godkendte og registrerede
traktorer lovligt hejst ma kere max. 40 km/t. Disse traktorer og eventuelle paheengskearetgjer skal veere af-
meerket med tempo 40 maerke. Alle gvrige traktorer ma lovligt hgjst kere max. 30 km/t. Alle traktorer skal
bagpa vaere afmaerket med en rad trekant for langsomt kerende karetgjer.

2) Traktorer og traktorvogntog har ofte ringere bremseevne end andre kgretgjer, fordi en del traktorer kun
bremser pa to hjul, og fordi ikke alle paheengskgaretgjer til traktor skal veere forsynet med bremser.

3) Hard opbremsning af en traktor med pahaengskaretgj under svingning kan medfere, at traktoren veelter.
Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

4) Traktorers lave tophastighed, fx ved traktors udkersel fra sidevej eller krydsning og ved kgrsel pa lande-
veje.

5) Nogle traktorers ringe bremseevne, fx ved krydsning eller lignende, hvor traktoren har vigepligt.

6) Traktorer og isaer traktorer med pahaengskearetgj forveksles let med lastbiler. Pa afstand kan forskellen
kun bedemmes pa trekanten og hastigheden, som i forvejen er sveer at bedgmme.

Traktorers styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

7) Traktorer med forskelligt redskabsudstyr er temmelig ustabile og kan slingre under kgrslen.

8) Traktorer med pahaengskearetgj kan have samme styreegenskaber som biler med stort pahaengskeretgj.
Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for dem:
9) Traktorers mindre stabile styring, fx ved mgde i skarpe sving.

10) Slingretendens og risiko for udskridning hos traktorer med pahaengskgretgj som hos biler med pahaengs-
karetg;.

11) Pladsbehovet til mangvrer med pahaengskgretgj som hos store biler med pahaengskeretg;.
Orienteringsvilkar i traktorer
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

12) Pahaengsredskab eller pahangskeretgj med stort lses kan nedsaette traktorfgrerens udsyn bagud bety-
deligt.

13) Aldre traktorers motorstgj og nye traktorers lydisolerede fgrerhuse gar det vanskeligt for fareren at hgre
lydsignaler.

Eleven skal kunne opfatte og bedeamme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

14) Traktorfgreres nedsatte eller helt manglende udsyn bagud, fx ved karsel efter en traktor med belaesset
pahaengskgretg.

42



15) Traktorfgreres ringe mulighed for at here lydsignal.

Andre forhold ved traktorer

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

16) Pahangsredskaber er ofte bredere end andre karetgjer og kan derfor vaere vanskelige at overhale.

17) Traktorer med udragende laessegrab eller lignende foran og eventuelt ogsa bagved kan vippe sa meget
under kgrslen, at forhjulene slipper vejen, og styringen derved nedseettes alvorligt.

18) Traktorer kan have op til 2 tilkoblede pahangskaretgjer.
Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

19) Brede pahaengsredskaber eventuelt markeret ved gult afmaerkningsblink pa traktoren, fx ved overhaling
eller made.

20) Traktorer med udragende laessegrab, fx ved made eller overhaling.
21) Traktorer med 2 pahaengskearetgjer, fx ved overhaling.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Manavrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigtsmees-
sigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 3.2.4.

3.2.5 Motorcykler

Motorcyklers fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Motorcykler kan have en accelerationsevne, der er betydelig stgrre end personbilers.

2) Motorcyklers tophastighed er pa hejde med personbilers.

3) Motorcykler kan under opbremsning i glat eller fedtet fare skride ud eller veelte.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

4) Motorcyklers store accelerationsevne og ofte hgje tophastighed, fx ved indkarsel fra sidevej og venstre-
sving foran modkgrende motorcyklist.

5) Motorcykler forveksles ofte med de betydelig langsommere knallerter. Synlige kendetegn pa motorcykler
sammenlignet med knallerter kan veere bredere deek, kraftigere stel og nummerpladens starrelse og farve.

6) Nogle motorcykler er dog ikke starre end knallerter, og det kan derfor vaere vanskeligt at skelne mellem
dem.

7) Motorcyklens accelerationsevne i forhold til andre kgrendes accelerationsevne, fx ved valg af vognbane
for kryds, hvor der skal standses for rgdt lys.

8) Motorcyklistens forsigtige karsel i glat eller fedtet fare.

Motorcyklers styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

9) Store og tunge motorcykler er mere retningsstabile end sma og lette motorcykler.

10) Alle motorcykler er uanset stgrrelsen udpraeget sidevindsfglsomme.

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for dem:

11) Store motorcyklers retningsstabilitet, fx ved karsel i sving.
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12) Alle motorcyklers store sidevindsfalsomhed, fx ved made eller overhaling under kraftig sidevind.
Orienteringsvilkar pa motorcykler
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

13) Styrthjelm, visir, motorbrillers stel og eventuel vindskaerm kan nedsaette motorcyklistens orienteringsmu-
ligheder.

14) Snavs, regn eller dug pa motorbriller, visir mv. nedsaetter motorcyklistens udsyn.

15) Motorcyklister, der kgrer uden motorbriller, er tilbgjelige til at knibe gjnene sammen eller vende ansigtet
delvis bort fra vejen, hvorved orienteringen let bliver mangelfuld.

16) Motorcyklister, der karer pa motorcykel uden spejl, vil ofte undlade grundig orientering bagud, fordi det
kraever en ubekvem drejning af hovedet og kroppen.

17) Motorcyklister har pa grund af styrthjelmen vanskeligt ved at hgre lydsignaler.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:
18) Motorcyklisters nedsatte orienteringsmuligheder, fx under kgrsel foran motorcyklist eller ved krydsning.
19) Motorcyklisters undertiden mangelfulde orientering bagud, fx ved karsel efter motorcyklist.

20) Motorcyklisters vanskelighed ved at hgre lydsignal.

21) Motorcyklisters tendens til pludselige vognbaneskift, fx ved karsel i reekker.

Styreegenskaber for motorcykel med sidevogn

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

22) Motorcykel med sidevogn er mindre retningsstabil end solomotorcykel.

23) Ved acceleration traekker motorcyklen til hgjre.

24) Ved bremsning traekker motorcyklen til venstre.

25) Ved svingning til hagjre er der risiko for, at sidevognen lgfter sig.

26) Ved svingning til venstre er der risiko for, at motorcyklens baghjul Igfter sig.

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for dem:

27) Den mindre retningsstabilitet ved motorcykel med sidevogn, fx ved made i vejsving og ved kgrsel i vej-
kryds.

Motorcykel med pahangskeretgj
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

28) Motorcykel med/uden sidevogn med tilkoblet pahaengskeretgj kan have slingretendens som ved biler
med pahaengskeretgj.

29) Motorcykel med paheaengsvogn har ofte ringere accelerationsevne, lavere topfart og ringere bremseevne
end motorcykler uden pahaengskeretg;.

Passager pa motorcykel
Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for dem:

30) En bagsaedepassager, som undlader at laene sig til samme side som fgreren under karsel i sving, kan
derved gare det vanskeligt for fareren at dreje motorcyklen.
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Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigtsmees-
sigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 3.2.5.

3.2.6 Knallerter
Knallerters fartegenskaber
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Knallerter kan have en accelerationsevne, der ligger pa hgjde med sma motorcyklers, men den hgjest til-
ladte hastighed er meget mindre.

2) Knallerter kan nemt forveksles med sma motorcykler og kan kun skelnes fra disse ved nummerpladens
starrelse og farve. Aldre sma knallerter (30 km/t) har ingen nummerplade.

3) Selv om knallerter harer til de langsomme karetgjer, er der som regel klar indbyrdes forskel pa dem, idet
store knallerter ma kere 45 km/t og sma knallerter m& kgre 30 km/t.

4) Nogle knallerter er ulovligt @&ndrede, sa de kan kere betydelig hurtigere end de tilladte hastigheder.

5) Knallerter har som regel en ringere bremseevne.

6) Ved enhver kraftig opbremsning af en knallert er der stor risiko for udskridning eller vaeltning.

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:
7) Knallerters ringe tophastighed i forhold til biler og motorcykler.

8) Knallerters hgjere tophastighed i forhold til de fleste cykler i bytrafik, fx ved krydsning og fer svingning
foran modkgrende eller bagfrakommende knallertkgrer.

9) Knallerters ringe bremseevne, fx ved karsel foran en knallertkgrer.

10) Store knallerters tendens til at treekke til hgjre pa kerebanen som fglge af deres lave tophastighed i for-
hold til andre keretajer pa kerebanen og dermed let kan forveksles med en lille knallert.

Knallerters styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

11) Knallerter er ikke retningsstabile og er desuden udpraeget sidevindsfglsomme.

12) Retningsstabiliteten er mindst ved igangsaetning og ved lav hastighed, men gges ved hgjere hastighed.
13) Knallertkgrerens hoved- og kropsbevaegelser pavirker gjeblikkeligt karetajet og giver slingrende kersel.

14) Sidevindsfglsomheden og slingretendensen forages betydeligt pa knallerter, der medbringer stor eller
tung bagage.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

15) Knallerters slingretendens, fx ved forbikgrsel under deres igangsaetning og ved overhaling af knallertka-
rer op ad bakke.

16) Knallerters retningsstabilitet ved hgjere hastighed, fx ved mgde med svingende knallertkgrer.
17) Knallerters sidevindsfalsomhed som ved motorcykler.

Orienteringsvilkar pa knallert

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

18) Knallertkgrernes orienteringsvilkar svarer til motorcyklisternes.
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19) Knallertkgrere med styrthjelm uden visir er tilbgjelige til at knibe gjnene sammen eller vende ansigtet del-
vis bort fra vejen, isaer i regn og sne, hvorved orienteringen let bliver mangelfuld.

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme faremuligheder ved knallertkgreres orienteringsvilkar som ved mo-
torcyklisters.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigtsmees-
sigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfert i afsnit 3.2.6

3.2.7 Cykler
Cyklers fartegenskaber
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Cykler hgrer til de langsomme kgretajer, men der er ofte stor forskel pa dem. Elcykler kgrer ofte lige sa
hurtigt som knallerter og racercykler endda endnu hurtigere.

2) Visse elcykler, sakaldte speed pedelecs, har en topfart pa max. 45 km/t, og kan kare op til 20 km/t uden
der traeedes i pedalerne. Der er krav om brug af cykelhjelm og lygterne pa elcyklen skal holdes teendt dggnet
rundt. Der kraeves karekort til minimum lille knallert for farere under 18 ar.

3) Cykler har en ringe bremseevne.
4) Ved enhver kraftig opbremsning af en cykel er der stor risiko for udskridning eller veeltning.
Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

5) Hurtige cyklers tophastighed i bytrafik, fx ved krydsning og far svingning foran modkgrende eller bagfra-
kommende cyklist. Dette gaelder iseer speed pedelecs, der kendetegnes pa de teendte lygter.

6) Cyklers ringe bremseevne, fx ved kgrsel foran en cyklist.

7) Elcyklers, og iseer speed pedelecs hgje tophastighed, trods fgrerens normale siddestilling.

Cyklers styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

8) Cykler er ikke retningsstabile og er desuden udpraeget sidevindsfalsomme.

9) Retningsstabiliteten er mindst ved igangseaetning og ved lav hastighed, men gges ved hgjere hastighed.
10) Cyklistens hoved- og kropsbeveaegelser pavirker gjeblikkeligt cyklen og giver slingrende karsel.

11) Sidevindsfglsomheden og slingretendensen forgges betydeligt pa cykler, der medbringer stor eller tung
bagage eller bgrn.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

12) Cyklers slingretendens, fx ved forbikgrsel under deres igangsaetning og ved overhaling af cyklist eller
knallertkgrer op ad bakke.

13) Cyklers retningsstabilitet ved hgjere hastighed, fx ved mgde med svingende cyklist eller knallertkarer.
14) Cyklers store sidevindsfalsomhed.

Orienteringsvilkar pa cykel

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

15) Cyklisternes orienteringsvilkar er de bedst teenkelige, men deres orientering bagud kraever en ubekvem
drejning af hoved og krop, som derfor ofte undlades, bl.a. fordi det ogsa pavirker styringen maerkbart.
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16) Cyklisters orientering bagud kan i gvrigt nedseettes betydeligt ved uhensigtsmaessig pakleedning, fx vind-
jakke med stor haette.

17) Cyklister er ligesom motorcyklister og knallertkgrere tilbgjelige til at knibe gjnene sammen eller vende
ansigtet delvis bort fra vejen, isaer i regn og sne, hvorved orienteringen let bliver mangelfuld.

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme faremuligheder ved cyklisters orienteringsvilkar som ved motorcykli-
sters og knallertkgreres.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 yMangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigtsmees-
sigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfert i afsnit 3.2.7.

3.2.8 Ellgbehjul og selvbalancerende koretgjer
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Ellabehjul ma hejst kere 20km/t og falger reglerne for cykel hvad angar placering og tegngivning, og skal i
avrigt falge cyklistsignaler og —skiltning.

2) Elektriske skateboards, hoverboards, segboards, airboards og uniwheels mv. kaldes ogsa for “selvbalan-
cerende kgretgjer”. Faelles for dem er, at de ikke har noget styr, og at hastighed, retning og nedbremsning
styres med personens kropsvaegt, stilling og balance. Disse kgretgjer ma hajst kare 20 km/t og falger reg-
lerne for cykel hvad angar placering og tegngivning, og skal i gvrigt falge cyklistsignaler og —skiltning.

3) Farer af ellgbehjul og selvbalancerende karetgjer skal vaere fyldt 15 ar og anvende cykelhjelm.
4) Fagrer under 15 ar skal felges med en ledsager pa mindst 18 ar.
Eleven skal kunne opfatte og bedgmme falgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

5) Farer af ellgbehjul og selvbalancerende kgretgj kan pa afstand forveksles med en fodgaenger og derved
undervurderes deres hastighed let, iseer i forbindelse med svingning i kryds.

6) Farer af ellgbehjuls og selvbalancerende kgretgjers tendens til at anvende fortove, gangstier og fodgaen-
gerfelter.

7) Unge farere af ellgbehjul og selvbalancerende kgretgjers manglende rutine.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved farere af ellabehjuls og selvbalancerende kare-
tejers orienteringsvilkar som ved cyklisters. Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal
eleven i praksis kunne reagere hensigtsmeaessigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfgrt i afsnit
3.2.8.
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4. TRAFIKANTADFARD

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om nogle grundlaeggende psykologiske forhold
vedrgrende kgrsel, at det hjaelper eleven til at blive fortrolig med sin egen opfattelses- og reaktionsevne og til
at udvikle en faerdselssikker og miljgbevidst holdning og adfaerd.

Undervisningen har desuden til formal at give eleven en sadan forstaelse af andre trafikanters adfeerd, at det
hjeelper eleven til i tide at laere at forudse deres mulige fejl eller tankelgsheder i faerdslen og i tide at reagere
hensigtsmeessigt over for dem.

| gvrigt skal undervisningen gare eleven bekendt med de geeldende lovbestemmelser om forerens kgreevne
og helbredsforhold og om pligten til at vise saerligt hensyn over for bestemte trafikanter.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes i praksis, hvor der er lejlighed til det under gvelserne i karsel
pa vej.

4.1 Opfattelse og reaktion
Hovedmal

Eleven skal leere, at det er farerens vigtigste opgave at vaere opmaerksom pa, at opfatte, bedemme og reagere
pa de faretegn og signaler fra vejen, feerdslen og ens eget keretgj, der har betydning for kerslen.

Eleven skal desuden have viden om reaktionstiden og dens betydning under bilkarsel, og at opfattelses- og
reaktionsevnen er begraenset, men i gvrigt er afheengig af fererens viden om faerdsel, erfaring og holdning til
feerdslen og saledes kan forbedres ved fgrerens egen indsats.

Eleven skal tillige have viden om forhold, der kan forringe opfattelses- og reaktionsevnen.
Delmal

4.1.1 Forerens vigtigste opgaver

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

1) Karesikkerheden afhaenger ikke alene af den rent karetekniske beherskelse af bilen, men i mindst lige sa
hgj grad af maden, hvorpa fgreren opfatter og bedemmer faerdselsforholdene.

2) Mangelfuld opmeerksomhed, fejlopfattelse og fejlbedemmelse spiller en vaesentlig rolle ved de fleste faerd-
selsuheld.

3) Opfattelsen af faerdselsforholdene statter sig farst og fremmest pa synsindtrykkene, og fareren ma derfor
veere saerlig opmaerksom pa mulige gjenfejl eller svaekkelse af synet.

4.1.2 Reaktionstiden
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Reaktionstiden er den tid, der gar, fra et faretegn eller lignende er muligt at opfatte, indtil fereren begynder
at reagere pa tegnet (dvs. traeder pa bremsen, drejer rattet osv.).

2) Reaktionstiden er ikke nogen konstant stgrrelse, men kan vare fra brgkdele af et sekund til mange sekun-
der, afthaengigt af feerdselssituationen og fgrerens opmeerksomhed, forudseenhed, kgrefaerdighed mv.

3) Den rigtige og sikre reaktion er vigtigere end den lynhurtige og maske forkerte reaktion.
4.1.3 Opfattelses- og reaktionsevnens begraensning

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
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1) Selv om alle enkeltheder i en faerdselssituation afbildes i gjet (eller pavirker et andet sanseorgan), vil kun
en lille del blive bevidst opfattet eller udigse en reaktion afhaengigt af, hvad fereren er szerlig opmaerksom

pa.
2) Man kan normalt hgjst opfatte og reagere pa 2-3 enkeltheder, faretegn eller signaler pr. sekund, og ha-
stigheden skal afpasses efter den begraensede opfattelses- og reaktionsevne.

3) Synsskarpheden er kun i en lille del af synsfeltet stor nok til, at man tydeligt kan opfatte alle enkeltheder,
og man skal derfor undga at fastholde blikket i en bestemt retning for laenge ad gangen.

4.1.4 Forbedring af opfattelses- og reaktionsevnen
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

1) Ting eller begivenheder, der er szerlig igjnefaldende og usaedvanlige, eller som fgreren er seaerlig interes-
seret i, tiltraeekker umiddelbart opmeerksomheden, hvorved vigtigere enkeltheder let overses.

2) Fareren kan selv undertrykke tilbgjeligheden til at lade opmeerksomheden fange af uvedkommende ting
ved at udvide sit kendskab til feerdslen, isaer arsager til ulykker, og dermed skeerpe interessen for de enkelt-
heder, faretegn og signaler, der har betydning for sikkerheden, og som hjeelper til at forudse, hvad der kan
ske det neeste gjeblik.

3) En feerdselssikker holdning og adfeerd udvikles bedst ved viden om egne begraensninger og en sund
skepsis over for palideligheden af det, man umiddelbart opfatter i feerdslen.

4) En faerdselssikker holdning og adfaerd styrkes ved, at man som modvaegt mod egne begraensninger tileg-
ner sig en kgremade, der giver rigelig sikkerhedsmargin under de forskellige mangvrer.

4.1.5 Teleudstyrs (teknologibaseret distraktion) indvirken pa opfattelses- og reaktionsevnen
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

1) Under kgrsel ma der ikke anvendes handholdt teleudstyr eller kommunikationsapparater, som f.eks. mo-
biltelefon, smartwatchs, tablets, GPS’er.

2) Anvendelsen af teleudstyr (fx samtale eller sms) vil altid aflede noget af farerens opmaerksomhed fra tra-
fikken, sa reaktionstiden forleenges.

3) Telefonsamtaler kan virke stressende, hvis samtalen gar darligt igennem, eller hvis budskabet er kompli-
ceret eller ubehageligt.

4) En telefonsamtale kan aflede opmaerksomheden, sa fareren ubevidst aendrer hastighed, og karetgjets
placering pa vejen bliver upraecis.

5) Fareren kan forhindre stress-situationer ved at veere opmaerksom pa trafiksituationen og undlade at bruge
telefonen.

6) Fareren kan desuden forhindre stress-situationer ved at afbryde samtalen, hvis den gar darligt igennem.
4.1.6 Uopmaerksomhed og distraktion

Eleven skal have kendskab til falgende generelle risikoforhold ved uopmaerksomhed og distraktion:

1) Distraktion forekommer, nar fareren foretager sig noget, der tager opmaerksomhed vaek fra kgrslen.

2) Manglende opmeerksomhed under karsel er en medvirkende arsag i en stor del af ulykkerne.

3) Der foretages ungdige handlinger, som kan bortlede opmaerksomheden fra trafikken.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:
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4) Typiske dagligdags aktiviteter som fx at finde ting i opbevaringsrum, laese kort, spise og drikke eller tale
med en passager afleder fererens opmaerksomhed fra trafikken. Andre distraherende elementer er fx info-
tainmentsystem, GPS og smartphones. Udstyret bar betjenes af en passager, eller nar bilen holder stille.

5) Kgretgjets informationsskaerm(e) kan aflede farerens opmaerksomhed, iszer hvis der hele tiden kommer
nye informationer pa skeermen, dette kan forhindres ved at begreense maengden af informationer der vises
eller ved lukke ned for skeermen.

6) Andre passagerer, seerligt stgjende bern, men ogsa dyr, kan virke distraherende.

7) Uligevaegtig sindstilstand pa grund af steerk ophidselse, sorg, bekymring eller lignende afleder opmaerk-
somheden vaesentligt.

4.1.7 Lovbestemmelser om uopmarksomhed og distraktion
Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Anvendes handholdt teleudstyr, sasom mobiltelefon og smartwatch m.m., under kearslen, kan det straffes
med bgde og 1 klip i kgrekortet.

2) Bliver man sa uopmeerksom eller distraheret, at man ikke kan kgre hensynsfuldt og agtpagivende, sa der
opstar fare eller forvoldes skade eller ulempe for andre, kan det straffes med en bade og en frakendelse af
fgrerretten.

4.2 Syn og bevagelse
Hovedmal

Eleven skal leere, at synet ikke alene tjener til orientering om vej- og faerdselsforholdene, men i et vist omfang
ogsa har indflydelse pa styringen, og at den rette brug af @jnene hjeelper til at stabilisere kursen og til at udfere
mangvrerne sikkert og praecist.

Delmal
4.2.1 Synsretning og bevaegelsesretning
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Der er en sadan sammenhang mellem synsindtryk og fysisk bevaegelse, at man umiddelbart er tilbgjelig
til at styre karetgjet i netop den retning, man ser.

2) Denne tilbgjelighed kan pa den ene side udnyttes som hjeelp til at fastholde kursen i en bestemt retning
ved at fastholde blikket i samme retning, men ma pa den anden side modvirkes ved, at man flytter blikket
veek fra ting, der er risiko for at pakgare.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:
3) Pa laengere frie vejstraekninger stabiliserer man styringen ved at se sa langt frem som muligt.

4) Ved kgrsel gennem vejsving uden midterlinje letter man styringen ved at flytte blikket ind i den inderste
(og mest krumme) vejkant og flytte blikket fremad gennem hele svinget. Er vejen forsynet med midterlinje,
lader man blikket falge midterlinjen i vejsving til venstre.

5) Ved svingning i vejkryds skal man ikke fastholde blikket for laenge i retning af andre trafikanter, men efter
den ngdvendige orientering lade blikket sgge i den retning, man skal kgre.

4.3 Bedommelse af afstand og hastighed

Hovedmal
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Eleven skal lzere, at den umiddelbare opfattelse af afstande og af ens egen og andres hastighed er temmelig
ungjagtig, men kan forbedres, nar man kender de vigtigste omsteendigheder ved fejlbedemmelsen og tager
hensyn til dette ved de forskellige mangvrer.

Delmal
4.3.1 Bedemmelse af afstand
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

1) Afstande under ca. 50 m bedgmmes normalt nogenlunde korrekt, mens afstande over 50 m ofte overvur-
deres, dvs. opfattes leengere, end de i virkeligheden er.

2) Opfattelsen af afstand stetter sig iseer pa det umiddelbare synsindtryk af tingenes starrelse forude og il
perspektivet (det forhold at vejkanter mv. ser ud til at lsbe sammen ude i horisonten).

3) Risikoen for at fejlbedemme afstand er derfor til stede, fx til sma kgretgjer, fordi de ser ud til at veere laen-
gere veaek, end de i virkeligheden er, og til alle ting i usigtbart vejr, bl.a. fordi perspektivlinjerne udviskes.

4.3.2 Bedemmelse af egen hastighed
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

1) Opfattelsen af ens egen hastighed statter sig dels pa stajniveauet og vibrationerne i bilen, dels til synlige
baggrundsholdepunkter ved vejen (huse, traeer, karebanestriber mv.).

2) Der er risiko for at undervurdere sin hastighed, nar man karer pa en vej med fa baggrundsholdepunkter,
eller hvis man kearer i et keretaj med lavt stgjniveau eller god affjedring.

3) Der er udbredt tendens til at undervurdere sin hastighed, nar man efter nogen tids kersel, hvor man har
vaennet sig til hgj hastighed, kommer ind i et omrade, hvor hastigheden skal seettes ned (fartblindhed).

4.3.3 Bedemmelse af andres hastighed
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

1) Hastigheder under ca. 50 km/t bedemmes normalt nogenlunde korrekt, mens hastigheder over 50 km/t
ofte undervurderes, dvs. opfattes lavere, end de i virkeligheden er.

2) De fleste kan ikke bedemme hastigheder blot nogenlunde korrekt pa keretgjer, der er mere end 200 m
veek.

4.4 Lovbestemmelser om kereevne og helbred
Hovedmal

Eleven skal leere de vigtigste lovbestemmelser og forhold om indtagelse af alkohol, medicin, opstemmende
eller bedgvende midler, narkotiske stoffer samt om treethed, sygdom og lignende.

Delmal
4.4.1 Alkohol
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

1) Opfattelses- og reaktionsevne svaekkes af selv sma maengder alkohol (al, vin eller spiritus), og selv ved
lave promiller kan man have sveert ved at reagere rigtigt og hurtigt nok i vanskelige eller overraskende situa-
tioner.

2) Hvis man karer i et karetgij til et sted, hvor der serveres alkohol, bgr man pa forhand beslutte, om man vil
kare derfra. Hvis man vil kare derfra, bar man undga at drikke alkohol eller drikke meget lidt.
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Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

3) Hvis alkoholkoncentrationen i blodet er over 0,50 promille eller over 0,25 mg pr. liter udandingsluft, straffes
man for spirituskarsel.

4) Hvis man ikke kan kgre pa en betryggende made, kan man straffes for spirituskersel, selv om promillen er
lavere.

5) Er promillen over 0,50 og hgjst 2,00 (svarende til mellem 0,25 mg pr. liter luft og 1,00 mg pr. liter luft),
straffes man farste gang med en stor bade. Ved hgjere promiller idemmes man en faengselsstraf.

6) Er promillen over 0,50 og hgjst 1,20 (svarende til mellem 0,25 mg pr. liter luft og 0,60 mg pr. liter Iuft), fra-
kendes man forste gang farerretten betinget. Fgrstegangserhververe af karekort vil i disse tilfaelde fa et kar-
selsforbud. Ved en promille over 1,20 frakendes man fgrste gang normalt fgrerretten ubetinget i 3 ar.

7) Ved spirituskgrsel vil der ofte ogsa kunne ske konfiskation af keretgjet. Er promillen over 2,00 skal kgretg-
jet som udgangspunkt konfiskeres. Karetgjet kan i nogle tilfeelde konfiskeres, selvom kgretgjet ikke er ejet af
fgreren.

8) Sanktionerne for kgrsel i spirituspavirket tilstand skaerpes vaesentligt i gentagelsestilfaelde.
9) Der skal altid gennemfgres et ANT-kursus i forbindelse med spirituskersel

10) Det er forbudt at overlade et karetgj til en person, der har drukket sa meget alkohol, at den pageeldende
ikke er i stand til at fgre kgretgjet pa betryggende made.

11) Politiet kan til enhver tid kraeve udandingsprever af en farer.
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

12) Er forerretten blevet frakendt ubetinget pa grund af spirituskersel, kan der vaere krav om, at man i en pe-
riode kun ma keare i sit kegretaj, hvor en alkolas er installeret.

13) Der findes to alkolasordninger — en frivillig og en obligatorisk.

14) Man er omfattet af den obligatoriske alkolasordning, hvis man er:

a) dgmt for spirituskarsel én gang med en promille pa over 2,0, eller

b) demt for spirituskarsel to gange, og promillen anden gang var over 1,20, eller
c) demt for spirituskgrsel tre gange eller flere (uanset promillens starrelse).

15) Den obligatoriske alkolasordning betyder, at man i 2 &r efter frakendelsesperioden kun ma kere i sit kg-

retgj med en alkolas. Veelger man ikke at vaere med i den obligatoriske alkolasordning, kan fagrerretten farst
generhverves, nar den 2-arige periode er udlgbet. Det vil sige, at fgrerretten kan farst generhverves, nar fra-
kendelsestiden og den 2-arige alkolasperiode er udigbet.

16) Man kan deltage i den frivillige alkolasordning, hvis man er:
a) dgmt for spirituskarsel én gang med en promille pa mellem 1,2 og 2,0, eller
b) demt for spirituskarsel to gange, hvor promillen fgrste gang var hgjst 2,0 og anden gang hgijst 1,2.

17) Man kan ikke deltage i den frivillige alkolasordning, hvis man i forbindelse med spirituskarslen har forar-
saget personskade eller har fremkaldt alvorlig fare herfor.

18) Den frivillige alkolasordning betyder, at man i sin frakendelsesperiode kan s@ge om at fa tilladelse til at
kare med en alkolas.
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4.4.2 Narkotika
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

1) Indtager man bevidsthedspavirkende stoffer (narkotika og visse typer medicin), pavirker det evnen til at
fare et kagretgj og forgger risikoen for trafikulykker.

2) Hvis man indtager forskellige narkotiske stoffer eller blander narkotiske stoffer med alkohol, kan virknin-
gen pa personen veere uforudsigelig, men ulykkesrisikoen vil under alle omsteendigheder veere steerkt for-
aget.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

3) Det er ulovligt at fare et kgretgj eller blot forsgge det, hvis man har indtaget bevidsthedspavirkende stof-
fer, som er farlige for faerdselssikkerheden.

4) Ved indtagelse af bevidsthedspavirkende medicin i strid med laegens ordination kan man omfattes af reg-
lerne om kgrsel med bevidsthedspavirkende stoffer i blodet.

5) Ved pavisning af bevidsthedspavirkende stoffer i blodet straffes man fgrste gang med bade og ubetinget
frakendelse af forerretten (svarende til sanktionen for at kare med en alkoholpromille pa 1,21).

6) For karsel med THC (hash) i blodet, er der fastsat saerskilte sanktioner, som afheenger af maengden af
THC i blodet. Ved karsel med THC i blodet over bagatelgreensen straffes man ferste gang med bgde og der-
udover et klip i karekort, betinget eller ubetinget frakendelse i 3 ar. Sanktionen bliver strengere, jo starre
THC-indhold i blodet.

7) Sanktionerne for kgrsel med bevidsthedspavirkende stoffer, herunder THC (hash), i blodet skeerpes vee-
sentligt i gentagelsestilfaelde. Der vil ogsa kunne veere grundlag for konfiskation af karetgjet.

8) Der skal altid gennemfgres et ANT-kursus i forbindelse med kersel med bevidsthedspavirkende stoffer i
blodet, hvis man gnsker at generhverve sin fgrerret.

9) Det er forbudt at overlade kgretgjet til en person, der pa grund af indtagelse af bevidsthedspavirkende
stoffer befinder sig i en sadan tilstand, at den pageeldende ikke er i stand til at fare kgretgjet pa fuldt betryg-
gende made.

10) Politiet kan til enhver tid kraeve, at fgreren afgiver, spyt- eller svedprgver eller lader sine gjne undersage.
4.4.3 Sygdom, medicin, trathed og lignende
Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser og forhold:

1) Man ma ikke fgre et karetgj eller forsgge pa det, hvis man ikke kan ggre det pa fuldt betryggende made,
fordi man er syg, treet eller har faet medicin eller er pavirket af opstemmende eller bedgvende midler.

2) Opfattelses- og reaktionsevnen svaekkes, hvis man er syg eller har indtaget nerve- eller sovemedicin,
steerke hoste- eller smertestillende midler eller medicin mod allergi, kgre- og sgsyge eller lignende.

3) Medicinens slgvende virkning forstaerkes kraftigt, hvis man samtidig indtager alkohol.

4) Medicin, der kan nedseette opmaerksomheden og reaktionsevnen, er oftest maerket med rgd trekant, og
man bear i gvrigt radfgre sig med sin lsege eller apoteket om medicinens indflydelse pa kareevnen.

5) Opfattelses- og reaktionsevnen pavirkes af bade legemlig og psykisk traethed (fx stress), og man skal der-
for alvorligt overveje at lade karetgjet sta, hvis man ikke har sovet nok om natten eller skal hjem efter en lang
dag med saerligt anstrengende arbejde. Tilsvarende geelder, hvis man er pavirket af en sindsbevaegelse (fx
traumatiske oplevelser).

6) Mange trafikanter er tilbgjelige til at overvurdere egne kraefter ved at kare lsengere straekninger pa tids-
punkter, hvor man plejer at slappe af, hvile eller sove.
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7) Hvis en lzege ved en undersagelse, som politiet har anmodet om, vurderer, at man ikke er i stand til at
kare pa fuldt betryggende méde, afhaenger straffen af pavirkningsgraden (let, middel, sveer eller beruset).
Man straffes og frakendes farerretten pad samme made som ved spirituskersel. Der vil ogsa kunne vaere
grundlag for konfiskation af kgretgjet.

8) Det er forbudt at overlade kgretgjet til en person, der pa grund af sygdom, traethed eller indtagelse af me-
dicin eller lignende ikke er i stand til at fgre bilen pa fuldt betryggende made.

4.5 Andre trafikanters adfaerd
Hovedmal

Eleven skal lzere, at forholdene om reaktionstiden og om opfattelses- og reaktionsevnens begraensning prin-
cipielt geelder alle trafikanter, bade kerende og gaende. Antallet af ulykker er imidlertid seerligt stort blandt
trafikanter i bestemte aldre. Denne ophobning af ulykker er bl.a. tegn pa, at de pageeldende trafikanter har
seerlige vanskeligheder, som man ma tage hensyn til.

Delmal

4.5.1 Ulykker, alder og trafikantart

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
1) Der sker saerlig mange ulykker med:

a) gaende i 5-10-arsalderen,

b) cyklister i 10-15-arsalderen,

c) knallertkgrere i 15-19-arsalderen,

d) motorcyklister i 18-22-arsalderen,

e) bilister i 18-24-arsalderen og

f) seldre fodgaengere og cyklister.

2) De mange uheld kan ikke alene forklares ved, at der er szerlig mange trafikanter af den pagaeldende art i
de neevnte aldre, men haenger ogsa sammen med typiske begynderproblemer, hvor trafikanterne har ringe
erfaring og for nogles vedkommende udviklingsbetingede vanskeligheder med at klare sig i trafikken.

4.5.2 Aldersbetingede vanskeligheder
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:
Gaende born

1) Sméabgrn (under 5-6 ar) har ikke de ngdvendige fysiske og psykiske forudseaetninger for at feerdes sikkert i
trafikken.

2) Smabgrn, der tilsyneladende opfarer sig forsigtigt, er alligevel upalidelige, fordi de ikke kan beherske
pludselige impulser til fx at labe over karebanen, fordi de ikke kan bedgmme faren i trafikken, og fordi de
endnu er usikre i deres bevaegelser og derfor let kan snuble eller falde, nar de gar eller Igber.

3) Smabgrn, der faerdes pa egen hand, ma altid opfattes som et klart faretegn, der kraever skaerpet opmeerk-
somhed, nedsat hastighed og bremseberedskab.

4) Brug af horn over for smabgrn skal ske med omtanke, fordi det let kan fremkalde panikreaktioner.

5) Mindre skolebgrn (6-10-ars-alderen) kender normalt de vigtigste faerdselsregler, men har sveert ved at for-
std, at de selv skal passe pa, ogsa hvor andre har pligt til at holde tilbage (fx i fodgaengerfelt og ved lyssig-
nal).
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6) Mindre skolebarn har sveert ved at fastholde opmaerksomheden pa trafikken og kan handle efter pludse-
lige indskydelser og tilskyndelser.

7) Mindre skolebgrn er lzenge om at se sig for og opfatter derfor situationen langsomt, og de er usikre i fart-
og afstandsbedgmmelse.

8) Mindre skolebarn kan nok se en fare, der helt klart er til stede, men kan ikke forudse, at en farlig situation
er ved at udvikle sig.

Cyklende bgrn

9) Selv om de fleste cykeluheld rammer bgrn i 10-15-ars-alderen, sker der mange uheld allerede fra 5-6-ars-
alderen, hvor de samme fysiske og psykiske vanskeligheder gar sig gaeldende, som nar de faerdes til fods.

10) De feerreste barn far tilstraekkelig praktisk undervisning i at cykle korrekt og sikkert i trafikken, bl.a. fordi
overgangen mellem legecykler og almindelige cykler er flydende.

11) Mange barn har problemer med blot at beherske cyklen, dvs. holde balancen, styre og bremse.

12) Alle bagrn har et staerkt behov for at afprgve egne evner og feerdigheder og benytter ofte netop cyklen
som middel til at eksperimentere eller lege med.

13) Selv starre skolebgrn (i 10-15-arsalderen) har sveert ved at styre cyklen, hvis de skal se i en anden ret-
ning end karselsretningen, og orienterer sig derfor ofte mangelfuldt, navnlig bagud.

Unge motorkegrende

14) Selv om unge har den bedst udviklede opfattelses- og reaktionsevne, er de alligevel de mest udsatte for
uheld af alle trafikantgrupper pa grund af manglende erfaring og mulige holdningsproblemer.

15) De unges manglende erfaring viser sig isaer som vanskeligheder med at afpasse hastigheden efter for-
holdene, bedemme egne mangvremuligheder rigtigt og bedemme andre trafikanter tilstraekkeligt kritisk.

16) Nogle unge fristes til at bruge karetgjet til at afprgve egne evner, opleve spaending, afreagere skuffelser
eller haevde sig og bringer derved sig selv og andre i farlige situationer.

17) De fleste unge har en positiv grundholdning til trafikken, til faerdselsreglerne og til kravet om hensyns-
fuldhed, men kan have sveert ved at omsaette dette i keremaden pa grund af mangelfuldt kendskab til de
mange faremomenter.

18) De unges positive grundholdning kommer ofte i konflikt med andre trafikanters manglende hensyntagen
og forstaelse.

Aldre
19) Aldre trafikanter har ofte nedsat syn og harelse og opfatter og reagerer langsomt.

20) Mange eldre er darligt gaende og bange for at falde og er derfor mindre opmaerksomme pa de kgrende,
nar de traeder ned fra kantstenen eller er pa vej over kagrebanen.

21) Mange ldre opfatter fodgaengerfelter som seerligt sikre steder og undlader derfor ofte helt at se sig for,
for de gar over.

22) Mange aldre krydser karebanen ved lyssignaler i fuld tillid til det grenne lys og uden at se sig for.

23) Mange &ldre er bange for trafikken og forskreekkes let af biler, der hastigt neermer sig, kerer teet forbi
eller bremser brat op, hvilket kan fremkalde farlige paniksituationer.

4.6 Bedemmelse af andre trafikanter

Hovedmal
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Eleven skal lzere at bedgmme andre trafikanter ved at se efter kendetegn pa deres alder, opmaerksomhed og
hensigt i faerdselssituationer, der ofte farer til ulykker, og séledes forudse andre trafikanters mulige fejl og
reagere hensigtsmaessigt over for dem.

Delmal
4.6.1 Kendetegn pa alder, opmarksomhed og hensigt
Eleven skal kunne opfatte og bedemme falgende kendetegn:

1) Andre trafikanters alder, der bl.a. kan fremga af deres hgjde, harvaekst og harfarve, kropsholdning, even-
tuelle gangart, pakleedning og eventuelt karakteristiske genstande (legetgj, stok mv.).

2) Andre trafikanters opmaerksomhed, der fremgar af deres hoveddrejning eller synsretning og eventuelt igj-
nefaldende ting eller forhold, som deres opmeerksomhed abenbart er rettet imod.

3) Andre trafikanters manglende opmeerksomhed pa den gvrige faerdsel, der fremgar af deres handlinger, fx
anvendelse af mobiltelefon, smartphone e.l.

4) Andre trafikanters hensigt, der som regel fremgar af deres handlinger, bevaegelser eller bevaegelsesret-
ning sammenholdt med deres alder og opmaerksomhed og den aktuelle faerdselssituation som helhed.

5) Andre trafikanter, der har alvorlige synsproblemer og gar opmaerksom pa dette med en hvid stok og/eller
med faerdselsmeerket for blinde og svagsynede (»Manden med den hvide stok«). Faerdselsmaerket skal
sikre, at synshandicappede bliver genkendt i trafikken, sa der vises saerligt hensyn over for disse.

4.6.2 Sarlig udsatte trafikanters typiske fejl
Eleven skal kunne opfatte og bedgmme falgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

1) Smabgrns helt uberegnelige adfaerd, der kraever, at man konsekvent nedseetter hastigheden til et mini-
mum og er parat til gjeblikkelig bremsning.

2) Gaende berns mulige krydsning af kgrebanen, iseer pa boligveje uden for vejkryds, foran eller mellem par-
kerede kgretgjer langs kantstenen, i vejkryds med eller uden lysregulering ogsa trods tilsyneladende grundig
orientering, samt hvor flere barn leger eller falges ad i flok.

3) Cyklende bgrns mulige fejl iseer ved ligeudkgrsel, hvor de ofte undlader at overholde vigepligten i vej-
kryds, samt ved venstresving i vejkryds og ved indkgrsler, hvor de ofte undlader at orientere sig eller holde
tilbage.

4) Unge motorkgrendes mulige fejl, iseer ved krydsning og venstresving.

5) Aldre fodgaengeres mulige fejl, isaer ved krydsning af k@rebanen pa lige straekninger og i vejkryds med og
uden fodgaengerfelter og lysregulering.

6) Fgrerne af sma motoriserede karetgjers (fx el-labehjul og segways) manglende rutine, som medferer ufor-
udsete handlinger eller risiko for pludselig veeltning under den almindelige karsel. Der er desuden en ten-
dens til at undervurdere de sméa motoriserede karetgjers hastighed, som derfor kreever en saerlig opmaerk-
somhed. Kgretgjerne er desuden ofte lydlgse og deres lygter og reflekser sidder lavt, hvilket ggr at de er
nemme at overse i trafikken.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigtsmees-
sigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfert i afsnittet.

4.7 Egne holdninger og egen adfaerd

Hovedmal
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Eleven skal kende betydningen af egne holdninger og egen adfaerd. Eleven skal leere at udvise hensynsfuld
adfeerd over for andre trafikanter for derigennem at medvirke til en hensigtsmaessig og sikkerhedsmaessig
forsvarlig afvikling af trafikken.

Eleven skal desuden laere at udvise en defensiv faerdselsadfeerd for derved at minimere risikoen for ulykker
og af hensyn til miljget.

Eleven skal have viden om, at der i visse faerdselssituationer kan forekomme risikoblindhed.
Delmal

4.7.1 Holdninger

Eleven skal kunne angive betydningen af fglgende forhold:

1) Man skal veere positiv og hjeelpsom, selv nar andre trafikanter begar fejl i trafikken.

2) Man skal veere seerlig hjeelpsom og hensynsfuld ved passage af vejarbejde.

3) Man skal veere seerlig hjeelpsom og hensynsfuld over for karetgjer under udrykning.

4) Man skal veere forstaende over for andre trafikanters vanskeligheder i trafikken (fx manglende stedkend-
skab).

5) Man skal veere forstdende over for andre trafikanters manglende rutine som fgrer.

6) Man skal veaere forstdende over for andre trafikanters gnske om at komme hurtigere eller langsommere
frem i trafikken end en selv.

7) Man skal veere forstdende over for, at andre — iseer zeldre — trafikanter udviser forsigtighed i trafikken.
8) Man ma aldrig lade sig pavirke/ophidse af andres fejl eller letsindigheder.

9) Man ma aldrig fale sig fristet til eller lade sig provokere til at bega uforsvarlige handlinger.

10) Man skal altid veere forudseende og risikobevidst.

4.7.2 Adfeerd

Eleven skal beherske fglgende feerdigheder:

1) Veere tilbageholdende og hjeelpe andre trafikanter, ogsa selv om de har lavet fejl.

2) Hjeelpe andre trafikanter, der tilsyneladende har vanskeligheder med at finde vej, fx ved at tillade dem at
skifte vognbane eller eendre placering i/ved kryds, ogsa selv om det er dem, der har pligterne.

3) Give god plads til store kgretgjer, der skal foretage bestemte mangvrer som fx svingning, bagleenskarsel
og lignende, ogsa selv om det er dem, der har pligterne.

4) Holde sa stor afstand til andre karetgjer, at ungdige accelerationer og opbremsninger undgas, og energi-
forbruget reduceres.

5) Holde ekstra god afstand til forankgrende, der virker usikre/urutinerede.

6) Kgre med seerlig lav hastighed ved vejarbejde, iseer hvor vejarbejdere opholder sig pa kgrebanen eller i
umiddelbar neerhed heraf, samt holde god afstand til disse.

7) Holde vejen aben for karetgjer under udrykning (fx pa veje med 2 vognbaner i samme faerdselsretning
traekker trafikanterne i vognbane 1 til hgjre, og trafikanterne i vognbane 2 treekker mod venstre, og i vejkryds,
hvor man holder for rgdt lys, kares fx lidt frem mod venstre/hgjre for at give plads).

8) Undlade at give signal (lys/lyd) til en karende, der er lidt langsom til fx at seette i gang ved et lyssignal.
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9) Undlade at give tegn eller signal (lys/lyd) til en karende, der traekker ind foran og nedseetter sikkerhedsaf-
standen.

10) Undlade at anvende ukvemsord/-udtryk eller fagter over for andre trafikanter.

11) Altid veere beredt (fx ved at flytte foden/handen til bremsen), hvis situationen er uoverskuelig eller usik-
ker.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis beherske disse adfeerdsfaer-
digheder.

4.7.3 Egne korselskompetencer
Eleven skal kunne angive indholdet og betydningen af fglgende forhold om egne karselskompetencer:

1) Personlige faktorer sdsom selvkontrol, men ogsa livsstil, holdninger, kan, alder, selvopfattelse, tilhgrsfor-
hold og bilen som fererens identitet, har indflydelse pa fgrerens valg og adfeerd i trafikken.

2) Hvis man befinder sig i en uligeveegtig sindstilstand pa grund af steerk ophidselse, sorg, bekymring eller
lignende, medfgrer dette, at risikoen for ulykker forgges.

3) Evnen til at forudse og analysere risici og de deraf felgende konsekvenser er vigtig. Dette kan minimere
risikoen for ulykker og dermed skabe starre faerdselssikkerhed. Fx kan konsekvensen blive alvorlig, hvis man
karer med for lille sikkerhedsafstand til forankgrende.

4) Manglende rutine, tendens il natteblindhed mv. er eksempler pa forhold, der kraever saerlige forholdsreg-
ler.

5) Eget eller iszer lant karetgjs konstruktion, udstyr, belaesning og vedligeholdelsesstand. Fx viden om be-
lzesningens betydning for bilens kereegenskaber

6) Far karsel i et ukendt karetgj skal fgreren gare sig bekendt med karetgjets udstyr herunder afrimning af
dug pa ruder og anvendelse af vinduesvisker og vaskere.

4.7.4 Risikoblindhed
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

1) Nar man har opnaet nogen karselserfaring, kan man blive tilbgjelig til at undervurdere risikoen i konkrete
situationer, fordi det plejer at ga godt. Man bliver blind for risikoen.

2) Risikoblindhed viser sig ved fglgende:

a) Hastighedsvalg i usigtbart vejr eller darligt fare, hvor man ikke seetter hastigheden tilstraekkelig langt ned
til, at det er muligt at standse far en eventuel forhindring. Det kan derfor indebaere en risiko ukritisk at falge
de andre trafikanters hastighedsniveau under sadanne karselsvilkar.

b) Man karer for taet pa forankgrende, sa man ikke kan undga pakgrsel, hvis den forankgrende bremser
pludseligt op.

c) Som fgrer foretager man sig ting i kgretgjet, der ikke har med kgrselsopgaven at gere, og som medfarer,
at man i for lange tidsrum ikke har den ngdvendige opmaerksomhed rettet mod kgrslen.

d) Man overser andre risici, fx at man er for treet eller har kegrt for leenge til at kare forsvarligt.
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5. VEJFORHOLD

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om risikoforhold ved vejen, athaengigt af bl.a.
vejr og fgre mv. eller andre trafikanters made at feerdes pa, at det hjaelper eleven til at lzere at forudse faresi-
tuationer, der ofte kan opsta bestemte steder pa en vej eller pa bestemte vejstreekninger, og i tide reagere
hensigtsmeessigt over for dem.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes i praksis, hvor der er lejlighed til det under gvelserne i kersel
pa vej.

5.1 Vejenes sikkerhedsmassige udformning
Hovedmal

Eleven skal leere, at der naesten altid er gkonomiske og tekniske greenser for, hvor sikkert en vej kan bygges,
men at en vejs sikkerhed under alle omstaendigheder afhaenger af, hvordan trafikanterne benytter den.

Delmal
5.1.1 Graenser for vejes sikkerhed
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) De to hovedkrav, der stilles til vejene om bade fremkommelighed og sikkerhed, kan ikke altid imgdekom-
mes, fordi en hurtig og bekvem afvikling af trafikken ofte i sig selv indebzerer faremomenter.

2) Trafikkens udvikling sker som regel hurtigere, end vejene kan udbygges eller zendres, og samfundet kan
ikke stille ubegraensede midler til radighed for vejbygning og vejvedligeholdelse.

3) Kendskabet til de arsager til ulykkerne, der kan bekeempes med vejtekniske midler, er begraenset, og der
vil derfor altid vaere en vis risiko ved at feerdes pa vejene.

5.1.2 Benyttelse af vejene
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

1) Man ma som fgrer veere kritisk over for tilskyndelsen til at kere med den maksimalt tilladte hastighed pa
veje med god sikkerhedsstandard uden at tage hensyn til de aktuelle feerdselsforhold og til, at andre trafikan-
ter ofte begar uventede eller overraskende fejl.

2) Man skal ikke overvurdere betydningen af vejtekniske sikkerhedsforanstaltninger, fordi deres virkning bl.a.
afhaenger af vejrforholdene og andre trafikanters adfaerd, og fordi tekniske indretninger kan svigte.

5.2 Risikoforhold ved vejene
Hovedmal

Eleven skal lzere, at risikoforholdene ved vejene har sammenhang med vejenes omgivelser, udstyr, forlgb,
brug og seerlige type. Eleven skal desuden laere at bedeamme vejforholdene efter de naevnte kendetegn og
reagere hensigtsmaessigt over for dem i feerdselssituationer, der ofte farer til ulykker.

Eleven skal desuden lzere om vejgrebets betydning for keretgjers mangvreevne.
Delmal
5.2.1 Kendetegn pa risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende betegnelser:

59



1) Vejens omgivelser, dvs. bebyggelse og bebyggelsens teethed, bevoksning, skov, abne marker osv. langs
vejen.

2) Vejens udstyr eller standard, fx smal eller bred karebane, kgrebanebeleegningens art og tilstand, kareba-
nestriber, vejbump, fortov, cykelsti, fodgaengerfelt og vejbelysning.

3) Vejens forlagb, dvs. vejkryds, rundkersler, sving, tunneller, bakker, jernbaneoverkgrsler og vejindsnaevrin-
ger.

4) Vejens brug, dvs. trafikkens teethed og art, eventuelt bestemt af lokale mal (skole, station, indkgbscenter,
sportsplads mv.).

5) Vejens type eller klasse, fx motorvej, motortrafikvej, mere eller mindre betydende vej eller trafiksaneret
vej.

5.2.2 Vejens omgivelser
Tattere bebygget omrade
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) En meget stor del af alle faerdselsulykker sker i byomrader, og uheldstallet er ogsa i forhold til trafikmeeng-
den starst pa veje i teettere bebygget omrade.

2) Risikoen for ulykker i byomrader er starst i butiksgader og pa boligveje med hgj eller lav bebyggelse.
Denne hgje ulykkesrisiko er fgrst og fremmest til stede i vejkryds.

3) De fleste ulykker med mindre bgrn som fodgaengere sker dog pa boligveje pa straekninger mellem vej-
kryds.

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

4) Butiksgader og boligveje, iszer ved kgrsel forbi holdende, gaende mv., ved kegrsel foran eller efter andre
eller ved siden af andre, ved fremkarsel mod kryds og ved ligeudkarsel og svingning.

Saerlig risiko uden for taettere bebygget omrade
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

5) | overgangen mellem efterar og vinter og mellem vinter og forar er der seerlig risiko for pletvis glat kere-
bane, hvor vejen gar gennem eller forbi fugtige omrader, dvs. skov, mose, lavninger, sg og strand.

6) Den samme risiko er til stede langs jordvolde samt pa og under broer.

7) Forar og efterar vil der mange steder pa vejene opsta fedtet fgre pa grund af jord fra traktorer under kar-
sel til og fra markarbejde.

8) Om efteraret vil der pa mange veje langs skove og lignende opsta fedtet fare pa grund af nedfaldne blade.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem,
iseer ved valg af hastighed:

9) Fugtige omrader langs vejen samt jordvolde og broer i perioder, hvor temperaturen svinger omkring fryse-
punktet.

10) Veje i perioder med hyppig traktorkarsel og dermed vejforurening.
11) Skovveje eller stgrre bevoksning langs vejen i perioder med lgvfald.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigtsmees-
sigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfgrt i afsnit 5.2.2.
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5.2.3 Vejens udstyr eller standard
Fortov og cykelsti
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Veje uden fortov medfgrer risiko for pakgrsel af gaende pa kgrebanen i hgjre side. Risikoen er saerlig stor
i mgrke, fordi mange gaende undlader at bruge refleks.

2) Veje uden cykelsti (bade pa landet og i byerne) medfarer dobbelt sa stor risiko for pakarsel af cyklister og
foraget risiko for pakersel af knallertkgrere som veje med cykelsti.

3) Cykelsti og cykelfelt i kryds skal benyttes af bade cyklister og ferere af sma knallerter, medmindre andet er
oplyst pa faerdselstavler.

4) Cyklister og knallertkgrere, der svinger fra en cykelsti ud pa kerebanen (bortset fra cykelstiens udmunding
i kryds), har ubetinget vigepligt, men overholder ikke altid vigepligten.

5) Cykelsti afmaerkes med faerdselstavlen »Cykelsti« (D 21), medmindre vejbygningen tydeligt viser, at det er
en cykelsti, eller med hvidmalet cykelsymbol (V 21) i en bane afgreenset med ubrudt kantlinje (Q 46).

6) »Cykelfelt« (S 21) afmeerkes med en bred punkteret linje eller med bla farve.

7) Dobbeltrettet cykelsti afmaerkes med faerdselstavlen »Cykelsti« (D 21) og undertavlen (UD 21,1), der angi-
ver, at cykelstien har faerdsel i begge retninger. Undertavlen (UD 21,2) angiver, at cykelstien ikke mere har
feerdsel i begge retninger.

8) Supercykelsti afmeerkes med ruteidentifikation (L46).
Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

9) Vej uden fortov eller cykelsti iszer ved placering pa kerebanen og made pa uoverskuelige steder samt un-
der kgrsel i marke.

Fodgangerfelter, gangbro mv.
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

10) Fodgaengerfelter pa straekninger mellem vejkryds benyttes kun af fa fodgeengere, hvis deres omve; til
feltet er sterre end vejens bredde, ogsa selv om fodgaengerfeltet er signalreguleret.

11) Risikoen for at pakgre krydsende fodgaengere er stgrre i omrader lige far og efter et fodgaengerfelt end
pa straekninger helt uden fodgaengerfelter.

12) Gangbroer og tunneller benyttes kun af gaende i stgrre udstraekning, hvis de kan spare vaesentlig tid,
hvilket sjeeldent er tilfeeldet.

13) Gaende vil ofte krydse pa kagrebanen, selv om der er gangbro eller tunnel.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:
14) Straekninger lige far og efter et fodgeengerfelt uden for vejkryds, isaer ved karsel forbi gaende.

15) Gangbro og synligt tegn pa fodgaengertunnel forude, iszer ved kgrsel forbi gaende.

Korebanestriber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

16) Afstribning i karebanens laengde (vognbanelinjer, speerrelinjer, kantlinjer) hjaelper de karende til korrekt
placering og mangvrering, og denne hjaelp er seerlig stor under darlige lysforhold og i marke.

17) Uden for bymeaessig bebyggelse er der pa veje uden afstribning gget risiko for ulykker.
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Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

18) Veje uden afstribning, isaer ved placering pa ke@rebanen, mgde, overhaling samt fremkarsel mod kryds
og svingning i kryds.

Korebanens bredde
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
19) Brede 4-sporede veje er i almindelighed ikke vaesentlig mere sikre end 2-sporede veje.

20) Pa smalle veje er der dog @get risiko for eneulykker, for madeulykker og for pakgrsel af knallertkgrere,
cyklister og gaende.

21) Risikoen for ulykker pa smalle veje er i gvrigt sterst, hvor mindre sideveje udmunder, og ved ind- og ud-
karsler fra grundstykker mv.

22) Risikoen for iszer krydsende fodgeengere er sterst pa bade 4-sporede og 2-sporede veje i byomrader.
Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

23) Smalle veje, iszer ved valg af hastighed og placering pa kerebanen samt ved mgde og kersel frem mod
sideveje og ud- og indkearsler.

Midterrabat
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
24) Almindelige 4-sporede veje med midterrabat er ikke vaesentlig mere sikre end veje uden midterrabat.

25) Midterrabatten nedsaetter dog risikoen for mgdeulykker og forhindrer ogsa venstresving til og fra mindre
sideveje.

26) Midterrabatter uden autoveern eller hegn nedsaetter ikke i vaesentlig grad risikoen for ulykker med kryd-
sende cyklister, knallertkgrere og gaende.

Kgrebanebelagningens art og tilstand
Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for dem:
27) Karebanens belaegning har stor betydning for vejgrebet.

28) Jord- og grusveje giver darligt vejgreb og kraever derfor langsom kgrsel for at undgé udskridning under
svingning og bremsning.

29) Brosten giver bedre vejgreb end jord- og grusveje, men bliver hurtigt glatte i vadt fare.

30) Det bedste vejgreb opnas pa en grov asfaltoverflade med ru smasten. Karsel pa en nylagt belaegning
med ru smasten med hastigheder over 40 km/t kan give risiko for stenslag pa grund af smasten, der hvirviles

op.

31) Om foraret vil kgrebanens belaegning ofte vaere hullet og ujaevn som fglge af vinterens frost og eventuel
saltning.

32) En regnbyge efter en tarkeperiode vil kunne gere beleegningen fedtet pa grund af blandingen af vand,
stgv og oliespild.

33) Hedebglger kan smelte asfaltbeleegningen, sa vejen bliver glat.

34) Vejgrebet opstar dels ved gnidningsmodstanden (friktionen) mellem deek og karebane og dels ved, at
deekkene griber ned i og far afseet mod k@rebanens ujaevnheder.
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35) Acceleration, bremsning og styring kan kun udnyttes gennem vejgrebet, som derfor er en ngdvendig be-
tingelse for enhver mangvre.

36) Vejgrebet formindskes betydeligt i vadt og fedtet fare (isaer i sne, sand og pa glat vej). Derfor skal spee-
der, kobling, bremse og rat betjenes med stor forsigtighed, og hastigheden holdes passende lav.

37) Ved karsel pa 2 hjulede er der seerlig risiko for udskridning ved karsel hen over spor eller volde af lgse
smasten pa nylagt beleegning eller hen over hgje asfaltkanter i forbindelse med vejarbejde. Det samme geel-
der kgrebanestriber, metaldaeksler, skinner og lignende, iszer i vadt fare, samt oliepletter eller oliespor pa ve-
jen.

Vejbump
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

38) Hvis en personbil passerer et bump med for hgj hastighed, er det ubehageligt for fgreren og passage-
rerne - og desto veerre, jo hgjere hastigheden er.

39) Ved for hgj hastighed kan der i nogle tilfeelde opsta rygskader hos fgreren og passagerer og skader pa
koretgjet.

40) Bumpet bgr hgjst passeres med den pa stedet gaeldende eller angivne hastighed.

41) Hvis busser og store lastbiler skal passere uden for store gener, kan de ikke passere bumpene med
samme hastighed som personbiler, men skal kgre med vaesentlig lavere hastighed.

Senest efter undervisningen i afsnit 7.3 »Hastighed under ligeudkarsel« og 7.10 »Karsel i trafiksanerede om-
rader« skal eleven kunne opfatte og bedgmme faremuligheder ved karsel over bump.

Vejbelysning
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
42) Risikoen for uheld i magrke er meget starre pa veje uden belysning, end pa veje med belysning.

43) Uheldsrisikoen pa marke veje er seerlig stor ved mgde med kgretgjer, der bleender, og ved krydsende
fodgeengere.

44) Vejbelysningens sikkerhedsmaessige betydning ma ikke overvurderes i markt og regnfuldt vejr, hvor de
mange lysreflekser kan vanskeliggere orienteringen.

Senest efter undervisningen i afsnit 7.19 »Kgrsel i marke og i lygteteendingstiden i gvrigt« skal eleven kunne
opfatte og bedemme faremuligheder ved kgrsel i mgrke.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigtsmees-
sigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfgrt i afsnit 5.2.3.

5.2.4 Vejens forlgb
Vejkryds og rundkersler
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Vejkryds bade pa landet og i byerne er de steder pa en vej, hvor der sker flest uheld, fordi feerdslen her
mgdes fra flere retninger, og bade kgrende og gaende kommer pa tvaers af hinandens vognbaner.

2) 4-benede vejkryds pa landet (dvs. kryds med 4 sideveje) uden lyssignaler har det sterste antal uheld i for-
hold til trafikmaengden.

3) Vejkryds med smalle veje er i almindelighed lige sa farlige som vejkryds med brede veje.
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4) Vejkryds uden afstribede vognbaner (iseer venstresvingsbaner), helleanlaeg eller speerreflader er farligere
end kryds med disse markeringer, der hjzelper de kagrende til bedre at opfatte krydset.

5) Vejkryds uden vejbelysning er farligere i lygtetaendingstiden end kryds med belysning.

6) Vejkryds med lyssignaler nedsaetter risikoen for uheld med ligeudkgrende pa hver sin vej, men gger til
gengeeld risikoen for uheld med venstresvingende, der ikke holder tilbage for modkarende.

7) Rundkearsler nedseetter uheldsrisikoen for motorkaretgjer vaesentligt i forhold til risikoen i almindelige vi-
gepligtskryds. Rundkarsler forbedrer dog ikke situationen for cyklister, der ofte rammes af motorkaretgjer,
der er pa vej ind i eller ud af rundkgrslen.

Senest efter undervisningen i afsnit 7.11 »Fremkarsel mod kryds« og afsnit 7.15 »Kearsel i rundkarsel« skal
eleven kunne opfatte og bedgmme faremuligheder ved karsel i vejkryds og rundkarsel.

Vejsving
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

8) Vejsving ma i almindelighed anses for at veere farlige steder pa en vej, og risikoen for uheld stiger i hvert
fald, jo skarpere svinget er.

9) Et enkelt skarpt vejsving er seerlig farligt, hvis det forekommer pa en vej, hvor der ellers kun er blgde sving
o0g god oversigt.

10) Vejsving pa smalle veje, hvor der kun er oversigt 100 m fremad eller mindre, er farligere end sving med
bedre oversigt.

11) Skarpe vejsving pa landet uden afmaerkning af vejkanten er farligere end skarpe vejsving med kantlinjer,
kantpeele eller retningspile.

12) Vejsving, hvor karebanen heelder udad mod svingets yderside, er seerlig farlige, fordi de gar styringen
gennem svinget vanskelig selv ved normal hastighed.

Bakker
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

13) Bakketoppe ma i almindelighed anses for at vaere farlige steder pa en vej pa grund af den begraensede
oversigt.

14) Risikoen for uheld er seerlig stor pa stejle bakker, hvor pakersel bagfra er typiske uheld lige for bakketop-
pen og lige fgr foden af bakken, iseer hvor tunge og lette kgretajer karer efter hinanden.

Tunneller
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

15) Risikoen for uheld er saerlig stor ved karsel ind i en tunnel fra fuldt dagslys, idet synsskarpheden reduce-
res.

16) Tunneller kan blandt andet veere farlige, fordi en del trafikanter glemmer at sikre, at der er nok braendstof
pa karetgjet.

Jernbaneoverkgrsler
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
17) Risikoen for uheld er seerlig hgj ved jernbaneoverkgrsler uden bomme.

18) Jernbaneoverkgrsler med bomme er mere sikre end overkgrsler med lys- og lydsignal alene, men man
skal under alle omstaendigheder vaere opmaerksom pa, at de tekniske foranstaltninger kan svigte.
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Vejindsnavring
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

19) Vejindsnaevringer medfgrer risiko for sammenstad med kerende, som presser eller traenger sig pa fra
venstre eller hgjre side.

Senest efter undervisningen i afsnit 7.3 »Hastighed under ligeudkarsel«, afsnit 7.7 »Mgde« og afsnit 7.17
»Kearsel ved siden af andre« skal eleven kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved karsel i vejsving,
bakker, jernbaneoverkgrsler og vejindsnaevringer.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigtsmees-
sigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfert i afsnit 5.2.4.

5.2.5 Vejens brug
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Der sker flest uheld pa veje med teet trafik, og risikoen ogsa i forhold til trafikmeengden stiger, jo mere
blandet trafikken er.

2) Bestemte veje i et lokalomrade tiltraekker ofte bestemte trafikantgrupper, hvorved risikoen for uheld gges,
fx skoleveje, veje, der benyttes af faergetrafik eller tung lastbiltrafik, ind- og udfaldsveje til bycentre, »smut-
veje«, butiksgader, parkeringsgader mv.

3) Bestemte lokale mal pa en vej fremkalder ofte uopmeerksom adfeerd hos trafikanter, fx ved busholdeplad-
ser og togstationer, store arbejdspladser, skoler, legepladser, alderdomshjem, sportspladser, biografer og
andre forlystelsessteder.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder vedrgrende vejens brug i det omrade, hvor gvelses-
karslen finder sted.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigtsmaessigt
over for de faremuligheder, som opstar.

5.2.6 Vejens type eller klasse

Eleven skal kunne angive betydningen af vejafmaerkning for falgende vejtyper:
1) Motorve;j.

2) Motortrafikve;j.

3) Hovedvej.

4) Omrader med fartdeempning.

5) Gagade.

6) Cykelgade.

7) Opholds- og legeomrade.

8) Tunnel.

Senest ved undervisningen i afsnit 7.10 »Karsel i trafiksanerede omrader«, 7.11 »Fremkgrsel mod kryds,
7.16 »Karsel pa motorvej« og 7.20 »Kgrsel i tunnel« skal eleven have opnaet kendskab til risikoforhold og
kunne opfatte og bedgmme faremuligheder ved de forskellige vejtyper.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigtsmaessigt
over for de faremuligheder, som opstar.
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6. GRUNDREGLER FOR FAERDSEL

Formalet med undervisningen er at give eleven viden om nogle generelle lovbestemmelser for bilkgrsel, umid-
delbart far eleven skal gennemga evelserne i karsel pa vej.

Eleven skal desuden ggres bekendt med nogle udtryk i feerdselsloven, der preeciserer bestemte krav til kagre-
maden ved enhver mangvre.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes i praksis, hvor der er lejlighed til det under gvelserne i karsel
pa vej.

6.1 Anvisninger for faerdslen
Hovedmal

Eleven skal lzere, hvor lovbestemmelserne for bilkarsel geelder, herunder de forpligtigelser, som lovbestem-
melserne medferer, og at man i gvrigt skal rette sig efter politiets anvisninger samt vejafmaerkning i form af
feerdselstavler, kgrebanestriber mv. og faerdselssignaler. Eleven skal desuden vide, hvilke kgretgjer og vogn-
tog som ma feres med kerekort til kategori B.

Delmal
6.1.1 Feerdselslovens gyldighed
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

1) Feerdselsreglerne gaelder pa alle gader og veje, cykelstier og fortove, pladser, broer og tunneller, passa-
ger, stier og lignende steder, hvor der er almindelig faerdsel, hvad enten disse steder er offentlige eller pri-
vate.

2) Biler ma normalt kun kare pa den del af vejen, der er bestemt for biler og motorcykler (motorkeretajer)
samt store knallerter.

6.1.2 Anvisninger for faerdslen
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

1) Man skal rette sig efter de anvisninger for kgrslen, som gives ved feerdselstavler, kgrebanestriber mv.
samt faerdselssignaler.

2) Gul vejafmaerkning bruges til midlertidig regulering fx ved vejarbejde og skal respekteres i stedet for even-
tuelle hvide striber mv.

3) Man skal desuden rette sig efter politiets anvisninger, ogsa hvor faerdselstavler, kgrebanestriber og feerd-
selssignaler viser noget andet, eller hvor det er i modstrid med en ellers geeldende faerdselsregel. Anvisnin-
ger kan ogsa gives af andre, som er bemyndiget hertil.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af:
4) politiets anvisninger/tegn for faerdslen.
Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende feerdselstavler:
5) »Indkgrsel forbudt« (C 19).
6) »Karsel i begge retninger forbudt« (C 21).
7) »Ensrettet faerdsel« (E 19).

)

8) »Motorkaretgj, traktor, motorredskab og stor knallert forbudt« (C 22,1).
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9) »Undertavlerne« (U 4-6), der angiver, at hovedtavlen kun gaelder for henholdsvis bestemte faerdselsarter
og tilstedende ve;j.

10) »Kgrsel med farligt gods forbudt« (C 23,3).

11) »Miljezonetavle« (E 68,9), angiver at der geelder seerlige miljgkrav til keretgjer, der karer i omradet.
12) »Ophgr af miljgzonetavle« (E 69,9), angiver ophgr af miljgzone.

Eleven skal kunne genkende og angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

13) Feerdselstavler kan veere angivet pa orienteringstavler.

14) Variable faerdselstavler kan vaere sammensat af lyskilder eller veere opbygget af lameller, hvorved udse-
endet kan veere anderledes. Visse advarselstavler, forbudstavler og oplysningstavler kan anvendes som vari-
able feerdselstavler.

15) Midlertidige feerdselstavler opbygges af den aktuelle hovedtavle og evt. undertavle sat pa en gul bag-
grundsplade med sort kant. Visse advarselstavler og oplysningstavler kan anvendes som midlertidige faerd-
selstavler.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven kunne genkende betydningen af de an-
visninger, som fremgar af afsnit 6.1.2, herunder kunne efterleve betydningen af disse.

6.1.3 Korekortkategorier og forerret
Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:
Karekortkategori B giver ret til at fare faglgende karetgjer:

1) Personbil og varebil pa ikke over 3.500 kg tilladt totalvaegt. Personbilen ma hgjst veere indrettet til befor-
dring af 8 personer foruden fgreren.

2) Bil med tilkoblet pahaengskaretgj med tilladt totalveegt pa ikke over 750 kg.

3) Bil med tilkoblet paheengskaretaj med tilladt totalvaegt pa over 750 kg, hvis bilen og pahaengskaretgjet
tilsammen ikke overstiger 3.500 kg tilladt totalveegt.

4) 3-hjulet motorcykel, 3-hjulet bil, ATV, traktor, motorredskab samt lille og stor knallert.
Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelse:
Karekortkategori B giver ret til at fare folgende karetgj, dog kun i Danmark:

5) Bil indrettet til transport af gods og som bruger alternative braendstoffer med tilladt totalvaegt pa over 3.500
kg, men ikke over 4.250 kg. Overstiger bilens tilladte totalvaegt 3.500 kg, ma overskridelsen alene skyldes
den ekstra veaegt, der falger af fremdriftssystemet, og bilen ma kun fares, hvis fareren har haft karekort til ka-
tegori B (almindelig bil) i mindst 2 ar og forudsat, at bilens lasteevne ikke er forgget. Tilkobling af paheengs-
karetaj er ikke tilladt. Der geelder seerlige regler for takograf og kare- og hviletidsbestemmelser for dette type
koretgj. Dette skal fares efter feerdselsreglerne, der er geeldende for karsel med lastbil.

6.2 Sikker og uhindret afvikling af feerdslen
Hovedmal

Eleven skal lere feerdselslovens grundregler om sikker og uhindret afvikling af faerdslen og om szerligt hensyn
over for bestemte trafikanter og herunder betydningen af udtrykkene »fare« og »ulempe« samt »ungdig
ulempex«.

Delmal

6.2.1 Grundregler for feerdslen
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Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

1) Man skal altid kere hensynsfuldt og agtpagivende, sa der ikke opstar fare eller forvoldes skade eller
ulempe for andre, og saledes at faerdslen ikke ungdigt hindres eller forstyrres.

2) Man skal ogséa vise hensyn over for dem, der bor eller opholder sig ved vejen.

3) Man skal vise szerligt hensyn over for bgrn, skolepatruljer, zeldre mennesker og handicappede.

6.2.2 Fare, ulempe og unadig ulempe

Eleven skal have kendskab til betydningen af felgende udtryk:

1) Man er »til fare« ved en karemade, der giver neerliggende mulighed for sammenstgd eller anden ulykke.

2) Man er »til ulempe« ved en keremade, hvor man uden at veere til fare kommer i vejen for en anden trafi-
kant og derved tvinger denne til at give plads, vige til side eller holde tilbage.

3) Ved bestemte mangvrer, fx igangsaetning fra vejkant, vognbaneskift og ved standsning eller hurtig ned-
saettelse af hastigheden, kan man ikke altid helt undga at komme i vejen for andre, og man skal da blot sikre
sig, at mangvren ikke er til ungdig ulempe.

6.2.3 Signalgivning
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

1) Nar det er ngdvendigt at advare om en fare, skal man gere andre opmeerksom pa faren ved kortvarigt
brug af hornet eller ved at blinke med forlygterne.

2) | lygteteendingstiden skal der anvendes lyssignal i stedet for lydsignal, medmindre faren er overhaen-
gende.

3) Brug af hornet i andre tilfaelde er forbudt.

6.2.4 Tegngivning

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelse og forhold:

1) Far igangsaetning fra kerebanekant, for vending og fgr svingning skal der gives tegn med blinklys.

2) Fer vognbaneskift skal man pa motorveje altid give tegn. Det samme gaelder ved anden ikke ubetydelig
endring af bilens placering til siden, herunder ved til- og frakgrsel pad motorvej. P& andre veje skal man give
tegn, nar det er pakraevet, for at vejlede den gvrige feerdsel.

3) Far fremkegrsel mod rundkgrsel, der skal forlades af farste sidevej, gives tegn til hgjre. Skal rundkersel
forlades ad sidste sidevej, kan der eventuelt gives tegn til venstre. Nar en rundkersel skal forlades efter for-
ste sidevej, pabegyndes tegngivning til hgjre ud for midten af sidevejen far den udkersel, man gnsker at be-
nytte.

4) Ved standsning eller hurtig nedsaettelse af hastigheden gives tegn med stoplys, nar det er pakraevet til vej-
ledning for andre.

5) Ved uventet k@dannelse eller anden umiddelbar fare skal havariblink anvendes pa motorvej. Pa andre
veje uden for teettere bebygget omrade kan havariblink anvendes.

6) Tegn skal gives i god tid fgr den patsenkte mangvre pa en tydeligt synlig og utvetydig made.
7) Al tegngivning skal ophgre, nar en mangvre er afsluttet.
6.2.5 Brug af lys

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelse:
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1) Ved karsel i lygteteendingstiden (fra solnedgang til solopgang eller i gvrigt, nar anvendelse af bilens lygter
er pakraevet pa grund af merke, tage, dis, regn eller lignende darlig sigtbarhed eller lysforhold) skal anven-
des mindst neerlys.

2) Ved karsel uden for lygteteendingstiden skal anvendes neerlys. | stedet for naerlys kan anvendes szerligt
karelys eller tageforlys.

6.2.6 Fri passage mv. for bestemte trafikarter
Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Man skal holde tilbage eller give plads for grupper af b@rn under opsyn af en leder, forsvarets og red-
ningsberedskabets kolonner, ligtog og andre sluttede optog.

2) Man skal i god tid holde vejen dben og om ngdvendigt standse for keretajer, der er under udrykning.

3) Man ma ikke kere sa teet pa et uheldssted, at man er i vejen for redningsarbejdet. Eleven skal have kend-
skab til falgende forhold:

4) Feerdselsstyrelsen kan i forbindelse med vejsidesyn og kontrol af karetgjer i gvrigt, anvende r@de op-
maerksomhedslygter. Anvendelse af opmeaerksomhedslygten giver ikke adgang til overtraedelse af faerdselslo-
ven, hverken af den der anvender den eller andre trafikanter.

5) Der kan anvendes gran opmaerksomhedslygte i forbindelse med frivillige organisationers og ordningers
livreddende opgaver. Kegrsel med grgn opmaerksomhedslygte ma kun foretages i personbiler og varebiler,
som har en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg. Anvendelse af opmaerksomhedslygten giver ikke adgang
til overtreedelse af faerdselsloven, hverken af den der anvender den eller andre trafikanter.

6.2.7 Personer og gods mv.
Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser og forhold:

1) Ferer og passagerer skal anvende sikkerhedssele, nar en sadan er til radighed. Der kan i kombination
med sikkerhedssele anvendes selepude.

2) Bern under 135 cm skal i stedet for sikkerhedssele anvende barnestol eller andet godkendt sikkerhedsud-
styr, tilpasset barnets hgjde og veegt. Barn under 3 ar ma ikke befordres, hvis der ikke er monteret godkendt
sikkerhedsudstyr i bilen. Der gaelder visse undtagelser for brug af sikkerhedsudstyr til barn.

3) Barn ma ikke befordres i bil i en bagudvendende barnestol pa en passagersiddeplads med frontairbag,
medmindre airbaggen er deaktiveret

4) Der ma ikke befordres flere passagerer, end der er siddepladser med tilhgrende sikkerhedsseler. Visse
eeldre karetgjer (fx nogle veterankgretgjer) skal dog ikke veere forsynet med sikkerhedsseler. 5) Det er fgre-
rens ansvar, at passagerer under 15 ar anvender sikkerhedssele eller andet godkendt sikkerhedsudstyr.

6) Indstillingen af nakkestgtten skal vaere afpasset af den enkelte bruger.

7) Fareren af motorcykel, bil pa tre hjul, bil pa fire hjul (hvis masse i kareklar stand ikke overstiger 450 kg til
personbefordring og 600 kg til godstransport), og knallert og enhver passager, der fyldt 15 ar, skal under kgr-
sel anvende fastspaendt styrthjelm.

8) En bil ma med eller uden laes ikke vaere bredere end 2,55 m, laengere end 12 m og hgjere end 4 m. Bilens
veegt ma med personer, bagage eller andet lees ikke overstige den tilladte totalvaegt, som er anfgrt i registre-
ringsattesten til bilen.

9) Passagerer og gods skal vaere saledes anbragt i bilen, at fgreren har frit udsyn og tilstreekkelig mulighed
for at mangvrere bilen.
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10) Passagerer ma ikke medtages i et sadant antal eller vaere anbragt pa en sadan made, at der kan opsta
fare for dem selv eller andre.

11) Gods skal vaere anbragt, sa det ikke daekker blinklys, lygter og nummerplade, og sa det ikke stajer ung-
digt, kan slaebe eller falde ned pa vejen eller pd anden made veere til hindring eller fare for faerdslen.

12) Gods skal sikres mod fremadskridning ved opbremsning.

13) Ved leesning af forskelligt gods er hovedreglen, at det tungeste placeres nederst og sa langt fremme som
muligt.

14) | de tilfaelde, hvor transport af bagage/gods bag pa bilen daekker for én eller flere pabudte lygter og re-
flekser, skal der anbringes en lygtebom bag pa godset/bagagen.

15) Hvis bilens nummerplade tildaekkes, skal der anvendes en 3. nummerplade (godkendt), der skal vaere
anbragt saledes, at denne uden vanskelighed kan aflaeses. Hvis den 3. nummerplade anvendes i lygtetaen-
dingstiden, skal denne vaere belyst med nummerpladelygte(r). Nar der anvendes en lygtebom, kan den 3.
nummerplade anbringes pa lygtebommen.

16) Gods, der rager mere end 1 m ud over bilens forreste eller bagerste punkt eller mere end 15 cm ud over
siderne, skal afmeerkes med en klud eller pa anden tydelig made. Ved erhvervsmeaessig transport skal godset
dog afmaerkes med en hvid cylinder, der er 30 cm hgj og med en diameter pa 10 cm. Cylinderen skal veere
forsynet med 2 r@gde refleksband. | lygtetaendingstiden skal godset, uanset privat eller erhvervsmaessig trans-
port, afmaerkes med naevnte cylinder samt radt lys bagud og hvidt lys fremad.

17) Transport af farligt gods skal gennemferes efter saerlige regler.

18) Hvis noget tabes eller spildes pa vejen, og det medfgarer risiko for faerdslen, skal det straks fjernes. Kan
det ikke lade sig gare, skal man ved afmaerkning eller pa anden lignende made advare andre om risikoen.

19) Man ma ikke haenge slaede, traekvogn eller lignende efter et keretgj, og man ma ikke under kgrslen
traekke en person pa ski, skgijter, rulleskgijter eller lignende.

20) Til en bil ma kobles hgjst et pahaengskeretgj og kun hvis bilen er godkendt hertil.
6.2.8 Motorstop og slaebning mv.
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

1) Ved motorstop, uheld eller lignende pa et sted, hvor standsning eller parkering er forbudt, skal man sna-
rest muligt flytte kgretgjet vaek fra stedet og pa motorvej sa vidt muligt helt veek fra karebanen. Hvis kgretgjet
er til fare eller ulempe for faerdslen, skal man straks opsaette en godkendt advarselstrekant mindst 50 m fgr
bilen pa almindelige veje og mindst 100 m fgr kgretajet pa motorveje. Som supplement til advarselstrekanten
kan anvendes havariblink.

2) | forbindelse med uventet kgdannelse eller anden umiddelbar fare pa motorveje samt veje uden for teet-
tere bebygget omrade kan (pa motorveje skal) havariblink anvendes for at henlede andre trafikanters op-
maerksomhed pa faren.

3) Brug af havariblink i andre tilfeelde er forbudt.

4) Ved motorstop eller lignende pa en jernbaneoverkgrsel eller anden overkarsel med spor skal man, sa
godt man kan, advare lokofgreren om faren.

5) Det er tilladt at bruge bilen til at slaebe en havareret bil, traktor eller motorredskab pa bestemte betingel-

ser. Slaebningen skal ske ved hjaelp af et solidt tov, en stangforbindelse eller lignende og saledes at afstan-
den mellem kgretgjerne hgjst er 4 m. Er afstanden over 2 m, skal tovet tydeligt afmeerkes. Det sleebte kgre-
tej skal fares af en person, der har karekort til keretgjet. Hastigheden ma hgjst veere 30 km/t.
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6) Sleebning er forbudt, hvis det slaebte kgretajs bremser eller styreapparat ikke er i forskriftsmaessig stand,
og man ma da overlade sleebningen til et godkendt bjeergningskaretgj eller lignende. Slaebning pé motorvej
ma kun udferes med godkendt bjeergningskgretg;.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

7) Ved havari pa motorveje bar karetgjet sa vidt muligt forlades pa mest hensigtsmaessig made. Farer og
passagerer bgr ifgre sig refleksvest og tage ophold uden for karebanen, gerne bag autovaern.

6.2.9 Faerdselsulykke

Eleven skal have kendskab til, at man kan gere fglgende for at hindre en ulykke i at udvikle sig:

1) Om ngdvendigt fiernes forulykkede karetgjer, der er til fare for faerdslen.

2) Man skal slukke motor pa forulykkede kgretgjer, og undga brug af aben ild ved leekage med breendstof.

3) Man skal undlade at naerme sig forulykkede kgretgjer, hvor der er fare for udslip af farligt gods. Karetgjer
med farligt gods er afmeaerket med orange skilt.

Eleven skal desuden have kendskab til falgende vedragrende egen optraeden ved faerdselsulykker:
4) De tilskadekomne tilses, for at man kan danne sig et indtryk af deres laesioner og tilstand.
5) Tilskadekomne ydes den hjaelp, man formar.

6) Taler man ikke at se blod eller tilskadekomne, ma man inddrage medtrafikanter i at tilse de tilskadekomne,
i ydelse af hjaelp og i alarmering.

7) Efter deltagelse i et farstehjeelpskursus er man klaedt bedre pa til at redde tilskadekomne medtrafikanter,
eller man kan medvirke til, at deres mén efter trafikulykken formindskes vaesentligt.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser og andre forhold:

8) Ved alvorlig personskade foretages opkald til alarmcentralen, hvor det oplyses, hvor ulykken er sket, om
der er specielle farer (fx brandfare, fastklemte, farligt gods), hvor mange der er kommet til skade, om de er i
livsfare (fx uden &ndedreet, uden hjerteslag eller store bladninger), samt hvorfra der ringes.

9) Ulykkesstedet afmaerkes, sa efterfalgende trafikanter ikke pakerer forulykkede karetgjer, tilskadekomne
personer, tilskuere mv., og om ngdvendigt standses trafikken eller ledes udenom.

10) Den, der med eller uden egen skyld beskadiger feerdselstavler, afmeerkning pa kerebane eller cykelsti,
signalanleeg eller andre feerdselsanordninger, skal straks bringe afmeerkningen i orden igen, hvis det er mu-
ligt. Kan dette ikke ske, skal den pageeldende snarest underrette politiet og i gvrigt foretage, hvad der er
ngdvendigt for at advare andre trafikanter.

11) Man skal straks standse og hjeelpe tilskadekomne, hvis man med eller uden egen skyld bliver indblandet
i en faerdselsulykke, og man skal efter anmodning oplyse navn og adresse til andre, der er indblandet i ulyk-
ken.

12) Hvis man har voldt mere end ubetydelig skade pa personer, skal man melde det til politiet. Hvis der er
alvorligt tilskadekomne eller draebte personer, ma man ikke aendre pa forholdene eller fierne spor pa ulyk-
kesstedet. Man skal dog flytte karetgjer veek, hvis de er til fare for feerdslen.

13) Er der sket skade pa en andens ejendom eller ting, skal den, der har forvoldt skaden, underrette skade-
lidte eller politiet herom.

6.2.10 Forsikringspligt

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelse:
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1) Ejeren af et motordrevet keretgj eller den person (brugeren), der har varig radighed over keretgjet, skal
kunne daekke eventuelle erstatningskrav ved en lovpligtig ansvarsforsikring.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

2) Erstatningen for personskade eller tab af forsgrger kan nedseettes eller bortfalde, hvis skadelidte eller af-
dede forseetligt har medvirket til skaden. Nedsaettelse eller bortfald af erstatning vil ogsa kunne ske, hvis der
er udvist grov uagtsomhed.

3) Erstatningen for tingskade kan nedsaettes eller bortfalde, hvis skadelidte forsaetligt eller uagtsomt har
medvirket til skaden.

4) Forsikringsselskaberne kan i forbindelse med skader som er forvoldt med forsaet eller ved grov uagtsom-
hed, efterfglgende kraeve regres ved skadevolder.

6.2.11 Overladelse af koretgij til andre
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelse:

1) Det er forbudt at overlade faringen af et karetgij til personer, der ikke er i besiddelse af et gyldigt kerekort
til dette.

73



7. MANGVRER PA VEJ

Formalet med undervisningen er at give eleven faerdighed i sikkert, hensynsfuldt samt pa en energi- og milja-
rigtig made at tilpasse karslen til de skiftende feerdselsforhold og geeldende feerdselsregler pa forskellige typer
veje og tidspunkter (i og uden for myldretid, i dagslys og mgrke) under udfgrelsen af alle normalt forekom-
mende mangvrer.

Hver enkelt gvelses preecise indhold er fastlagt i delméalene. Varigheden bestemmes af den enkelte elevs
behov. De enkelte gvelser/mangvrer anses for indleert med tilfredsstillende resultat, nar de kan udfgres med
den grad af preecision, som fremgar af delméalsbeskrivelserne.

@velserne skal gennemfgres i en raekkefglge, som sikrer, at eleven hele tiden fgres fra en lettere til en van-
skeligere mangvre.

En mangvres sveerhedsgrad afhaenger imidlertid ikke kun af kravene til fgrerens orientering og beherskelse
af karetgjet, men ogsa af de aktuelle vej- og feerdselsforhold.

Ved planleegningen og gennemfgrelsen af gvelserne i mangvrer pa vej samt for at sikre en god indlzering skal
kerelaereren ngje udveelge hvilke gvelsesstraekninger der er egnede til at opfylde kravene i undervisningspla-
nens delmalsbeskrivelser. Det indebaerer blandt andet, at der forinden kersel i mgrke gennemfgres kersel pa
en laengere vejstreekning (landevejskersel kombineret med karsel i byomrade) i dagslys.

Det er en betingelse, at undervisning i orienteringsfaerdigheder for enhver mangvre gennemfgres i teorilokale
forud for den praktiske gvelse.

Formalet er desuden at styrke elevens mulighed for selvstaendigt at kunne planleegge og tilrettelaegge sin
kersel med henblik pa udvikle sine feerdigheder indenfor risikoforstaelse, egne begraensninger og energi- og
miljerigtig kersel.

7.1 lgangsatning og standsning ved kerebanekant
Hovedmal

Eleven skal lzere at foretage igangsaetning og standsning og herunder vaere opmaerksom pa andre trafikanter,
mangvremuligheder og vejgrebets starrelse.

Delmal

7.1.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omsteendigheder ved igangsaetningsulykker:

1) Modparterne er neesten udelukkende bagfrakommende.

7.1.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved igangsaetning og/eller standsning:
1) Fejlbedgmmelse af bagfrakommendes hastighed og afstanden til dem.

2) Utdlmodighed, fordi der hele tiden er karende faerdsel bagfra.

3) Mulighed for motorstop.

7.1.3 Orienteringsfeerdigheder
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Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder ved igangsaetning og standsning og rea-
gere hensigtsmaessigt over for dem:

1) Bagfrakommende, skjult i blinde vinkler.

2) Snaever mangvreplads, der kreever saerlig opmaerksomhed mod flere ting.

3) Nedsat vejgreb.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder fgr igangsaetning eller standsning:
4) Se fremad og bagud efter feerdsel eller andre hindringer.

5) Orientere sig bagud ved hjelp af spejle samt tjiekke de blinde vinkler ved hoveddrejning.

6) Bedemme om et ophold i feerdslen bagfra er tilstraekkelig stort til igangseetning eller standsning, s man
ikke er til fare eller ungdig ulempe.

7) Bedemme egen accelerationsevne i forhold til bagfrakommendes hastighed.

7.1.4 Mangvre-faerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvre-feerdigheder ved igangsaetning:

1) Give tegn i god tid far igangseetning.

2) Seette bladt i gang, herunder kunne seette i gang pa stigende/haeldende vej uden tilbagerulning

3) Ilgangseetningen skal ske sa hurtigt, at eventuelt bagfrakommende normalt ikke behgver at nedsaette ha-
stigheden.

4) Accelerere kvikt og skifte gear tidligt. Under acceleration springes gear eventuelt over.
5) Ophgre med tegngivning, senest nar mangvren er afsluttet.

6) Anvende motorens eventuelle automatiske stop-start funktion.

Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder ved standsning:

7) Give tegn i god tid til standsning med stoplys og eventuelt med blinklys.

8) Slippe speederen og vente med at koble ud.

9) Bremse bladt op til standsning ved karebanekant.

10) Standse motoren.

11) Eventuelt slukke lyset.

7.1.5 Lovbestemmelser og forhold

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser og forhold:

1) Man skal altid give tegn ved igangsaetning fra vejkant.

2) Bremselzengden er det stykke vej, bilen kgrer, fra bremsningen pabegyndes, og indtil bilen holder stille.
3) Bremseleengden afhaenger bl.a. af, hvor hardt man treeder pa bremsepedalen.

4) Bremselaengden vil ved fordobling af hastigheden blive firedoblet.

7.2 Placering under ligeudkorsel

Hovedmal
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Eleven skal leere at placere sig korrekt pa kgrebanen og herunder leere at bruge gjnene rigtigt. Eleven skal
desuden leere om afmeerkninger pa kerebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved placering.

Delmal

7.2.1 Kendskab til ulykker

Behandles under senere mangvrer, hvor placering indgar.
7.2.2 Kendskab til risikoforhold

Behandles under senere mangvrer, hvor placering indgar.
7.2.3 Orienteringsfeaerdigheder

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmaerkning, der har sammenhaeng med
placering under ligeudkarsel:

Korebanestriber

1) »Ubrudt kantlinje« (Q 46) begreenser den del af kgrebanen, som skal bruges af biler, motorcykler og store
knallerter, og som man kun ma overskride ved standsning, parkering eller ind- og udkgrsel pa vejen. Ubrudt
kantlinje kan dog overskrides ved passage hgjre om en venstresvingende, hvis banen til hgjre for kantlinjen
ikke er en saerlig bane (fx en busbane, cykelsti eller lignende).

2) »Punkteret kantlinje« (Q 47), som anvendes i stedet for Q 46 til at angive, at det er tilladt at krydse linjen,
hvis det i gvrigt er lovligt (fx ved vognbaneskift eller ved karsel pa 2 minus 1 vej). 2 minus 1 veje er afmaerket
med bred punkteret kantlinje i begge sider, som det ofte vil vaere ngdvendigt at overskride ved mgde med
andet karetg;j.

3) »Bred kantlinje« (Q 46-47) angiver, at der uden for linjen er plads til cyklister og fodgeengere, mens smal
kantlinje angiver, at der normalt ikke er plads til dem, og at de derfor bruger samme del af kgrebanen som
bilerne.

4) »Vognbanelinje« (Q 41) angiver adskillelse mellem vognbaner.

5) »Varslingslinje« (Q 42) angiver, at man skal veere seerlig forsigtig ved overskridelse af linjen pa grund af
smalle veje med darlig oversigt, eller fordi man snart vil mgde en spaerrelinje.

6) »Speerrelinje« (Q 44), som man ikke ma overskride, heller ikke ved vending eller ind- og udkarsel, med
mindre seerlige forhold gar det ngdvendigt (fx vejarbejde eller standset eller parkeret kgretg;j).

7) »Speerreflade« (Q 45), som man ikke ma kare eller standse pa. Speerrefladen skal passeres til den side,
hvor skraveringen peger fremad.

Faerdselstavler
8) »Pabudt passage« (D 15) angiver, at man skal kare forbi tavlen til den side, pilen peger.
9) »Valgfri passage« (D 16) angiver, at man selv ma veelge, til hvilken side man vil kere forbi tavlen.

10) »Krybespor« (E 37) angiver, at man skal kgre ind pa krybesporet, hvis man karer langsommere end den
hastighed, der er anfart pa tavlen, og at man skal forlade krybesporet igen, hvis man kgrer hurtigere end den
anfgrte hastighed.

Helleanlaag mv.

11) Heller, faerdselsfyr eller lignende skal man kgre forbi til hgjre, medmindre andet er vist ved afmaerkning,
eller vejen er ensrettet.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder under ligeudkarsel:
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12) Se langt frem og sa vidt muligt vaere opmeerksom pa vej- og feerdselsforholdene 8-12 sek. forude og der-
med undlade at fastholde blikket pa kerebanen umiddelbart foran bilen.

13) Veere forudseende i trafikken, sa vaesentlige og unadige hastighedsnedsaettelser undgas, hvorved der
kan opnas en breendstofbesparelse.

14) Holde gjnene i bevaegelse og dermed hele tiden veere orienteret om forholdene forude og til siderne
samt forholdene bagude ved hjalp af spejlene.

15) Se laengst muligt fremad pa vejen, hvor oversigten begraenses af bakker og sving.
16) Udnytte vejens optiske ledelinjer under karsel i sving for at stabilisere styringen.

17) Se efter cyklister, knallerter og gédende i hgjre side for aendring af kgretgjets placering mod hgjre ved
karsel pa 2 minus 1 vej.

7.2.4 Mangvre-faerdigheder
Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder under ligeudkersel:
1) Placere sig i hgjre vognbane og kun bruge venstre vognbane til eventuel overhaling eller forbikarsel.

2) Placere sig sa langt til hgjre, som hensynet til eventuelle cyklister, knallertkarere, parkerede kgretgjer, fod-
gaengere og forholdene i gvrigt tillader, og i @vrigt placere sig i midten af markerede vognbaner.

3) Traekke til hgjre pa smalle veje for bakketop og fer uoverskuelige vejsving, samt fer mgde med andet kg-
retaj pa 2 minus 1 veje.

4) Udfaere styrekorrektioner gradvis og dermed uden rykvise ratbevaegelser.
5) Nedseette omfanget af styrekorrektioner ved stigende hastighed.

7.3 Hastighed under ligeudkersel

Hovedmal

Eleven skal lere, at vejens omgivelser, udstyr, forlgb og brug, vejrforhold, keretgjets tilstand og belaesning,
fgrerens tilstand samt andre trafikanter, har betydning ved valg af hastighed.

Eleven skal desuden laere om afmaerkninger pa kgrebanen og om faerdselstavler, der har betydning i forbin-
delse med hastighed.

Delmal
7.3.1 Kendskab til ulykker
Eleven skal have kendskab til felgende omstaendigheder ved ulykker:

1) Der sker flere eneulykker pa lige streekninger end i vejsving. Der sker en del eneulykker, hvor fgreren
kommer for langt til hajre eller venstre pa karebanen (eventuelt ud i rabatten) og for brat forsgger at dreje
tilbage, hvorved man mister herredgmmet.

2) Unge bilister kommer ud for seerligt mange eneulykker, hvor fgreren uden at have nogen modpart at tage
hensyn til pludselig mister herredemmet over bilen og karer ud over vejkanten eller mod en forhindring.

3) Eneulykkerne haenger farst og fremmest sammen med for hgj hastighed efter forholdene (eventuelt i for-
bindelse med spirituspavirkning) eller uopmaerksomhed.

4) | vejsving sker der flest eneulykker ved kgrsel ud over vejkanten i svingets yderside (den mindst krumme
vejkant).

5) Der sker flere eneulykker pa smalle veje end pa brede veje.
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7.3.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved valg af hastighed:
1) Fejlbedgmmelse af egen hastighed.

2) Fejlbedgmmelse af vejsvings skarphed.

3) Fejlbedemmelse af vejgrebet, isaer i vejsving og i glat eller fedtet fagre.
4) Forkert deektryk, slidt deekmgnster eller forkert belaesning.

5) Elbilers hgjere egenvaegt kan have betydning i forhold til kersel i sving og ned ad bakke, iszer i glat fare.
6) Traethed samt spiritus- eller narkopavirkning.

7) Kraftig drejning med rattet, iseer ved karsel med hgjere hastigheder.

8) Uopmaerksomhed.

7.3.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedeamme fglgende faremuligheder ved valg af hastighed og reagere hensigts-
maessigt over for dem:

1) Vejsving eller bakker, der nedsaetter oversigten og skjuler eventuelle hindringer (langsomme kgretgjer el-
ler cyklister og fodgeengere i vejsiden).

2) Skarpe vejsving, der kreever saerlig godt vejgreb.

3) Jernbaneoverkgrsel forude med darlig oversigt.

4) Kgrebanebelaegning med ringe friktion og dermed nedsat vejgreb (grusvej, brosten).

5) Hastighedsdaempende bump.

6) Hindringer forude i egen vognbane (parkerede karetgjer, forankerende, krydsende fodgaengere).

7) Vejrforhold, der nedsaetter udsynet (bleending fra solen, nedbar, tadge) eller nedsaetter vejgrebet (glat eller
fedtet fare).

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af fglgende vejafmaerkning, der har sammenhaeng med
valg af hastighed:

Korebanestriber mv.

8) »Rumlestriber« (S 18). Smalle, stgjfremkaldende striber pa tvaers af karselsretningen, der angiver, at der
skal udvises seerlig agtpagivenhed.

9) »Bump« (S 32). Kvadratiske felter pa tveers af vejen, der angiver bump.
Faerdselstavler vedrgrende hastighedsgranser

10) »Lokal hastighedsbegraensning« (C 55) angiver den hgjest tilladte hastighed pa straekningen fra tavlen.
Tavlen kan veere en variabel, elektronisk tavle.

11) »Opher af lokal hastighedsbegraensning« (C 56).
12) »Ophgr af forbud« (C 59) opheever ogsa lokal hastighedsbegraensning.

13) »Mindste hastighed« (D 55) angiver, at man ikke ma kgre langsommere, end tavlen viser. Den gaeldende
streekning kan eventuelt veere anfert pa undertavie (U 2).

14) »Ophgr af mindste hastighed« (D 56).
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15) »Teettere bebygget omrade« (E 55) angiver bl.a. den generelle hastighedsgraense pa 50 km/t.

16) »Ophgr af teettere bebygget omrade« (E 56) angiver bl.a. ophar af den generelle hastighedsgraense pa
50 km/t.

17) »Anbefalet hastighed« (E 39) angiver, at vejen ikke er egnet til kgrsel med hgjere hastighed end den an-
givne. Den geeldende streekning kan eventuelt veere anfgrt pa undertavle.

18) »Anbefalet hastighed opharer« (E 40).
Faerdselstavler vedrgrende kerebanens overflade

19) »Glat vej« (A 31) advarer om, at karebanen kan vaere unormalt glat. Arsagen skal angives pa undertavle,
fx »Glat i vadt fare« (UA 31).

20) »Ujaevn vej« (A 37) advarer om farlige ujeevnheder i kgrebanen.
21) »Lase sten« (A 33) advarer om seerlig fare for stenslag.

22) »Farlig rabat« (A 35). Arsagen kan angives pa undertavle, fx »Blad rabat« eller »Hgj kant«.

)
)
23) »Bump« (A 36) angiver hastighedsdeempende bump forude.
24) »Lunke « (A38) angiver lunke i vejen, hvor der ved kraftig nedbgr kan vaere vand pa kerebanen.
25) »Omréade med fartdeempning« (E 53).

26) »Ophgr af omrade med fartdeempning« (E 54).

Faerdselstavler mv. vedrgrende vejens forlgb

27) »Vejsving« (A 41,1-2 og A 42,1-2) advarer om henholdsvis farlige hgjresving og farlige venstresving samt
flere farlige sving.

28) »Hastighedsangivelse« (UA 41) angiver den hastighed, hvormed vejsving kan gennemkegres.

29) »Kantafmaerkningspeele« (N 41), »kantafmaerkningsplader« (N 42) og »retningspile« (O 41-0 42) for-
steerker markeringen af fx vejsving.

30) »Stejl nedkgrsel« (A 46,1).

31) »Stejl stigning« (A 46,2).

32) »Indsneevret vej« (A 43,1-3).

Faerdselstavler mv. vedrgrende jernbaneoverkorsler

33) »Anden fare« (A 99) med undertavle »Spor« angiver krydsende spor, hvor personale advarer med flag,
signallygte eller pa anden made om, at tog naermer sig.

34) »Jernbaneoverkgrsel uden bomme« (A 72), eventuelt med undertavle »Se efter tog« (UA 72) eller »For-
varsling for stop« (UB 11,1), advarer om jernbaneoverkgrsel forude.

35) »Jernbaneoverkgrsel med bomme« (A 73) advarer om jernbaneoverkgrsel forude.
36) »Stop« (B 13) angiver, at karende skal stoppe fgr passage af jernbanespor.

37) »Varsling af elektrificeret bane« (UA 73).

38) »Afstandsmeerker« (A 75) angiver afstanden til jernbaneoverkgrsel (tredeling).

39) »Krydsmeerke for enkeltsporet eller flersporet jernbaneoverkarsel« (A 74,1-2) opsaettes umiddelbart
foran jernbaneoverkgrslen.
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40) »Radt blinksignal ved jernbaneoverkarsel« (Z 72,2) eventuelt suppleret med klokke og bom. Signalet an-
giver, at man skal standse for stoplinje eller i sikker afstand fra sporene, signalet eller bommen.

Faerdselstavler mv. vedrgrende andre farer

41) »Fodgaengerfelt« (A 17) advarer om fodgaengerfelt forude.

42) »Lyssignal« (A 19) anvendes fx, hvor signalet vanskeligt kan erkendes.

43) »Stenskred« (A 34) angiver, at der er fare for nedfaldne sten pa karebanen.

44) »Sidevind« (A 95) advarer om kraftig sidevind, der kan sla bilen ud af kurs iszer ved hgjere hastigheder.

)
)
)
)
45) »Anden fare« (A 99), hvor farens art er angivet pa undertavle.
46) »Fodgaengerfelt« (E 17) anbringes ved selve fodgaengerfeltet.
47) »Oplukkelig bro« (A 91).
48) »Havnekaj« (A 92).
49) »Lavtgaende fly« (A 96).

(

50)»Gult blinksignal« (Z 93) kan vise et eller flere sammensatte blinksignaler, trafikanter skal udvise seerlig
forsigtighed.

51) »Blat blinksignal« (Z 95) signalet kan vise blat blinklys eller vaere udfart med roterende bla lyskegle. Det
angiver, at trafikanterne skal udvise saerlig forsigtighed pa grund af ulykke eller brand.Eleven skal beherske
felgende orienteringsfaerdigheder med henblik pa valg af hastighed:

52) Bedgmme hastigheden efter synsindtryk fra vejen, fornemmelse af vibrationer fra bilen og lydindtryk fra
motor, vindsus, daekstaj mv.

53) Tjekke hastigheden ved hurtige blik pa speedometret.

54) Se efter kgrebanestriber og faerdselstavler, der advarer om vejsving, hastighedsbegraensning, jernbane-
overkgarsel eller andre forhold, der har betydning for hastigheden.

55) Bedgmme den til enhver tid overskuelige, fri standselaengde foran bilen.
56) Se efter bagfrakommende, iseer tunge keretajer, der accelererer umiddelbart for kgrsel op ad bakke.
57) Se efter bagvedkgrende, der eventuelt accelererer eller vil overhale ned ad bakke.

58) Se til begge sider efter tog, der eventuelt naermer sig jernbaneoverkgrsel, ogsa selv om lyd- og/eller
blinksignaler ikke er aktiveret.

7.3.4 Mangvre-faerdigheder

Eleven skal beherske felgende mangvre-faerdigheder med henblik pa at tilpasse hastigheden efter forhol-
dene.

1) Tilpasse hastigheden til den hgjeste sikre (kgrebanens tilstand, feerdselsforhold, sigtforhold mv.) og lovlige
pa streekningen og herunder skifte glidende til et passende gear.

2) Skifte gear, nar bilens eventuelle elektroniske indikator viser dette.
3) Holde hastigheden nogenlunde jeevn ved behersket brug af speeder eller ved brug af fartpilot.

4) Tilpasse hastigheden saledes, at det fulde herredemme over bilen bevares, og saledes at bilen kan stand-
ses inden for den straekning, der kan overskues, og fgr enhver hindring, der kan forudses.

5) Kgre i sa hgjt gear som muligt for at spare breendstof, uden at motoren sejtraekker.
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Ved kersel pa bakker

6) Eventuelt skifte til lavere gear far bakken.

7) Benytte eventuelt krybespor, hvis den pabudte mindste hastighed ikke kan holdes op ad bakke.
8) Eventuelt saette hastigheden passende ned for en uoverskuelig bakketop.

9) Veaelge passende gear til kgrsel ned ad bakke efter bakkens haeldning, lsengde og vejgreb.

10) Holde jeevn hastighed ned ad bakke ved at lette trykket pa speederen, eventuelt skifte til lavere gear eller
bremse let med mellemrum, men undlade vedvarende bremsning over laengere straekning.

Ved korsel i sving

11) Veelge passende gear for vejsving efter svingets skarphed og gennemkgare svinget med konstant ha-
stighed, dvs. uden hverken at accelerere eller bremse, hvis forholdene i gvrigt tillader det.

12) Accelerere let ved udkarslen af svinget, samtidig med at bilen rettes op.
Ved jernbaneoverkeorsel forude

13) Nedsaette hastigheden fer jernbaneoverkersel uanset anvisningens art, s& man kan na at standse for
jernbaneoverkarslen, hvis tog neermer sig.

14) Standse ved stoplinje eller i betryggende afstand far krydsmaerke, blinklys eller bom, hvis tog naermer
sig, eller hvis blinksignalet er teendt, bomme seenkes eller haeves, eller man pa anden made advares om to-
get.

15) Standse ved stoplinje, hvor stoptavle er opsat.
7.3.5 Lovbestemmelser i gvrigt
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelse:

1) Uden for taettere bebygget omrade (bortset fra motorveje) ma man normalt hgjst kere 80 km/t. Det er dog
muligt at fastseette en hgjere hastighedsgreense end den generelle uden for taettere bebygget omrade, hvis
forholdene tillader det.2) Ved karsel med tilkoblet registreringspligtigt pahaengskaretgj ma man hgjst kare 80
km/t.

3) Bil og pahaengskearetgj kan dog med en seerlig godkendelse blive tempo 100 godkendt, hvilket tillader 100
km/t pa motorve;j.

7.4 Vognbaneskift og sammenfletning
Hovedmal

Eleven skal lzere at foretage vognbaneskift og sammenfletning, herunder vaere opmaerksom péa andre keretg-
jers placering, iseer i blinde vinkler.

Eleven skal desuden lzere om afmaerkninger pa k@rebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved vogn-
baneskift og sammenfletning.

Delmal

7.4.1 Kendskab til ulykker

Behandles under senere mangvrer, hvor vognbaneskift og sammenfletning indgar.
7.4.2 Kendskab til risikoforhold

Vognbaneskift
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Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved vognbaneskift:

1) Mangvren kan ofte virke overraskende, fordi andre karende normalt forventer, at man holder sin vogn-
bane.

2) Fejlbedgmmelse af afstand til og hastighed hos bagfrakommende i den vognbane, man vil skifte til.
3) Orientering bagud i for lang tid ad gangen, hvorved uforudsete hindringer forude ikke bemeerkes.
Sammenfletning

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved sammenfletning:

4) Fejlbedgmmelse af bagfrakommendes afstand og hastighed under sammenfletningsmangvren.

5) Orientering bagud i for lang tid ad gangen, hvorved uforudsete hindringer forude ikke bemeerkes.
6) Risiko for at komme for taet pa andre trafikanter under sammenfletningsmangvren.

7) Ukritisk forventning om, at de karende, man skal flette sammen med, altid opfylder deres flettepligt.
7.4.3 Orienteringsfzaerdigheder

Vognbaneskift

Eleven skal kunne opfatte og bedemme falgende faremuligheder ved vognbaneskift og reagere hensigts-
maessigt over for dem:

1) Bagfrakommende, skjult i blinde vinkler.

2) Bagvedkarende eller forankgrende, der netop er ved at skifte vognbane.

3) Bagvedkgrende teet pa i den vognbane, man vil skifte til.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved vognbaneskift:

4) Begynde orientering om mulighed for vognbaneskift i god tid, s& mangvren ikke bliver forceret.
5) Orientere sig bagud ved hjselp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning.

6) Pa grundlag af bagfrakommendes hastighed og placering bedgmme, om et ophold i feerdslen er stort nok
til, at man kan skifte vognbane uden at veere til fare eller ungdig ulempe.

Sammenfletning

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder ved sammenfletning og reagere hensigts-
maessigt over for dem:

7) Kgrende skrat bagude til hgjre eller venstre skjult i blinde vinkler.

8) Tegn p4a, at karende skrat bagude til hgjre eller venstre ikke overholder deres flettepligt.

9) For kort afstand til andre trafikanter under sammenfletningsmangvren.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved sammenfletning:

10) Begynde orientering om mulighed for sammenfletning i god tid, s& mangvren ikke bliver forceret.

11) Orientere sig bagud ved hjeelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning for at orientere
sig om trafikken, man skal flette sammen med.

12) Pa grundlag af foran- eller bagvedkgrendes hastighed og placering bedemme, om sammenfletningen
kan gennemfares uden risiko.
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Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmaerkning, der har sammenhaeng med
vognbaneskift og sammenfletning:

Keorebanestriber mv.
13) »Pile for vognbaneskift« (R 15) angiver, at man snarest skal skifte til den vognbane, pilene peger mod.

14) »Vognbanelinjer« (Q 41) fart helt igennem til et sted, hvor antallet af vognbaner formindskes, understre-
ger reglen for vognbaneskift. Dvs. at man kun méa skifte vognbane, hvis det kan ggres uden at veere til fare
eller ungdig ulempe.

15) Vognbanelinjer afbrudt et stykke for stedet, hvor antallet af vognbaner formindskes, understreger reglen
for sammenfletning. Dvs. at man skal tilpasse hastigheden til de kgrende i vognbanen ved siden af og ud-
nytte et passende stort ophold til at flette ind. De karende i vognbanen ved siden af skal hjaelpe den, der vil
flette ind, ved fx at aendre hastigheden og derved skaffe plads (gensidig hensyntagen).

Faerdselstavler
16) »Indsneevret vej« (A 43,1-3).

17) »Vognbaneforlgb« (E 16) angiver vognbanens forlgb og feerdselsretning. E 16,1 angiver ved reduktion af
vognbaneantallet, at de kgrende skal kare efter reglen om sammenfletning. E 16,2 angiver ved reduktion af
vognbaneantallet, at de kgrende skal kare efter reglen om vognbaneskift.

18) »Krybespor« (E 37). Ved udkarsel fra krybespor geelder reglen for vognbaneskift, medmindre afmaerk-
ning angiver, at man skal kare efter reglen for sammenfletning.

19) »Sammenfletning« (B 15) angiver, at reglen for sammenfletning er geeldende.
7.4.4 Mangvre-faerdigheder

Vognbaneskift

Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder ved vognbaneskift:

1) Sa vidt muligt tilpasse hastigheden til faerdslen i den vognbane, man vil skifte til.

2) Sa vidt muligt undlade at skifte vognbane, hvis bagvedkgrende enten i ens egen vognbane eller i den
vognbane, man vil skifte til, derved tvinges til at nedsaette hastigheden.

3) Give tegn med blinklyset i god tid for at vise sin hensigt, fx hvis det kan veere til vejledning for den gvrige
trafik, fx hvis bagvedkerende er teet pa.

4) Placere sig midt i den nye vognbane.

5) Ophgre med tegngivning (medmindre U-vending eller svingning straks skal udfgres).
Sammenfletning

Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder ved sammenfletning:

6) Tilpasse hastigheden til de karende, man vil flette sammen med.

7) Om ngdvendigt give tegn til sammenfletning for at tydeligggre hensigten.

8) Ophgre med eventuel tegngivning straks efter sammenfletningen.

7.4.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

1) Man skal give tegn med blinklyset, nar det kan veere til vejledning for andre.

83



7.5 Vending og baglaenskgarsel
Hovedmal

Eleven skal lzere at foretage U-vending og vending fra hgjre vejkant (trepunktsvending) og herunder isaer veere
opmeerksom pa valg af mangvrested, andre kerendes hastighed og afstanden til dem. Eleven skal desuden
laere om afmaerkninger pa karebanen og om feerdselstavler, der har betydning ved vending.

Eleven skal desuden laere at bakke og bedgmme bilens la&engde og herunder iseer vaere opmaerksom pa, at
andre trafikanter og genstande kan overses pa grund af de vanskeligere orienteringsmuligheder.

Delmal
7.5.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omsteendigheder ved ulykker i forbindelse med vending og baglaens-
karsel:

1) Modparterne ved vending er fgrst og fremmest bagfrakommende.

2) Modparterne ved baglaenskearsel er ofte bilister, cyklister og fodgaengere.

7.5.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved vending og bagleenskersel:
U-vending fra vejens midte

1) Fejlbedgmmelse af modkerendes hastighed og afstanden til dem.

2) Opmeerksomhed alene mod de modkgrende, hvorved andre risikoforhold ikke bemaerkes.
3) Utdlmodighed, fordi der hele tiden er modkarende, man skal holde tilbage for.

Vending fra hgjre vejkant

4) Fejlbedgmmelse af bagfrakommendes og modkgrendes hastighed og afstanden til dem.
Vending i kryds med signalregulering

5) Opmaerksomhed alene pa lyssignalet, hvorved andre risikoforhold ikke bemaerkes.
Baglaenskgarsel

6) Fejlbedemmelse af afstand til andre trafikanter eller genstande bagved.

7) Fejlbedemmelse af karetgjets dimensioner.

8) Opmaerksomhed alene pa selve mangvren, hvorved andre risikoforhold ikke bemaerkes.
7.5.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder ved vending og bagleenskgrsel og reagere
hensigtsmeessigt over for dem:

Vending

1) Snaever mangvreplads pa grund af vejbredden i forhold til bilens styreegenskaber (vendediameter).
2) Ukritisk valg af mangvrested med utilstraekkeligt udsyn (ved vending fra vejkant).

3) Fejlbedemmelse af forfra- og bagfrakommendes hastighed og afstanden til dem.

4) Ukritisk forventning om, at der ved grent pilsignal er frit.
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Baglanskgarsel
5) Vanskeliggjort orientering pa grund af kgrestillingen.
6) Fokus alene pa mangvren, hvorved andre trafikanter og genstande overses.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmaerkning, der har sammenhaeng med
vending og bagleenskarsel:

Kerebanestriber

7) Speerrelinje (Q 44), der ikke ma overskrides ved vending.

8) Speerreflade (Q 45), der ikke ma overskrides ved vending.

Faerdselstavler

9) »Vending forbudt« (C 12).

10) »Venstresving forbudt« (C 11,2), der ligeledes forbyder vending.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved vending og baglaenskearsel:
U-vending fra vejens midte

11) Orientere sig som anfart under 7.4. »Vognbaneskift og sammenfletning« fer placering i vognbanen neer-
mest midterrabat eller vejens midte.

12) Bedgmme, om et ophold i den modkarende faerdsel er stort nok til, at U-vending kan foretages.

13) Bedgmme, om U-vending kan foretages sikkert uden at veere til fare eller ulempe for anden feerdsel.
Vending fra hgjre vejkant

14) Se efter et passende sted til lovlig standsning i hajre side og efterfalgende vending.

15) Orientere sig om den gvrige feerdsel, iseer bagvedkgrende og eventuelt andre standsede kgretgjer i vej-
kanten fgr standsning.

16) Orientere sig for vending fremad samt bagud ved hjeelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved ho-
veddrejning.

17) Bedgmme, om vending kan foretages sikkert uden at veere til fare eller ulempe for anden feerdsel.
18) Holde sig orienteret om den gvrige faerdsel under hele vendingen.

Vending i kryds med signalregulering

19) Orientere sig om den gvrige feerdsel, iseer karende fra venstre, der svinger til hgjre for grgnt pilsignal.
20) Holde sig orienteret om den gvrige feerdsel.

Baglanskgarsel

21) Se fremad og bagud efter faerdsel eller andre hindringer.

22) Bedgmme, om mangvren kan udferes uden at veere til fare eller ulempe for andre.

23) Orientere sig under bakningen som indleaert pa lukket @velsesplads.

7.5.4 Mangvre-faerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder ved vending og bakning:
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U-vending fra vejens midte

1) Placere sig i god tid i vognbanen naermest midterrabat eller vejmidte som anfgrt under 7.4 »VVognbaneskift
og sammenfletning« og give tegn.

2) Fortsaette langsomt frem i eventuel venstresvingsbane og herunder skifte til lavere gear og eventuelt
standse.

3) Udfere U-vending under lav acceleration og skarp ratdrejning, som indleert pa lukket gvelsesplads, sa
vendingen afsluttes i hgjre vognbane i den nye retning.

4) Rette bilen op og placere sig som anfert under 7.2 »Placering under ligeudkarsel«.

5) Ophare med tegngivning.

6) Tilpasse hastigheden efter faerdslen i den nye retning.

Vending fra hgjre vejkant

7) Give tegn i god tid til standsning i vejsiden.

8) Nedseette hastigheden i god tid og foretage blgd opbremsning.

9) Bevare presset pa bremsepedalen efter standsning for at sikre sig imod, at bilen ruller.

10) Seette i frigear, slippe evt. kobling, aktivere parkeringsbremsen og ophgre med tegngivning, hvis stands-
ningen skal vare laengere end nogle fa gjeblikke.

11) Give tegn og udfgre vending under lav acceleration og skarp ratdrejning, som indlaert pa lukket gvelses-
plads, sa vendingen afsluttes i hgjre vognbane i den nye retning.

12) Rette bilen op og placere sig som anfgrt under 7.2 »Placering under ligeudkgrsel«.
13) Ophgre med tegngivning.

14) Tilpasse hastigheden efter faerdslen i den nye retning.

Baglaenskorsel

15) Udfgre baglaenskarsel som indleert pa lukket gvelsesplads.

16) Gennemfagre mangvren uden at veere til fare eller ulempe for andre.

Retlinet baglaenskorsel

17) Forblive i korrekt vognbane under hele mangvren.

18) Foretage praecis bremsning, nar bilens bagende er ud for et tydeligt markeret mal (fx. vejtree, feerdsels-
tavle eller andre genstande).

Baglaenskersel med svingning

19) Give tegn i god tid far svingningen.

20) Svinge baglaens til hgjre ind pa en sideve;j.
21) Tilpasse styringen til svingets skarphed.

)

)
22) Forblive i korrekt vognbane under hele mangvren.
23) Rette hurtigt nok op efter svingningen, sa kursen pa ny bliver retlinet.
)

24) Ophgre med tegngivningen, senest nar mangvren er afsluttet.
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25) Standse og skifte til frigear.

7.5.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

1) Man skal fagr vending og bagleenskgrsel sikre sig, at mangvren kan ske uden fare eller ulempe for andre.
2) Man skal altid give tegn med blinklyset fgr vending.

3) Vending skal ske forlaens til venstre, medmindre forholdene ikke tillader dette.

7.6 Korsel forbi holdende keretajer og gaende mv.

Hovedmal

Eleven skal lzere at tilpasse hastighed og sideafstand i forhold til andre trafikanter og iseer vaere opmaerksom
pa barn og aldre.

Eleven skal desuden laere om afmaerkninger pa kgrebanen og om feerdselstavler, der har betydning ved kegrsel
forbi andre.

Delmal
7.6.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omsteendigheder ved ulykker i forbindelse med kgrsel forbi holdende
mv.:

1) Modparten er oftest selve det holdende karetgj, der pakares, for det meste i vejens hajre side, men ogsa i
vejens venstre side.

2) En del sammenstad sker med biler eller 2-hjulede karetgjer, der saetter i gang fra vejkanten netop under
karslen forbi dem.

3) Andre modparter er fodgaengere, iseer bgrn og eeldre, der treeder ud pa kgrebanen delvis skjult af et hol-
dende karetgj.

7.6.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved karsel forbi holdende og gaende mv.:

1) For hgj hastighed og iseer for lille sideafstand under kgrsel forbi den holdende bil, nar man tager de be-
graensede muligheder for afveergehandling i betragtning for alle parter.

2) Mindre bgrn, men ogsa mange eldre fodgeengeres mangelfulde forstaelse for faren ved at treede ud
foran/bag ved en holdende bil eller bus.

3) Barns ofte impulsive og derfor overraskende adfeerd, nar de opholder sig ved vejen, iszer nar de er sam-
men med andre barn.

4) Knallerters og cyklers tendens til at slingre ved igangseetning og standsning.
7.6.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme falgende faremuligheder ved karsel forbi holdende og gaende mv.
og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

1) Nedsat udsyn pa grund af holdende kgretgj mv.

2) Tegn pé igangsaetning af holdende keretgj (personer i holdende bil, synlig udstedningsrag, teendt blinklys
eller stoplys, igangseetningsadfaerd hos knallertkgrer eller cyklist).
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3) Tegn pa at passagerer, fodgaengere eller andre trafikanter i gvrigt traeder eller kgrer ud pa kerebanen (bil-
dere, der er ved at blive abnet, bus standset ved holdeplads, cyklist eller knallertkarer, der vil krydse kereba-
nen, fgdder synlige under bil).

4) Bern ved vejen.

5) Heste, herunder ryttere, dyr eller kreaturer pa vejen.
6) Vejarbejde.

7) Gaende pa vej ud i et fodgeengerfelt.

8) Skolepatrulje.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmaerkning, der har sammenhaeng med
karsel forbi holdende mv.:

Korebanestriber

9) »Fodgeengerfelt« (S 17) angiver den del af karebanen, der er beregnet til gdendes krydsning.
Faerdselstavier mv.

10) »Fodgaengerfelt« (A 17) advarer om fodgeengerfelt forude.

11) »Cyklister« (A 21) advarer om, at cyklister og knallertkarere karer ud pa kerebanen eller krydser den.
12) »Bgrn« (A 22) advarer om bgrn i naerheden af skoler, fritidshjem, legepladser og lignende steder.

13) »Ryttere« (A 23) advarer om ryttere pa kgrebanen iszer pa steder med nedsat oversigt.

14) »Dyrevildt« (A 26).

15) »Kreaturer« (A 27) advarer om daglig passage af kreaturer pa steder med darlig oversigt, og at kereba-
nen ofte kan veaere glat eller fedtet.

16) »Vejarbejde« (A 39) advarer bl.a. om arbejdere pa kerebanen.
17) »Fodgaengerfelt« (E 17) opsaettes umiddelbart ved fodgeengerfeltet.
Afmaerkning af skolebus

18) »Skolebgrnsskilt med gule blinklygter« anbringes foran og bagpa keretgjer, der anvendes som skolebus
eller lignende til transport af bgrn til og fra skole. Teendte blinklygter advarer om, at bgrn kan veere pa vej
over kgrebanen til og fra bussen.

Eleven skal beherske felgende orienteringsfeerdigheder under karsel forbi holdende og gadende mv.:

19) Orientere sig i god tid om mulighederne for kgrsel forbi og dernaest orientere sig som anfgrt under 7.4
»Vognbaneskift og sammenfletning«.

20) Se efter tegn pa pludselige hindringer under hele kgrslen forbi uden at I1ase blikket fast alene pa det hol-
dende kgretgj mv., men ogsa se fremad i egen vognbane.

21) Se efter modkgrende, der pludselig kan dukke op.

22) Orientere sig bagud ved hjeelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning efter karslen
forbi bilen, fgr man traekker ind til siden igen.

23) Se efter tegn pa, at gaende eller andre trafikanter vil krydse karebanen i fodgeengerfelt eller uden for fod-
geengerfelt.

24) Se efter tegn pa, at en eventuel skolepatrulje leder elever over karebanen.
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7.6.4 Mangvre-faerdigheder
Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder under kgrsel forbi holdende og gaende mv.:

1) Nedsaette hastigheden i god afstand fgr holdende karetgj, barn, sldre, heste, kreaturer, vejarbejde mv.,
hvis det er ngdvendigt for at sikre sig tid til orientering og eventuel afvaergemangvre.

2) Standse, hvis det er nadvendigt for at give plads til en bus, der i teettere bebygget omrade giver tegn med
blinklyset til igangseetning fra et stoppested.

3) Afvente eventuel modkarendes passage for vognbaneskift, hvis vejen er smal.
4) Traekke ud i god afstand fgr hindringen.
5) Give signal til advarsel, hvis det er ngdvendigt, og samtidig veere parat til at bremse.

6) Give gaende pa karebanen, hvor der ikke er fortov, tid til at ga ind til siden og holde god afstand til dem
under kgrslen forbi dem.

7) Nedseette hastigheden under kgrsel forbi andre i darligt fere, sa de sa vidt muligt ikke tilstaenkes.
8) Holde passende sideafstand i gvrigt ved karsel forbi holdende og gaende.

9) Holde til hgjre igen pa kgrebanen efter karsel forbi holdende og gédende (medmindre man vil kgre forbi
endnu et holdende kgretgj laengere fremme).

10) Kare med passende lav hastighed hen imod et fodgaengerfelt, sa gadende, der er i fodgaengerfeltet eller
er pa vej ud i det, kan se, at man vil holde tilbage.

11) Om ngdvendigt holde tilbage eller standse for at lade gaende eller andre trafikanter passere i fodgaen-
gerfeltet, ogsa selv om der eventuelt er grant lys for de kgrende.

12) Kgre med passende lav hastighed foran steder, hvor skolepatruljer arbejder, og standse, hvis en skole-
patrulje er ved at lede elever over kgrebanen.

7.7 Made
Hovedmal

Eleven skal lzere, at vejrforhold, vejforhold, faerdselsforhold og modkgrende med saerlige styreegenskaber kan
medfare, at modkgrende kommer over vejens midte.

Eleven skal desuden lzere om afmeerkninger pa kerebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved mgde.
Delmal

7.7.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omsteendigheder ved madeulykker:

1) Der sker temmelig mange ulykker med unge bilister i forbindelse med made, oftest pa smalle, 2-sporede
veje.

2) Modparterne er fgrst og fremmest person- og varebiler, men ogsa forholdsvis mange lastbiler og 2-hjulede
karetgjer.

3) Der sker ogsa en del sammenst@d med modkarende biler, der overhaler eller vender, eller en forankg-
rende bil, der bakker, samt med géende i vejkanten.

7.7.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved made:
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1) Karsel over vejmidten kan indebzere en risiko for sammensted med modkarende og bar derfor vaere sa
kortvarig som muligt.

7.7.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder ved made og reagere hensigtsmaessigt
over for dem:

1) Hindringer forude i egen karebanehalvdel.

2) Vejforhold, der kan bevirke, at modkgrende kommer over vejens midte (fx smal vej uden afstribning, vej-
sving, huller, vandsger eller glat og fedtet fare).

3) Vejforhold, fx bakker, hvor oversigtsforholdene kan gare det sveert at vurdere modkgrendes placering.

4) Feerdselsforhold, der kan bevirke, at modkgrende kommer over vejens midte (fx holdende kgretgj i ven-
stre side, modkgrende teet efter hinanden, hvor den bageste vil overhale, bil svinger ud fra parkeringsplads i
venstre side).

5) Modkgrende med styreegenskaber, der giver dem tendens til at overskride vejmidten, isaer i vejsving eller
pa smal vej (fx store og tunge karetajer, motorcykler samt karetgjer med pahaengskaretgj).

6) Vejrforhold (sidevind), der kan bevirke, at man dels selv og dels magdende kan blive presset ud af kurs.

7) Mgde med store vogntog, der kan fremkalde vindturbulens, som kan presse mgdende ud af kurs og her-
ved gge risikoen for iseer »blgde« trafikanter.

8) Modkgrendes uopmaerksomhed, der bevirker, at de kommer over vejens midte.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af fglgende vejafmaerkning, der har sammenhaeng med
mgde:

Korebanestriber

9) »Varslingslinje« (Q 42) bruges som forvarsel for spaerrelinje eller som midterlinje pa smalle veje med dar-
lige oversigtsforhold. Ved reversible vognbaner anvendes varslingslinjer som dobbeltlinje.

10) »Speerrelinje« (Q 44), som ikke ma overskrides, medmindre seerlige forhold ger det nadvendigt (fx vejar-
bejde eller ulovligt standset eller parkeret karetgj).

Faerdselstavler

11) »Modkgrende feerdsel« (A 18).

12) »Indsneevret vej« (A 43,1-3).

13) »Fri bredde« (UA 43). Undertavle, der angiver den fri bredde pa indsnaevrede straekninger.
14) »Hold tilbage for modkerende« (B 18).

15) »Modkgrende skal holde tilbage« (B 19).

16) »VVognbredde« (C 41).

Signaler

17) »Vognbanesignal« (Y 17), hvor rgdt kryds angiver, at karsel i vognbanen er forbudt. En gul, blinkende
diagonal pil angiver, at man snarest skal kare over i den vognbane, pilen peger mod, mens grgn pil angiver,
at kersel i vognbanen er tilladt i den pagaeldende feerdselsretning. Hvis signalet skifter til rgdt kryds, skal
man skifte vognbane. Er dette ikke muligt, skal man standse.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved mgde:
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18) Orientere sig i god tid om modkarende og om eventuelle hindringer for mgdet.

19) Undlade at se for laenge direkte pa den modkgrende og derved modvirke tendensen til at styre i retning
af den modkgrende.

20) Rette blikket mod midten af den fri vognbane og derved stabilisere styringen.

7.7.4 Mangvre-faerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder ved made:

1) Nedsaette hastigheden i god tid ved mgde pa smal vej og i situationer, hvor det vil lette mgdet.

2) Holde til hgjre pa kerebanen i god tid far madet for at sikre tilstraekkelig sideafstand til den modkgrende,
men samtidig tage hensyn til eventuelle trafikanter i vejsiden.

3) Holde sig bag ved gaende, cyklister eller knallertkgrere, indtil den modkgrende er passeret, hvis vejen er
smal.

4) Standse og lade modkgrende passere, hvis vejen er spaerret, eller der er andre forhindringer i ens egen
halvdel af kerebanen (medmindre andet fremgar af feerdselstavler eller lyssignal).

5) Opretholde fuld kontrol over bilen under mgdet og vaere parat til at reagere hurtigt over for vindturbulens,
ujeevnheder i vejen eller lignende.

7.7.5 Lovbestemmelser i gvrigt
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelse:

1) Pa en vej med tre vognbaner ma man ikke kere i vognbanen yderst til venstre, medmindre faerdslen er
ensrettet.

7.8 Karsel foran eller efter andre
Hovedmal

Eleven skal leere at tilpasse afstanden til foran- og bagvedkarende af hensyn til vej-, vejr- og faerdselsforhold
samt miljget. Eleven skal desuden laere om faerdselstavler, der har betydning for karsel foran eller efter an-
dre.

Delmal
7.8.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omsteendigheder ved ulykker i forbindelse med kgrsel foran eller ef-
ter andre:

1) Der sker temmelig mange ulykker med bilister ved sammenstgd med foran- eller bagvedkgrende, oftest i
teettere trafik.

2) Modparterne er farst og fremmest biler, men ogsé forholdsvis ofte 2-hjulede trafikanter.
7.8.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved kgrsel foran eller efter andre:

1) En afstand i kgretid under 2 sek. er for kort til, at man altid kan na at afveerge sammenstad, hvis den for-
ankgrende pludselig nedsaetter hastigheden eller bremser.

2) | glat eller fedtet fore og ved karsel bag et keretgj, som daekker udsynet, er 2 sek. ikke altid tilstraekkeligt
til reaktion og bremsning.

3) Manglende opmaerksomhed pa aendring af den forankgrendes hastighed eller placering.
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7.8.3 Orienteringsfeaerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme falgende faremuligheder ved kgrsel foran eller efter andre og rea-
gere hensigtsmaessigt over for dem:

1) Vejforhold, der kan nadvendiggare pludselig nedsaettelse af hastigheden eller bremsning (vejsving forude,
vejkryds, signalregulering, jernbaneoverkgrsel, hindringer pa karebanen mv.).

2) Feerdselsforhold, der kan ngdvendiggere pludselig nedszettelse af hastigheden eller bremsning (parkeret
karetgj i vejsiden, kedannelse forude, krydsende fodgeengere, barn, sldre mv.).

3) Vejrforhold, der nedseetter sigtbarheden eller ager bremselangden (tage, kraftig regn, sne, glat og fedtet
fore mv.).

4) Seerlige forhold ved foran- eller bagvedkgrende (stort kgretaj, der tager udsynet, keretaj med nedsat
bremseevne, uopmaerksom eller ikke stedkendt farer, kgretgjer under udrykning mv.).

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmaerkning, der vedrgrer karsel foran
eller efter andre:

Feerdselstavler
5) »Ka« (A 20) angiver seerlig risiko for kedannelse.
Vejafmaerkning

6) Sikkerhedssymbol (V 60) anvendes til at vise den anbefalede sikkerhedsafstand. Den anbefalede mini-
male sikkerhedsafstand er til stede, nar der er to symboler til keretgjet foran.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved kersel foran eller efter andre:
Korsel foran andre

7) Se i spejlene med hyppige mellemrum og i korte gjeblikke ad gangen og saledes holde sig stadig oriente-
ret om bagvedkgrendes afstand, hastighed og hensigt.

8) Bedemme, om afstanden til bagvedkgrende hele tiden er sikker nok.

9) Bedemme, om bagved kgrende har til hensigt at overhale.

10) Bedgmme, om en eventuel nedsaettelse af hastigheden kan ske uden risiko for bagvedkgrende.

11) Kontrollere, om ens egen hastighed er rimeligt tilpasset forholdene og ikke overdreven lav.

Korsel efter andre

12) Bedgmme, om afstanden til forankarende efter forholdene er stor nok til bade reaktion og bremsning.

13) Undlade at fastholde blikket pa den forankgrende alene, men orientere sig sa langt frem pa vejen som
muligt, ogsa foran den forankarende.

14) Se efter, om forankgrende, der svinger eller skifter vognbane, har plads til at fuldfere mangvren.
15) Se efter, om overhalende eventuelt traekker brat ind foran.

7.8.4 Mangvre-faerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder ved karsel foran eller efter andre:

Korsel foran andre

1) Sa vidt muligt holde trafikrytmen, dog ma hastigheden ikke overstige den hgjeste, lovlige og sikre ha-
stighed péa straekningen.

92



2) Nedseette hastigheden, kere helt ud i hgjre side og eventuelt standse for derved at lette overhaling, hvis
man ved sin karsel sinker den bagvedkarende, eller frister den bagvedkarende til at kare for teet pa.

3) Sa vidt muligt undlade pludselig nedsaettelse af hastigheden eller bremsning, hvis bagvedkarende er taet
pa, iseer hvis det er et karetgj med ringere bremseevne, eller faret er darligt.

4) Give tegn med stoplyset i god tid far standsning eller uventet nedseettelse af hastigheden til vejledning for
bagvedkgrende som er teet pa.

5) Holde sa langt til hgjre som muligt, og hastigheden ma ikke saettes op, hvis den bagvedkerende vil over-
hale.

Keorsel efter andre

6) Holde tilstreekkelig sikkerhedsafstand til forankgrende. Dette vil i de fleste tilfeelde svare til ca. 2 sek. tids-
afstand i normalt fgre athaengigt af farerens rutine og feerdselsforholdene. For at undga ungdvendige accele-
rationer og opbremsninger kan afstanden med fordel gges for derved at reducere energiforbruget.

7) @ge afstanden til den forankarende, hvis vej- og faerdselsforholdene, vejret eller fgret ger det ngdvendigt.
7.8.5 Lovbestemmelser og andre forhold
Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende:

1) Keretajer med seerlig hastighedsbegraensning, fx biler med pahaengskeretgj, skal holde sa stor afstand til
forankgrende uden for teettere bebygget omrade, at overhalende karetgjer har plads til at treekke ind imel-
lem.

2) Under karsel med lav hastighed eller med et saerligt bredt kgretgj (fx bil med pahaengskeretgj) pa en smal
eller bugtet vej skal man veere saerlig opmeerksom pa bagvedkgrende og lette overhaling ved fx at nedsaette
hastigheden, kgre helt ind til siden og eventuelt standse.

3) | forbindelse med uventet kedannelse eller anden umiddelbar fare kan havariblink anvendes pa andre
veje end motorveje uden for taettere bebygget omrade for at henlede bagvedkarende trafikanters opmaerk-
somhed pa faren.

4) Der skal holdes tilstreekkelig sikkerhedsafstand til forankagrende. Dette vil i de fleste tilfeelde svare til ca. 2
sek. tidsafstand i normalt fgre afhaengigt af fgrerens rutine og feerdselsforholdene.

5) Afstanden til den forankgrende skal @ges, hvis vej- og feerdselsforholdene, vejret eller faret gor det ngd-
vendigt.

7.9 Overhaling
Hovedmal

Eleven skal leere at vurdere den ngdvendige overhalingsleengde i forhold til eget karetgjs accelerationsevne
samt forankgrendes hastighed.

Eleven skal desuden leere om afmaerkninger pa kaerebanen og om faerdselstavler samt lovbestemmelser om
forbud mod overhaling, der har betydning ved overhaling.

Delmal
7.9.1 Kendskab til ulykker
Eleven skal have kendskab til felgende omsteendigheder ved overhalingsulykker:

1) Selv om antallet af overhalingsulykker er forholdsvis beskedent, vil de ofte fa et voldsomt omfang og al-
vorlige fglger pa grund af hastigheden.
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2) Modparterne er farst og fremmest det overhalede karetgj, som pakares, oftest en bilist, men meget ofte
ogsa en cyklist.

3) Modparterne er i gvrigt modkgrende eller bagfrakommende, der ogsa er ved at overhale.
7.9.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved overhaling:

1) Mangelfuld orientering om betingelserne for overhaling eller om overhalingsforbud.

2) Undervurdering af den ngdvendige overhalingslaengde i forbindelse med hindringer forude (sving, bakker,
kryds, hastighedsbegraensning, modkgrende mv.).

3) Undervurdering af den ngdvendige overhalingslaengde i forbindelse med lange karetgjer eller vogntog
(lastbiler og vogntog er maerket med forskellige refleksplanker).

4) Overvurdering af egen accelerationsevne.
5) Undervurdering af modkgrendes hastighed.

6) Forleengelse af reaktionstiden, nar man er i tvivl, om overhaling er mulig, og dermed tab af tid til overhalin-
gens gennemfgrelse.

7) Utdlmodighed efter leengere tids kgrsel bag ved en langsomt kgrende.

8) Tendens til ukritisk at felge efter en forankgrende, der overhaler uden selv at orientere sig, om betingel-
serne for overhaling fortsat er opfyldte.

9) Kraftig vindturbulens ved overhaling af vogntog.

10) Risiko for nedsaettelse af udsynet ved overhaling af store keretajer pa grund af opspragit fra vade kgreba-
ner.

7.9.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder ved overhaling og reagere hensigtsmees-
sigt over for dem:

1) Manglende udsyn over den ngdvendige overhalingsleengde pa grund af bakker, sving, kryds eller darlige
vejrforhold (tage, sne, kraftig regn, lavistaende sol).

2) Modkgrende i overhalingsbanen.

3) Bagfrakommende, der er ved at overhale, eller bagvedkgrende, der pabegynder overhaling, eventuelt
skjult i blinde vinkler.

4) Tegn p4, at den forankgrende vil overhale.
5) Tegn p4&, at den forankarende vil standse eller svinge eller pd anden made ndre sin kgrsel.
6) Tegn p4a, at den forankgrende ikke er opmaerksom pé overhalingen.

7) Tegn p4a, at den forankgrende har saerlige vanskeligheder med hensyn til karetgjets manavreegenskaber
eller farerens orienteringsvilkar.

8) Flere forankgrende i kolonne med kort afstand mellem hinanden.
Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmaerkning, der vedrgrer overhaling:

Korebanestriber
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9) »Varslingslinje« (Q 42) bruges som forvarsel for spaerrelinje eller som midterlinje pa smalle veje med dar-
lige oversigtsforhold. | vejkryds kan varslingslinje anvendes til at lede feerdslen. | seerlige tilfeelde kan vars-
lingslinje anvendes til at lede feerdslen ved forskydning af vognbaner.

10) »Speerrelinje« (Q 44) ma ikke overskrides under overhaling.

11) Speerrelinje anvendes ofte pa steder, hvor overhaling er forbudt pa grund af darlige oversigtsforhold, fx
bakker og vejsving. Sadanne steder er det dog tilladt at overhale, hvis der i karselsretningen er tilstraekkelig
plads inden for spaerrelinjen (dvs. mere plads end én vognbane) og modkarende ikke ma forekomme.

12) »Dobbeltlinjer« (Q 41-44), hvor man skal rette sig efter linjen neermest bilen. Er den punkteret, ma den
overskrides, men er den fuldt optrukket, ma den ikke overskrides.

13) »Fodgaengerfelt« (S 17), hvor overhaling kun er tilladt, hvis man har fuldt udsyn over feltet.
Faerdselstavler

14) »Overhaling forbudt« (C 51) forbyder overhaling af andre kgretgjer end 2-hjulede cykler og 2-hjulede
sma knallerter. Forbuddet kan ved undertavle indskraenkes til kun at geelde bestemte karetgjer, fx bil med
pahaengskgretaj.

15) »Ophgr af overhalingsforbud« (C 53).

16) »Ophgr af forbud« (C 59), der ligeledes angiver, at overhaling pa ny er tilladt, hvis betingelserne i gvrigt
er til stede.

17) »Krydsmeerke for jernbaneoverkarsel« (A 74,1-2) angiver bl.a., at overhaling er forbudt.
Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved overhaling:
18) Orientere sig flere gange, om betingelserne for at overhale er til stede.

19) Bedgmme den ngdvendige tid eller vejlaengde til overhaling under hensyn til oversigten, afstand til even-
tuelle hindringer forude, gaeldende hastighedsbegraensning, bilens egen hastighed og accelerationsevne,
modkgrendes hastighed samt den forankgrendes hastighed.

20) Bedgmme, om der er sikker mulighed for at treekke til hgjre pa kerebanen efter overhalingen uden at ge-
nere den overhalede, bortset fra kgrsel i en vognbane, hvor der ikke m& komme modkgrende (fx ved dobbelt
speerrelinjer eller pa motorve;j).

21) Orientere sig bagud ved hjeelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning far overhalin-
gen.

22) Orientere sig om faerdslen forude og bagude under hele overhalingen og vaere saerlig opmaerksom pa
uforudsete hindringer.

23) Orientere sig om, hvornar den overhalede er synlig i det indvendige spejl.
24) Orientere sig bagud ved hjeelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning.
Overhaling af flere forankerende

25) Holde sig fortsat orienteret om muligheden for lovlig og sikker overhaling, fer flere forank@rende overha-
les umiddelbart efter hinanden.

26) Holde sig fortsat orienteret om neermeste ophold i reekken af overhalede kgretgjer.
27) Veere opmaerksom pa karende, der eventuelt bryder ud af raekken for at overhale.
Overhaling af venstresvingende

28) Bedgmme muligheden for overhaling til hagjre forbi den forankerende.
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29) Veere opmaerksom pa krydsende feerdsel foran den venstresvingende (iseer fodgeengere eller modke-
rende, der svinger til venstre) og fodgaengere, cyklister og knallertkarere i hgjre vejside.

7.9.4 Mangvre-faerdigheder
Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder fgr overhaling:

1) Nedseette hastigheden og holde sikker afstand til den forankgrende som naevnt under 7.8 »Kgrsel foran
eller efter andre«.

2) Forgge afstanden til den forank@rende, hvis karetgjet er sa stort, at det ellers ikke er muligt at orientere
sig langt nok fremad.

3) Forgge afstanden pa ny, hvis en bagfrakommende overhaler og traekker ind foran.
4) Traekke lidt ud til venstre for den forankerende, hvis det er ngdvendigt for at forbedre orienteringen.

5) Give tegn til overhaling med venstre blinklys, hvis bagvedkgrende er teet pa, sa de kan blive klar over hen-
sigten.

6) Give signal med forlygterne til den forankgrende, hvis det er en varevogn eller lastbil med begreenset ud-
syn bagud, eller hvis den forankgrende virker uopmaerksom.

Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder under og efter overhaling:
7) Accelerere, eventuelt efter at have skiftet til lavere gear for at opna hurtig acceleration.

8) Wjeblikkelig afbryde overhalingen, hvis forholdene har andret sig, og muligheden for at overhale er blevet
tvivisom - og ellers traekke til venstre ud i overhalingsbanen.

9) Sgrge for hurtigst muligt at komme ud af den forankgrendes blinde vinkel.
10) Holde tilstraekkelig sideafstand til den overhalede.
11) Gennemfgre overhalingen sa hurtigt som muligt uden at overskride gaeldende hastighedsbegraensning.

12) Afbryde overhalingen, hvis en uforudset hindring dukker op, eller muligheden for overhaling er fejlbe-
domt.

13) Blive i overhalingsbanen, indtil den overhalede er synlig i det indvendige spejl, og da straks treekke til
hgjre pa karebanen igen (medmindre man vil overhale endnu et kgretgj, og betingelserne i gvrigt er opfyldt).

Overhaling af flere forankerende
14) Udnytte neermeste ophold i reekken af overhalede kgretgjer, hvis overhalingen ma afbrydes.

15) Eventuelt afbryde overhalingen, hvis oversigten fremad derved nedseettes pa grund af kerende, der bry-
der ud af raekken for selv at overhale.

Overhaling af venstresvingende

16) Om ngdvendigt nedsaette hastigheden og eventuelt standse, hvis den forank@rende nedseaetter hastighe-
den eller standser.

17) Foretage overhaling til hgjre under passende langsom kgrsel og tilstreekkelig sideafstand, hvis vejen er
fri og dette i @vrigt er lovligt.

7.9.5 Lovbestemmelser i gvrigt
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

1) Man skal overhale andre kgrende til venstre, dog skal kerende, der tydeligt tilkendegiver, at de svinger til
venstre eller forbereder et venstresving, overhales til hgjre. Ved overhaling til hgjre forbi venstresvingende er
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det tilladt at overskride en ubrudt kantlinje, medmindre banen til hgjre for kantlinjen er afmeerket som en saer-
lig bane, fx med cykelsymbol.

2) Det er forbudt at overhale i vejkryds, medmindre:

a) der er flere vognbaner forbeholdt feerdslen i samme retning,

b) man overhaler til hgjre forbi et karetgj, der svinger til venstre,
c) krydset er reguleret af signallys eller politi, eller

d) den tvaergaende feerdsel har ubetinget vigepligt.

3) Det er forbudt at overhale foran eller pa en jernbaneoverkarsel.

4) Man ma kun overhale pa en bakke eller i et vejsving med nedsat oversigt, hvis kerebanen i karselsretnin-
gen har 2 vognbaner, hvor modkerende ikke ma forekomme.

5) Det almindelige forbud mod overhaling i kryds, foran eller pa jernbaneoverkgrsel, pa bakke og i sving geel-
der ikke overhaling af 2-hjulede cykler og 2-hjulede sma knallerter.

6) Pa en vej med tre vognbaner ma man ikke bruge vognbanen yderst til venstre, fx til overhaling, medmin-
dre feerdslen er ensrettet.

Det anses ikke som overhaling at passere karetgjer i en seerlig bane (fx busbane), der er forbeholdt disse.
Tilsvarende geelder for det kgretgj, der befinder sig i den saerlige vognbane.

7.10 Keorsel i trafiksanerede omrader
Hovedmal

Eleven skal lzere at kgre i trafiksanerede omrader og herunder vaere opmaerksom pa fartdeempende foran-
staltninger og fodgaengere, isaer legende bgrn.

Eleven skal desuden leere om afmeerkninger pa kgrebanen og om faerdselstavler samt lovbestemmelser, der
har betydning ved kersel i trafiksanerede omrader.

Delmal
7.10.1 Kendskab til ulykker

Det statistiske grundlag for omstaendighederne ved ulykker i omrader med fartdeempning, pa gagader og i
opholds- og legeomrader er endnu ikke sé fyldestgerende, at der kan gives oplysninger herom.

7.10.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved karsel i trafiksanerede omrader:

1) Seerlige fartdeempende foranstaltninger pa veje i form af bump og/eller forskellige hindringer pa kgreba-
nen.

2) Gaende, som lovligt faerdes overalt pa kerebanen i gdgader, og som ikke kan forventes at vaere opmaerk-
somme pa kgrende.

3) Gaende og iszer legende barn, som lovligt feerdes i hele vejens bredde i opholds- og legeomrader, og som
ikke kan forventes at veere opmaerksomme pa kgrende.

4) Cyklister i cykelgader, som ikke kan forventes at veere opmaerksomme pa karende.
7.10.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af fglgende vejafmaerkninger, der vedrgrer trafiksane-
rede omrader:
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Korebanestriber mv.
1) »Bump« (S 32). Kvadratiske felter pa tveers af vejen, der angiver bump.

2) »Rumlestriber« (S 18). Smalle, stgjfremkaldende striber pa tveers af kerselsretningen, der angiver, at der
skal udvises seerlig agtpagivenhed.

Feaerdselstavier

3) »Omrade med fartdeempning« (E 53) angiver, at de fartdeempende foranstaltninger normalt ikke ger det
muligt at kere hurtigere end den angivne hastighed.

4) »Ophegr af omrade med fartdeempning« (E 54).
5) »Fodgaengerfelt« (A 17) med undertavle med teksten »Gagade« angiver, at man krydser en gagade.
Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende feerdselstavler:

6) »Gagade« (E 49) angiver et omrade, hvor saerlige faerdselsregler gaelder. En vis karsel kan tillades ved
undertavle. Kgrsel i omradet ma kun ske med meget lav hastighed (normalt under 15 km/t). Parkering af bi-
len ma ikke ske uden for afmaerkede pladser.

7) »Ophgr af gagade« (E 50). Kgrende har ubetinget vigepligt ved udkegrsel fra en gagade.

8) Cykelgade (E 47) angiver et omrade, hvor der geelder saerlige faerdselsregler. En evt. tilladelse til kgrsel
angives med undertavle, og geelder evt. szerlige faerdselsarter. Hastigheden skal afpasses de gvrige pa om-
radet normalt max. 30 km/t. Parkering i en cykelgade ma ikke ske uden for seerligt afmaerkede pladser.

9) Ophgr af cykelgade (E 48). Karende har ubetinget vigepligt ved udkarsel fra en cykelgade.

10) »Opholds- og legeomrade« (E 51) angiver, at kgrende feerdsel er underordnet i forhold til ophold og leg
for voksne og bern, at kgrsel normalt kun ma ske med hastigheder under 15 km/t, og at parkering af bilen er
forbudt uden for de seaerligt afmaerkede pladser.

11) »Opher af opholds- og legeomrade« (E 52). Kgrende har ubetinget vigepligt ved udkgrsel fra et opholds-
og legeomrade.

Eleven skal beherske felgende orienteringsfeerdigheder ved kgrsel i omrade med fartdeempning:
12) Se efter bump og andre fartdeempende foranstaltninger.

13) Veere seerlig opmaerksom pa géende og legende barn.

7.10.4 Mangvre-faerdigheder

Eleven skal beherske felgende mangvre-faerdigheder ved karsel i trafiksanerede omréader::

1) Kare hgjst med den angivne hastighed i omrader med fartdeempning og eventuelt nedsaette hastigheden
yderligere under passage af fartdeempende foranstaltninger.

2) Holde tilbage for gaende ved karsel i gagade eller ved karsel over gagade.

3) Standse karslen inden fodgaengere kommer i farlig neerhed af keretgjet ved kgrsel i gagade og opholds-
og legeomrade.

4) Kgre med en passende lav hastighed i cykelgade.
7.10.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:
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1) Under karsel i opholds- og legeomrader skal man holde tilbage for gadende og i intet tilfelde fortsaette
karslen, fgr man har sikret sig, at ingen kan komme i farlig neerhed af bilen, og at de, der opholder sig eller
leger pa vejen, har set bilen og givet plads for den.

2) Ved kgrsel i gagade skal man udvise saerlig agtpagivenhed og hensynsfuldhed over for de gaende, og

hvis der pa vejen feerdes personer, der kan komme i farlig naerhed af kgretgjet under dettes passage, ma

kaerslen ikke fortseettes, for fareren har sikret sig, at disse personer er opmaerksomme pa keretgjet og har
givet plads til passage.

3) Ved karsel i cykelgade skal de kgrende udvise seerlig agtpagivenhed og hensynsfuldhed over for hinan-
den og ma ikke ungdigt hindre de gvrige kerende i at komme frem.

7.11 Fremkeorsel mod kryds
Hovedmal

Eleven skal leere at afpasse hastigheden ved fremkarsel mod kryds under hensyn til oversigtsforholdene,
feerdselsreguleringer og andre trafikanter, bade kgrende og gaende.

Eleven skal desuden leere om afmeerkninger pa karebanen og om feerdselstavler, lyssignaler og regler om
vigepligt.

Delmal

7.11.1 Kendskab til ulykker

Behandles under mangvrerne ligeudkarsel, hgjresving og venstresving i kryds.

7.11.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved fremkgrsel mod kryds:

1) For hgj hastighed, s& man ikke kan na at orientere sig tilstraekkeligt eller standse far krydset.

2) | kryds med darlig oversigt til den ene side, ("den darlige side") er der en tendens til at overse faerdsel fra
den side med god oversigt, ("den gode side")

3) Mangelfuld opmaerksomhed mod faerdselsreguleringen i krydset.

4) Risikoforhold i gvrigt som naevnt under 7.4 »Vognbaneskift og sammenfletning« og 7.8 »Kgrsel foran eller
efter andre«.

7.11.3 Orienteringsfardigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedeamme faglgende faremuligheder ved fremkgrsel mod kryds og reagere hen-
sigtsmaessigt over for dem:

1) Darlig oversigt i krydset.

2) Tegn p4, at forankgrende nedsaetter hastigheden eller standser for at svinge ind i indkgrsel lige for kryd-
set.

3) Tegn p4a, at forankerende nedsaetter hastigheden eller standser brat op for gult lys eller for at orientere sig,
holde tilbage eller svinge.

4) Tegn pa, at kerende i vognbanen til hgjre eller til venstre pludselig skifter vognbane og karer ind foran.

5) Tegn p4a, at fodgaengere pa hjgrnerne i krydset (isaer bagrn og aldre) vil krydse kgrebanen (undertiden for
rgdt lys).

6) Tegn p4a, at karende fra venstre eller hgjre ikke overholder deres eventuelle vigepligt.

99



Eleven skal have kendskab til betydningen af felgende vejvisningstavler mv.:

7) »Pilevejvisere« (F 11-14) angiver vej til geografisk mal samt til havne, lufthavne, seveerdigheder, service-
anleeg og lignende.

8) »Frakarselsvejviser« (F 16) angiver vej til geografisk mal mv. og opstilles ved en frakerselsbanes begyn-
delse.

9) »Tabelvejviser« (F 18) angiver afstand til vejvisningsmalet samt rutenummer og andre oplysninger.

10) Orienteringstavler findes som »Portalorienteringstavler (G 11), »Diagramorienteringstavler« (G 14),
»Vognbaneorienteringstavler« (G 15) samt » Tabelorienteringstavler« (G 18) og orienterer om retningen til
geografiske mal mv.

11) »Afstandstavie« (H 41) angiver rutenummer og afstande til lokaliteter.
12) »Blind vej« (E 18).

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmaerkning, der vedrgrer fremkgarsel
mod kryds:

Korebanestriber mv.

13) »Vognbanelinje« (Q 41) og bred »Punkteret kantlinje« (Q 47) foran kryds angiver, at det endnu er tilladt
at skifte vognbane.

14) »Speerrelinje« (Q 44) og bred »Ubrudt kantlinje« (Q 46) foran kryds angiver, at det ikke lzengere er tilladt
at skifte vognbane.

15) »Bred kantlinje« (Q 46) og (Q 47) afgraenser normalt vognbaner, fra hvilke man ikke kan fortsaette ligeud,
men skal svinge enten til hgjre eller venstre, markeret med pile.

16) »Vognbanepile« (R 11) angiver, at vognbanen skal benyttes til kgrsel i den eller de retninger, som pilene
viser. Er en vognbanepil placeret i teet tilknytning til U i »"BUS«, geelder pilen kun for bus.

17) »Dobbelt vognbanepil« (R 13) gaelder for to kryds, der falger efter hinanden.

18) »VVognbanepil med svingningsforbud« (R 14) geelder for et kryds, der ligger efter en sidevej, som man
ikke ma svinge ned ad (svingningsforbuddet vil ogsa vaere angivet ved tavler).

19) »Vigelinje« (S 11) (»Hajteender«) angiver, at man har ubetinget vigepligt. Dvs. at man skal holde tilbage
for al kgrende feerdsel pa den vej, der keres ind pa eller over.

20) »Trekantsymbol« (V 11) angiver, at man har ubetinget vigepligt i det falgende vejkryds.
21) »Stop« (V 12) angiver, at man har stoppligt og ubetinget vigepligt i det falgende kryds.

22) »Stoplinje« (S 13) angiver, hvor man skal stoppe i forbindelse med stoptavle, radt signallys, cykelboks
foran eller andet stoptegn.

23) »Fodgaengerfelt« (S 17). Man skal sa vidt muligt undga at standse i selve feltet.
Faerdselstavler

24) »Farligt vejkryds« (A 11) angiver, at den krydsende feerdsel har ubetinget vigepligt, men ofte ogsa darlig
oversigt, og at man derfor skal kere med skeerpet opmaerksomhed mod feerdsel i krydset. »Farligt vejkryds«
(A 11) kan vises med tilslutning fra kun en side. UA 99 angiver, at krydset er seerligt belastet af uheld.

25) »Lyssignal« (A 19) advarer om signalregulering forude.

26) »Hovedvej« (B 16) angiver, at den krydsende feerdsel har ubetinget vigepligt, medmindre andet fremgar
af afmaerkning pa hovedvejen.
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27) »Hovedvej ophgrer« (B 17).

28) »Ophaengt pilafmeerkning« (E 11) og »Vognbaner ved kryds« (E 15) angiver de karselsretninger i kryd-
set, som vognbanerne er beregnet til.

29) »Pabudt kgrselsretning« (D 11) angiver, i hvilken retning man skal kere.
30) »Hgjresving forbudt« (C 11,1).

31) »Venstresving forbudt« (C 11,2).

32) »Ubetinget vigepligt« (B 11).

33) »Forvarsling for stop« (UB 11,1), der anvendes i forbindelse med B 11.

34) »Dobbeltrettet cykelsti« (UB 11,2) angiver, at der pa den tveergdende vej er cykelsti, hvor feerdsel i begge
retninger er tilladt.

35) »Letbane« (UB 11,2) angiver, at der pa den tveergaende vej er en letbane, hvor feerdsel i begge retninger
er tilladt.

36) »Stop« (B 13) angiver, at man skal stoppe ved stoplinjen og derefter har ubetinget vigepligt.
Signallys i kryds
37) »Hovedsignaler« (X 11):

a) Radt lys betyder stop, og at man skal stoppe ved stoplinje eller i sikker afstand fra krydset, hvis der ikke er
stoplinje. Rgdt og gult lys samtidig betyder ligeledes stop, men angiver desuden, at signalet snart skifter il
grent.

b) Grant lys betyder kar, hvis vejen er fri. Fremkersel for grent lys er dog ikke tilladt, hvis faerdslen forhindrer,
at man kan komme helt over krydset og dermed speerrer for den tvaergaende feerdsel, nar signalet skifter.

c) Gult lys betyder stop og angiver desuden, at signalet snart skifter til redt. Man skal ikke standse, nar sig-
nalet skifter fra grgnt til gult, hvis man er naet sa langt frem, at standsning kan medfgre fare.

38)"Minus grgnt signal” (X 13). Signalet angiver for venstresvingende, der holder midt i krydset, hvornar lyset
for de modkgrende skifter fra grent til gult og radt.

39) »Pilsignaler« (X 12). Rad, gul eller grgn pil gaelder for kgrende, der vil i den retning, pilen viser.
40) Signallyset geelder uanset anden afmaerkning om ubetinget vigepligt.

41) Hvis signallyset i et kryds ikke fungerer, skal man rette sig efter afmaerkning om ubetinget vigepligt eller,
hvis en sadan ikke findes, efter reglen om hgjrevigepligt.

Eleven skal kunne genkende og angive, at man har ubetinget vigepligt falgende steder, uden at dette er
fremhaevet ved seerlig vejafmaerkning:

42) Udkgrsel fra et omrade uden for vejen (parkeringsplads, ejendom, grundstykke, tankstation eller lig-
nende).

43) Udkgrsel fra en tydelig underordnet vej (gagade, opholds- og legeomrade, markvej, sti eller lignende).

44) Udkgrsel fra en vej, der sker over fortov, cykelsti eller rabat, som er haevet over bade sidevejens og den
vigtigere vejs karebaneniveau. Overkarslen skal herudover veere tydeliggjort ved, at overkgrslens beleegning
er udfgrt i en anden belaegning end sidevejens (fx brosten, betonsten), eller at fortovet og/eller cykelstien er
gennemgaende pa den vigtigere vej. Overkgrslen kan herudover veere tydeliggjort ved en indsneaevring af
sidevejens tveerprofil.
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45) Den ubetingede vigepligt er i en raekke tilfeelde tydeliggjort ved afmaerkning, og afmaerkningen kan kun
udelades de steder, hvor den ubetingede vigepligt tydeligt fremgar af vejudformningen.

Eleven skal kunne genkende og angive, at man har hgjrevigepligt, dvs. at man skal holde tilbage for alle kg-
rende fra hgjre:

46) Pa steder, hvor der ikke er ubetinget vigepligt for nogle af parterne, dog ikke ved vognbaneskift eller
sammenfletning.

47) Pa steder, hvor vejafmaerkningen ikke er synlig, fx efter snevejr.

Eleven skal kunne genkende og angive, at man skal give fri passage for kgretgjer under udrykning.
Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved fremkarsel mod kryds:

48) Orientere sig om feerdselsreguleringen i krydset (signallys, pabudte vognbaner, vigepligtsforhold).
49) Orientere sig om aendring i fodgaengersignalets farve.

)
50) Bedemme oversigtsforholdene i krydset.
51) Se efter gdende pa vej over karebanen eller pa vej ud i eventuelt fodgaengerfelt.
)

52) Bedemme, om faerdselsforholdene i lysregulerede kryds ger det muligt at na ud af krydset, far lyset skif-
ter til grant for den tveergaende trafik.

53) Bedemme, om standsning bliver ngdvendigt, og i givet fald tilpasse hastigheden det sidste stykke frem
mod krydset frem for at fortsaette med hgj hastighed og derefter bremse kraftigt til sidst.

7.11.4 Mangvre-faerdigheder
Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder ved fremkgrsel mod kryds:

1) Kgre med sa lav hastighed, at der bliver tid til at orientere sig om faerdselsreguleringen, vigepligtsforhol-
dene, feerdslen i krydset samt vise, at man vil overholde sin eventuelle vigepligt.

2) Skifte til korrekt vognbane for den patenkte mangvre i krydset.

3) Pa veje med to eller flere vognbaner til faerdsel i samme retning, men uden vognbanepile placere sig i
vognbanen lzengst til hgjre far hgjresving, i vognbanen laengst til venstre for venstresving og i den vogn-
bane, der passer bedst far ligeudkarsel i krydset.

4) Pa veje med to eller flere vognbaner med vognbanepile i samme retning placere sig i hgjre vognbane i
den pataenkte karselsretning, medmindre feerdselsforhold, trafikafvikling og den fortsatte karsel tilsiger andet.

5) Placere sig sa langt til hgjre pa kerebanen som muligt fgr hgjresving og ude ved midten af karebanen for
venstresving.

6) Pa veje med ensrettet faerdsel placere sig helt ovre i venstre side af karebanen far venstresving.

7) Undlade at kare ind i kryds, hvor man selv har vigepligt, hvis feerdselsforholdene ikke gar det muligt at for-
lade krydset uden at veere til ulempe for den tveergaende faerdsel.

8) Fortsaette ind i krydset uden at standse, hvis oversigts- og faerdselsforholdene tillader dette.

9) Hvis standsning er ngdvendig, skal man i god tid slippe speederen og farst koble ud umiddelbart far
standsning.

Kryds med darlig oversigt, hvor man selv har vigepligt
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10) Nedseette hastigheden gradvis i passende afstand fra krydset for at vise, at man vil overholde sin vige-
pligt, og séledes, at der kan standses inden for afstanden til skeeringen med den tvaergaende vej eller til haj-
teender, stoplinje eller fodgeengerfelt.

11) Om ngdvendigt holde tilbage for gaende, der er pa vej over karebanen, uanset om der er fodgeengerfelt
eller ej.

12) Kare langsomt frem med foden pa bremsen og eventuelt standse ved skaeringen med den tvaergaende
vej eller vigepligtstavle/hajtaender, hvis det er ngdvendigt for at kunne orientere sig tilstraekkeligt om faerds-
len.

13) Standse helt op ved stoplinje uanset oversigtsforholdene, hvis det tilkendegives ved tavle, signal eller
lignende.

14) Sikre sig nedvendigt udsyn til begge sider pa den tveergadende vej ved eventuelt langsomt at kare et lille
stykke frem over fodgaengerfelt, hajtaender eller stoplinje og standse.

Kryds med darlig oversigt, hvor feerdslen fra sidevejene har vigepligt

15) Nedseette hastigheden gradvis i passende afstand fra krydset, sa der kan standses inden for afstanden
til den tvaergaende vej, indtil man har sikret sig tilstraekkeligt udsyn til begge sider.

Kryds, hvor udkegrslen skal ske over fortov, rabat eller cykelsti

16) Nedseette hastigheden gradvis i passende afstand fra krydset og for at vise, at man vil overholde sin vi-
gepligt, sa der kan standses inden for afstanden til skaeringen med den tveergaende vej eller til hajteender,
stoplinje eller fodgaengerfelt.

17) Holde tilbage for gaende pa fortovet og kerende pa cykelstien.

18) Kare langsomt frem med foden pa bremsen og eventuelt standse ved fortovet, rabatten eller cykelstien,
hvis det er ngdvendigt for at kunne orientere sig tilstraekkeligt om feerdslen i krydset/udkarslen.

19) Sikre sig n@dvendigt udsyn til begge sider ved eventuelt at kere et lille stykke frem over fortovet, rabatten
eller cykelstien og standse.

Kryds med god oversigt

20) Undlade standsning (medmindre feerdselsforholdene ger det ngdvendigt, eller der er stoptavle) ved skee-
ringen med den tvaergaende vej eller ved hajteender, hvis oversigten i krydset er sa god, at man kan orien-
tere sig tilstrackkeligt om faerdslen i krydset allerede under fremkarslen.

Kryds med signalregulering
21) Standse for fodgeengerfelt eller stoplinje, hvis signalet viser radt.

22) Fortsaette ind i krydset, hvis signalet skifter fra grant til gult, hvis en opbremsning giver fare for pakersel
bagfra, eller standsning ikke kan ske fgr fodgaengerfelt eller stoplinje.

23) Om ngdvendigt standse for gadende, der er pa vej over kgrebanen, selv om de gar over for rgdt lys.
24) Seette hurtigt i gang, nar signalet skifter til grent, og krydset er frit.

25) Blive holdende, selv om signalet viser grgnt, hvis faerdselsforholdene ikke ggr det muligt at na ud af kryd-
set, for signalet skifter til grant for den tvaergaende faerdsel.

7.12 Ligeudkeorsel i kryds

Hovedmal
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Eleven skal leere at bedemme hastighed pa og afstand til kgrende fra hgjre og venstre side i krydset samt lzere
at modvirke en tendens til at fglge efter forankgrende og en forventning om, at andre kgrende altid overholder
deres vigepligt.

Delmal

7.12.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omstaendigheder ved ulykker under ligeudkarsel i kryds:
1) Der sker en del ulykker med bilister under ligeudkgrsel i kryds.

2) Modparterne er uanset vigepligtsforholdene farst og fremmest bilister, men ogsa 2-hjulede trafikanter fra
hgjre, hvoraf en stor del svinger til venstre.

3) Modparterne er ofte modkarende, der svinger til venstre uden at holde tilbage, men ogsa en del kgrende
fra venstre.

4) Andre modparter er gaende pa vej over kgrebanen bade far og efter krydset.

7.12.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved ligeudkersel i kryds:

1) Tendens til blot at felge efter forankarende og dermed undlade selv at orientere sig grundigt.

2) Fejlbedgmmelse af hastigheden hos kerende fra hgjre og venstre side i krydset og afstanden til dem.

3) Ukritisk forventning om, at kgrende fra hgjre og venstre side i krydset altid overholder deres vigepligt eller
respekterer signallyset.

4) Ukritisk forventning om, at modkerende, der skal svinge til venstre iszer i lysregulerede kryds, altid holder
tilbage.

5) Tendens til at overse krydsende fodgaengere ved udkgrslen af krydset.
7.12.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme falgende faremuligheder ved ligeudkarsel i kryds og reagere hen-
sigtsmaessigt over for dem:

1) Dobbeltrettet cykelsti pa den tvaergaende vej i krydset.

2) Kagrende fra hgijre eller venstre side i krydset med saerlige orienteringsvanskeligheder (fx barn og zeldre pa
cykel, knallertk@rere, motorcyklister i darligt vejr).

3) Karetgjer med saerlige fartegenskaber, der kan vaere uventet laenge om at passere krydset.

4) Karetgjer med fartegenskaber, der let undervurderes (motorcykler, knallerter, ellgbehjul, elcykler og racer-
cykler mv.).

5) Kearetgjer, der fylder mindre i billedet og derfor let overses, nar de er sammen med starre kgretgjer.
6) Tegn pa, at modkarende svinger til venstre uden at holde tilbage.
7) Tegn p4a, at forankerende cyklist eller knallertkarer vil svinge til venstre uden at se sig for.

8) Forankgrende, der nedsaetter hastigheden eller standser for at svinge ind i indkgrsel eller lignende lige
efter krydset.

9) Gaende pa krydsets fierneste hjarner.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved ligeudkarsel i kryds:
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Kryds med darlig oversigt samt kryds, hvor man selv har vigepligt

10) Orientere sig flere gange til begge sider i krydset ved skaeringen med den tvaergaende vej, ved hajtaen-
der eller stoplinje (eller der, hvor udsynet er tilstraekkeligt).

11) Bedemme, om et ophold i faerdslen er stort nok til at kare helt over krydset (eller til eventuel venteplads i
gennembrudt midterrabat) uden at tvinge de kgrende, som man skal holde tilbage for, til at nedsaette ha-
stigheden eller aendre placering.

12) Bedgmme, om de karende fra venstre (i kryds med hgjrevigepligt) overholder deres vigepligt.

13) Bedgmme, om modkarende faerdsel eller forankarende cyklister og knallertkgrere, der vil svinge til ven-
stre, holder tilbage.

14) Se efter gdende, der eventuelt traeder ud pa karebanen ved krydsets modsatte hjgrner.
15) Orientere sig om fri bane fremad i gvrigt far ligeudkgrsel over krydset.

Kryds med darlig oversigt, hvor feerdslen fra sidevejen har vigepligt

16) Bedgmme, om de karende fra venstre eller hgjre overholder deres vigepligt.

17) Bedemme, om modkarende faerdsel eller forankarende cyklister og knallertkgrere, der vil svinge til ven-
stre, holder tilbage.

18) Se efter gédende, der eventuelt traeder ud pa kerebanen ved krydsets modsatte hjgrner.
19) Orientere sig om fri bane fremad i @vrigt far ligeudkgrsel over krydset.

Kryds med signalregulering

20) Holde gje med signallyset og eventuelle pilsignaler efter standsning for rgdt lys.

21) Undlade at fastholde blikket alene pa signallyset far fremkarsel for grant, men ogsa orientere sig om
feerdslen i krydset, iseer gédende, der endnu er pa vej over karebanen eller maske vil over, selv om det er for
sent, eller kerende pa tveers, der fortsaetter over krydset i sidste gjeblik.

22) Se efter modkagrende, der er seerlig tilbgjelige til at svinge til venstre uden at holde tilbage i signalregule-
rede kryds.

7.12.4 Mangvre-faerdigheder
Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder ved ligeudkgrsel i kryds:

1) Seette hurtigst muligt i gang efter standsning ved skaeringen med den tvaergaende vej, ved vigelinje eller
stoplinje, hvis der er fri bane til ligeudkgrsel.

7.13 Hgjresving i kryds
Hovedmal

Eleven skal lzere at afpasse hastigheden til svingets skarphed og feerdselsforholdene i gvrigt, s& der bliver
mulighed for at orientere sig kritisk om feerdslen fra venstre side i krydset, fodgaengere samt bagfrakommende
cyklister og knallertkgrere.

Delmal
7.13.1 Kendskab til ulykker
Eleven skal have kendskab til falgende omstaendigheder ved ulykker under hgjresving i kryds:

1) Modparterne er farst og fremmest karende bagfra og dernaest kgrende fra venstre og hgjre side i krydset.
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2) Modparterne bagfra er iszer cyklister og knallertkgrere, der kgrer frem péa hgjre side af bilen, og desuden
en del bilister, der kommer bagfra og pakgrer den hgjresvingende.

3) Modparterne fra venstre side i krydset er iszer bilister, men ogsa forholdsvis ofte cyklister og knallertkg-
rere.

4) Modparterne fra hgjre side er cyklister og bilister.

5) Andre modparter er gaende, der krydser den k@rebane, man svinger til hgjre ind pa.
7.13.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved hgjresving i kryds:

1) For hgj hastighed fer og under hgjresvinget, sa orienteringen bliver mangelfuld eller svinget for stort med
fare for at komme over i modkarendes vognbane.

2) Tendens til blot at falge efter forankgrende, der svinger til hgjre, uden selv at orientere sig tilstraekkeligt.
3) Fejlbedemmelse af hastigheden hos karende fra venstre side i krydset og afstanden til dem.

4) Ukritisk forventning om, at kerende fra venstre side i krydset altid overholder deres vigepligt eller respek-
terer signallyset.

5) Mangelfuld orientering om bagfrakommende cyklister og knallertkarere eller fejlbedemmelse af deres ha-
stighed.

6) Mangelfuld orientering om gaende ved udkgrslen af krydset.
7.13.3 Orienteringsfzaerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme faglgende faremuligheder ved hgjresving i kryds og reagere hensigts-
maessigt over for dem:

1) Dobbeltrettet cykelsti pa den tvaergaende vej i krydset.

2) Nedsat vejgreb pa grund af kerebanebelaegningen eller faret.

3) Kgrende fra venstre side i krydset med seerlige orienteringsvanskeligheder.
4) Keretajer med fartegenskaber, der let undervurderes.

5) Bagfrakommende cyklister og knallertkarere pa kgrebanen eller cykelsti, eventuelt skjult i den blinde vin-
kel bagud til hgjre.

6) Tegn pa, at ligeudkgrende cyklister og knallertk@rere fortsaetter trods eventuelt radt cyklistsignal, trods
gran hgjrepil eller grgnt lys for biler og motorcykler.

7) Modkgrende cyklister og knallertkgrere pa dobbeltrettet cykelsti.

8) Tegn pa, at modkarende svinger til venstre uden at holde tilbage.

9) Gaende pa vej ud i fodgeengerfelt eller barn, pa hjgrnerne ved udkgrslen fra krydset.
10) Blokeret vognbane af fx holdende kgretaj umiddelbart efter krydset.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfaerdigheder ved hgjresving i kryds:

11) Orientere sig om seerlige vilkar for hgjresving under fremkgrslen mod krydset, herunder cyklisters og
knallertkgreres placering, enkeltrettet eller dobbeltrettet cykelsti eller afkortet cykelsti for krydset.

12) Orientere sig bagud ved hjeelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning efter cyklister og
knallertkgrere pa karebanen fgr placering til hajresving.
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13) Bedgmme muligheden for at overhale forankarende cyklister og knallertkgrere far rettidig placering til
hgjresving.

14) Orientere sig flere gange til begge sider i krydset ved skaeringen med den tvaergaende vej, ved hajtaen-
der (eller hvor oversigten er tilstraekkelig) og ved stoplinje.

15) Bedgmme, om et ophold i feerdslen fra venstre er tilstrackkelig stort til, at hgjresvinget kan udferes uden
at tvinge de kgrende til at nedseette hastigheden eller aendre placering, hvis man selv har vigepligt.

16) Se til hajre i krydset for at sikre sig, at vognbanen, der svinges ind p4, er fri, og hvis den er blokeret af fx
holdende kgretgjer, da planlaegge hgjresvinget derefter.

17) Bedemme, om kgrende fra venstre side i krydset overholder deres eventuelle vigepligt.
18) Se efter modkarende, der vil svinge til venstre i krydset, og bedemme, om de holder tilbage.

19) Orientere sig bagud ved hjeelp af spejle samt tiekke de blinde vinkler ved hoveddrejning efter cyklister og
knallertkgrere, der forsgger at komme frem bagfra pa hgjre side af bilen.

20) Se efter gédende, der er pa vej ud i fodgaengerfelt eller pa vej over karebanen til hajre i krydset.
Kryds med cykelsti og cykelfelt

21) Orientere sig bagud ved hjeelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning efter bagfrakom-
mende cyklister og knallertkgrere og modkarende cyklister og knallertkgrere pa dobbeltrettet cykelsti samt
cyklister pa cykelfelt og bedemme, om hgjresvinget kan udfgres uden at tvinge dem til at nedsaette hastighe-
den eller standse.

Kryds med signalregulering
22) Se efter signallyset og eventuelle pilsignaler efter standsning for radt.

23) Undlade at koncentrere sig alene om signallyset ved fremkgrsel for grgnt, men ogsa se efter faerdslen i
krydset, isaer gaende, der endnu er pa vej over karebanen, eller maske vil over, selv om det er for sent.

24) Se efter modkgrende, der i signalregulerede kryds er seerlig tilbgjelige til at svinge til venstre uden at
holde tilbage.

25) Se efter karende fra hgjre, der foretager vending i krydset.

26) Bedgmme, om cyklister og knallertkgrere standser for radt cyklistsignal pa cykelsti, fgr hgjresvinget ud-
fares for grent lys eller gran hgjrepil.

7.13.4 Mangvre-faerdigheder
Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder ved hgjresving i kryds:
1) Give tegn til hgjresving i passende afstand fra krydset.

2) Placere sig i vognbanen laengst til hgjre eller i korrekt vognbane i gvrigt, som anfgrt under 7.11 »Fremkgr-
sel mod kryds«.

3) Kare ind bag ved cyklister og knallertkgrere, hvis det ikke er muligt at overhale dem forsvarligt far rettidig
placering til hgjresving.

4) Kare taet pa kerebanekant (eller kantlinje) eller kantsten for s& vidt muligt at hindre cyklister og knallertka-
rere i at kare frem pa hgjre side af bilen.

5) Tilpasse hastigheden til oversigts- og vigepligtsforholdene, som anfart under 7.11 »Fremkarsel mod
kryds«.

6) Overholde eventuel vigepligt og eventuel stoppligt for tvaergaende faerdsel.
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7) Pabegynde hgjresvinget hurtigst muligt, hvis der er fri bane.
8) Tilpasse hastighed og styring til hjgrnets skarphed, vejgrebet og faret.

9) Holde tilstreekkelig afstand til cyklister og knallertkarere, der samtidig svinger til hgjre fra en cykelsti, der
udmunder i krydset.

10) Holde tilbage for cyklister og knallertkgrere, der fra en cykelsti skal fortsaette ligeud i krydset.
11) Holde tilbage for ligeudkgrende cyklister og knallertkgrere, der er kommet frem pa hgjre side af bilen.

12) Holde tilbage for modkerende cyklister og knallertkgrere pa dobbeltrettet cykelsti, der udmunder i kryd-
set.

13) Om ngdvendigt holde tilbage for trafikanter, der krydser den k@rebane, der svinges ind p4, eller som er
pa vej ud i fodgaengerfelt.

14) Ophgre med tegngivning senest efter hgjresvingets afslutning.
15) Tilpasse hastigheden og placeringen efter feerdslen og den fortsatte karsel i den nye retning.
T-kryds med svingning fra sidevej

16) Blive holdende ved skeeringen med den tvaergaende vej, ved eventuel stoplinje eller ved hajteender (eller
hvor oversigten er tilstraekkelig), hvis det er ngdvendigt for at afvente tilstraekkeligt stort ophold i feerdslen fra
venstre side til at gennemfare hgjresvinget. Dette geelder ogsa i T-kryds med hgjrevigepligt, da trafikanter pa
den tvaergaende vej ofte karer, som om trafikken fra sidevejen har ubetinget vigepligt.

7.14 Venstresving i kryds
Hovedmal

Eleven skal leere at afpasse hastigheden til svingningen og feerdselsforholdene og isaer bedemme modke-
rendes hastighed og afstanden til dem.

Eleven skal desuden lzere at modvirke en tendens til ukritisk at fglge efter forankgrende og en forventning
om, at andre trafikanter altid overholder deres vigepligt, samt modvirke utalmodighed og ubehag ved at
vente i krydset.

Delmal

7.14.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omsteendigheder ved ulykker under venstresving i kryds:

1) Der sker temmelig mange ulykker med unge bilister under venstresving i kryds.

2) Modparterne er fgrst og fremmest modkgrende, som den venstresvingende ikke holder tilbage for.

3) De modkgrende modparter er iszer bilister, men ogséa en del 2-hjulede trafikanter, navnlig motorcyklister
og cyklister.

4) Andre modparter er karende fra venstre side i krydset, iseer bilister, men ogséa 2-hjulede trafikanter, samt
bagfrakommende pa venstre side af bilen.

5) Modparter er i gvrigt k@grende fra hgjre side i krydset og gaende, der krydser den kgrebane, man svinger
til venstre ind pa.

7.14.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved venstresving i kryds:

1) For hgj hastighed far og under venstresvinget, sa orienteringen bliver mangelfuld og styringen usikker.
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2) Mangelfuld tegngivning fer venstresvinget, iseer af hensyn til de bagfrakommende
3) Tendens til blot at fglge efter forankgrende, der svinger til venstre, uden selv at orientere sig tilstreekkeligt.

4) Fejlbedgmmelse af hastigheden hos kerende fra begge sider i krydset og hos modkgrende, der skal li-
geud, og afstanden til dem.

5) Ukritisk forventning om, at kgrende fra venstre eller hgjre side i krydset altid overholder deres vigepligt
eller respekterer signallyset.

6) Opmeerksomhed alene om de modkarende, hvorved andre risikoforhold overses.
7) Utdlmodighed, fordi der hele tiden er modkarende, man skal holde tilbage for.

8) Ubehag ved den udsatte venteplads i midten af st@rre kryds eller frygt for at komme i vejen, nar signally-
set skifter, og dermed tendens til uforsigtig fuldfgrelse af venstresvinget.

9) Opmeaerksomhed alene mod signallyset i signalregulerede kryds og tendens til fejlagtigt at opfatte grent lys
(eller gult/radt lys i signaler uden grent til venstresvingende) som fri bane til venstresving og dermed overse
modkgrende.

10) Tendens til at overse krydsende fodgaengere ved udkgrslen af krydset.

11) Tendens til at overse bagfrakommende cyklister og knallertkgrere pa dobbeltrettet cykelsti ved udkersel
af krydset.

7.14.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder ved venstresving i kryds og reagere hen-
sigtsmaessigt over for dem:

1) Bagfrakommende pa venstre side af bilen. (seerligt overhalende, f.eks. motorcyklister og udrykningskeare-
tajer)

2) Dobbeltrettet cykelsti pa den tvaergaende vej i krydset.
3) Nedsat vejgreb pa grund af kerebanebelsegningen eller faret.
4) Kgrende fra venstre side i krydset med seerlige orienteringsvanskeligheder.

5) Karetgjer med fartegenskaber, der let undervurderes (motorcykler, knallerter, ellgbehjul, elcykler og racer-
cykler mv.)

6) Karetgjer, der fylder mindre i billedet og derfor let overses, nar de er sammen med starre kgretgjer.

7) Modkgrende, der skal ligeud i krydset, helt eller delvis skjult af modkgrende, der afventer venstresving i
krydsets midte.

8) Cyklister og knallertkgrere pa dobbeltrettet cykelsti fra venstre ved udkarslen af krydset.

9) Gaende, der krydser kgrebanen eller er pa vej ud i fodgaengerfelt ved udkgrslen af krydset.
10) Bgrn pa hjgrnerne ved udkerslen af krydset.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved venstresving i kryds:

11) Orientere sig om eventuelt bagfrakommende pa venstre side af bilen ved hjeelp af spejle samt tiekke de
blinde vinkler ved hoveddrejning.

12) Orientere sig flere gange til begge sider i krydset ved skeeringen med den tvaergaende vej, ved hajtaen-
der (eller hvor oversigten er tilstraekkelig) og ved stoplinje.
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13) Bedgmme, om et ophold i den modkgrende faerdsel og faerdslen fra venstre eller hgjre side er tilstraekke-
lig stort til at gennemfgre venstresvinget (eller til at kere frem i eventuel svingbane til midten af krydset eller
til venteplads i gennembrudt midterrabat) uden at tvinge de kgrende, som man skal holde tilbage for, til at
nedseette hastigheden eller aendre placering.

14) Se til venstre i krydset for at sikre sig, at der er fri bane til at fuldfere venstresvinget, og hvis vognbanen
er blokeret af fx holdende kgretgjer, da planleegge kerslen derefter.

15) Bedgmme, om kgrende fra venstre eller hgjre side i krydset overholder deres eventuelle vigepligt.
16) Se efter bagfrakommende cyklister og knallertkgrere pa dobbeltrettet cykelsti til venstre i krydset.

17) Se efter gdende, der er pa vej ud i fodgaengerfelt eller pa vej over karebanen til venstre i krydset.

Kryds med signalregulering

18) Se efter signallyset og eventuelle pilsignaler efter standsning for radt.

19) Undlade at koncentrere sig alene om signallyset ved fremkgrsel for grgnt, men ogséa om feerdslen i kryd-
set, iseer gaende, der endnu er pa vej over karebanen eller maske vil over, selv om det er for sent, samt
modkgrende, som man skal holde tilbage for.

20) Bedemme, om modkgrende holder tilbage, og i @vrigt sikre sig, at krydset er frit, nar signalet skifter il
gult eller viser grgn venstrepil. Bedgmme mulighed for remning af krydset i forholdt til modkerende og evt.
"Minus grent signal”

7.14.4 Mangvre-faerdigheder
Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder ved venstresving i kryds:
1) Give tegn til venstresving i passende afstand fra krydset.

2) Placere sig i vognbanen laengst til venstre eller i pabudt vognbane i gvrigt, som anfert under 7.11 »Frem-
karsel mod kryds«.

3) Tilpasse hastigheden til oversigts- og vigepligtsforholdene, som anfert under 7.11 »Fremkarsel mod
kryds«.

4) Kare frem til krydsets midte og her holde tilbage for modkarende feerdsel og fodgeengere, der er pa vej
over den kgrebane, man svinger ind pa, eller som er pa vej ud i fodgeengerfeltet.

5) Holde tilbage for cyklister og knallertk@rere, der kgrer ud i krydset fra enkeltrettet eller dobbeltrettet cykel-
sti.

6) Om ngdvendigt holde tilbage for gdende, der er pa vej over den kerebane, man svinger ind pa, eller som
er pa vej ud i fodgaengerfelt.

7) Ved placering eller karselsretning frem mod krydsets midte vise, hvordan man vil kgre forbi en modkga-
rende, der ogsa vil svinge til venstre.

8) Falge eventuel svingbane i krydset.

9) Vente med at fuldfere venstresvinget fra midten af krydset, hvis udsynet er deekket af modkarende, der
ligeledes skal svinge til venstre.

10) Pabegynde og afslutte venstresvinget hurtigst muligt, nar der er fri bane.

11) Placere sig i hgjre side af den kgrebane, man svinger ind p3, eller, hvis der er flere baner i samme ret-
ning, da placere sig i den vognbane, der er mest hensigtsmaessig under hensyn til den gvrige feerdsel og
den fortsatte karsel.

12) Ophgre med tegngivning senest efter venstresvingets afslutning.
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13) Tilpasse hastigheden efter faerdslen i den nye retning.
Kryds, hvor man selv har ubetinget vigepligt

14) Blive holdende ved hajtaender (eller hvor oversigten er tilstraekkelig) og ved stoplinje, hvis det er nadven-
digt for at afvente tilstraekkeligt stort ophold i den modkgrende faerdsel og faerdslen fra venstre og hgjre side
til at gennemfgre venstresvinget.

15) Afvente tilstraekkeligt stort ophold i faerdslen fra venstre til fremkgrsel og standsning i eventuel svingba-
nes afslutning ude i krydset eller venteplads i gennembrudt midterrabat og fuldfgre venstresvinget herfra, nar
vejen er fri.

Kryds med hgjrevigepligt
16) Blive holdende ved krydsets begyndelse, indtil fremkarsel kan ske uden risiko for at blokere for faerdslen.

17) Afvente tilstraekkeligt stort ophold i den modkarende faerdsel og i faerdslen fra hgjre side for fuldfarelsen
af venstresvinget.

Kryds, hvor tvargaende faerdsel har ubetinget vigepligt, samt T-kryds ved svingning ind pa sidevej

18) Kare langsomt frem til krydsets midte og afvente tilstreekkeligt stort ophold i den modkgrende faerdsel for
fuldferelsen af venstresvinget.

Kryds, hvor svingningen foretages fra midten af en vej uden svingbane og uden midterrabat
19) Undlade at dreje forhjulene mod venstre, far svingningen pabegyndes.
T-kryds med svingning fra sidevej

20) Blive holdende ved skeeringen med den tveergaende vej, ved eventuel stoplinje eller ved hajteender (eller
hvor oversigten er tilstraekkelig), hvis det er ngdvendigt for at afvente tilstraekkeligt stort ophold i feerdslen fra
venstre og hgjre side til at gennemfare venstresvinget. Dette gaelder ogsa i T-kryds med hgjrevigepligt, da
trafikanter pa den tveergaende vej ofte karer, som om trafikken fra sidevejen har ubetinget vigepligt.

Kryds med signalregulering

21) Sikre sig tid nok til grundig orientering om modkgrende feerdsel ved eventuelt at standse i krydsets midte
eller ved svingbanens afslutning.

22) Slutte op bag eventuelle forankgrende, der ligeledes skal svinge til venstre, men kun hvis det skannes,
at venstresvinget kan fuldferes, for lyset skifter til grent lys for den tvaergaende feerdsel.

23) Om ngdvendigt holde tilbage for eventuelle fodgaengere eller andre trafikanter, der er pa vej over for rgdt
lys.

7.15 Kearsel i rundkersel
Hovedmal

Eleven skal leere at kere i rundkersler af forskellig starrelse og, hvis det er muligt, ogsa i rundkersel med
signalregulering og herunder laere korrekt placering bade fer og i rundkgrslen.

Eleven skal desuden laere om afmaerkninger pa karebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved kgrsel
i rundkarsel.

Delmal
7.15.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omsteendigheder ved ulykker i rundkarsler:
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1) Den almindeligste type ulykke med bilister i rundkgrsler er ulykker, hvor bilister i rundkgrslen og trafikanter
pa vej ind i rundkerslen kolliderer.

2) Der sker desuden en del ulykker ved indkersel og udkgrsel til og fra rundkgrslen, hvor bilister ikke holder
tilbage for cyklister og knallertkgrere.

3) Andre modparter er fodgaengere, der krydser kgrebanen ved udkgrsel fra rundkarslen.
7.15.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved karsel i rundkgrsel:

1) For hgj hastighed ved fremkarsel mod rundkerslen, sa orienteringen bliver mangelfuld, og vigepligten van-
skeligt kan overholdes.

2) Fejlbedgmmelse af vejgrebet i glat eller fedtet fare.
3) Fejlbedemmelse af hastigheden hos karende fra venstre i rundkgrslen, isaer cyklister og knallertkgrere.
4) For hgj hastighed i rundkgrslen, sa man ikke kan holde den rigtige placering.

5) Mangelfuld orientering om bagfrakommende cyklister og knallertkarere samt gaende pa vej over kareba-
nen ved udkgrsel fra rundkarslen.

6) Fejlbedemmelse af andre trafikanters overholdelse af vigepligt.
7) Mangelfuld orientering efter keretgjer gemt bag andre karetgijer.
8) For tidligt fokus pa udkearsel, sa andre risikoforhold overses.
7.15.3 Orienteringsfzaerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme falgende faremuligheder ved karsel i rundkersel og reagere hen-
sigtsmaessigt over for dem:

1) Nedsat vejgreb pa grund af fgret.
2) Kgretgjer fra venstre side i rundkarslen med fartegenskaber, der let undervurderes.

3) Bagfrakommende cyklister og knallertkarere pa kgrebane eller cykelsti, eventuelt skjult i den blinde vinkel
bagud til hgjre.

4) Tegn p4, at cyklister og knallertkarere fortsaetter for eventuelt radt cyklistsignal, trods gran hgjrepil eller
grant lys for biler ved udkgrsel fra rundkarsel.

5) Gaende pa vej ud i fodgeengerfelt eller krydsende fodgaengere i gvrigt ved udkgrsel fra rundkarslen.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende feerdselstavler mv., der vedrgrer rundkgrs-
ler:

6) »Rundkarsel« (A 16) advarer om rundkarsel forude.

7) »Ubetinget vigepligt« (B 11), der sammen med »Vigelinje« (S 11) (»Hajteender«) angiver, at man skal
holde tilbage for karende fgr indkgrsel i rundkarsel.

8) »Pabudt karselsretning til hgjre« (D 11) angiver, at faerdslen er ensrettet i rundkarslen.

9) »Pabudt kaerselsretning i rundkersel« (D 12) opsaettes umiddelbart far en rundkersel, hvor der ikke er
plads til faerdselstavler i midtergen.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved kersel i rundkgrsel:

Fremkersel mod rundkersel
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10) Orientere sig om faerdselsreguleringen i rundkarslen (anviste vognbaner, signallys, vigepligt).

11) Orientere sig som ved vognbaneskift som anfert under 7.4 »VVognbaneskift og sammenfletning« far pla-
cering i korrekt vognbane.

12) Orientere sig om cyklister og knallertkarere som anfgrt under 7.13 »Hgjresving i kryds«.
13) Se efter krydsende fodgaengere.

14) Se efter karende fra venstre i rundkarslen og bedgmme, om et ophold er tilstreekkeligt stort til at kare ind
i rundkarslen.

Korsel i rundkersel og udkersel fra rundkersel

15) Orientere sig i rundkarslen som anfgrt under 7.4 »Vognbaneskift og sammenfletning« og 7.8 »Karsel
foran eller efter andre«.

16) Orientere sig for udkgrsel som ved hgjresving i kryds.

7.15.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder ved kersel i rundkarsel:
Fremkersel mod rundkersel

1) Kgre med passende lav hastighed, sa der er tid til at orientere sig om feerdselsreguleringen, respektere
signallys eller overholde vigepligten som ved fremkarsel mod kryds.

2) Hvis rundkgrslen skal forlades ad farste sidevej, placere sig i forhold til cyklister og knallertkgrere som ved
hgjresving i kryds og give tegn til hgjresving.

3) Hvis rundkerslen skal forlades ad sidste sidevej, placere sig som ved venstresving i kryds.

4) | gvrigt veelge den vognbane, som er mest hensigtsmaessig afthaengig af faerdselsforholdene og kersels-
mal, eller placere sig i eventuelt anvist vognbane.t.

5) Om ngdvendigt holde tilbage for gaende og i avrigt overholde vigepligten fer indkgrsel i rundkarslen.
6) Kaere ind i rundkgrslen, sa snart vejen er fri.
Udkersel ad forste sidevej

7) Normalt blive i rundkgrslens hgjre vognbane og kare sa teet pa kerebanekanten som muligt eller veelge
eventuel anvist vognbane samt fortsaette tegngivningen til hgjresving.

8) Placere sig i forhold til cyklister og knallertkgrere som ved hgjresving i kryds.
9) Holde tilbage for udkgrslen for cyklister og knallertkarere som ved hgjresving i kryds.

10) Om ngdvendigt holde tilbage for gaende, der krydser kgrebanen ved udkearslen, eller som er pa vej ud i
fodgeengerfelt.

Udkorsel ad sidste sidevej

11) Placere sig i rundkarslens venstre vognbane eller i eventuel anvist vognbane og eventuelt give tegn med
venstre blinklys til vejledning for andre.

12) Skifte til rundkgrslens hgjre vognbane (efter reglen om vognbaneskift) eller i eventuel anvist vognbane
og give tegn til hgjresving ud for sidevejen fgr den, man vil kgre ud ad.

13) Placere sig i forhold til cyklister og knallertkgrere som ved hgjresving i kryds.
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14) Om ngdvendigt holde tilbage for gaende, der krydser karebanen ved udkgrslen, eller som er pa vej ud i
fodgaengerfelt.

Udkersel mellem forste og sidste sidevej

15) Veelge den vognbane, der er mest hensigtsmaessig efter feerdselsforholdene og karselsmalet, eller en
eventuel anvist vognbane.

16) Skifte til hgjre vognbane og give tegn som ved udkgrsel ad sidste sideve;j.
17) Placere sig i forhold til cyklister og knallertkgrere som ved hgjresving i kryds.

18) Om ngdvendigt holde tilbage for gaende, der krydser karebanen ved udkarslen, eller som er pa vej ud i
fodgeengerfelt.

7.16 Korsel pa motorvej
Hovedmal

Eleven skal lzere at udfgre de hidtil indlaerte mangvrer i det omfang de er relevante for motorvejskarsel med
de mere kraevende orienterings- og mangvrefaerdigheder, som er ngdvendige pa grund af motorvejens saerlige
udformning og trafikkens seerlige karakter, herunder isser den normalt hgje hastighed.

Eleven skal desuden laere om afmeerkninger pa kerebanen og om faerdselstavler samt lovbestemmelser, der
har betydning ved kgrsel pa motorve;j.

Karsel pa motorvej er obligatorisk, hvor en dobbelt undervisningslektion tillader karsel bade frem og tilbage til
motorvejen og kersel pa motorvejen. | andre tilfeelde skal kgreleereren danne hold med flere elever, der skiftes
til at kare.

Hvor forholdene herefter udelukker kgrsel pa motorveje, skal kerelaereren gennemfare gvelser i tilkkersel med
sammenfletning, fx til en motortrafikvej eller en starre vej, hvor hgjere hastighed er tilladt.

Delmal
7.16.1 Kendskab til ulykker
Eleven skal have kendskab til felgende omstaendigheder ved ulykker pa motorve;j:

1) Den almindeligste ulykkestype med bilister pa motorveje er pakersel bagfra eller pakersel af foranke-
rende.

2) Andre ulykker er iseer eneulykker.
7.16.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved kgrsel pa motorvej:

1) Almindelig tendens til orienterings- og mangvrefejl pa grund af motorvejens saerlige anleegspraeg (starre
vejbredde, bladere sving og bakker, ingen bebyggelse langs vejen og neesten ubegraenset oversigt), herun-
der iseer:

a) undervurdering af egen og andres hastighed.

b) overvurdering af afstande.

c) for kort sikkerhedsafstand ved kgrsel i teettere trafik og ved indhentning.
d) for kort orientering fremad og bagud i forhold til hastigheden.

e) overvurdering af bilens mangvreevne.

f) undervurdering af kraftig sidevinds indflydelse pa styringen.

114



g) undervurdering af nedsat vejgreb, f.eks. ved kraftig regn.

h) treethed og nedsat opmaerksomhed efter lsengere tids kgrsel pa motorvej.
i) fartblindhed ved kgrsel pa og iszer ved udkarsel fra motorve;.

j) uventet kg eller standsede karetgjer.

7.16.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme falgende faremuligheder ved kgrsel pad motorvej og reagere hen-
sigtsmaessigt over for dem:

1) Bagvedkarende pa tilkarselsbanen holder for kort afstand.

2) Forankgrende pa tilkarselsbanen udnytter ikke muligheden for indkarsel, men standser.
3) Bagvedkgrende pa tilkgrselsbanen karer ind, for man selv er kommet ind pa motorvejen.
4) Bagfrakommende pa motorvejen, skjult i blinde vinkler.

5) Kerende pa motorvejen viser ikke tegn pa at ville lette indkarsel.

6) Tegn pa uventede reaktioner hos forankgrende ved frakegrsler og ved deling eller sammenlgb af motor-
veje.

7) Bagfrakommende pa kombineret til- og frakarselsbane, eventuelt skjult i blinde vinkler i forbindelse med
udkgrsel.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af fglgende vejafmaerkning, der vedrerer kgrsel pa mo-
torvej:

Kerebanestriber

8) »Ubrudt kantlinje« (Q 46), der efterfglges af punkteret kantlinje (Q 47). Sammenfletning foretages efter
den punkterede linje.

9) Pa kombineret til- og frakerselsbane kan sammenfletning foretages, hvis den punkterede kantlinje ophg-
rer. Er den punkterede kantlinje fart igennem uden afbrydelse, gaelder reglen om vognbaneskift.

10) »Vigelinje« (S 11) (»Hajtaender«) angiver, at der undtagelsesvis er ubetinget vigepligt ved indkgrsel pa
motorve;.

11)) »Symbol for frakgrselsnummer« (V 61) Symbolet angiver den anbefalede vognbane til den viste fraker-
sel.

Faerdselstavier mv.
12) »Motorvej« (E 42) angiver motorvejens begyndelse.
13) »Motorvej opharer« (E 44). Opsaettes normalt kun ved selve motorvejens ophar og ikke ved frakgrsler.

14) »Ubetinget vigepligt« (B 11) angiver, at man undtagelsesvis har ubetinget vigepligt ved indkarsel pa mo-
torvejen.

15) »Sammenfletning« (B 15) angiver, at man skal kare efter reglen om sammenfletning.

16) »Vognbaneforlab med sammenfletning« (E 16,1) angiver ved reduktion af vognbaneantallet, at man skal
kare efter reglen om sammenfletning.

17) »VVognbaneforlab med vognbaneskift« (E 16,2) angiver ved reduktion af vognbaneantallet, at man skal
kare efter reglen om vognbaneskift.
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18) »Farligt vejkryds« (A 11) angiver, at de karende fra tilkgrselsbanen undtagelsesvis har ubetinget vige-
pligt, men ogsé vanskeligt ved at kgre ind, bl.a. fordi tilkerselsbanen er kort. Tavlen kan vises med tilslutning
fra kun én side.

19) »Anbefalet hastighed« (E 39) angiver, at vejen ikke er egnet til kgrsel med hgjere hastighed end den an-
givne.

20) »Hastighedsangivelse for frakgrsel« (E 41) angiver den hastighed, hvormed et sving pa en frakgrselsvej
under normale forhold kan gennemkares.

21) »Nadplads« (E 34) angiver en plads, der kan benyttes til ngdstop.
Eleven skal have kendskab til betydningen af felgende vejvisertavler:

22) »Anviste vognbaner« (J 11) angiver eventuelt ved nedadrettede pile, hvilke vognbaner der er beregnet til
kersel mod de mal, der er anfgrt pa tavlen.

23) »Forvarsling af vognbaneforlab« (J 12) angiver vognbaneforlgb og feerdselsretning. Forneden pa tavlen
angives afstand fra tavlen til frakersel eller forgrening.

24) »Diagramorienteringstavle for motorveje« (J 13) angiver rutenummer og vejvisningsmal for hver af for-
greningens retninger. Forneden pa tavlen angives afstand fra tavlen til forgreningen.

25) »Frakearselsvejviser« (1 11) angiver, at frakgrselsbanen farer mod de mal, der er anfert pa tavlen.
26) »500-m frakerselstavle« (I 12) forvarsler | 11.

27) »1500-m frakerselstavile« (I 13) angiver frakgrslens nummer efterfulgt af frakarslens navn. Tavlen er nor-
malt tillige forsynet med naeste frakersels nummer og navn samt afstanden til denne.

28) »Motorvejskryds« (I 20)Eleven skal beherske fglgende orienteringsfaerdigheder ved kgrsel pa motorvej:
Tilkersel med sammenfletning

29) Orientere sig om tilkgrselsforholdene, herunder tilkgrselsbanens og flettestraekningens leengde, over-
sigtsforholdene og foran eller bagved kgrende pa tilkgrselsbanen.

30) Se efter bagfra kommende i den naermeste vognbane pa motorvejen og bedemme deres hastighed og
afstand.

31) Bedgmme, om et ophold i faerdslen er tilstrackkelig stort til, at indfletning kan ske uden risiko.

32) Se efter, om kgrende i den naermeste vognbane pa motorvejen letter indfletningen ved at nedsaette ha-
stigheden eller skifte vognbane.

33) Se fremad pa motorvejen og kontrollere, at der er fri bane umiddelbart fgr indfletningen.
34) Se efter kgrende pa motorvejen, der giver tegn til udfletning ved kombinerede til- og frakarselsbaner.
Tilkersel med vognbaneskift

35) Orientere sig i god tid fgr vognbaneskiftet om tilkgrselsforholdene, herunder tilkarselsbanens laengde,
oversigtsforholdene og foran- eller bagvedkgrende pa tilkarselsbanen.

36) Se efter bagfra kommende i den vognbane, der @nskes indkert pd og bedemme deres hastighed og af-
stand.

37) Bedemme, om et ophold i faerdslen er stort nok til at skifte vognbane uden at veere til fare eller ungdig
ulempe.

38) Se fremad pa motorvejen og kontrollere, at der er fri bane umiddelbart fgr vognbaneskiftet.
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39) Se efter kgrende pa motorvejen, der giver tegn til udkarsel ved kombineret til- og frak@rselsbaner.
Tilkersel med vigepligt
40) Orientere sig i god tid om tilkarselsforholdene og oversigtsforholdene.

41) Se efter bagfrakommende i den vognbane, der gnskes indkart pa, og bedgmme deres hastighed og af-
stand.

42) Bedgmme, om et ophold i feerdslen er stort nok til at kare ind uden at veere til fare eller ulempe.
Korsel pa selve motorvejen

43) Holde sig stadig orienteret om vej- og faerdselsforholdene langt forude og bagude og med regelmaessige,
hurtige blik orientere sig om de naermeste karende for i tide at kunne forudse aendringer i deres karsel eller
forberede egne mangvrer.

44) Kontrollere den umiddelbare fartopfattelse ved jeevnlige og hurtige afleesninger af speedometret.

45) Veere opmaerksom péa karebanestriber og faerdselstavler mv., isser om anviste vognbaner, vognbanefor-
leb, sammenfletning og opher af motorve;.

46) Se efter karende, der vil kgre ind fra tilkgrselsbaner, og hurtigt bedemme, hvordan man bedst kan lette
indkarslen.

47) | gvrigt orientere sig tidligere og mere grundigt end ved mangvrer pa almindelige veje i det omfang, de
forekommer pa motorvej.

Frakersel
48) Orientere sig i god tid efter faerdselstavler mv., der angiver frakgrsel.

49) Orientere sig om frakarselsforholdene, herunder frakarselsbanens lzengde, og foran eller bagvedke-
rende.

50) Se efter kgrende, der giver tegn til at kere ind pa motorvejen.

51) Bedemme, om frakgrsel kan ske uden risiko.

52) Orientere sig om frakgrselsvejens videre forlgb og veere opmaerksom pa eventuel hastighedsangivelse.
7.16.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder ved kersel pad motorve;:

Tilkersel med sammenfletning

1) Tilpasse hastigheden til tilkarselsbanens og flettestrackningens laengde, stigning eller fald og til de karen-
des hastighed i den nsermeste vognbane p& motorvejen.

2) Give tegn til indfletning med venstre blinklys.

3) Placere sig ud for et passende ophold i faerdslen pa motorvejen eller lidt foran en kgrende, der nedsaetter
hastigheden eller skifter vognbane for at lette indfletningen.

4) Udnytte muligheden for indfletning ved beslutsomt at accelerere, kare ind pa motorvejen og hurtigt til-
passe sig de kgrendes hastighed her.

5) Blive bagved eventuelt forankgrende pa tilkgrselsbanen under hele indfletningsmangvren og holde af-
stand som anfgrt under 7.8 »Kgarsel foran eller efter andre«.

Tilkersel med vognbaneskift
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6) Tilpasse hastigheden til tilkarselsbanens laengde, stigning eller fald og til de kerendes hastighed i den
vognbane, som man gnsker at skifte til.

7) Give tegn til vognbaneskift med venstre blinklys.
8) Give plads til, at forankgrende pa motorvejen kan skifte vognbane, fgr man selv ger det.

9) Vise bagvedkgrende pa motorvejen ved passende acceleration og ved at kare teet pa motorvejens kant, at
man vil skifte vognbane ind pad motorvejen, hvis betingelserne i gvrigt er til stede.

10) Nedseette hastigheden, hvis indkarsel ikke kan gennemfgres, efter orientering bagud og advarsel med
stoplys til bagvedkarende og eventuelt standse med sa lang fri tilkarselsbane forude som muligt og derefter
afvente mulighed for indkersel.

Tilkersel med vigepligt

11) Tilpasse hastigheden til tilkerselsbanen.

12) Give tegn til indkersel med venstre blinklys.

13) Vise kgrende pa motorvejen, at man vil overholde sin vigepligt.
Korsel pa selve motorvejen

14) Blive i hgjre vognbane et kort stykke tid efter tilkgrslen og veenne sig til vej- og faerdselsforholdene far
eventuelt vognbaneskift som forberedelse til overhaling.

15) Give tegn med blinklyset ved vognbaneskift eller anden ikke ubetydelig eendring af keretajets placering
til siden.

16) Placere sig midt i hgjre vognbane og kun benytte vognbanen til venstre for denne i forbindelse med over-
haling for at give plads til, at andre kan kere ind, eller for at fglge anviste vognbaner til det pateenkte karsels-
mal.

17) Hjeelpe kerende pa tilkerselsbaner med at kare ind ved enten at accelerere eller nedsaette hastigheden
eller skifte vognbane, hvis der er frit.

18) Benytte havariblink i forbindelse med uventet kgdannelse eller anden umiddelbar fare for at henlede
bagvedkgrende trafikanters opmaerksomhed pa faren.

19) Skifte kun én vognbane ad gangen pa steder, hvor flere vognbaneskift efter hinanden er hensigtsmaes-
sigt for den fortsatte karsel.

20) Accelerere op til hgjeste sikre og lovlige hastighed pa straekningen.

21) Forberede og udfare de forskellige mangvrer med betydelig starre sikkerhedsmargin end pa almindelig
vej, dvs. tidligere tegngivning, tidligere pabegyndelse af mangvren, blgdere ratdrejning og mere forsigtig
brug af bremserne.

Frakersel

22) Skifte til hgjre vognbane i god afstand fra frak@rselsbanens begyndelse.

23) Give tegn til frakgrsel i god tid med hgjre blinklys.

24) Undga sa vidt muligt at nedseette hastigheden pa selve motorvejen, iseer hvis bagvedkarende er teet pa.
25) Kagre ud fra motorvejen straks ved frakgrselsbanens begyndelse.

26) Nedseette hastigheden efter de aendrede vejforhold og geeldende hastighedsgraenser.

Frakersel ad kombineret til- og frakerselsbane
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27) Give plads til, at forankerende pa til- og frakerselsbanen kan kere ind, fer man selv kgrer ud.

28) Vise bagvedkgrende pa til- og frakgrselsbanen ved passende acceleration og ved at kgre taet til motor-
vejens kant, at man vil kere ud foran den bagvedkgrende, hvis betingelserne for udkersel i gvrigt er til stede.

7.16.5 Lovbestemmelser i ovrigt
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

1) Karsel pa motorvej samt til- og frakerselsveje ma kun ske med motorkgretgjer, der lovligt kan kere mindst
50 kmit.

2) Den hgijst tilladte hastighed pa motorvej samt til- og frakgrselsveje er 130 km/t.

3) For bil med pahzengskgaretgj den hgijst tilladte hastighed pa motorvej dog hgjst 80 km/t, eller med seerlig
godkendelse til tempo 100” 100 km/t.

4) Indkersel pa motorvej ma kun ske ad tilkgrselsbaner eller ved motorvejens begyndelse.
5) Udkersel fra motorvej ma kun ske ad frakerselsbaner eller ved motorvejens afslutning.

6) Kaersel over midterrabat, vending, bagleenskarsel, standsning og parkering er ikke tilladt pad motorvej og pa
til- og frakarsler til disse samt graesrabatter mv.

7) Standsning ved ngdtelefon er kun tilladt, hvis man skal tilkalde hjeelp, og standsningen skal sa vidt muligt
ske uden for kgrebanen.

8) Reparation af karetgjet pa en motorvej eller motortrafikvej ma kun udfgres, hvis det er ngdvendigt for, at
karetgjet kan fijernes snarest muligt fra motorvejen eller motortrafikvejen.

9) Hvis et karetgj skal repareres pa motorvejen eller motortrafikvejen, og er det nadvendigt at bruge en del af
kerebanen for at gare det, skal politiet farst kontaktes for at fa tilladelse dertil. Politiet kontaktes pa telefon-
nummer 114. Dette er ikke ngdvendigt, hvis hele karetgjet holder i ngdsporet.

10) Ved udfgrelse af reparation pa stedet eller fiernelse af et havareret kgretgij i tilfaelde, der kraever inddra-
gelse af en del af kgrebanen pa motorvej eller motortrafikvej, skal den vognbane, der inddrages, afmaerkes
med en afspaerringsvogn.

11) | forbindelse med uventet k@gdannelse eller anden umiddelbar fare pa motorvej skal havariblink anvendes
for at henlede bagvedkgrende trafikanters opmaerksomhed pa faren.

12) P& motorvej med tre eller flere vognbaner i samme retning ma vogntog (bil + pdhaengskgretgj) lsengere
end 7 m kun kgre i en af de to vognbaner leengst til hgjre, medmindre man skal forberede et venstresving i
forbindelse med motorvejens opher.

13) Sleebning pa motorvej er forbudt.
7.16.6 Korsel pa motortrafikvej

Eleven skal have kendskab til regler, vejafmaerkning og forhold ved kgrsel pa motortrafikvej paA samme made
som ved kgrsel pad motorve;.

Eleven skal desuden have kendskab til falgende seerlige risikoforhold ved kgrsel pa motortrafikve;j:
1) Mulighed for modkagrende faerdsel over vejmidten, idet der sjeeldent er midterrabat pa motortrafikveje.

2) Mulighed for feerdsel pa tveers i vejkryds, hvor bade kerende og gaende har lov til at krydse motortrafikve-
jen.

Eleven skal i gvrigt kunne genkende og angive betydningen af falgende feerdselstavler:

3) »Motortrafikvej« (E 43) angiver motortrafikvejens begyndelse.
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4) »Motortrafikvej opharer« (E 45). Opsaettes normalt kun ved selve motortrafikvejens ophgr og ikke ved fra-
karsler eller pa krydsende veje.

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelse:

5) Den hgijst tilladte hastighed pa motortrafikvej samt til- og frakarselsveje er 80 km/t, men kan dog lokalt
haeves op til 100 km/t ved skiltning. For bil med pahaengskeretaj dog hgjst 80 km/t.

6) Sleebning pa motortrafikvej er forbudt.
7.17 Korsel ved siden af andre
Hovedmal

Eleven skal leere, at karsel i teet faerdsel i flere raekker medfgrer begreenset udsyn og mangvremulighed, og
iseer at vaere opmeerksom pa andre karetgjers styreegenskaber og blinde vinkler.

Eleven skal desuden leere om afmeerkninger pa kegrebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved kar-
sel i taet feerdsel.

Delmal
7.17.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omsteendigheder ved ulykker i forbindelse med kersel ved siden af
andre:

1) Modparterne er bade bilister, knallertkgrere og cyklister, der uventet svinger til venstre ind foran bilen i et
kryds.

2) Andre modparter er bilister, der fra venstre eller hgjre side traenger sig pa eller »klemmer«.
7.17.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold under kgrsel ved siden af andre:

1) Vanskelighed med praecis bedgmmelse af sideafstand, iseer til cyklister og knallertkgrere pa grund af de-
res slingretendens.

2) Nedsat styrepraecision i glat eller fedtet fare.

3) Begraenset udsyn og mangvremulighed pa grund af kgretgijer til hajre og venstre i teettere faerdsel og
deraf fglgende tendens til kritiklgst at falge med streammen.

4) Tendens til at se for leenge direkte pa de kerende til hgjre eller venstre med deraf fglgende tendens til at
treekke langsomt hen imod dem og samtidig tabe overblikket fremad og bagud.

7.17.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme falgende faremuligheder under kgrsel ved siden af andre og rea-
gere hensigtsmaessigt over for dem:

1) Karende skrat bagude i vognbanen til hgjre eller venstre, skjult i blinde vinkler.
2) Tegn p4, at en motorcyklist vil kgre frem mellem raekker af biler i teet og langsom faerdsel.
3) Karetgjer i vognbanen til hgjre eller venstre med tendens til slingren eller seerlig felsomhed for sidevind.

4) Kegretgjer foran i vognbanen til hgjre, der skal bruge mere end én vognbane til mangvrer, fx lastbiler med
pahaengskgretgj eller saettevogn, der skal svinge til hgjre.

5) Tegn p4, at styrevillige karetgjer pludselig skifter vognbane i taet og langsom feerdsel eller svinger til ven-
stre ind foran i vejkryds.
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6) Blinde vinklers placering og starrelse pa karetgjer i vognbanen til hajre eller venstre.
7) Skift mellem sidevind og lee ved passage af store kgretgjer.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmaerkning, der vedrgrer karsel ved si-
den af andre:

Korebanestriber mv.

8) »Cykelsymbol« (V 21) angiver, at cyklister og fgrere af sma knallerter skal benytte den pageeldende del af
vejen. Cykelsymbol i en bane, der er afgreenset med ubrudt kantlinje, angiver, at banen er en cykelsti.

9) »Bussymbol« (V 42). Teksten BUS i en bane, der er afgraenset med ubrudt kantlinje (Q 46) eller dobbelt
spaerrelinje (Q 44), angiver, at banen kun ma benyttes af busser i rute.

10) » Taxisymbol« (V 44). Symbolet TAXI i en bane, der er afgreenset med ubrudt kantlinje (Q 46) eller dob-
belt speerrelinje (Q 44) angiver at banen kun ma benyttes af taxi. Symbolet kan anvendes sammen med bus-
symbol (V 42) og angiver, at taxi kan veelge at benytte banen.

11) » Taxisymbol for nulemissionsbil« (V 45). Symbolet TAXI NULEMISSION i en bane, der er afgraenset med
ubrudt kantlinje (Q 46) eller dobbelt speerrelinje (Q 44), angiver at banen kun ma benyttes af taxi som nule-
missionsbil.

12) »Bilsymbol for nulemissionsbil« (V 46). Symbolet NULEMISSION BIL i en bane, der er afgraenset med
ubrudt kantlinje (Q 46) eller dobbelt speerrelinje (Q 44), angiver at banen kun ma benyttes af nulemissionsbi-
ler. Symbolet kan anvendes sammen med bussymbol (V 42) og angiver, at nulemissionsbiler kan veelge at
benytte busbanen.

Faerdselstavier

13) »Cyklister« (A 21) advarer om cyklister og fgrere af sma knallerter pa karebanen, fx efter opher af en cy-
kelsti.

14) »Indsneevret vej« (A 43,1-3) advarer om, at vejen indsneevres, og at man kan forudse vognbaneskift eller
sammenfletning.

15) »Sidevind« (A 95) advarer om vanskeligheder med at holde sin vognbane.

16) »Sammenfletning« (B 15) angiver, at man skal kare efter reglen om sammenfletning.

17) »Vognbaneforlgb med sammenfletning« (E 16,1) og »Vognbaneforlab med vognbaneskift« (E 16,2).
Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder under karsel ved siden af andre:

18) Orientere sig ved hurtige blik om afstanden til kerende ved siden af og bagved samt om deres opmeerk-
somhed og hensigt.

19) | gvrigt se leengst muligt fremad i egen vognbane under kgrsel i teettere faerdsel for derved at stabilisere
styring og placering og for i god tid at kunne forberede eventuelt vognbaneskift.

20) Se efter karende, der lovligt passerer forbi pa hgjre side af bilen i teet feerdsel, ogsa pa veje uden afmeer-
kede vognbaner.

21) Se efter cyklister og knallertkgrere i hajre side og veere opmaerksom p4a, at deres hastighed let undervur-
deres i teet og langsom feerdsel, og at de normalt overhaler indenom.

22) Se efter tegn pa, at kerende lidt fremme i vognbanen ved siden af, iseer cyklister og knallertkgrere, vil
skifte vognbane eller svinge til venstre ind foran bilen i vejkryds.

7.17.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder under kgrsel ved siden af andre:
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1) Holde vognbanen i teet faerdsel og kun skifte vognbane, hvis det er nadvendigt for at forberede svingning
og kare forbi holdende, eller treekke til hgjre pa kerebanen for at standse eller parkere og farst efter omhyg-
gelig orientering bagud.

2) Slutte op i kolonnen foran, ogsa selv om dette medfgrer passage til hgjre forbi kgrende i venstre vogn-
bane, idet dette ikke regnes for overhaling, men som forbikgrsel, i teet faerdsel.

3) Sa vidt muligt undga at placere sig i de blinde vinkler pa keretgijer til hgjre eller venstre ved enten at kegre
lzengere frem eller holde lidt tilbage i egen vognbane.

4) Holde god sideafstand til cyklister og knallertkarere og kgretajer i @vrigt med slingretendens.
5) Sa vidt muligt undlade at kere ved siden af en motorcykel i én og samme vognbane.

6) Undga at klemme cyklister og knallertkgrere ved at holde passende sideafstand under kgrsel forbi hol-
dende kgretgjer i hgjre side.

7.18 Standsning og parkering
Hovedmal

Eleven skal leere at udfgre parkeringsmangvrer langs k@rebanens yderste kant og i parkeringsbas under de
almindeligst forekommende faerdselsforhold. Eleven skal herunder laere at sikre sig, at bilen ikke kan seette i
gang af sig selv, og at den ikke uberettiget kan benyttes af andre.

Eleven skal desuden laere om afmaerkninger pa kgrebanen og om feerdselstavler samt om lovbestemmelser,
der har betydning for standsning og parkering.

Delmal
7.18.1 Kendskab til ulykker
Eleven skal have kendskab til felgende omstaendigheder ved ulykker, hvor parkerede biler pakgres:

1) De fleste pakersler af parkerede biler sker pa 2-sporede veje i bymaessig bebyggelse og meget ofte i
mgrke.

2) Modparterne er oftest bilister, men ogsa cyklister og knallertkgrere.

3) Alvorlige ulykker under selve parkeringsmangvren er fa, men der sker til gengaeld mange uheld alene med
materiel skade.

7.18.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved parkering:

1) Opmaerksomhed alene mod at finde parkeringsplads eller mangvrere ind pa pladsen, hvorved andre risi-
koforhold ikke bemaerkes.

2) Manglende hensyn til, at parkeringsmangvrer og iseer indkgrsel til kantsten ofte virker overraskende pa
bagfrakommende, fordi de normalt forventer, at feerdslen forude fortseetter i jeevnt tempo.

3) For hgj hastighed under parkeringsmangvren, sa styremulighederne forringes.
4) Ukritisk valg af parkeringssted uden tilstrackkeligt hensyn til andres orientering og sikkerhed.

5) Risikoen for pakersel af andre trafikanter formindskes vaesentligt ved at bakke ind i en indkgrsel eller en
parkeringsbas ved ankomst til stedet.

7.18.3 Orienteringsfeerdigheder
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Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmaerkning, der vedrgrer standsning og
parkering:

Keorebanestriber mv.
1) »Ubrudt gul linje« (T 61) pa kantsten eller ved kerebanekant angiver, at standsning er forbudt.
2) »Punkteret gul linje« (T 62) pa kantsten eller ved kerebanekant angiver, at parkering er forbudt.

3) »Parkeringsbas« (T 33) kan veere afmaerket med hvide, ubrudte linjer eller markeret ved seerlig belaegning
og angiver, at parkering kun ma ske inden for en bas.

4) Tekst eller symbol for bestemte karetajer angiver, at basen er forbeholdt disse karetgjer. »Parkeringssym-
bol« (V 33) angiver, at arealet er beregnet til parkering.

5) "Markering af ophgr af standsning og parkering” (T 63) Gul trekant pa kantsten eller ved kerebanekant.
Symbolet angiver afslutningen af standsnings- og parkeringsforbud ved kryds.

Feaerdselstaviler

6) »Standsning forbudt« (C 61) angiver, at standsning pa k@rebanen er forbudt i den side, hvor tavlen er op-
sat, medmindre det sker af hensyn til den gvrige feerdsel.

7) »Parkering forbudt« (C 62) angiver, at parkering pa kerebanen er forbudt i den side, hvor tavlen er opsat.
8) »Undertavle med pile«:

a) (UC 60,1) angiver, at forbuddet geelder bade fer og efter tavlen til naermeste vejkryds eller neeste tavle.
b) (UC 60,2) angiver, at forbuddet gaelder fra tavlen og fremad til naermeste vejkryds eller naeste tavle.

c) (UC 60,3) angiver, at forbuddet geelder fra tavlen og bagud til naermeste vejkryds eller foregaende tavle.
9) »Undertavler med rabat«:

a) (UC 60,5) angiver, at standsning pa rabat er forbudt.

b) (UC 60,6) angiver, at parkering pa rabat er forbudt.

c) (UC 60,7) angiver, at standsning og parkering pa rabat er tilladt og tavlen kan bruges som hovedtavle.

d) (UC 60,8) angiver, at standsning og parkering med en del af keretgj pa fortov tilladt og at tavlen kan bru-
ges som hovedtavle.

10) »Undertavle med tidsangivelse«:
a) (UC 61) angiver, at standsning er forbudt i det anfarte tidsrum (ugedag eller klokkesleet).
b) (UC 62) angiver, at parkering er forbudt i det anfarte tidsrum.

¢) (UC 33) angiver, at parkering kun er tilladt i det anferte tidsrum.

d) Klokkeslaet med sorte eller hvide tal betegner hverdage undtagen lgrdag, tal i parentes betegner lgrdage,
og rade tal betegner sgn- og helligdage.

11) »Zonetavle« (E 68) angiver et omrade, hvor parkeringsforbud eller parkeringsbegraensning er gaeldende
efter tavlens naermere oplysning.

12) »Ophgr af zone« (E 69).

13) »Parkering« (E 33) angiver, at parkering er tilladt i den vejside eller pa det areal, hvor tavlen er opsat.
Parkeringsbegraensning kan i gvrigt kun vaere oplyst pa samme slags undertavler som ved parkeringsforbud
eller ved undertavle veere forbeholdt bestemte slags karetgjer. Hvis undertavien fx er forsynet med symbolet
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for lastbil og med teksten »tilladt«, geelder der dog ingen parkeringsbegraensning for person- og varebiler.
Hvis undertavlen er forsynet med symbolet for lastbil, er det forbudt at parkere med person- og varebiler.

14) »Hovedvej« (B 16) angiver, at parkering pa kgrebanen er forbudt uden for teettere bebygget omrade.
15) »Hovedvej ophgrer« (B 17).

16) »Busholdeplads« (E 31) og »Taxiholdeplads« (E 32) angiver, at standsning og parkering er forbudt for
andre kgretgjer, herunder almindelige biler.

17) »Farlig rabat« (A 35) advarer mod karsel ud i rabatten. Arsagen kan angives pa undertavle.
18) »Ngdplads« (E 34) angiver en plads, der kan benyttes til ngdstop.

Eleven skal kunne genkende og angive, at standsning og parkering er forbudt falgende steder, uden at dette
er fremhaevet ved saerlig afmaerkning:

19) | venstre side af vejen, bortset fra mindre befaerdede veje og veje med ensrettet feerdsel.

20) Pa gangsti, cykelsti, midterrabat, skillerabat, helleanleeg, spaerreflade eller lignende og i almindelighed
pa fortov.

21) Pa fodgaengerfelt eller neermere end 5 m foran feltet.
22) Ved udkgrsel far cykelsti eller nsermere end 5 m fgr udkgrslen.

23) | vejkryds eller neermere end 10 m fra den naermeste kant pa den tveergaende karebane eller cykelsti,
dog altid tilladt i afmaerkede base.

24) Naermere end 5 m fra en spaerrelinjes begyndelse ved vejkryds.

25) Ved siden af speerrelinje, hvis afstanden mellem bilen og speerrelinjen er mindre end 3 m, og der ikke er
punkteret linje til hgjre for spaerrelinjen.

26) Pa en jernbaneoverkgrsel eller anden overkgrsel, eller pa en sddan made at karsel med letbanekgretgj
hindres.

27) Pa bro over motorvej, i viadukt eller tunnel.
28) Pa eller i neerheden af bakketop.
29) | eller ved et uoverskueligt vejsving.
30) Pa en méade, sa bilen daekker feerdselstavler eller signaler.
31) | krybespor.
32)

P& afmaerket plads for hyrevogne (taxi).

33) Ved busstoppested og ikke neermere end 12 m pa hver side af tavlen for busholdeplads (E 34), hvis der
ikke er kantstensafmeaerkning. Er afstanden pa 12 m forlaenget med gul kantstensafmaerkning, geelder for-
buddet hele den afmaerkede straekning.

Eleven skal kunne genkende og angive, at parkering er forbudt falgende steder, uden at dette er fremhaevet
ved saerlig afmaerkning:

34) Neermere end 30 m fra en jernbaneoverkarsel.
35) Ud for ind- og udkgrsler til eiendomme, eller saledes at til- og frakerslen veesentligt vanskeligggres.

36) Pa kerebanen pa hovedveje uden for taettere bebygget omrade.

124



37) Ved siden af et andet karetgj, der holder i vejkanten, bortset fra 2-hjulet cykel, 2-hjulet knallert eller 2-
hjulet motorcykel uden sidevogn.

38) Sa teet pa et andet kgretgj, at man ikke kan komme hen til det, eller det ikke kan kgres veek fra stedet.
Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved standsning og parkering:

39) Orientere sig hele tiden om den gvrige faerdsel og feerdselsreguleringen, mens man sgger efter parke-
ringsplads.

40) Se bagud far nedseettelse af hastigheden eller kort standsning for naermere at undersgge, om en parke-
ringsplads er brugbar.

41) Hurtigt bedemme, om en tom parkeringsplads er stor nok, brugbar eller lovlig og mulig at mangvrere ind
pa uden at sinke den gvrige feerdsel meerkbart.

42) Hurtigt og sikkert bedgmme afstande til fodgeengerfelt, udkarsel fra cykelsti, vejkryds mv., inden for
hvilke standsning og parkering er forbudt.

43) Bedgmme, om et ophold i feerdslen er tilstraekkeligt stort til at foretage parkering uden at vaere til unadig
ulempe.

44) Orientere sig grundigt under hele mangvren bade i spejle og ved hoveddrejning.

45) Orientere sig grundigt om bagfrakommende, isaer cyklister, knallertkarere og gaende, fgr man abner bil-
dore.

46) Bedgmme, om den henstillede bil frembyder nogen risiko eller vaesentlig hindring for den gvrige feerdsel.
7.18.4 Mangvre-faerdigheder
Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder ved standsning eller parkering:

1) Holde en hastighed, der ikke er vaesentlig lavere end eventuelle bagved karendes under sggning efter
parkeringsplads.

2) Give tegn til standsning eller parkering med stoplys og eventuelt blinklys.
3) Udfgre parkeringsmangvrer langs kerebanens yderste kant som indleert pa lukket gvelsesplads.

4) Parkere ved forleens og bagleens indkgrsel i eventuel markeret parkeringsbas (ca. 7 x 2,5 m), vinkelret pa
karselsretningen. Bilen skal vaere placeret nogenlunde midt i basen.

5) Parkere ved baglaens indkersel til vejkant i. Hgjre hjulpar ma hgjst veere 30 cm fra vejkanten.

6) Aktivere parkeringsbremsen, eventuelt seette bilen i gear, slukke lyset, fierne teendingsngglen og sikre sig,
at pabudt tyverisikring er i funktion.

7) Vente med at &bne dare, indtil man har sikret sig, at det kan ske uden risiko for andre.
7.18.5 Lovbestemmelser i ovrigt
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

1) Ved parkering forstas enhver hensaetning af et keretgj med eller uden fgrer. Standsning kortere end 3 mi-
nutter, standsning for af- eller pastigning samt af- eller palaesning af gods anses dog ikke for parkering.

2) Standsning og parkering ma ikke ske pa et sddant sted eller pa en sadan made, at der opstar fare eller
ulempe for faerdslen.

3) Ved standsning eller parkering skal bilen, hvis det er muligt, stilles helt uden for karebanen.

4) Det skal sikres, at pabudt tyverisikring er sat i funktion.
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5) Ved abning af vognder eller ved af- og palaesning skal det sikres, at der ikke opstar fare eller unagdig
ulempe for andre.

6) Hvor parkeringspladser uden for teettere bebygget omrade er anlagt i umiddelbar tilslutning til vejen, skal
man sa vidt muligt bruge parkeringsplads ved vejens hgjre side.

7) Ved standsning eller parkering pa spor eller neermere end 2 m fra spor i vejen, pa en havneplads eller lig-
nende ma& man ikke ga laengere vaek fra bilen, end at man hele tiden kan vaere opmaerksom pa, om der kom-
mer tog pa sporet, og man skal straks flytte bilen for toget.

8) Ved parkering med en almindelig bil uden pahsengskearetgj i lygtetaendingstiden og langs vejkanten i taet-
tere bebygget omrade behgver man kun at teende parkeringslygten og baglygten mod vejens midte.

9) Anvende parkeringsskive, parkeringsapp eller kabe parkeringsbillet, hvor dette er pabudt.
Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser og forhold:

10) Der kan indferes seerlige parkeringsbestemmelser for keretgjer ifalge lokale bekendtgarelser.
11) Nogle parkeringspladser kan drives af private virksomheder, med seerlige regler.

7.19 Korsel i morke og i lygtetaendingstiden i gvrigt

Hovedmal

Eleven skal leere at udfare de hidtil indleerte mangvrer under de vanskeligere orienteringsforhold, der opstar i
merke. Der skal leegges seerlig vaegt pa mangvrer, hvor korrekt brug af lygterne indgar, dvs. made, karsel
foran eller efter andre samt overhaling. Dvelsen skal henlaegges til tidsrummet fra 1 time efter solnedgang til
1 time f@r solopgang og gennemfares pa straekninger i og uden for bymaessig bebyggelse med god og mindre
god belysning samt pa helt mgrke veje med sving og bakker.

Delmal
7.19.1 Kendskab til ulykker
Eleven skal have kendskab til felgende omsteendigheder ved ulykker i marke:

1) Der sker isaer mange eneuheld med bilister i mgrke og tusmarke samt en del uheld ved pakersel af ga-
ende, af parkerede biler, dyr og genstande pa vejen.

2) Fejltolkninger og fejlvurderinger af vejen, trafiksituationen og andre trafikanters hensigt sker hyppigere i
mgrke og tusmearke.

7.19.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved karsel i marke og i lygtetaendingstiden i gvrigt:

1) Betydelig nedseettelse af orienteringsmulighederne i tusmarke og marke og i gvrigt i tadge, dis, kraftig regn
og sne ogsa om dagen samt ved karsel imod lavtstadende sol.

2) Vanskeligheder med at bedgmme hastighed og afstand korrekt pa grund af manglende holdepunkter.

3) For hgj hastighed i forhold til sigtforholdene og belysningen, herunder den begraensede raekkevidde af ly-
set fra ens eget karetg.

4) Hel eller delvis blaending af lyset fra modkarende, som yderligere nedseetter orienteringsmulighederne.

5) Uafmaerkede eller utilstraekkeligt afmaerkede forhindringer, fx parkerede kgretgjer, markkleedte fodgeen-
gere og cyklister uden lys.

6) Andre trafikanters ukorrekte lygtefagring, iseer i tusmarke eller i lygtetaendingstiden om dagen. For eksem-
pel biler uden teendte baglygter i mgrke og lygteteendingstiden
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7) Risiko for fejlbetjening ved skift mellem karetgjer, f.eks. kgretgjer med eller uden autofunktion pa lygtefa-
ring.

7.19.3 Orienteringsfaerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder i marke, som naevnt under de enkelte mangvrer i
dagslys, og reagere hensigtsmaessigt over for dem, men i gvrigt kere med skaerpet opmaerksomhed over for
de mulige faretegn under hensyn til de forringede orienteringsvilkar.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved kersel i marke og i lygteteendingstiden i agvrigt:

1) Udnytte kegrebanestriber og reflekterende kant- og baggrundsafmaerkning mest muligt til orientering om
vejens forlgb og veere opmaerksom p3a, at eventuelle kantpeele har orange refleks i hgjre vejside og hvid re-
fleks i venstre vejside.

2) Bedgmme, at kagretgjet kan standses inden for raekkevidden af det anvendte lys og inden for laengden af
den fri straekning forude.

Mode

3) Se efter modkarende eller tegn pa, at modkarende naermer sig (fx lysskeer eller lygter forude).
4) Bedemme passende afstand for nedblaending til naerlys i marke.

5) Orientere sig om modkgrende kgretgjers art og starrelse efter forlygternes antal og placering.

6) Modvirke blaending ved at undlade at se direkte i de modkgrendes lys og i stedet se fremad langs hajre
vejkant efter mulige hindringer.

Korsel foran eller efter andre

7) Bedemme afstand til forankgrende (fx efter afstanden mellem den forankgrendes baglygter) og bedgmme
passende tidspunkt for nedblaending til nzerlys.

8) Orientere sig om det forankgrende keretgjs art og sterrelse efter baglygternes antal og placering samt re-
fleksanordninger.

9) Orientere sig om bagvedkgrende og deres hensigt.
Overhaling

10) Orientere sig saerlig omhyggeligt, om betingelserne for overhaling er til stede, pa grund af de nedsatte
synsmuligheder.

11) Kontrollere overhalingsstraekningen pa helt marke veje om ngdvendigt med et kort fiernlysblink efter at
veere trukket ud i overhalingsbanen.

12) Se efter, hvornar den overhalede passeres, sa fjernlyset kan teendes hurtigst muligt (forudsat, at det ikke
blaender modkgrende).

7.19.4 Mangvre-faerdigheder

Eleven skal fgr kgrsel i mgrke sikre sig, at bilens lygter lyser, som de skal, og er korrekt indstillet, som anfart
i afsnit 1.2.4 »Lygter, reflekser og horn«.

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder under kgrsel i marke, herunder isaer den rette brug af
positionslys, neerlys og fjernlys:

Normalt brug af lyset

1) Bruge naerlyset som det normale overalt pa belyste veje og kun bruge positionslyset ved parkering eller
standsning.
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2) Bruge fjernlys pa veje uden belysning, hvis synsleengden ikke er tilstraekkelig med neerlys ved den aktu-
elle hastighed, men dog kun hvis andre trafikanter ikke kan bleendes.

3) Bruge eventuelle tagelygter, men kun i tdge og under kraftig nedbgr og kun hvis det kan ske uden ulempe
for andre.

4) | gvrigt tilpasse hastigheden til de forringede orienteringsmuligheder i mgrke, og saledes at bilen kan
standses inden for lysets raekkevidde.

5) Bruge lyssignal (blink med forlygterne) i stedet for lydsignal til advarsel, medmindre faren er overhaen-
gende.

6) Bruge tagebaglygte, men kun nar det er meget taget, dog kun hvis det kan ske uden ulempe for andre.
Mgade

7) Skifte til neerlys i passende afstand fra modkerende ca. 200-300 m far en bil eller motorcykel og ca. 100-
150 m fagr en cykel eller knallert og umiddelbart forinden tilpasse hastigheden til nzerlysets raekkevidde.

8) Skifte til naerlys i passende afstand fra tog, der karer langs vejen, hvis der er risiko for, at lokofgreren
blaendes af fiernlyset.

9) Nedseette hastigheden ved made med biler pa smalle og helt marke veje til hajst 40 km/t for at kunne na
at se og reagere tidsnok pa mulige hindringer i vejkanten.

10) Standse, hvis en modkgrendes lygter blaender sa kraftigt, at man intet kan se.
11) Skifte til fiernlys (hvor dette er lovligt) umiddelbart fgr passage af den modkgrende.
Korsel foran eller efter andre

12) Skifte til neerlys ved indhentning, hvis der er risiko for, at fijernlyset kan blaende den forankgrende gen-
nem dennes spejle, og neerlyset i gvrigt giver tilstraekkeligt lys til fortsat sikker karsel.

13) Holde stgrre afstand til den forankarende end i dagslys, fordi mulighederne for at orientere sig forbi den
forankgrende er ringe i marke.

14) Holde fjernlyset taendt (hvor dette er lovligt), hvis bagfrakommende er ved at overhale, for at hjeelpe med
bedst muligt lys.

15) Skifte til naerlys, sa snart den overhalende begynder at kgre ind til hgjre igen efter overhalingen.
Overhaling

16) Skifte til neerlys ved indhentning af forankgrende, hvis der er risiko for, at fiernlyset kan bleende den for-
ankgrende gennem dennes spejle og neerlyset i gvrigt giver tilstrackkeligt lys til fortsat sikker karsel.

17) Skifte til fiernlys (hvor dette er lovligt), umiddelbart fer den forankegrende passeres, for at sikre sig bedst
muligt lys under selve overhalingen.

Standsning

18) Anvende stoplyset for at advare bagfrakommende, fx under afventning af mulighed for venstresving midt
pa kegrebanen.

19) Anvende positionslyset ved standsning eller parkering i vejsiden pa veje, der ikke er tilstraekkeligt oplyst.
Brug af lys i lygtetaendingstiden om dagen

20) Bruge nezerlyset som det normale - aldrig positionslyset - nar det er tage, dis, regn, eller sigtforholdene pa
anden made er darlige (i stedet for naerlys kan anvendes tageforlys).
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21) Eventuelt bruge fiernlyset i seerlig taet tage om dagen for at sikre, at man bliver set pa laengst mulig af-
stand.

22) Teende nezerlyset under kgrsel med lavtstaende sol i ryggen af hensyn til modkgrendes orientering.
7.19.5 Lovbestemmelser i gvrigt
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende lovbestemmelser:

1) Lygteteendingstiden er tiden fra solnedgang til solopgang, eller i @vrigt nar anvendelse af bilens lygter er
pakraevet pa grund af maerke, tage, dis, regn eller lignende darlige sigt eller lysforhold, enten for at gare bilen
synlig for andre trafikanter, eller for at man selv kan se tilstraekkeligt.

2) Seerligt kerelys opfylder ikke kravene til lygtefaring ved kersel i lygtetaendingstiden.
7.20 Korsel i tunnel
Hovedmal

Eleven skal lzere at kgre i tunnel, hvor orienterings- og mangvre-feerdigheder er mere kraevende pa grund af
tunnellers saerlige udformning og trafikkens saerlige karakter.

Eleven skal desuden laere om afmaerkninger pa kgrebanen og om feerdselstavler, der har betydning ved kegrsel
i tunnel.

Kgrsel i tunnel er obligatorisk, hvor en undervisningslektion af mindst 45 minutters varighed tillader kersel
bade frem og tilbage til tunnelen og kersel i tunnelen.

Der skal anvendes en af fglgende tunneler:
1. Tarnbytunnelen.

2. Frederikssundsvejstunnelen.

3. Englandsvejstunnelen.

4. Guldborgsundtunnelen.

5. Limfjordstunnelen.

6) Nordhavnstunnelen

7) Silkeborgtunnelen

Hvis der ikke skal kares i tunnel, skal der i stedet i teorilokalet undervises i de praktiske feerdigheder ved kgr-
sel i tunnel.

Delmal

7.20.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omsteendigheder ved ulykker ved kgrsel i tunnel:
1) En del sammenstad sker ved vognbaneskift eller sammenfletning i og ved tunnelen
2) En del af ulykkerne ved karsel i tunnel sker ved pakersel af forankgrende.

3) Der sker en del eneulykker ved karsel i tunnel

7.20.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved kgrsel i tunnel:
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1) Manglende respekt for tunnellers hgjdebegraensning, sa der sker pakarsel af selve tunnelen.

2) Ved indkersel til tunnel kan lysforholdene aendres, og det tager tid for gjet at vaenne sig til en eventuel re-
duceret lysmaengde, hvorved forhindringer kan overses.

3) For hurtig kersel ind i en tunnel, sa synet ikke far tid til at vaenne sig til de aendrede lysforhold.
7.20.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme falgende faremuligheder ved kgrsel i tunnel og reagere hensigts-
maessigt over for dem:

1) Muligheden for, at man overser eventuelt rgdt blinksignal far tunnelen.

2) Keretgjer, der standser i tunnellen, fordi de fx er havareret eller er Igbet tor for breendstof.
3) Karetgjer der pludseligt skifter vognbane ved fx pilsignaler.

4) Karetgjer med utilstraekkelig lygtefering, iseer ved kgrsel efter andre.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmaerkning:
Faerdselstavier mv.:

3) »Tunnel« (A 44). Leengden af tunnellen kan angives pa undertavle U2.

4) »Ngdplads« (E 34) angiver en plads, der kan benyttes til ngdstop. Kan suppleres med undertavlen
»Brandslukker og nadtelefon« (UE 34).

Vognbanesignal og lignende

5) »Radt blinksignal« (Z 72,1) angiver, at man skal standse fgr stoplinje eller i betryggende afstand fgr signa-
let.

6) »Vognbanesignal« (Y 17):

a) Radt kryds angiver, at banen skal forlades straks.

b) Gul blinkende pil angiver, at man snarest skal skifte til den vognbane, pilen peger mod.
c) Gran pil angiver, at vognbanen er aben for karsel.

d) Hvis der er rgdt kryds over alle baner, er der forbud mod videre kgarsel.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfaerdigheder ved karsel i tunnel:

7) Se efter afmaerkning, der viser ngdudgange, ngdudstyr (brandslukkere), nadpladser og eventuelt skilt
med den radiofrekvens, man kan lytte til for at fa informationer om tunnellen.

8) Se efter, om vognbanesignalerne skifter.
Eleven skal have kendskab til felgende ved kgrsel i tunnel:

9) I mange tilfeelde seettes automatisk radt kryds over hgjre vognbane, hvis alarmskab i tunnellen abnes.
Ved opkald til alarmcentralen bar ngdtelefon anvendes frem for mobiltelefon.

7.20.4 Mangvre-fardigheder
Eleven skal beherske fglgende mangvre-faerdigheder ved karsel i tunnel:
Korsel hen mod en tunnel

1) Tilpasse hastigheden ved karsel ind i en tunnel, sa synet far tid til at veenne sig til de sendrede lysforhold.
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2) Stoppe for eventuelt rgdt blinksignal.

3) Sikre sig, at naerlyset og dermed baglyset er teendt.

4) Tage eventuelle solbriller af.

5) Taende for autoradio og lytte til trafikinformation.

Korsel i tunnellen

6) Holde en lzengere sikkerhedsafstand til forankarende end normait.

7) Teende havariblink under opbremsning, hvis trafikken i tunnellen stopper. Standse i god afstand til bilen
foran og derefter standse motoren.

8) Standse motoren ved brand og forlade karetgjet og sgge mod naermeste udgang eller redningsve;j.
9) Sa vidt muligt standse ved en ngdtelefon ved motorstop og andet havari.

7.21 Korsel ved letbane

Hovedmal

Eleven skal lzere at kere i trafikken, hvor orienterings- og mangvre-feerdigheder er mere kraevende pa grund
af letbaners seerlige udformning og trafikkens seerlige karakter.

Eleven skal desuden lzere om afmeerkninger pa ke@rebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved kar-
sel ved letbane.

Karsel ved letbane er obligatorisk, hvor en undervisningslektion af mindst 45 minutters varighed tillader kar-
sel bade frem og tilbage til letbanen og kersel ved letbanen.

Der skal anvendes en af fglgende letbaner:
1. Arhus Letbane.

2. Odense Letbane

3) Hovedstadens Letbane

Hvis der ikke skal kares ved letbane, skal der i stedet i teorilokalet undervises i de praktiske faerdigheder ved
karsel ved letbane.

Delmal

7.21.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omsteendigheder ved ulykker ved letbanen:

1) Der sker ulykker ved letbanen, hvor trafikanter misforstar eller overser det rgde lyssignal.

2) Der sker ulykker med fodgaengere, der overser letbanens tog ved krydsning af sporet.

3) Der sker ulykker med trafikanter, der under mangvrer med kgretgjet overser letbanens tog.

4) Der sker ulykker med trafikanter, der misforstar eller fejlfortolker de saerlige trafikforhold omkring letbanen
7.21.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved kegrsel ved letbane:

1) Manglende opmaerksomhed pa lyssignaler og tavler, sa vigepligten ikke overholdes og der sker pakgrsel
af letbanen.
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2) Manglende opmaerksomhed pa letbanen under udferelse af andre trafikale mangvrer, hvorved der sker
pakersler med letbanens tog.

3) Letbanekegretgjers bremselaengde er lang, og derfor er det vigtigt, at gvrige trafikanter er saerlig opmaerk-
somme pa letbanekaretgjer.

7.21.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved kersel ved letbanen, som naevnt under delma-
lene 7.2 — 7.14, og reagere hensigtsmaessigt over for dem, men i gvrigt kere med skaerpet opmaerksomhed
over for de mulige faretegn under hensyn til de seerlige trafikforhold ved letbanen.

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme falgende faremuligheder ved letbanen og reagere hensigtsmaessigt
over for dem:

1) Muligheden for, at man overser eventuelt rgdt lyssignal ved letbanen.

2) Muligheden for, at andre trafikanter har deres opmaerksomhed pa letbanen og ikke pa de @vrige trafikan-
ter.

3) Letbanekearetajer kagrer efter forholdene, signalerne og trafikken. Det indebaerer, at et letbanekgretgej karer
efter de hastighedsgraenser, der geelder i og uden for teettere bebygget omrade. Letbanekearetgjers ha-
stighed ma dog som udgangspunkt ikke overstige hastighedsgreaensen for busser (maks. 80 km/t).

4) Veere opmaerksom pa letbanens fortsatte forlab, nar der foretages en overhaling eller forbikgrsel af et let-
banekgretg;.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmaerkning:
Faerdselstavler mv.:
Kgrebanestriber

1) »Symbol for letbanekgretgj« (V 43). Symbol for letbanekaretgj (V 43). Symbolet LETBANEKJRETAJ i en
bane, der er afgreenset med ubrudt kantlinje (Q 46) eller dobbelt spaerrelinje (Q 44), angiver, at banen kun
ma benyttes af letbanekaretgjer.

Feerdselstavler

2) »Letbane« (UB 11,3). Undertavlen angiver, at der pa den krydsende vej er anlagt en letbane, hvor faerdsel
med letbanekgretajer i begge retninger er tilladt. Tavlen kan bruges sammen med »Ubetinget vigepligt« (B
11).

Signaler

3) »Bus- og letbanesignal samt signal for nulemissionsbil« (X 19). Signalet har hvidt lys i alle tre lysabninger.
Lys i gverste, gverste og midterste, midterste og nederste abning har samme betydning som henholdsvis
redt, radt og gult, gult og grent lys. Den hvide bjaelke i nederste abning kan vise skrat opad til hajre eller
skrat opad til venstre. Lys i nederste abning har da samme betydning som grent pilsignal henholdsvis til
hgijre eller til venstre, jf. »Pilsignal« (X 12). Bus- og letbanesignal geelder for busser i rutekarsel og for letba-
nekgretgjer samt for nulemissionsbiler.

@verste lysabning kan udelades, nar signalerne opsaettes sammen med »Hovedsignal« (X 11). Signalet kan
veere suppleret med cifre, der angiver tid til skift til grent for rutebusser og for letbanekgretajer samt for nule-
missionsbiler.

Lokalt kan der forekomme anden afmeerkning.
7.21.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder ved kgrsel ved letbane:
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Korsel ved letbane

1) Tilpasse hastigheden ved karsel ved letbane, sa man far tid til at vaenne sig til de eendrede trafikforhold.
7.22 Afsluttende ovelseskorsel pa vej

Hovedmal

Eleven skal igennem gvelseskgrsel videreudvikle forudgaende indlaerte kompetencer, saledes det styrker ele-
vens mulighed for selvstaendigt at kunne agere som en hensynsfuld, ansvars- og miljgbevidst bilist.

Kgreleerer og elev opseetter indbyrdes faelles mal for hver enkelt lektions indhold og udbytte igennem dialog
og efterfglgende opfelgning samt refleksion.

Der skal lsegges veegt pa indhold fra nedenstaende hovedafsnit sammenholdt med de indleerte orienterings-
og mangvrefaerdigheder fra relevante underafsnit i mangvrer pa ve;.

Delmal
7.22.1 Sarligt vedrorende bilens indretning, udstyr, betjening og dokumenter
Eleven skal igennem gvelseskarsel udvikle:

1) Feerdigheder indenfor selvsteendigt at kunne kontrollere kgretgjets stand inden kgrsel pabegyndes, med
seerlig veegt pa karetgjets sikkerhedsmaessige forsvarlige stand, inden karsel.

2) Feerdigheder indenfor anvendelsen og forstaelsen af de farerassistentsystemer der forefindes i karetgijet,
herunder planlaegge ruter hvor disse systemer anvendes mest hensigtsmaessigt, evt. ved brug af GPS.

3) Feerdigheder indenfor energi- og miljgrigtig kersel ved at udnytte kgretajets energibesparende systemer,
sasom start/stop system, rekuperation, gearvalgsindikator, forbrugsmaler mv.

7.22.2 Sarligt vedrorende trafikantadfeerd
Eleven skal igennem gvelseskarsel udvikle:

1) Indsigt i egne styrker og svagheder i rollen som bilist og derved planleegge kerslen saledes at disse kom-
petencer styrkes.

2) Evner indenfor samarbejdet med andre trafikanter, herunder isaer de svage trafikanter.
7.22.3 Sarligt vedrgrende vejforhold
Eleven skal igennem gvelseskarsel udvikle:

1) Risikoforstaelse for vejenes forskellige risikoforhold og typer ved at planlaegge karsel der inddrager flest
mulige af disse forhold og de skiftende omstaendigheder der falger med.
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8. SAERLIGE RISIKOFORHOLD | TRAFIKKEN

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om nogle seerlige risikoforhold vedrgrende
bilkgrsel, at det hjeelper eleven til at blive fortrolig med sin egen formaen og til at udvikle en feerdselssikker
holdning og adfaerd.

Undervisningen har ogsa til formal igennem anskueliggerelse af nyeste statistikker indenfor uheld og andre
relevante undersggelser, at give eleven en sadan forstaelse af de seerlige risikoforhold ved hgj hastighed,
alkohol, bevidsthedspavirkende stoffer og manglende brug af sikkerhedssele, at det hjeelper eleven til at leere
at forudse mulige fejl eller tankelgsheder i feerdslen og i tide at reagere hensigtsmeaessigt over for dem.

Undervisningen har desuden til formal at give eleven forstaelse for den szerlige betydning for faerdselssikker-
heden og miljget, som en hensynsfuld faerdselsadfeerd over for andre og en defensiv kgrestil har.

8.1 Seerlige risikoforhold
Hovedmal

Eleven skal lzere, at hastighed, alkohol, narkotika, trafikfarlig medicin og manglende brug af sikkerhedssele er
vaesentlige risikofaktorer. Eleven skal have forstaelse for den risikoforggelse, der indtraeder, nar flere af disse
faktorer optraeder samtidigt.

Eleven skal opna tilstreekkelig indsigt og handlemuligheder til at undga at bringe sig selv og andre i kritiske
situationer pga. hgj hastighed, alkohol, narkotika, trafikfarlig medicin og manglende brug af sikkerhedsseler.

Eleven skal opna indsigt i de sociale relationer og psykologiske faktorer, i form af normer og gruppepres, som
medvirker til at skabe kritiske situationer. En del ulykker kan undgas ved at fokusere pa de sociale og psyko-
logiske faktorer, som pavirker unges risiko.

Delmal
8.1.1 Alkohol som ulykkes- og skadesfaktor

Eleven skal have kendskab til spirituskgrslens afgerende betydning for faerdselssikkerheden fordelt pa alder,
ken mv., igennem anskueligggrelse og gennemgang af nyeste statistikker indenfor alkoholrelaterede faerd-
selsuheld. Hertil kan der med fordel anvendes indhold fra:

Danmarks Statistik

Feerdselssikkerhedskommissionen

Havarikommissionen

Radet for Sikker Trafik

Vejdirektoratet

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Kersel med alkohol i blodet forgger risikoen for ulykker vaesentligt, iseer for unge bilister.

2) En stor procentdel af spritbilisterne er maend.

3) Promillens sterrelse har indflydelse pa mennesket séledes:

a) Ved en promille pa 0,2 forringes gjets evne til hurtigt at fokusere og omstille sig fra lys til merke.

b) Ved en promille pa 0,5 forringes evnen til at opfatte situationer og samtidig udfgre praecise bevaegelser.
Herudover indsnaevres synsfeltet.

c) Ved en promille pa 0,8 nedsaettes koordinationsevnen, og der opstar gget reaktionstid.
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d) Ved en promille pa 1,0 sveekkes opmaerksomheden og koncentrationsevnen, og der opstar begyndende
treethedssymptomer samt nedsat balance- og beveegelsesevne.

e) Ved en promille pa 1,5 opstar udtalt forringet bevaegelsesevne og talebesveer.

f) Ved en promille pa 2,0 er der udtalte forgiftningssymptomer, og selvkontrollen er helt veek.

g) Ved promiller over 3,0 er der risiko for bevidstlgshed og livsfare.

4) Promillen vil veere stigende 30-90 minutter efter, at man har drukket den sidste genstand.

5) Forbraendingen gar farst rigtig i gang cirka tre kvarter efter, at man er startet med at drikke alkohol.

6) Kroppens evne til at nedbryde alkohol er meget individuel. Forbraendingen afhaenger fgrst og fremmest af
personens vaegt og kan, men ogsa bl.a. af mavesaekkens indhold, leverens forbraendingsevne, muskel-
masse osv. Som grundregel er en person pa 60 kilo 174-2 timer om at forbreende en genstand.

7) En promille pa 0,5-0,8 ager ulykkesrisikoen med op til 10 gange.

8) En promille pa 0,8-1,2 ager ulykkesrisikoen med op til 30 gange.

9) En promille pa over 1,2 ager ulykkesrisikoen med op til 200 gange.

10) Politiet har effektive redskaber, der kan afslgre alkoholindtagelse.

11) 18-19-arige har meget hgjere ulykkesrisiko med alkohol i blodet, end 35-44-arige har.
Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

12) En genstand er 12 gram (1,5 cl) ren alkohol. Det svarer til ca.:

a) 1 pilsner (33 cl)

b) 1 glas vin (12 cl)

c) 1 glas hedvin (8 cl)

d) 1 glas spiritus (4 cl)

13) Risikoen for en ulykke gges pa ture til og fra fest, hvor der er flere unge jeevnaldrende i bilen.

14) Det er meget vanskeligt at vurdere forbraendingen af alkohol og vide, hvornar man kan kare igen efter
alkoholindtagelse.

15) Har man drukket en del aftenen far, kan promillen stadig vaere for hgij til at kere naeste dag.

16) Man kan ikke gge forbraendingen af alkohol. Hverken ved fysisk aktivitet, savn, kaffe eller pa anden
made.

17) Hvis man vil drikke, skal man lade bilen sta. Aftal, hvem der holder sig sedru for at kgre, overnat eller lig-
nende.

18) Man skal ikke lade sig presse af andre til at kgre spirituskarsel.

19) Som passager bgr man altid sikre sig, at fareren ikke kgrer spirituskgrsel. Som passager i en bil, der fg-
res af en spirituspavirket farer, kan en erstatning til passageren blive nedsat pa grund af passagerens mulige
uagtsomhed.

20) Man bar gribe ind over for andres spirituskarsel.

8.1.2 Narkotika som ulykkes- og skadesfaktor
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Eleven skal have kendskab til narkotikakarslens afggrende betydning for feerdselssikkerheden fordelt pa al-
der, ken mv., igennem anskueliggerelse og gennemgang af nyeste statistikker indenfor narkorelaterede
feerdselsuheld. Hertil kan der med fordel anvendes indhold fra:

Danmarks Statistik

Feerdselssikkerhedskommissionen

Havarikommissionen

Radet for Sikker Trafik

Vejdirektoratet

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Forskellige typer narkotiske stoffer har felgende indvirkning pa feerdselssikkerheden:

a) Stimulerende stoffer ager aktivitetsniveauet. Man maerker ikke traethed og har en @get risikoadfeerd, sa
man fx tager chancer og laver fejlvurderinger med en gget risiko for trafikuheld til falge. De hyppigst fore-
kommende stimulerende stoffer er:

i) Amfetamin (speed)
ii) Kokain

iii) Ecstasy og en raekke syntetisk fremstillede rusmidler, sakaldte designerdrugs. Nogle af disse kan ogsa
medfare hallucinationer.

b) Slavende stoffer medfgrer nedsat opmaerksomhed, koordinationsevne og reaktionshastighed, hvilket
medfarer gget risiko for trafikuheld. De hyppigst forekommende slgvende stoffer er:

i) cannabis (hash, marihuana, pot)

ii) heroin, morfin, metadon (opioider)

iii) anden steerk smertestillende medicin

iv) sove- og nervemedicin (benzodiazepiner som fx stesolid)
v) ghb (fantasy).

vi) lattergas

c) Stoffer, der giver hallucinationer, medfarer en forvreenget virkelighedsopfattelse, hvilket ager risikoen for
trafikuheld. Eksempler pa stoffer, der giver hallucinationer, er:

i) Isd

ii) visse designerdrugs

iii) visse svampe og kaktus.

2) Cannabis @ger ulykkesrisikoen med op til 3 gange.

3) Kokain og heroin gger ulykkesrisikoen med op til 10 gange.

4) Amfetamin gger ulykkesrisikoen med op til 30 gange.

5) En kombination af alkohol og andre stoffer gger ulykkesrisikoen med op til 200 gange.
6) Flere forskellige stoffer @ger ulykkesrisikoen med op til 30 gange.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:
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7) Narkotiske stoffer i blodet forgger risikoen for ulykker vaesentligt.

8) Narkotiske stoffer virker pa forskellige mader. Nogle stoffer virker slgvende, andre stimulerende, og nogle
giver hallucinationer, men de pavirker alle evnen til at kare bil.

9) Hvis man indtager forskellige narkotiske stoffer eller blander narkotiske stoffer med alkohol, kan virknin-
gen pa personen veere uforudsigelig, men ulykkesrisikoen vil under alle omsteendigheder veere steerkt for-
gget.

10) Man begr forhindre andre i at kere i narkotikapavirket tilstand.

11) Man skal ikke lade sig presse af andre til at kgre i narkotikapavirket tilstand.
12) Som passager bar man altid sikre sig, at fereren ikke er pavirket af narkotika.
13) Man bear gribe ind over for andres karsel i narkotikapavirket tilstand.

8.1.3 Hastighed som ulykkes- og skadesfaktor

Eleven skal have kendskab til hastighedens afgerende betydning for feerdselssikkerheden fordelt pa alder,
ken mv., igennem anskueliggerelse og gennemgang af nyeste statistikker indenfor hastighedsrelaterede
faerdselsuheld. Hertil kan der med fordel anvendes indhold fra:

Danmarks Statistik
Feerdselssikkerhedskommissionen
Havarikommissionen

Radet for Sikker Trafik

Vejdirektoratet

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Hvis man karer med en hastighed pa mere end 30 km/t og @ger hastigheden med 10 %, @ger man samti-
dig risikoen for en dadsulykke med op til 45 %.

2) Bremselaengden gges fire gange, nar man fordobler hastigheden.

3) Nar to biler med hhv. 50 og 60 km/t bremser pa samme tid, kerer bilen med 60 km/t stadig 44 km/t, der
hvor bilen med 50 km/t standser.

4) De alvorligste ulykker, hvor hastighed er en vaesentlig ulykkes- og skadesfaktor, sker i landomrader.

5) Ved en pakgrselshastighed pa 65 km/t der 2 ud af 10 fodgaengere, ved 75 km/t dgr 4 ud af 10, og ved 90
km/t der 8 ud af 10.

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser og forhold:

6) Hastighed er en vaesentlig ulykkes- og skadesfaktor i trafikulykker med personskade.7) Hastigheden er
ofte helt afggrende for alvorligheden af en ulykke, som udlgses af egne eller andre trafikanters fejl.

8) En fodgaengers risiko for at d@ ved at blive pakert af en bil gges veesentligt selv ved sma hastigheds-for-
ggelser.

9) Der sker isaer mange ulykker pa grund af hgj hastighed ved kearsel til og fra fest i weekenden med flere
unge jeevnaldrende i bilen.

10) Man skal altid overholde hastighedsgreaenserne.

11) Overskridelse af hastighedsgreenserne med mere end 30 % giver 1 klip i kgrekortet.
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12) De forste 3 ar skal farstegangserhververe af kgrekort kun have 2 klip i kgrekortet for at fa kerselsforbud.

13) Farstegangserhververe far kgrselsforbud ved en hastighedsoverskridelse pa mere end 60 % eller ved
karsel med 160 km/t eller derover. Det samme geelder ved en hastighedsoverskridelse pa mere end 40 %,
hvor hastighedsgreensen er midlertidigt fastsat i forbindelse med vejarbejde eller arbejde af tilsvarende ka-
rakter pa eller ved vejen. For andre end farstegangserhververe vil tilsvarende overskridelser give en betinget
frakendelse af farerretten.

14) Ved kersel med seerligt hgje hastigheder frakendes fgrerretten ubetinget.

15) Har man kert med en hastighed pa 200 km/t eller derover, eller kgrt med en hastighed pa mere end 100
km/t og samtidig overskredet de tilladte hastigheder med mere end 100 %, har man kert vanvidskearsel og
straffes med faengsel og frakendes farerretten ubetinget i 3 ar, Derudover kan karetgjet konfiskeres.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

16) Man kan naesten undga alle typiske ulykker, hvor hastigheden er afggrende for ulykkes- og skadesrisiko,
ved at fglge disse rad:

a) Overhold hastighedsgraenserne.

b) Saet hastigheden ned, hvis forholdene ikke tillader at kare med den hgijst tilladte hastighed.
c) Lad dig aldrig pavirke af andre til at overtraede hastighedsgreensen.

d) Ger fareren opmaerksom pa det, hvis hastighedsgraensen overtraedes.

8.1.4 Manglende brug af sikkerhedssele som skadesfaktor

Eleven skal have kendskab til sikkerhedsselens afggrende betydning for feerdselssikkerheden, igennem an-
skueliggerelse og gennemgang af nyeste statistikker indenfor sikkerhedsselerelaterede faerdselsuheld. Hertil
kan der med fordel anvendes indhold fra:

Danmarks Statistik

Feerdselssikkerhedskommissionen

Havarikommissionen

Radet for Sikker Trafik

Vejdirektoratet

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Risikoen for at blive dreebt er 5-10 gange starre, hvis man kastes ud af bilen, end hvis man bliver i bilen.

2) Sikkerhedsselen @ger chancerne for at overleve en ulykke med ca. 50 % for personer pa forsaedet og ca.
25 % for personer pa bagsaedet.

3) Hvis man fx vejer 75 kilo og kgrer ind i en mur med 50 km/t, skal man kunne modsta et tryk pa ca. 1,5
tons, hvis man vil blive siddende i bilen. Selv ved hastigheder pa 10 km/t kan man ikke sta imod uden sikker-
hedssele.

4) Der sker mange ulykker under kgrsel ved relativ lav hastighed. Her har sikkerhedsselen ogsa stor effekt
og kan veere forskellen pa, om man kommer alvorligt til skade — eller slipper helt uskadt.

5) Risikoen for en ulykke @ges pa ture til og fra fest med mange unge jeevnaldrende i bilen. P4 saddanne ture
kan der veere tilbgjelighed til ikke at bruge sikkerhedssele.

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser og forhold:
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6) Risikoen for at blive draebt i en ulykke er mange gange starre, hvis man kastes ud af bilen, end hvis man
bliver i bilen.

7) 18-24-arige bilister er oftere end andre indblandet i ulykker, hvor bilen ruller rundt, og risikoen for at blive
kastet ud er stor. | disse ulykker har brug af sikkerhedsseler seerlig hgj effekt.

8) Bilens airbag kan vaere direkte livsfarlig, nar man ikke bruger sikkerhedssele.

9) Hvis man ikke er spaendt fast, kastes man ofte rundt i bilen ved en ulykke. Derved er der meget stor risiko
for, at man skader sig selv og andre i bilen.

10) Ingen personer kan modsta det tryk, som opstar ved en kollision, nar man ikke anvender sikkerhedssele.
Selv ved hastigheder under 10 km/t, kan man ikke st imod uden sikkerhedssele.

11) Man ber altid serge for, at alle i bilen bruger sikkerhedssele.

12) Man far et klip i karekortet, hvis passagerer under 15 ar ikke anvender sikkerhedssele under karsel. To
klip giver karselsforbud for fgrstegangserhververe af kearekort inden for de 3 farste ar.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

13) Man kan undga naesten alle typiske skader, som skyldes manglende brug af sikkerhedssele, ved at fglge
disse rad:

a) Anvend altid sikkerhedssele — ogsa pa korte ture.

b) Lad dig aldrig pavirke af andre til at kare uden sikkerhedssele.
c) Sarg for, at alle i bilen bruger sikkerhedssele.

d) Kar ikke med flere passagerer, end der er sikkerhedsseler til.
8.2 Egne holdninger og adfaerd

Hovedmal

Eleven skal have udviklet evne og vilje til at tage ansvar, tage ngdvendige forholdsregler i trafikken og til at
samarbejde med andre.

Eleven skal have opnaet tilstreekkelig indsigt i betydningen af egen adfeerd, egne holdninger og en defensiv
feerdselsadfaerd for derved at undga at bringe sig selv og andre i kritiske situationer.

Eleven skal kunne sammenfatte de i kereuddannelsen indleerte kompetencer, der er ngdvendige for at kare
bil pa en sikker og miljgrigtig made.

Delmal
8.2.1 Opmaerksomhed

Eleven skal have kendskab til uopmeerksomhedens afggrende betydning for feerdselssikkerheden, igennem
anskueligggrelse og gennemgang af nyeste statistikker indenfor uopmaerksomhedsrelaterede faerdsels-
uheld. Hertil kan der med fordel anvendes indhold fra:

Danmarks Statistik
Feerdselssikkerhedskommissionen
Havarikommissionen

Radet for Sikker Trafik

Vejdirektoratet
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Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
1) Der foretages distraherende handlinger i ca. en tredjedel af tiden bag rattet.

2) Ca. to tredjedele af arsagerne til uopmeerksomhed findes inde i keretgjet. Det er oftest forhold, som fagre-
ren selv har indflydelse pa.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

3) Mangelfuld opmaerksomhed, fejlopfattelse og fejlbedammelse spiller en vaesentlig rolle ved de fleste faerd-
selsuheld.

4) En feerdselssikker holdning og adfaerd udvikles bedst ved viden om egne begraensninger og en sund
skepsis over for palideligheden af det, man umiddelbart opfatter i faerdslen.

5) En feerdselssikker holdning og adfaerd styrkes ved, at man som modvaegt mod egne begreensninger tileg-
ner sig en kgremade, der giver rigelig sikkerhedsmargin under de forskellige mangvrer.

6) Distraktion forekommer, nar fgreren foretager sig noget, der tager opmaerksomhed vaek fra karslen.

7) Typiske dagligdags aktiviteter som fx at finde ting i handskerummet, lzese kort, spise og drikke eller tale
med en passager afleder farerens opmaerksomhed fra trafikken. Andre distraherende elementer er fx multi-
medie-anlaeg (radio/cd/dvd), GPS og smartphones. Det er ikke tilstedevaerelsen af disse, der er problemet,
men derimod fagrerens betjening af dem under kgrslen. Udstyret bgr betjenes af en passager eller nar bilen
holder stille.

8) Andre passagerer, seerligt stgjende bagrn, men ogsa dyr, kan virke distraherende.

9) Uligevaegtig sindstilstand pa grund af staerk ophidselse, sorg, bekymring eller lignende afleder opmaerk-
somheden vaesentligt.

10) Man skal til stadighed veaere opmaerksom pa trafikken foran, til siderne og bagude samt tillige veere forud-
seende, sd man er opmaerksom pd, hvordan trafikken vil udvikle sig nogle sekunder frem i tiden.

11) Man skal undlade at beskaeftige sig med ting og foretage ungdige handlinger, der kan bortlede opmaerk-
somheden fra trafikken, og hvis man har brug for dette, bgr man holde ind til siden.

12) Man kan i mange kgretgjer med fordel benytte stemmestyring til at styre forskellige funktioner.
8.2.2 Adfaerd over for andre

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

1) Man skal veere tilbageholdende og hjeelpe andre trafikanter, ogsa selv om de laver fejl.

2) Man skal hjeelpe andre trafikanter, der tilsyneladende har vanskeligheder med at finde vej, fx ved at lade
dem skifte vognbane eller aendre placering i/ved kryds, ogsa selv om det er dem, der har forpligtelserne.

3) Man skal give god plads til store kgretajer og vogntog, der skal foretage bestemte mangvrer som fx sving-
ning, baglaenskarsel og lignende, ogsa selv om det er dem, der har forpligtelserne.

4) Man skal holde ekstra god afstand til forankgrende, der virker usikre eller urutinerede.

5) Man skal holde passende lav hastighed ved vejarbejde, isaer hvor vejarbejdere opholder sig pa kerebanen
eller i umiddelbar naerhed heraf samt holde god afstand til disse.

6) Man skal holde vejen aben for kgretgjer under udrykning pa den i situationen mest hensigtsmeessige
made eller fglge eventuelle anvisninger.

7) Man skal undlade at give signal (lys/lyd) til en k@rende, der fx er lidt langsom til at saette i gang ved et lys-
reguleret kryds.
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8) Man skal undlade at give signal (lys/lyd) til kgrende, der traekker ind foran og nedsaetter sikkerhedsafstan-
den, medmindre det er for at forebygge en faresituation.

9) Man skal undlade at anvende ukvemsord/-udtryk eller fagter over for andre trafikanter.

10) Man bar altid veere forudseende og altid veere forberedt (fx ved at flytte foden til bremsen), hvis situatio-
nen er uoverskuelig eller forekommer usikker.

11) Samarbejde med andre i trafikken kan veere medvirkende til at hgjne feerdselssikkerheden.
8.2.3 Egne korselskompetencer
Eleven skal kunne angive indholdet og betydningen af falgende forhold:

1) En kritisk vurdering af egne steerke og svage sider som bilist vil kunne medvirke til at opna indsigt i egne
karselskompetencer.

2) Man skal tilpasse sin kgrsel og seerligt tage hensyn til bilens konstruktion, udstyr, vedligeholdelsesstand
og beleesning samt vej- og vejrforhold.

3) Man skal tage ansvar og de ngdvendige forholdsregler over for givne situationer i trafikken og samarbejde
med andre i trafikken svarende til egne kerselskompetencer.

4) Et motordrevet karetgj ma desuden ikke fagres eller forsgges fort af nogen, som pa grund af sygdom,
svaekkelse, overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning af opstemmende eller bedavende midler eller af
lignende arsager befinder sig i en sadan tilstand, at han eller hun er ude af stand til at fare kgretgjet pa fuldt
betryggende made.
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9. MANGVRER PA KORETEKNISKE ANLAEG

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om nogle grundlezeggende fysiske forhold ved-
rerende bilkersel, at det hjeelper eleven til at forstd betydningen af at tilpasse hastighed, styring og bremsning
efter forholdene.

Undervisningen har til formal at give eleven nogen faerdighed i at beherske bilen under moderat hastighed i
visse kritiske situationer. Der skal saledes foretages opbremsning pa kortest mulig streekning, bremse- og
undvigemangvre pa vej med hgj og lav friktion samt opretning af bilen efter udskridning. Undervisningen har
desuden til formal at give eleven nogen feerdighed i at tilbagefgre bilen til vejen efter karsel ud over hgj kant.

Undervisningen skal desuden give eleverne en gennemgang af sikkerhedsforskrifterne pa det kgretekniske
anlaeg der skal benyttes i undervisningen. Qvelserne sigter ikke mod at tilskynde eleverne til at kare hurtigere
eller mindre forsigtigt, end de ellers ville have gjort, men tveertimod give dem indsigt i hastighedens afgarende
betydning for, om en afvaergemangvre kan gennemfgres. Eleverne skal desuden opna indsigt i bilens reaktio-
ner i kritiske situationer, sa panikreaktioner undgas.

Reekkefglgen af gvelserne skal falge dette afsnits opdeling. @velserne pa almindelig vej skal gennemfares far
gvelserne pa glat vej for at leere, hvor meget hastigheden pa glat vej skal reduceres, for at man sikkert kan
udfgre den samme mangvre som pa almindelig vej. Hvis det er hensigtsmaessigt, kan flere af gvelserne pa
almindelig vej gennemfgres, far de tilsvarende gvelser gennemfares pa glat ve;.

Hver enkelt gvelses praecise indhold er fastlagt i delmalene.

De enkelte gvelser anses for gennemfgrt med tilfredsstillende resultat, nar de kan udferes med den grad af
preecision, som fremgar af delmalsbeskrivelserne. Eleven skal som fgrer mindst gennemfare 4 lektioner af
mindst 45 minutters varighed i mangvrer pa kgreteknisk anlaeg. Det betyder, at tid, der anvendes til forudga-
ende instruktion mv. af eleverne, ikke kan medregnes i opgarelsen af det obligatoriske krav til mindst 4 lektio-
ner.

Eleven skal forinden have gennemfgrt undervisningen om karetekniske forhold i teorilokalet.

Qvelserne gennemfgres med én elev i hver bil, og kagrelaereren ma hgjst undervise og veere ansvarlig for 6
elever (biler) samtidig.

Karelzereren skal under gvelserne samt under til- og frakersel til disse kunne overvage eleverne forsvarligt.
Eleverne ma ikke under returk@rsel gennemfare gvelser.

Hastighed

Ovelser pa kereteknisk anlaeg bar — af hensyn til elevernes ringe rutine — som hovedregel ikke udferes ved
hgjere hastighed end 70 km/t. Ved visse gvelser kan hastigheden vaere lavere, jf. delmalsbeskrivelserne.

9.1 Vejgreb og belasning
Hovedmal

Eleven skal leere, at vejgreb er ngdvendigt for udfgrelsen af enhver mangvre, og at vejgrebet eendres med
fgret og deektype. Ved beleesning og isaer ved forkert belaesning af karetgjet, forkert daektype, forkert deektryk,
nedslidt deekmganster og defekte staddeempere aendres vejgrebet og styreegenskaberne ligeledes.

Eleven skal desuden lzere, at hastigheden og betjeningen af speederen og bremsen ngje skal tilpasses vejens
tilstand og faret.

Delmal

9.1.1 Vejgrebets betydning
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Eleven skal repetere delmalene i »Kgrebanebelaegningens art og tilstand« i afsnit 5.2.3 »Vejens udstyr og
standard« og opna kendskab til felgende forhold:

1) Vejgrebet opstar dels ved gnidningsmodstanden (friktionen) mellem daek og vej og dels ved, at deekkene
griber ned i og far fat i ujsievnhederne i vejens overflade.

2) Motorkraft, bremsekraft og styrebevaegelser kan kun udnyttes gennem vejgrebet, som derfor er en betin-
gelse for enhver mangvre (acceleration, bremsning og styring).

3) Vejgrebet formindskes betydeligt i vadt og fedtet fgre og isaer i sne, sand og pa glat vej, hvor speeder,
kobling, bremse og rat derfor skal betjenes med stor forsigtighed, og hastigheden holdes passende lav.

4) Vejgrebet kan forbedres ved anvendelse af vinterdaek ved karsel pa snedakkede veje.
9.1.2 Belaesning, daktype, dektryk og slidbanemgnster
Eleven skal repetere delmalene i afsnit 3.1.2 »Styreegenskaber« og opna kendskab til falgende forhold:

1) Tung last i karetgjets bagende forgger trykket pa baghjulene samtidig med, at trykket pa forhjulene lettes.
Det kan medfgre, at karetgjet kan fa en kraftig overstyringstendens, og ved saerlig tung last kan vejgrebet
formindskes sa meget, at muligheden for styring reduceres, stabiliteten ved ligeudkarsel forringes og side-
vindsfglsomheden forgges. Pa forhjulstrukne keretgjer bliver muligheden for at overfgre motorkraften redu-
ceret.

2) Forkert beleesning af karetgjet giver en vaesentlig eendring i tyngdepunktets placering. Forkert placering
af gods og gods i tagboks giver forgget risiko for veeltning.

3) Bade for hagijt og for lavt deektryk giver darlig kontakt mellem daek og vej, hvorved vejgrebet forringes og
bilens styreegenskaber kan z&ndres veesentligt.

4) Slidt deekmgnster nedszetter vejgrebet i vadt fare. Ved kersel i kraftigt regnvejr eller gennem vandpytter
kan der opsta akvaplaning, selv med nye deek og ved relativt lave hastigheder.

5) Forkert valg af deektype kan have vaesentlig indflydelse pa vejgrebet.

Ved alle disse forhold er det vaesentligt, at hastigheden holdes passende lav. Det er iseer vigtigt, hvis flere af
disse forhold er til stede samtidigt.

9.2 Hastighed, centrifugalkraft, bremselaengde og vejgrebets udnyttelse
Hovedmal

Eleven skal lzere, at der er en bestemt sammenhaeng mellem hastighed, bevaegelsesenergi og bremselaengde,
og at bremselaengden desuden afhaenger af bremsekraften, vejgrebets starrelse, vejens haeldning og eventuel
kraftig blaest.

Eleven skal desuden leere om centrifugalkraftens betydning ved kegrsel i sving samt laere, at hastigheden skal
nedseettes pa glat vej i forhold til almindelig ve;.

Delmal
9.2.1 Bevaegelsesenergi og hastighed
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Et kgretgj, der saettes i bevaegelse, opnar derved beveegelsesenergi, der bevirker, at den kan fortsaette
med at kare et stykke, ogsa efter at forbindelsen mellem motor og hjul afbrydes.

2) Beveegelsesenergiens stgrrelse afhaenger af vaegt og hastighed. Ved en fordobling af veegten fordobles
bevaegelsesenergien, hvorimod en fordobling af hastigheden firedobler bevaegelsesenergien.
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3) Med hjeelp af bremserne kan man forkorte det stykke vej, karetgjet kan kare alene ved hjeelp af bevaegel-
sesenergien.

4) Beveegelsesenergien omsaettes til varme i bremserne, nar der bremses. Ved kollision omdannes bevaegel-
sesenergien derimod til skade pa personen og keretgjet. Skaderne stiger markant, nar hastigheden forgges.

9.2.2 Centrifugalkraft
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Et keretgj, der karer gennem et sving eller foretager en undvigemanavre, pavirkes af en kraft, der virker
pa tveers af karetgjet, og som vil sgge at »traekke« kgretgjet »ud af svinget (kurven)«. Denne kraft kaldes for
centrifugalkraften.

2) Der er en sadan sammenhang mellem hastigheden og centrifugalkraften, at en fordobling af hastigheden
giver en firedobling af centrifugalkraften.

3) Ved karsel i kurver vil en halvering af kurveradius fordoble centrifugalkraften, hvorimod en fordobling af
kurveradius vil halvere centrifugalkraften.

4) Disse forhold har stor betydning, iseer ved karsel med hgje opbygninger (fx varebil eller personbil med
tagboks). Ved karsel med for hgj hastighed med sadanne kgretgjer i kurver vil der vaere forgget risiko for
veeltning.

9.2.3 Bremselangder

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Bremselaengden er det stykke vej, bilen karer, fra bremsningen pabegyndes, og indtil bilen holder stille.
2) Bremselaengden afheenger bl.a. af, hvor hardt man traeder pa bremsepedalen.

3) Ved en hastighed pa fx 60 km/t pa vandret, almindelig vej er bremselaengden:

a) ca. 50 m ved en ganske blad bremsning (ca. 2,75 m/s?),

b) ca. 30 m ved en ret kraftig bremsning (ca. 4,5 m/s?),

c) ca. 20 m ved en meget hard bremsning (ca. 7,0 m/s?) og

d) ca. 17 m ved en katastrofebremsning (8,0 m/s?).

4) Bremselzengden vil naesten blive fordoblet ved forholdsvis sma foragelser af hastigheden, fx:
a) fra ca. 30 til ca. 40 km/t,

b) fra ca. 60 til ca. 80 km/t og

c) fra ca. 80 til ca. 110 km/t.

5) Bremseleengden vil ved fordobling af hastigheden blive firedoblet.

6) Bremseleengden afhaenger desuden af vejgrebets starrelse, og for at bevare fx en mindre bremseleengde
pa ca. 35 m ved 80 km/t pa en vandret, almindelig vej og uden at blokere hjulene skal man nedsaette ha-
stigheden til:

a) ca. 60 km/t pa vad asfalt eller grus,
b) ca. 40 km/t pa fast sne og
c) ca. 30 km/t pa isglat vej.

7) Bremseleengden vil i gvrigt blive foraget ved kersel ned ad bakke.
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8) Hvis driftsbremsen er i lovlig stand, ma bremselaengden ved 30 km/t hgjst veere ca. 5,5 m for en alminde-
lig personbil og hgjst 7 m for en varebil pa hgjst 3.500 kg totalvaegt.

9) Hvis parkeringsbremsen er i lovlig stand, ma bremselaengden ved 30 km/t hgjst vaere 20 m.

10) Standselaengden for et kgretgj er udover bremselaengden afhaengig af farerens reaktionstid og den af-
stand keretgjet bevaeger sig, inden fareren reagerer. Der kan veere forskellige faktorer under kgrslen, der
distraherer fgreren, hvilket medfgrer en laengere reaktionstid end normalt.

Eleven skal ved gvelser opna erfaring om fglgende forhold pa almindelig vej:

11) Foretage en ganske blad bremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremselangde pa
ca. 50 m.

12) Foretage en ret kraftig bremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremseleengde pa ca.
30 m.

13) Foretage en meget hard bremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremselaengde pa
ca. 20 m.

14) Foretage katastrofebremsning.
9.2.4 Vejgrebets udnyttelse
Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) | et karetgj uden ABS-bremse skal bremsning pa glat vej pa grund af det formindskede vejgreb udfgres
med let tryk pa bremsepedalen for at undga blokerede hjul (dvs. hjul, der ikke roterer).

2) Bremsning med blokerede hjul forager bremseleengden i forhold til hjul, der netop holdes i rotation.

3) Ved bremsning med et kgretgj uden ABS-bremser, er det fareren, der skal regulere trykket pa bremsepe-
dalen, sa hjulene netop holdes i rotation og derved stadig bremser optimalt.

4) Pa keretgjer med ABS-bremser skal bremsepedalen traedes helt ned og holdes nede for at opna maksi-
mal bremsning.

5) Ved bremsning med et kgretgj med ABS-bremser sagrger ABS-bremsesystemet for, at hjulene netop hol-
des i rotation. Nar ABS-bremsesystemet regulerer, kan der opsta kraftige vibrationer i bremsepedalen. Dette
er normalt og betyder, at systemet er i funktion. Uanset vibrationerne skal trykket pa bremsepedalen opret-
holdes, sé& leenge bremsning @nskes.

6) Skarp ratdrejning pa glat vej medferer, at kgretgjet ikke fglger rattets bevaegelse pa grund af det formind-
skede vejgreb eller for hgj hastighed til den gnskede drejning.

7) Kraftig bremsning eller acceleration under svingning pa glat vej giver stor risiko for, at bilen ikke kan hol-
des pa rette kurs gennem svinget pa grund af det formindskede vejgreb eller den for hgje hastighed (den
samme risiko kan veere til stede pa almindelig vej).

8) Bremsning med det ene hjulpar pa almindelig vej og det andet hjulpar pa glat vej medfarer kraftig skeev-
traekning af kgretagjet. Skeevtraekning kan forekomme i kgretajer med ABS-bremsesystem.

9) Nye karetgjer er forsynet med Elektronisk Stabilitets Control (ESC) der kan modvirke udskridning eller
veeltning.

10) Kgretgjer med ESC er forsynet med falere (sensorer), der registrerer kgretgjets bevaegelser i alle retnin-
ger. Nar systemet registrerer, at en udskridning er pa vej, afbremses et eller flere hjul i kortere eller lzengere
tid for derved at rette kgretgjet op.

Eleven skal ved gvelse opna feerdighed i felgende pa almindelig ve;j:
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11) Bremse ved ca. 60 km/t med et hardt og vedvarende tryk, sa bremseleengden bliver kortest mulig.
Eleven skal ved gvelse opna feerdighed i falgende pa glat ve;:
12) Bremse pa kortest mulig straekning ved trinvis stigende hastighed op til ca. 50 km/t.

13) Tilpasse hastigheden saledes, at eleven selv bedgmmer, hvad den skal nedseettes til, for at bremse-
lzengden pa ca. 20 m - som blev opnaet pa almindelig vej ved ca. 60 km/t - kan bibeholdes.

14) Seette i gang pa glat vej uden hjulspin eller udskridning.
9.3 Hindringer pa vejen og slalom
Hovedmal

Eleven skal lzere at reagere rigtigt over for pludselige hindringer pa vejen, hvor standsning alene ikke kan nas,
dels ved at styre uden om hindringer, dels ved at bremse og styre. Eleven skal desuden erfare, hvor meget
hastigheden skal nedsaettes pa glat vej i forhold til almindelig vej.

Delmal
9.3.1 Slalom
Eleven skal opna nogen feerdighed i falgende mangvre pa almindelig vej:

1) Kgre slalom med passende hastighed (50 km/t) mellem 5-7 kegler med 15-20 m’s afstand. Pavirkningen
af karetgjet skal veere sa lille som mulig, og styringen skal udfares saledes, at kgretgjet falder til ro mellem
hver drejning.

9.3.2 Dobbelt undvigemangvre uden bremsning
Eleven skal ved gvelse opna nogen faerdighed i falgende mangvre pa almindelig vej:

1) Foretage hurtigt vognbaneskift ved passende hgj hastighed (50-60 km/t alt efter elevens evner) for at
undga pakersel af markeret hindring og derpa hurtigt skifte til den oprindelige bane, nar hindringen er passe-
ret.

Eleven skal ved gvelse opna nogen feerdighed i falgende mangvre pa glat vej:

2) Gennemfare samme @velse som ovenfor neevnt, men hvor eleven selv skal bedemme, hvad hastigheden
skal nedsaettes til, for at gvelsen kan gennemfares sikkert.

3) Dvelsesopstillingen skal vaere den samme som pa almindelig ve;j.
9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemangvre
Eleven skal ved gvelse opna nogen feerdighed i falgende mangvre pa almindelig vej:

1) Bremse ved 70 km/t far en markeret hindring, der er sa teet pa, at standsning alene ikke er mulig, styre
forbi hindringen med ikke for voldsomme rat bevaegelser og bringe karetgijet til standsning.

Eleven skal ved gvelse opna nogen feerdighed i felgende mangvre pa glat vej:

2) Gentage samme gvelse som ovenfor naevnt, men hvor eleven selv skal bedgmme, hvad hastigheden skal
nedsaettes, til for at gvelsen kan gennemfgres sikkert.

3) Dvelsesopstillingen skal vaere den samme som pa almindelig ve;j.
9.4 Genvindelse af vejgreb efter udskridning

Hovedmal
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Eleven skal lzere, at hastigheden har afggrende betydning for, om mangvrerne kan gennemfgres inden for en
markeret vognbane i vejsving. Eleven skal desuden leere at reagere rigtigt for at genvinde vejgrebet og fa
koretgjet pa rette kurs efter en udskridning pa glat ve;.

Delmal

9.4.1 Korsel i kurve

Eleven skal ved gvelse opna erfaring om fglgende mangvrer ved kersel i sving pa glat vej:
1) Erfare hastighedens betydning ved kersel i vejsving med forskellig radius.

2) Gennemfare kurvekgrslen bade inderst og yderst i kurven, med en hastighed passende til banens friktion.
3) Reagere korrekt pa en eventuel forhjul- eller baghjulsudskridning.

9.5 Bevare herredesmmet efter karsel ud over hgj vejkant

Hovedmal

Eleven skal leere at reagere rigtigt efter karsel ud over en hgj vejkant.

Delmal

9.5.1 Tilbagekearsel af koretgjet efter kersel ud over hgj vejkant

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Karsel ud over en hgj vejkant og ud i rabatten kan medfgre risiko for, at man mister herredgmmet over
bilen, nar man for brat tvinger bilen tilbage til vejen med hgj hastighed.

2) Kegrsel ud i rabatten kan ske bade til hajre og venstre, fx p4 motorvej i midterrabat.

Eleven skal ved gvelser opna erfaring om falgende forhold pa almindelig ve;j:

3) Kgre ud over hgj vejkant mindst 3 gange med trinvis stigende hastigheder (40-60 km/t.).

4) Nedseette hastigheden ved at bremse forsigtigt og samtidig styre karetgjet lige frem langs kanten.

5) Farst styre op over kanten og dermed tilbage pa vejen, nar hastigheden er sa lav, at det kan ske uden ri-
siko.

6) Hvis forholdene tillader det, skal eleven ogsa gennemfgre fgrnavnte gvelse med den hgje kant i venstre
side.
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10. REGLER OG RETNINGSLINJER FOR KOREKORT

Formalet med undervisningen er at give eleven viden om betingelserne for at lade sig indstille til kareprgve og
fa udstedt kerekort samt at gere eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser om kgrekort.

Undervisningen har desuden til formal at orientere eleven om de krav, der stilles ved k@reprgven, og gennem
evaluerende praver i kgreskolen give eleven lejlighed til at erhverve sig erfaring om vilkar og fremgangsmade
under gennemfgrelsen af karepravens teoretiske og praktiske del.

De forhold, der er ngdvendige til beskrivelse af kravene til kereuddannelsen samt vilkarene for indstilling il
kereprave, skal veere gennemfart i overensstemmelse med bekendtggrelse om kagreuddannelser og karepra-
ver m.m.

10.1 Betingelser for at fa kerekort
Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrgrende kareundervisning og ansggning om kga-
rekort med de ngdvendige attester mv.

Delmal
10.1.1 Kereundervisning mv.
Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1) Ved forstegangserhvervelse af fgrerret kan kegrekort normalt kun udstedes til ansagere, der har gennem-
fort et faerdselsrelateret forstehjeelpskursus.

2) Hvis man ikke tidligere har haft karekort til den gnskede kategori, skal man inden kgreprgven modtage
undervisning hos en godkendt kareleerer til den gnskede kategori.

3) Undervisningen skal vaere i overensstemmelse med undervisningsplanen til den gnskede kategori og om-
fatte bade det teoretiske og det praktiske pensum.

4) Der skal i kareundervisningen anvendes en modulplan. Modulplanen.er udarbejdet af Feerdselsstyrelsen
og skal underskrives af kagrelaereren efter hvert modul er gennemfgrt med tilfredsstillende resultat.

5) Under gvelseskgrsel pa almindelig vej skal en godkendt karelaerer vaere med i karetgjet og tage plads ved
siden af eleven. Kareleereren anses da for at vaere forer af koretajet. Karetgjet skal veere en godkendt skole-
vogn.

6) Bortset fra en kortvarig instruktion fra karelaererens side skal eleven veere alene i kgretgjet under indlae-
ring pa kereteknisk anleeg.

7) Undervisningsplanen kan ses pa Faerdselsstyrelsens hjemmeside www.fstyr.dk.
10.1.2 Indstilling til kereprove

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1) Karekort udstedes af Faerdselsstyrelsen efter bestaet kgreprave.

2) Kereprove afleegges ved Feerdselsstyrelsen. For personer ansat under Forsvarsministeriet og for personel
ved redningsberedskabet aflaegges kgrepraven for seerlige karedommere.

3) Indstilling til kgrepragve sker ved at udfylde og underskrive en godkendt ansggningsblanket og indlevere
den til kommunen.
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4) Nar undervisningen er gennemfart, skal kereleereren med sin underskrift pd ansggningsblanketten be-
kreefte, at ans@geren har modtaget undervisning i overensstemmelse med undervisningsplanen.

5) Ansggningsblanketten skal veere vedlagt:

a) Laegeattest med oplysninger om ansggerens helbred og sundhedstilstand.

b) Sundhedskort eller lignende dokumentation for personnummer.

c) Vellignende fotografi (portraet uden hovedbeklaedning) i starrelse 35 x 45 mm.
10.2 Kegreprovens gennemforelse

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de gaeldende retningslinjer for kereprevens indhold og gennemfgrelse og ved for-
udgaende evaluerende prever i kgreskolen opna erfaring i prgvesituationens vilkar.

Delmal
10.2.1 Krav ved kereprgven
Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1) Ved kgreprgven skal den tilsynsfaerende/prevesagkyndige bedgmme, om ansggeren har erhvervet de
kundskaber og feerdigheder, der er fastsat ved beskrivelsen af delmalene i undervisningsplanen for den pa-
geeldende karekortkategori.

2) Kerepreaven opdeles i en teoriprgve og en praktisk prave. Teoripraven skal vaere bestaet, far man gar op
til den praktiske prgve.

3) Ansggeren skal ved teoriprgven og den praktiske prgve medbringe ansggningen om kgrekort, dokumen-
tation for identitet og modulplan.

4) Ansggeren kan ikke afleegge kgreprave fagr kareuddannelsen har vaeret gennemfart i overensstemmelse
med bestemmelserne i bekendtgarelse om kegreuddannelse og kerepraver m.m. Den praktiske prgve kan
forst afleegges, nar eleven har bestaet en teoriprgve.

5) Hvis den prgvesagkyndige/tilsynsfgrende registrerer snyd ved kareprgven, vil dette medfgre en karenspe-
riode pa 6 maneder hvor karekortansggeren ikke kan aflaegge en ny kgreprgve. Der er tale om snyd, hvis
ansggeren under en kareprgve skaffer sig eller en anden karekortansgger uretmaessig hjeelp, medbringer
eller benytter ikke tilladte hjeelpemidler eller elektronisk udstyr. lkke tilladte hjeelpemidler og elektronisk udstyr
kan fx veere bager eller notater, mobiltelefon, smartwatches, earphones, kamera eller andet kommunikati-
onsudstyr, og den blotte medbringelse af ikke tilladt udstyr mv. vil som udgangspunkt blive anset som snyd.

10.2.2 Teoriproven

Eleven skal have kendskab til falgende retningslinjer for teoriprgven og ved evaluerende prgver i kgreskolen
have opnéaet kendskab til pravevilkarene:

1) Pr@ven har normalt en varighed pé ca. en halv time.

2) Prgven er skriftlig og gennemferes ved forevisning af en tilfeeldigt udvalgt serie blandt Feerdselsstyrelsens
godkendte teoriprgvesaet med indtalte spgrgsmal og svarmuligheder samt tilhgrende afkrydsningsskema til
besvarelse.

3) Pa udvalgte prgvesteder afvikles prgven digitalt, hvor besvarelsen foretages pa en touchscreen. Disse
prever er randomiserede og bestar af computergenererede billeder.

4) Ved afleeggelse af digital teoriprgve skal der som udgangspunkt anvendes MitID til at logge pa systemet.
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5) Ansgger, der pa grund af seerlige forhold, der skal vaere dokumenteret, ikke kan aflaegge saedvanlig skrift-
lig preve, kan henvises til en specialprgve, hvor den tilsynsfarende fx oplaeser spgrgsmalene eller standser
praven mellem hvert spgrgsmal. Teoriprgveserierne og afkrydsningsskemaerne anvendes ligeledes under
specialprgven. Specialprgver kan ogsa aflaegges digitalt, hvor ansggeren far tildelt ekstra tid. Ordblindhed
kan normalt ikke begrunde en specialprgve.

6) Prgvelokalet lukkes ved fastsat magdetid. Ansggere, der mader for sent, og efter at prgven er begyndt, kan
ikke fa adgang til pravelokalet og skal beramme ny prave mod betaling.

7) Far prgven bliver ansggerne vejledt om prevens gennemfarelse og vilkar, herunder hvordan afkrydsnings-
skemaet skal udfyldes, og det indskaerpes, at brug af hjeelpemidler ikke er tilladt.

8) Under prgven har kun tilsynsferende og ansggere adgang til prgvelokalet.
9) Ved teoriprgven skal ansggeren medbringe:

a) Ansggningen i behgrig udfyldt stand.

b) Seerlig legitimation:

i) Eventuelt gyldigt karekort udstedt i et EU- eller EJS-land eller

ii) Gyldigt pas

iii) Er ansegeren ikke i besiddelse af tidligere udstedt kagrekort eller gyldigt pas, jf. ovenstaende, skal forevi-
ses original dabs-, navne- eller fgdselsattest, sundhedskort eller anden egnet legitimation samt gyldig billed-
legitimation udstedt af en offentlig myndighed.

iv) Hvis personnummer eller fedselsdato og fedested ikke tydeligt fremgar af passet eller kgrekortet, skal der
tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig myndighed, hvoraf personnummer eller navn og
fedested tydeligt fremgar

v) Hvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgar af ovenfor naevnte dokumenter, skal navneaendringen
dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller dokumentation for anmeldelse til vielses-
myndigheden eller folkeregistret.

¢) Modulplanen i behgrigt udfyldt stand.
9) Prgven bedemmes efter Faerdselsstyrelsens rettevejledning.

10) Resultatet af prgven skal meddeles straks efter pravens bedgmmelse. Ansgger skal have oplyst, hvilke
emner i undervisningsplanen der er fejlagtigt besvaret i form af et bedammelsesskema.

10.2.3 Den praktiske prove

Eleven skal have kendskab til falgende retningslinjer for den praktiske prgve og ved evaluerende praver i
kareskolen have opnaet kendskab til prgvevilkarene:

1) Den kgrselstid, der afsaettes til bedemmelse af ansggerens faerdigheder og adfaerd i trafikken, ma ikke
vaere under 25 minutter ved den praktiske prove til kategori B.

Ud over kgrselstiden skal der afsaettes tid til kontrol af ans@gerens identitet, oplysning om prgvens forlgb,
kontrol af kgretgjets udstyr, gennemfgrelse af baglaenskgrsel, evaluering af praveforlabet mv. Prgvetiden
kan om ngdvendigt forlaenges og kan afbrydes, hvis ansggerens kgrefeerdighed er meget ringe.

2) Prgven i kgrsel gennemfgres med den prgvesagkyndige ved siden af ansggeren i en godkendt skole-
vogn, som ansggeren selv skal stille til radighed. Kareleereren kan, medmindre ansg@geren eller den prgve-
sagkyndige har vaesentlige indvendinger imod det, overveere prgven fra karetgjets bagseede. Som led i pro-
vestedets kvalitetssikring af den praktiske prave samt uddannelse af nye prgvesagkyndige, kan yderligere
en prgvesagkyndig efter forudgaende orientering af kagreleereren overvaere prgven.
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3) Under prgven anses ansggeren som karetgjets farer med deraf fglgende ansvar og forpligtelser.

4) Feerdighed i kontrol af karetgjets lovpligtige udstyr indgar som led i den praktiske pr@gve. Under kontrollen
skal ansggeren, uden brug af veerktgj, undersgge og tage stilling til, om de dele, der undersages, opfylder
lovkravene, herunder kunne forklare, hvordan kontrollen udfares. Nar det skal kontrolleres om vaesker, fx
motorolie, sprinklervaeske etc., er pafyldt i tilstraekkelig meengde, skal den prevesagkyndige i de situationer,
hvor kontrollen af det konkrete pragvekgretaj gennemfares ved en kontrollampe, anmode ansggeren om at
udpege pafyldningsstedet for fx motorolie, sprinklervaeske etc.

5) Ansggeren skal kare efter den preavesagkyndiges anvisninger om rute og mangvrer. Anvisningerne gives
tydeligt og i sa god tid, at ans@geren kan opfatte og forsta dem og na at forberede og udfgre det anviste.
Den pravesagkyndige leder praven pa en sddan made, at ansggeren ikke tvinges ud i unormale faerdselssi-
tuationer eller tilskyndes til at handle mod feerdselsreglerne og hensynet til sikkerheden i gvrigt.

6) Mindst 2 af falgende mangvrer skal altid indga i den praktiske prgve:
a) Bakke ligeud eller bakke hgjre rundt om et hjgrne og samtidig blive i egen vognbane.
b) Foretage en vending ved at kgre frem og bakke. (trepunktsvending).

c) Parkere koretgjet og forlade en parkeringsplads (parallel eller vinkelret ved at bakke eller kgre frem, savel
pa jeevn som pa stigende og faldende vej).

d) Foretage praecis opbremsning.

7) Den prgvesagkyndige skal gribe ind ved brug af karetgjets betjeningsudstyr, hvis det er ngdvendigt af
hensyn til sikkerheden eller for at undga pakersel.

8) Ansggernes samlede praestation skal bedgmmes som en helhed. Enkelte fejl under praven betyder nad-
vendigvis ikke, at prgven bedemmes som ikke-bestaet.

9) Resultatet af prgven skal meddeles straks efter pravens afslutning. Ansagere, der ikke har bestaet, skal
have oplyst, hvilke faerdighedskrav i undervisningsplanen der ikke er tilfredsstillende opfyldt.

10) Prgven bedemmes i gvrigt efter Faerdselsstyrelsens retningslinjer for karepraver.
11) Ved den praktiske prgve skal ansggeren medbringe:

a) Ansggningen i udfyldt og underskrevet stand.

b) Eventuelt tidligere udstedt korekort.

c) Seerlig legitimation:

i) Eventuelt gyldigt karekort udstedt i et EU- eller EJS-land, eller

i) Gyldigt pas.

i) Er ansegeren ikke i besiddelse af tidligere udstedt karekort eller gyldigt pas, jf. ovenstédende, skal forevi-
ses original dabs-, navne- eller fgdselsattest, sundhedskort eller anden egnet legitimation samt gyldigt vellig-
nende billedlegitimation udstedt af en offentlig myndighed.

iv) Hvis personnummer eller fadselsdato og fadested ikke tydeligt fremgar af passet eller kgrekortet, skal der
tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig myndighed, hvoraf personnummer eller navn og
fodested tydeligt fremgar

v) Hvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgar af ovenfor neevnte dokumenter, skal navneaendringen
dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller dokumentation for anmeldelse til vielses-
myndigheden eller folkeregistret.

d) Modulplanen i udfyldt stand.
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10.3 Lovbestemmelser om korekort

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrgrende karekort.
Delmal

10.3.1 Kerekortets gyldighed

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1) Kerekortet er gyldigt i 15 ar ad gangen, men kan i seerlige tilfeelde udstedes med kortere gyldighed og pa
bestemte betingelser. Kgrekortet kan fornyes ved indsendelse af ansggning til kommunen.

2) Under karslen skal man have karekortet hos sig og pé forlangende vise det til politiet. Ved kgrsel i Dan-
mark kan den danske kgrekort-app anvendes.

3) Hvis kgrekortet beskadiges eller bortkommer, skal man henvende sig til kommunen for at fa udstedt et nyt.
10.3.2 Inddragelse, frakendelse og generhvervelse/gengivelse af forerret
Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1) Hvis Faerdselsstyrelsen har grund til at antage, at en farer ikke laengere opfylder betingelserne for at have
kerekort, kan Faerdselsstyrelsen inddrage farerretten eller indkalde den pageeldende til en kontrollerende
kgreprave.

2) Farstegangserhververe af kagrekort vil ved visse overtraedelser af faerdselslovens bestemmelser fa et kar-
selsforbud eller en ubetinget frakendelse af farerretten. For farstegangserhververe treeder et karselsforbud i
stedet for en betinget frakendelse af farerretten. Man er farstegangserhverver i de farste 3 ar efter erhver-
velse af fgrerret. Et karselsforbud omfatter samtlige kategorier, man har erhvervet farerret til. Karselsforbud-
det har dog ikke betydning for retten til at fgre lille knallert.

3) Kaerekortindehavere far ved visse overtreedelser af feerdselsloven ud over en bade ogsa et »klip i kgrekor-
tet«. Fx hvis man karer over 30 pct. for steerkt, karer over for rgdt, bruger handholdt telefon eller hvis bgrn
under 15 ar ikke er spaendt fast i kgretgjet. 3 klip inden for 3 &r medfarer en betinget frakendelse af karekor-
tet. Klippekortet geelder for grove overtreedelser af feerdselsloven, som ikke i sig selv medfarer frakendelse af
karekortet, men som udseetter andre for fare.

4) For ferstegangserhververe af karekort er reglerne strammere, idet karselsforbud palaegges allerede efter
2 klip inden for de farste 3 ar.

5) Ved seerlige grove overtraedelser af faerdselslovens bestemmelser, ogsa kaldet “vanvidskgrsel”, skal det
anvendte karetgj ved overtraedelsen konfiskeres. Kgretgjet skal som udgangspunkt konfiskeres, selvom kg-
retgjet ikke er ejet af fareren

6) Feerdselslovens bestemmelser om straf og frakendelser kan anvendes pa handlinger foretaget i udlandet.
Det betyder, at der kan treeffes en dansk afggrelse om frakendelse af farerretten, selvom overtreedelsen/for-
seelsen er begaet i udlandet.

7) Er fgrerretten frakendt, kan kagrekortet normalt kun generhverves efter bestaet kontrollerende kareprgve.
Hvis den kontrollerende kareprave efter en frakendelse af farerretten skal gennemfgres af en forstegangser-
hverver, kan der forinden aflaeggelse af kontrollerende kgrepragve veere krav om gennemfegrelse af saerlig ka-
reundervisning. Den seerlige kareundervisning skal gennemfgres hos en godkendt karelaerer og skal mindst
omfatte 8 lektioner i teorilokale og i 8 lektioner i praktisk kereundervisning (@velseskarsel).

8) Hvis farerretten er frakendt som fglge af spirituskarsel, narkokersel eller karsel under pavirkning af syg-
dom mv. skal der altid gennemfares et kursus i alkohol, narko og trafik (ANT-kursus) og bestas en kontrolle-
rende kareprgve.
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9) Ved et karselsforbud inddrages farerretten og man bliver stillet som om man ikke har erhvervet fgrerret.
Farerretten kan gengives, nar der er bestaet en kontrollerende kereprgve og er gennemfgrt saerlig kereun-
dervisning og/eller et ANT-kursus.
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