Energistyrelsen

Haringsnotat

Hgringsnotat vedr. udkast til ny bekendtgagrelse om adgang til batteristyringsdata.

Udkast til ny bekendtggrelse om adgang til batteristyringsdata blev sendt i ekstern
hgring i perioden 4. april til 30. april 2025.

Der er modtaget i alt tre hgringssvar til bekendtggrelsen.

Folgende hgringsparter har fremsendt bemaerkninger til bekendtgarelsen:

e Mobility Denmark (herefter 'Mobility’)
e Green Power Denmark (herefter ’'GPD’)
¢ Energifaellesskaber Danmark

| det fglgende vil de indkomne haringssvar blive gennemgaet efterfulgt af
ministeriets bemaerkninger. Bemeaerkningerne er markeret med kursiv. For
detaljerede oplysninger om svarenes indhold henvises der til de fremsendte
hgringssvar, som kan ses pa Haringsportalen.

Mobility Denmark

Mobility bemeerker, at VE llI-direktivets artikel 20 a, stk. 3 er meget problematisk i
det omfang, det rummer tekniske krav til elbiler. Sadanne tekniske krav kan helt
principielt ikke stilles i direktivform uden om de totalharmoniserede
typegodkendelsesregler i form af forordning (EU) 2018/858 og derefter
gennemfgres i national lovgivning med risiko for forskellig implementering pa tvaers
af EU.

Far hgringen henledte Mobility derfor Energistyrelsens opmaerksomhed p4, at
svenske myndigheder ikke finder grundlag for at gennemfgre direktivet i svensk
lovgivning, set i lyset af typegodkendelsesforordningen. Mobility opfordrer derfor til
at genoverveje behovet for at gennemfgre artikel 20 a, stk. 3.

Ministeriets bemaerkninger

Ministeriet noterer Mobilitys bemeerkninger og takker for de indledende draftelser
vedrgrende bestemmelserne, for sa vidt angar dataunderstgttelsen af batterier til
elkaretgjer. Ministeriet har ogsa leest og noteret sig den svenske
Energimyndighetens konklusioner ift. behovet for at implementere reglerne i svensk
lovgivning. Ministeriet vurderer, at bekendtgarelsen er egnet til at implementere
reglerne i VE lll-direktivets artikel 20 a, stk. 3. Der henvises i denne forbindelse til,
at direktivbestemmelsen selv fastsaetter, at kravene skal geelde “"udover” kravene til
typegodkendelse, som er totalharmoniseret, hvilket ministeriet tolker sadan, at de
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nationale regler ikke ma veere i strid med reglerne efter
typegodkendelsesforordningen, eller bevirke, at kravene efter forordningen ikke kan
opfyldes. Ministeriet bemeerker, at der i bekendtgarelsens § 1, stk. 2 og i
undtagelsesbestemmelsen i § 6, stk. 1, nr. 1, er taget hgjde herfor, og en
manglende opfyldelse af reglerne pavirker derfor ikke, hvorvidt karetgjet kan
godkendes til omseetning her i landet.

Ministeriet er pélagt at fare et tilsyn med reglerne og vil fremadrettet folge med i
effekten af reglerne, og hvorvidt der eventuelt er behov for tilpasninger.

Mobility bemeerker, at den i bekendtgarelsen fastsatte malgruppe for producenter
og importgrer ser korrekt ud. Det er Mobility forstaelse, at bekendtgarelsen ikke
fastseetter pligter eller krav for bilforhandlere, leasingselskaber eller
biludlejningsfirmaer. Mobility forstar endvidere, at bekendtgerelsen ikke medfarer
pligter eller krav for Mobility Denmarks medlemmer, uanset deres rolle som
“"importgrer” af nye biler til det danske marked og deres rolle som bilproducenternes
danske repraesentanter.

Mobility forstar, at det kun er i tilfaelde, hvor en dansk importarvirksomhed fungerer
som farste/direkte importar af elbiler til EU fra et tredjeland uden for EU, at denne
skal sikre, at ovenneevnte data er direkte tilgeengelige for ejere og brugere.

Afgraensningen lyder:
§ 1. Bekendtgarelsen finder anvendelse for husholdnings- og industribatterier, der
bringes i omsaetning i Danmark fra og med den 21. maj 2025.

Mobility finder denne afgraensning korrekt ift. malgruppen af producenter og
importgrer, hvor den sidste omfatter virksomheder, der indfgrer et produkt il
Danmark og dermed til EU’s indre marked direkte fra et tredjeland.

Denne afgreensning understattes af definitionerne i udkastets § 2 (3):
”§ 2. | denne bekendtggrelse forstas ved:

3) Bringe i omseetning: Et produkt bringes i omsaetning, nér det gares tilgaengeligt
pa markedet i Danmark for farste gang ved overdragelse eller radighedsstillelse til
tredjemand mod eller uden vederlag.”

Mobility anerkender, at der henvises til tilgeengeliggarelse i Danmark. Det betyder
imidlertid ikke, at en bilfabrikants danske repraesentant bringer biler i omsaetning i
Danmark. | tifaelde hvor produktionen foregar inden for EU, bringes biles i
omsaetning, sa snart den forlader fabrikken og overdrages til en tredjeparts som
f.eks. den danske repreesentant ("importar”).
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Den danske importar bringer alene biler i omsaetning, hvis de importeres direkte
hertil fra lande uden for EU. § 2 (3) bar derfor mere preecist formuleres saledes
(vores understregning):

3) Bringe i omseetning: Et produkt bringes i omsaetning, nér det gares tilgaengeligt
pa EU'’s indre marked for farste gang ved overdragelse eller radighedsstillelse til
tredjemand mod eller uden vederlag. Det er alene producenter og/eller importgrer,
der indfgrer et produkt til EU direkte fra et tredjeland, der bringer dette i

omseetning”.

Ministeriets bemaerkninger

Ministeriet kan bekreefte, at det ikke er tilsigtet, at bekendtgarelsen skal fastseette
forpligtelser for leasingselskaber, biludlejningsfirmaer eller bilforhandlere, der ikke
har importeret eller produceret en elbil og bragt den i omseetning for farste gang i
Danmark.

Ministeriet kan i gvrigt bekraefte, at afgraensningen af bekendtggrelsen og begrebet
"bringe i omsaetning” ikke er tilstraekkeligt, da det er rigtigt, at den bgr geelde
produkter, der bringes i omseetning i EU for fgrste gang. Ministeriet bemaerker, at
dette i gvrigt understottes af en bemeerkning i Europa-Kommissionens vejledning
om artikel 20 a’, hvoraf det fremgar, at forpligtelserne knytter sig til produkternes
indfarsel pa EU-markedet.

Implikationerne af dette vil veere, at forpligtelserne for producenter og importagrer vil
geelde bade for overdragelse eller radighedsstillelse til tredjemand, der befinder sig
i Danmark, og tredjemand, der befinder sig i et andet EU land.

Dette vil understgtte, at importarer i andre EU-lande vil kunne regne med, at de
dansk producerede eller importerede stationaere batterier og eventuelle elbiler, vil
vaere i harmoni med EU-direktivet.

Samtidig vil det tydeliggare, at stationaere batterier og elbiler, der eksporteres til
Danmark, enten via produktion i et andet EU-land eller import fra et tredjeland til
dette EU-land, anses for at veere i normharmoni med de danske regler.
Producenten eller importgren af produktet i dette EU-land, er den, der skal patage
sig forpligtelserne, da disse ma anses for at bringe produktet i omseetning pa EU-
markedet, bade nér de seelges i hjemlandet, eller eksporteres til f.eks. Danmark.
Derved er det alene produktion i Danmark, eller import fra tredjelande til Danmark,
som det farste EU-land, der udlgser forpligtelserne efter bekendtgarelsen.

Bemaerkningerne farer séledes til endringer af udkastet.

1 , side 18.
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Mobility bemeerker, at afgraensningen i forhold til den tekniske regulering af bilerne i
form af EU-typegodkendelsesforordningen iht. § 1, stk. 2. ser korrekt ud.
Typegodkendelsesreglernes forrang er i denne sammenheeng sikret, da
bekendtggrelsen ikke medfgrer, at der stilles betingelser for bilernes registrering og
ibrugtagning i Danmark, ud over et gyldigt typeattest/CoC (Certificate of
Conformity).

Mobility understreger dog, at EU-typegodkendelsen netop giver bilproducenten
adgang til at bringe bilen i omsaetning i EU — ikke kun i Danmark. Bestemmelsen
bgr derfor referere til omsaetning i "EU”, og ikke kun Danmark.

Ministeriets bemaerkninger

Ministeriet kvitterer for bemeaerkningen. Ministeriet er enig i, at "Danmark” ikke bar
fremga af § 1, stk. 2, og at der i stedet bar sta "EU”. Der henvises til ministeriets
bemeerkninger angaende afgraensningen af bekendtgarelsen ovenfor.

Bemeerkningerne farer saledes til eendringer af udkastet.

Mobility bemeerker, at reglerne ikke fastsaetter krav til den eksakte graenseflade,
hvorved data gares tilgaengelig til elbil-ejeren/brugen. Der er dog krav om at
ejeren/brugeren efter eget valg kan gere disse data tilgeengelige for tredjeparter
som f.eks. ladeoperatgrer m.v. Mobility forstar dette sadan, at der heller ikke er
krav til greensefladen hvorved ejeren/brugeren videregiver data til tredjeparter, sa
lzenge det kan sikres via internetforbindelse.

Ministeriets bemaerkninger

Ministeriet bemeerker, at det falger af bekendtgarelsens § 3, stk. 2, at
graensefladen der understgtter videregivelse skal ske via standardiseret digital
kommunikation, der sikrer interoperabilitet, sa data kan anvendes pa en
ikkediskriminerende made af bade ejere, brugere og tredjeparter. Det fremgar
endvidere af stk. 5., at udstilling af data skal ske sa vidt muligt i realtid. Ministeriet
bemaerker hertil, at stk. 5 bade henviser til udstillingen af data for ejere og brugere,
og for tredjeparter, der via ejeren og brugerens tilladelse far videregivet adgang til
data.

Bekendtgarelsens § 4 skal endvidere sikre, at videregivelse ikke blot sker pa en
interoperabel made, men ogsa tager hajde for de ngdvendige tilsagn fra ejere og
brugere, og for opfyldelse af databeskyttelseslovgivningen.

Ministeriet henviser ogsa til, at de datasystemer, der skal kunne understgtte bade

tilgaengelighed og videregivelse af data, skal leve op til gaeldende
beredskabslovgivning, hvor det er relevant.
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Ministeriet kan dog bekreefte, at der ikke er krav til den konkrete greenseflade efter
bekendtgarelsen. Ministeriet henviser til Europa-Kommissionens vejledning om
artikel 20 a2, hvor falgende fremgar:

"Kommunikation med ejerne eller tredjeparter kan muliggeres via standardiseret
kommunikation, meddelelsesstandarder og APl'er (f.eks. ved hjaelp af
webtjenester) og kan bygge pé underliggende eksisterende domaenespecifikke
dataudvekslinger.”

Bemeerkningerne farer ikke til &endringer af udkastet.

Mobility bemeerker, at det af hgringsbrevet ma forstas, at producenter og
importarer har ret til at indga datasamarbejder med f.eks. internetudbydere med
henblik pa at sikre, at ejere/brugere af elbiler pa eget initiativ og efter eget valg kan
videregive bilens batteristyringsdata til tredjeparter, som f.eks. en ladeoperatar.
Dette kan dog muligvis stride imod bestemmelser i Direktiv (EU) 2018/1972
("Teledirektivet’) og den danske gennemfgrelse heraf, jf. § 7 i bekendtgerelse nr.
566 af 24. maj 2023 om slutbrugerrettigheder pa teleomradet
(slutbrugerbekendtggrelsen). Reglerne indebeerer, at det kan vaere
ejeren/brugeren, der frit kan vaelge internetudbyder — ikke producenten/importgren.

Spergsmalet herom er dog ikke fuldt afklaret, og Mobility har opfordret til, at
reglerne afklares naermere.

Ministeriets bemaerkninger

Ministeriet noterer Mobilitys bemeerkninger til eventuelle datasamarbejder med
internetudbydere eller andre virksomheder. Ministeriet finder ikke, at muligheden
for producenter eller importarer til at indga datasamarbejder om opfyldelsen af
bekendtgarelsen er i strid med § 7 i bekendtggrelse nr. 566 af 24. maj 2023 om
slutbrugerrettigheder pa teleomradet (slutbrugerbekendtgarelsen). Ministeriet
henviser til, at naerveerende bekendtgarelse alene fastseetter en forpligtelse til at
sikre tilgeengeligheden og muligheden for videregivelse. Dette kan netop sikres péa
flere mader, som beskrevet i hgringsbrevet. Séfremt der indgas datasamarbejder
med henblik pa opfyldelsen af den forpligtelse, skal producenten eller importgren
naturligvis opfylde gvrig geeldende data- eller telelovgivning, herunder
slutbrugerbekendtgarelsen, i relevant omfang.

Bemaerkningerne forer saledes ikke til &ndringer af udkastet.
Mobility finder, at § 3, stk. 6 overdrager ansvaret for, at bestemmelserne i § 3, stk.

1-5 overholdes til de evt. andre virksomheder, som producenten eller importgren
indgar aftale med. Det forekommer urealistisk, for sa vidt angar den direkte adgang

2 , side 28.
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for ejer/bruger til batteristyringsoplysningerne, jf. § 3, stk. 1, nr. 1-5, da adgang sker
via bilens instrumenter. Overdragelse af ansvaret synes kun relevant, for sa vidt
angar videregivelse af batteristyringsoplysninger til tredjeparter, hvorfor det er
vigtigt at skelne mellem adgangen for ejer/bruger og den efterfglgende
videregivelse til tredjeparter.

Ministeriets bemaerkninger

Ministeriet kan bekreefte, at § 3, stk. 6 angiver en mulighed for, at ansvaret kan
overdrages til andre virksomheder efter aftale, for sa vidt angar bade udstillingen af
data og understgttelsen af, at data kan videregives. Producenten eller importgren
har mulighed for at overdrage ansvaret for at udstille data, eller for at understgtte
videregivelse af data, saerskilt. Der kan ogsa indgas et saerskilt samarbejde,
hvorved malingen af data, jf. § 3, stk. 4, overlades til andre.

Bemeerkningerne farer ikke til endringer af udkastet.
Mobility bemeerker, at overholdelsen af § 4 stk. 1 antager Mobility kan sikres ved at

ejeren/brugeren via bilens instrumenter "promptes” til aktivt at bekraefte sin
beslutning om at videregive bilens batteristyringsoplysninger.

Ministeriets bemaerkninger

Ministeriet kan ikke udtale sig om, hvorvidt "prompting” vil veere fuldt i
overensstemmelse med bekendtggrelsen. Det vil afheenge af, om bilens
instrumenter | tilstreekkelig grad vil kunne opfylde kravet om, at samtlige ejere og
brugere af bilen kan afgive en specifik, informeret og skriftlig tilladelse og
herudover, om videregivelsen af data kan ske i overensstemmelse med @vrig
geeldende lovgivning, herunder navnlig databeskyttelsesloven.

Bemeaerkningerne farer ikke til aendringer af udkastet.

Mobility bemaerker, at muligheden for at tilbagekalde beslutningen om at videregive
data, jf. § 4, stk. 2, muligvis ikke ensidigt vil kunne sikres af
producenten/importgren, men vil muligvis kreeve tredjepartens medvirken.
Energistyrelsen opfordres til at afklare dette neermere.

Ministeriets bemaerkninger

Ministeriet bemeerker, at tilladelsen — og tilbagekaldelse af tilladelsen — til at
videregive data, som udgangspunkt og medmindre andet er aftalt med f.eks.
producenten eller importaren, er et forhold mellem ejerne og brugerne og, pa den
anden side, tredjeparten. Producenten eller importgren kan i forhold til
videregivelse af dataadgang alene agere systemunderstgttende, og
minimumskravet er, at ejere og brugere selv kan videre data fra produktet.
Tredjeparten skal selvstaendigt beere et ansvar for, at tilladelsen eller meddelelsen
om, at tilladelsen er trukket tilbage, kan modtages og evt. pavises overfor
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producenten eller importaren, i det tilfeelde at producenten eller importaren vil
understgtte videregivelse af data pa ejere og brugeres vegne. Endvidere baerer
tredjeparten ansvaret for, at der ikke behandles data, for hvilken ejere og brugere
har trukket tilladelsen tilbage.

Bemeerkningerne farer ikke til eendringer af udkastet.

Mobility bemeerker, at det er betryggende, at der er fastsat
undtagelsesbestemmelser i § 5 og § 6. Vedrgrende § 6 finder Mobility, at det er
blevet understreget, at bekendtggrelsen ikke gaelder, hvis det indebzerer konflikt
med bilers typegodkendelse og rettigheder, der falger af typegodkendelsesreglerne
for producenter og importgrer. Det bidrager til udmgntningen om Energistyrelsens
tilsynsbestemmelse efter § 7, og Mobility laeser bestemmelserne sadan, at nar der
skal fgres tilsyn med Mobilitys medlemmer, bar de "forngdne oplysninger”, som
medlemmerne skal fremsende til Energistyrelsen, alene vaere en kopi af CoC eller
typegodkendelse.

Ministeriets bemaerkninger

Ministeriet kan ikke pa nuvaerende tidspunkt afgreense de forngdne oplysninger,
som skal fremsendes til Energistyrelsens tilsyn med virksomhederne. Ministeriet
noterer Mobilitys bemeerkning og tager det med i overvejelserne om det kommende
tilsyn.

Bemeerkningerne farer ikke til endringer af udkastet.

Green Power Denmark

GPD er generelt positive over for implementeringen artikel 20 a, stk. 1-3. GPD ser
en direkte sammenhaeng mellem implementering af VE llI-direktivet (EU
2023/2413) og den kommende implementering af EPBD (EU 2024/1275), der stiller
krav om adgang til data fra bygninger, heriblandt ladestandere og andre sma
decentrale energiressourcer. For at sikre de bedste rammer for fleksibel styring og
aggregering heraf, mener GPD, at bestemmelserne skal samtaenkes pa tveers og
med de kommende bekendtgarelserne til implementeringen af EPBD.

Ministeriets bemaerkninger

Ministeriet noterer GPD’s bemaerkninger. Ministeriet vil sikre, at der i relevant
omfang er sammenhaeng pa tveers med implementeringen af de @vrige
direktivregler, som GPD papeger.

Bemeerkningerne farer ikke til endringer af udkastet.
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GPD bemeerker, at det er en vigtig praecisering, at der efter § 3, stk. 6 kan indgas
aftale mellem producenten eller importgren og en anden virksomhed om, at denne
anden virksomhed gennemfarer og overholder § 3, stk. 1-5. GPD gnsker dog en
tydeliggarelse af tidsrummet for forpligtelsen beskrevet generelt i § 3. Dette for at
afgraense tidsrummet, da den nuveerende leesning af bestemmelsen kan veere
aben for fortolkning, og det kan medfare en risiko for producenten eller importgren.
Udfordringen bestar i, at fortolkningen af begrebet "bringe i omsaetning” efter
batteriforordningen, betyder, at det er det gjeblik, hvor et batteri bringes i
omsaetning. Forpligtelsen i denne bekendtgarelse er dog en Igbende forpligtelse.

GPD ser derfor gerne en preecisering af §3, der er i trad med batteriforordningen og
dermed, at producenten eller importgren af husholdnings- eller industribatterier skal
sikre, at batteriejere og -brugere samt tredjeparter, der med udtrykkeligt samtykke
handler pa ejernes og brugernes vegne, skal sikre overholdelse af §3 stk. 1-5, nar
batteriet bringes i omsaetning.

Ministeriets bemaerkninger

Ministeriet bemeerker hertil, at det er rigtigt, at man skal forsta forpligtelserne for
producenten eller importaren efter bekendtggrelsen som lgbende. Som ministeriet
pépeger i hgringsbrevet, er der dog forskellige mader, hvorpa forpligtelsen kan
opfyldes. Safremt adgangen til at videregive de relevante datapunkter er sikret
direkte i produktet, eksempel via indbyggede API-funktioner, kan den lgbende
byrde for at overholde bestemmelsen vaere minimal, da produktet netop er indrettet
i overensstemmelse med reglerne.

Ministeriet bemeerker, at forpligtelsen fortsaetter for den pageeldende producent
eller importar, efter det er bragt i omsaetning, indtil det tidspunkt hvor batteriet tages
ud af drift, ikke leengere er funktionelt, eller bliver videresolgt fra en anden
virksomhed, alene i denne virksomheds navn, f.eks. efter udskiftning af BMS eller
gvrige tilpasninger af produktet, sa det ikke laengere kan anses for at tilhgre den
oprindelige virksomhed.

Ministeriet skal bemeerke, at den formulering der anvendes i § 3, og den reviderede
definition af "bringe i omsaetning”, i § 2, nr. 3, som nu omfatter det at gore batteriet
tilgeengeligt pa EU-markedet, er i trdd med batteriforordningens definition. Af
batteriforordningens definition fremgar, at der er tale om den “farste
tilgaengeliggarelse af et batteri p4 EU-markedet”.

| gvrigt bemaerkes, at de relevante bestemmelser i batteriforordningen, herunder
f.eks. artikel 14 eller 77, der ogsa omfatter tilgaengelighed af data for batterier, ogsa
er Ilgbende forpligtelser, som en producent eller importgr skal sikre.

GPD er meget velkommen til at tage kontakt til Ministeriet, hvis der er behov for
yderligere uddybninger af reglerne, herunder tidsperioder for forpligtelserne.
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Bemaerkningerne giver ikke anledning til eendringer af udkastet.

Energifaellesskaber Danmark

Energifeellesskaber Danmark bemaerker, at bekendtggrelsen bar sikre, at der ikke
kan opkraeves saerskilt betaling for frigivelse af data for batterier eller for adgangen
til dem via proprieteert udviklede dataplatforme.

Energifeellesskaber Danmark undrer sig over, at der i bekendtggrelsen alene
fokuseres pa batterier og eldrevne kgretgjer, men ikke medtages andre nok sa
vaesentlige, fleksible og styrbare el-anleeg som varmepumper, ventilationsanleeg,
store lagringsanleeg og typiske industrielle procesanleeg, sa de ogsa kan styres
som et led en i sammenhangende udnyttelse af disse el-anleeg.

Ministeriets bemaerkninger:

Ministeriet kvitterer for Energifeellesskaber Danmarks bemeerkninger. Det er
korrekt, at bekendtgarelsen medfarer, at der ikke kan opkraeves seerskilt betaling
for frigivelse af data for batterier eller for adgangen til dem. Producenter eller
importarer kan dog tage hgjde for forpligtelserne i bekendtgarelsen i produktets

Ministeriet bemaerker, at bekendtgarelsen alene vedragrer stationaere batterier og
elbiler, da det er disse aktiver, direktivet fastseetter regler for. Ministeriet bemeerker,
ligesom GPD har gjort ovenfor, at der ogsa pagar en implementering af EPBD
(bygningsdirektivet) (EU 2024/1275), hvorefter der vil blive fastsat nationale regler i
2026 om adganag til data fra bygninger, heriblandt ladestandere og andre sma
decentrale energiressourcer. Ministeriet har fokus pé at samteenke reglerne, hvor
det er relevant, sa dataunderstgttelsen sikres pé tvaers af de forskellige anlaeg.

Bemeerkningerne giver ikke anledning til eendringer af udkastet.
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