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Bemaerkning til Drivhusgasfortreengningsbekendtggrelsen

De i BEK angivende krav til iblanding (§3 stk2) pa 5,1 %, herunder 0,9 % som RFNBO, er umiddelbart ikke
sammenlignelig med krav for iblanding jf. EU's direktiver. Fra EU direktiver skal andelen af avancerede
biobraendstoffer og RFNBO veaere 5,5 % for hele transportsektoren, hvoraf RFNBO skal udggre mindst 1 %.

Pa vegne af Arcadia eFuels anmoder jeg om at fa fremsendt redeggrelsen for konverteringen fra hhv. 5,5 og 1 % til
5,10g0,9 %.

Desuden, specifikt for lufttransporten skal andelen af RFNBO udggre 0,7 % i 2030, (jf. REfuel eu forordningen). Jeg
gnsker at ggre opmaerksom pa risiko for dobbelttaelling nar der ved §3 stk. 4 gives mulighed for at allokerer
besparelser til andre transportsektorer end luftfarten?

Kind regards

Palle Olsen
Environmental and Compliance Manager
Arcadia eFuels, Vordingborg

. @
Arcadla +45 6176 3651

oFusls Palle.olsen@Arcadiaefuels.com
E https://www.arcadiaefuels.com/
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are not one of those intended recipients, you are hereby notified that any dissemination, distribution or copying of this e-mail or its attachments is strictly
prohibited. If you have received this e-mail in error, please notify the sender of that fact by return e-mail and permanently delete the e-mail and any
attachments to it immediately. Thank you.

Med venlig hilsen / Best regards

Amalie Ravn Bruhn
Studentermedhjeelper
Brint & Grgnne Breendstoffer
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Kzere Peter og Carl Christian
Jeg sender her DI’s hgringssvar pa VE-IIl pa transport.
Mvh. Christina

Med venlig hilsen

Christina Graaskov Ravn
Energipolitik
Sekretariatsleder, Bioenergy Denmark

(+45) 3377 3790
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Hegringssvar: £ndring af drivhusgasfortreengningsbekendtggrelse og handbogsbekendtggrelse

DI takker for muligheden for at kommentere pa udkast til &ndring af drivhusgasfortreengningsbekendt-
garelsen (bekendtggrelse nr. 1729 af 30. december 2024 om reduktion af drivhusgasser fra transport-
sektoren m.v.) og handbogsbekendtggrelsen (bekendtgarelse nr. 1730 af 30. december 2024 om
handbog om dokumentation for reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v.) i hgring. DI har
falgende bemeerkninger.

DI stgtter generelt den danske implementering af direktivet for vedvarende energi pa transportomra-
det og direktivets hensigt med at skabe aftag af granne breendstoffer. Direktivet definerer feelles mini-
mumskrav til andelen af grgnne braendstoffer i transportbranchen, hvilket vi anser for afggrende for at
skabe det ngdvendige incitament og et fundament for den grgnne omstilling af samfundet, og et sik-
kert, selvforsynende Europa. DI stgtter den nationale implementering af direktivet, da en overimple-
mentering vil gge omkostningerne til erhvervslivet. | tillaeg til minimumskrav péa et niveau der ggr en
forskel, er ogsa behovet for at definere tilhgrende administrative bgder for ikke at overholde reglerne —
ellers vil malopfyldelse de facto blive udskudt nogle ar grundet manglende rettidig handling i marke-
det.

DI bemeerker, at der allerede i dag er en betydelig produktion af biobraendstoffer i Danmark, som bi-
drager med drivhusgasreduktioner og understgtter omstillingen af transportsektoren. Samtidig be-
maerker DI, at Danmark har store potentialer for at udvikle en ny industri for produktion af grgnne
breendstoffer. Hertil spiller EU’s ambition om iblandingskrav i forbruget en afggrende rolle for at kick-
starte markedet for grgnne breendstoffer af ikke biologisk oprindelse (RFNBO).

Kravet pa 1,0% (RFNBO) bar understgttes med yderligere initiativer til produktion af grgn brint i Dan-
mark, der skal danne grobund for investorsikkerhed og udvikling af den producerende industri. | den
forbindelse bgr der veere opmaerksomhed om, at der er et stort potentiale for gran brint pa, da der alle-
rede er et stort forbrug af fossilt baseret hydrogen pa raffinaderierne.

Dl anbefaler derfor, at Energistyrelsen genbesgger muligheden for at indfere en trinvis indfasning af
kravet til RFNBO frem mod 2030, som der ogsa leegges op til fra EU’s side i VE lll direktivet, hvis dette
kan ske uden at gge breendstofomkostningerne for transportbranchen.

Overfortolkning af EU’s statsstatteregler

Derudover vurderes det som en overfortolkning af EU’s statsstatteregler, at finansielt stgttede projek-
ter ikke har mulighed for at levere pa forpligtelserne som beskrevet i 83, da disse produkter anses for
at have tilsvarende drivhusgasemissioner som deres fossile pendant.
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Det besveerligggr muligheden for at danske projekter kan levere pa forpligtelserne samtidig med, at
det seetter den granne erhvervsudvikling i Danmark i en saerdeles uhensigtsmaessig situation i konkur-
rence med virksomheder, som fra potentielt driftsstgttede projekter kan levere pa krav i Danmark og
derved kveele bade nuvaerende og kommende projekter.

Biogas til opfyldelse af VE-mal

Det fremgar af bekendtgarelsen, ati ar 2030 kan al biogas, som er ledt pa gasnettet medregnes som
transportbraendstoffer. Danmark har en stor produktion af biogas, og DI bemaerker, at det er vigtigt, at
der ikke sker dobbeltteelling i den forbindelse.

Vi star til radighed, safremt | matte have spgrgsmal.

Med venlig hilsen

Christina Graaskov Ravn
Chefkonsulent
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Pa vegne af European Energy fremsender jeg hermed hgringssvar pa j.nr. 2025-2183.

Skulle vedlagte give anledning til spgrgsmal, star vi til radighed.

Best regards,

Line Lund Hebbelstrup
Regulatory Affairs Manager
Communications

+45 53 62 58 79

EURCPEAN llh@europeanenergy.com
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A 5% blending target would have transformative impact,
significantly increasing demand for electrolysis capacity in DK

1. i
Numerator!: Energy content from RFNBO in transport Required electrolysis capacity in MW Required H, (t/day)
Denominator: Final energy consumption in transport 900 - 540
, . . . - 220
Base-scenario: Green H, to transport (incl. refineries and road) 800 1 | 500
Numerator: Minimum total energy content of RFNBO in road 700 - L 180
transport, RFBNBO in refineries, and RFNBO in aviation) 600 160
Denominator: Final energy consumption in transport excluding L 140
aviation and maritime 500 A
.+698% - 120
400 - "
Sub-scenario 1: Green H, to transport (incl. aviation) 300 ;go
Numerator: Minimum total energy content of RFNBO in road L 0
transport, RFBNBO in refineries, and RFNBO in aviation) 200 -
. . L . - 40
Denominator: Final energy consumption in transport excluding 100
maritime - 20
0 0
Proposed RFNBO Transformative Impact
Sub-scenario 2: Green H, to transport (incl. aviation + maritime) Target - 0,9% RFNBO Target - 5%
Numerator: Minimum total energy content of RFNBO in road Nt Tier eviEiden TEs been exdindad far e
transport, RFBNBO in refineries, RFNBO in aviation, and RFNBO in proposed targets (0,9% RFNBO) calculation for
maritime) the base-scenario in the numerator as aviation

is excluded from current target in the proposed

Denomin r: Final ener nsumption in tran r
eno ato al energy consumptio transport e Grter

Ramboll Notes: ! The formula represented here (including the numerator and denominator), refers to the methodology set out in Article 27(2) of the Renewable Energy Directive for calculating compliance 2
with the minimum shares of renewable energy in transport as specified in Article 25



Both RFNBO blending targets would promote significantly more
H, demand in DK than ReFuel EU aviation & FuelEU Maritime

Base-scenario: Green H, to transport (incl.
refineries and road)

Sub-scenario 1: Green H, to transport (incl.
aviation)

Sub-scenario 2: Green H, to transport (incl.
aviation and maritime)

Ramboll

Required electrolysis capacity in MW
800
600
400 -

200 77
0. 60 17
0,9% RFNBO 5% RFNBO

779
800 - 17

600 -
400 -

200 - 106
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0,9% RFNBO 5% RFNBO

617

B Electrolysis capacity required for ReFuelEU Aviation
I Electrolysis capacity required to meet Danish targets

B Electrolysis capacity required for ReFuelEU Aviation
B Electrolysis capacity required to meet Danish targets
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B Electrolysis capacity required for ReFuelEU Aviation
Electrolysis capacity required for FuelEU Maritime
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Expected negligible price increase from a 5% RFNBO target,
assuming costs spread evenly across all fuels sold in DK

P AL Diesel Price (DKK/L diesel)
+ To calculate the expected cost increase for refineries in DK, under the proposed 0,9%
RFNBO blending target and a transformative impact 5% RFNBO blending target, several 15,8
assumptions were made: 156 -
» Hydrogen demand for refineries was estimated to be between 0,005-0,01 kg H,/kg '
fuel produced, based on Ramboll’s industry insights 15,4 ~
» Green hydrogen is likely to have a production cost between 5-9 EUR/kg H, in 2030 152
(37,25-67,05 DKK/kg H,), based on Ramboll’s industry insights and project !
experience 15,0
+ In a “do-nothing” scenario without any RFNBO target in 2030, the price increase was
calculated as the diesel price today with added EU-ETS prices included 14,8 1
» All expected price increases for utilizing green hydrogen in refineries is expected to 14,6 A
be shared equally across all produced fuels
» Results were averaged out for both the low and high hydrogen demand scenarios 14,4 1
14,2 A
Results: -
« Expected price difference in 2030 with a: 00
+ 0.9% RFNBO blending target is: 0,0076 DKK/L diesel ' 2025 2026 2027 2028 2029 2030
« 5% RFNBO blending target is: 0,075 DKK /L diesel
. i o ) ) = Diesel price with a 0,9% blending target
« A 5% RFNBO blending target will lead to a price increase of 0,48% on the price of diesel ) ] ] o ]
compared to a “do nothing scenario”, while a target of 0,9% will lead to a 0,048% price Diesel price with a 5% blending target
increase Diesel price in a "do nothing" scenario

Ramboll



Expected negligible price increase from a 5% RFNBO target,
assuming costs spread evenly across all fuels sold in DK

Assumptions: Price increase (DKK/L diesel)
+ To calculate the expected cost increase for refineries in DK, under the proposed 0,9% 0.08
RFNBO blending target and a transformative impact 5% blending target, several '
assumptions were made: 0.07
» Hydrogen demand for refineries was estimated to be between 0,005-0,01 kg H,/kg '
fuel produced, based on Ramboll’s industry insights 0.06 -
» Green hydrogen is likely to have a production cost between 5-9 EUR/kg H, in 2030
(37,25-67,05 DKK/kg H,), based on Ramboll’s industry insights and project 0.05 4
experience !
+ In a “do-nothing” scenario without any RFNBO target in 2030, the price increase was 0,04 -
calculated as the diesel price today with added EU-ETS prices included
» All expected price increases for utilizing green hydrogen in refineries is expected to 0,03 A
be shared equally across all produced fuels
+ Results were averaged out for both the low and high hydrogen demand scenarios 0,02 A1
Results: 0,01 -
« Expected price difference in 2030 with a: 0.00 —//. .
+ 0.9% RFNBO blending target is: 0,0076 DKK/L diesel 2025 2026 2027 2028 2029 2030
LRl gt R 0 O DRRYE — Increased cost of blending for 5% RFNBO share
« A 5% RFNBO blending target will lead to a price increase of 0,48% on the price of diesel - : o
compared to a “do nothing scenario”, while a target of 0,9% will lead to a 0,048% price Increased cost of blending for 0,9% RFNBO share
increase

Ramboll
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Heoringssvar j.nr. 2025-2183

European Energy takker for muligheden for at komme med bemazerkninger til udkastet til
endring af drivhusgasfortreengningsbekendtggrelsen og handbogsbekendtggrelsen, som
blandt andet gennemfgrer dele af VE llI-direktivet vedr. CO2-fortreengningskrav og
iblandingskrav i transportsektoren.

For en virksomhed som European Energy er der tale om et vigtigt direktiv, som er med til
at forme udviklingen indenfor produktion af grenne braendstoffer. Dermed er der ogsa tale
om en central regulatorisk ramme for at sikre, at Danmark som land kan indfri danske
savel som europaiske klimamal.

Helt overordnet er vi i European Energy principielt uenige i praemissen for implementering
af direktivet. Vi mener, at Danmark ikke lever op til sine forpligtelser eller ansvar som
foregangsland, hvis der indfgres en minimumsimplementering uden trappemodel.
Herudover mener vi ikke, der er grundlag for at fortolke statsstgttereglerne, som
ministeriet leegger op til. Det skyldes, at Europa Kommissionen flere steder henviser til, at
medlemslandene kan anvende statsstgttemekanismer til netop at indfri klima- og
energimélszetninger. Grundleeggende er det vores forstaelse, at det danske udkast til
bekendtggrelse ikke lever op til selve hensigten i direktivet.

Kommentarer til e@ndring af bekendtggrelse om reduktion af
drivhusgasser fra transportsektoren m.v. og beredygtighed

TIL §3, VEDR. KRAV OM BL.A. VEDVARENDE BRANDSTOFFER, DER IKKE ER AF BIOLOGISK
OPRINDELSE (’RFNBO’), OG VEDVARENDE BRINT SOM MELLEMPRODUKT.

VE llI-direktivet udstikker et krav for transportsektoren om, at der i 2030 anvendes 5,5
pct. REFNBO- og biobraendstoffer, hvoraf minimum 1 pct. skal veere RFNBO-breaendstoffer.
Ministeriet laegger i Stk. 2 op til mélkrav p& 5,1 pct. RFNBO- og biobraendstoffer til
transport, hvoraf 0,9 pct. skal veere RFNBO-braendstoffer.

Den implementering, ministeriet leegger op til, besveerliggar vejen for Danmarks 2030-mal
om at blive nettoeksporter af gran energi. Da braendstoffer produceret ved hjaelp af
indirekte elektrificering ogsé teeller med i malindfrielsen. Med implementeringen bidrager
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man ikke til at skabe efterspgrgsel. Tvaertimod risikerer man at bremse udviklingen af
danskproducerede, granne breendstoffer, som ellers vil veere til gavn for udviklingen af
dansk erhvervsliv, skabe arbejdspladser og tiltreekke investeringer.

OVERORDNEDE KOMMENTARER

Danmarks forpligtelser — EU og danske mdlssetninger.
Bekendtggrelsens ambitionsniveau gar samtidig imod tidligere danske udmeldinger for
omradet og strider ogsd mod selve hensigten i direktivet.

Herunder fglger eksempler pa dette:

D. 30. september 2021 fremlagde regeringen for fgrste gang sagen i et grund-og
naerhedsnotat for Europaudvalget for at opna forhandlingsmandat pa de kommende
forhandlinger i Radet pa VE Il

Heri fremgar regeringens holdning og opleeg til forhandlingsmandat, at man "stgtter
desuden en styrket indsats for at fremme af baeredygtige VE-breendstoffer (herunder
RFNBO’er) med hgj CO2-fortraengning”. Pa daveerende tidspunkt & Kommissionens forslag
pé et anvendelseskrav for RFNBO’s i transportsektoren pa 2,6 pct. i 2030.

Som en del af Danmarks Nationale Energi- og Klimahandlingsplan 2021-2030 (NECP) har
Danmark officielt d. 1. juli 2024 meldt ind til Europa Kommissionen, at "Danmark har med
vores virksomheder, teknologier og viden en mulighed for og en forpligtelse til at fremme
udbredelsen af gr@nne lgsninger i EU og globalt. Regeringen vil arbejde for et ambitigst
2040-klimamdl i EU”. Herudover har man tilfgjet under Afsnit 4.7 En grgnnere transport, at
“regeringen vil (...) gere det muligt at etablere en gren indenrigsrute i 2025 og senest i 2030
fuld gren indenrigsflyvning finansieret af passagerafgiften samt ege tempoet i omstillingen
af den tunge transport samt sofart og luftfart bl.a. ved at fremme elektrificering og
gronne braendstoffer.”

Det kommer efter, at Europa Kommissionen i sine anbefalinger fra tidligere indmeldte
NECP’er giver anbefaling 6, hvor Danmark bliver bedt om at *[c]onfirm that the projections
included in the plan are contributing to the binding level for RFNBO in industry by 2030
respectively. Include the sub-target for advanced biofuels and renewable fuels of non-
biological origin (RFNBOs), in transport by 2030.” Dog kommenterer Danmark ikke direkte
pé& anbefaling 6, hvilket vi anser som problematisk, da netop punktmalet er et vigtigt
parameter for at sikre den gnskede udvikling.

Desuden star der anfert i VE-Direktivet under Artikel 25, 1, at "Medlemsstater med sghavne
skal bestraebe sig pa at sikre, at andelen af vedvarende braendstoffer, der ikke er af
biologisk oprindelse, i 2030 udger mindst 1,2 % af den samlede meengde energi, der leveres
til setransportsektoren.”
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| Danmark stod Det Bl& Danmark ifglge de seneste tal fra Sgfartsstyrelsens rapport,
december 2024 for 39,5 % af den samlede direkte og indirekte eksport i 2022, og med 64
erhvervshavne er det sveert at argumentere for, at hensigten fra ovenstdende artikel ikke
beor medtages i den danske implementering af direktivet. At det anfgres i NECP’en fra
2024, at ” [u]dvidelsesoptionerne i FuelEU Maritime og ReFuelEU Aviation vil ikke anvendes”,
er sveert at forstd set ud fra et markedsudviklingsperspektiv.

Det vil efter vores vurdering betyde, at Danmark ikke lever op til de forpligtelser, som den
danske regering selv har opsat. Men samtidig vil det medfgre, at Danmark ikke lever op til
hensigten opsat i den regulatoriske ramme fra Europa Kommissionen. Derfor er det
bekymrende, at Danmark, som profileret foregangsland lsegger op til en
minimumsimplementering. | veerste tilfeelde vil Danmarks uambitigse implementering
kunne skabe praecedens for andre medlemslande, da Danmark i det europeeiske
forhandlingsrum typisk har stdet for en ambitigs energi- og klimapolitik.

Ambitigs implementering understatter udviklingen aof transportsektoren

En ambitigs implementering af VE llI-direktivet giver mulighed for at styrke dansk
erhvervsliv og styrke Danmarks og EU’s forsyningssikkerhed. Herudover er det vores klare
vurdering, at seerligt produktionen af grenne breendstoffer til skibsfarten har potentiale til
at veere et marked, hvor Danmark har en enestdende mulighed for at profilere sig staerkt
til gavn for tiltreekning af investeringer. Til eksempel har Danmark indgaet et joint-venture
med japanske Mitsui & Co efter at have iveerksat etableringen af Kassg Power-to-X-
anleegget.

Den tunge transportsektor er det vigtigste aftagermarked i Danmark, idet vi ikke har et
stort industrielt forbrug af brint. Dog vil der i Danmark veere et marked for grgnne
versioner af metanol, som kan erstatte den fossile metanol i produktionen af plast i
medicinalindustrien og kemikalier foruden anvendelsespotentialet i den tunge transport.
For produkter skabt ved indirekte elektrificering, sdsom brint og metanol, gaelder det, at
det er et marked, som i dag er ikkeeksisterende og derfor er afhaengig af politiske
rammevilkar og incitamenter for at komme i gang. Hvis b&de transport- og industrisektoren
skal kunne kgbe RFNBO-kompatible breendstoffer i 2030, s& kreever det, at producenter
treeffer investeringsbeslutninger hurtigst muligt.

Om meromkostninger og fokuseret implementering

| European Energy stgtter vi op om, at vi bruger den greanne strgm effektivt. Derfor mener
vi, at produktionen af grgnne braendstoffer bgr fokuseres mod den tungeste del af
transportsektoren, sdsom den maritime og luftbarne. Vi mener derfor, at det vil veere mest
omkostningseffektivt, at vejtransporten bgr elektrificeres fremfor at skulle omstilles til at
kare pa grenne breendstoffer. Det er samtidig i denne del af transportsektoren, vi ser nogle
af de sterste bekymringer for meromkostninger i forbindelse med en ambitigs
implementering af RFNBO-malene. Frem for at saenke den samlede ambition for at
imgdekomme bekymringerne hos den del af transportsektoren, der forventes at blive
elektrificeret indenfor de kommende ar, vil vi anbefale en anden strategi.
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Vi mener, at en ambitigs og fokuseret implementering er den rigtige vej at gé. Det kan
gores ved at tage udgangspunkt i Artikel 25, 1, som henviser til et anbefalet méal i sgfarten
pé 1,2 pct. RFNBO i 2030. P& den made, vil man kunne argumentere for, at man malretter
sin implementering mod sgfarten, uden at péleegge eksempelvis vejtransporten
meromkostninger.

| forhold til de forventede meromkostninger ved efterlevelsen af 1 pct. malet vil vi anfgre,
at argumentet om uhensigtsmeessige meromkostninger for transportsektoren ikke stemmer
overens med andre eksterne beregninger. Brintbranchen har tidligere konkluderet, at
meromkostningen for at indfri mélet, vil veere under 1 gre per liter diesel. Det vil betyde, at
et projekt vil kunne muliggare indfrielsen af mélet om 1 pct., uden at der vil veere en
vaesentlig prisforskel for slutforbrugeren. Herudover har Rambgll lavet en analyse af
meromkostningerne, hvor det konkluderes, at meromkostningerne ved et ambitionsmal pé
5 pct. er minimale. Se figur herunder (hele analysen fra Rambagll er vedlagt).

. . Diesel Price (DKK/L diesel)
Vi mener derfor ikke, man med

15,8

rimelighed kan henvise til -
meromkostninger som grund til de lave 15,6 1 !_,_.,---”"//
ambitioner. Tveertimod bgr de minimale 15,4 1 e
meromkostninger for et hgjt 15,2 - ,//
ambitionsniveau sammenhold med 15,0
eksport- og investeringspotentialet
veere et godt argument for en ambitigs e
implementering. 1467

14,4 o

14,2i

0,0 . . . .

2025 2026 2027 2028 2029 2030

== Diesel price with a 0,9% blending target
=== Diesel price with a 5% blending target

Diesel price in a "do nothing" scenario

En sikker vej til malopfyldelse gennem en trappemodel

For at sikre en sandsynligggrelse af méalindfrielse vil vi anbefale, at man anvender en
trappemodel frem mod deadline for indfrielsen i 2030. Det vil flugte med metoden anvendt
i andre EU-lande, sasom Tyskland, Tjekkiet og Finland. En sddan metode vil understotte en
udvikling af markedet og samtidig give investeringssikkerhed for producenter.

Som det fremstar i ministeriets fremlagte forslag, er det usikkert, hvordan man vil
sandsynliggare, at der findes en produktion, der kan indfri malsaetningen i 2030. Desuden
kan et scenarie uden en trappemodel betyde, at flere allerede igangsatte projekter ender
med at sté stille frem mod 2030. Herudover finder vi ogsa grund til at anfeegte den
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manglende plan efter ar 2030. For at kunne skabe investeringsvillighed og sikre en
markedsudvikling, er der brug for en preecisering af, hvordan man forholder sig regulatorisk
efter 2030. Investeringsbeslutninger traeffes som bekendt med et leengere sigte end 2030,
og derfor er det uhensigtsmaessigt med et punktmal i 2030. Som det fremgar af
ministeriets udkast til bekendtggrelse, er der uklarhed om, hvorvidt man forventer at hele
indfrielsen skal ske i 2030, for derefter at blive droppet. Uklarheden skaber en
uhensigtsmeessig usikkerhed.

TIL §3A, STK. 4, FORTOLKNING AF STATSSTOTTEREGLER

Vi forholder os uforstdende overfor fortolkningen af statsstgttereglerne i forslaget. Det er
European Energys vurdering, at den aktuelle fortolkning vil stride imod de takter, vi ser anfgrt
i de regulatoriske og politiske linjer fra Europa Kommissionen. Desuden er det overraskende,
at Danmark anlaegger en anden fortolkning, der varierer sa fundamentalt fra de andre EU-
lande.

Efter vores overbevisning flugter den danske fortolkning ikke med flere retningslinjer
udstukket fra Europa Kommissionen.

Ydermere anfgres det i Stk. 4. ”Til brug for opfyldelse aof forpligtelsen i § 3, stk. 2, anses
stgttet avancerede biobreendstof, stattet vedvarende breendstof, der ikke er af biologisk
oprindelse, og stattet vedvarende brint som mellemprodukt, jf. § 2, stk. 1, nr. 25, som
havende samme drivhusgasemissioner som fossilt energi.”

Denne fortolkning vil veere skadelig for ;
udviklingen af et marked af Carbon FOOthlnt of Methanol PathWﬂYS

danskproducerede, granne braendstoffer.
Herudover er det groft misvisende. Tager vi
udgangspunkt i metanol som eksempel, s&
har Methanol Institute lavet en udregning af
de forskellige varianters emissionsaftryk'. Se
figur overfor:
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Vi har herunder fremfart eksempler pé&, hvorfor, vi mener, den danske fortolkning af
statsstottereglerne er forkert.

Guidance on the Directive (EU) 2018/2001 on the promotion of energy from renewable sources,
as amended by Directive (EU) 2023/2413 — on RFNBOs, som blev publiceret i september 2024
med det formal at guide medlemslande i implementeringen af VEIlI-direktivet — og denne
med specifikt fokus pa RFNBO-kravene. Her fremgéar det, at:

“The RFNBO target included in Article 22a of the revised RED applies to Member States,
meaning that it is the responsibility of Member States to ensure that the contribution of
RFNBOs reaches the target. This is clear from the text of Article 22a and it is motivated by
the two following reasons: first, there is no market for RENBOs today, because there is limited
production of RFNBOs and they are still relatively expensive compared to fossil-based
equivalents. Consequently, regulatory incentives at Union and national level are needed to
make RFNBOs available to industry and to promote the creation of a market for these
products. (...) Quotas that are not backed by adequate regulatory measures and State-aid
compliant support mechanisms to compensate for the cost difference between RFNBOs and
fossil-based fuels could lead to carbon leakage and additional intra-EU or extra EU imports
of products produced with fossil-based hydrogen.”

Herudover naevnes produktion af RFNBO eksplicit i udkastet til den nye ramme for
statsstotte (CISAF), som Europa-Kommissionen sendte i hgring d. 11. marts med forventet
implementering i Q2 2025.

Endelig har vi veeret i dialog med Europa Kommissionen, som henviser til en vejledning i,
hvordan Kommissionen vil vurdere foreneligheden af miljgbeskyttelses-, herunder
klimabeskyttelses-, og energistgtteforanstaltninger, der er omfattet af anmeldelsespligten
i traktatens artikel 107, stk. 3, litra c). Her fremgér det, at

“The new guidelines, applicable as from January 2022, create a flexible, fit-for-purpose
enabling framework to help Member States provide the necessary support to reach the
Green Deal objectives in a targeted and cost-effective manner. The rules involve an
alignment with the important EU’s objectives and targets set out in the European Green
Deal and with other recent regulatory changes in the energy and environmental areas and
will cater for the increased importance of climate protection. They include sections on
energy efficiency measures, aid for clean mobility, infrastructure, circular economy,
pollution reduction, protection and restoration of biodiversity, as well as measures to
ensure security of energy supply, subject to certain conditions.”

Vi vil derfor anbefale, at ministeriet genbesgger sin fortolkning, s& den flugter med
hensigten og understgtter udviklingen af danskproducerede grgnne braendstoffer.
Alternativt risikeres der at blive skabt en model, hvor danske produkter vil konkurrere pé
ulige vilkdr med produkter fra andre EU-lande.
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EUROPEAN ENERGYS AFSLUTTENDE BEMARKNINGER

Den implementering, som ministeriet laegger op til i bekendtggrelsen, vil efter vores
vurdering have potentiale til at ggre skade pa markedsudviklingen af produktionen af
granne braendstoffer i Danmark. Samtidig vil man som en afledt konsekvens ogsa bremse
investeringsvilligheden for at udbygge vedvarende energi pa land og til havs. | sidste ende,
vil det kunne bremse selve omstillingen af Danmarks energiforsyning, og derfor ogsé
pavirke forsyningssikkerheden og bremse forretningsudviklingen af Danmarks stolte
energiindustri.

Skulle ovenstéende give anledning til spergsmal, star European Energy til radighed for en
videre dialog.

Kind regards,
Line Lund Hebbelstrup

Regulatory Affairs Manager, PtX
European Energy
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Emne: Hgring over a&endring af drivhusgasfortraengningsbekendtgarelsen og
hédndbogsbekendtgarelsen (journalnummer 2025-2183)

Vedhaeftede filer: Dansk Erhverv hgringssvar til eendring af drivhusgasfortraengningsbekendtgarelsen

og handbogsbekendtgarelsen (journalnummer 2025-2183).pdf

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veaer opmaerksom p3, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Kere Energistyrelsen

Vedhaftet er Dansk Erhvervs heringssvar til &ndring af drivhusgasfortreengningsbekendtggrelsen og
héndbogsbekendtgarelsen (journalnummer 2025-2183).

Vi takker for udsattelsen til i dag kl. 11.

Med venlig hilsen

Nanna Skovgaard Mortensen
Politisk konsulent

M.: +4541870862
T.: +4533746078
NASM@DANSKERHVERV.DK
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Fra: Peter Willumsen <pwi@ens.dk>
Sendt: 25. marts 2025 16:50
Emne: Ekstern: Hgring over aendring af drivhusgasfortraengningsbekendtggrelsen og handbogsbekendtggrelsen

Du far ikke ofte mails fra pwi@ens.dk. Fa mere at vide om, hvorfor dette er vigtigt

Keere hgringspart

Vedhaftet fremsendes hgring over aendring af drivhusgasfortraangningsbekendtggrelsen og
handbogsbekendtggrelsen med hgringsfrist den 22. april 2025.

Se venligst vedhaeftede hgringsbrev for naermere.

Link til hgringsportalen: https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/69803

Med venlig hilsen / Best regards

Peter Willumsen
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Energistyrelsen
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Journalnummer: 2025 — 2183

Den 22. april 2025

Horingssvar til udkast til 22ndring af drivhusgasfortreengningsbekendtgerelsen og hand-
bogsbekendtgorelsen

Dansk Erhverv takker for muligheden for at afgive hgringssvar til udkast til eendring af drivhusgasfor-
trengningsbekendtgorelsen (bekendtgarelse nr. 1729 af 30. december 2024 om reduktion af drivhus-
gasser fra transportsektoren m.v.) og hdndbogsbekendtgerelsen (bekendtgerelse nr. 1730 af 30. de-
cember 2024 om handbog om dokumentation for reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren
m.v.). Bekendtgerelserne gennemforer bl.a. dele af VEIII-direktivet.

Dansk Erhverv statter generelt varmt op om VEIII-direktivets mal om udbygning af vedvarende
energi, og Dansk Erhverv anbefaler derfor en ambitigs tilgang til implementering af direktivet i Dan-
mark.

Dansk Erhverv finder det beklageligt, at ambitionsniveauet i bekendtgerelsen om reduktion af driv-
husgasser fra transportsektoren m.v. (drivhusgasfortreengningsbekendtggrelsen) ikke er hgjere, og at
VEIII-direktivet ikke i storre omfang bliver brugt til at ege efterspargslen efter Power-to-X (PtX) og
gron brint i Danmark. Det er isa@r beklageligt, da Danmark har en PtX-strategi om at have 4-6 GW i
drift i 2030.

Derudover udmeldte regeringen i februar 2025, at den er villig til at understotte udbygning af forste
del af en dansk brintinfrastruktur med formalet om at levere danskproduceret grgn brint til Tyskland.
En uambitigs dansk implementering af VEIII-direktivet sender et forkert signal til Tyskland, som for-
ventes at skulle vaere den storste aftager af dansk gren energi, herunder brint. Danmark ber derfor
veare et gront foregangsland, nar det kommer til implementeringen af VEIII.

I forleengelse af ovenstdende vil Dansk Erhverv pointere, at danske PtX-projekter risikerer at blive stil-
let darligere end andre europziske projekter, nir der med drivhusgasfortreengningsbekendtgerelsen
vealges en forsigtig og anden fortolkning af konkurrenceregler end andre EU-lande. Dette virker mod-
stridende med regeringens andre udmeldinger pa omradet.

Specifikke bemarkninger til drivhusgasfortreengningsbekendtggrelsen
Dansk Erhverv gar opmarksom pa, at der med den valgte tilgang om minimumsimplementering af 1

pct-kravet til RENBO-brandstoffer ikke genereres yderligere efterspargsel efter gron brint/ RFNBO-
brandstoffer, hvilket er beklageligt. Krav om anvendelse af RFNBO-brandstoffer har potentiale til at
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DANSK ERHVERV

drive en udvikling indenfor grenne teknologier og ekspertise, hvilket er et omréde med stort eksport-
potentiale og dertilhgrende CO2-reduktioner.

Det bor desuden gores tydeligt, hvilke bader der medfelger, hvis der ikke leves op til iblandingskravet.

Dansk Erhverv vil endvidere gare opmerksom p4, at andre lande har valgt at implementere VEIII-di-
rektivets mélsetninger pa dette omréde via en trappemodel frem mod 2030. Brugen af en trappemo-
del vil ogsa i Danmark vaere hensigtsmaessigt, idet relevante aktgrer i s& fald lebende vil skulle forholde
sig til kravene og dermed ikke risikerer at skulle overstige en hgj taerskel i 2030. Ydermere vil det
skubbe til hastigheden af omstillingen mod grenne brandsler og dermed fastholde en konkurrenceli-
gestilling mellem danske og andre europaiske PtX- og grenne brintproducenter. Lande som Finland,
Tyskland og Tjekkiet har f.eks. implementeret trappemodellen.

Det fremgar af §3a, stk. 4, at statsstottede projekter ekskluderes fra at tzlle med i malopfyldelsen.
Dansk Erhverv papeger, at eksklusionen er uhensigtsmaessig og skaber en risiko for, at mélsatningen
ikke opnas. Hvis det er EU-Kommissionens tilgang, at statsstottede projekter ikke skal taelle med, vil
det vaere meget problematisk for projekterne pa europzisk niveau, som i forvejen er stottet af EU’s
egne puljer — det kan f.eks. veere Brintbanken eller Innovationsfonden. Det vil endvidere ikke stemme
overens med anden praksis for fx mélsetninger om VE-udbygning, hvor statsstettede havvindprojek-
ter teelles med.

Bemaerkninger til hdndbogsbekendtgerelsen
Dansk Erhverv finder det positivt, at der er udarbejdet en handbog, som giver vejledning til bererte

virksomheder og har ikke yderligere bemaerkninger hertil.
Safremt ovenstdende giver anledning til spergsmal, stdr Dansk Erhverv til radighed for uddybning.

Med venlig hilsen,

Nanna Skovgaard Mortensen
Politisk konsulent
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Til: Energistyrelsens officielle postkasse
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[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veaer opmaerksom p3, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Att. Energistyrelsen,
Vi hdber I har haft en god pasketid.

Everfuel takker for muligheden for at fremsende hgringssvar til den foresldede implementering af VE III-
direktivet i dansk lovgivning og de deraf relaterede bekendtggrelser.

Hgringssvar, inklusive bemaerkninger, reesonnementer og deraf afledte forslag vigtige justeringer, ses
frembragt i vedlagte PDF.

Vi stiller os naturligvis til radighed for enhver videre dialog og/eller uddybning af det fremsendte.

Best regards,
Business Development Director & Co-founder
Nicolaj Bruun Rasmussen

E nr@everfuel.com
M+4531616973
W everfuel.com

This email may contain confidential information and is intended solely for the intended recipient. If you have received this email by error, please notify the senderimmediately and
e-mail from your system. E-mail transmission cannot be guaranteed to be secure or error-free. Information may be intercepted, corrupted, lost, destroyed, arrive late or incomplete
viruses. Everfuel is not liable for any errors or omissions in the in the contents of this email, which are a result of transmission, or if contents should be intercepted and subsequentl
unauthorized third party.




Energistyrelsen
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V

Dette hagringssvar er sendt til ens@ens.dk med kopi til cape@ens.dk og pwi@ens.dk

Fredericia, den 22. april 2025

Haringssvar vedr. aendring af drivhusgasbekendtggarelsen og handbogsbekendtgarelsen,
journalnr. 2025-2183

Everfuel takker for muligheden for at fremsende hgringssvar til den foreslaede implementering
af VE lll-direktivet i dansk lovgivning i ovenfor naevnte bekendtgorelser og skal i den forbindelse
fremfare nedenstdende bemaerkninger, der kort kan sammenfattes saledes:

1. RFNBO-malet bgr veere vaesentligt mere ambitigst end 1 pct. RFNBO i 2030 for at sikre,
at Danmark kan udnytte sin store komparative fordel pa gran brintproduktion og give den
danske brint- og PtX-industri et maerkbart og tiltreengt laft. Everfuel anbefaler at haeve
RFNBO-malet til f.eks. 5 pct. i 2030.

2. RFNBO-kravet bgr indfases trinvis i arene frem mod 2030 med henblik pé at sikre, at der
gives den forngdne sikkerhed for aftag og veerdiskabelse af grgn brint og dermed for
investeringer i brintproduktionen. Everfuel anbefaler at der, udover et gget RFNBO-mal i
2030 og frem, indfgres en trinvis indfasning med konkrete delmali arene 2025-2029.

3. Bekendtggrelsens bestemmelse om, at brint som mellemprodukt, der har modtaget
driftsstgtte efter en national stgtteordning, ekskluderes fra at teelle med i opfyldelsen af
malene i VE lll-direktivet, er udtryk for en overforsigtig og uhensigtsmaessig fejltolkning
af EU’s retningslinjer for statsstgtte. Everfuel anbefaler, at denne bestemmelse udgar.

4. Bekendtggrelsens bestemmelse om, at direktivets overordnede krav om 5,1 pct. for
avancerede biobreendstoffer, avanceret biogas og RFNBO kan opfyldes med biogas fra
gassystemet, uagtet det faktiske forbrug i transportsektoren, er bade uhensigtsmaessig
og i strid med direktivets and. Everfuel anbefaler denne bestemmelse justeres derefter.

Generelle bemaerkninger

Everfuel finder det aldeles afggrende for bade den grgnne omstilling og den danske
brintindustris fremtid, at implementeringen af VE lllI-direktivets specifikke delmal om brint
indfases trinvist, samt at de konkrete delmali hgjere grad understgtter PtX-strategien. En sadan
implementering af VE lll-direktivet vil tegne en pragmatisk transition mod grgnne braendstoffer
i Danmark og derigennem tilvejebringe kritiske rammevilkar for de forngdne investeringer i
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produktion af savel brint som greanne breendstoffer. Dette er dog desveerre pa ingen made
tilfeeldet i det nuvaerende udkast tilimplementeringen, hvorfor vi pa det kraftigste anmoder om,
at de velment rejste bekymringspunkter samt heraf fglgende justeringsforslag inkluderes i den
endelige bekendtggrelse.

Udover manglen pa en trinvis indfasning af brint-delmalet specifikt i det nuveerende udkast til
bekendtggrelsen, kan det konstateres, at der alene laegges op til den allermest beskedne
implementering for fremtidig national udvikling og anvendelse af gran brint, nemlig at RFNBO-
kravet kun skal udgare 1 pct. i 2030 (0,9 pct. i bekendtgarelsen). | sddant tilfeelde vil Danmark
forpasse muligheden for at hagste de betydelige samfundsmaessige gevinster, som en mere
ambitigs og strategisk malrettet implementering ville kunne give, og udviklingen af en i forvejen
udfordret dansk brintindustri risikerer at blive sat i sta. Implementeres direktivet som foreslaet
i nuveerende udkast, kommer det i realiteten til at speende ben for udviklingen af gragnne
breendstoffer i Danmark, snarere end at fremme den, hvilket ma veere i strid med hensigten.

| Fredericia har Everfuel allerede etableret et af Europas stgrste elektrolyseanlaeg, som pr.
februar 2025 stéar klar til at producere grgn brint til breendstofproduktionen pa det neerliggende
raffinaderi. Men anlaegget star stille, fordi der fortsat ikke eksisterer et levedygtigt marked for
gren brint i direkte konkurrence med bade fossil brint og bio-baseret malopfyldelse.
Fundamentet for anvendelsen af grgn brint skal bygges feerdigt, og det kraever de rette
regulatoriske rammer at skabe en gradvist gget efterspargsel og dermed grundlaget for
investeringer, udvikling og etablering af arbejdspladser. Disse rammer er VE lll-direktivet skabt
til at tilvejebringe, men det kommer ikke til at ske med den implementering, der laegges op til.

Konkrete bemaerkninger

Som neaevnt laegger udkastet til bekendtggrelse op til, at VE lllI-direktivets krav om minimum 1
pct. REFNBO kun lige akkurat implementeres i 2030, hvilket i bekendtggrelsen svarer til 0,9 pct.
Der laegges endvidere op til, at der ikke indfagres en trinvis indfasning i arene op til 2030. Savel
det beskedne mal pa blot 1 pct. i 2030 og den manglende trinvise indfasning er et betydeligt
problem, da dette ikke giver tilstreekkelige rammer, hverken pa kortere eller laengere sigte, til
fortsatte indenlands investeringer og udvikling af brintproduktion og granne breendstoffer.

RFNBO-malet i 2030

Everfuel anbefaler staerkt at 2030-malet for RFNBO haeves fra det foresldede minimumsniveau,
saledes atimplementeringen af VE lll-direktivet i langt hgjere grad felger den politisk besluttede
danske PtX-strategi, hvor beregninger viser at et RFNBO-krav pa f.eks. 5 pct. svarer tilunder 10%
af strategiens samlede politiske ambitioner for 2030. Et mere ambitigst RFNBO-mal skal sikre,
at Danmark kan udnytte sin store komparative fordel pa gren brintproduktion og give den
danske brint- og PtX-industri et maerkbart og tiltreengt laft — med positive effekter for bade
eksport og indenlands veerdiskabelse gennem brint og granne breendstoffer.



Et ambitigst mal for RFNBO vil indebeere, at ikke alene danske, men ogsa udenlandske
breendstofproducenter skal leve op til disse iblandingskrav i Danmark. Det vil stille danske
brint- og breendstofproducenter staerkt i konkurrencen, og derved styrke bade beskeeftigelse og
forsyningssikkerhed, hvorimod et uambitigst indenlandsk mal vil blotleegge danske aktarer for
en sveer udenlandsk konkurrence under hastig udvikling.

Et ambitigst RFNBO-mal vil tilmed have den betydelige og gavnlige sideeffekt, at en maerkbart
forgget brintproduktion vil skabe en stgrre efterspgrgsel efter gran strem, som kan bidrage til at
understgtte business-casen i sadvel havvind som udbygningen af vedvarende energi pa land.

Implementering af et ambitigst RFNBO-mal vil skabe en stabil og forudsigelig efterspargsel pa
brint uden omkostninger for statskassen. Beregninger fra Rambgall, baseret pa den specifikke
sag og deres objektive markedsdata viser, at det tilmed er en billig made at tilskynde industriens
udvikling og skabe grgn omstilling i transportsektoren pa, da en efterlevelse af VE llI-direktivet
med brint som mellemprodukt vil resultere i meget lave meromkostninger per liter breendstof
produceret. Danmark vil saledes uden problemer kunne implementere en mere ambitigs og
vaerdiskabende iblandingsmalseetning uden naevnevaerdige omkostninger for slutforbrugerne.

Det skal tilmed bemeerkes, at andre EU-lande implementerer VE llI-direktivet mere ambitigst,
end laegges op til i udkastet for den danske implementering. For eksempel vil Finland saledes
implementere et RFNBO-delmal pa 4 pct. i 2030 med trinvis indfasning fra 2027.

Trinvis indfasning af RFNBO-malet

Everfuel stiller sig uforstdende overfor, at Danmark med bekendtggrelsen undlader at indfase
RFNBO-malet i 2030 trinvist. En trinvis indfasning vil sikre, at der gives den forngdne sikkerhed
for aftag og veerdiskabelse af grgn brint frem mod 2030 og dermed for investeringer i
brintproduktionen. Uden denne sikkerhed for et minimumsaftag af brint i arene frem mod 2030,
vil brintproducenter i Danmark sta i en meget usikker situation, som ha&emmer investeringerne
og udviklingen af industrien, samt, mindst lige sa kritisk, heemmer den vigtige operationelle
leering om driftsmanstre, balancering af elsystemet, synergier med varmesektoren, med videre.

Pa denne baggrund anbefaler Everfuel pa det kraftigste, at der, udover et aget RFNBO-mal i
2030, indfgres en trinvis indfasning med konkrete delmal i drene 2025-2029. Samt at denne
pragmatiske, trinvise transition af sektoren desuden sgges viderefart i arene efter 2030.

| vores optik er der ingen saglige begrundelser for ikke at indfgre en trinvis indfasning, der kan
vaere en hjelpende hand til at sikre, at brint- og PtX-markedet skubbes i gang pa pragmatisk vis.
Der er ingen omkostninger forbundet med det for statens vedkommende, sharere det
modsatte, da planlaegningshorisont og gradvis indfasning skaber grundlag for en effektiv og
robust modning af industrien i sin helhed. Det handler sdledes om at skabe rammebetingelser
for, at brintmarkedet med tilstreekkelig sikkerhed kan udvikle sig positivti de kommende ar. Det
skal i den forbindelse naevnes, at andre EU-lande, herunder Finland, Tjekkiet og Tyskland,



indfarer en trinvis indfasning af RFNBO-kravet, hvilket blot vil gare det desto mere uforstaeligt
og dybt kritisk for den nationale industri, safremt Danmark matte fraveelge denne mulighed.

Biogas fra gassystemet

Bekendtgarelsen laegger op til, at direktivets overordnede krav om 5,1 pct. for avancerede
biobraendstoffer, avanceret biogas og RFNBO kan opfyldes med biogas fra gassystemet, uagtet
det faktiske forbrug i transportsektoren.

Everfuel er af den opfattelse, at sdfremt avanceret biogas skal kunne teelle med, begr der
rimeligvis stilles krav om, at forbruget rent faktisk finder sted i transportsektoren. Vi betragter
grundlaeggende alt andet som vaerende i strid med direktivets and, szerligt nar dette, gennem
det neerveerende kombinerede mal, decideret haemmer national anvendelse af gran brint.

Fejlfortolkning af statsstotteregler

| den danske implementering af direktivet leegges der op til, at fx brint som mellemprodukt, der
har modtaget driftsstgtte efter en national stgtteordning, betragtes som havende samme
energiindhold som fossil energi. Dermed vil projekter, der har faet statsstatte, ekskluderes fra
at teelle med i opfyldelsen af malene i VE lll-direktivet. Dette vil fuldsteendig underminere et
projekt som Everfuels, hvilket antages at veere samme tilfeelde for de gvrige projekter, som har
modtaget driftsstgtte, tillige med krav om dokumentation af netop RFNBO-kompatibilitet.

Efter Everfuels opfattelse bygger denne tilgang pa en uhensigtsmaessig fejltolkning af EU’s
retningslinjer for statsstgtte. Den danske stat har antagelig anlagt et forsigtighedsprincip af
frygt for, at EU-Kommissionen eventuelt ville kunne tolke medteelling fra statsstgttede projekter
i malopfyldelsen som ’overkompensation’. Dette finder vi er en helt uantagelig og forkert
tolkning, idet det klart fremgar af EU’s statsstgtteregler, bl.a. med henvisning til VE-direktivet,
at "statsstgtte kan veere ngdvendig for at bidrage til at nd disse EU-mal og dertil knyttede
nationale bidrag”.

Everfuel skal saledes pa det kraftigste opfordre Energistyrelsen til at eendre denne fejlagtige
fortolkning af statsstgttereglerne og give disse projekter mulighed for at teelle i malopfyldelsen.

Afsluttende bemaerkninger

En ambitigs dansk implementering af VE lll-direktivet ville veere et afggrende instrument til at
sikre, at den grgnne omstilling af den danske transportsektor foregar hurtigt og uden
omkostninger for staten. En ambitigs og malrettet dansk implementering ville kunne bidrage til
at etablere et velfungerende brintmarked og skabe sikkerhed for investeringerne i de
kommende ar, skabe en steerk indenlandsk efterspargsel efter brint og pa den baggrund bidrage
positivt til den danske PtX-strategi, hvis malopfyldelse halter gevaldigt. Og en ambitigs dansk
implementering ville kunne bidrage positivt til den samlede danske granne omstilling, ogsa
uden for transportsektoren, ved at sikre en stgrre efterspargsel efter grgn strom.



Desveerre risikerer den danske regering at veelge den modsatte tilgang, safremt VE IlI-direktivet
implementeres som fremstillet forud for indeveerende hgringsfase. En tilgang, der uomtvisteligt
svaekker den danske brintindustri og fremadrettede produktion af grgnne(re) breendstoffer
generelt, ved at gare den saerdeles sarbar i konkurrencen med udenlandske aktarer. Alt i alt, en
uhensigtsmeessig sveekkelse af den danske granne omstilling og vores forsyningssikkerhed.

Vifinder dettillige dybt paradoksalt, safremt Danmark matte minimumsimplementerer kravene
i direktivet, sa udviklingen af den danske PtX-industri, fglgeindustrier og den granne omstilling
af transportsektoren reelt seettes i sta. Dette set i lyset af et samtidigt scenarie, hvor Danmark
matte overimplementere de konkurrenceretlige regler og udelukker statsstgttede projekter fra
at teelle med i malopfyldelsen pa trods af, at EU’s statsstatteregler klart siger det modsatte.

Everfuel skal pa den baggrund indtraeengende og kraftigt opfordre den danske regering til at
justere de naevnte bekendtgarelser og sikre en dansk implementering af VE llI-direktivet, som
star mal med de danske ambitioner om at veere et grant foregangsland, hertil politisk udmeldte
ambitioner indenfor vedvarende energi og PtX. Det er sveert at finde fornuftige argumenter for
ikke at ggre netop dette, nu veerktgjerne hertil ligger lige for, med ankomsten af VE llI-direktivet.
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Kgbenhavn, 22-04-2025

Brintbranchens hgringssvar

Horing om andring af bekendtggrelse om
reduktion af drivhusgasser fra
transportsektoren m.v. og baeredygtighed og
a&ndring af bekendtgorelse om handbog om
dokumentation for reduktion af drivhusgasser
fra transportsektoren m.v. (HB 2025) (j.nr. 2025-
2183)

Brintbranchen takker for muligheden for at afgive bemaerkninger vedrgrende implementering af
VEIII-direktivets krav til transport i dansk lovgivning. Det er en ngdvendig og vigtig implementering
af EU-regulering, som Brintbranchen naturligvis hilser velkommen.

Vi er desveerre aergerlige over det lave ambitionsniveau i bekendtggrelsen om reduktion af
drivhusgasser fra transportsektoren. VEIII-direktivet byder pa en unik mulighed for at bruge
reguleringen som en lgftestang for PtX-produktion i Danmark og som en signalgiver til Tyskland
om vigtigheden af en ambitigs implementering, som der med sendringsforslaget veelges at give
slip p&. Det er Brintbranchens opfattelse, at bekendtggrelsen samtidig minimumsimplementerer
pa klimaeffekten, og overimplementerer pa konkurrenceregler.

Vi detaljerer vores bekymringer, og kommentarer nedenfor.

Kommentar til sendring af bekendtgerelse om reduktion af drivhusgasser fra
transportsektoren m.v. og beeredygtighed

Brintbranchen stiller sig hgjst kritisk overfor den valgte tiigang om minimumsimplementering. Som
neevnt, anser vi VEIII-direktivet som en lgftestang for PtX-produktion i Danmark, sa laenge det
implementeres strategisk og ambitigst. F.eks. har Finland implementeret kravet for RFNBO pa
4% (uden multiplikatorer) med en trappemodel fra 2027, hvoraf 1% efterleves via brint som
mellemprodukt i raffinaderier. Nederlandene har ogsa implementeret kravet pa ca. 1,6% (frem for
VEIlIl-direktivets 1%), og andre lande introducerer ogsa trappemodellen (f.eks. Tjekkiet,
Tyskland).

En ambitigs implementering i Danmark ville bidrage til efterspgrgselsskabelse, statte Danmarks
ambitioner om at blive nettoeksportar af gren energi (herunder grgn brint) i 2030, og styrke
Danmarks forsyningssikkerhed.

Adriana Guerenabarrena Brintbranchen
Chef for regulering og analyse Vesterbrogade 1C., 2. sal
ag@brintbranchen.dk 1620 Kgbenhavn K

+45 31 1557 24 www.brintbranchen.dk
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Brintbranchen har tidligere i ar delt vores egne beregninger om de forventede omkostninger ved
at efterleve 1%-kravet (som svarer til 0,9% i den danske bekendtggrelse) via brint som
mellemprodukt med bade Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet og Energistyrelsen. Her kunne
vi konkludere, at meromkostningen ved at gare det ville vaere pa under 1 gre per liter diesel. Dette
vel at maerke uden behov for yderligere stgttekroner, udover det, der allerede er allokeret (mere
om statsstgtte under afsnit

). Det vil sige, at et enkelt projekt i Danmark ville kunne leve op til 1%-kravet
uden en maerkbar prisstigning for slutforbrugerne. Rambgll har ogsa analyseret omkostninger ved
en minimumsimplementering og en ambitigs implementering (5% krav til RFNBO), og ligeledes
konkluderet, at omkostningerne ved en ambitigs implementering ville veere mellem 0,066 og
0,085 kroner per liter diesel i 2030 (5% scenariet), og ville understgtte en elektrolysekapacitet pa
617-879 MW. Resultaterne af deres analyse findes vedheeftet til vores hgringssvar.

Derudover er der en del projekter, som allerede er i gang, eller sagar i drift, som ville kunne
bidrage til malopfyldelsen. S& kravet bruges meget beklageligt ikke til at generere yderligere
efterspgrgsel efter RFNBO-braendstoffer, hvilket jo normalt er hele pointen med VE-krav.

Brintbranchen opfordrer pa det kraftigste til, at kravet for RFNBO (1% i VEIII-direktivet, svarende
til 0,9% i bekendtgarelsen) revideres og forhgjes til 5%. Ydermere opfordrer vi til, at kravet
implementeres med en trappemodel, saledes at der allerede fra 2026 er et mindre krav, der stiger
frem til 2030.

En trappemodel genererer investeringssikkerhed for de mange “first mover”-projekter, der er i
landet. Derudover ger en trappe det mere sandsynligt, at Danmark opfylder kravet, da den
erfaringsopbygning der er i en trappemodel, kan veere afggrende for, hvor vellykkede projekterne
er i 2030.

Som naevnt ovenfor, der er allerede projekter i drift eller under udbygning, der kan opfylde hele
malet pa 0,9%. Men uden en trappemodel vil nogle, hvis ikke alle, af disse projekter, skulle sta
stille indtil 2030.

Vi bemeerker ogsa at det, som teksten er skrevet nu, er uklart, om kravene implementeres som
punktmal i 2030, eller om de fortszetter efter 2030. Det er naturligvis afgarende for de
investeringsbeslutninger, som virksomhederne skal foretage pa baggrund af dette krav.
Brintbranchen opfordrer derfor til, at der praeciseres, at kravet geelder “fra ar 2030” og ikke kun i
ar 2030°.

83, Stk. 4 leegger op til, at braendstof leveret til luftfart kan teelle med i malopfyldelsen for vejtransport.
Desveerre ser det ud til, at flybreendstoffet kun inkluderes i teelleren og ikke naevneren, nar det skal
bidrage til malopfyldelsen i vejtransport, jf. formuleringen i 83, Stk. 2, hvor kravet geelder for det
“samlede arlige salg af breendstoffer til transport, bortset fra luftfart”.

Brintbranchen haber, at dette blot er en fejl, og opfordrer til, at hvis flybraendstof skal teelles med i
malopfyldelsen, at energiforbruget i luftfart i det mindste ogsa indgar i neevneren. Vi havde dog helst
set, at flybreendstof slet ikke talte med.

Adriana Guerenabarrena Brintbranchen
Chef for regulering og analyse Vesterbrogade 1C., 2. sal
ag@brintbranchen.dk 1620 Kgbenhavn K
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83, Stk. 5 leegger op til, at 5,1% kravet for avancerede biobreendstoffer, avanceret biogas, og
RFNBO i bekendtggrelsen kan opfyldes med biogas fra gassystemet, uagtet faktisk forbrug i
transportsektoren.

Brintbranchen er godt bevidst om, at dette er eksplicit tilladt under VEIlI-direktivet. Men vi anser
det som en implementering, der reelt er i strid med direktivets and, og vi er eergerlige over valget
om at tage "den nemme vej ud”.

Det er fuldsteendigt uforstaeligt for os, at dette er det eneste omrade, hvor der veelges at
overimplementere EU-regulering. Som vi forstar baggrunden til eksklusion af statsstgttede
projekter, handler det om en frygt for, at EU Kommissionen eventuelt kunne fortolke medteelling
af statsstgttede projekter i malopfyldelse som “overkompensation”, og derved kreeve en
tilbagebetaling af statsstatte.

Skulle det vaere EU Kommissionens tilgang, ville det vaere ekstremt problematisk for de mange
europaeiske PtX-projekter, der er stgttede af EUs egne puljer, f.eks. Innovationsfonden og
Brintbanken, eller via Auction-as-a-Service. Det ville vaere mildest talt overraskende, at ingen
havde rejst problematikken i en EU-kontekst far.

Faktisk kan man i EUs statsstgtteregler (Retningslinjer for Statsstgtte til klima, miljgbeskyttelse
0g energi 2022, artikel 77) leese, at stgtte kan bruges som et komplement til VE-direktivet:

"I den europaeiske klimalov har Unionen fastsat bindende og ambitigse mal for reduktion
af drivhusgasemissioner for 2030 og 2050. Unionen har i forordning (EU) 2018/1999
fastsat Unionens 2030-mal for energi og klima. | direktivet om energieffektivitet har
Unionen fastsat bindende energieffektivitetsomrader for 2030.

og dertil knyttede nationale bidrag.”

Statsstgttereglerne kreever af medlemslandene, at de paviser behovet for stgtten. Vi gar ud fra, i
forbindelse med at Energistyrelsen meldte PtX-Udbuddet til Kommissionen, at ikrafttraedelsen af
VEIlI-direktivet har vaeret taget i betragtning. Derudover har bydere i puljen naturligvis ogsa regnet
effekten af VEIII-direktivet ind i deres bud.

Tilsvarende kan der i VEIllI-direktivets artikel 4, stk. 1 leeses at:

"For at opfylde eller overgd det EU-mal, som er opstillet i artikel 3, stk. 1, og hver
medlemsstats bidrag til dette mal, der er fastsat pa nationalt plan for udnyttelse af
vedvarende energi, Y

Leengere nede i artiklen opfordres til at stgtte uddeles i form af udbud. Alt i alt burde der ikke veere
overkompensering, i hvert fald hvad angar PtX-Udbuddet.

Eksklusionen af stgttede projekter, samt at kravene implementeres uden en trappemodel (jf. afsnit

) stiller danske PtX projekter i en darligere
konkurrencesituation end gvrige europeeiske projekter. Projekter i andre EU-lande, der bruger en
trappemodel til at implementere, vil bade fa lov til at taelle med i malet, selvom de ogsa har faet
statsstatte, og vil ogsa skulle leve op til de lempeligere krav, der seettes i de tidligere ar ifm.
additionalitet og samtidighed, i de retsakter der definerer reglerne for RFNBOer.

Adriana Guerenabarrena Brintbranchen
Chef for regulering og analyse Vesterbrogade 1C., 2. sal
ag@brintbranchen.dk 1620 Kgbenhavn K

+45 31 1557 24 www.brintbranchen.dk
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Denne tilgang risikerer ogs4, at stattede projekter ender med at omdirigeres til brinteksport, og at
denne granne brint teeller med i andre landes malopfyldelse, fordi landende ikke udelukker stgttet
brintproduktion fra at teelle med i VEIII-direktivets mal.

Vi undrer os ogsa over, at Danmark har inkluderet PtX-udbuddet under afsnittet 3.1.2.(i) om
Politikker og foranstaltninger til opfyldelse af det nationale bidrag til Unionens bindende 2030-mal
for vedvarende energi m.m. i den seneste National Energi- og Klimaplan til EU. Inklusionen tyder
pa, at det var meningen, at stgttede projekter skulle teelle med i malopfyldelsen, og det ser ikke
ud til, at Kommissionen har rejst kritik af denne tilgang.

Kommentar til eendring af bekendtggrelse om handbog om dokumentation for
reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v. (HB 2025)

Vi bemeerker, at lovens tidligere navn stadig bruges i nogle dele af HB 2025, sa der stadig
refereres til "biobraendstofloven”. Dette bgr opdateres til "Lov om baeredygtige biobraendstoffer
og om reduktion af drivhusgasser”.

Brintbranchen hilser inklusionen af brint som mellemprodukt velkomment, efter vi papegede, at
det ikke var blevet inkluderet som det skulle pba. VEII-direktivet.

Giver ovennavnte anledning til spegrgsmal, star Brintbranchen naturligvis til radighed for videre
dialog.

Adriana Guerenabarrena Brintbranchen
Chef for regulering og analyse Vesterbrogade 1C., 2. sal
ag@brintbranchen.dk 1620 Kgbenhavn K
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Demand for electrolysis capacity in DK would be significantly
higher with a more ambitious blending target than is proposed

1. i
Numerator!: Energy content from RFNBO in transport Required electrolysis capacity in MW Required H, (t/day)
Denominator: Final energy consumption in transport 900 - 540
, . . . - 220
Base-scenario: Green H, to transport (incl. refineries and road) 800 1 | 500
Numerator: Minimum total energy content of RFNBO in road 700 - L 180
transport, RFBNBO in refineries, and RFNBO in aviation) 600 160
Denominator: Final energy consumption in transport excluding L 140
aviation and maritime 500 A
.+698% - 120
400 - i
Sub-scenario 1: Green H, to transport (incl. aviation) 300 ;go
Numerator: Minimum total energy content of RFNBO in road L 0
transport, RFBNBO in refineries, and RFNBO in aviation) 200 -
. . L . - 40
Denominator: Final energy consumption in transport excluding 100
maritime - 20
0 0
Proposed RFNBO Ambitious RFNBO
Sub-scenario 2: Green H, to transport (incl. aviation + maritime) Targets - 0,9% Targets - 5%
Numerator: Minimum total energy content of RFNBO in road Nt Tier eviEiden TEs been exdindad far e
transport, RFBNBO in refineries, RFNBO in aviation, and RFNBO in proposed targets (0,9% RFNBO) calculation for
maritime) the base-scenario in the numerator as aviation

is excluded from current target in the proposed

Denomin r: Final ener nsumption in tran r
eno ato al energy consumptio transport e Grter

Ramboll Notes: ! The formula represented here (including the numerator and denominator), refers to the methodology set out in Article 27(2) of the Renewable Energy Directive for calculating compliance 2
with the minimum shares of renewable energy and transport as specified in Article 25



Both RFNBO blending targets would promote significantly more
H, demand in DK than ReFuel EU aviation & FuelEU Maritime

Base-scenario: Green H, to transport (incl.
refineries and road)

Sub-scenario 1: Green H, to transport (incl.
aviation)

Sub-scenario 2: Green H, to transport (incl.
aviation and maritime)

Ramboll

Required electrolysis capacity in MW
800
600
400 -

200 77
0. 60 17
0,9% RFNBO 5% RFNBO

779
800 - 17

600 -
400 -

200 - 106
0 89
0,9% RFNBO 5% RFNBO

617

B Electrolysis capacity required for ReFuelEU Aviation
I Electrolysis capacity required to meet Danish targets

B Electrolysis capacity required for ReFuelEU Aviation
B Electrolysis capacity required to meet Danish targets

17

1,000 1 879
800
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400
200

B Electrolysis capacity required for ReFuelEU Aviation
Electrolysis capacity required for FuelEU Maritime
B Electrolysis capacity required to meet Danish targets
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Expected negligible price increase from a 5% RFNBO target,
assuming costs spread evenly across all fuels sold in DK

P AL Diesel Price (DKK/L diesel)
+ To calculate the expected cost increase for refineries in DK, under the proposed 0,9%
RFNBO blending target and a more ambitious 5% blending target, several assumptions were 15,8
made:
15,6 A
» Hydrogen demand for refineries was estimated to be between 0,005-0,01 kg H,/kg
fuel produced, based on Ramboll’s industry insights 15,4 ~
» Green hydrogen is likely to have a production cost between 5-9 EUR/kg H, in 2030 152
(37,25-67,05 DKK/kg H,), based on Ramboll’s industry insights and project !
experience 15,0
+ In a “do-nothing” scenario without any RFNBO target in 2030, the price increase was
calculated as the diesel price today with added EU-ETS prices included 14,8 1
» All expected price increases for utilizing green hydrogen in refineries is expected to 14,6 A
be shared equally across all produced fuels
» Results were averaged out for both the low and high hydrogen demand scenarios 14,4 1
14,2 A
Results: -
« Expected price difference in 2030 with a: 00
+ 0.9% RFNBO blending target is: 0,0076 DKK/L diesel ' 2025 2026 2027 2028 2029 2030
« 5% RFNBO blending target is: 0,075 DKK /L diesel
i ] o ) ) = Diesel price with a 0,9% blending target
« A 5% RFNBO blending target will lead to a price increase of 0,48% on the price of diesel ) ] ] o ]
compared to a “do nothing scenario”, while a target of 0,9% will lead to a 0,048% price Diesel price with a 5% blending target
increase Diesel price in a "do nothing" scenario

Ramboll



Expected negligible price increase from a 5% RFNBO target,
assuming costs spread evenly across all fuels sold in DK

Assumptions: Price increase (DKK/L diesel)
+ To calculate the expected cost increase for refineries in DK, under the proposed 0,9% 0.08
RFNBO blending target and a more ambitious 5% blending target, several assumptions were
made:
0.07 A
» Hydrogen demand for refineries was estimated to be between 0,005-0,01 kg H,/kg
fuel produced, based on Ramboll’s industry insights 0.06 -
» Green hydrogen is likely to have a production cost between 5-9 EUR/kg H, in 2030
(37,25-67,05 DKK/kg H,), based on Ramboll’s industry insights and project 0.05
experience '
+ In a“do-nothing” scenario without any RFNBO target in 2030, the price increase was 0.04 -
calculated as the diesel price today with added EU-ETS prices included
» All expected price increases for utilizing green hydrogen in refineries is expected to 0.03 H~
be shared equally across all produced fuels
» Results were averaged out for both the low and high hydrogen demand scenarios 0.02 H~
Results: 0.01 ~
« Expected price difference in 2030 with a: 0.00 —//. .
+ 0.9% RFNBO blending target is: 0,0076 DKK/L diesel 2025 2026 2027 2028 2029 2030
LRl gt R 0 O DRRYE — Increased cost of blending for 5% RFNBO share
« A 5% RFNBO blending target will lead to a price increase of 0,48% on the price of diesel - : o
compared to a “do nothing scenario”, while a target of 0,9% will lead to a 0,048% price Increased cost of blending for 0,9% RFNBO share
increase

Ramboll
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Kaere Hr./Fru

Hy24, verdens stgrste investeringsplatform med fokus pa ren brint, er engageret i sine investeringer i Danmark og
har etableret et joint venture med Everfuel A/S for at udrulle op til 1 GW elektrolysekapacitet pa flere lokationer i
Danmark, herunder det eksisterende HySynergy-anlaeg ved Fredericia raffinaderiet, hvor et 20 MW elektrolyseanlaeg
er i drift, og yderligere 280 MW er under udvikling, afhaengigt af den regulatoriske udvikling.

Vi vil gerne takke for muligheden for at kommentere pa udkastet til bekendtggrelse om indfgrelse af vedvarende
braendstoffer i transportsektoren. Vi finder visse elementer i det foresldaede dokument dybt bekymrende og er
meget taknemmelige for muligheden for at ggre opmaerksom pa de risici, de udgegr for investeringsmiljget inden for
brintomradet i Danmark.

Vedlagt finder De vores svar pa den offentlige hgring samt et sat konkrete og praecise anbefalinger.

Tev endelig ikke med at kontakte os, hvis De har spgrgsmal til vores holdning.

Vi ser frem til den endelige bekendtggrelse, hvor der tages hensyn til de modtagne input fra interessenter.

Vi gnsker Dem en fortsat god aften.

Med venlig hilsen
Alexandru Floristean

EN

Dear Sir / Madam

Hy24, the world’s largest Clean Hydrogen focused Investment Platform, is committed to its investments in Denmark,
having developed a joint venture with Everfuel A/S to deploy up to 1 GW of electrolysis capacity at several sites in
Denmark, including the existing HySynergy site near Fredericia refinery, where a 20 MW electrolyser is operational
and another 280 MW are in development, subject to regulatory evolution.

We would like to thank you for the opportunity to comment on the draft executive order concerning the
introduction of renewable fuels in transport. We find some elements of the proposed document deeply concerning
and are very grateful for the opportunity to raise your attention to the risk they pose on the investment
environment in the area of Hydrogen in Denmark.



Attached you may find our response to the public consultation, alongside a set of concrete and precise
recommendations.

Please do not hesitate to reach out if you have any questions regarding our position.
We look forward to the final executive order, taking into account the stakeholder input received.
We wish you a wonderful evening,

Sincerely,
Alexandru Floristean

Alexandru Floristean
Policy, ESG and Regulatory

? a.floristean@hy24partners.com
4 +32 (0) 473 539 124
Hy24 - 11 Rue Scribe

75009 Paris
www.hy24partners.com
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Svar pa offentlig hering (Hy24)

Hy24 er verdens sterste investeringsplatform med fokus pé& ren brint. Platformen forvalter (i) en
infrastrukturfond pé& 2 mia. euro, der har til formél at finansiere udrulningen af starre projekter inden for
produktion, distribution og forbrug af brint, samt (i) en anden, mindre fond, der investerer i
teknologivirksomheder pé& tveers af veerdikaeden for ren brint

Hy24 er engageret i sine investeringer i Danmark og har etableret et joint venture med Everfuel A/S for at
udrulle op til T GW elekirolysekapacitet p& flere lokationer i Danmark, herunder det eksisterende
HySynergy-anlaeg ved Fredericia raffinaderiet, hvor en 20 MW elekirolyseanleeg er i drift, og yderligere
280 MW er under udvikling, afthaengig af den regulatoriske udvikling

Vi vil gerne takke for muligheden for at kommentere p& udkastet til bekendtgerelse om indferelse af
vedvarende braendstoffer i transportsektoren. Vi finder visse elementer i det foresldede dokument dybt
bekymrende og er meget taknemmelige for muligheden for at gere opmaerksom pé de risici, de udger for
investeringsmiljget inden for brintomradet i Danmark.

Danmarks mulighed for at fere an inden for vedvarende brint: Et opréb om
ambitigs politisk handling

e Danmark stér ved en afgerende skillevej med potentiale til at blive en ferende producent af vedvarende
brint.

e Den nationale brintstrategi, etableret under Powerto-X (PtX)-initiativet, seetter et ambitigst mal om 4-6
gigawatt (GW) elektrolysekapacitet til produktion af grgn brint inden 2030."

e Realiseringen af denne vision vil give betydelige skonomiske og strategiske fordele, ikke kun for
producenter af vedvarende energi—saerligt inden for havvind—men ogsé& for danske cleantech-
producenter, brintproducenter og indenlandske forbrugere, herunder raffinaderier.

Frigerelse aof skonomisk og strategisk vaerdi

e Udvidelse af produktionen af vedvarende brint vil sikre eksisterende arbejdspladser og skabe
betydelige nye muligheder over hele Danmark. Det vil ogsd skabe veerdi inden for fremtidssikrede
energiteknologier som brint, kulstofneutrale braendstoffer og andre vedvarende energiformer.

e For at opnd disse resultater kraever den danske brint- og P2X-sektor:
> Et solidt fundament aof indenlandsk efterspergsel, iszer i raffinaderier, eSAF og den maritime sektor

> Kritisk infrastruktur, herunder Danish Hydrogen Backbone, som ogsd skal forbindes il
raffinaderikomplekset i Fredericia.
Argumentet for aget ambition

e Bekendtgerelsen om reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren giver den danske regering en
enestdende mulighed for at:

1 https://www.en.kefm.dk/energy/power-to-x-green-hydrogen-to-fuel-the-future



https://fra01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.en.kefm.dk%2FMedia%2F637788859015138974%2FPtX%2520strategi_ENG3.pdf&data=05%7C02%7Ca.floristean%40hy24partners.com%7C54b20542511d48dd206f08dd783d4d58%7Ca52f28cee25c47dbb12ebe5997bee48f%7C0%7C0%7C638798927321355569%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=BQOiRJj2UpXrf%2B5IxThMYfJFrm32GuCELHG6Ph16rXA%3D&reserved=0
https://fra01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.en.kefm.dk%2FMedia%2F637788859015138974%2FPtX%2520strategi_ENG3.pdf&data=05%7C02%7Ca.floristean%40hy24partners.com%7C54b20542511d48dd206f08dd783d4d58%7Ca52f28cee25c47dbb12ebe5997bee48f%7C0%7C0%7C638798927321355569%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=BQOiRJj2UpXrf%2B5IxThMYfJFrm32GuCELHG6Ph16rXA%3D&reserved=0
https://www.en.kefm.dk/energy/power-to-x-green-hydrogen-to-fuel-the-future
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> Stimulere efterspergslen efter brint og P2X-braendstoffer uden ekstra omkostninger for skatteyderne.

> Understgtte Danmarks brinteksportstrategi og fungere som forbillede for andre EU-lande—de
kommende aftagere af danskproduceret vedvarende brint og P2X-braendstoffer.

> Styrke Danmarks energisikkerhed ved at fremtidssikre den nationale braendstofproduktion og
raffinaderikapacitet.

Bekymringer ved det nuvaerende udkast til bekendtgerelsen

Desvaerre forstdr vi ikke forskellen mellem den beskedne bekendtgarelse og ambitionerne i den danske
brintstrategi samt, mere generelt, Danmarks klima- og gkonomiske ambitioner.

Som foresléet vil udkastet til bekendtgerelsen kun skabe efterspargsel efter 1,34 PJ vedvarende
brintbaserede braendstoffer (0,88 PJ i praksis efter anvendelse af multiplikatorerne). Dette svarer til blot
20-77 MW elektrolysekapacitet, hvilket er mindre end 1% af malet i Danmarks officielle P2X-strategi.

Vi undrer os over, om malene i bekendtgarelsen respekterer kravene i direktivet om vedvarende energi,
og vi formoder, at de kunne blive juridisk udfordret.

Hvis det vedtages som foresl&et, frygter vi, at udkastet ikke vil fremme energiomstillingen, saerligt inden
for gren brint, og vi er dybt bekymrede for, at bekendtgerelsen kan underminere Danmarks klimamal,
gkonomisk vaekst, jobskabelse og energisikkerhed pa et kritisk tidspunkt for béde Danmark og EU.

Argumentet for ambitizse mél og alternative politiske valg

En mere ambitios bekendtgarelse, i overensstemmelse med EU’s reviderede direktiv om vedvarende
energi, ville veere det ideelle vaerktgij til at stimulere efterspargslen efter granne braendstoffer i Danmark
uden omkostninger for skatteyderne.

EU-regler kraever, at alle medlemsstater sikrer, at mindst 1 % af energiforbruget i transportsektoren
kommer fra RFNBO'er eller avancerede biobraendstoffer inden 2025, stigende til 5,5 % inden 2030,
med et minimum pé& 1 % fra RFNBO’er.

Danmark, med sine exceptionelle vedvarende energiressourcer, bar ikke kun opfylde men overgé disse
minimumskrav.

Med Danmarks unikke position er en indenlandsk blandingsforpligtelse p& 1 % (gren brint/avancerede
biobraendstoffer) i 2025, stigende til 10 % i 2030—~hvor mindst 5 % reserveres til gren brint (RENBO)—
bade pragmatisk og opnéelig. Dette ville svare til cirka 600 - 700 MW elekirolysekapacitet eller 10%
af det officielle P2X-mal.

En 5 % blandingsforpligtelse for gren brint inden 2030, med en klar trinvis indfasning fra 2025,
repraesenterer en no-regretpolitik. Den vil fremme en ny energiundersektor, sikre fremtiden for Danmarks
raffinaderikapacitet og understette klimaindsats og ekonomisk udvikling—alt uden yderligere byrde for
skatteyderne. Efterlevelses-omkostninger vil baeres af braendstofleveranderer med minimal effekt p&
forbrugspriserne.

Danmark har konsekvent demonstreret sin konkurrenceevne inden for grenne produkter og energi. En
ikke-diskriminerende blandingsforpligtelse vil yderligere styrke danske braendstofleveranderers
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konkurrenceevne, da de allerede er godt positionerede til at overholde den. F.eks. kunne den
feerdigbyggede 20 MW elektrolyser i Fredericia — en af Europas sterste — skaleres til 300 MW inden
2030 og deekke 75 % af en potentiel 5 % blandingsforpligtelse for vedvarende brint.

Strategiske fordele ved et 5 % RFNBO-blandingskrav

Implementering af et 5 % RFNBO-blandingskrav inden 2030, med en klar udvikling fra 2025 til 2029,

vil:

> Positionere Danmark som en frontlgber i EU’s grenne omstilling, saette et eksempel for andre lande
og understatte eksportmarkeder for danske grenne braendstoffer og brint

> Skabe efterspargsel efter cirka 400 MW elektrolysekapacitet (6,6 % af mélet i Danmarks officielle
P2X-strategi), hvilket vil stette béde raffinering af konventionelle braendstoffer og biobraendstoffer
samt produktion af efuels.

> Sikre fremtiden for danske udstyrsproducenter og brintproducenter.
> Stimulere efterspergslen efter havvind.
> Styrke Danmarks energisektor og reducere afhaengigheden af importerede fossile braendstoffer.

> Opné dlle disse fordele uden ekstra omkostninger for skatteydern.

Et oprab til handling
Den danske regering skal handle med ambition, strategi og mélrettethed for at opné effektive resultater

og sikre danske arbejdspladser i energi- og fremstillingssektoren. Dette er en no-regrethandling, der
giver enorme fordele, hvis den gennemfares, og indebaerer betydelige risici, hvis den forsemmes.

Anbefalinger

1. Dg ambitionen vaesentligt for blandingskravet (8§ 3, stk. 2):
a. Etabler en klar udvikling med specifikke forpligtelser for blandingskravet fra 2025 til 2029.

2. Tillad, at offentligt stettede breendstoffer kan bidrage til opfyldelsen af bekendtgerelsens
forpligtelser.

3. |Inkludér luftfartssektoren i anvendelsesomradet for blandingskravet (§ 3, stk. 2)
a. Overvej at inkludere luftfartssektoren i anvendelsesomrédet for CO2-reduktionskravet (§ 3,

stk. 1

4. |nkludér den maritime sektor i anvendelsesomrédet for blandingskravet (§ 3, stk. 2)
a. Overvej at inkludere den maritime sektor i anvendelsesomradet for CO2-reduktionskravet

(§ 3, stk. 1)

5. Kreev dokumentation for biogasforbrug i transport, for at netto leveret biogas kan teelle med i
opfyldelsen af mélene.

6. Revider COgz-reduktionsforpligtelsen (§ 3, stk. 1) for at sikre sammenhseng med
anvendelsesomrédet (anbefaling 3a og 4a) og sendringer i multiplikatorer (anbefaling 7a)
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7. Giv RFNBO og avancerede biobraendstoffer en 2x multiplikator, nér de bidrager til CO2-
reduktionsforpligtelsen (§ 3, stk. 1)
a. Udvid de specifikke multiplikatorer for RFNBO og avancerede biobraendstoffer, der
anvendes i luftfart og sefart, nér de bidrager til CO2-reduktionsforpligtelsen (§ 3, stk. 1)

Konklusion

Danmark har ressourcerne, ekspertisen og muligheden for at fere an i Europa inden for produktion af
vedvarende brint. Ved at vaelge en mere ambitigs og strategisk tilgang kan Danmark sikre sin
energifremtid, skabe skonomisk vaekst og seette et staerkt eksempel for resten af Europa. Tiden fil at
handle er nu.
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Detaljerede anbefalinger og sammenligning med EU-lovgivningen

Anbefalinger. Udkast til bekendtggrelse|Detaljeret forslag til endelig udgave af bekendtggrelsen |Sammenligning med RED 11>
i hgring

§ 3, stk. 2 § 3, stk. 2

@g ambitionen 5,1 % i 2030 af En virksomhed er i Ggr 2030 og hvert efterf@lgende dar
avancerede forpligtet til at sikre, at avancerede biobraendstoffer, jf. §
M biobrandstoffer, 2, stk. 1, nr. 1, avanceret biogas, jf. § 2, stk. 1, nr. 2,
avanceret biogas, RENBO vedvarende breendstoffer, der ikke er af biologisk

og vedvarende brint som oprindelse, jf. § 2, stk. 1, nr. 28, og vedvarende brint som

af virksomhedens samlede drlige salg af braendstoffer til
0,9 % af RFNBO og transport, bertsetfra-tuftfart, mdlt efter energiindhold.
vedvarende brint som Breendstof til luftfart kan bidrage til forpligtelsen i dette
e Xel i CER I [ Il mellemprodukt i 2030 stykke, jf. stk. 4. Vedvarende braendstoffer, der ikke er af
for blandingskravet fra biologisk oprindelse, og vedvarende brint som

2025 til 2029. Ingen mellemtrin mellem mellemprodukt skal udggre mindst 5 pct.-point af
2025-2029 forpligtelsen i 2030 og hvert efterfglgende ar.

Luftfart udelukket fra <Ny> | perioden 2025 til 2029 er en virksomhed forpligtet
navneren. til at sikre, at avancerede biobraendstoffer, jf. § 2, stk. 1,
nr. 1, avanceret biogas, jf. § 2, stk. 1, nr. 2, vedvarende
braendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, jf. § 2,
stk. 1, nr. 28, og vedvarende brint som mellemprodukt, jf.

2 Directive (EU 2018/2001), as amended by DIRECTIVE (EU) 2023/2413

mellemprodukt mellemprodukt, jf. § 2, stk. 1, nr. 30, udg@r mindst 10 pct.

Artikel 25.1 (b) kraever, at alle
medlemsstater palaegger
braendstofleverandgrer en forpligtelse til at
sikre, at: den samlede andel af avancerede
biobraendstoffer og biogas produceret fra
rastoffer opfegrt i del A i bilag IX samt af
vedvarende braendstoffer af ikke-biologisk
oprindelse i den energi, der leveres til
transportsektoren, udggr mindst 1 % i 2025
0g 5,5 % i 2030, hvoraf en andel pa mindst 1
procentpoint skal komme fra vedvarende
braendstoffer af ikke-biologisk oprindelse i
2030.

Medlemsstaterne opfordres til at fastsaette
differentierede mal for avancerede
biobreendstoffer og biogas produceret fra
rastoffer opfgrt i del A i bilag IX samt for
vedvarende braendstoffer af ikke-biologisk
oprindelse pa nationalt plan for at opfylde
forpligtelsen i fgrste afsnit, punkt (b), i dette

§ 2, stk. 1, nr. 30, udg@r mindst falgende procentsatser af stykke, saledes at udviklingen af begge

braendstoftyper fremmes og udvides.
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Anbefalinger. Udkast til bekendtggrelse|Detaljeret forslag til endelig udgave af bekendtggrelsen |Sammenligning med RED 111>
i hgring

virksomhedens samlede drlige salg af braendstoffer til
transport, madlt efter energiindhold:

e 2025: 1 pct.
o 2026: 2 pct.
o 2027:4 pct.
o 2028: 6 pct.
o 2029: 9 pct.

<Ny> Vedvarende braendstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse, og vedvarende brint som mellemprodukt skal
udggre mindst fglgende pct.-point af forpligtelsen i
perioden 2025 til 2029:

o 2025:0,5 pct.-point

e 2026: 0,5 pct.-point

o 2027: 1 pct.-point

o 2028: 2 pct.-point

o 2029: 2 pct.-point

2.

§ 3a Subsection 3 § 33, stk. 3 og stk. 4 bgr fjernes, sammen med EU-Kommissionen har tydeligt praeciseret, at
and Subsection 4 definitionerne af "Subsidieret biogas" og "Stgttede forpligtelser under direktivet om vedvarende
Tillad, at offentligt avancerede biobraendstoffer, stgttede vedvarende energi (RED)—de sakaldte "generelle
stgttede breendstoffer braendstoffer af ikke-biologisk oprindelse og stgttet foranstaltninger" —er fuldt forenelige med
kan bidrage til vedvarende brint som mellemprodukt" (nr. 24 og 25i§ statsstgttereglerne. Denne forenelighed
opfyldelsen af 2). understreges ikke blot af Kommissionens
bekendtggrelsens officielle udtalelser, men ogsa af retspraksis
forpligtelser. fra EU-Domstolen og de geeldende EU-
lovgivningsrammer. Det er et centralt princip,
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Anbefalinger. Udkast til bekendtggrelse|Detaljeret forslag til endelig udgave af bekendtggrelsen |Sammenligning med RED 111>
i hgring

at generelle foranstaltninger, som har til
formal at fremme vedvarende energi og grgn
omstilling, ikke blot er tilladte, men faktisk
opfordres til under EU’s statsstgtteregler, nar
de bidrager til faelles europeeiske mal som
klima, energi og innovation. Kommissionens
retningslinjer for statsstgtte til
miljpbeskyttelse og energi (CEEAG) samt den
seneste dom fra EU-Domstolen
(ECLI:EU:C:2024:209) bekraefter utvetydigt, at
RED-forpligtelser—sasom dem, der indgar i
den danske bekendtggrelse—kan anses for
forenelige med statsstgtte, forudsat at de er
udformet i overensstemmelse med EU-retten

Denne klare retsstilling betyder, at
medlemsstater trygt kan implementere
ambitigse stgtteordninger og forpligtelser for
vedvarende energi uden at frygte, at sddanne
ordninger vil blive underkendt som ulovlig
statsstgtte. Tveertimod fremhaever bade
Kommissionen og EU-Domstolen, at de
positive virkninger for klima, energisikkerhed
og innovation ofte opvejer eventuelle
konkurrenceforvridninger, sa leenge
ordningerne er gennemsigtige, malrettede og
proportional
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Anbefalinger. Udkast til bekendtggrelse|Detaljeret forslag til endelig udgave af bekendtggrelsen |Sammenligning med RED 111>
i hgring

Iblandingskrav (§ 3, stk. Iblandingskrav (§ 3, stk. 2): Braendstof til luftfart skal Artikel 27, stk. 2, litra b

2) inkluderes i naevneren for blandingskravet (§ 3, stk. 2) pa
Inkludér Braendstoffer forbrugti en made, der er forenelig med, at bekendtggrelsen Ved beregningen af de minimale andele som
luftfartssektoren i luftfarten er udelukket fra tillader luftfartsbraendstoffer at bidrage til telleren, ogi nesevnt i artikel 25, stk. 1, fgrste underafsnit,
ETVZ [ T T [ 8 naevneren, men kan overensstemmelse med EU’s direktiv om vedvarende litra a(i) og litra b, skal fglgende regler
eI JERG NS (e A M bidrage til opfyldelse af  energi (se de anmodede aendringer til § 3, stk. 2 ovenfor). anvendes:
3, stk. 2) forpligtelsen gennem (a) For beregningen af naevneren, dvs.
billetmekanismen (§ 3, CO2e-reduktionskrav (§ 3, stk. 1): Forpligtelsen geelder maengden af energi forbrugt i
ENO T A T [T-W stk. 2 og stk. 4) for braendstoffer til transport, herunder luftfart, i transportsektoren, skal der tages hensyn til
luftfartssektoren i overensstemmelse med EU’s direktiv om vedvarende alle braendstoffer og elektricitet, der leveres
EVVEN L 0] L[| 3l CO2e-reduktionskrav (§ energi (RED)." til transportsektoren.
3, stk. 1): (b) For beregningen af teelleren, dvs.
Luftfartsbreendstoffer er maengden af energi fra vedvarende kilder,
udelukket fra malets der forbruges i transportsektoren i henhold
anvendelsesomrade (§ 3, til artikel 25, stk. 1, fgrste underafsnit, skal
stk. 1 og stk. 4) der tages hensyn til energiindholdet af alle

typer energi fra vedvarende kilder, der

Iblandingskrav (§ 3, stk. Iblandingskrav (§ 3, stk. 2) Sgtransport (herunder leveres til alle transportformer, herunder til
RO N E i -8 2: Maritime braendstoffer skibsfart) bgr indga i anvendelsesomradet for international skibsbunkring, pa hver
sektor i (undtagen indre blandingskravet (§ 3, stk. 2) pa en made, der er i medlemsstats territorium. Medlemsstaterne
ETVEN G EILTNIE (I8 vandveje) er undtaget fra overensstemmelse med EU’s direktiv om vedvarende kan tage hensyn til genanvendte
{JAIENE TS RENS 3 anvendelsesomradet (§ 3. energi (se de aendrede andringer til § 3, stk. 2 ovenfor). kulstofbraendstoffer.

Stk. 2)
4.a CO2e-reduktionskrav (§ 3, stk. 1): Sgtransport kan vaere Artikel 27.1(a)(ii)
OIS ANAOG S- CO2e-reduktionskrav (§ omfattet af anvendelsesomradet for (§ 3. Stk. 1), pAen  Transportens omfang: Luftfart og sgfart
LN E R i A 3, stk. 1): Maritime made, der er i overensstemmelse med EU-direktivet om inkluderet i CO2e-fortreengningskravet

ETN L [ e 1 [ 3l braendstoffer (undtagen
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Anbefalinger. Udkast til bekendtggrelse|Detaljeret forslag til endelig udgave af bekendtggrelsen |Sammenligning med RED 111>
i hgring

for CO,- indre vandveje) er vedvarende energi (se foresldede andringer til § 3. Stk. 1
reduktionskravet undtaget fra ovenfor).

anvendelsesomradet § 3.

Stk. 1 og stk.

5. § 3. Stk. 5. Til brug for  Forslaget om at tillade, at der anvendes mere biogas fra  Artikel 25, stk. 1, litra b paleegger

(e KGO L eV G M opfyldelse af forpligtelsen gassystemet til transport, end den mangde rorfgrt gas  medlemsstaterne at stille krav til

for biogasforbrug i i stk. 2 kan en virksomhed virksomheden har dokumenteret som leveret til braendstofleverandgrer om at gge andelen af
e g M TN (1 il M indregne mere biogas fra transport, er staerkt konkurrenceforvridende, skader lige vedvarende energi og reducere

leveret biogas kan gassystemet til vilkar og er uforeneligt med EU-retten. drivhusgasintensiteten i transportsektoren.
teelle med i anvendelse til transport,

TG E R eV OE LM undtagen luftfart, end Derfor bgr denne mulighed fjernes.

den maengde ledningsgas,

som virksomheden har | stedet bgr det vaere en ufravigelig forudseetning, at gas
dokumenteret leveret til leveret via det danske gassystem kun kan medregnes i
transport, opfyldelsen af forpligtelsen, hvis det kan dokumenteres,
at gassen faktisk er blevet forbrugt i transportsystemet:

De leverandgrer, der overopfylder
forpligtelsen, bgr belgnnes gennem et
system med “certifikater”, som ggr det
muligt at handle med
overopfyldelseskreditter (jf. artikel 25, stk. 4,
RED 11).

For at skabe lige konkurrencevilkar skal der

<Nyt> Ved opfyldelse af forpligtelsen i stk. 2 kan en veere en direkte forbindelse mellem
virksomhed medregne biogas, der er indfgrt i det forbruget af (avanceret) biogas eller RENBO
nationale transmissions- og distributionsnet for gas, og transportsektoren.

safremt det kan dokumenteres, at de pagaldende

| Direktivet tillader, at (avanceret) biogas
maengder er leveret til transportsektoren.

indfgrt i gasnettet kan medregnes, men det
tillader IKKE, at det taeller med, hvis
forbruget sker uden for transportsektoren.
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i hgring

En sadan fortolkning ville vaere ulogisk og i
direkte modstrid med de eksplicitte formal
med artikel 25 i direktivet, nemlig at fremme
integrationen af vedvarende energi |

transportsektoren.
6. §3.Stk1 Malet kan justeres i overensstemmelse hermed, sa det  Artikel 25 1(a) (ii)
stemmer overens med den reviderede ambition for
Revider CO,- Reduktion: 5,2 % i 2025- blandingsmandatet (se ovenfor), samt aendringer i Hver medlemsstat pdlaegger
L NGNS (oI [ 131 2027/6 % i 2028-2029/7 multiplikatorerne og den potentielle inddragelse af braendstofleverandgrer en forpligtelse til at
(&8 3, stk. 1) for at sikre PZRicWL0E]0] luftfart og sgtransport i anvendelsesomradet (se sikre dette maengden af vedvarende
sammenhang med nedenfor). braendstoffer og vedvarende elektricitet, der
anvendelsesomradet leveres til transportsektoren, farer til en:
(anbefaling 3a og 4a) Forslag til ndring af § 3. Stk: Enhver virksomhed har reduktion af drivhusgasintensiteten pa
og eendringer i pligt til, hvert dr, at anvende drivhusgasreducerende mindst 14,5 % inden 2030 sammenlignet med
multiplikatorer braendstoffer, jf. § 2, stk. 1, nr. 8, med henblik pad at basislinjen i artikel 27, stk. 1, litra b), i
(anbefaling 7a) reducere vugge til grav-emissionerne af drivhusgasser pr. overensstemmelse med en vejledende bane
energienhed fra leveret braendstof til trans-port m.m., fastsat af medlemsstaten
bertsetfra-luftfartog-sgtransport, med mindst 52 x pct. i
2025-2027, mindst 6 y pct. i 2028-2029 og mindst 7z pct.
fra 2030, jf. dog stk. 2
Avancerede RFNBO og avancerede biobraendstoffer/biogas bgr nyde Artikel 27, stk. 2, litra c) og e)
biobraendstoffer og godt af en 2x multiplikator, nar de bidrager til CO2-
avanceret biogas til reduktionsforpligtelsen (§ 3, stk. 1). Denne multiplikator a) Andelen af biobraendstoffer og biogas

luftfart og sgfart teeller  bgr IKKE gaelde for blandingskravet (dvs. § 3, stk. 2). fremstillet af ravarerne i bilag IX og
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i hgring

o) e L S el i {1 WA @l som 1,2 gange deres vedvarende breendstoffer af ikke-biologisk
MU G T [ [ energiindhold, mens <Nyt> Ved opfyldelse af pligten i § 3, stk. ...] avanceret  oprindelse anses for at vaere det dobbelte af
bidrager til CO,- RFNBO til luftfart og biogas, [...] vedvarende braendstoffer, der ikke er af dets energiindhold

(L OGN I (el g ) [P4dd Yyl spfart taeller som 1,5 biologisk oprindelse [...] og vedvarende brint som et

(8§ 3, stk. 1) gange deres mellemprodukt [...] skal ganges med en faktor 2 andelen af avancerede biobraendstoffer og
energiindhold. biogas fremstillet af rdvarerne, der er opfert i
a.Udvid de specifikke Hvis luftfart og spfart er omfattet af CO2- del A i bilag IX, leveret i luftfarts- og
multiplikatorer for 8§ 3 a, stk. 1 og stk. 2 reduktionsforpligtelsens anvendelsesomrade (§ 3, stk. 1), sgtransportformerne, anses for at veere 1,2
RFNBO og avancerede bgr multiplikatorerne i § 3 a udvides. gange deres energiindhold, og andelen af
biobraendstoffer, der vedvarende breendstoffer af ikke-biologisk
anvendes i luftfart og § 3 a. Ved opfyldelse af forpligtelsens i § 3, stk. 1 og 2, oprindelse, der leveres i luftfarts- og

spfart, nar de bidrager skal bi-drag fra avancerede biobraendstoffer, jf. § 2, stk. 1, sgtransportformerne, anses for at vaere 1,5
til CO,- nr. 1, og avanceret biogas, jf. § 2, stk. 1, nr. 2, leveret til  gange deres energiindhold
reduktionsforpligtelsen sptransport og luftfart ganges med faktor 1,2.

(§ 3, stk. 1)

Stk. 2. Ved opfyldelse af forpligtelsensi § 3, stk. 1 og 2,
skal bidrag fra vedvarende brandstoffer, der ikke er af
biologisk oprindelse, jf. § 2, stk. 1, nr. 28, og vedvarende
brint som mellemprodukt, jf. § 2, stk. 1, nr. 30, leveret til
sgtransport og luftfart ganges med faktor 1,5.



Om Hy24

Hy24 er verdens sterste investeringsplatform med fokus p& gren brint, etableret of FiveT Hydrogen og
Ardian og stettet af store industrielle akterer. Hy24 er en reguleret alternativ investeringsforvalter (AIFM),
der i dag forvalter (i) en infrastrukturfond pé& 2 mia. euro, som har til formél at finansiere udrulningen aof
sterre projekter inden for produktion, distribution og forbrug af brint, med 52 investorer (LPs) fra bade
industrien og investeringsverdenen, og (ii) en anden, mindre fond, der investerer i teknologivirksomheder
pé& tvaers af veerdikaeden for gren brint og understetter opskalering af produktionskapacitet. Hy24 har et
team p& 35 medarbejdere med base i Paris, Zirich, Singapore og New York.

Indtil nu har Hy24 alene gennem sin ferste fond foretaget 9 starre investeringer i forskellige dele aof
brintvaerdikaeden: (i) upstream, i udviklere af vedvarende brintprojekter (Everfuel, Enagas Renovable,
Hy2GEN, Elyse Energy og InterContinental Energy), (ii) midstream, i HRS-operateren H2 Mobility
Germany og den franske H2-taxaflédeoperater Hysetco, samt (i) downstream i den sterste producent aof
grent stél, Stegra (tidligere H2 Green Steel). Vores anden fond er for nylig pabegyndt og har allerede
investeret i brinttankproducenten Hexagon Purus og ammoniak- embranseparationsteknologivirksomheden
H2Site.

Hy24's investeringsmanster (staerke minoritetsposter sammen med andre partnere, brug af
geeldsfinansiering og offentlig stette) bidrager til at mobilisere mere end 20 mia. euro i finansiering til
brintsektoren. Hy24's forpligtelse il at investere midler over de naeste syv ér ger selskabet til den mest
engagerede private investor inden for brintomradet.

Hy24 er steerkt engageret i sine investeringer i Danmark og har blandt andet udviklet et joint venture med
Everfuel A/S om at etablere op til 1 GW elektrolysekapacitet pé& flere lokationer i Danmark, herunder det
eksisterende HySynergy-anleeg naer raffinaderiet i Fredericia, hvor et 20 MW elektrolyseanlseg er i drift
og yderligere 280 MW er under udvikling, afheengigt af den regulatoriske udvikling.

For at udlgse det fulde potentiale af vores investeringskapacitet i Danmark er det en nedvendig
forudseetning, at der vedtages en ambitizs bekendtgerelse, som sikrer fremtiden for det hjemlige forbrug af
vedvarende brint, sammen med udviklingen af den danske brintinfrastruktur (Hydrogen Backbone).

Figure 1: Om Hy24
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Public consultation response (Hy24)

Hy24 is the world largest Clean Hydrogen focused Investment Platform, it manages (i) a 2 Bn€ infrastructure
fund, aimed at funding the roll-out of major hydrogen production, distribution and consumption projects and
(i) a second, smaller, fund targeting investments in technology companies across the clean hydrogen value
chain.

Hy24 is committed to its investments in Denmark, having developed a joint venture with Everfuel A/S to
deploy up to 1 GW of electrolysis capacity at several sites in Denmark, including the existing HySynergy
site near Fredericia refinery, where a 20 MW electrolyser is operational and another 280 MW are in
development, subject to regulatory evolution.

We would like to thank you for the opportunity to comment on the draft executive concerning the introduction
of renewable fuels in transport. We find some elements of the proposed document deeply concerning and
are very grateful for the opportunity to raise your attention to the risk they pose on the investment environment
in the area of Hydrogen in Denmark.

Denmark’s opportunity to lead in renewable hydrogen: A call for ambitious
policy action

Denmark stands at a pivotal juncture with the potential to become a leading producer of renewable
hydrogen.

e The national hydrogen strategy, established under the Power-to-X (PtX) initiative, sets an ambitious target
of 4-6 gigawatts (GW) of electrolysis capacity by 2030 for green hydrogen production’.

e Realizing this vision will deliver substantial economic and strategic benefits, not only for renewable
energy producers—particularly in offshore wind—but also for Danish clean tech manufacturers, hydrogen
producers, and domestic consumers, including refineries.

Unlocking economic and strategic value

e Expanding renewable hydrogen production will safeguard existing jobs and create significant new
opportunities across Denmark. It will also generate value in future-proof energy technologies, such as
hydrogen, carbon-neutral fuels, and other renewable energies.

e To achieve these outcomes, the Danish Hydrogen and P2X sector requires:
> A robust foundation of domestic demand, especially in refineries, eSAF, and the maritime sector.

> Ciritical infrastructure, including the Danish Hydrogen Backbone, extending at least to the refinery
complex in Fredericia.
The case for enhanced ambition

e The Executive Order on the reduction of greenhouse gases from the transport sector presents a unique
opportunity for the Danish government to:

3 https://www.en.kefm.dk/energy/power-to-x-green-hydrogen-to-fuel-the-future



https://fra01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.en.kefm.dk%2FMedia%2F637788859015138974%2FPtX%2520strategi_ENG3.pdf&data=05%7C02%7Ca.floristean%40hy24partners.com%7C54b20542511d48dd206f08dd783d4d58%7Ca52f28cee25c47dbb12ebe5997bee48f%7C0%7C0%7C638798927321355569%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=BQOiRJj2UpXrf%2B5IxThMYfJFrm32GuCELHG6Ph16rXA%3D&reserved=0
https://fra01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.en.kefm.dk%2FMedia%2F637788859015138974%2FPtX%2520strategi_ENG3.pdf&data=05%7C02%7Ca.floristean%40hy24partners.com%7C54b20542511d48dd206f08dd783d4d58%7Ca52f28cee25c47dbb12ebe5997bee48f%7C0%7C0%7C638798927321355569%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=BQOiRJj2UpXrf%2B5IxThMYfJFrm32GuCELHG6Ph16rXA%3D&reserved=0
https://www.en.kefm.dk/energy/power-to-x-green-hydrogen-to-fuel-the-future
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> Stimulate demand for hydrogen and P2X fuels at no additional cost to taxpayers.

> Support Denmark’s hydrogen export strategy, providing a model for other EU countries—future
buyers of Danish-made renewable hydrogen and P2X fuels.

> Strengthen Denmark’s energy security by future-proofing national fuel production and refining
capacity.

Concerns with the current draft Executive Order

Regrettably, we don't understand the discrepancy between the modesty of the executive order and the
ambitions of the Danish hydrogen strategy and, more broadly, Denmark’s climate and economic
ambitions.

As proposed, the draft executive order would generate demand for only 1.34 PJ of renewable
hydrogen-based fuels—likely (0.88 PJ in practice after application of the multipliers). This equates to just
20-77 MW of electrolysis capacity, less than 1.3% of the target in Denmark’s official P2X strategy

We wonder whether the targets transposed in the executive order respect the requirements of the
Renewable Energy Directive and suspect they could be legally challenged

If adopted as proposed, we fear the draft order will not drive the energy transition, particularly in green
hydrogen and we are deeply concerned that the order may undermine Denmark’s climate objectives,
economic growth, job creation, and energy security at a critical time for Denmark and the EU.

The case for ambitious targets and different policy choices

A more ambitious executive order, aligned with the EU’s revised Renewable Energy Directive, would be
the ideal instrument to spur demand for green fuels in Denmark without imposing costs on taxpayers.

EU rules require that each and all Member States ensure that at least 1% of energy consumed in
transport comes from RFNBOs or advanced biofuels by 2025, rising to 5.5% by 2030, with a minimum
of 1% from RFNBOs.

Denmark, with its exceptional renewable energy resources, should not only meet but exceed these
minimum mandates.

Given Denmark’s unique position, a domestic blending mandate of 1% (green hydrogen/advanced
biofuels) in 2025, rising to 10% in 2030—with at least 5% reserved for green hydrogen (RFNBO)—is
both pragmatic and achievable. This would correspond to approximately 600-700 MW of electrolysis
capacity, or 10% of the official P2X target.

A 5% blending obligation for green hydrogen by 2030, with a clear trajectory from 2025, represents
a no-regret policy. It would foster a new energy sub-sector, secure the future of Denmark’s refining
capacity, and support climate action and economic development—all without additional taxpayer
burden. Compliance costs would be borne by fuel suppliers, with negligible impact on consumer prices.

Denmark has consistently demonstrated its competitiveness in green products and energy. A non-
discriminatory blending obligation would further enhance the competitiveness of Danish fuel suppliers,
who are already well-positioned to comply. For example, the 20 MW electrolyser in Fredericia—one of
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Europe’s largest—could be scaled to 300 MW by 2030, covering 75% of a potential 5% renewable
hydrogen blending obligation.

Strategic benefits of a 5% RFNBO blending obligation

Implementing a 5% RFNBO blending obligation by 2030, with a clear trajectory between 2025 and

2029 would:

> Position Denmark as a leader in the EU energy transition, setting an example for other countries and
supporting export markets for Danish green fuels and hydrogen

> Create demand for approximately 400 MW of electrolysis capacity (6.6% of the target in
Denmark'’s official P2X strategy), supporting both refining of conventional fuels and biofuels, as well
as efuel production.

> Safeguard the future of Danish equipment manufacturers and hydrogen producers.
> Stimulate demand for offshore wind.
> Secure Denmark’s energy sector, reducing reliance on imported fossil fuels.

> Achieve all these benefits at no additional cost to taxpayers.

A Call to Action

The Danish government must act with ambition, strategy, and purpose to deliver effective results and
safeguard Danish jobs in the energy and manufacturing sectors. This is a no-regret action, offering
immense benefits if implemented and significant risks if neglected.

Recommendations:

8. Significantly increase the ambition of the Blending Mandate (§ 3. Subsection 2):
a. Establish a clear trajectory with specific obligations for the blending mandate from 2025
to 2029

9. Allow publicly supported fuels to contribute to the Executive Order’s obligations

10. Include the aviation sector in the scope of application of the blending mandate (§ 3. Subsection 2)
a. Consider including the aviation sector in the scope of application of the CO2 reduction
requirement (8§ 3. Subsection 1)

11.Include the Maritime sector in the scope of application of the blending mandate (§ 3. Subsection
2)
a. Consider including the maritime sector in the scope of application of the CO2 reduction
requirement (§ 3. Subsection 1)

12. Require proof of biogas consumption in transport for grid-delivered biogas to count toward targets.
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13.Revise the CO2 Reduction Obligation (§ 3. Subsection 1) for coherence with scope
(recommendations 3a and 4a) and multiplier changes (recommendation 7(a)

14. Grant RFNBO and advanced biofuels a 2x multiplier when contributing to the CO2 reduction
obligation (§ 3. Subsection 1)
a. Extend the specific multipliers for RFNBO and Advanced Biofuels used in aviation and
maritime when contributing to the CO2 Reduction Obligation (§ 3. Subsection 1)

Conclusion

Denmark has the resources, expertise, and opportunity to lead Europe in the renewable hydrogen
production. By adopting a more ambitious and strategic approach, Denmark can secure its energy
future, drive economic growth, and set a powerful example for the rest of Europe. The time to act is now.
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Detailed recommendations and comparison with EU law

Draft Executive order Detailed proposal for the final version of the executive
under consultation order

§ 3. Subsection 2 § 3. Subsection 2

G EIERE TSI 5.1% by 2030 of advanced In the year 2030 and each year after that, an undertaking
of the blending biofuels, advanced biogas, shall be obliged to ensure that advanced biofuels, [...],
mandate and RFNBO and renewable advanced

hydrogen as an
intermediate

1.(a) [...], and renewable hydrogen as an intermediate product,

Include a clear 0.9% of RFNBO and annual sales of fuels for transport,-etherthan-aviation,
renewable hydrogen as an measured by energy content. Aviation fuel may, hewever
contribute to the obligation in this subsection, [...].
Renewable fuels that are not of biological origin and
renewable hydrogen as an intermediate product shall
constitute at least 5% percentage points of the obligation in
2030 and each year after that.

No intermediary stage
between 2025-2029

Aviation excluded from
the denominator. <NEW> Between 2025 and 2029, an undertaking shall be

obliged to ensure that advanced biofuels, [...], advanced

[...], and renewable hydrogen as an intermediate product,
[...], constitute at least the following percentages of the

than-avigtion, measured by energy content:

4 Directive (EU 2018/2001), as amended by DIRECTIVE (EU) 2023/2413

biogas, [...], renewable fuels that are not of biological origin,

biogas, [...], renewable fuels that are not of biological origin,

Comparison with RED I1*

Article 25.1 (b) requires that all Member
States place an obligation of fuel suppliers to
ensure that: the combined share of advanced
biofuels and biogas produced from the
feedstock listed in Part A of Annex IX and

of renewable fuels of non-biological origin in
the energy supplied to the transport sector is

[...], constitute at least 10 per cent of the undertaking's total at least 1 % in 2025 and 5,5 % in 2030, of

which a share of at least 1 percentage point is
from renewable fuels of non-biological
origin in 2030.

Member States are encouraged to set
differentiated targets for advanced biofuels
and biogas produced from the

feedstock listed in Part A of Annex IX and
renewable fuels of non-biological origin at
national level in order to fulfil

the obligation set out in the first
subparagraph, point (b), of this paragraph, in a
way that the development of both

undertaking's total annual sales of fuels for transport,-other fuels is promoted and expanded.



Draft Executive order Detailed proposal for the final version of the executive omparison with RED III*
under consultation order

2025: 1 per cent
2026: 2 per cent
2027: 4 per cent
2028: 6 per cent
2029: 9 per cent

<NEW> Renewable fuels that are not of biological origin and
renewable hydrogen as an intermediate product shall
constitute at least the following percentage points of the
obligation between 2025 and 2029:

e 2025:0.5 per cent
2026: 0.5 per cent
2027: 1 per cent
2028: 2 per cent
2029: 2 per cent

§ 3a Subsection 3 and Subsection 4 should be removed,  The European Commission has clearly clarified
alongside the definitions of “Subsidized biogas” and that obligations under the Renewable Energy
“Supported advanced biofuels, supported renewable fuels Directive (RED)—the so-called “general

of nonbiological origin and supported renewable hydrogen measures”—are fully compatible with State aid
rules. This compatibility is underlined not only

2. § 3a Subsection 3
and Subsection 4
Allow Subsidized /

¥[e]Je] g {1 R\ [R{o8 FOr the purpose of

contribute fulfilling the obligation in as an intermediate product” (points 24 and 25 of § 2.

section 3, subsections 1
and 2, subsidized biogas,
[...] is considered to have
the same cradle-to-grave
greenhouse gas emissions
as natural gas.

by the Commission’s official statements, but
also by the case law of the Court of Justice of
the European Union and the applicable EU
legislative framework. It is a key principle that
general measures aimed at promoting
renewable energy and the green transition are



2

Draft Executive order Detailed proposal for the final version of the executive Comparison with RED I1*
under consultation order

Subsection 4. For the
purpose of fulfilling the
obligation in section 3(2),
supported advanced
biofuels, supported
renewable fuels that are
not of biological origin,
and supported renewable
hydrogen as an
intermediate

product, [...] are
considered to have the
same greenhouse

gas emissions as fossil
energy

not only permitted but actually encouraged
under EU State aid rules when they contribute
to common European objectives such as
climate, energy and innovation. The
Commission's Guidelines on State Aid for
Environmental Protection and Energy (CEEAG)
and the recent judgment of the Court of
Justice of the European Union
(ECLI:EU:C:2024:209) unequivocally confirm
that RED obligations—such as those included
in the Danish Order—can be considered
compatible with State aid, provided that they
are designed in accordance with EU law.

This clear legal position means that Member
States can confidently implement ambitious
support schemes and obligations for
renewable energy without fearing that such
schemes will be rejected as illegal State aid. On
the contrary, both the Commission and the
Court of Justice of the European Union
highlight that the positive effects on climate,
energy security and innovation often outweigh
any distortions of competition, as long as the
schemes are transparent, targeted and
proportionate.



Draft Executive order Detailed proposal for the final version of the executive omparison with RED III*
under consultation order

Blending requirement:  Blending requirement: Aviation should be included in the Article 27.2(b)

Include the Fuels consumed in denominator of the blending requirement (§ 3. Subsection

EWENI Ko L] A Ml aviation are excluded 2), in a manner that is consistent with the fact that the For the calculation of the minimum shares
LK oe] oI Ne) 1, TNl from denominator can executive order allows aviation fuels to contribute towards referred to in Article 25(1), first subparagraph,
contribute to meeting the the numerator and consistent with the EU Renewable point (a)(i) and point (b), the following rules
obligation through the Energy Directive (see requested changes to § 3. Subsection shall apply:

ticket mechanism (§ 3. 2, above)

Subsection 2 and

subsection 4) (a) for the calculation of the denominator,

CO. Reduction: Aviation may be included in the scope of that is the amount of energy consumed in
Co2 reduction CO2e displacement application of the Co2 reduction requirement (§ 3. the transport sector, all fuels and
requirement. requirements: Aviation  Subsection 1), in a manner that is consistent with the EU electricity supplied to the transport sector
fuels are excluded from  Renewable Energy Directive (see suggested changes to § 3. shall be taken into account;
the scope of the target (§ Subsection 1, above)
3. Subsection 1 and (b) for the calculation of the numerator, that is
subsection 4) the amount of energy from renewable

sources consumed in the transport sector
for the purposes of Article 25(1), first
4, Blending Blending requirement: Maritime transport (including subparagraph, the energy content of all
Include the requirement: Maritime  seaborne) should be included in the scope of application of types of energy from renewable sources
WE R O Al fuels (except inland the blending requirement (§ 3. Subsection 2), in a manner supplied to all transport modes, including
LWL R R Bl waterways) are excluded consistent with the EU Renewable Energy Directive (see to international marine bunkers, in the
NG RN ENL BT from the scope of requested changes to § 3. Subsection 2, above) territory of each Member State shall be
application (§ 3. taken into account; Member States may
Subsection 2) take into account recycled carbon fuels;
CO; Reduction: Maritime transport may be included in the
scope of application of (§ 3. Subsection 1), in a manner that
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is consistent with the EU Renewable Energy Directive (see
suggested changes to § 3. Subsection 1, above)

CO2e displacement
requirements: Maritime
fuels (except inland
waterways) are excluded
from the scope of
application § 3.
Subsection 1 and
subsection 4)

consider it's
inclusion in the
Co2 reduction
requirement

5.

Require Proof of
Biogas
Consumption in
Transport for Grid-
Delivered Biogas
to Count Toward
LEL:ES]

§ 3. Subsection 5. For the The proposal to allow more biogas from the gas system for
purpose of fulfilling the  usein

obligation in subsection 2, Transport than the quantity of pipeline gas that the

a company may include  company has documented as delivered for transport is
more biogas from the gas highly distortive, damaging to fair competition and
system for use in incompatible with EU law.

transport, excluding

aviation, then the quantity Consequentially, this possibility should be removed.

of pipeline gas that the

company has documented Instead, it should be a precondition that, in order for gas
as delivered for transport delivered via the Danish gas system to count towards the
obligation, it must be demonstrated that it has been
consumed in the transport system:

<NEW> For the purpose of fulfilling the obligation in
subsection 2,

a company may take into account biogas that is injected into
the national gas transmission and distribution infrastructure,

Draft Executive order Detailed proposal for the final version of the executive omparison with RED III*
under consultation order

“for renewable fuels of non-biological origin
[...] by multiplying the amount of those fuels
that is supplied to all transport modes by
their greenhouse gas emissions savings”
Article 27.1(a)(ii)

Scope of transport: aviation and maritime
included in CO2e displacement requirement

Article 25.1(b) requires MS to place obligations
on fuel suppliers to increase the share of
renewable energy and reduce greenhouse gas
intensity in the transport sector

Those that over-comply with the obligation
should be rewarded through a systems of
“certificates” allowing to trade over-
compliance “credits” (c.f. Article 25.4 RED Ill)

In order to create a fair playing field, there
needs to be a link with between the
consumption of (advanced) biogas or RFNBO
and the transport sector.

The Directive allows (advanced) biogas
injected in the grid to be taken into account,
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Draft Executive order Detailed proposal for the final version of the executive Comparison with RED I1*
under consultation order

as long as it demonstrates that such quantities were but it does NOT allow it the consumption
delivered to the transport sector takes place outside the transport sector.

Such an interpretation would, be illogical and
contrary to the explicit objectives of Article 25
of the Directive (i.e. to enable Renewable
Energy integration in the transport sector)

§ 3. Subsection 1 The target may be adapted accordingly, in order to be Article 25 1(a) (ii)

coherent with the revised ambition on the blending
Reduction: 5.2 % in 2025- mandate (see above), as well as changes to the multipliers Each Member State shall set an obligation on
2027/6 % in 2028-2029/7 and the potential inclusion of aviation and maritime within fuel suppliers to ensure that

% from 2030 the scope of application (see below).
the amount of renewable fuels and renewable
coherence with Proposed change to § 3. Subsection 1: Every company has electricity supplied to the transport sector
scope an obligation to use greenhouse gas-reducing fuels, [c.f....], leads to a:
(recommendations with a view to reducing cradle-to- grave emissions of
greenhouse gases per energy unit from supplied fuel for greenhouse gas intensity reduction of at least
transport, etc., exceptferaviation-and-rmearitimetranspert, 14,5 % by 2030, compared to the baseline set
(recommendation by at least x percent in 2025-2027, at least y percent in out in Article 27(1), point (b), in accordance
7(a) 2028-2029 and at least z percent from 2030 [...] with an indicative trajectory set by the
Member State;

Advanced biofuels and RFNBO and Advanced biofuels / biogas should benefit from Article 27 2.(c) and (e)

advanced biogas for a 2x multiplier when contributing to the CO2 reduction

(e a1 :{e T M aviation and maritime obligation (§ 3, subsection 1). This multiplier should NOT  (c) the share of biofuels and biogas produced
ELIENILL RIS count as 1.2x of their apply to the blending mandate (i.e. § 3. Subsection 2): from the feedstock listed in Annex IX and
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Draft Executive order Detailed proposal for the final version of the executive Comparison with RED I1*
under consultation order

energy content while renewable fuels of non- biological origin
WLHELRRCING LI -4 RFNBO for aviation and ~ <NEW> When fulfilling the obligation in § 3, subsection 1, shall be considered to be twice its energy
maritime counts as 1.5x  the contribution from advanced biofuels, [c.f. ...] advanced content;
its energy content biogas, [...] renewable fuels that are not of biological origin
[...] and renewable hydrogen as an intermediate product [...] . .
the share of advanced biofuels and biogas
§ 3 a. Subsection 1 must be multiplied by a factor of 2. f f =

produced from the feedstock listed in Part A of

and Subsection 2 If aviation and maritime are included in the scope of . . s
L . L . Annex IX supplied in the aviation and maritime
application of the CO2 reduction obligation (§ 3, subsection .
e o transport modes shall be considered to be 1,2
Extend the specific 1), the multipliers in § 3 a should be extended. . .

. times their energy content and the share of
PR 12 renewable fuels of non-biological origin
RFNBO and $§ 3 a. When fulfilling the obligations in § 3, subsections 1 . _ ”

. o . supplied in the aviation and maritime transport
Advanced Biofuels and 2, the contribution from advanced biofuels, cf. § 2, , . .
. L. . . . modes shall be considered to be 1,5 times their
used in aviation subsection 1, no. 1, and advanced biogas, cf. § 2, subsection .
. . . 7 energy content;
and maritime 1, no. 2, delivered to maritime transport and aviation must
when contributing be multiplied by a factor of 1.2.

Subsection 2. When fulfilling the obligations in section 3,
subsections 1 and 2, contributions from renewable fuels that
are not of biological origin, cf. section 2, subsection 1, no.
28, and renewable hydrogen as an intermediate product, cf.
section 2, subsection 1, no. 30, supplied to maritime
transport and aviation must be multiplied by a factor of 1.5




About Hy24

Hy24 is the world largest Clean Hydrogen focused Investment Platform, created by FiveT Hydrogen and
Ardian, and fostered by large industrial players. Hy24 is a regulated Alternative Investment Fund Manager
(AIFM) which today manages (i) a 2 Bn€ infrastructure fund, aimed at funding the roll-out of major hydrogen
production, distribution and consumption projects, with 52 LPs (investors) coming from both the industrial
and the investment space’ and (i) a second, smaller, fund targeting investments in technology companies
across the clean hydrogen value chain, aimed at supporting the scale-up of manufacturing capacities. Hy24
gathers a team of 35 people, based in Paris, Zurich, Singapore and New York.

To date, Hy24, has made, through its first fund alone, 9 major investments in different parts of the hydrogen
value chain: (i) upstream, in developers of renewable hydrogen projects (Everfuel, Enagas Renovable,
Hy2GEN, Elyse Energy, and InterContinental Energy), and (ii) midstream, in HRS operator H2 Mobility
Germany and French H2 taxi fleet operator, Hysetco and (iii) downstream in the largest green steel producer
Stegra (formerly known as H2 Green Steel). Our second fund, has recently begun operating and has made
two investments, in hydrogen tank manufacturer, Hexagon Purus and ammonia membrane separation
technology company H2Site.

Hy24 investment patterns (strong minority positions with other partners, leverage of debt and public
support), help mobilize more than of 20 bn€ in Financing in the hydrogen sector. Hy24 commitment to
deploy funds over the next 7 years makes it the most committed private investor in the hydrogen space.

Hy24 is deeply committed to it's investments in Denmark, having developed a joint venture with Everfuel
A/S to deploy up to 1 GW of electrolysis capacity at several sites in Denmark, including the existing
HySynergy site near Fredericia refinery, where a 20 MW electrolyser is operational and another 280
MW are in development, subject to regulatory evolution.

In order to unlock the full potential of our investment capacity in Denmark, an ambitious executive order,
that secures the future of domestic renewable hydrogen consumption, alongside the development of the
Danish Hydrogen Backbone are necessary pre-conditions.

Figure 2: About Hy24
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. + On-gaing deal flow from all () Over 30 professionals <
Allianz @ BEVA MUVeEn muecreen gy Asaur 0 rmssiod | C
censortia & large industry LPs (&) 4 offices worldwide L 600+ HNWs

I To-date Hy2 4 has raised over EUR 2.0 billion in commitments & has executed 11 transactions across its two clean hydrogen investment strategies/funds

et only withoutany bindingcontactual force. Nates

5 Key LPs from H2 Infra Fund are Air Liquide, Total Energies, Vinci, Chart , Baker Hugues, Plug Power, Lotte, Air bus, CMA CGM,
EDF, AdP, SNAM, ENAGAS, GRTGas, , Itochu, Schaeffler. Institutional LPs are mostly Axa, Credit Agricole, Allianz, CCR, JBIC,
CDPQ, Nuveen, Border to Coast, CDC, ERAFP....
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Til Energistyrelsen

Drivkraft Danmark takker for muligheden for at afgive horingssvar til udkastet til bekendtgarelse om handbog om
dokumentation for reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren.

Vi stotter praciseringerne i handbogen, der sikrer gennemskuelighed og effektiv kontrol med opfyldelse af
fortreengningskrav og iblandingskrav i transportsektoren.

Til trods for at bekendtggrelsen sikrer en 1:1-implementering af EU’s krav, finder vi det imidlertid bekymrende, at der
— endnu engang — ikke etableres klare, langsigtede rammer for brugen af avancerede biobraendstoffer og Power-to-X-
brandstoffer efter 2030. Implementeringen angiver krav i 2030, men undlader at skabe vished om, hvad der galder
derefter. Den manglende transparens og forudsigelighed svaekker investeringsgrundlaget for PtX-producenter,
raffinaderiernes omstilling og de breendstofleveranderer, som er forpligtede i henhold til lovgivningen.

Det underminerer den ngdvendige opbygning af produktionskapacitet, skaber usikkerhed for aftagerne og kan i
praksis gore det vanskeligt at opfylde de bindende krav i reguleringen. Det er derfor nedvendigt at indfere langsigtede
krav — pa linje med de fastlagte krav i f.eks. ReFuel EU Aviation — for at give markedet det ngdvendige
fremtidsperspektiv.

Det er vigtigt at sikre, at breendstofleveranderer og PtX-producenter far tidligt kendskab til kommende krav, og at der
skabes vished om rammerne efter 2030, sa investeringer og udrulning kan planlegges effektivt. Derfor skal der
allerede nu fastsaettes mal for 2040 og 2050 for anvendelse og produktion af PtX eller avancerede biobrandstoffer.

Ved behov for uddybning eller yderligere input star vi som altid til radighed.

Med venlig hilsen

Alexander Plougmann
Energi- og teknikkonsulent

T: +45 3345 6517
M:+45 4412 2424
www.drivkraftdanmark.dk
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Drivkraft Danmark

Vi szetter strem fil
den tunge transport

Folg os pa: Twitter og LinkedIn

Fra: Peter Willumsen <pwi@ens.dk>
Sendt: 25. marts 2025 16:50
Emne: Hgring over andring af drivhusgasfortraeengningsbekendtggrelsen og handbogsbekendtggrelsen



Kzere hgringspart

Vedhaeftet fremsendes hgring over andring af drivhusgasfortraengningsbekendtggrelsen og
handbogsbekendtggrelsen med hgringsfrist den 22. april 2025.

Se venligst vedhaeftede hgringsbrev for naermere.

Link til hgringsportalen: https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/69803

Med venlig hilsen / Best regards

Peter Willumsen
Specialkonsulent
Brint & Grgnne Braendstoffer

Mobil / Cell +45 20 1563 98
E-mail pwi@ens.dk
Energistyrelsen

Danish Energy Agency - www.ens.dk

- part of The Ministry of Climate, Energy and Utilities

Energistyrelsen er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Du kan laese mere om, hvordan vi behandler dine
personoplysninger pé vores hjemmeside https.//ens.dk/om-os/energistyrelsens-behandling-af-personoplysninger
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Att.: Specialkonsulent Peter Willumsen

Vi sender hermed FSR - danske revisorers hgringssvar.

Venlig hilsen

Tina Solem
Centerkoordinator

M. +4541870857
D. +4572255730
E. tso@fsr.dk

FSR-danske revisorer
Bgrsgade 4, 4. sal

1215 Kgbenhavn K

+45 7225 5703

CVR-nr: 55097216

www.fsr.dk
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REVISORER

Energistyrelsen
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V
Att.: Specialkonsulent Peter Willumsen
Pr. e-mail: ens@ens.dk; cc: pwi@ens.dk; cape@ens.dk

22. april 2025
Hgaring over eendring af drivhusgasfortreengningsbekendtggrelsen og FSR - danske revisorer
handbogsbekendtgarelsen - journalnummer 2025 - 2183 Borsgade 4, 4. sal

DK - 1215 Kgbenhavn K
Tak for muligheden for at kommentere denne hgring. :e'gffm;f 72255703

Sr@rsr.

www.fsr.dk

Vi har en enkelt bemeerkning i forhold til kravet i 'Bekendtgarelse om reduktion af driv- CVR. 55 09 72 16

husgasser fra transportsektoren m.v. og beeredygtighed’ § 18 om erklaering i henhold til Danske Bank
ISAE 3000, der med bekendtggrelsen ogsa udvides til at omfatte erkleering om overhol- iiﬁf?f_lﬁoomzz%

delse af iblandingskravet, jf. samme bekendtggrelses § 3, stk. 2 (tidligere kun § 3, stk.
1). Vi anbefaler, at der i forbindelse med kravet om revisorerkleering efter ISAE 3000 ud-
arbejdes en revisionsinstruks og konkret eksempel pa en standarderklzering.

Pa vegne af FSR - danske revisorers Forsyningsarbejdsgruppe

Med venlig hilsen

Kasper Frglich Kristensen
Chef for revision, statsaut. revisor
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Hej

Hermed fremsendes L&F hgringssvar over eendring af drivhusgasfortreengningsbekendtggrelsen og
handbogsbekendtgegrelsen jnr. 2025-2183.

Mvh.
Simon

Venlig hilsen
Simon Horsholt
Chefkonsulent
Klima & Energi

M +45 2785 2384 | E simh@lIf.dk

Landbrug & Fgdevarer F.m.b.A.

Besgg mig: Meldahlsgade 1 - DK-1613 Kgbenhavn V

Levering af pakker: Axeltorv 3, varemodtagelsen - DK-1609 Kgbenhavn V
www.If.dk

Det danske fadevareerhverv har en vision om at vaere klimaneutralt i 2050. Sammen med vores medlemmer fra
landbruget, fgdevare- og agroindustrien, vil vi vise, at der findes en gkonomisk baeredygtig ve;j til en klimaneutral
fedevareproduktion. Som repraesentant for hele fgdevareklyngen, der understgtter 180.000 arbejdspladser og en arlig
eksport pa 196 milliarder kroner, repraesenterer vi en veerdikeede med tyngde og vilje til at finde lgsninger pa verdens
klimaudfordringer i teet samspil med resten af Danmark.
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Energistyrelsen

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V
ens@ens.dk

Haringssvaret sendt elektronisk til pwi@ens.dk og cape@ens.dk med kopi til

ens@ens.dk

Hering over @&ndring af drivhusgasfortraangningsbekendtgoerelsen og
handbogsbekendtgerelsen med ikrafttreeden den 21. maj 2025 jnr. 2025-2183

Landbrug & Fadevarer har modtaget hgringsudkast til falgende to bekendtgerelser:

- /Endring af drivhusgasfortreengningsbekendtggrelsen (bekendtggrelse nr. 1729 af 30.
december 2024 om reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v.).

- Handbogsbekendtggrelsen (bekendtgarelse nr. 1730 af 30. december 2024 om handbog
om dokumentation for reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v.).

Vores bemaerkninger til hgringsudkastet fglger nedenfor.

Generelt

Neerveerende udkast til &endring af BEK vedr. reduktions af drivhusgasser fra transportsektoren mv
har sit udspring af VE-direktivet, hvor EU-Kommissionen lancerede den tredje version heraf den 18.
okt. 2023. Direktivet fastseetter malet for VE-andelen eller CO2-fortraening i transportsektoren i EU-
medlemslandene samt definerer hvilke braendsler der indgar som veaerende vedvarende.
Medlemsstaterne er forpligtiget til at gennemfare andringerne i nationale lovgivninger senest 21.
maj 2025. Landbrug & Fgdevarer bakker overordnet set op om modellen med et CO2-
fortreengningskrav, der teknologineutralt sikrer CO2-reduktioner i transportsektoren. Vi havde dog
gerne set nogle endnu mere ambitigse mal, da det vil give en stgrre sikkerhed ift. Danmarks
opfyldelse af kravene fastsat i VE llI-direktivet.

CO2-fortreengningskrav

Det fglger af VE Ill-direktivet, at medlemslandene frem mod 2030 skal sikre en 14,5 pct. CO2-
fortreengning fra transportsektoren eller alternativt en VE-andel pa 29 pct. Det er et godt ambitigst
mal, som kan skabe de ngdvendige incitamenter til, at branchen foretager de investeringer, der skal
sikre en omfattende grgn omstilling af transporten. | den danske implementering af VE llI-direktivet
fastholdes de CO2-fortraengningssatser, der fglger af Aftale om grgn omstilling af vejtransporten af
4. december 2020, hvormed der i 2030 kun skal opnas en 7 pct. CO2-fotraengning. Landbrug &
Fadevarer ser derfor en risiko for, at vi ikke nar i mal med EU-kravene, medmindre der skrues op
for ambitionerne og neermere bestemt CO2-fortraengningskravet.

Det er problematisk, da det giver en usikkerhed i branchen om, hvordan malene skal indfries.
Derudover kan det have en negativ samfundsgkonomisk effekt og skade konkurrenceevnen, hvis
Danmark i 2030 er langt fra malopfyldelsen og skal finde mange nye kontrakter pa biobreendstoffer i
et potentielt presset europeeisk marked, hvor andre EU-medlemslande ogsa kan sta i en situation,
hvor der skal ske en markant agning af fortraengnings- eller iblandingskrav.

Landbrug & Fedevarer F.m.b.A.

Axelborg, Axeltorv 3
DK 1609 Kebenhavn V

T +4533394000
E info@lf.dk
W www.lf.dk

CVRDK 255295 29
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Anvendelsen af biobraendstoffer er den primaere kilde til fortraengning i transportsektoren i dag, og
der er store potentialer for yderligere grgn omstilling af transportsektoren ved brug af
biobraendstoffer og biogas. Det gaelder ogsa i den tunge vejgaende transport, flytransport og
skibsfarten. Vi har i Danmark en udpraeget styrkeposition inden for produktion af baeredygtige
biobraendstoffer og biogas. En produktion der ikke kun giver CO2-reduktioner i transportsektoren,
men som ogsa har andre positive effekter i veerdikeeden, hvor der sikres klimavenlige
foderprodukter, recirkulation af neeringsstoffer og en bedre kaskadeudnyttelse af biomassen.
Landbrug & Fadevarer vil derfor opfordre til, at man indenfor rammerne af
drivhusgasfortreengningsbekendtggrelsens model dbner op for muligheden for hgjere CO2-
fortraengningskrav.

Medtzelling af biogas uden for transportsektoren

Det fremgar af hgringsudkastet, at breendstofleveranderernes forpligtelse om en minimumsandel pa
5,1 pct. avanceret biobraendstof, biogas eller VE-braendstoffer af ikke biologisk oprindelse kan
opfyldes med biogas fra gassystemet der anvendes andre steder end transportsektoren, sa laenge
der ikke er gjort krav pa biogassen i andre sektorer eller af andre akterer.

Landbrug & Fadevarer er bekymrede for denne abning, da det i forlaengelse af ovenstaende
bremser oplagte muligheder for gran omstilling i transportsektoren, ved at ssette mere ambitigse
mal og krav til opfyldelsen af andel avanceret biobraendstof og biogas. Der er behov for at skabe et
st@rre markedstraek for at sikre en udbygning af biogasproduktionen eller gge produktionen af
avancerede biobreendstoffer.

Landbrug & Fadevarer vil gerne forbeholde os muligheden for at vende tilbage med yderligere
kommentarer, hvis vi finder behov for dette. @nskes ovenstaende uddybet er Energistyrelsen

velkommen til at rette henvendelse til undertegnede.

Med venlig hilsen

Simon Horsholt Finn Christensen
Klima & Energi Klima & Energi
M: 2785 2384 M: 2724 5639

E: simh@If.dk E: fch@lIf.dk
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Hermed fremsendes hgringssvar

Med venlig hilsen

Erik Schunck
Fuldmaegtig
Klima og Byudviklingssekretariatet
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Til Energistyrelsen

Foreningen af Radgivende Ingenigrer, FRI, takker for muligheden for at afgive hgringssvar til tilsendte hgring vedr.
2ndring af drivhusgasfortreengningsbekendtggrelsen og handbogsbekendtggrelsen.

Arbejdet med energi- og klimapolitik, implementeringen af denne samt sammentaenkning af energi- og
klimasektoren varetages af FRI’s Energi- og Klimaudvalg. Udvalget har som formal at bidrage til, at den grgnne
omstilling af energi- og klimasektoren i Danmark foretages pa et velfunderet teknisk og samfundsgkonomisk
grundlag.

Vedlagte hgring omhandler eller modarbejder ikke ovennavnte formal.

FRI har derfor ingen bemaerkninger til hgringen.

FRI star for uafhaengig radgivning, til offentlige og private instanser i Danmark og udlandet.
FRI har videnbaserede meninger om samfundsudviklingen og arbejder for at pavirke denne i en baeredygtig retning.

Med venlig hilsen
Frederikke

Frederikke Laura Vorborg
Energi- og Klimapolitisk chef
Foreningen af Radgivende Ingenigrer, FRI

T:+45 35253745
M: +45 53 77 37 45

E-mail: flv@frinet.dk

Hvis du vil holde dig opdateret pa de omrader, vi arbejder med i FRI, kan du tilmelde dig vores manedlige
nyhedsbrev her. /tilmeld-nyhedsbrev
P

/X

Foreningen af
Radgivende Ingeniarer
FRI
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Fra: Lasse Raunholt Kristoffersen <Lasse.Kristoffersen@crossbridge.dk>

Sendt: 22. april 2025 10:43

Til: Energistyrelsens officielle postkasse

Cc: Marlene Christensen; Maja Bag Toftegaard; Peter Willumsen; Carl Christian Poder
Pedersen

Emne: Jr. nummer 2025-2183 (hgringssvar fra Crossbridge Energy)

Vedhaeftede filer: 20250422 Andring af bekendtggrelse om reduktion af drivhusgasser fra

transportsektoren m.v. og baeredygtighed og andring af bekendtggrelse om
handbog om dokumentation for reduktion af drivhusgasser fra transport.pdf

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veaer opmaerksom p3, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Keere Energistyrelse,

Pa vegne af Marlene Christensen sender jeg hermed Crossbridge Energys hgringssvar vedrgrende
andring af bekendtggrelse om reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v. og
bzeredygtighed og eendring af bekendtggrelse om handbog om dokumentation for reduktion af
drivhusgasser fra transportsektoren m.v. (HB 2025.1).

Ved eventuelle spgrgsmal eller behov for uddybning bedes I kontakte enten mig
(overordnede/politiske spgrgsmal) eller Maja Toftegaard (tekniske spgrgsmal). I finder mine
kontaktoplysninger i nedenstdende mailsignatur ligesom, at Maja Toftegaard er cc'et denne mail.

Med venlig hilsen  Best regards

Lasse Raunholt Kristoffersen
Public Affairs Lead

Crossbridge
ENERGY FREDERICIA

Crossbridge Energy A/S T +4579203541

Egeskovvej 265 M +4551242488

DK 7000 Fredericia E Lasse.Kristoffersen@crossbridge.dk
CVR-nr 1037 3816 W crossbridge.dk
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Energistyrelsen

Carsten Niebuhrs Gade 43

1577 Kgbenhavn V

Att. Kontor for brint og gregnne braendstoffer

Journalnummer: 2025-2183
Dato: 2025.04.22

Hgringssvaret er sendt til ens@ens.dk med kopi til pwi@ens.dk og cape@ens.dk.

Hgringssvar vedrgrende a&ndring af bekendtggrelse om reduktion af drivhusgasser fra
transportsektoren m.v. og bzeredygtighed og andring af bekendtggrelse om handbog om
dokumentation for reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v. (HB 2025.1)

Crossbridge Energy kvitterer for den tilsendte hgring og muligheden for at afgive svar hertil, hvor vi
har nedenstaende bemaerkninger.

Bekendtggrelsen og handbogen behandles separat.

Hgringssvar vedrgrende andring af drivhusgasfortrangningsbekendtggrelsen

Crossbridge Energy stgtter formalet i Direktivet for vedvarende energi om at sikre aftag af grgnne
braendstoffer ved at fastlaegge faelles minimumskrav til andelen af grgnne braendstoffer i
transportbranchen, som vi anser for afggrende for at skabe det ngdvendige incitament og et
fundament for den gregnne omstilling af samfundet.

Vi har dog en raekke kritikpunkter og betydelige udfordringer, som pa bade den korte og lange bane
desvaerre modarbejder omstillingen af raffinaderiet, udviklingen af grenne produktionsfaciliteter og i
forlaengelse heraf ogsa transportsektoren. Dette omhandler bade ambitionsniveauet for saerligt
andelen af vedvarende braendstoffer af ikke biologisk oprindelse (herefter, RFNBO) samt maden
hvorpa Energistyrelsen foreslar at implementere direktivet.

For sa vidt angar RFNBO vil vi gerne fremhaeve fglgende tre, overordnede problemstillinger, hvor der
er et presserende behov for afklaring og justeringer, hvis Danmark fortsat gnsker at veere et grgnt
foregangsland og understgtte erhvervsudviklingen af fremtidens produktion af grgn energi. Disse
punkter uddybes yderligere i afsnittet med de specifikke bemaerkninger.

Forst og fremmest finder Crossbridge Energy det yderst beklageligt, at den Igbende dialog mellem
dele af branchen og myndighederne igennem en leengere periode vedrgrende ngdvendigheden af en
indfasning af RFNBO frem mod forpligtelsen i 2030 ikke har resulteret i gradvis introduktion, da
dette er en forudsaetning for at understgtte eksisterende grgnne projekter og sikre en
videreudbygning af disse de kommende ar med et nationalt aftag af grgn brint.

Crossbridge Energy understreger, at en manglende introduktion af krav frem mod 2030 har som
konsekvens, at den gradvise omstilling af raffinaderiet i Fredericia ma saettes pa pause de naeste fem
ar, da der ikke er en naturlig efterspgrgsel af RFNBO i markedet. | den forbindelse vil vi gerne minde
om, at forudsaetningen for dansk eksport af grgn brint til Tyskland tilsvarende beror sig pa krav til
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anvendelse i deres industri samt det nationale tyske krav, som ogsa driver udviklingen af
raffinaderierne syd for graensen.

Crossbridge Energy finder det saerdeles bekymrende, at der ikke er et tilsvarende fokus pa at sikre
den videre foraedling af brint i Danmark til gavn for klimaet, gregnne arbejdspladser,
erhvervsudviklingen i produktions-Danmark samt den fortsatte forsyningssikkerhed. Dette seerligt i
betragtning af de minimale samfundsgkonomiske omkostninger i produktionsgjemed forbundet
med en indfasning, som tidligere praesenteret for myndighederne. Dertil kommer, at raffinaderiet
allerede er forbundet med elektrolysekapacitet, hvorfor vi vil kunne bidrage til omstillingen af
transportsektoren ved at introducere grgn brint i den eksisterende proces allerede i indevaerende ar.
Hvis ikke der kommer en indfasning af krav, kan det i yderste konsekvens betyde afvikling af allerede
eksisterende, grgnne projekter.

En gradvis indfasning af RENBO sikrer derved en produktion og et aftag af grgn brint frem mod 2030
samtidig med, at det giver bade myndigheder og virksomheder den ngdvendige leering i en periode,
hvor kravet om 0,9 procent ikke er fuldt ud implementeret.

Opsummerende kan den tidligere praesenterede model for indfasning af grgn brint frem mod 2030
uden videre efterleves af ganske fa aktgrer. Samtidig sikrer det en gradvis omstilling af en fossil
virksomhed, det medfgrer en mindre reduktion af raffinaderiets scope 1 CO, emission, det sikrer
udbygningen af eksisterende elektrolysekapacitet og det giver de virksomheder, som tidligt har
foretaget grgnne investeringer den ngdvendige forudsaetning for at videreudvikle det grgnne
samarbejde.

Crossbridge Energy anbefaler derfor, at Energistyrelsen genbesgger muligheden for at indfgre en
trinvis indfasning af kravet til RFNBO frem mod 2030, som der ogsa laegges op til fra EU’s side i VE IlI-
direktivet.

For det andet noterer Crossbridge Energy sig, at der er tale om en minimumsimplementering af
direktivet. Vi anser det som muligt for danske produktionsvirksomheder at levere pa forpligtelserne i
2030, safremt der indfgres en gradvis indfasning af RFNBO frem mod 2030, som beskrevet ovenfor.
Crossbridge Energy skal dog g@re opmaerksom pa, at en minimumsimplementering ikke forcerer
udbygningen af grgn produktionskapacitet, men at dette i overvejende grad vil veere styret af
udenlandsk afszetning.

Crossbridge Energy opfordrer derfor til, at myndighederne genbesgger forpligtelsen i 2030, safremt
hensigten er at skabe fundamentet for fremtidens produktion i Danmark. | samme ombeering ggr vi
opmeaerksom pa3, at projekter, der forventeligt skal levere pa forpligtigelser, traditionelt tager
omkring fem ar at faerdigudvikle og idriftszette. Vi skal derfor opfordre til, at der ikke udelukkende
fastsaettes et punktkrav for vejtransportsektoren i 2030, men at branchen far investeringssikkerhed
ved en yderligere stillingtagen til kravene efter 2030 samlet for alle transportsektorer, og ikke kun
gennem de specifikke krav til luftfart og sg@transport, som de er implementeret via ReFuelEU
Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne og som kun dakker en mindre andel af det samlede
braendstofforbrug til transport i Danmark.

Crossbridge Energy henleder i denne sammenhang opmaerksomheden p3, at vores henstilling til
hgjere krav ikke er i modstrid med vores anmodning om implementering af dobbelttzlling.
Dobbelttzelling skal sikre Danmark mod at alle braendstoffer eksporteres til andre EU lande, hvor
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dobbelttzlling implementeres og hvor veerdien af produktet dermed er hgjere, mens at
anmodningen om en hgjere ambition i vores optik vil veere medvirkende til at gge incitamentet til at
Danmark som i andre, tidligere sammenhange med eksempelvis VE-el og biogas kan skabe sig en
betydelig position indenfor vedvarende energi, i dette tilfelde avancerede biobraendstoffer og
vedvarende braendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse.

For det tredje anser vi det som en overfortolkning af EU’s statsstgtteregler, at finansielt stgttede
projekter ikke har mulighed for at levere pa forpligtelserne som beskrevet i §3, da disse produkter
anses for at have tilsvarende drivhusgasemissioner som deres fossile pendant.

Crossbridge Energy skal ggre opmeerksom pa, at det i vores optik mere end besvaerligggr muligheden
for at danske projekter kan levere til forpligtelserne samtidig med, at det szetter den grgnne
erhvervsudvikling i Danmark i en seerdeles uhensigtsmaessig situation i konkurrence med
virksomheder, som fra potentielt driftsstgttede projekter kan levere pa krav i Danmark og derved
kvaele bade nuvaerende og kommende projekter. Det er vores opfattelse, at den nuvaerende ordlyd i
udkastet ikke behandler en eventuel import af stgttet RFNBO i tilstreekkeligt omfang. Det star i skarp
kontrast til intentionen om at skabe grgn erhvervsudvikling og understgtte grgnne danske
arbejdspladser.

For det fjerde er Crossbridge Energy fuldt ud klar over, at det pa EU-niveau gnskes at fremme
produktionen af biogas og at ét af incitamenterne er udmgntet ved muligheden for at indregne mere
biogas end reelt forbrugt i transportsektoren, nar de enkelte landes virksomheder skal opfylde
iblandingskravene for avancerede biobraendstoffer, jf. §3, stk. 2. | en dansk kontekst, hvor biogas i
forvejen udggr et stort og relativt veletableret segment giver medtagelsen af denne mulighed en
yderligere, konkurrencemaessig skaevvridning af mulighederne for udvikling af en dansk produktion
af grgnne, avancerede biobraendstoffer, da der ikke er tale om lige vilkar mellem produkterne.

Samlet set er resultatet af det nuvaerende forslag til implementering af Direktivet for vedvarende
energi, at den grgnne erhvervsudvikling i Danmark bremses, da bekendtggrelsen ikke er
medvirkende til at skabe den ngdvendige incitamentsstruktur for udbygningen af dansk
produktionskapacitet for bade biobraendstoffer og vedvarende braendstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse. Crossbridge Energy skal derfor understrege, at det er bydende ngdvendigt at handtere
ovenstaende problemstillinger for at sikre en dansk produktion af grenne braendstoffer til gavn for
den fremadrettede, nationale forsyningssikkerhed.

Specifikke bemaerkninger
Der gives herunder specifikke bemaerkninger til de afsnit, der i hgringsbrevet er fremhavet som
veerende andret.

Kapitel 1
Anvendelsesomrdde og definitioner

§2:

Crossbridge Energy anbefaler kraftigt, at finansielt stgttede projekter ikke fratages muligheden for at
levere pa forpligtigelserne, hvorfor vi ikke anser det for ngdvendigt med definitioner pa stgttede
produkter. Se eventuelt de generelle bemaerkninger samt §3a, stk. 3-4.

Derudover ingen bemaerkninger til de individuelle definitioner.
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§3, generelt:

Braendstofleverandgrerne bliver med den danske implementering af reglerne fra VE llI-direktivet
megdt af bade GHG besparelseskrav og iblandingskrav. Selvom dette kan virke som en ungdig
komplikation af de forpligtede virksomheders indberetningskrav, sa stiller Crossbridge Energy sig
positivt overfor dette valg i forbindelse med implementeringen af direktivet.

§3, stk. 1:

Crossbridge Energy noterer sig, at det eksisterende, nationale fortreengningskrav fortseetter ud fra
antagelsen om, at den angivne, procentvise reduktion af drivhusgasudledningen ikke modsvarer de
14.5 % fra direktivet.

Crossbridge Energy anbefaler dog, at Danmark implementerer direktivet med en ordning, hvor det
tillades at reduktionsoverskud fra et ar, kan anvendes til at deekke i det nsestkommende ar.
Ordningen kender man eksempelvis fra Sverige og vil veere med til at gge fleksibiliteten for
markedets parter samt sikre at forbrugerne blot betaler det ngdvendige for braandstofferne’.

§3, stk. 2:

Crossbridge Energy stiller sig undrende overfor det faktum, at braendstof til luftfart undtages for
iblandingskravet, da det ikke samtidig tydeligggres, at luftfarten stilles overfor saerskilte krav via
ReFuelEU Aviation-forordningen. | Direktivet for vedvarende energi ses ikke den samme distinktion
mellem de forskellige transportsektorer.

Crossbridge Energy henstiller til, at det tydeligggres i §3, evt. under stk. 2, at virksomheder, der
leverer braendstoffer til luftfart skal opfylde forpligtelserne i ReFuelEU Aviation-forordningen, sa det
ikke fgrst er i §36 (strafbestemmelser), at dette fremgar. Den samme anbefaling gives mht. FuelEU
Maritime-forordningen.

Crossbridge Energy noterer, at man for vejtransportsegmentet blot har opstillet et punktkrav i 2030.
Kun fremskrivningerne af forpligtelserne, der fremgar direkte i ReFuelEU Avation- og FuelEU
Maritime-forordningerne er deekket i §36 og for luftfartens vedkommende gzelder dette
udelukkende frem til d. 31. december 2034. Dette skaber ikke den ngdvendige sikkerhed for
forpligtelserne i arraekken efter 2030 og dermed braendstofproducenternes mulighed for at
planlzegge en eventuel udbygning af deres produktionsanlaeg. Vi anbefaler, at der tages en politisk
stillingtagen hertil af hensyn til virksomhedernes investeringshorisonter.

Pa samme made er der tale om en minimumsimplementering, der ikke i tilstraekkeligt omfang driver
investeringerne i storskalaprojekter grundet lave krav til anvendelse i transportsektoren. Se de
indledningsvise, generelle bemaerkninger for yderligere uddybning.

§3, stk. 3:

Crossbridge Energy finder det meget positivt, at braendstoffer leveret til vejtransport kan anvendes
til opfyldelse af forpligtelserne i bade §3, stk. 1 og §3, stk. 2, nar disse opfylder kravene til enten
avancerede biobrandstoffer eller RFNBO.

! https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-
20171201-om-reduktion-av-vaxthusgasutslapp_sfs-2017-1201/
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Crossbridge Energy noterer sig ogsa, at samme mulighed for at lade braendstoffer medvirke til
opfyldelsen af forpligtelsen for bade fortraengningskravet og iblandingskravet pa sigt forventes at
vaere medvirkende til at reducere brugen af 1. generations biobrandstoffer.

§3, stk. 4:

Det er uklart om avancerede biobrandstoffer og RFNBO kan anvendes bade til opfyldelse af
iblandingskravene i ReFuelEU Aviation-forordningen og kravene i §3, stk. 2, eller om det kun er
maengder leveret ud over iblandingskravene i ReFuelEU Aviation-forordningen, der kan medregnes i
henhold til kravene opstillet i fortraengningsbekendtggrelsens §3, stk. 2. Crossbridge Energy
anmoder om at dette tydeligggres i bekendtggrelsen.

Der henvises til §4, stk. 6 i lov om reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v. Dette
tekststykke kan ikke genfindes i den geeldende version af loven (biobraendstofloven) og Crossbridge
Energy henviser til, at referencen tjekkes.

§3, stk. 5:

Crossbridge Energy er indforstdet med, at denne implementering er i overensstemmelse med
Direktivet for vedvarende energi, men finder det stadig potentielt konkurrenceforvridende, at biogas
som det eneste produkt pa denne made ikke er bundet af den sektor, hvor slutforbruget sker. Dette
ogsa selvom Crossbridge Energys forstaelse er, at biogas, der ikke er fysisk leveret til transport kun
kan medteelles i opfyldelsen af iblandingskravet i §3, stk. 2 og ikke i forhold til fortreengningskravet i
§3, stk. 1.

Crossbridge Energy finder det yderligere sandsynligt, at dette kan resultere i en entydig satsning pa
biogas pa bekostning af andre grgnne brandstoffer samtidig med, at vi er bekymret for, hvad det far
af betydning for fremtidig forskydning i prisniveauerne, nar en allerede etableret energikilde pa den
made begunstiges.

§3, stk. 6:
Ingen bemaerkninger.

§3a, generelt:

§3a indeholder beregningsregler beroende pa Direktivet for vedvarende energi, artikel 27, stk. 2.
Crossbridge Energy stiller sig undrende overfor det faktum, at kun udvalgte af disse beregningsregler
er medtaget i den danske implementering. | serdeleshed gaelder dette undladelsen af direktivets,
artikel 27, stk. 2, litra c, som angiver, at “andelen af biobraendstoffer og biogas produceret pa basis af
de raprodukter, der er opfart i bilag IX, og vedvarende braendstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse, saettes til det dobbelte af sit energiindhold”. Denne udeladelse medfgrer efter
Crossbridge Energys bedste overbevisning en ungdig fordyrelse for de danske forbrugere i forhold til
det resterende EU, da der dermed skal leveres en stgrre maengde af disse typer braendstoffer for at
Danmark som helhed kan leve op til forpligtelsen.

Crossbridge Energy medgiver, at der kan vaere uklarhed om hvorvidt dobbelttallingen skal foretages
pa bade tzeller og naevner i beregningen af andelen af de avancerede biobrandstoffer og RFNBO
braendstoffers andel af den samlede energimaengde leveret til transport. Vi finder det dog stadig
uhensigtsmaessigt i forhold til gnsket om en minimumsimplementering af kravene i direktivet, helt at
udelade muligheden for dobbelttzlling.
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Til at illustrere vores argument ses herunder en graf for ssmmenhangen mellem den gnskede
procentdel af avancerede brandstoffer/RFNBO i transportsektoren (y-aksen) og den faktisk leverede
energimangde (malt som procent, x-aksen). Det ses, at uanset om beregningsreglen
(dobbelttzelling) fortolkes som daekkende bade teeller og naevner eller i den mest optimistiske
fortolkning, kun for taelleren, sa vil muligheden for dobbelttzalling vaere en samfundsgkonomisk
forbedring for disse braendstoffer, iseer ved lave krav, som tilfeldet er i 2030.
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Figur 1: Graf visende sammenhangen mellem den fysisk leverede maengde energi til transport i form af avancerede
biobrandstoffer og vedvarende braendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, mdlt som den procentvise andel af det
samlede energiforbrug pd transport (x-aksen) og den forpligtede maengde mdlt pa energibasis (y-aksen). Ved brug af
dobbelttzelling reduceres maengden af braendstoffer, der skal leveres til transportsektoren med ca. en faktor 2 ved de lave
forpligtigelsesprocenter, som det fremgdr af den indsatte tabel.

Dobbelttzlling, tzller og

Dobbelttzelling, kun tzeller
navner

51% 2,62 % 2,55 %

Selvom de enkelte beregningsregler i direktivets, artikel 27, stk. 2 levner rum for fortolkning i deres
formulering er det dog tydeligt i vores afsggning af omradet, at der pa tvaers af EU's
interesseorganisationer m.m. er konsensus omkring at dobbelttzlling er tilladt. Der er desuden
konsensus omkring, at de multiplikatorer, der naevnes i artikel 27, stk. 2, litra e, og i neerveerende
bekendtggrelses §3a, stk. 1 og stk. 2, skal anses som yderligere multiplikationsfaktorer.

Crossbridge Energy henstiller til, at dobbelttzllingen i direktivets artikel 27, stk. 2, litra c medtages
ved revision af bekendtggrelsen, sa Danmark ikke stilles ringere end resten af EU og at det samtidig
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risikeres, at der sker en overvejende eksport af avancerede biobraendstoffer og RFNBO fordi samme
braendstoffer vil have en hgjere salgsveerdi i lande, der implementerer beregningsreglerne i deres
fulde omfang.

Samtidig henstilles der til, at det for de yderligere multiplikationsfaktorer allerede angivet i §3a, stk.
1 og stk. 2, tydeligg@res, at disse ma ganges pa den fgrste faktor (2). Alternativt skal der i
bekendtggrelsen henvises til Bilag D i Handbogsbekendtggrelsen, da samme beregningsregler er
angivet heri. Pa nuvaerende tidspunkt fremgar det dog hverken af bekendtggrelsen eller
handbogsbekendtggrelsen, at regnereglerne i Bilag D i handbogsbekendtggrelsen skal finde
anvendelse ved virksomhedernes opggrelse af deres overholdelse af forpligtelserne i hhv. §3, stk. 1
og §3, stk. 2.

§34, stk. 1:

Ved sammenholdelse af §3, stk. 5 og §3 a, stk. 1 ma det formodes, at biogas injiceret i det danske
gasnet, men som ikke fysisk er leveret til transportsektoren, ikke kan medregnes som bidrag til
sgtransport og dermed ganges med en faktor 1,2. Crossbridge Energy anmoder om at der redeggres
for at denne forstaelse er korrekt.

Hvis ikke ovenstaende fortolkning er korrekt, ma Crossbridge Energy fremsaette sin bekymring for at
den made Danmark implementerer pa giver biogas sa favorable vilkar, at det bliver
konkurrenceforvridende. Crossbridge Energy er helt indforstaet med, at implementeringen er lovlig i
forhold til at biogas kan medtelles i overholdelse af forpligtigelsen i §3, stk. 2, men tillader os stadig
at henfgre til de konsekvenser dette far for den resterende del af industrien, hvor der ikke pa
samme made abnes for overfgrsel mellem sektorer, nar det tages i betragtning, hvor
forholdsmaessigt stor den danske produktion af biogas er.

Overordnet stiller Crossbridge Energy sig meget tilfreds med, at denne mertzelling af braendstoffer,
fysisk leveret til sgtransport og luftfart, er implementeret i den danske bekendtggrelse.

§34, stk. 2:
Overordnet stiller Crossbridge Energy sig meget tilfreds med, at denne mertzelling af braendstoffer,
fysisk leveret til sgtransport og luftfart, er implementeret i den danske bekendtggrelse.

§3a, stk. 3 og stk. 4:

Crossbridge Energy stiller sig undrende over, at braendstoffer, der har modtaget driftsstgtte ikke kan
medregnes i reduktions- og iblandingskravene. Dette virker som en ungdig skaevvridning af
Danmarks konkurrenceevne overfor resten af EU.

Crossbridge Energy er dybt uforstaende over denne distinktion, som vi mener er en staerk
overfortolkning og -implementering af EU’s statsstgtteregler. Vi er indforstaet med, at der i
udgangspunktet ikke ma foretages dobbelt-stgtte, men vi henviser til, at krav til anvendelse er en
forudseetning for den grgnne omstilling og udelukkende har til hensigt at skabe
investeringssikkerhed ved at mindske risici forbundet med investeringer i grgnne teknologier
igennem et sikret aftag. Et aftag som uden yderligere preecisering af ordlyden i udkastet ogsa kan
opnas med importerede produkter, hvor produktionen i oprindelseslandet kan vaere stgttet og
derved have en betydelig konkurrencemaessig fordel sammenholdt med danske virksomheder og
virkeligggrelsen af grgnne projekter.
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Vi henviser ligeledes til direktivets egne formuleringer, hvori det tydeligggres, at det er kompatibelt
med intentionen i direktivet, at stgttede projekter kan anvendes til at opfylde forpligtigelserne. Fra
den danske udgave af Direktivet fremgar det eksempelvis:

Medlemsstaterne udformer stgtteordninger for energi fra biobraendstoffer, flydende biobraendsler og
biomassebraendsler pd en sGdan mdde, at incitamenter til ubaeredygtige bioenergiveje og
konkurrenceforvridning med materialesektorerne udgds med henblik pG at sikre, at traebiomasse
anvendes, hvor den giver den hgjeste gkonomiske og miljgmaessige mervaerdi i prioritetsraekkefslgen:
[...] — artikel 3, stk. 3

For at opfylde eller overgd det EU-mal, som er opstillet i artikel 3, stk. 1, og hver medlemsstats bidrag
til dette mal, der er fastsat pd nationalt plan for udnyttelse af vedvarende energi, kan
medlemsstaterne anvende stgtteordninger.
artikel 4, stk. 1

Nar EU pa den made direkte opfordrer til stgtteordninger, her specifikt for traebaserede
biobraendsler og VE-el, sa er Crossbridge Energy uforstaende overfor, hvorfor Energistyrelsen har
valgt at udelukke alle braendstofproduktioner, der har opnaet driftsstgtte, fra muligheden for at
bidrage til de opstillede forpligtelser.

Vi skal derudover understrege, at vi ikke anser det for muligt at opfylde de nationale forpligtelser
med en dansk produktion, hvis ikke stgttede projekter teelles med under henvisning til vores
nuvaerende kendskab til det eksisterende marked og aktgrerne heri. Hvis ikke stgttede projekter
teeller med, er det vores klare bekymring, at fremtidens produktion af grenne braendstoffer i
Danmark alene vil have et eksportfokus og der vil veere en saerdeles tvivisom national business case i
den videre foraedling af for eksempel grgn brint.

Endeligt har vi ikke kendskab til en lignende fortolkning i andre medlemslande, hvilket igen stiller en
dansk produktion af braendstoffer betydelige darligere end produktionsvirksomheder uden for
landets graenser. Dette vil svaekke danske virksomheders konkurrenceevne betragteligt og sta i skarp
kontrast til regeringens egne ambitioner inden for blandt andet Power-to-X, herunder formalet bag
udmgntningen af diverse puljer.

Crossbridge Energy skal derfor pa det kraftigste anbefale, at de foresldede regler vedrgrende
opfyldelse af forpligtelsen uden stgttet produktion fjernes i sin helhed med henvisning til
overimplementering og markant svaekkede, nationale konkurrencevilkar for fremtidens
braendstofproduktion.

§3a, stk. 5

Crossbridge Energy noterer sig, at begraensningen for biobraendstoffer og elektricitet baseret pa
ravarer fra VE lll-direktivets Bilag IX, del B er fastholdt pa maksimalt 1,7 % af energien leveret til
transport, bortset fra luftfart og sgtransport.

Crossbridge Energy ma formode, at der dermed ikke er samme begraensning pa biobrandstoffer
baseret pa disse ravarer for lufttransport og sgtransport. Hvis dette ikke er tilfeeldet, anmoder
Crossbridge Energy om at dette tydeligggres i bekendtggrelsen.
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Beaeredygtighedskriterier og kriterier for besparelser af drivhusgasemissioner for

§4:

drivhusgasreducerende braendstoffer

Crossbridge Energy er positive overfor det faktum, at genanvendte kulstofbraendsler naevnes i §4.
Det er dog uklart fra selve teksten, hvorvidt genanvendte kulstofbraendsler vil kunne anvendes til
opfyldelse af forpligtelsen i bade §3, stk. 1 og §3, stk. 2, ogsa fordi denne type braendsel ikke naevnes
specifikt i §3 eller §3a. Afgraensningen af anvendelsen af genanvendte kulstofbraendsler fremgar

udelukkende af handbogsbekendtggrelsens afsnit 3.5.3.

§5:

Ingen bemaerkninger

§6:

Ingen bemaerkninger

§7:

Ingen bemaerkninger

§8:
Ingen bemaerkninger

§9:
Ingen bemaerkninger

§10:
Ingen bemaerkninger

§11:
Ingen bemaerkninger

§12:

Crossbridge Energy er tilfredse med, at den danske implementering fastholder de differentierede
krav til breendstoffers drivhusgasemissionsbesparelse med hensyn til anleeggenes alder og typen af

braendstof og at de anvendte veaerdier er overfgrt direkte fra VE Il direktivet.

§13:

Stk. 1: Ingen bemaerkninger

Stk. 2: Dette afsnit handler om ILUC, men hensigten med og betydningen af indholdet er uklart for

Crossbridge Energy. Vianmoder om, at formalet med afsnittet tydeligggres.

Stk. 3: Ingen bemaerkninger

§14:
Ingen bemaerkninger
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Kapitel 3
Kontrol med overholdelsen af beeredygtighedskriterierne og kriterierne for besparelse af
drivhusgasemissioner
§18, stk. 2:
Ingen bemaerkninger
§23:
Ingen bemaerkninger
Kapitel 8
Straf

§36:
Ingen bemaerkninger

* k¥

Crossbridge Energy star til radighed for eventuelle spgrgsmal eller ved behov for uddybning af
ovenstaende.

Med venlig hilsen

Marlene Christensen
Business Director
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Hgringssvar vedrgrende aendring af handbogsbekendtggrelsen

Crossbridge Energy henstiller generelt til, at eventuelle a&ndringer til bekendtggrelsen som fglge af
hgringsprocessen afspejles i handbogen. Der gives derfor ikke specifikke henvisninger i dette
hgringssvar til de afsnit, der potentielt pavirkes af Crossbridge Energys aendringsforslag til
bekendtggrelsen.

Der gives herunder specifikke bemaerkninger til de afsnit, der i hgringsbrevet er fremhaevet som
veaerende andret.

Specifikke bemaerkninger

Afsnit 4:
Crossbridge Energy stiller sig positivt overfor overfgrslen af myndigheden pa affaldsomradet fra
kommunerne til Miljgstyrelsen.

Derudover, ingen yderligere bemaerkninger.

Afsnit 8:
Ud over nedenstaende, generelle bemaerkninger, har Crossbridge Energy ikke yderligere, specifikke
bemaerkninger til @ndringerne i afsnit 8.

Crossbridge Energy finder det saerdeles positivt, at det specifikt for vejtransportsektoren, i den
fremsatte udgave af handbogen, er fastholdt, at det er massebalanceprincippet, der anvendes. Dette
isaer fordi vi pa andre transportomrader har oplevet, at beslutningstagerne afviger fra
massebalanceprincippet til fordel for drabe-for-drabe opggrelse.

Crossbridge Energy vil gerne benytte anledningen til at understrege ngdvendigheden og vigtigheden
af at opretholde massebalanceprincippet som bzaerende fundament pa tvaers af hele energisektoren.

Vi finder det ngdvendigt at fremhaeve dette i forbindelse med naervaerende hgringssvar, da en
tilsideszettelse af en ellers velfungerende og afprgvet praksis er steerkt problematisk og forbundet
med betydelige omkostninger, som ikke kun forsinker den grgnne omstilling af transportsektoren,
men ligeledes besveerligggr virksomhedernes muligheder for at levere pa politiske ambitioner.

Det er derfor bydende ngdvendigt, at massebalanceprincippet ogsa fremadrettet opretholdes og
ikke udvandes yderligere igennem diverse politiske aftaler, som vi eksempelvis oplevede det i
forbindelse med aftalen om grgn indenrigsluftfart.

Bilag D:

Et udsnit af bestemmelserne under artikel 7, 25, 26 og 27 i VE Il direktivet er gengivet i dette bilag.
Bilaget fremgar ikke af indholdsfortegnelsen til handbogen og der henvises ligeledes ikke til bilaget i
selve handbogen. Det er derfor uvist om de angivne beregningsregler skal finde anvendelse pa de
danske indberetninger.

Crossbridge Energy henviser til at formalet med bilag D tydeligggres og at der indfgres

beregningseksempler, dette uanset om det reelt er tilfeeldet, at alle de angivne beregningsregler og
ikke kun de fa, der er angivet i selve bekendtggrelsen, skal finde anvendelse. Denne henstilling sker
pa baggrund af det faktum, at formuleringen af beregningsreglerne i sig selv ikke er entydig, se ogsa
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tilbagemeldingen i hgringssvaret for bekendtggrelsen omkring mertealling af avancerede
biobraendstoffer, biogas og RFNBO.

* % %

Crossbridge Energy star til radighed for eventuelle spgrgsmal eller ved behov for uddybning af
ovenstaende.

Med venlig hilsen

Marlene Christensen
Business Director
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Amalie Ravn Bruhn

Fra: Dan Banja <es@es-daa.dk>

Sendt: 17. april 2025 10:14

Til: Energistyrelsens officielle postkasse

Cc: Peter Willumsen; Carl Christian Poder Pedersen; Dan Banja

Emne: Hgring over a&endring af drivhusgasfortraengningsbekendtgarelsen og

hédndbogsbekendtgarelsen Jnr. 2025-2183: ES 87-25.

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veaer opmaerksom p3, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

ES 87-25

Erhvervsflyvningens Sammenslutning (ES) takker for muligheden for at deltage i hgring over andring af
drivhusgasfortraengningsbekendtggrelsen og handbogsbekendtggrelsen.

ES har ikke bemaerkninger til eendring af drivhusgasfortraengningsbekendtggrelsen og handbogsbekendtggrelsen.

Med venlig hilsen / Best Regards

Dan Banja

Oberstlgjtnant / Lt. Colonel

Generalsekretzer / Secretary-General

Vice-President ECOGAS & Member of GA.CSTG, AG.004 & CA.CSTG
Blalersvej 51

DK-2990 Niva

Mobil: +45 2480 2256

www.es-daa.dk

ES DA Y

%Pas pa miljget - udskriv kun denne e-mail hvis det er ngdvendigt.

Only print this e-mail if necessary.



Amalie Ravn Bruhn

Fra: Keld Winther Rasmussen <kwr@daka.dk>
Sendt: 15. april 2025 13:34

Til: Energistyrelsens officielle postkasse

Cc: Peter Willumsen; Carl Christian Poder Pedersen
Emne: Hgringssvar, journalnummer 2025-2183
Vedhaftede filer: 2504 Hgringssvar VElIl.docx

Hermed hgringssvar vedrgrende andring af drivhusgasfortreengningsbekendtggrelsen
pa vegne af Daka A/S.

Med venlig hilsen | Best regards | Mit freundlichen GriiRen
Keld Winther Rasmussen

Public Affairs & Regulatory Manager

Daka Denmark A/S

Lundagervej 21 | DK-8722 Hedensted |

VAT: DK33776039

T: +4579284035 | M: +4520476965

www.daka.dk | www.saria.com
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Daka Denmark A/S

Daka \ CVR-nr. 33776039

SARIAcros Lundagervej 21
8722 Hedensted
www.daka.dk

Vedr.: Hgring over eendring af drivhusgasfortreengningsbekendtggrelsen, journalnummer 2025-2183

Kaere Energistyrelse

Tak for muligheden for pa vegne af Daka A/S at afgive hgringssvar vedrgrende bekendtggrelse om
reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v.

Daka fremstiller 2.-generationsbiodiesel af animalske kategori fedt, som i dag udelukkende eksporteres til
transportsektorer i gvrige EU-lande. Det skyldes, at der i Danmark lovgivningsmaessigt ikke skelnes mellem
1.- og 2.-generations biobrandstoffer, hvorfor geeldende danske CO2-fortreengningskrav i
transportsektoren opfyldes af mindre baeredygtige braendstoffer baseret pa energiafgreder dyrket pa
landbrugsjord.

| forventningen om at denne uhensigtsmaessighed i dansk lovgivning sendres, vil vi henlede
opmarksomheden pa, at Danmark har en relativt stor animalsk sektor og fglgelig en stor produktion af
biodiesel fremstillet af animalske biprodukter, bade kategori 1 og 2. Danmark bgr derfor anmode
Kommissionen om forhgjelse af 1,7%-loftet over anvendelsen af raprodukter opfert i bilag IX, del B, jf.: VE
lll-direktivets art. 27 stk. 2:

Medlemsstaterne kan i begrundede tilfaelde forhgje den i naervaerende stykkes farste afsnit, litra f),
omhandlede graense under hensyntagen til tilgaengeligheden af raprodukter, der er opfart i bilag IX, del B.
Enhver forhgjelse meddeles Kommissionen sammen med grundene til den og skal godkendes af
Kommissionen.

| takt med at anvendelsen af diesel i transportsektoren generelt falder, vil den potentielle andel af biodiesel
baseret pa animalske biprodukter stige. Det skal i den sammenhang naevnes at EU har indledt en offensiv i
forhold til at begraense importen af 2.-generationsbraendstoffer og used cooking oil fra Kina, hvorfor
risikoen for gget import af tvivisom herkomst ikke bgr vaere en bekymring.

Afslutningsvis skal det bemaerkes, at det forekommer uforstaeligt at lade biogas, som er ledt pa gasnettet
medregne som transportbraendstof vel vidende, at det sandsynligvis anvendes til andre formal. Muligheden
star aben i VE lll-direktivet, men det er skuffende, at man ikke fra dansk side tilstraeber at opna stgrst mulig
CO2-fortraengningseffekt i transportsektoren.

Med venlig hilsen

Keld Winther Rasmussen



Amalie Ravn Bruhn

Fra: Christian Bille-Sandg <cbs@rigsrevisionen.dk>

Sendt: 8. april 2025 10:58

Til: Energistyrelsens officielle postkasse

Cc: Peter Willumsen; Carl Christian Poder Pedersen

Emne: Hgring over a&endring af drivhusgasfortraengningsbekendtgarelsen og

héandbogsbekendtgarelsen

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veaer opmaerksom p3, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Til Energistyrelsen

Styrelsen har 25. marts 2025 sendt sendring af drivhusgasfortraengningsbekendtgerelsen og
handbogsbekendtggrelsen i haring.

Ministeriernes forpligtelse til at hgre Rigsrevisionen er fastlagt af rigsrevisorloven, §§ 7 og 10 (Lovbekendtgerelse nr.
101 af 19/01/2012) og angar revisions- og/eller regnskabsforhold, der kan have betydning for Rigsrevisionens
opgaver.

Vi har gennemgéaet bekendtgerelsen og kan konstatere, at den ikke omhandler revisions- eller regnskabsforhold i
staten eller andre offentlige virksomheder, der revideres af Rigsrevisionen.

Vi har derfor ikke behandlet henvendelsen yderligere.

Med venlig hilsen

Christian Bille-Sando
Specialkonsulent

Landgreven 4
DK-1301 Kgbenhavn K

TIf. +45 3392 84 00
Dir. +45 33 92 86 50
cbs@rigsrevisionen.dk

www.rigsrevisionen.dk

Laes om Rigsrevisionens behandling af personoplysninger her

Bekreeft venligst, at denne e-mail er modtaget.
Please confirm receipt of this e-mail.



Amalie Ravn Bruhn

Fra: Dansk Arbejdsgiverforening <DA@da.dk>

Sendt: 26. marts 2025 08:44

Til: Peter Willumsen

Emne: SV: Haring over sendring af drivhusgasfortraengningsbekendtggrelsen og

hédndbogsbekendtgarelsen

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhzftede filer, som ikke er sikre.

Keere Peter Willumsen

Ovennevnte falder uden for DA’s virkefelt, og vi ensker ikke at afgive bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Jeanet Danneberg Jepsen
Ledelsessekreteer

D OANSK
ARBEJOSGIVERFORENING

]
N A
P

Vester Voldgade 113
1552 Kebenhavn V
Direkte +4533 389276
Mobil  +45292002 76
Mail jdj@da.dk
Web da.dk

Denne mail er tilsigtet en bestemt modtager og kan indeholde fortrolige oplysninger. Er du ikke den rette modtager, beder vi dig om at orientere os ved at besvare
denne mail og derefter slette den. Det er ikke tilladt at beholde, kopiere, videresende eller bruge oplysninger fra denne mail, hvis du ikke er den rette modtager.

Fra: Peter Willumsen <pwi@ens.dk>
Sendt: 25. marts 2025 16:52
Emne: Hgring over andring af drivhusgasfortreengningsbekendtggrelsen og handbogsbekendtggrelsen

Keere hgringspart

Vedhaftet fremsendes hgring over sendring af drivhusgasfortraengningsbekendtggrelsen og
handbogsbekendtggrelsen med hgringsfrist den 22. april 2025.

Se venligst vedhaftede hgringsbrev for naermere.

Link til hgringsportalen: https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/69803

Med venlig hilsen / Best regards



Peter Willumsen
Specialkonsulent
Brint & Grgnne Breendstoffer

Mobil / Cell +45 20 1563 98
E-mail pwi@ens.dk
Energistyrelsen

Danish Energy Agency - www.ens.dk

- part of The Ministry of Climate, Energy and Utilities

Energistyrelsen er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Du kan laese mere om, hvordan vi behandler dine
personoplysninger pd vores hjemmeside https://ens.dk/om-os/energistyrelsens-behandling-af-personoplysninger
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Dansk Korn & Foder

Danneskiold-Samsges Allé 9

DK-1436 Kegbenhavn K
Journalnummer 2025-2183 B info@dakofo.dk
W: www.dakofo.dk

CVR: DK 17704117

23. april 2025

Horingssvar vedr. @endring af drivhusgasfortraengningsbekendtgorelsen og
handbogsbekendtgorelsen med ikrafttraeden den 21. maj 2025

DAKOFO takker for muligheden for at afgive heringssvar til de foresldede eendringer af
drivhusgasfortreengningsbekendtgerelsen og handbogsbekendtgoerelsen.

En national styrkeposition: Biobraendstoffer med hgaj klimafortraengning

Det er afgerende, at det i den danske implementering af VE IlI-direktivet anerkendes og
udnyttes, at Danmark har en betydelig og veldokumenteret produktion af beeredygtige
biobraendstoffer, der leverer hgj drivhusgasfortreengning (GHG). Disse braendstoffer har en klar
rolle i at sikre:

e En hurtig og omkostningseffektiv reduktion af CO,-udledninger fra transportsektoren
e Udnyttelse af eksisterende infrastruktur uden behov for omfattende omleegninger
o get selvforsyningsgrad og robust forsyningssikkerhed, 1 lyset af geopolitiske risici

Biobreendstoffer produceret 1 Danmark bidrager ikke blot til CO,-reduktioner, men understotter
ogsa veerdikeeden 1 landbruget, herunder produktion af klimavenlige foderstoffer og
recirkulering af naeringsstoffer. En kaskadeudnyttelse, der gor dansk biobresendstofproduktion
til en central komponent i et cirkuleert biogkonomisk system.

Ensretning og gennemsigtighed i anvendelse af biogas

DAKOPFO tilslutter sig behovet for klare og gennemsigtige regler for, hvordan biogas teeller med
1 forpligtelsen. Det skal sikres, at dobbeltteelling undgés, og at anvendelsen af biogas 1
transportsektoren fremmer reel udbygning — ikke blot bogferingsmaessige opfyldelser.

Samtidig ensker vi at fremhave, at DAKOFO ikke er fortaler for unedige administrative byrder,
men anerkender, at de foresldede @ndringer 1 dette tilfeelde ikke udger en uforholdsmaessig
barriere. DAKOFO stotter en teknologineutral tilgang til drivhusgasfortreengning, men det er
vigtigt, at politikken ogsa anerkender de konkrete muligheder, der eksisterer 1 Danmark her og
nu — herunder de biobrendstoffer, der allerede er i drift og som spiller en afgerende rolle for
den grenne omstilling og dansk forsyningssikkerhed.

Vi star naturligvis til radighed for uddybning af ovenstaende eller dialog med Energistyrelsen.
Med venlig hilsen,

Jonas Bessing Nielsen,
Chefkonsulent, DAKOFO
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