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I medfgr af § 52, stk. 2, og § 149, stk. 10, i lov om luftfart, jf. lovbekendtggrelse nr. 118 af
31. januar 2024, § 52, stk. 2, og § 149, stk. 10, i anordning om ikrafttreeden for Fzergerne af
lov om luftfart, jf. anordningsbekendtgarelse nr. 141 af 6. februar 2024, og for Grgnland § 52,
stk. 2, og § 149, stk. 10, i lov om luftfart, jf. lovbekendtggrelse nr. 76 af 24. januar 2024,
fastseettes efter bemyndigelse i henhold til § 6, stk. 1, i bekendtggrelse nr. 34 af 15. januar
2025 om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af
Trafikstyrelsens forskrifter, § 3, stk. 1, i bekendtggrelse nr. 1619 af 8. december 2023 for
Feergerne om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af
Trafikstyrelsens forskrifter pa luftfartsomradet, og § 3, stk. 1, i bekendtggrelse nr. 1126 af 25.
oktober 2024 for Grgnland om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og
kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter pa luftfartsomradet:
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1.7.
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BL 7-16, Bilag 1 til BL 7-serien, Seerligt folsomme naturomrader, 2. udgave, 21.
november 1985.

Det dokument, der er naevnt i pkt. 1.1 kan fas ved henvendelse til Trafikstyrelsen pa e-
mailadressen info@trafikstyrelsen.dk

De dokumenter, der er naevnt i pkt. 1.2 - 1.7 findes p& Retsinformations hjemmeside
www.retsinfo.dk og pa Trafikstyrelsens hjemmeside www.trafikstyrelsen.dk.

Anvendelsesomrade

Denne BL fastsaetter bestemmelser om etablering og drift af midlertidige
helikopterflyvepladser pa dansk omrade, der anvendes til ikke-regelmaessig
erhvervsmaessig lufttransport eller rundflyvning.

Definitioner
I denne BL forstas ved:

AOC (Air Operator Certificate): Et certifikat udstedt til en luftfartsoperatgr til at udgve
erhvervsmaessig luftfartsvirksomhed, som bekraefter, at luftfartsoperatgren har den
forngdne fagkundskab og struktur til at varetage sikkerheden i forbindelse med den
type operationer, der er angivet i certifikatet.

D-veerdi: D-veerdien er den totale laengde af en helikopter fra forkant af hovedrotor til
bagerste del af halerotor.

Erhvervsmaessig Iufttransport: Erhvervsmaessig luftfart med transport af passagerer
og/eller gods. Erhvervsmaessig lufttransport kan enten veere regelmaessig (rutetrafik)
eller ikke-regelmaessig (taxa- og chartertrafik)

FATO (Final approach and take-off area): Et neermere angivet omrade, hvortil
slutindflyvning til landing udfgres, og hvorfra start mangvren pabegyndes.

Helikopter: Et luftfartgj, som under flyvning baeres oppe ved luftens virkning pa en eller
flere motordrevne rotorer, der drejer sig om i hovedsagen lodrette akser.

Helikopterflyveplads: Et bestemt omrade pa land eller vand (omfattende
operationsomrader, udstyr m.v.) beregnet til anvendelse helt eller delvist ved landing,
start og mangvrering af helikoptere.

ICAO Aeronautical Chart — 1:500.000 Denmark: ICAQ’s kort over Danmark til brug for
VFR-flyvning (flyvning efter visuelle flyveregler).

Luftfartsoperatgr: En fysisk eller juridisk person, der har tilladelse til at udgve
erhvervsmaessig luftfartsvirksomhed med et gyldigt AOC.

Midlertidig helikopterflyveplads: Et bestemt omrade pa land, hvor der etableres mobile
anlaeg uden terraenregulering, som er anmeldt til Trafikstyrelsen og anvendes til ikke-
regelmaessig lufttransport og/eller rundflyvning med helikoptere.
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Operation: En start eller en landing med et Iuftfartgj.

Operatgr af midlertidige helikopterflyvepladser: En luftfartsoperatgr med et gyldigt
AOC, der har faet tilladelse til at etablere og drive en eller flere midlertidige
helikopterflyvepladser.

Rundflyvning: Flyvning, der udfgres med start og landing pa samme flyveplads, og hvor
der medtages passagerer mod betaling.

Sikkerhedszone: Et naermere angivet omrade rundt om FATO, som er hindringfrit,
bortset fra hindringer, der er ngdvendige af navigationsmaessige grunde, og hvis formal
er at reducere risikoen for skader pa helikoptere, der utilsigtet mangvrerer ud af FATO.

TLOF (Touchdown and lift-off area). Et omrade, hvorpa en helikopter kan szettes ved
landing, og hvorfra en helikopter kan lette ved start.

Taet bebygget omrade: Et omrade som hovedsageligt anvendes til beboelse, industri,
eller fritidsaktiviteter. Herunder omrdder, som p& ICAO Aeronautical Chart — 1:500.000
Denmark er indikeret som “Built up Areas” med over 200 indbyggere samt
sommerhusomrader, beboede campingpladser, bebyggede industri- og havheomrader.
Dertil betragtes parker, strande eller andre rekreative omrader, der ligger indenfor,
integreret med eller i umiddelbar tilknytning til et taet bebygget omrdde ogsa som taet
bebygget omréde.

VMC (Visual meteorological conditions): Visuelle vejrforhold. Vejrforhold, udtrykt i
veerdier for sigtbarhed, afstand fra skyer og skydeekkehgjde, der er lig med eller stgrre
end fastsatte minima.

Ansvar

Ansvaret for, at en midlertidig helikopterflyveplads etableres, drives, vedligeholdes,
zndres og forsynes med udstyr i overensstemmmelse med bestemmelserne i denne BL,
pahviler den luftfartsoperatgr, der har faet tilladelse til at etablere og drive en eller flere
midlertidige helikopterflyvepladser, i det fglgende kaldet “operatgren”.

Generelt
En midlertidig helikopterflyveplads skal opfylde de tekniske krav i afsnit 9.

Ved og pa midlertidige helikopterflyvepladser ma der ikke etableres faste anlaeg eller
laves terraenregulering.

En midlertidig helikopterflyveplads ma ikke anvendes til regelmaessig erhvervsmaessig
lufttransport.

En midlertidig helikopterflyveplads ma kun anvendes til VFR-dag beflyvning.

En midlertidig helikopterflyveplads ma kun beflyves af luftfartsoperatgrer med
operatgrtilladelse til at etablere og drive midlertidige helikopterflyvepladser efter afsnit
6.
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Placering
Midlertidige helikopterflyvepladser ma kun vaere placeret pa land.

Midlertidige helikopterflyvepladser ma ikke vaere placeret over terreen, fx pa bygninger,
konstruktioner, havanlzeg og lignende.

En midlertidig helikopterflyveplads ma ikke vaere beliggende naermere end 150 meter
fra taet bebyggede omrader.

Hvor rundflyvning indgar som en del af et samlet offentligt arrangement, eksempelvis
en sportsevent, festival, byfest eller lignende, kan afstanden fra bebyggede omrader,
herunder sommerhusomrader og beboede campingpladser, nedseettes til 50 meter.

Ansggning om operatgrtilladelse

En luftfartsoperatgr, der gnsker at etablere og drive en eller flere midlertidige
helikopterflyvepladser efter denne BL, skal ansgge Trafikstyrelsen om tilladelse hertil.

For Grgnland og Faergerne er det kun luftfartsoperatgrer med et gyldigt dansk AOC, der
kan ansgge om tilladelse til at etablere og drive en eller flere midlertidige
helikopterflyvepladser.

Ansggningen skal som minimum vedlaegges fglgende:
a. Navn, adresse, CVR-nummer (VAT-nummer eller lign.) pd ansgger.
b. Kopi af AOC.

c. Anmeldelse af de midlertidige helikopterflyvepladser, som gnskes benyttet, i
henhold til afsnit 7.

d. En helikopterflyvepladsh@ndbog i henhold til afsnit 11.
Helikopterflyvepladshandbogen skal indeholde et bilag for hver enkel midlertidig
helikopterflyveplads, herunder lokale procedurer.

Ansggningsmaterialet skal som minimum foreligge pé’\ enten dansk eller engelsk.

Ved ansggning benyttes ansggningsformular, som findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

Anmeldelse af midlertidige helikopterflyvepladser

Operatgren skal anmelde de gnskede midlertidige helikopterflyvepladser i forbindelse
med ansggningen om operatgrtilladelse, og kan efterfglgende ogsd anmelde eventuelt
yderligere midlertidige helikopterflyvepladser.

En midlertidig helikopterflyveplads skal anmeldes senest 30 dage fgr den midlertidige
helikopterflyveplads benyttes fgrste gang.

Anmeldelsen skal som minimum vedlaegges fglgende:

a. Unikt stednavn/ID til den midlertidige helikopterflyveplads.
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b. Koordinater angivet i WGS84 (grader, minutter, sekunder).
c. Kotehgjde for den midlertidige helikopterflyveplads.

d. Angivelse af den stgrste helikoptertype (D-vaerdi), som forventes at benytte den
midlertidige helikopterflyveplads.

e. Situationsplan i malestoksforholdet ca. 1:500, der viser placering og
dimensioner af den midlertidige helikopterflyveplads, dens anlaeg og udstyr samt
oplysning om den midlertidige helikopterflyveplads' referencepunkt og hgjde
over havet.

f. Et kort i malestoksforholdet 1:5.000 med angivelse af den midlertidige
helikopterflyveplads’ beliggenhed, ind- og udflyvningsretninger og de
hindringsbegraensende flader.

g. Afmeaerknings- og/eller bemalingsplan.
h. En ejertilladelse, hvis operatgren ikke er ejer af det pagaeldende areal.

i. Angivelse af den forventede type af flyvning, eksempelvis rundflyvning,
charterflyvning og taxaflyvning.

j. Opdateret helikopterflyvepladshandbog med bilag med de midlertidige
helikopterflyvepladser.

Anmeldelsesmaterialet skal som minimum foreligge pa enten dansk eller engelsk.

Ved anmeldelse benyttes anmeldelsesformular, som findes pa Trafikstyrelsens
hjemmeside.

Trafikstyrelsen kan vurdere, om der kraeves en forhandsgodkendelse af en anmeldt
midlertidig helikopterflyveplads, far den benyttes.

Hvis en operatgr gnsker at benytte en tidligere afmeldt midlertidig helikopterflyveplads,
skal den midlertidige helikopterplads anmeldes med henblik pd at opna en tilladelse,
forud for anvendelse af den midlertidige helikopterflyveplads.

En midlertidig helikopterflyveplads kan maksimalt veere etableret i en
sammenhangende periode pad 90 dage.

Operatgren skal afmelde en midlertidig helikopterflyveplads, der ikke laengere gnskes
benyttet.

Hvis etablering af den midlertidige helikopterflyveplads far karakter af at vaere
permanent og/eller operationer til den midlertidige helikopterflyveplads anvendes til
regelmaessig erhvervsmaessig luftfarttransport, kan Trafikstyrelsen kraeve den
midlertidige helikopterflyveplads registreret efter BL 3-7 og godkendt efter BL 3-8.

Brug af samme midlertidig helikopterflyveplads af flere operatgrer

Hvis flere operatgrer gnsker at benytte en anden operatgrs tilladte opsaetning, kraever
dette godkendelse af Trafikstyrelsen.
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Hvis flere operatgrer har anmeldt samme midlertidige helikopterflyveplads, i samme
periode, skal benyttelsen aftales og koordineres operatgrerne imellem.

Tekniske krav
FATO - Slutindflyvnings- og startomrade
Der skal etableres et FATO.

8.2.4.FATO skal have en stgrrelse pa 1,5 x D-vaerdien, sddan at det kan rumme en
cirkel med en diameter pa 1,5 x D-veerdien FATO skal vaere formet som et kvadrat, et
rektangel eller en cirkel.

FATO’s overflade skal veere plan med en maksimal haeldning pa +/- 5°. Eventuelle
lokale lunker pd FATO’s overflade ma have gradienter op til 10°.

I FATO’s omrader ma der ikke vaere hindringer. Overfladen skal vaere velegnet til
ngdlanding og have en sadan beskaffenhed, at Igse genstande ikke udggr nogen risiko
for flyvningens sikre gennemfgrelse.

Hvis FATO og TLOF er sammenfaldende, skal FATO have en bzereevne, der mindst
svarer til MTOM p& den tungeste helikoptertype, der skal benytte den midlertidige
helikopterflyveplads.

TLOF - Satningsomrade
Der skal etableres et TLOF.
Hvis TLOF og FATO er sammenfaldende, skal TLOF udformes efter FATO's stgrrelse.

Hvis TLOF og FATO ikke er sammenfaldende, skal TLOF have en sadan stgrrelse, at det
kan rumme en cirkel med en diameter pa mindst 0,83 x D-vaerdien pa den stgrste
helikoptertype, som skal benytte den midlertidige helikopterflyveplads.

Hvis TLOF og FATO ikke er sammenfaldende, skal TLOF placeres inden for FATO's areal,
saledes at TLOF er centreret i forhold til FATO.

TLOF's overflade skal vaere plan og have en effektiv afvanding. Haeldningen p% TLOF ma
maksimalt vaere +/- 5° fra kant til kant. Eventuelle lokale lunker pé TLOF's overflade
ma dog have gradienter pa op til 10°.

TLOF skal have en baereevne, der mindst svarer til MTOM p& den tungeste
helikoptertype, som skal benytte den midlertidige helikopterflyveplads.

I TLOF’s omrade ma der ikke veere hindringer. Overfladen skal vaere velegnet til
ngdlanding og have en sddan beskaffenhed, at Igse genstande ikke udggr nogen risiko
for flyvningens sikre gennemfgrelse.

Sikkerhedszone

FATO skal vaere omsluttet af en sikkerhedszone, der ikke behgver at vaere fuldstaendig
bzeredygtig. Sikkerhedszonen skal dog kunne baere en helikopter, der utilsigtet lander i
sikkerhedszonen, uden at helikopteren veelter, p&fares skader eller udger risiko for fare
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for tredjemand. Sikkerhedszonen skal desuden have en sddan beskaffenhed, at lgse
genstande ikke udggr nogen risiko for flyvningens sikre gennemfgrelse eller fare for
tredjemand.

Sikkerhedszonen ma ikke vaere et vandomrade eller et vadomrade.
Sikkerhedszonen skal omslutte FATO symmetrisk.

Bredden pa sikkerhedszonen skal vaere mindst 0,25 x D-vaerdien for den stgrste
helikoptertype, der skal anvende den midlertidige helikopterflyveplads, dog ikke mindre
end 3 meter.

Sikkerhedszonen skal vaere i umiddelbar forlaengelse af FATO med en maksimal
heeldning p& +/- 5°.

Der ma ikke forefindes hindringer i sikkerhedszonen.
Ind- og udflyvningsflader

Ind- og udflyvningsfladens indre kant er ssmmenfaldende med sikkerhedszonens ydre
graense. Sikkerhedszonens ydre graense ligger vinkelret pa ind- og
udflyvningsretningen. Ind- og udflyvningsfladens indre kants totalbredde skal vaere
mindst 2 x D-vaerdien, og er lig med bredden pd FATO plus sikkerhedszonens bredde.

Ind- og udflyvningsfladen skal veere 1.220 meter lang og have en stigende gradient pa
12,5%.

Ind- og udflyvningsfladen starter ved den indre kant og har en spredning (divergens) til
hver side pd 10%, der gar ud til 10 x D-vaerdien.

Der kan maksimalt veere fire ind- og udflyvningsflader til en midlertidig
helikopterflyveplads, medmindre der anvendes frie ind- og udflyvningsretninger med en
vinkel pd mindst 210°.

Hvis der er to modsatrettede ind- og udflyvningsretninger, skal centerlinjerne for disse
danne en vinkel i intervallet imellem 150° og 180°.

Hvis der er tre ind- og udflyvningsretninger, skal mindst to af disse danne en vinkel i
intervallet mellem 150° og 180°.

Hvis der er fire ind- og udflyvningsretninger, skal disse parvist vaere modsatrettede og
ligge pa en ret centerlinje. De to centerlinjer for de fire ind- og udflyvningsretninger kan
krydse hinanden med en vinkel i intervallet mellem 120° og 60°. Dog skal vinklen, hvor
centerlinjerne krydser hinanden, tilstraebes at vaere 90°.

Ngdlandingsomrader

Midlertidige helikopterflyvepladser skal under ind- og udflyvning vaere forsynet med
mindst et til formalet velegnet ngdlandingsomrade, som ligger indenfor ind- og
udflyvningsfladerne. Et vandomrade eller et vddomrade kan kun benyttes som
ngdlandingsomrdde, hvis helikopteren er udstyret med flottgrer eller ngdflottgrer.

Visuelle hjeelpemidler
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P& en midlertidig helikopterflyveplads skal der forefindes mindst én vindpose. Denne
kan vaere etableret midlertidigt til formalet.

Vindposen skal vaere kegleformet. Vindposens leengde, stgrste abning og mindste
dbning skal veere henholdsvis 240 cm, 60 cm og 30 cm. Farven skal veere rgd/hvid i
fem lige brede striber begyndende med en rgd stribe.

Vindposen skal placeres udenfor de hindringsbegraensende flader, og skal veere synlig
fra en helikopter, der er i luften, ligesom den skal vaere synlig overalt pd
mangvreomradet for den midlertidige helikopterflyveplads. Vindposen ma ikke kunne
pavirkes af luftstremme omkring naerliggende genstande, terraen, vegetation eller
bygninger.

9.7. Identifikationsmarkering

9.7.1. En midlertidig helikopterflyveplads skal forsynes med en identifikationsmarkering, der
skal placeres i centrum af FATO.

9.7.2. Identifikationsmarkeringen skal bestd af et hvidt eller gult “"H”, der mindst har en hgjde
pa 3 meter, en bredde pa 1,8 meter og en linjebredde pa 0,4 meter.

9.7.3. Identifikationsmarkeringen skal laves pa en made, hvor den er synlig fra luften, af et
eller flere materialer eller metoder, som ikke udggr en fare for benyttelse af den
midlertidige helikopterflyveplads. Markeringen skal kunne modsta rotorslipstrgmmen fra
helikopteren, og mé ikke have flader som helikopteren kan stgde pa3.

9.8. Afmeerkning hvor FATO og TLOF ikke er sammenfaldende

9.8.1. FATO's ydre graense skal laves pa en made, hvor den er synlig fra luften, af et eller flere
materialer eller metoder, som ikke udggr en fare for benyttelse af den midlertidige
helikopterflyveplads. Markeringen skal kunne modsta rotorslipstremmen fra
helikopteren, og ma ikke have flader, som helikopteren kan stgde p3.

9.8.2. En afmaerkning af FATO skal besta af op til 3 meter lange hvide striber.

9.8.3. TLOF's ydre graense skal laves pa en made, hvor den er synlig fra luften, af et eller flere
materialer eller metoder, som ikke udggr en fare for benyttelse af den midlertidige
helikopterflyveplads. Markeringen skal kunne modstd rotorslipstremmen fra
helikopteren, og ma ikke have flader som helikopteren kan stgde p3.

9.8.4. TLOF’s ydre graense skal afmeaerkes med en hvid stribe.

9.9. Afmaerkning af FATO og TLOF, hvor FATO og TLOF er sammenfaldende
Hvor FATO og TLOF er sammenfaldende, skal kun TLOF afmaarkes med en hvid stribe.

9.10. Afspaerring og tilskuerpladser

9.10.1. For der pa et omrade etableres en midlertidig helikopterflyveplads, skal der veere
truffet sddanne foranstaltninger, at omradet inden for sikkerhedszonens ydre
begraensning er sikret mod uvedkommende ophold og feerdsel.

9.10.2. Langs sikkerhedszonens ydre begraensning skal der i forngdent omfang opstilles

skilte med paskrift om, at uvedkommende fzerdsel og ophold pa pladsen er forbudt.



9.11. Brandslukningsudstyr

P& en midlertidig helikopterflyveplads skal der forefindes tydeligt markerede
pulverslukkere med en samlet kapacitet p& minimum 23 kg anbragt saledes, at de kan
anvendes hurtigt, hvis brand opstar.

9.12. Redningsudstyr

P& en midlertidig helikopterflyveplads, mens den benyttes, skal der forefindes falgende
redningsudstyr, som er let tilgeengeligt:

luftfartgjsgkse

stor gkse

kniv til friggrelse af fastspaendte

koben

boltsaks

bidetang

nedstryger med reserveklinger

hammer

mejsel

pladesaks

saet brandimpraegnerede arbejdshandsker
ngdhjzelpskasse (kassen skal holdes i forskriftsmaessig stand, og indholdet skal
suppleres efter brug)

TATTTTQO T a0 oo

9.13. Alarmering

9.13.1. I tilfelde af ulykke pd eller i naerheden af en midlertidig helikopterflyveplads skal
det veere muligt at sld alarm via en funktionel telefon.

9.13.2. Hvis der ikke er findes en funktionel telefon, skal operatgren sikre, at der
forefindes alternative metoder til at sl& alarm, samt at der forefindes ngdvendig
skiltning, der oplyser herom.

9.14. Tankningsanlaeg
Evt. tankning af helikoptere pd en midlertidig helikopterflyveplads skal forega fra en
tromle i overensstemmelse med afsnit 11 om operative bestemmelser om tankning af
flybraendstof fra tromle i BL 3-6.

10. Drift

10.1. For hver dag en midlertidig helikopterflyveplads beflyves skal der, inden gennemfgrelse
af fgrste flyvning, veere udfgrt en inspektion af den midlertidige helikopterflyveplads.

10.2. En midlertidig helikopterflyveplads skal veere omfattet af operatgrens
kvalitetsstyringssystem.

11. Helikopterflyvepladshdandbog
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Operatgren skal udarbejde en helikopterflyvepladshdndbog, som beskriver operatgrens
fremgangsmade for etablering og drift af midlertidige helikopterflyvepladser, herunder
procedurer og beskrivelse af udstyr.

Kvalitetsstyringssystem, herunder inspektioner og audit skal beskrives i
helikopterflyvepladshandbogen.

Helikopterflyvepladshdndbogen skal altid vaere tilgaengelig for det tjenesteudgvende
personale.

Helikopterflyvepladshandbogen skal Isbende vaere ajourfgrt, iseer ved sendringer i
benyttelse af den midlertidige helikopterflyvepladser.

Det pahviler operatgren af den midlertidige helikopterflyveplads at sikre, at der
opbevares mindst et ajourfgrt eksemplar af helikopterflyvepladshdndbogen pa den
midlertidige helikopterflyveplads og et eksemplar pa sit hovedforretningssted, hvis dette
ikke er det samme sted som den midlertidige helikopterflyveplads.

Statistik

Operatgren skal Igbende indsamle data om antallet af operationer, der gennemfgres pa
hver enkel midlertidig helikopterflyveplads.

Ved statistik skal der som minimum registreres fglgende:

Unikt stednavn/ID for den helikopterflyveplads, der flyves til/fra.

Dato.

Tidspunkt.

Angivelse af, om det er start eller landing (for hver operation).

Type af flyvning, eksempelvis rundflyvning, charterflyvning eller taxaflyvning.

mPOo0oTo

Det indsamlede statistiske data skal opbevares i minimum fem ar, og skal veere
tilgaengeligt for Trafikstyrelsen i forbindelse med tilsyn.

Helikopterflyvepladser af samfunds-kritisk karakter for grgnlandsk
infrastruktur

Midlertidige helikopterflyvepladser, som vil have samfunds-kritisk karakter for
passagerbefordringen i Grgnland til- og fra bosteder angivet i bilag 1, hvor den
offentligt udbudte befordringsmetode er baseret pa heldrssejlads, er undtaget fra de
tekniske krav specificeret i pkt. 9.1.4 om FATO’s heaeldning, pkt. 9.2.3 om stgrrelse af
TLOF, pkt. 9.2.5 om TLOF’s haeldning, pkt. 9.3.1 om sikkerhedszone, pkt. 9.3.2 om
vand i sikkerhedszonen, pkt. 9.3.3 om symmetri af sikkerhedszonen, pkt. 9.3.4 om
sikkerhedszonens stgrrelse og pkt. 9.3.5 om sikkerhedszonens haldning, under
falgende betingelser:

a. Luftfartsoperatgren indsender til Trafikstyrelsen en faglig vurdering af
luftfartssikkerheden for det konkrete omrade for den midlertidige
helikopterflyveplads og for de helikoptertyper, der skal benytte
helikopterflyvepladsen.
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b. Den midlertidige helikopterflyveplads er forhdndsgodkendt af Trafikstyrelsen,
baseret pd den faglig vurdering af luftfartssikkerheden pa den midlertidige
helikopterflyveplads.

Tilsyn

Operatgrens drift af de midlertidige helikopterflyvepladser er underlagt Trafikstyrelsens
tilsyn.

Operatgren af en midlertidig helikopterflyveplads skal pa Trafikstyrelsens foranledning
etablere de midlertidige helikopterflyvepladser i forbindelse med tilsyn.

Hvis operatgren af en midlertidig helikopterflyveplads ikke etablerer denne efter to
anmodninger jf. pkt. 14.2., vil Trafikstyrelsen pa den baggrund afmelde pladsen.

Hvis operatgren af en midlertidig helikopterflyveplads ikke etablerer denne efter to
anmodninger, jf. pkt. 14.2., kan Trafikstyrelsen tilbagekalde operatgrens tilladelse til at
etablere og drive midlertidige helikopterflyvepladser.

Dispensation

Trafikstyrelsen kan i saerlige tilfaelde dispensere fra bestemmelserne i denne BL, nar det
skgnnes foreneligt med de hensyn, der ligger til grund for de pageeldende
bestemmelser.

Klageadgang

Afggrelser truffet af Trafikstyrelsen efter denne BL kan ikke indbringes for
transportministeren eller anden administrativ myndighed, jf. bekendtggrelse om
Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af
Trafikstyrelsens forskrifter.

Strafbestemmelser

Overtraedelse af bestemmelserne i pkt. 5.1.-5.4., 5.7.1.,5.7.2.,6.1.,7.1.,7.5.,7.6.,
8.1. og afsnit 12, straffes med bgde eller faengsel indtil 4 maneder, jf. lov om luftfart §
149, stk. 10.

Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens 5. kapitel, jf. § 149, stk. 14, i lov om luftfart.

Ikrafttreeden

Denne BL traeder i kraft den 1. juli 2025.



Trafikstyrelsen, den XX. maj 2025

Nanna Maller

/ Henrik Ellermann
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