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Til hgringsparterne

Hgring over udkast til bekendtggrelse om a&ndring af dronebekendtggrelsen

Trafikstyrelsen sender hermed udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
supplerende bestemmelser til gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedu-
rer for operation af ubemandede Iuftfartgjer (herefter dronebekendtggrelsen) i hgring.

Hgringsfristen er den 4. april 2025.

Formal og ophav

Dronebekendtggrelsen er blevet revideret i 2023, og en ny og opdateret dronebekendtggrelse
tradte i kraft den 1. januar 2024. Efter hgringsperioden er Trafikstyrelsen blevet opmaerksom
pa flere udfordringer i forhold til afstandskravene til offentlige godkendte flyvepladser, ligesom
det i Igbet af det &r, som bekendtggrelsen har veeret gaeldende, er blevet tydeligt, at der er
behov for at sendre nogle af bestemmelserne pa baggrund af de oplysninger, henvendelser
samt erfaringen, styrelsen har faet. Udkast til andring af bekendtggrelsen sendes derfor i hg-
ring. Nedenfor kan I laese om de foresldede aendringer.

Kort liste over emner i bekendtggrelsen
Udkastet indeholder bestemmelser om

1. Opdatering af de geeldende afstandskrav omkring offentlig godkendte flyvepladser (§ 9,
stk. 1-2 0g § 9 a)

2. fEndring af § 9, sa der igen kan flyves i omradet mellem 8-5 km af en militaer flyvesta-

tion, nar fjernpiloten har et A2-certifikat (et kompetencecertifikat) samt ikke flyver hg-

jere end maksimalt 40 meter over banehgjde.

Ny bestemmelse om afstandskrav omkring offentlig godkendte vandflyvepladser (§ 9 b)

fEndring af forsikringskravet for droner under 250 g (aendringeri § 4)

Pressens mulighed for flyvning med droner (§ 20, stk. 4 samt ny § 30 a)

vihw
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6. Kapitlet om statsluftfartgjer praeciseres (kapitel 5)

Der indsaettes en bestemmelse om fortgjede droner (§ 3, stk. 3)

8. Der indsaettes en bestemmelse om, at en droneoperatgrregistrering er geeldende 3 ar
(ny § 4 a)

9. Mindre andringer i bekendtggrelsen

N

Uddybning af indholdet i udkastet til @ndringen af dronebekendtggrelsen
1. Opdatering af de gaeldende afstandskrav omkring offentlig godkendte flyvepladser
(bekendtggrelsens § 9, stk. 1-2 og § 9 a)

Trafikstyrelsen har under hgringen af dronebekendtggrelsen i 2023 modtaget et hgringssvar
fra Kgbenhavns Lufthavn om flyvning uden for 5 km zonen omkring offentlig godkendte flyve-
pladser. Kgbenhavns Lufthavn har papeget, at det er problematisk, at droner, der flyver leen-
gere vaek end 5 km af en flyveplads, ma flyve 120 meter over terraen. Dette er et sikkerheds-
maessigt problem, fordi bemandet luftfart i vaerst taenkelige situationer, f.eks. hvis et fly har
problemer med en motor, kan risikere, at flyet kun vil flyve 100 meter over banehgjde. Det
betyder, at et fly og en drone kan risikere at stgde sammen, fordi de kan flyve i samme hgjde.

Trafikstyrelsen har derfor undersggt, hvor hgijt over banehgjde en drone maksimalt bgr kunne
flyve fra 2-8 km af en offentlig godkendt flyveplads ud fra de hgjder, som bemandet luftfartg-
jer flyver i. P& baggrund af dette foreslas det, at der indsaettes en ny bestemmelse (§ 9 a for
VMC-flyvepladsert!), s& IMC-flyvepladser? og VMC-flyvepladser kan have forskellige afstands-
krav. P4 den made strammes der kun pd afstandskravene ved en offentlig godkendte flyve-
plads, i det omfang det er ngdvendigt.

Det foreslas for sa vidt angar IMC-flyvepladser?® (sendringerne i § 9, stk. 1-2), at den maksi-
male flyvehgijde er fglgende, nar fjernpiloten har et A2-certifikat:

1) 120 meter over terraen fra 8 km indtil 6 km horisontal afstand af banen uden for arealer,
der ligger i ind- og udflyvningen, som den er publiceret p& www.droneregler.dk,

2) 100 meter over banehgjde fra 8 km indtil 6 km horisontal afstand af banen i ind- og udflyv-
ningen, som den er publiceret p& www.droneregler.dk,

3) 40 meter over banehgjden fra 6 km indtil 3 km horisontal afstand af banen, og

4) 30 meter over banehgjde fra 3 km indtil 2 km horisontal afstand af banen.

I forhold til ovenstdende er:
Nr. 1 og 4 viderefgrer gaeldende ret.

Nr. 2 er en andring bade af flyvehgjden og afstandskravet. Indtil nu har droner kunne flyve
120 meter over terreen 5 km vaek fra en offentlig godkendt flyveplads. Trafikstyrelsen har efter
en beregning af bemandede Iuftfartgjers ind- og udflyvning vurderet, at flyene kan flyve ned til

1 vMC-flyveplads: En offentlig godkendt flyveplads, som af luftfartgjer kan anvendes under visuelle vejrforhold.
2 IMC-flyveplads: En offentlig godkendt flyveplads, som af luftfartgjer kan anvendes under instrumentvejrforhold.

3 IMC-flyvepladser er: Kgbenhavn, Aalborg, Aarhus, Billund, HCAA, Bornholm, Esbjerg, Kolding og Roskilde flyveplad-
ser
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ca. 120 meter over banehgjde i dette omrade. Droner m& derfor ikke flyve sd hgit, at de kan
risikere at flyve ind i et bemandet luftfartgj, der er pa vej ned eller op.

Nr. 3 andrer fra 5 til 6 km, mens flyvehgjden er den samme (40 meter over banehgjde). Be-
grundelsen er, at et bemandet Iuftfartgj, der er under ind- eller udflyvning kan ligge i 45 me-
ters hgjde (nar de flyver lavt) fra 6 km.

For sa vidt angar VMC-flyvepladser* (den foresldede § 9 a) er der ikke behov for helt s strikte
afstandskrav som IMC-flyvepladser. Det foreslas derfor, at droner omkring VMC-flyvepladser
ikke ma flyve neermere end 4 km af en VMC-flyveplads.

Det foreslds dog, at en fjernpilot med et A2-certifikat ma flyve:

e i4-3 km horisontal afstand af flyvepladsen op til 40 meter over banehgjden, og
e i 3-2 km horisontal afstand af flyvepladsen op til 30 meter over banehgjden.

For Thisted flyveplads foreslas det, at hgjdebegraensningen p& 40 meter skal gaelde ud til 6 km
omkring flyvepladsen, da pladsens hindringsplan er laengere end pa de andre VMC-flyveplad-
ser, og fly derfor kan veere laengere tid om at nd op over 40 meters hgjde.

2. £ndring af § 9, stk. 3, sa der igen kan flyves i omradet mellem 8-5 km horisontal

afstand af en militaer flyvestation

Trafikstyrelsen har ved en fejl ikke faet viderefgrt bestemmelsen om, at en fjernpilot, som har
et A2-certifikat kan flyve i omradet mellem 8-5 km horisontal afstand af en militeer flyvestation
i en maksimal hgjde af 40 meter over banehgjden, i dronebekendtggrelsen, som tradte i kraft
den 1. januar 2024.

Trafikstyrelsen fik udarbejdet en generel dispensation, som gjorde det muligt at flyve i dette
omrade, da fejlen blev opdaget, og bestemmelsen foreslas indsat i dronebekendtggrelsen igen
med denne andring.

3. Ny bestemmelse om afstandskrav omkring offentlig godkendte vandflyvepladser -
den foresldede § 9 b

Offentlige godkendte vandflyvepladser har ikke tidligere vaeret offentliggjort i AIP, men er i Ig-
bet af 2024 blevet offentliggjort. Det betyder, at det bliver tydeligere, at reglerne for offentlig
godkendte flyvepladser skal overholdes omkring disse flyvepladser. Det vil i realiteten betyde,
at det meste af Kgbenhavn og en stgrre del af Aarhus vil blive lukket for flyvning med droner,
eller flyvningerne vil blive besvaerliggjort i omraderne.

Trafikstyrelsen har undersggt, hvordan der flyves ved disse flyvepladser. Vandflyveren anven-
der 5 punkter, der flyves via, nar den skal lande. Vandflyveren kan fgrst ga under 1000 fod,
nar disse punkter er ndet. Det giver derfor mening at tage udgangspunkt i disse punkter, nar
der skal fastsaettes regler, sa det sikres, at vandflyverens ind- og udflyvning er sikker, og at
dronerne ikke flyver i disse omrader, nar der flyves.

4 Alle andre offentlige godkendte flyvepladser end de flyvepladser, som naevnes i note 3.
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Det foresl3s derfor, at der indssettes en bestemmelse om flyvning i omrddet, hvor vandflyvere
lander og letter, og at der indsaettes bilag med omraderne omkring vandflyvepladsens lan-
dingsomrader. I bilaget indtegnes de omrader, der er omfattet af reglerne. Det foreslds, at der
inden for det optegnede omrade ikke ma flyves med droner, dog med den undtagelse, at en
fiernpilot med et A2-certifikat ma flyve med drone i omradet, nar vandflyveren ligger til dok
eller er uden for de optegnede omrader. Derudover indsaettes der en bestemmelse om flyvning
over land, s& en fjernpilot med A2-certifikat ma flyve dronen under bygningers eller andre hin-
dringers hagjde, hvis dronen har et flight termination system eller er fortgjet.

Trafikstyrelsen er pt. i gang med at teste, om vandflyverens flyvninger kan fglges pa www.dro-
nezoner.dk, sa droneoperatgrer kan fglge vandflyverens position pa hjemmesiden (eller drone-
zoner). P& denne made vil droneoperatgren kunne se, om det er muligt at ssette drone op i
omradet.

Det forventes, at pavirkningen af droneoperationer vil vaere mindre, fordi tidsrummene, hvor
vandflyveren flyver i omradet, ikke er lengerevarende, dvs. flere timer ad gangen, men at
vandflyveren forholdsvis hurtigt vil vaere ude af omradet eller er landet i omradet og dermed
snart lsegger til dok. Samtidig er det ogsa begraenset, hvor mange omrader over land pavirkes.
Stgrstedelen af omraddet er sdledes ude over vand, hvor det m3 forventes, at der flyver feerre
droner. Der er desuden indsat en bestemmelse om, at der kan flyves pa omrader inde pa land,
selv nar en vandflyver er pa vej ind- eller ud af omradet, hvis dronen er fortgjet og flyver un-
der bygningers eller hindringers hgjde.

4. FEndring af forsikringskravet for droner under 250 g

Trafikstyrelsen har i Igbet af 2024 faet flere spgrgsmal omkring forsikring af droner, som vejer
under 250 g, fordi bAde droneoperatgrer og branchen vurderer, at en forsikring p& 0,75 mio.
SDR (Special Drawing Rights) er meget hgj for droner under 250 g.

Trafikstyrelsen foreslar derfor, at bestemmelsen andres, sa der indsaettes en undtagelse for
droner under 250 g, hvorefter en privatperson, som flyver med en drone, der vejer under 250
g, skal have en forsikring. Forsikringen skal have objektivt ansvar, men kan godt veere i den
almindelige ansvarsforsikring, hvis forsikringsselskaberne tilbyder dette. Der fastsaettes ikke
noget krav om, hvor meget forsikringen skal dakke.

5. Pressen muligheder for flyvning med droner (den foresldede § 20, stk. 4 samt den
foresldede § 30 a)

Trafikstyrelsen har det seneste ar oplevet et stgrre pres i forhold til pressen, der har brug for
tilladelser her og nu pga. en nyhed, f.eks. i forbindelse med Nordic Waste skreddet og branden
pa Bgrsen.

Det foreslas derfor, at der indsaettes regler for pressen, sa pressen i situationer, nar en nyhed
har en hastende karakter eller er af szerlig veesentlig betydning for offentligheden, vil fa lettere
ved at fa en tilladelse til at flyve med droner. Samtidig foreslas det ogsd, at der indsaettes reg-
ler omkring pressens adgang til at flyve med droner ved indsatssteder. Bestemmelsen bgr kun
kunne bruges, nar det er nyheder af hastende karakter, dvs. at den ikke skal kunne bruges
ved forudsigelige situationer, f.eks. Grundlovsdag, 1. maj arrangementer, Folketingets abning,
kongelige, politikeres eller andre kendtes fgdselsdage, arsmgder, der ligger fast i datoen
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tidligt, osv. Med hastende karakter forstds ogsd begivenheder, som planlaegges med meget
kort frist, f.eks. et statsbesgg, som pressen fgrst far oplysninger om med fa dages varsel eller
lignende begivenheder.

Det foreslas desuden, at der indsaettes en bestemmelse, s& pressen kan fa en lsengerevarende
generel tilladelse til nyheder af hastende karakter, s& pressen ikke skal ansgge om tilladelse
for de omrader, som tilladelsen geelder for, hos Trafikstyrelsen. Pressen skal stadig indhente
samtykke hos forvalteren af den pagseldende geografiske dronezone, men dette vil som regel
kunne ggres noget hurtigere, end ndr der skal indhentes en tilladelse via Trafikstyrelsen.

Med pressen forstas i udgangspunktet de medier, der er omfattet af medieansvarslovens § 1,
dvs. medier, der trykker indenlandske periodiske skrifter, lyd og billedprogrammer og tekster,
billeder og lydprogrammer, der periodisk udbredes til offentligheden, hvis de har karakter af at
veere en nyhedsformidling. Derudover vil det daekke over medier fra andre lande, der er daek-
ket af noget tilsvarende i det land, de hgrer hjemme i.

6. Kapitlet om statsluftfartgjer praeciseres

Af det gaeldende kapitel 5 fremgar det, at Trafikstyrelsen skal give tilladelse til, at offentlige
myndigheder og beredskabsmyndigheder (herefter skrives der (beredskabs)myndigheder om
begge) kan flyve efter reglerne for statsluftfartgjer (kap. 5 i dronebekendtggrelsen). Det frem-
gar desuden, at (beredskabs)myndigheden skal sikre adskillelse mellem (beredskabs)myndig-
hedens statsluftfartgjer (droner) og civil luftfart (bdde bemandede luftfartgjer og ubemandede
luftfartgjer).

Ordlyden i flere bestemmelser kan imidlertid misforstds, sa det lzeses som, at (bered-
skabs)myndighederne bgr betale for den tilladelse, de far, fordi ordet tilladelse ogsd anvendes
i de sammenhaange, hvor styrelsen giver en virksomhed tilladelse til f.eks. at flyve kommerci-
elt pa den ene eller anden méade. Forskellen er imidlertid, at de opgaver, som Igses, er myn-
dighedsopgaver, som skal Igses af hensyn til statens sikkerhed eller andre former for sikker-
hed. Opgaver, som falder ind under reglerne om statsluftfartgjer er: militeer-, told, politi, efter-
sggnings- og rednings, brandsluknings-, graensekontrol- og kystvagtsaktiviteter eller lignende
aktiviteter og tjenester.

Meningen med bestemmelsen og resten af kapitlet er at fastsaette rammer for, at en (bered-
skabs)myndighed og Trafikstyrelsen kan aftale procedurer og uddannelseskrav til fjernpiloter,
der flyver efter reglerne, med de (beredskabs)myndigheder, der har brug for at kunne flyve
efter reglerne for statsflyvning for at sikre, at de har de rette kompetencer og forstaelse for,
hvordan de skal flyve og ansvaret, der fglger med flyvningen.

Der foreslas derfor, at bestemmelserne i kapitel 5 preeciseres, sa det fremgar tydeligt, at der
skal indgas en aftale mellem (beredskabs)myndigheden og Trafikstyrelsen i stedet for at an-
vende begrebet tilladelse. A£ndringen har ikke betydning for, at en (beredskabs)myndighed
skal have en aftale pa plads med Trafikstyrelsen, far myndigheden ma flyve efter reglerne. Det
preeciseres desuden, at det er Trafikstyrelsen som myndighed for luftfart samt (bered-
skabs)myndigheden, der indgas en aftale med, som sammen skal vurdere, hvordan der sikres
adskillelse mellem (beredskabs)myndighedens droner, som bruges til statsflyvning, og civile
luftfartgjer.
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Kapitlet foreslds praeciseret flere steder, sa det er mere tydeligt, at der skal vaere fastsatte
procedurer, fgr der ma flyves, m.m. Bestemmelserne er dermed en ramme for den aftale, som
skal foreligge mellem Trafikstyrelsen og (beredskabs)myndigheden.

Offentlige myndigheder og beredskabsmyndigheder kan flyve efter reglerne i kapitel 5, nar de
Igser en myndighedsopgave, men ikke, hvis de flyver en drone i erhvervsmaessigt gjemed. Er-
hvervsmaessigt gjemed betyder, at dronen anvendes til at Igse en opgave, som ogsa ville
kunne Igses af en privat droneoperatgr, f.eks. at tage billeder af kommunale bygninger eller
andre situationer. Dette skal sikre, at der ikke kan skabes ulige konkurrencevilkdr mellem
myndigheder og virksomheder.

Politiet er pt. ikke omfattet af reglerne i kapitel 5, idet politiet har sin egen bekendtggrelse om
anvendelse af droner, jf. bekendtggrelse nr. 2274 af 29. december 2020 om politiets anven-
delse af droner. Politiet er derfor pt. ikke omfattet af § 25, stk. 1, selv om der star “politi” un-
der opgavevaretagelsen. Alligevel er ordet “politi” bibeholdt i ordlyden, fordi politiet samarbej-
der med andre myndigheder i visse af politiets indsatser. Der er derfor behov for, at disse
myndigheder ogsa kan flyve med statsluftfartgjer under indsatser, som enten er er samarbejde
med politiet eller under indsatser, hvor bade politiet og f.eks. beredskabet begge arbejder pa
samme sted.

7. Der indszettes en bestemmelse om fortgjede droner (det foresldede stk. 3 i § 3)

I grundforordningen er der fastsat en undtagelse for fortgjede luftfartgjer, som har en MTOM
(maksimal startmasse) pa 1 kg. Det betyder, at der er efterladt et omrade, hvor EU-landene
selv ma vurdere, om der er behov for national lovgivning.

Af hensyn til, at en droneoperatgr kan anvende en fortgjning i en drone uhensigtsmaessigt,
f.eks. kan lade den flyve BVLOS (uden for synsvidde) eller flyve den over personforsamlinger,
foreslds det, at en fortgjet drone med et fremdriftssystem® skal fglge reglerne i droneforord-
ningen (forordning 2019/947), luftfartsloven og dronebekendtggrelsen uanset dronens maksi-
male startmasse.

Dette betyder i praksis, at en droneoperatgr, som anvender en drone med en fortgjning, skal
anvende de regler, der gaelder for den kategori, som droneoperatgren gnsker at flyve dronen i.
Hvis f.eks. dronen skal flyves VLOS (inden for synsvidde) og maksimalt 120 m over terraen,
skal dronen flyves efter reglerne i den abne kategori og folge disse regler, mens droneoperatg-
ren skal indsende en SORA-ansggning til Trafikstyrelsen, hvis dronen f.eks. skal anvendes til at
flyve BVLOS eller skal flyves hgjere end 120 meter over terraen.

8. Der indsaettes en bestemmelse om, at en droneoperatgrregistrering er gaeldende i

3 ar ad gangen (den foresldede § 4 a)

I droneforordningen er der ikke taget stilling til, hvor laenge en droneoperatgrregistrering skal
veere geeldende. Det skal fastseettes i national ret.

5 Med et fremdriftssystem forstds, at dronen bruger en motor, som kan styre dronen, ligegyldigt hvilken slags motor
der er tale om, og ligegyldigt hvilken form for energi der driver dronen (batteri, benzin, strgm osv.) Det har heller ikke
betydning, hvilken retning dronen bevaeger sig (op/ned/fremad osv.).
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Med den foresldede bestemmelse fastseettes, at en droneoperatgrregistrering gaelder 3 ar,
fordi det vil give et overblik over aktive droneoperatgrer. Andre MS har ogsa fastsat, at drone-
operatgrregistreringen udlgber efter et bestemt antal ar. Dette varierer mellem 1 og 5 ar,
f.eks. har Norge og Sverige krav om fornyelse af operatgrregistreringer hvert &r, mens Finland
giver mulighed for at vaelge en registrering for 1, 3 eller 5 ar. I Island geelder en registrering
for 5 &r. Droneoperatgrer, som ikke fornyer deres registrering, vil ikke laengere sta i registret
som droneoperatgrer og vil derfor ikke laengere kunne flyve med droner, der vejer over 250 g
eller har et kamera eller en anden sensor pa dronen.

I tabellen nedenfor gives der et overblik over, hvilke droneoperatgrer der skal registrere sig
som droneoperatgr, og hvilke droneoperatgrer som kan vaere i registret pa frivillig basis, fordi
der ikke er krav om, at disse skal registreres. For sa vidt angar legetgjsdroner bgr disse drone-
operatgrer ikke registres i registret over droneoperatgrer, fordi legetgjsdroner anvendes af og
markedsfgres til bgrn (det vil dermed typisk veere de droner, som szelges i legetgjsbutikker el-
ler i supermarkeders legetgjsafdeling).

Registreringskrav for droneoperatgrer

Over 250 g Krav om registrering

Under 250 g m. kamera Krav om registrering
(CO maerkede droner)

Under 250 g uden kamera | Ikke krav om registrering
(CO maerkede droner)

Legetgjsdrone* Ikke krav om registrering - heller ikke, hvis der er kamera pa dronen

* Legetgjsdroner er droner som er markedsfgrt i overensstemmelse med direktivet om sikkerhedskrav til
legetgj (direktiv 2009/48/EF) - dvs. dronen er specifikt fremstillet og markedsfgrt til brug for bgrn.

9. Mindre andringer i bekendtgorelsen

I bekendtggrelsens § 2 foreslas der indsat 3 nye definitioner for at ggre det entydigt, hvad
disse begreber betyder i bekendtggrelsen. Det drejer sig om begreberne:

e Kommercielt formal: En opgave, der leveres af en droneoperatgr, mod betaling eller en an-
den ydelse

e IMC-flyveplads: En offentlig godkendt flyveplads, som af luftfartgjer kan anvendes under
instrumentalforhold (IMC)

e VMC-flyveplads: En offentlig godkendt flyveplads, som af luftfartgjer kan anvendes under
visuelle vejrforhold (VMC)

I § 11 indsaettes domstole som en del af de sikringskritiske omrader, ligesom der ogsa gives
mulighed for, at andre myndigheders ejendomme kan beskyttes af en geografisk dronezone,
hvis myndigheden kan godtggre, at den geografiske dronezone er ngdvendig af hensyn til sik-
kerhed (security eller safety), privatlivets fred eller miljget. P& denne made ligestilles offentlige
myndigheder med virksomheder, som allerede har denne mulighed.
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Bestemmelsen foreslas indsat, s& der ikke skal sendres i dronebekendtggrelsen, hver gang en
offentlig myndighed henvender sig med en anmodning om at fa en geografisk dronezone om-
kring myndighedens ejendom f.eks. af sikkerhedshensyn. Hvis myndigheden ikke er naevnt i
dronebekendtggrelsen, kan en evt. overtraedelse af dronezonen ikke straffes med bade.

Ved at indseette muligheden for at andre myndigheders ejendomme kan beskyttes af en dro-
nezone kan overtraedelsen ved at flyve naermere end 150 meter af ejendommen straffes med
bgde.

§ 12, stk. 5, om tilladelse til flyvning i naerheden af civillisteslotte, som bevogtes af forsvaret,
flyttes til § 13 om militaere omrader. Andringen er foretaget af praktiske hensyn for at ggre
det helt entydigt, hvornar en droneoperatgr skal have en tilladelse fra forsvaret. Der skrives
desuden ind i den nye § 13, stk. 5, at tilladelsen skal indhentes hos Adjudantstaben for at
sikre, at droneoperatgrer ved, hvem de skal henvende sig til for at fa tilladelsen til flyvning i
neerheden af civillisteslotte.

@konomiske og administrative konsekvenser (for erhvervsliv og borgere)

fEndringen medfgrer lidt gget omkostninger for virksomheder, som skal sgge om tilladelse til
at flyve i en geografisk dronezone, men det vurderes, at omkostningerne er meget begraen-
sede.

Principper for implementering af erhvervsrettet EU-regulering

Forordningen giver mulighed for at udpege dronezoner, men overlader det til MS at udpege
disse, fordi den enkelte MS bedre kan vurdere, hvor der er behov for disse zoner. Forordningen
opstiller dog graenserne for, hvad MS kan udpege en dronezone for. De fleste MS udpeger lige-
som Danmark geografiske dronezoner.

Trafikstyrelsen vurderer, at overimplementeringen er af yderst begranset karakter.

Ikrafttraedelse, hgringsfrist m.v.
Det foreslds, at bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. juli 2025.

Trafikstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemaerkninger sendes til vores hovedmailadresse
info@trafikstyrelsen.dk, cc. til shol@trafikstyrelsen.dk, senest den 4. april 2025, market
j.nr. 2024-175997.

Eventuelle spgrgsmal til udkastet kan rettes til Simone Holst pa mail shol@trafikstyrelsen.dk
eller til info@trafikstyrelsen.dk.

Hgringsmaterialet kan ogsa ses pa Hgringsportalen (www.hoeringsportalen.dk), hvor mod-
tagne hgringssvar ogsa vil blive offentliggjort. Ved afgivelse af hgringssvar samtykker hgrings-
parten til, at hgringssvaret, inklusive navn, eventuelt angivet adresse og e-mailadresse, of-
fentligggres pa Hgringsportalen.

Det bemaerkes, at Trafikstyrelsen normalt ikke orienterer hgrte parter, nar en bekendtggrelse,
BJ eller BL er blevet udstedt.
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De udstedte bekendtggrelser, Bl’er og BL'er kan ses pa Trafikstyrelsens hjemmeside
(www.trafikstyrelsen.dk) under Love og regler. Vores nyhedsbrev indeholder ogsa information
om de udstedte regler. Tilmelding til nyhedsbrevet kan ogsa ske pa& hjemmesiden.

Med venlig hilsen
Simone Holst

Specialkonsulent, jurist

Luftfart 1, Droneteamet
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