UDKAST

Forslag
til
Lov om godkendelse og syn af keretojer!

Kapitel 1

Anvendelsesomrade og definitioner

§ 1. Loven galder for folgende:

1) Godkendelse af nye motorkeretojer, to- og trehjulede keretgjer,
quadricykler, traktorer, pdhangskeretajer, udskifteligt trukket ud-
styr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder.

2) Godkendelse af visse ibrugtagne motorkeretojer, to- og trehjulede
keretgjer, quadricykler, traktorer, pahangskeretojer og udskifteligt
trukket udstyr.

3) Periodisk syn af keretgjer.

4) Syn ved vejsiden af erhvervskeretejer og af motorcykler.

5) @vrige kontroller af keretojer som ikke er omfattet af pkt. 1-4.

6) Synsvirksomheder, omsynsvirksomheder, synsmedarbejdere og
synsuddannelsessteder.

§ 2. I denne lov forstés ved:

1) Periodisk syn: En teknisk kontrol udfert i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014
om periodisk teknisk kontrol med motorkeretgjer og pahengskere-
tajer dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF.

2) National individuel godkendelse: En teknisk kontrol af nye motor-
koretgjer og pah@ngskeretejer dertil, der ikke er EU-typegodkendte
1 sin helhed.

Y Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkeretojer og
pahaengskeretajer dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr. L
127, side 51, og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om
syn ved vejsiden af erhvervskaretgjer, der kerer pa Unionens omréde, og om ophavelse af
direktiv 2000/30/EF, EU-Tidende 2014, nr. L 127, side 134, og Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport af farligt gods,
EU-Tidende 2008, nr. L 260, side 13. I loven er der medtaget visse bestemmelser fra Eu-
ropa-Parlamentets og Rédets forordning 2018/858/EU af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkeretejer og pahangskeretgjer dertil samt af systemer, kom-
ponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, om @ndring af forordning (EF)
nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF, EU-Tidende
2018, nr. L 151, side 1, Europa-Parlamentets og Radets forordning 2013/168/EU af 15.
januar 2013 om godkendelse og markedsovervéagning af to- og trehjulede keretojer samt
quadricykler, EU-Tidende 2013, nr. L 60, side 52, og Europa-Parlamentets og Radets for-
ordning 2013/167/EU af 5. februar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af land-
brugs- og skovbrugskeretgjer, EU-Tidende 2013, nr. L 60, side 1. Ifelge artikel 288 i EUF-
Traktaten gelder en forordning umiddelbart i hver medlemsstat. Gengivelsen af disse be-
stemmelser i loven er saledes udelukkende begrundet i praktiske hensyn og bererer ikke
forordningernes umiddelbare gyldighed i Danmark.



3)

4)

5)

6)
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Registreringssyn: En teknisk kontrol af et keoretej, som ikke er om-
fattet af nr. 2, hvor der er foretaget registreringspligtige @ndringer
pa koretgjet, eller koretgjer, der endnu ikke er registreret i Koretojs-
registeret.

Syn ved vejsiden: En uvarslet teknisk kontrol af et keretej udfert ved
vejsiden.

Ovrige kontroller: Alle ovrige tekniske kontroller af et koretoj som
ikke er omfattet af nr. 1-4.

Omsyn: En teknisk kontrol af et keretoj med henblik pa at sikre, at
fejl ved keoretojet konstateret ved en teknisk kontrol efter nr. 1-3 og
5 er udbedret.

Kapitel 2
Godkendelse af koretajer

§ 3. For omsatning, registrering eller ibrugtagning pa ferdselslovens

omrade af motorkeretejer, padhangskeretgjer, systemer, komponenter og

separate tekniske enheder som omfattet af Europa-Parlamentets og Ridets
forordning (EU) nr. 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og mar-
kedsovervagning af motorkeretojer og pdhengskeretojer dertil samt af sy-

stemer, komponenter og separate tekniske enheder til sdidanne koretojer,
om &ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om
ophavelse af direktiv 2007/46/EF skal keretojer, systemer m.v. vare til-

delt en af folgende godkendelser:

1))

2)

3)

4)

5)

EU-typegodkendelse af motorkeretajer, pdhaengskeretojer dertil, sy-
stemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne kere-
tojer udstedt af Ferdselsstyrelsen eller en godkendende myndighed
1 en anden medlemsstat.

EU-typegodkendelse af motorkeretojer og pahangskeretajer dertil
fremstillet i sma serier udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en godken-
dende myndighed i1 en anden medlemsstat.

National typegodkendelse af motorkeretajer og pahengskeretojer
dertil fremstillet i sma serier udstedt eller accepteret af Fardselssty-
relsen, jf. dog stk. 2, 2. pkt.

Individuel EU-godkendelse af motorkeretgjer og pahengskeretojer
dertil udstedt af Feerdselsstyrelsen eller en godkendende myndighed
1 en anden medlemsstat.

National individuel godkendelse af nye motorkeretojer og padhaengs-
keretajer dertil foretaget af en synsvirksomhed og udstedt af Faerd-
selsstyrelsen, jf. dog stk. 2, 2. pkt.
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Stk. 2. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er nedvendige for an-
vendelse her i landet af Europa-Parlamentets og Rédets forordning om
godkendelse og markedsovervagning af motorkeretojer og pdhaengskereto-
jer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til
sddanne koretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF som navnt i stk. 1, nr.
1, 2 og 4. Det samme galder for motorkeretgjer omfattet af nr. 3 og 5, dog
saledes at Faerdselsstyrelsen kan fravige forordningen i overensstemmelse
med artikel 42, stk. 1, og 45, stk. 1, i forordningen.

§ 4. For oms®tning, registrering eller ibrugtagning pé faerdselslovens
omrdde af to- eller trehjulede keretejer, quadricykler, systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder som omfattet af Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godken-
delse og markedsovervégning af to- og trehjulede keretejer samt quadri-
cykler skal kearetgjer, systemer m.v. vere tildelt en af folgende godkendel-
ser:

1) EU-typegodkendelse af to- eller trehjulede keretojer, quadricykler,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne ko-
retgjer udstedt af Ferdselsstyrelsen eller en godkendende myndig-
hed 1 en anden medlemsstat.

2) National typegodkendelse af to- eller trehjulede keretgjer samt
quadricykler fremstillet i sma serier udstedt eller accepteret af Faerd-
selsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er nadvendige for an-
vendelse her 1 landet af Europa-Parlamentets og Rédets forordning om
godkendelse og markedsovervigning af to- og trehjulede koretejer samt
quadricykler som navnt i stk. 1. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte relevante
alternative krav 1 overensstemmelse med artikel 42 1 forordningen for god-
kendelse af koretgjer nevnt 1 stk. 1, nr. 2.

§ 5. For omsatning, registrering eller ibrugtagning af traktorer, pa-
hangskeretgjer, udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og se-
parate tekniske enheder som omfattet af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og mar-
kedsovervagning af landbrugs- og skovbrugskeretgjer, skal keretgjer, sy-
stemer m.v. vere tildelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af traktorer, pahangskeretgjer eller udskifte-
ligt trukket udstyr dertil, systemer, komponenter og separate tekni-
ske enheder til sdidanne koretgjer udstedt af Ferdselsstyrelsen eller
en godkendende myndighed i en anden medlemsstat.
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2) National typegodkendelse af traktorer, pahengskeretojer eller ud-
skifteligt trukket udstyr dertil fremstillet i sma serier udstedt eller
accepteret af Faerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fastsette regler, der er nedvendige for an-
vendelse her 1 landet af Europa-Parlamentets og Radets forordning om
godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugskeretegjer
som navnt 1 stk. 1, herunder fastsatte relevante alternative krav i overens-

stemmelse med artikel 37 i forordningen.

§ 6. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om godkendelse, provning og
dokumentation, herunder regler om fabrikantens, importerens og keretojs-
ejerens ansvar og forpligtelser, vedrarende keretgjer, komponenter, syste-

mer og separate tekniske enheder, som ikke er omfattet af §§ 3-5.

Kapitel 3

Periodiske syn m.v.

§ 7. Folgende koretojer underkastes periodisk syn 4 ar efter, at koretojet
er indregistreret forste gang, og derefter hvert andet ar:
1) Personbiler med hgjst otte siddepladser foruden forersedet.
2) Varebiler.

§ 8. Folgende koretajer underkastes periodisk syn 1 ar efter, at koretojet
er indregistreret forste gang og derefter arligt:

1) Lastbiler.

2) Koretojer med mere end otte siddepladser foruden forersadet.

3) Péhangs- og s®ttevogne til koretgjer med en tilladt totalvegt pa
mere end 3.500 kg.

4) Ambulancer

5) Personbiler med hgjst otte siddepladser, foruden ferersadet, som an-
vendes til erhvervsmassig passagerbefordring 1 henhold til tilladelse
efter taxiloven.

6) Koretojer der anvendes til buskersel, herunder rutekersel.

§ 9 Transportministeren kan fastsatte nermere regler om, at keretojer,
der ikke er omfattet af §§ 7 og 8, skal underkastes periodiske syn eller gv-
rige kontroller. Transportministeren kan i den forbindelse fastsatte regler
om, at lovens gvrige bestemmelser finder helt eller delvist anvendelse for
udferelsen af det periodiske syn eller gvrige kontrol.
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§ 10. Et indregistreret koretoj skal vare fremstillet til periodisk syn se-
nest inden for fristerne angivet i §§ 7 og 8 eller frister fastsat i medfer af §
9, stk. 1, jf. dog stk. 5.

Stk. 2. Er et koretoj ikke fremstillet til periodisk syn efter stk. 1 eller
godkendt ved periodisk syn, kan Faerdselsstyrelsen udstede pabud om, at
koretojets nummerplader skal afleveres til Motorstyrelsen. Politiet kan ind-
drage et koretojs nummerplader, hvis nummerpladerne ikke er blevet afle-
veret.

Stk. 3. Transportministeren fastsatter de naermere regler om frister, der
angives 1 indkaldelsen til periodisk syn efter stk. 1 og narmere betingelser
for nummerpladeinddragelse efter stk. 2.

Stk.4. Ferdselsstyrelsen fasts@tter nermere regler for anvendelse af ko-
retgjer, som ikke kan godkendes efter fremstilling efter stk. 1, herunder
muligheden for godkendelse ved omsyn.

Stk. 5. Ferdselsstyrelsen fastsatter neermere regler om muligheden for
udsettelse af fristerne, jf. stk. 1.

Kapitel 4

Vejsidesyn m.v.

§ 11. Faerdselsstyrelsen kan foretage syn ved vejsiden af erhvervskoreto-
jer og motorcykler og 1 den forbindelse anvise og ledsage koretgjer til et
kontrolsted.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fastsette nermere regler om syn ved vejsi-
den af erhvervskeretgjer og motorcykler, om Fardselsstyrelsens adgang til
at anvise og ledsage erhvervskeretojer og motorcykler efter stk. 1, herun-
der om indretning og afmarkning af keretejer og kontrolsteder, og om
krav til de inspekterer, der skal anvise keretgjer til kontrol.

§ 12. Politiet eller Feerdselsstyrelsen kan til enhver tid indkalde et kore-
taj til ekstraordiner kontrol af, om keretojet opfylder bestemmelserne i
denne lov, feerdselsloven eller forskrifter udferdiget 1 medfer af disse love.

Stk. 2. Politiet kan inddrage et keoretejs nummerplader, hvis keretojet
ikke godkendes efter kontrol, jf. stk. 1.

Kapitel 5
Tilladelse til at drive synsvirksomhed

§ 13. Det kraever tilladelse fra Ferdselsstyrelsen at foretage periodiske
syn, nationale individuelle godkendelser, registreringssyn og omsyn af ke-
retojer.
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Stk. 2. Faerdselsstyrelsen udsteder efter ansogning tilladelse efter stk. 1
til virksomheder, der

1) har fast forretningssted pa dansk omrade,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover,

4) ikke har udvist en sddan adfeerd, at der er grund til at antage, at virk-
somheden ikke vil blive drevet pa forsvarlig made,

5) har en gyldig ansvarsforsikring, der omfatter synsvirksomhedernes
kontroller,

6) har fuld rddighed pa synsstedet over udstyr, der skal anvendes til at
kontrollere koretagjer omfattet af tilladelsen,

7) anvender et godkendt kvalitetsstyringssystem,

8) har elektronisk kommunikationsudstyr til brug for indberetning af
oplysninger fra tekniske kontroller, og

9) har synsmedarbejdere, som har gennemfort relevante uddannelser,
jf. § 16.

Stk. 3. Virksomheden, herunder virksomhedens ejer, ma ikke vaere demt
for stratbart forhold, der begrunder en nerliggende fare for misbrug af
hvervet, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Stk. 4. Ferdselsstyrelsen fastsatter neermere regler om synsvirksomhe-
dernes opgaver og pligter i forbindelse med periodiske syn, nationale indi-
viduelle godkendelser, registreringssyn og omsyn af keretojer.

Stk. 5. Ferdselsstyrelsen fastsatter neermere regler om indholdet af an-
segninger om tilladelser efter stk. 1.

Stk. 6. Ferdselsstyrelsen kan fastsette nermere regler om tilladelser og
vilkér for tilladelser efter stk. 1.

Stk. 7. Ferdselsstyrelsen kan fastsette naermere regler om godkendelse
af og krav til kvalitetsstyringssystemer og kontrolinstanser, jf. stk. 2, nr. 7.

§ 14. Synsvirksomheden, der har foretaget et periodisk syn pa et keretgj,
skal udstede en synsrapport med resultatet for det kontrollerede koretg;.

Stk. 2. Ved national individuel godkendelse, registreringssyn, gvrige
kontroller og omsyn skal synsvirksomheden udstede en rapport, der er til-
passet typen af kontrollen.

Stk. 3. Faerdselsstyrelsen kan offentliggere data fra periodisk syn, natio-
nal individuel godkendelse, registreringssyn, gvrige kontroller og omsyn,
herunder indholdet af synsrapporter, jf. stk. 1 og rapporter, jf. stk. 2.

Stk. 4. Ferdselsstyrelsen fastsatter neermere regler om synsrapportens
indhold efter stk. 1 og rapportens indhold efter stk. 2.
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§ 15. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at synsvirksomhederne
kan udfere gvrige kontroller, end dem der folger af § 13, stk. 1, herunder
fastsaette regler om synsvirksomhedernes pligter i forbindelse med opga-
verne.

Stk. 2. Vedkommende minister kan efter forhandling med transportmini-
steren fastsette regler om, at synsvirksomhederne kan udfere ovrige kon-
troller, som ikke er omfattet af denne lov, herunder fastsatte regler om til-
syn, gebyr m.v.

Stk. 3. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte naermere regler om muligheden

for at drive omsynsvirksomhed.

§ 16. Ferdselsstyrelsen fastsatter nermere regler om godkendelse af
uddannelsessteder, der tilbyder uddannelse og efteruddannelse af synsmed-
arbejdere, herunder adgangskrav til uddannelsen, krav til uddannelsens
indhold, eventuelle prever samt tilsyn hermed og tilbagekaldelse af tilla-
delse af uddannelsessteders godkendelse.

§ 17. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at forvaltningslovens §§
3,4 og 6, helt eller delvist skal geelde for virksomheder, der har tilladelse

til at drive synsvirksomhed.

§ 18. Synsvirksomheder ma ikke erhvervsmaessigt reparere koretgjer.

§ 19. En tilladelse til at drive synsvirksomhed kan helt eller delvist tilba-
gekaldes, hvis indehaveren
1) groft eller gentagne gange har overtrddt vilkarene for tilladelsen,
2) har forfalden gald til det offentlige pa 100.000 kr. eller derover,
3) ikke lengere opfylder kravene i § 13, stk. 2, nr. 5-9 eller
4) er demt for strafbart forhold, der begrunder narliggende fare for
misbrug af hvervet, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Stk. 2. En tilladelse til at drive synsvirksomhed kan tilbagekaldes, hvis
en synsmedarbejder eller en anden, der optraeder 1 indehaverens interesse, 1
forbindelse med udforelse af erhvervet groft eller gentagne gange har over-
tradt vilkarene for tilladelsen.

Stk. 3. Faerdselsstyrelsen kan treffe afgerelse om tilbagekaldelse efter
stk. 1 og 2 for hele synsvirksomheden eller for et eller flere af virksomhe-
dens synssteder indtil videre eller for en bestemt periode.

Stk. 4. Ferdselsstyrelsens afgerelse om tilbagekaldelse efter stk. 1, nr. 1-
3 og stk. 2 kan af tilladelsesindehaveren forlanges indbragt for domstolene.
Anmodningen herom skal fremsattes over for Faerdselsstyrelsen inden 4
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uger efter, at afgerelsen er meddelt den padgaldende. Sagen indbringes her-
efter af Faerdselsstyrelsen for retten i den borgerlige retsplejes former.

Stk. 5. Ferdselsstyrelsens afgarelse om tilbagekaldelse efter stk. 1, nr. 4,
kan af tilladelsesindehaveren forlanges indbragt for domstolene af anklage-
myndigheden efter fremgangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3, hvor sa-
gen behandles i strafferetsplejens former. Anmodningen herom skal frem-
settes over for Faerdselsstyrelsen inden 4 uger efter, at afgerelsen er med-
delt den pageldende.

Stk. 6. Anmodning om indbringelse af sagen for retten efter stk. 4 har
ikke opsettende virkning, medmindre retten ved kendelse bestemmer, at
indehaveren af tilladelsen skal have adgang til at drive synsvirksomhed un-
der sagens behandling. Ankes en dom, hvorved en tilbagekaldelse af en til-
ladelse ikke findes lovlig, kan den ret, der har afsagt dommen, eller den
ret, hvortil sagen er indbragt, bestemme, at udferelse synsvirksomhed ikke
ma ske under ankesagens behandling. Anmodning om indbringelse af sa-
gen for retten efter stk. 5 har opsattende virkning, men retten kan ved ken-
delse bestemme, at den pageldende under sagens behandling ikke ma
drive synsvirksomhed. Hvis tilbagekaldelsen findes lovlig ved dommen,

kan det i denne bestemmes, at anke ikke har ops@ttende virkning.

§ 20. En tilladelse til at drive synsvirksomhed bortfalder, hvis
1) synsvirksomheden ikke langere har fast aktivt forretningssted pa
dansk omréde, jf. § 13, stk. 2, nr. 1, eller
2) tilladelsesindehaveren kommer under konkursbehandling eller likvi-
dation, jf. § 13, stk. 2, nr. 2.

§ 21. En virksomhed, der ikke har tilladelse til at drive synsvirksomhed,
eller hvis tilladelse er bortfaldet eller tilbagekaldt, jf. §§ 19 og 20, mé ikke
betegne sig som synsvirksomhed eller pd anden méde foretage noget, der
er egnet til at give indtryk af, at en sédan tilladelse haves.

Kapitel 6
Tilsyn

§ 22. Faerdselsstyrelsen forer tilsyn med synsvirksomhederne, herunder
om tilladelsesindehaverne overholder vilkarene for tilladelserne.

Stk. 2. Tilladelsesindehaverne skal efter anmodning meddele Fardsels-
styrelsen enhver oplysning om synsvirksomheden, som er nadvendig for
udevelsen af et effektivt tilsyn.

Stk. 3. Ferdselsstyrelsen fastsatter regler om tilsynet med synsvirksom-
hederne efter stk. 1 og om oplysningspligten efter stk. 2.
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§ 23. Ferdselsstyrelsen kan til enhver tid mod beherig legitimation og
uden retskendelse foranstalte uanmeldt tilsyn med tilladelsesindehaverens
synsvirksomhed og synssted, herunder tilsyn med, om de keretgjer, der har
veret til eller er under periodisk syn, national individuel godkendelse, re-
gistreringssyn, gvrige kontroller eller omsyn hos tilladelsesindehaveren, og
som befinder sig pa dennes omréde, er kontrolleret korrekt.

Stk. 2. Medvirker fremstilleren af et koretej ikke til Faerdselsstyrelsens
tilsyn efter stk. 1, kan styrelsen stille resultatet af synsvirksomhedens kon-
trol 1 bero, indtil tilsynet er udfort.

Stk. 3. Konstaterer Faerdselsstyrelsen, at kontrollen af keretojet ikke op-
fylder relevante krav efter denne lov, feerdselsloven eller forskrifter udstedt
1 medfer af disse love, kan Fardselsstyrelsen stille resultatet af synsvirk-
somhedens kontrol af keretgjet i bero. Berostillelsen ophaves, nar kontrol-
len af koretajet er blevet foretaget forskriftsmaessigt.

Stk. 4. Ferdselsstyrelsen kan som led i styrelsens tilsyn med synsvirk-
somheder indtil 4 uger efter, at et erhvervskeretgj er blevet fremstillet i en
synsvirksomhed, mod behorig legitimation og uden retskendelse foran-
stalte uanmeldt tilsyn med keretojet pé arealer, som keretejsbrugeren, ko-
retgjsejeren eller dennes virksomhed rader over 1 erhvervsmassig hen-
seende.

Kapitel 7
Gebyr

§ 24. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at den, der fremstiller et
koretoj i en synsvirksomhed, skal betale et gebyr for Ferdselsstyrelsens
udgifter forbundet med administration af og tilsyn med periodiske syn, na-
tionale individuelle godkendelser, registreringssyn, evrige kontroller fast-
sat 1 medfor af denne lov, jf. § 15, stk. 1 og 2, og omsyn.

Stk. 2. Gebyret opkraves af synsvirksomhederne.

Stk. 3. Ferdselsstyrelsen kan fastsette regler om gebyrets storrelse, be-
taling og opkrevning, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.

§ 25. Transportministeren kan fastsatte regler om betaling af gebyr 1
forbindelse med godkendelse af motorkeretgjer, to- og trehjulede kereto-
jer, quadricykler, traktorer og pahangskeretajer og udskifteligt trukket ud-
styr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne, jf. §
3, stk. 1, nr. 1-4 og §§ 4-5, herunder regler om betaling for rykkerskrivel-
ser.
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§ 26. Transportministeren kan fastsatte regler om betaling af gebyr i
forbindelse med udpegelse af tekniske tjenester, jf. §§ 3-5, herunder regler
om betaling for rykkerskrivelser.

Kapitel 7
Videregivelse af data

§ 27. Ferdselsstyrelsen kan udlevere data fra styrelsens registre mod ve-
derlag med henblik pad modtagerens kommercielle udnyttelse af disse data.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte bestemmelser om anvendelse og
betaling for udleverede data, jf. stk. 1.

Kapitel 8
Digital kommunikation, offentliggorelse m.v.

§ 28. Ferdselsstyrelsen kan fastsaette regler om, at skriftlig kommunika-
tion til og fra Faerdselsstyrelsen eller synsvirksomheder om forhold, som er
omfattet af denne lov eller af regler udstedt i medfer af denne lov, skal fo-
regé digitalt, og at skriftlig dokumentation, der ikke indsendes digitalt, kan
afvises.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fastsette neermere regler om digital kom-
munikation, herunder om anvendelse af bestemte it-systemer, saerlige digi-
tale formater og digital signatur el.lign.

Stk. 3. En meddelelse, der sendes med digital kommunikation, anses for

at veere kommet frem, nér den er tilgaengelig for modtageren.

§ 29. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at administrative for-
skrifter udstedt i medfer af denne lov, som indeholder krav til keretojer
m.v. eller tekniske tjenester, og tekniske specifikationer, der henvises til 1
sadanne forskrifter, ikke indferes i Lovtidende.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen fastsatter regler om, hvordan oplysning om
indholdet af de forskrifter og tekniske specifikationer, der ikke indferes 1
Lovtidende, jf. stk. 1, gares tilgengelige.

Stk. 3. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at tekniske specifikati-
oner, som ikke indferes i Lovtidende, jf. stk. 1, skal vaere geldende, selv
om de ikke foreligger péd dansk.

§ 30. Transportministeren kan fastsatte regler om offentliggerelse af in-

formationer om tekniske tjenester.
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§ 31. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at synsvirksomhederne
skal indberette dokumenter, som indgar i en teknisk kontrol til Faerdsels-
styrelsen digitalt via et system anvist af styrelsen, herunder regler om be-

handlingen af oplysningerne i dokumenterne.

§ 32. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om offentliggerelse af til-
synsresultater gennemfort over for navngivne synsvirksomheder efter § 22,
stk. 1, og omfang af sanktioner pé grundlag af tilsyn, som gennemferes i
henhold til synslovgivningen.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fastsette regler om videregivelse af savel
enkeltstdende oplysninger som masseoplysninger fra informationssystemet

til en ubestemt kreds af modtagere.

Kapitel 9

Ovrige bestemmelser

§ 33. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om anvendelse af Den Euro-
paiske Unions forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og be-
slutninger og anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om godken-
delse af karetgjer m.v., herunder koretojstekniske krav, samt om forhold,
der vedrerer synsomradet.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler om, at periodisk syn af
dansk indregistrerede koretgjer foretaget i andre EU-medlemsstater kan

anerkendes 1 Danmark.

§ 34. Forsvarsministeren fastsatter efter forhandling med transportmini-
steren regler om kontrol af forsvarets koretojer.

Stk. 2. Forsvarsministeren kan efter forhandling med transportministeren
fastsaette regler om godkendelse og kontrol af keretojer tilherende de ame-
rikanske styrker, medlemmer af de amerikanske styrker og deres paregrende

samt amerikanske leverandgrer.

§ 35. Afgerelser, som treffes efter denne lov eller forskrifter udstedt i
medfor heraf, kan ikke indbringes for transportministeren eller anden ad-
ministrativ myndighed.

Stk. 2. Transportministeren kan bemyndige myndigheder under Trans-
portministeriet til at udeve ministerens befojelser 1 medfer af denne lov el-
ler forskrifter udstedt 1 medfer heraf.

Kapitel 10

Straffebestemmelser
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§ 36. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lov, straffes med
bede den, der overtreder § 13, stk. 1, § 18 og § 21.

Stk. 2. Med bede straffes den registrerede ejer eller bruger af et koretoj,
der ikke fremstiller koretojet til periodisk syn, jf. § 10, stk. 1, og den regi-
strerede ejer eller bruger, der ikke efterkommer et pabud efter § 10, stk. 2.

Stk. 3. Med bede straffes en forer af et erhvervskeretgj eller en motorcy-
kel, der ikke efterkommer Feardselsstyrelsens anvisninger ved vejsidesyn
efter § 11, stk. 1.

Stk. 4. For overtraedelse af forskrifter, der fastsattes 1 medfor af loven,
kan der fastsettes straf af bade.

Stk. 5. Der kan palegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar
efter reglerne 1 straffelovens 5. kapitel.

Stk. 6. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om straf af bede for over-
traedelse af folgende forordninger:

1) Europa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og mar-
kedsovervagning af motorkeretgjer og pdhangskeretajer dertil samt
af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne
koretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF.

2) Europa-Parlamentets og Rédets forordning om godkendelse og mar-
kedsovervagning af to- og trehjulede keretgjer samt quadricykler.

3) Europa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og mar-
kedsovervagning af landbrugs- og skovbrugskeretojer.

§ 37. I sager om overtredelse af § 36, stk. 2, kan Ferdselsstyrelsen i et
badeforelaeg tilkendegive, at sagen kan afgeres uden retssag, hvis den, der
har begdet overtraedelsen, erklarer sig skyldig og rede til inden en neer-
mere angiven frist at betale en bade som angivet i badeforelegget.

Stk. 2. Retsplejelovens regler om krav til indholdet af et anklageskrift og
om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder tilsvarende anven-
delse pa badeforelaeg.

Stk. 3. Vedtages baden, bortfalder videre forfelgning.

Kapitel 11
Ikrafttreeden m.v.

§ 38. Loven traeder i kraft den 1. juli 2025.
Stk. 2. Lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lovbekendtgerelse
nr. 288 af 2. marts 2023 ophaves.



UDKAST

Stk. 3. Regler udstedt i medfer af lov om godkendelse og syn af kereto-
jer, jf. lovbekendtgarelse nr. 288 af 2. marts 2023, forbliver i kraft, indtil
de ophaves eller erstattes af regler udstedt i medfer af denne lov.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte overgangsregler for sager om
national individuel godkendelse af motorkeretojer og pdhangskeretajer
dertil, ansegninger om tilladelse til at drive synsvirksomhed samt admini-
strative bedeforleeg udstedt i medfer af § 37, jf. § 36, stk. 2.

§ 39. Loven galder ikke for Faereerne og Grenland.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Indholdsfortegnelse

1. Indledning

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Ordning for national individuel godkendelse af nye motorkere-
tajer og pahaengskeretojer dertil m.v.

2.1.1. | Geldende ret

2.1.2. | Transportministeriets overvejelser

2.1.3. | Den foresldede ordning

2.2. Opheve krave om teknisk ansvarlig person

2.2.1. | Geldende ret

2.2.2. | Transportministeriets overvejelser

2.2.3. | Den foreslaede ordning

2.3. Anerkendelse af periodiske syn foretaget i andre medlemssta-
ter 1 overensstemmelse med periodesynsdirektivet

2.3.1. | Geldende ret

2.3.2. | Transportministeriets overvejelser

2.3.3. | Den foreslaede ordning

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser
for det offentlige

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
m.v.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
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7. Miljo- og naturmaessige konsekvenser

8. Forholdet til EU-retten

0. Heorte myndigheder og organisationer m.v.
10. Sammenfattende skema

1. Indledning

Lov om godkendelse og syn af keretojer, jf. lovbekendtgerelse nr. 288 af 2.
marts 2023 (herefter benavnt synsloven), indeholder overordnet regler om
de godkendelser, som et koretoj skal have for at kunne kere lovligt 1 Dan-
mark, samt regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som ved-
rorer de krav, som et godkendt keretej lobende skal overholde for fortsat at
kunne kere lovligt i Danmark.

Formalet med lovforslaget er for det forste at @ndre den retlige ramme for
reglerne om national individuel godkendelse af nye motorkeretgjer og pa-
hangskeretajer dertil. Krav til godkendelse af disse keoretojer er omfattet af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018
om godkendelse og markedsoverviagning af motorkeretojer og pahengske-
retgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keretojer, om @&ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF)
nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (herefter benavnt
forordning 2018/858), men hviler efter gaeldende ret pd en overgangsord-
ning, jf. bekendtgerelse nr. 996 af 28. juni 2023 om overgangsregler for
godkendelse af nye individuelle motorkeretgjer m.v., hvorefter de hidtil
geldende nationale godkendelsesregler fortsat har fundet anvendelse. Med
lovforslaget tilvejebringes en permanent godkendelsesordning i overens-
stemmelse med forordning 2028/858, som i hovedtraek ligner den gaeldende
overgangsordning. Der indferes dog 1 henhold til Danmarks EU-retlige for-
pligtelser en ny godkendelsesattest og fabrikantattest, som for nye keretajer
vil erstatte de kendte data- og godkendelseserkleringer.

Synsloven er fra 2004 med en lang raekke efterfolgende @ndringer betinget
af sdvel EU-retlige forpligtelser som nationale initiativer. Loven er saledes
udstedt for ikrafttreedelse af vaesentlige EU-retsakter pd omradet, som i me-
get stort omfang satter rammen for de danske godkendelses- og synsregler,
herunder periodesynsdirektivet, vejsidesynsdirektivet samt tre typegodken-

delsesforordninger. Et andet formdl med en ny synslov er derfor at
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gennemskrive mange ars lovendringer samt at sikre, at loven er tidssva-
rende og i overensstemmelse med galdende EU-retsakter. Med loven til-
streebes at tilvejebringe en mere gennemsigtig retsstilling for borgere, er-
hvervsdrivende og myndigheder.

Med lovforslaget afskaffes kravet om, at synsvirksomhederne skal have en
teknisk ansvarlig person tilknyttet synsvirksomheden, hvilket blandt andet
vil veere med til at sikre en mere gennemsigtig tilladelsesordning for syns-
virksomheden i1 overensstemmelse med regeringens politik om regelsane-

ring og afbureaukratisering.

Der er desuden indsat en mulighed for, at synsrapporter udstedt af gvrige
medlemsstater kan anerkendes 1 Danmark for sarligt at give mere fleksible
vilkér for den del af den danske godstransportbranche, som har graenseover-
skridende transporter 1 EU og dermed i storre omfang dansk indregistrerede

koretgjer uden for landets graenser.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Ordning for national individuel godkendelse af nye motorkeretojer
og pahzengskeretojer dertil

2.1.1. Galdende ret

Synsloven indeholder udover regler om periodiske syn ogsa regler om de
godkendelser, som et koretoj skal have for at kunne kere lovligt i Danmark.

EU-typegodkendte keretgjer godkendes i overensstemmelse med forord-
ning 2018/858, Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af to-
og trehjulede keretojer samt quadricykler (herefter benavnt forordning
168/2013) samt Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af
landbrugs- og skovbrugstraktorer (herefter benavnt forordning 1672013.).

De tre forordninger benevnes samlet set typegodkendelsesforordningerne.
Typegodkendelsesforordningerne omhandler nye keretgjer, systemer, kom-
ponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretgjer fremstillet 1 ube-
grensede serier og keretojer fremstillet i sma serier. Derudover er national
individuel godkendelse af nye koretegjer ogsd omfattet af forordning
2018/858. Efter forordningerne kan der badde udstedes EU-typegodkendel-
ser, som sikrer koretojets gyldighed pé hele EU’s omrdde, og nationale god-
kendelser, som alene geelder i den pageldende godkendende medlemsstat.
Sidstnavnte keretojer kan fortsat anvendes pd tvaers af graenser, men kan
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ikke uden fornyet myndighedsbehandling bringes i omsatning uden natio-
nal godkendelse i Danmark. Arsagen hertil er, at et koretaj, der er nationalt
godkendt i en anden medlemsstat, kan vere godkendt i henhold til nationale
regler, der strider mod danske nationale regler. Som eksempler kan navnes
koretojet med ogede vagte og dimensioner eller godkendelse med lavere
sikkerhedsniveau en dem, der er geldende 1 Danmark.

Ved lov nr. 1063 af 30. juni 2020 blev de ovennavnte tre typegodkendel-
sesforordninger inkorporeret i dansk ret, herunder blev det fastsat, at Feerd-
selsstyrelsen er typegodkendende myndighed i Danmark, ligesom der blev
tilvejebragt bemyndigelseshjemler til at fastleegge den fornedne administra-
tion til godkendelsesprocesser, regler om sanktioner m.v. Godkendelsespro-
cessen efter de tre typegodkendelsesforordninger afvikles i tre led: 1) fabri-
kanten erklerer sit produkt, 2) en uvildig teknisk tjeneste afprever produktet
og 3) en myndighed udsteder en endelig godkendelse. Med det fremsatte
lovforslag 1 2020 blev det foreslaet, at denne godkendelsesproces skulle
vaere ens for savel EU-typegodkendelser som nationale godkendelser efter
forordningerne for at sikre en sa ensartet administration som muligt for bade

branche og myndigheder.

Der var dog ved lovaendringen ikke politisk opbakning til at fastsaette samme
godkendelsesordning for national individuel godkendelse af nye motorke-
retejer og pahangskeretgjer dertil efter forordning 2018/858. Derimod var
der onske om, at vi 1 Danmark seger at udnytte forordningens muligheder,
jf. nedenfor, for at fastsatte alternative krav fra forordningens krav til god-
kendelse af netop disse individuelle keretgjer, som 1 vidt omfang bliver
brugt af fx opbyggerbranchen i Danmark. Med de alternative krav var der
politisk enske om, at godkendelsesordningen bliver mindre byrdefuld for
branchen end det, som folger af forordningens udgangspunkt og det lov-
forslag, som blev fremsat for Folketinget 1 2020.

Den foreslédede nationale individuelle godkendelse af nye motorkeretgjer og
pahangskeretojer dertil blev derfor med et @ndringsforslag taget ud af lov-
@ndringen fra 2020 og hviler derfor 1 dag pd overgangsregler. Det folger 1
dag af bekendtgerelse nr. 996 af 28. juni 2023 om overgangsregler for god-
kendelse af nye individuelle motorkeretgjer m.v., at nye individuelle motor-
koretgjer og pdhangskeretojer godkendes 1 henhold til bekendtgerelse om
godkendelse og syn af keretojer (herefter benavnt synsbekendtgerelsen),
dvs. de hidtil geldende danske regler. Nye individuelle motorkeretojer og
pahangskeretojer godkendes siledes ved et registreringssyn hos en syns-
virksomhed. Ved trinvist opbyggede varebiler kontrollerer og godkender
synsvirksomhederne det enkelte koretoj, jf. synsbekendtgerelsen §§ 8 og 31.
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Ved trinvist opbyggede lastbiler, busser, s@ttevogne samt pahengsvogne til
biler og campingvogne, hvis pdhangsvognene eller campingvognene er for-
synet med andre bremser end pélebsbremser, udsteder Faerdselsstyrelsen, jf.
synsbekendtgerelsens § 15, en godkendelseserklering, som er en samling af
de pravninger og godkendelser, der findes for koretojet.

Det folger af forordning 2018/858, at en medlemsstat kan beslutte at undtage
en type koretoj eller et bestemt koretoj fra forpligtelsen til at overholde en
eller flere af forordningens krav eller fra et eller flere af de krav, der er fast-
sat 1 de retsakter, der er opfert i bilag II til forordningen, forudsat at med-
lemsstaten har fastsat relevante alternative krav, jf. forordningens artikel 42
og 45. Det er herefter muligt at fravige forordningens krav til godkendelses-
processen og sdledes fastsatte en national godkendelsesproces for national
individuel godkendelse af nye keretgjer og pdhangskeretojer dertil. Forord-
ningen stiller dog visse krav til godkendelsesprocessen, som ikke kan fravi-
ges. Godkendelsesprocessen er betinget af, at der udstedes en godkendelses-
attest for keretgjet i overensstemmelse med gennemforelsesforordning
2020/683, jf. forordning om motorkerekeretejer m.v., artikel 42, stk. 5, og
45, stk. 7. Gennemforelsesforordning 2020/683 er endnu ikke implemente-
ret 1 dansk ret for sa vidst angér national individuel godkendelse af nye ko-

retgjer, men gelder for evrige godkendelser efter forordning 2018/858.
2.1.2. Transportministeriets overvejelser

National individuel godkendelse af nye motorkeretojer og pdhangskereto-
jer dertil hviler 1 dag pé overgangsregler, og der er et behov for at sikre, at
godkendelse af koretojerne sker efter en permanent ordning inden for ram-
merne af forordning 2018/858.

Det folger af forordningen, at medlemsstaterne har mulighed for at fastsatte
alternative krav til nationale individuelle nye keretejer omfattet af forord-
ningen. Transportministeriet og Faerdselsstyrelsen har pa den baggrund og i
dialog med bl.a. EU-Kommissionen udarbejdet en ny permanent godken-
delsesordning, som 1 hovedtraek ligner de godkendelsesregler, som branchen
folger 1 dag, og som branchen derfor er bekendt med. Der indferes dog i
henhold til Danmarks EU-retslige forpligtelser en ny godkendelsesattest,
som for visse af keretgjerne vil erstatte de kendte data- og godkendelseser-
kleeringer. Kravet om godkendelsesattester, som kaldes EU-typegodkendel-
sesattest, eller 1 daglig tale CoC-dokument, gaelder allerede for alle ovrige
godkendelser efter forordning 2018/858, og det er alene grundet overgangs-
ordningen for nye nationale individuelle keretgjer, at kravet endnu ikke er
indfort.
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2.1.3. Den foreslaede ordning

Med lovforslaget foreslas det, at der indsattes hjemmel til, at Feerdselssty-
relsen ved bekendtgoerelse kan fastsatte regler om national individuel god-
kendelse af nye motorkeretojer og pahengskeretojer dertil, herunder krav
til indholdet af ansegningen om godkendelse, og om keretgjsejeren og syns-

virksomhedens ansvar og forpligtelser.

Ferdselsstyrelsen vil anvende den ny bemyndigelseshjemmel i synsloven til
at fastsette regler om, at national individuel godkendelse af nye motorkere-
tajer og pahengskeretojer dertil fortsat skal godkendes i1 en synsvirksom-
hed, ligesom det kendes ved et registreringssyn i dag.

Der vil ikke fastsattes krav om, at keretojet skal vere godkendt ved en tek-
nisk tjeneste, som er tilfeldet med EU-typegodkendelser af motorkeretojer.
Krav til prevningen vil séledes folge geldende regler, hvorefter det er mu-
ligt for fabrikant, prevningsinstans, teknisk konsulent eller teknisk tjeneste

at dokumentere relevant prevning.

Som naevnt felger det dog af Danmarks EU-retlige forpligtelser, at der til
godkendelse af disse koretojer skal udstedes en godkendelsesattest. Faerd-
selsstyrelsen vil derfor ogsa fastsatte krav til, at der efter ansegning kan
udstedes en godkendelsesattest for de omfattede motorkeretojer og pa-
hangskeretajer. Godkendelsesattesten vil vaere udformet efter de krav, der
stilles 1 gennemforelsesforordning 2020/683. Godkendelsesattesten skal er-
statte brugen af godkendelseserkleringer og dataerklaringer for nye kere-
tajer. Det er dog vurderingen, at der ikke er tale om en vasentlig &ndring 1
forhold til en godkendelseserklaring, idet der er et stort sammenfald mellem
de oplysninger, der i dag angives og de oplysninger der fremadrettet skal
angives. Det kan dog ikke udelukkes, at der i et mindre omfang vil vare
behov for angivelse af yderligere oplysninger.

Det foreslds som noget nyt, at godkendelsesattesten forst udstedes efter, at
synsvirksomheden har kontrolleret og godkendt, at keretgjet er 1 overens-
stemmelse med de indberettede oplysninger. Herefter vil godkendelsesatte-
sten blive genereret og udstedt af Ferdselsstyrelsen med et identifikations-
nummer, hvilket er en betingelse efter gennemforelsesforordning 2020/683.
Det er Transportministeriets vurdering, at det ikke vil vaere muligt at udstede
godkendelsesattesten forud for godkendelsen af keretojet i synvirksomhe-
den, eftersom det ifelge gennemforelsesforordning 2020/683 er en forud-
s@tning, at godkendelsesattesten er dokumentation for den endelige godken-
delse af keoretojet, hvilket foregér 1 synsvirksomheden. Der er dog efter

Transportministeriets vurdering tale om processuelle @ndringer, som 1
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praksis ikke vil indebare en vaesentlig @ndring i godkendelsesprocessen,
der kendes fra i dag med godkendelseserkleringer, hvor keretojet underka-
stes en fysisk inspektion i en synsvirksomhed som en betingelse for endelig
godkendelse af koretgjet, efter at der er udstedt en godkendelseserklering.

Den vasentligste @&ndring vil omhandle de nye dokumentationskrav som
folger af gennemforelsesforordning 2020/683, og som derfor ikke kan fra-
viges. Det bemarkes, at godkendelse i en synsvirksomhed vil forudsatte, at
keoretojet, der fremstilles, lever op til de tekniske krav, som stilles til det
pageldende koretoj, at der er dokumentation herfor, og opbygningen af ko-
retojeter udfort korrekt og 1 overensstemmelse med de geldende regler.

Den foresldede ordning vil have betydning for synsvirksomhedernes gen-
nemgang af keretojet og vil vaere en @ndring i forhold til, hvad der stilles af
krav ved et registreringssyn i dag, i det der med godkendelsesattesten vil
veare flere oplysninger, som synsvirksomheden skal kontrollere er indberet-
tet korrekt. Der vil i en overgangsperiode skulle udarbejdes vejledning til
brug for synsmedarbejderne. Det er med lovforslaget hensigten, at der kun
stilles krav om indberetning og kontrol af de minimumskrav, der stilles 1
EU-retten.

Der henvises desuden til de specielle bemarkninger til den foreslaede § 3,
stk. 2, for en nermere gennemgang af den foreslaede model, og kravene der
stilles til henholdsvis keretgjsejeren og synsvirksomheden.

2.2. Ophaeve kravet om teknisk ansvarlig person
2.2.1. Gzldende ret

Det folger af synslovens § 5, stk. 1, at det kreever tilladelse fra Faerdselssty-
relsen at foretage syn eller omsyn af keretojer. Det folger af synslovens § 5,
stk. 2, nr. 1, at Faerdselsstyrelsen fastsetter regler om betingelser for at fi en
sddan tilladelse, herunder at virksomheden skal have en teknisk ansvarlig

person.

Ferdselsstyrelsen har i synsvirksomhedsbekendtgerelsen fastsat regler om
den teknisk ansvarlige person, herunder krav til uddannelse, ledelsesbefo-
jelser, kerekort m.m., samt om at personen ikke inden for de sidste 3 &r ma
vaere demt for strafbare forhold, der begrunder en naerliggende fare for mis-
brug af hvervet, og ikke ma have en forfalden geald til det offentlige pa
50.000 kr. eller derover. Den teknisk ansvarlige person har ansvaret for, at
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syn udferes fagligt forsvarligt. Den teknisk ansvarlige person har saledes
instruktionsbefojelse og tilsynspligt med arbejdet i synsvirksomheden.

Det folger af synslovens § 7, nr. 2, at en tilladelse til at foretage syn eller
omsyn bortfalder, hvis den teknisk ansvarlige persons tilknytning til virk-
somheden opherer. Endvidere folger det af synslovens § 8, stk. 1, nr. 2, at
en tilladelse kan tilbagekaldes, hvis indehaveren af tilladelsen groft eller
gentagne gange har overtradt vilkérene i tilladelsen, eller indehaveren eller
den teknisk ansvarlige person far konstateret geeld til det offentlige pa
100.000 kr. eller derover.

Der er ikke fastsat bestemmelser om, at en teknisk ansvarlig persons god-
kendelse kan tilbagekaldes.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser

Kravet om, at der skal vere en teknisk ansvarlig person tilknyttet synsvirk-
somheder, blev indsat i forbindelse med liberaliseringen af synsomradet,
hvor formalet var at sikre, at der var en person, som har ansvaret for, at syn
udferes fagligt forsvarligt. Kravet er séledes et rent nationalt krav, som ikke
folger af EU-retlige forpligtelser.

Der er ikke fastsat en godkendelsesordning eller mulighed for tilbagekal-
delse af muligheden for at vaere teknisk ansvarlig person i en synsvirksom-
hed. Det betyder konkret, at Ferdselsstyrelsen ikke har effektive befojelser
til at sikre, at den teknisk ansvarlige person geres ansvarlig for ikke at leve
op til de ledelsesbefojelser og tilsynsforpligtelser, der er fastsat for denne.
Synsvirksomhedens tilladelse kan derimod tilbagekaldes, hvis den teknisk
ansvarlige person har gald til det offentlige pd 100.000 kr. eller derover,
eller safremt den teknisk ansvarlige person bliver demt for strafbare forhold,
der begrunder en nzrliggende fare for misbrug af hvervet. Den nuvarende
regulering er uklar i1 forhold til sanktionsmuligheder over for den teknisk

ansvarlige person.

Det er Transportministeriets vurdering, at eftersom at periodesynsdirektivet
ikke stiller krav om teknisk ansvarlige personer, sa kan det nationale krav
om en teknisk ansvarlig person afskaffes, som et tiltag der vil vare med til
at afbureaukratisere synsomradet. Kravene, der stilles til synsmedarbejder-
nes uddannelse og kompetence er med til at sikre, at opgaverne stadig kan
loftes pa et fagligt hejt niveau, hvorfor det umiddelbart er vurderingen, at
afskaffelse af kravet om teknisk ansvarlig person ikke vil have en negativ
effekt pd kvaliteten af arbejdet 1 synsvirksomhederne.
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2.2.3. Den foreslaede ordning

Det foreslés, at kravet om teknisk ansvarlig person i synsvirksomheden af-
skaffes. Det foreslas, at det vil vaere den enkelte synsvirksomhed, som skal
lofte de opgaver, der efter geeldende regler varetages af en teknisk ansvarlig.
Synsvirksomhederne kan derfor valge frivilligt at beholde en teknisk an-
svarlig i deres organisation, men vil ikke vare forpligtet til det.

Afskaffelsen af kravet om teknisk ansvarlig person vil ikke @ndre pé de
krav, der 1 gvrigt er til synvirksomheden, herunder det udstyr der skal be-
nyttes til kontroller, og de kontrolpunkter, der skal kontrolleres, hvorfor det
ikke umiddelbart vurderes at have en negativ effekt pa den tekniske kontrol
af koretojer. Der fastsattes blot ikke krav om, at det er en konkret person 1

synsvirksomheden, der har ansvaret herfor.

Nér Ferdselsstyrelsen foretager deres tilsyn med synsvirksomhederne, sa
beror tilsynsresultaterne desuden i et stort omfang pa synsmedarbejdernes
adfezerd, eftersom at Feerdselsstyrelsen ved deres tilsyn blandt andet kontrol-
lerer, hvorvidt synsmedarbejderne udferer deres opgaver i overensstem-
melse med geldende regler.

2.3. Anerkendelse af periodiske syn foretaget i andre medlemsstater i
overensstemmelse med periodesynsdirektivet

2.3.1. Geldende ret

Det er et krav, at periodisk syn skal foretages i en synsvirksomhed godkendt
af Feerdselsstyrelsen. Der er saledes ikke hjemmel til, at en keretgjsejer kan
fa foretaget periodisk syn af deres koretgj 1 et andet land.

Det folger af synsbekendtgerelsen § 36, stk. 3, at en synsrapport udstedt af
en anden medlemsstat skal anerkendes pd samme made, som hvis synsrap-
porten havde veret udstedt af en godkendt dansk synsvirksomhed i de til-
feelde, der anmodes om omregistrering af et koretoj, der er registeret i en
anden EU-medlemsstat. Der er herudover ikke mulighed for at anerkende
en synsrapport udstedt i udlandet.

2.3.2. Transportministeriets overvejelser

Transportbranchen er karakteriseret ved at have meget graenseoverskridende
aktivitet. Det kan betyde, at flere akterer i transportbranchen 1 stort omfang
anvender dansk indregistrerede tunge keretojer 1 andre lande end Danmark.
Kravet om periodesyn kan have den betydning for branchen, at de skal til-
retteleegge deres korsel, sa deres koretgjer bliver kort til Danmark alene for
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at opfylde kravet om periodesyn. Tunge erhvervskerekejer skal i overens-
stemmelse med periodesynsdirektivets krav fremstilles til periodisk syn
hvert ar.

Muligheden for gensidig anerkendelse af periodisk syn pa tvaers af med-
lemsstaterne kraever en harmonisering af reglerne pa EU-plan, sadan at der
kan tages felles hensyn til bade godstransportbranchen og synsbranchen pa
tvaers af medlemsstaterne. Der er ikke i periodesynsdirektivet fastsat sa-
danne regler i dag.

Det er Transportministeriets vurdering, at der kan vare fordele for trans-
portbranchen ved at kunne {4 det periodiske syn af deres keretojer 1 andre
EU-lande. Det vil forege fleksibiliteten for transportvirksomhedernes mu-
lighed for at tilrettelaegge transporter og udlede mindre CO2, hvis de eksem-
pelvis ikke skal kere tomme eller halvtomme s&ttevogne til Danmark for at
overholde kravet om periodesyn.

Der er samtidig et hensyn at tage til at sikre, at alle keretgjer, som er indre-
gistreret i Danmark, bliver kontrolleret inden for de frister, som folger af
periodesynsdirektivet, samt for at sikre at der fastsattes en model for aner-
kendelse af synsrapporter, som er effektiv uden at medfere administrative

byrder.
2.3.3. Den foreslaede ordning

Det foreslés, at transportministeren far mulighed for at fastsatte regler om,
at periodisk syn af dansk indregistrerede keretgjer foretaget i andre EU-
medlemsstater kan anerkendes i Danmark. Den foreslaede bestemmelse vil
i forste omgang anvendes til anerkendelse af periodisk syn af pahaengskere-
tajer til tunge keretajer for at lette vilkarene for transportbranchen.

Der vil med bemyndigelsen blive fastsat regler om, at et udenlandsk perio-
disk syn skal indberettes via en dansk synsvirksomhed. Det foreslas, at der
fastsattes regler om, at det periodiske syn sker pa de vilkér, der gelder i det
land, hvor det periodiske syn er foretaget. Det geelder uanset, om pdhangs-
keretajet ved det periodiske syn er blevet pdlagt strengere eller lempeligere
krav end 1 Danmark. Medlemsstaterne er forpligtet til at foretage periodisk
syn 1 overensstemmelse med de minimumskrav, der stilles 1 periodesynsdi-
rektivet. Karetgjsejeren vil have ansvaret for at indhente relevant dokumen-
tation for, at det periodiske syn er foretaget, og at dokumentationen er ind-
berettet inden den danske frist for periodisk syn udleber.

23



UDKAST

Séfremt fristen for periodisk syn ikke overholdes, ivaerksattes den normale
procedure med sanktioner overfor keretejsbrugeren eller -ejeren.

Det foreslas, at synsvirksomhederne ikke forpligtes til at tilbyde muligheden
for at indberette udenlandske periodiske syn, og at det derfor er en mulighed,
som de kan tilvaelge i forbindelse med at vaere synsvirksomhed. Det vil sa-
ledes vare op til den enkelte transportvirksomhed at indgéd aftale med en
synsvirksomhed i en anden EU-medlemsstat om at foretage periodisk syn af
et dansk indregistreret koretoj, ligesom virksomheden selv skal indgé aftale
med en dansk synsvirksomhed om at fi indberettet det udenlandske perio-
diske syn i de danske synssystemer. Prisen for denne indberetning fastsattes
af den danske synsvirksomhed pd samme méde, som synspriser i gvrigt i

Danmark.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

Implementering af kravet om godkendelsesattester efter gennemforelsesfor-
ordning 2020/683 kraver udvikling IT-lgsninger, som kan understette an-
segning og udstedelse af godkendelsesattesten, jf. den foreslaede § 3, stk. 2.
De samlede gkonomiske konsekvenser pd IT-udviklingen estimeres til i alt

ca. 3 mio.kr.

Gzldende IT-losninger pa synsomrédet er i dag gebyrfinansieret, jf. synslo-
vens § 15, hvilket med lovforslaget videreferes, jf. den foreslaede § 24, stk.
1. Den foresldede IT-udvikling i lovforslaget vil saledes kunne finansieres
inden for rammen af gebyret uden behov for justering heraf, hvorfor det er
vurderingen, at lovforslaget ikke vil have vesentlige ekonomiske konse-
kvenser for det offentlige.

Der er ikke nogen gkonomiske konsekvenser eller implementeringskonse-

kvenser for regioner og kommuner.

Transportministeriet vurderer, at lovforslaget folger de syv principper for
digitaliseringsklar lovgivning.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget vil have administrative konsekvenser for de akterer, som skal
have en national individuel godkendelse af nye motorkeretojer og pdhaengs-
koretojer dertil efter den foreslaede § 3, stk. 1, nr. 5, og synsvirksomhederne,
som skal godkende keretojerne, da der foretages en justering af den godken-
delsesordning, der er geldende i dag, for at sikre implementering af kravet
om godkendelsesattester efter gennemforelsesforordning 2020/683. Derud-
over vil der vere en mindre udgift 1 forbindelse med tilpasning af
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synsvirksomhedernes synssystemer, sdledes, de kan tilpasses efter de nye
bestemmelser. Dette vil f.eks. vare tilfojelse af ny(e) synsarter i forbindelse
med nationale individuelle godkendelser og valideringsregler til den nye
omsynsfrist pa 60 dage. Omkostningerne vurderes ikke at ville overskride
minimumsgraensen pa 4. mio.kr. for administrative konsekvenser for er-
hvervslivet. Det er vurderingen, at lovforslaget ikke vil have gvrige efterle-
velseskonsekvenser.

Forslaget om afskaffelse af kravet om teknisk ansvarlig person vil have po-
sitive administrative konsekvenser for synsvirksomhederne, eftersom at de
ved ansegning om tilladelse ikke leengere skal dokumentere, at de har en

teknisk ansvarlig ansat, som opfylder kravene hertil.

Lovforslaget har ikke i sig selv innovations- og ivaerksattermaessige konse-
kvenser. Det vurderes ikke vare nedvendigt at gennemfore innovations- og
ivaerksattertjekket.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

6. Klimameessige konsekvenser

Lovforslaget giver mulighed for, at der fastsattes regler om anerkendelse af
synsrapporter fra andre EU-lande, jf. den foresldede § 33, stk. 2, hvilket kan
have positive klimamassige konsekvenser, da det vil betyde, at der kan spa-
res CO2-udledning pé keretgjer, som kun kerer hjem til Danmark for at gen-
nemga et periodisk syn.

Det er hensigten, at der fastsattes regler om periodisk syn af pahaengskere-
tajer til tunge erhvervskeretgjer 1 andre EU-lande anerkendes 1 Danmark.

Omfanget af de positive klimamassige konsekvenser vil athaenge af omfan-
get af erhvervsdrivende, som faktisk anvender muligheden.

7. Milje- og naturmeassige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljo- og naturmaessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Reglerne om godkendelse af nye keretgjer mv. er EU-retligt reguleret ved
de tre typegodkendelsesforordninger. Synsloven indeholder bestemmelser,
der er nadvendige for at gennemfore Danmarks EU-retlige forpligtelser i
henhold til forordningerne, som viderefores med dette lovforslag.

Herudover bemyndiger lovforslaget transportministeren til at fastsatte be-

stemmelser om national individuel godkendelse af nye motorkeretgjer og
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pahangskeretojer dertil, der er nedvendige for at gennemfore kravet om
godkendelsesattester efter gennemforelsesforordning 2020/683.

Regler om periodisk syn og syn ved vejsiden af erhvervskeretojer er EU-
retligt reguleret ved periodesynsdirektivet og vejsidesynsdirektivet. Synslo-
ven og bekendtgorelser udstedt i medfer heraf indeholder bestemmelser, der
gennemforer dele af periodesynsdirektivet og vejsidesynsdirektivet, som
med dette lovforslag viderefores. Det er ikke hensigten, at der fastsattes nye

krav, som vedrerer implementeringen af direktiverne.

9. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 20. december 2024 til den 26.
januar 2025 veret sendt 1 hering hos felgende myndigheder og organisatio-
ner m.v.: 3F Fealles Fagligt Forbund, AMU Transport Danmark (ATD),
ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport, ATL - Transportens ar-
bejdsgivere, AUTIG - Automobilbranchens Handels- & Industri-forening i
Danmark, AutoBranchen Danmark, Bilbranchen, Bil-synsBranchen.dk,
Brancheforeningen Flextrafik Danmark, Brancheforeningen for Forret-
ningslimousiner, Dansk Agroindustri, Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilfor-
handler Union (DBFU), Dansk Erhverv, Dansk Maskinhandlerforening,
Dansk PersonTransport (DPT), Danske Maskinstationer og Entreprengrer
(DM&E), Danske MotorCyklister (DMC), Danske Regioner, Danske Spe-
diterer, Danske Synsvirksomheder, Datatilsynet, De Danske Bilimporterer,
DI - Dansk Industri, DI Transport, DTL - Danske Vognmand, DTL's ar-
bejdsgiverforening, FDL - Frie Danske Lastbilvognmand, FDM (Forenede
Danske Motorejere), Forenede Danske Amerikanerbilklubber (FDA), For-
eningen af Danske Vognfabrikker, Foreningen af Vognimporterer 1 Dan-
mark, Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport, Forsvarets Faerd-
selscenter, ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport,
Kommunernes Landsforening, Landbrug & Fedevarer, MCTC Landsfor-
eningen for motorcyklister, Motorcykel Forhandler Foreningen, Motorcykel
Importer Foreningen (MIF), Motorhistorisk Samrad, Réadet for Sikker Tra-
fik, SEGES, SKAD - Koretojsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark,
SMVdanmark og Transporterhvervets Uddannelser (TUR).

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre-
udgifter (hvis ja, angiv om-
fang/hvis nej, anfor »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfor
»Ingen«)

Okonomiske Ingen
konsekvenser

Ingen
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for stat, kommu-

ner og regioner

for erhvervsli-

Implemente- Ingen Ja, IT-udvikling for staten, som esti-
ringskonse- meres til i alt ca. 3 mio.kr., der gebyrfi-
kvenser for stat, nansieres.

kommuner og

regioner

Okonomiske Ingen Ingen

konsekvenser

erkendelse af synsrapporter fra an-
dre EU-lande, hvilket kan have po-
sitive klimamaessige konsekvenser,
da det vil betyde, at der kan spares
CO2-udledning pé keretgjer, som
kun kerer hjem til Danmark for at
gennemga et periodisk syn.

Omfanget af de positive kli-
mamessige konsekvenser vil af-
hange af omfanget af erhvervsdri-
vende, som faktisk anvender mu-
ligheden.

vet m.v.

Administrative | Ja, afskaffelse af krav om tek- Ja. Omkostningerne vurderes ikke at
konsekvenser [nisk ansvarlig person medfere min-|ville overskride minimumsgraensen pa
for erhvervsli- [dre administrative byrder, der ikke [4. mio.kr.

vet m.v. kan kvalificeres nermere

Administrative | Ingen Ingen

konsekvenser

for borgerne

Klimamassige Ja, lovforslaget giver mulighed Ingen

konsekvenser |for, at der fastsettes regler om an-
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Miljo- og natur-

maessige konse-

Ingen

Ingen

kvenser
Forholdet til  [Lovforslaget indeholder bestemmelser, der er nedvendige for at gennem-
EU-retten fore Danmarks EU-retlige forpligtelser 1 henhold til typegodkendelsesfor-

ordninger, som er en videreforelse af geeldende ret.

Herudover bemyndiger lovforslaget transportministeren til at fastsette be-

stemmelser om national individuel godkendelse af nye motorkeretojer og

pahengskeretojer dertil, der er nedvendige for at gennemfore kravet om

godkendelsesattester efter gennemforelsesforordning 2020/683.

Lovforslaget gennemforer dele af periodesynsdirektivet og vejsidesynsdi-

rektivet, som er en videreforelse af geeldende ret. Det er ikke hensigten, at

der fastsattes nye krav, som vedrerer implementeringen af direktiverne.

Er i strid med
de fem princip-
per for imple-
mentering af er-
hvervsrettet
EU-regulering
(der 1 relevant
omfang ogsa
gzelder ved im-
plementering af
ikke-erhvervs-
rettet EU-regu-
lering) (st X)

Ja

Nej

X
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Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Det folger af § 1 1 synsloven, at loven galder for godkendelse af nye motor-
koretojer og pahengskeretojer dertil, to- og trehjulede koretgjer, quadricyk-
ler, traktorer, pdhangskeretojer, udskifteligt trukket udstyr, systemer, kom-
ponenter og separate tekniske enheder, godkendelse af visse ibrugtagne mo-
torkeretgjer, to- og trehjulede keretojer, quadricykler, traktorer, pahaengs-
keretojer og udskifteligt trukket udstyr, synsvirksomhedernes opgaver, her-
under periodisk syn og omsyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer.

Efter loven folger eller fastsettes sdledes dels de regler, som et koretej skal
overholde for at blive godkendt til at kunne kere pa offentlig vej i Danmark,
dels reglerne om periodisk syn, som et karetej labende skal overholde for at
kunne beholde retten til at kere pé offentlig vej i Danmark.

Lovens anvendelsesomride er fastlagt med udgangspunkt i periodesynsdi-
rektivet og vejsidesynsdirektivet, samt typegodkendelsesforordningerne.
Men lovens anvendelsesomride er ogsé fastlagt i henhold til nationale krav
ved registreringssyn af koretgjer, som ikke tidligere har vaeret registreret i
Danmark, eller koretojer hvor der er foretaget registreringspligtige @ndrin-
ger som for eksempel konstruktive @ndringer pd motor, bremser, styreappa-
rat eller barende dele.

Det foreslas i § I, stk. I, nr. 1, at loven skal gelde for godkendelse af nye
motorkeretajer og pahaengskeretojer hertil, to- eller trehjulede koretojer,
quadricykler, traktorer, pdhangskeretejer, udskifteligt trukket udstyr, syste-
mer, komponenter og separate tekniske enheder.

Bestemmelsen vil omfatte nye koretojer som defineret og omfattet af de tre
typegodkendelsesforordninger. Forordningerne definerer ikke, hvad der for-
stds ved “nye keretgjer”, men det ligger 1 forordningens anvendelse, at der
er tale om fabriksnye koretgjer, som fremstilles til omsatning, registrering
og ibrugtagning pa det indre marked. F.eks. fabrikantens produktion af per-
sonbiler som via en importer og distributer selges til danske forbrugere.

Den foreslédede bestemmelse vil vere en videreforelse af synslovens § 1, stk.
1, nr. 1.
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Det foreslas i § 1, stk. 1, nr. 2, at loven skal gelde for godkendelse af visse
ibrugtagne motorkeretgjer, to- eller trehjulede koretojer, quadricykler, trak-
torer, pdhangskeretajer og udskifteligt trukket udstyr.

Typegodkendelsesforordningerne omfatter ikke ibrugtagne keretojer, hvor-
for der er behov for at regulere disse nationalt. I typegodkendelsesforord-
ningerne forstas ved »ibrugtagning« ferste anvendelse til det beregnede for-
mal af henholdsvis et koretoj, et system, en komponent, en separat teknisk
enhed, en del eller udstyr i Unionen. Den foresldede bestemmelse vil om-
fatte bade ibrugtagne koretojer, hvorpa der foretages registreringspligtige
@ndringer, og import af ibrugtagne koretojer fra et tredjeland. Godkendelse
af ibrugtagne koretojer vil ske som et registreringssyn. Ved registreringssyn
forstéds efter lovforslagets § 2, nr. 3, en teknisk kontrol af et koretoj, som
ikke er omfattet af nr. 2, om nationale individuelle godkendelser, hvor der
er foretaget registreringspligtige aendringer pa koretgjet, eller keretgjer, der
endnu ikke er registreret i Koretojsregisteret. Der henvises derfor til be-
markningerne til den foreslaede § 2, nr. 3.

Den foreslaede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 1, stk.
1, nr. 2.

Det foreslas i § 1, stk. 1, nr. 3, at loven finder anvendelse for periodisk syn
af keretgjer.

Ved periodisk syn forstas efter lovforslagets § 2, nr. 1, en teknisk kontrol af
et koretoj, udfert i overensstemmelse med periodesynsdirektivet. Det folger
af periodesynsdirektivets artikel 3, nr. 9, at et syn er inspektion i overens-
stemmelse med direktivets bilag I, der er udformet til at sikre, at et koretoj
kan anvendes sikkert pa offentlig vej, og at det er i overensstemmelse med
de krevede og obligatoriske sikkerheds- og miljemessige karakteristika.
Der er séledes tale om en kontrol, af nogle helt bestemte kontrolpunkter efter
direktivet.

Den foreslaede definition folger af periodesynsdirektivet og vil vare en vi-
dereforelse af dele af synslovens § 1, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas i § 1, stk. 1, nr. 4, at loven finder anvendelse for syn ved vejsi-
den af erhvervskeretgjer og af motorcykler.
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Syn ved vejsiden er en uvarslet teknisk kontrol af et keoretej, som gennem-
fores af Feerdselsstyrelsen eller under styrelsens direkte tilsyn. Denne defi-
nition folger af vejsidesynsdirektivets artikel 3, nr. 10. Det folger af den fo-
resldede bestemmelse, at loven bade skal gelde for syn ved vejsiden af er-
hvervskeretgjer og af motorcykler. Syn ved vejsiden af erhvervskeretajer
folger af vejsidesynsdirektivet, og vejsidesynet skal gennemfores 1 overens-
stemmelse med direktivet. Vejsidesyn af motorcykler er fastsat som et alter-
nativ til periodisk syn i overensstemmelse med periodesynsdirektivet artikel
2, stk. 2, sidste led, og vil vaere en videreforelse af geldende ret.

For en nermere beskrivelse af den foresldede hjemmel til vejsidesyn af er-
hvervskeretgjer og motorcykler henvises til bemarkningerne til den fore-
sldede § 11.

Den foreslaede definition vil vare en videreforelse af gaeldende ret.

Det foreslasi§ 1, stk. 1, nr. 5, at loven finder anvendelse for gvrige kontrol-

ler af koretojer, som ikke er omfattet af de foreslaede nr. 1-4.

Ved ovrig kontrol forstas efter lovforslagets § 2, nr. 5, alle ovrige tekniske
kontroller af et koretej, som ikke er omfattet af lovforslagets § 2, nr. 1-4.
Definitionen omfatter alle ovrige tekniske kontroller end periodisk syn, na-
tional individuel godkendelse, registreringssyn og syn ved vejsiden og kan
derfor ogsa omfatte andre kontrolpunkter, end hvad der folger af disse kon-
troller. Det vil eksempelvis omfatte kontroller af keretojer til transport af
dyr, keretojer til transport af farligt gods, keretojer som skal anvendes 1 mil-
jozoner, koretgjer som skal anvendes til eksamenskersel, og sarlige typer
af koretgjer som eksempelvis tivolitog samt toldsyn. Der henvises til den
foreslaede § 2, nr. 3, for en mere uddybende beskrivelse.

Den foreslédede definition vil vere en videreforelse af dele af synslovens §
1, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas i lovforslagets § 7, stk. 1, nr. 6, at loven finder anvendelse for
synsvirksomheder, omsynsvirksomheder, synsmedarbejdere og synsuddan-
nelsessteder.

Synsvirksomheder er virksomheder, der har tilladelse fra Ferdselsstyrelsen
til at udfere periodiske syn og omsyn, samt nationale individuelle godken-
delser og registreringssyn, jf. den foreslaede § 13, stk. 1. For en n@rmere
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beskrivelse af synsvirksomhedernes opgaver henvises til bemarkningerne
til den foreslaede § 13. For en naermere beskrivelse af omsynsvirksomheder
henvises til bemarkningerne til den foresldede § 15, stk. 3.

Synsmedarbejdere er en person, som har gennemfort relevant uddannelse
efter regler, som er fastsat efter den foresldede § 16. Ved synsuddannelses-
steder forstds en kursusudbyder, som er godkendt af Faerdselsstyrelsen til at
gennemfore uddannelser for synsmedarbejdere og teknisk ansvarlige perso-
ner i synsvirksomheder. For mere om synsmedarbejdere og synsuddannel-
sessteder henvises til bemerkningerne til den foreslaede § 16.

Den foresldede bestemmelse vil vere en videreforelse af gaeldende ret.

Til § 2

En rekke begreber er efter geldende ret beskrevet i bemarkningerne til
synsloven, men loven indeholder ikke en bestemmelse, som narmere be-
skriver de definitioner, som anvendes i loven. Det foreslas derfor, at centrale
noglebegreber for synsloven defineres udtrykkeligt i loven. Der er taget ud-
gangspunkt i1 de definitioner, der anvendes 1 periodesynsdirektivets artikel 2
og vejsidesynsdirektivets artikel 2 1 de tilfalde, hvor direktiverne definerer
de anvendte begreber.

Det foreslas i § 2, nr. 1, at periodisk syn defineres som en teknisk kontrol
udfert 1 overensstemmelse med periodesynsdirektivet. Det folger af perio-
desynsdirektivets artikel 3, nr. 9, at et syn er en inspektion 1 overensstem-
melse med direktivets bilag I, der er udformet til at sikre, at et koretoj kan
anvendes sikkert pd offentlig vej, og at det er i overensstemmelse med de
kraevede og obligatoriske sikkerheds- og miljemaessige karakteristika. Der
er sdledes tale om en kontrol, af nogle helt bestemte kontrolpunkter efter
direktivet. Periodisk syn omfatter de tekniske kontroller, som foretages 1
overensstemmelse med de intervaller, der folger af de foreslaede §§ 7 og 8,
men er ikke begraenset hertil. Periodisk syn vil ogsd omfatte frivillige syn,
syn ved ejerskifte og ekstraordinare kontroller mv., hvor der som minimum
foretages den samme tekniske kontrol i overensstemmelse med periodesyns-
direktivet uden for de intervaller, der folger af de foresldede §§ 7 og 8. Der-
udover bliver der ved eksempelvis ekstraordinare kontroller ogsa foretaget
kontrol af, om nationalt fastsatte krav er opfyldt. Det galder fx nér politiet
indkalder et keretoj til kontrol pd baggrund af konstruktive eendringer.
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Kontrollen danner herefter baggrund for beregningen af den naeste frist for
periodisk syn.

Den foreslede bestemmelse vil vare en videreforelse af gaeldende ret.

Det foreslas i § 2, nr. 2, at national individuel godkendelse defineres som en
teknisk kontrol af nye motorkeretgjer og pahengskeretojer dertil, der ikke
er EU-typegodkendte i sin helhed.

Den foreslaede bestemmelse vil omfatte godkendelser efter den foreslédede
§ 3, stk. 1, nr. 5, hvilket vil indebzare, at bestemmelsen omfatter nye motor-
koretgjer og pahengskeretojer dertil, som er omfattet af anvendelsesomra-
det for forordning 2018/858. Forordningen definerer ikke, hvad der forstés
ved ’nye keretgjer”, men det ligger i forordningens anvendelse, at der er tale
om fabriksnye keretgjer, som fremstilles til omsatning, registrering og
ibrugtagning pa det indre marked. F.eks. fabrikantens produktion af person-
biler som via en importer og distributer selges til danske forbrugere.

Der henvises til bemarkningerne til den foreslaede § 3, stk. 1, nr. 5.

Det foreslas i § 2, nr. 3, at registreringssyn defineres som en teknisk kontrol
af et koretoj, som ikke er omfattet af det foresldede nr. 2, hvor der er foreta-
get registreringspligtige @ndringer pa keretgjet, eller keoretejer, der endnu
ikke er registreret 1 Koretgjsregisteret.

Den foresldede bestemmelse vil omfatte tekniske kontroller af keretojer,
som kraves ved godkendelse af ibrugtagne koretojer, og nér der er foretaget
registreringspligtige @ndringer pd keretojet som eksempelvis konstruktive
@ndringer. Ved et registreringssyn kontrolleres de sikkerhedsmaessige for-
hold. Det gelder blandt andet styretej, bremser, lygter og reflekser samt bae-
rende dele som for eksempel hjuloph@ng, steddempere og dek. Desuden
kontrolleres keretojets miljgmaessige stand for eksempel udledning af rog
og kulilte samt generel stgj.

Der er efter Skatteministeriets regler krav om, at importerede brugte kere-
tajer skal til toldsyn, jf. § 7 c, stk. 1, i registreringsafgiftsloven, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 785 af 24. maj 2022 med efterfolgende @ndringer. Et told-
syn er dels en kontrol af, om keretojet er 1 kereklar stand, og dels en kontrol
af keretgjet med henblik pa at fastsld keretgjets identitet, kilometerstand,
udstyr og stand generelt. Denne vurdering indgar 1 skattemyndighedernes
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endelige verdifastsaettelse af koretgjet, jf. registreringsafgiftslovens § 10,
stk. 3, . Kontrollen af, om keretgjet er 1 kereklar stand ved et toldsyn, er den
kontrol, som udferes ved et registreringssyn., . Den del af toldsynet, som
vedrerer vurderingen af keretojets stand, adskiller sig fra den tekniske vur-
dering, der foretages i1 forbindelse med registreringssynet og karakteriseres
derfor som en gvrig kontrol. Der henvises til den foresldede § 2, nr. 5.
Registreringssyn vil omfatte godkendelse af keretojer 1 henhold til regler
udstedt efter den foreslaede § 6, som regulerer ovrige koretojer, der ikke er
omfattet af typegodkendelsesforordningerne, jf. de foresldede §§ 4 og 5. Der
henvises derfor til bemarkningerne til den foreslaede § 6, stk. 1, for en neer-
mere beskrivelse heraf.

Det foreslds i § 2, nr. 4, at syn ved vejsiden defineres som en uvarslet teknisk
kontrol af et koretej udfert ved vejsiden.

Syn ved vejsiden er en uvarslet teknisk kontrol af et koretej, som gennem-
fores af Feerdselsstyrelsen eller under styrelsens direkte tilsyn. Det foreslas,
at loven gelder for syn ved vejsiden af erhvervskeretojer og af motorcykler,
jf. den foreslaede § 1, nr. 4 og § 11. Syn ved vejsiden af erhvervskeretajer
folger af vejsidesynsdirektivet og skal gennemferes 1 overensstemmelse
med direktivet. Syn ved vejsiden af motorcykler er fastsat som et alternativ
til periodisk syn 1 overensstemmelse med periodesynsdirektivet artikel 2,
stk. 2, sidste led, og vil vaere en videreforelse af geldende ret.

For en nermere beskrivelse af den foreslaede hjemmel til syn ved vejsiden
af erhvervskeretgjer og motorcykler henvises til bemerkningerne til den fo-
reslaede § 11.

Det foreslasi§ 2, nr. 5, at gvrige kontroller defineres som alle gvrige tekni-
ske kontroller af et keretgj, som ikke er omfattet af de foresldede nr. 1-4.
Definitionen omfatter séledes alle gvrige tekniske kontroller end periodiske
syn, national individuel godkendelse, registreringssyn, og syn ved vejsiden
af erhvervskeretgjer og af motorcykler, og kan derfor ogséd omfatte andre
kontrolpunkter, end hvad der folger af periodiske syn. Det omfatter eksem-
pelvis kontroller af keretojer til transport af dyr, keretojer til transport af
farligt gods, keretgjer som skal anvendes i miljezoner, koretgjer som skal
anvendes til eksamenskersel, og serlige typer af koretojer som eksempelvis
tivolitog samt toldsyn, som anvendes til brug for skattemyndighedernes
standsvurdering, . Det vil ogsa omfatte frivillige syn, syn ved ejerskifte eller
ekstraordinare kontroller efter den foreslaede § 12, stk. 1, for keretgjer, som
ikke er omfattet af krav om periodisk syn efter den foreslédede §§ 7-8.
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Det foreslés i § 2, nr. 6, at omsyn defineres som en teknisk kontrol af et
koretoj med henblik pé at sikre, at fejl ved keretojet konstateret ved en tek-
nisk kontrol efter de foresldede nr. 1-3 og 5 er udbedret. Periodesynsdirek-
tivet indeholder ikke en definition af omsyn. Omsyn skal dog fortolkes 1
overensstemmelse med periodesynsdirektivets artikel 9, stk. 2, om opfelg-
ning af mangler, hvoraf det folger, at »er der tale om vesentlige mangler,
anses koretojet ikke for at veere godkendt ved kontrollen. Medlemsstaten
eller den kompetente myndighed traeffer afgarelse om den periode, i hvilken
et sddant keretoj kan anvendes, indtil det pd ny skal underkastes en teknisk
kontrol. Den efterfolgende tekniske kontrol skal finde sted inden for en frist
fastsat af medlemsstaten eller den kompetente myndighed, dog senest to ma-
neder efter den forste kontrol.«. Omsyn er i1 dansk ret sdledes den efterfol-

gende tekniske kontrol.

Den foreslaede bestemmelse vil vere en videreforelse af gaeldende ret.

Til § 3

Det folger af synslovens § 1 a, stk. 1, hvilke godkendelser motorkeretgjer,
pdhangskeretojer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder,
som er omfattet af forordning 2018/858, skal have, for de kan omsattes,
registreres eller ibrugtages pa faerdselslovens omrade.

Det folger af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 1, at EU-typegodkendelse af mo-
torkeretojer, pahengskeretojer dertil, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sédanne koretojer udstedes af Faerdselsstyrelsen eller en
godkendende myndighed i en anden medlemsstat. Der er her tale om god-
kendelse af motorkeretajer produceret 1 ubegraensede serier.

Det folger af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 2, at EU-typegodkendelse af mo-
torkeretojer og pdhangskeretojer dertil fremstillet i smé serier udstedes af
Ferdselsstyrelsen eller en godkendende myndighed i en anden medlemsstat.

Det folger af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 3, at national typegodkendelse af
motorkeretgjer og pahengskeretojer dertil fremstillet i sma serier udstedes
eller accepteres af Faerdselsstyrelsen.
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Det folger af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 4, at individuel EU-godkendelse af
motorkeretgjer og pdhangskeretojer dertil udstedes af Ferdselsstyrelsen el-
ler en godkendende myndighed 1 en anden medlemsstat.

Det folger af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 5, at national individuel godken-
delse af motorkeretojer og pdhengskeretojer dertil udstedes af Fardselssty-
relsen. Godkendelse af koretgjer omfattet af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 5,
hviler dog pa overgangsregler. Det folger af bekendtgerelse nr. 996 af 28.
juni 2023 om overgangsregler for godkendelse af nye individuelle motorke-
retejer m.v., at nye individuelle motorkeretgjer og pdhangskeretagjer god-
kendes 1 henhold til bekendtgerelse nr. 1411 af 27. november 2023 om god-
kendelse og syn af keretojer (synsbekendtgerelsen). Nye individuelle mo-
torkeretajer og pahengskeretojer godkendes saledes ved et registreringssyn
hos en synsvirksomhed. Ved trinvis opbyggede varebiler kontrollerer og
godkender synsvirksomhederne det enkelte keretoj, jf. synsbekendtgorel-
sens §§ 8 og 31. Ved trinvis opbyggede lastbiler, busser, s@ttevogne samt
pahangsvogne til biler og campingvogne, hvis pdhangsvognene eller cam-
pingvognene er forsynet med andre bremser end palebsbremser, udsteder
Ferdselsstyrelsen en godkendelseserklering, jf. synsbekendtgerelsens § 15,
som er en samling af de prevninger og godkendelser, der findes for kereto-

jet.

Det folger af synslovens § 1 a, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte reg-
ler, der er nedvendige for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om godkendelse og markedsovervagning af motorkere-
tajer og pahangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr.
715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophevelse af direktiv 2007/46/EF,
som navnt 1 stk. 1, herunder fastsatte relevante alternative krav i overens-

stemmelse med artikel 42 og 45 1 forordningen.

Bemyndigelsen er udmentet 1 bekendtgerelse nr. 1269 af 28. august 2020
om godkendelse af nye motorkeretejer og pahengskeretojer dertil m.v., som
indeholder supplerende bestemmelser om blandt andet sprog, gebyrer og
straf, og stiller tekniske krav til keretojer fremstillet i smé serier omfattet af
artikel 42 1 forordning 2018/858.

Det foreslas i § 3, stk. 1, at for omseatning, registrering eller ibrugtagning pa
ferdselslovens omrdde af motorkeretajer, pdhengskeretojer, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af Europa-
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Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 2018/858 af 30. maj 2018 om
godkendelse og markedsovervagning af motorkeretejer og pahangskereto-
jer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til
sddanne keretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
595/2009 og om ophzvelse af direktiv 2007/46/EF, skal keretgjer, systemer
m.v. vere tildelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af motorkeretgjer, pahangskeretojer dertil, sy-
stemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keore-
tajer udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en anden godkendende myn-
dighed.

2) EU-typegodkendelse af motorkeretagjer og pdhangskeretojer dertil
fremstillet 1 sma serier udstedt af Ferdselsstyrelsen eller en anden
godkendende myndighed.

3) National typegodkendelse af motorkeretojer og pahangskeretojer
dertil fremstillet i sma serier udstedt eller accepteret af Ferdselssty-
relsen, jf. dog stk. 2, 2. pkt.

4) Individuel EU-godkendelse af motorkeretgjer og padhengskeretajer
dertil udstedt af Feerdselsstyrelsen eller en anden godkendende myn-
dighed.

5) National individuel godkendelse af nye motorkeretajer og pdhangs-
koretajer dertil foretaget af en synsvirksomhed og udstedt af Faerd-
selsstyrelsen, jf. dog stk. 2, 2. pkt.

Det foreslds med § 3, stk. 1, nr. 1, at Feerdselsstyrelsen, eller en myndighed
1 en anden medlemsstat, udsteder EU-typegodkendelser af motorkeretgjer,
pahangskeretojer dertil, systemer, komponenter og separate tekniske enhe-
der 1 overensstemmelse med forordning 2018/858. Der er her tale om god-
kendelse af motorkeretgjer produceret i ubegraensede serier. Nar motorke-
retejer eller pahangskeretgjer er blevet tildelt en EU-typegodkendelse, kan
keretgjerne omsattes, registreres eller ibrugtages inden for EU. P4 tilsva-
rende made kan systemer, komponenter og separate tekniske enheder om-
settes eller ibrugtages inden for EU, nér de er blevet tildelt en EU-typegod-
kendelse.

Den foresladede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 1 a,
stk. 1, nr. 1.

Det foreslas med § 3, stk. 1, nr. 2, at Ferdselsstyrelsen, eller en myndighed
1 en anden medlemsstat, udsteder EU-typegodkendelse af motorkeretajer og

pahangskeretojer fremstillet 1 smad serier 1 overensstemmelse med
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forordning 2018/858. Graenserne for sma serier er beskrevet i forordningens
kapitel V. Der gaelder forskellige graenser afthengigt af keretojskategorien.
Graensen for personbiler er eksempelvis 1500 enheder. Nar motorkeretojer
eller padhengskeretojer er blevet tildelt en EU-typegodkendelse, kan koreto-
jerne omsattes, registreres eller ibrugtages inden for EU.

Den foreslaede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 1 a,
stk. 1, nr. 2.

Det foreslas med § 3, stk. 1, nr. 3, at Faerdselsstyrelsen udsteder eller pa
vilkér accepterer national typegodkendelse af motorkeretojer og pdhaengs-
koretgjer dertil fremstillet i smd serier 1 overensstemmelse med forordning
om motorkeretejer m.v. Grenserne for smé serier er beskrevet 1 forordnin-
gens kapitel V og er pa 250 enheder ved national typegodkendelse af sméa
serier. Nar motorkeretgjer eller pahengskeretgjer er blevet tildelt en natio-
nal typegodkendelse, kan keretgjerne omsattes, registreres eller ibrugtages

i Danmark.

Gyldigheden af en national typegodkendelse af koretgjer fremstillet 1 smé
serier er som udgangspunkt begraenset til den medlemsstat, som har meddelt
godkendelsen. Fardselsstyrelsen skal dog i henhold til artikel 43 i forord-
ning 2018/858 acceptere nationale typegodkendelser af koretgjer fremstillet
i sma serier, som er meddelt af en godkendende myndighed i en anden med-
lemsstat, medmindre Ferdselsstyrelsen har rimelig grund til at antage, at de
nationale tekniske krav, efter hvilke keretojstypen er godkendt, ikke svarer
til de nationale krav. Pé tilsvarende méde skal en godkendende myndighed
1 en anden medlemsstat acceptere en national typegodkendelse af koretojer
fremstillet i sma serier meddelt af Faerdselsstyrelsen, medmindre denne
myndighed har rimelig grund til at afvise keretgjet.

Den foreslaede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 1 a,
stk. 1, nr. 3.

Det foreslas med § 3, stk. 1, nr. 4, at Feerdselsstyrelsen eller en godkendende
myndighed i en anden medlemsstat udsteder en individuel EU-godkendelse
af et motorkeretej eller pdhangskeretej dertil 1 overensstemmelse med for-
ordning 2018/858. Nar motorkeretojet eller padhaengskeretajet er blevet til-
delt en individuel EU-godkendelse, kan keretojet omsattes, registreres eller
ibrugtages inden for EU.
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Den foresladede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 1 a,
stk. 1, nr. 4.

Det foreslas med § 3, stk. 1, nr. 5, at national individuel godkendelse af nye
motorkeretajer eller pdhaengskeretajer dertil foretages af en synsvirksom-
hed og udstedes af Fardselsstyrelsen, jf. dog stk. 2, 2. pkt. Nar motorkere-
tojet eller pdhangskeretojet dertil er blevet godkendt i en synsvirksomhed,
kan keretojet omsettes, registreres eller ibrugtages i Danmark.

Gyldigheden af en national individuel godkendelse er som udgangspunkt
begraenset til den medlemsstat, som har meddelt godkendelsen. Feerdsels-
styrelsen skal dog i henhold til artikel 46 1 forordning 2018/858 tillade, at et
nationalt individuelt keretej, som er godkendt i overensstemmelse med for-
ordningen, omsattes, registreres eller, tages i brug i Danmark, med mindre
Ferdselsstyrelsen har rimelig grund til at antage, at de relevante alternative
krav, som keretgjet er godkendt pa grundlag af, ikke svarer til de nationale
krav i Danmark, eller hvis keretojet ikke opfylder kravene. P4 tilsvarende
made skal en godkendende myndighed i en anden medlemsstat acceptere et
nationalt individuelt koretoj godkendt i Danmark, medmindre denne myn-

dighed har rimelig grund til at afvise koretojet.

Den foresldede bestemmelse vil vere en videreferelse af den gaeldende god-
kendelsesordning efter bekendtgerelse nr. 996 af 28. juni 2023 om over-
gangsregler for godkendelse af nye individuelle motorkeretgjer m.v. Det vil
saledes fortsat vaere synsvirksomhederne, som foretager godkendelsen af
nationale individuelle motorkeretgjer og pahengsvogne dertil, for koretojet
kan omsattes, registreres eller ibrugtages i Danmark. Der vil dog med lov-
forslaget foretages @ndringer 1 den administrative proces for dokumentati-
onskravet, der stilles til godkendelsen. Der henvises til bemarkninger til den
foreslaede § 3, stk. 2.

Det foreslds i § 3, stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er
nedvendige for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markeds-
overvagning af motorkeretojer og padhaengskeretojer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, om @n-
dring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophzae-
velse af direktiv 2007/46/EF som navnt i stk. 1 nr. 1, 2 og 4. Det samme vil
gelde for motorkeretojer omfattet af nr. 3 og 5, dog sdledes at
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Ferdselsstyrelsen kan fravige forordningen i overensstemmelse med artikel
42, stk. 1, og 45, stk. 1, i forordningen.

Den foresldede bestemmelses 1. pkt. vil indebere, at Ferdselsstyrelsen kan
fastsaette de supplerende bestemmelser, som vil vare relevante for at sikre
anvendelsen af forordning 2018/858 pa samme méade som er tilfeldet i dag
efter synslovens § 1 a, stk. 2. Det vil vaere supplerende bestemmelser om
blandt andet sprog, gebyrer og straf, samt naermere regler om visse tekniske
emneomrader, hvor fabrikanter i forbindelse med EU-typegodkendelse af
koretojer fremstillet i smi serier, national typegodkendelse af keretgjer
fremstillet 1 sma serier og national individuel godkendelse af et bestemt ko-
retej, selv ma udfere provninger og udstede erkleringer, der dokumenterer
koretgjernes overensstemmelse med de relevante tekniske krav. Et teknisk
emneomrade er f.eks. anbringelse og fastgerelse af nummerplader. Rammen
begranses til tekniske emneomrader, hvor det vurderes hensigtsmaessigt, at
fabrikanter selv kan udfere prevninger og udstede erklaeringer. Med bemyn-
digelsen forventes det, at der ogsa vil blive fastsat regler om krav til fabri-
kanterne og dokumentationen, herunder krav til provninger og erklaringer.

Med bemyndigelsen fastsattes desuden regler om udpegelse af tekniske tje-
nester og bestemmelser om blandt andet sprog og straf samt krav om akkre-
ditering. I henhold til forordning om motorkeretgjer m.v. skal tekniske tje-
nester verificere overensstemmelse mellem motorkeretojer, pahengskere-
tajer dertil, systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne
keretajer, og de tekniske krav i forbindelse med national typegodkendelse
af koretgjer fremstillet i smé serier af keretgjer samt EU-typegodkendelse.

Den foreslaede bestemmelses 1. pkt. er en videreforelse af geeldende § 1 a,
stk. 2, med den justering at, hjemmel til fastsettelse af relevante alternative
krav 1 overensstemmelse med artikel 42 og 45 1 forordningen folger af pkt.
2. Der henvises til bemarkninger hertil for mere herom.

Den foreslaede bestemmelses 2. pkt. vil indebere, at Faerdselsstyrelsen, i
forbindelse med national typegodkendelse af koretgjer fremstillet i sma se-
rier, jf. lovforslagets § 3, stk. 1, nr. 3, og national individuel godkendelse af
et bestemt koretoj, jf. lovforslagets § 3, stk. 1, nr. 5, kan fravige krav fastsat
1 forordningen og fastsatte alternative tekniske krav, 1 henhold til artiklerne
42 og 45 1 forordning 2018/858, 1 de tilfelde, hvor det vurderes at vare hen-
sigtsmessigt. Bestemmelsen giver bemyndigelse til anvendelse af forord-
ningens artikel 42, stk. 1 og 45, stk. 1, hvoraf det fremgar, at en medlemsstat
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kan beslutte at undtage en type keoretoj eller et bestemt koretej fra forplig-
telsen til at overholde en eller flere af forordningens krav eller fra et eller
flere af de krav, der er fastsat 1 de retsakter, der er opfert 1 bilag II til forord-
ningen, forudsat at medlemsstaten har fastsat relevante alternative krav. Det
er efter den foreslaede bestemmelse muligt at fastsatte neermere regler for
godkendelsesprocessen for keretgjer omfattet af forordningens artikel 42 og
45. Godkendelsesprocessen er dog betinget af, at der udstedes en godken-
delsesattest for keretgjet i overensstemmelse med gennemforelsesforord-
ning (EU) 2020/683, jf. forordning 2018/858 artikel 42, stk. 5, og 45, stk. 7.

Ferdselsstyrelsen vil med den foresldede bestemmelse fastsette regler om
godkendelse af koretgjer som n@vnt 1 stk. 1, nr. 3 og 5, herunder krav til
indholdet af anmodningen om godkendelse, og om fabrikantens, keretojs-
ejeren, opbyggerens og synsvirksomhedens ansvar og forpligtelser. Feerd-
selsstyrelsen vil fastsaette krav til oplysningerne og dokumentationen, som
skal foreligge forud for godkendelse af de omfattede keretgjer. For godken-
delse af koretejer som naevnt i stk. 1, nr. 3, er der i dag fastsat krav om at
Ferdselsstyrelsen udsteder efter ansegning national typegodkendelse for
motorkeretgjer og pahengskeretojer fremstillet 1 smé serier, og det er hen-

sigten, at reglerne viderefores.

Ferdselsstyrelsen vil for sa vidt angér godkendelse af koretgjer som naevnt
1stk. 1, nr. 5, fastsatte krav til oplysningerne og dokumentationen, som skal
foreligge forud for synsvirksomhedernes godkendelse af de omfattede ko-
retgjer, samt de naermere betingelser for synsvirksomhedens godkendelse.
Ferdselsstyrelsen bemyndiges med den foresldede bestemmelse til at stille
krav til godkendelsesattesten for de omfattede motorkeretojer og pahengs-
karetgjer. Det vil vere ansgger som udfylder en ansegning om en godken-
delsesattest. Godkendelsesattesten forventes at skulle udstedes af Faerdsels-
styrelsen og vil omfatte de oplysninger, som folger af gennemforelsesfor-
ordning (EU) 2020/683, hvilket er en @ndring til de krav, der 1 dag stilles til
godkendelseserklaringer og dataerkleringer. Det er dog vurderingen, at der
ikke er tale om en vasentlig @ndring til godkendelseserkleringerne, efter-
som flere af oplysningerne, som kraves i dag, ogséd vil skulle indberettes
med den nye ordning. Det vil betyde, at der er yderligere oplysninger, som
ikke tidligere skulle indberettes af anseger, sa som keretojets dimensioner,
motorfabrikat, placering af motorkode, antal og arrangement af cylindre og
antal siddepladser. Det er hensigten med bemyndigelsen, at Ferdselsstyrel-
sen ved bekendtgoarelse fastsetter de processuelle betingelser for national
individuel godkendelse af et nyt keretej, hvem der skal anmode om
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godkendelse af koretgjet, hvordan godkendelsesattesten skal se ud, og hvem
der skal udstede godkendelsesattesten og NIV-nummeret. Det vil blive en
betingelse for udstedelse af en godkendelsesattest, at keretojet forinden er
godkendt i en synsvirksomhed.

Dette er ikke veasentligt anderledes end de nuvarende godkendelseserklee-
ringer, hvor keretgjet underkastes en fysisk inspektion i en synsvirksomhed
som en betingelse for endelig godkendelse af koretgjet, efter at der udstedt
en godkendelseserklaring. Der vil efter den foresldede bestemmelse ikke
blive fastsat krav om, at de omfattede keretgjer skal proves ved en teknisk
tjeneste, som det geelder for EU-typegodkendelser af koretojer.

Det bemarkes desuden, at godkendelse i1 en synsvirksomhed vil forudsatte,
at anseger fremstiller et koretoj, der lever op til de tekniske krav, der stilles
til det pageldende koretoj, at der er dokumentation herfor, og at eventuel
opbygning er udfert korrekt og i overensstemmelse med reglerne herfor. Det
vil som navnt vaere ansgger, som udfylder en ansggning om en godkendel-
sesattest, som skal vere udfyldt forud for fremstilling af keretojet i syns-
virksomheden. Synsvirksomhederne skal, til forskel fra retstillingen i dag,
ikke kontrollere EU-typegodkendte systemer, komponenter og separate tek-
niske enheder, som allerede er godkendt i tidligere etaper ved etapevist god-
kendte keretgjer. Synsvirksomhederne skal kun kontrollere de systemer,
komponenter eller separate tekniske enheder, der er blevet tilfgjet 1 sidste
etape 1 opbygningen af keretgjet, hvilket kan vere ikke EU-typegodkendte
systemer, komponenter og separate tekniske enheder. Dog vil synsvirksom-
hederne skulle verificere, at systemer, komponenter eller separate tekniske
enheder er typegodkendte ved mearkning, og at systemerne, komponenterne
eller separate tekniske enheder er monteret og anvendt efter hensigten. Dette
indeberer f.eks., at frontal-, side- og bagendebeskyttelse lever op til monte-
ringskravene, selv om selve systemet, komponenten eller den separate tek-
niske enhed er typegodkendt. Nér synsvirksomheden har godkendt kereto-
jet, vil det vaere Ferdselsstyrelsen, som udsteder den endelige godkendel-
sesattest. Der vil vaere tale om et automatisk genererende system, som Feerd-
selsstyrelsen herefter kan anvende til at udtage stikprevekontroller af de
gennemforte godkendelser.

Ferdselsstyrelsen kan med den foreslaede bestemmelse desuden fravige de
tekniske krav fastsat 1 forordning 2018/858 bilag II under forudsetning af,
at der fastsettes alternative krav. Ved alternative krav forstds administrative
bestemmelser og tekniske krav, der har til formél at sikre et niveau af
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funktionel sikkerhed, miljebeskyttelse og arbejdssikkerhed, som i videst
muligt omfang svarer til det niveau, der er sikret ved en eller flere af de
retsakter, der er opfort 1 bilag II, jf. forordningens artikel 3, nr. 55.

Til § 4

Det folger af synslovens § 1 b, stk. 1, hvilke godkendelser to- og trehjulede
karetgjer, quadricykler, systemer, komponenter og separate tekniske enhe-
der, som er omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets forordning om god-
kendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede koretgjer samt quadri-
cykler skal have, for de kan omsettes, registreres eller ibrugtages pa ferd-
selslovens omréde.

Det folger af synslovens § 1 b, stk. 1, nr. 1, at EU-typegodkendelse af to-
eller trehjulede keretgjer, quadricykler og systemer, komponenter og sepa-
rate tekniske enheder til sddanne keretgjer skal udstedes af Faerdselsstyrel-
sen eller en godkendende myndighed i en anden medlemsstat. Der er her

tale om godkendelse af keretojer produceret 1 ubegransede serier.

Det folger af synslovens § 1 b, stk. 1, nr. 2, at national typegodkendelse af
to- eller trehjulede koretojer samt quadricykler fremstillet i sma serier skal
udstedes eller accepteres af Ferdselsstyrelsen.

Det folger af synslovens § 1 b, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte reg-
ler, der er nedvendige for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om godkendelse og markedsovervéagning af to- og trehju-
lede keretgjer samt quadricykler, som navnt i stk. 1, herunder fastsettelse
af relevante alternative krav i overensstemmelse med artikel 42 i forordnin-
gen.

Bemyndigelsen er udmentet 1 bekendtgerelse nr. 1267 af 28. august 2020
om godkendelse af nye to- og trehjulede keretgjer m.v., som indeholder sup-
plerende bestemmelser om blandt andet sprog, gebyrer og straf, og stiller
tekniske krav til keretajer fremstillet i sma serier omfattet af artikel 42 i
forordning 168/2013.

Det foreslas i § 4, stk. 1, at for omseatning, registrering eller ibrugtagning pa
feerdselslovens omrédde af to- eller trehjulede koretgjer, quadricykler, syste-
mer, komponenter og separate tekniske enheder som omfattet af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om
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godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede keretgjer samt
quadricykler skal keretgjer, systemer m.v. vaere tildelt en af folgende god-
kendelser:

1) EU-typegodkendelse af to- eller trehjulede keretgjer, quadricykler,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne ko-
retojer udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en godkendende myndig-
hed 1 en anden medlemsstat.

2) National typegodkendelse af to- eller trehjulede keretgjer samt
quadricykler fremstillet i sma serier udstedt eller accepteret af Faerd-
selsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Det foreslds med § 4, stk. 1, nr. 1, at Ferdselsstyrelsen eller en myndighed
1 en anden medlemsstat udsteder EU-typegodkendelser af to- eller trehjulede
keretgjer, quadricykler, systemer, komponenter og separate tekniske enhe-
der til sadanne keretojer i overensstemmelse med forordning168/2013. Nar
to- eller trehjulede koretojer eller quadricykler er blevet tildelt en EU-type-
godkendelse, kan keretgjerne omsattes, registreres eller ibrugtages inden
for EU. P4 tilsvarende made kan systemer, komponenter og separate tekni-
ske enheder, nér de er blevet tildelt en EU-typegodkendelse, omsattes eller

ibrugtages inden for EU.

Den foreslaede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 1 b,
stk. 1, nr. 1.

Det foreslas med § 4, stk. 1, nr. 2, at Faerdselsstyrelsen udsteder national
typegodkendelse af to- eller trehjulede koretojer eller quadricykler fremstil-
let i sma serier 1 overensstemmelse med forordning 168/2013. Granserne
for smé serier er beskrevet 1 forordningens bilag III. Der gaelder forskellige
grenser athengigt af keretojskategorien. Graensen for tohjulpet motorcyk-
ler er eksempelvis 75 enheder. Nar to- eller trehjulede keretojer eller quadri-
cykler er blevet tildelt en national typegodkendelse, kan keretojerne omsat-
tes, registreres eller ibrugtages 1 Danmark.

Gyldigheden af en national typegodkendelse af koretojer fremstillet 1 smé
serier er som udgangspunkt begranset til den medlemsstat, som har meddelt
godkendelsen. Fardselsstyrelsen skal dog i henhold til artikel 42 i forord-
ningen acceptere nationale typegodkendelser af koretojer fremstillet 1 sma
serier, som er meddelt af en godkendende myndighed i en anden medlems-
stat, medmindre Faerdselsstyrelsen har rimelig grund til at antage, at de na-
tionale tekniske krav, efter hvilke keretojstypen er godkendt, ikke svarer til
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de nationale krav. P4 tilsvarende méde skal en godkendende myndighed i
en anden medlemsstat acceptere en national typegodkendelse af keretojer
fremstillet 1 sma serier meddelt af Fardselsstyrelsen, medmindre denne
myndighed har rimelig grund til at afvise keoretgjet. Det betyder i praksis, at
Ferdselsstyrelsen skal vurdere den nationale typegodkendelse af koretojer
fremstillet 1 smé serier udstedt i en anden medlemsstat.

Den foreslaede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 1 b,
stk. 1, nr. 2.

Det foreslas i § 4, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er
nedvendige for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning om godkendelse og markedsovervégning af to- og trehjulede ko-
retgjer samt quadricykler, som navnt i stk. 1, herunder fastsattelse af rele-

vante alternative krav i overensstemmelse med artikel 42 i forordningen.

Det vil vaere supplerende bestemmelser om blandt andet sprog, gebyrer og
straf, samt alternative tekniske krav, i henhold til artikel 42 i forordning
168/2013 1 de tilfelde, hvor det vurderes at vare hensigtsmaessigt. Det fol-
ger af forordningens artikel 42, at en medlemsstat kan beslutte at undtage en
type koretgj eller et bestemt koretej fra forpligtelsen til at overholde en eller
flere af forordningens krav, eller fra et eller flere af de krav, der er fastsat 1
de retsakter, der er opfert 1 bilag II til forordningen, forudsat at medlemssta-
ten har fastsat relevante alternative krav. Ved alternative krav forstds admi-
nistrative bestemmelser og tekniske krav, der har til formal at sikre et niveau
af funktionel sikkerhed, miljobeskyttelse og arbejdssikkerhed, som 1 videst
muligt omfang svarer til det niveau, der er sikret ved en eller flere af de
retsakter, der er opfort 1 bilag II.

Der fastsaettes naermere regler om de tekniske emneomréader, hvor fabrikan-
ter 1 forbindelse med national typegodkendelse af smé serier ma udfere
provninger og udstede erkleringer, der dokumenterer koretgjernes overens-
stemmelse med de relevante tekniske krav. Et teknisk emneomrade er f.eks.
anbringelse og fastgerelse af nummerplader. Rammen begrenses til tekni-
ske emneomréder, hvor det vurderes hensigtsmassigt, at fabrikanten selv
kan udfere prevninger og udstede erklaeringer. Der vil blive fastsat regler
om krav til fabrikanterne og dokumentationen, herunder krav til prevninger
og erkleringer.
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Med bemyndigelsen fastsettes desuden regler om udpegelse af tekniske tje-
nester og bestemmelser om blandt andet sprog og straf samt krav om akkre-
ditering. I henhold til forordning om motorkeretgjer m.v. skal tekniske tje-
nester verificere overensstemmelse mellem motorkeretgjer, pahengskore-
tajer dertil, systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne
koretojer, og de tekniske krav.

Den foresladede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 1 b,
stk. 2.

Til § 5

Det folger af synslovens § 1 c, stk. 1, hvilke godkendelser traktorer, pa-
hangskeretgjer, udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og se-
parate tekniske enheder, som omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning om godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skov-
brugskeretajer skal have, for de kan omsettes, registreres eller ibrugtages.

Det folger af synslovens § 1 c, stk. 1, nr. 1, at EU-typegodkendelse af trak-
torer, padhaengskoeretojer eller udskifteligt trukket udstyr dertil, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretejer udstedes af
Ferdselsstyrelsen eller en godkendende myndighed i1 en anden medlemsstat.
Der er her tale om godkendelse af koretojer produceret i ubegransede serier.

Det folger af synslovens § 1 c, stk. 1, nr. 2, at national typegodkendelse af
traktorer, pah@ngskeretojer eller udskifteligt trukket udstyr dertil fremstillet
1 sma serier udstedes eller accepteres af Faerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Det folger af synslovens § 1 c, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte reg-
ler, der er nedvendige for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om godkendelse og markedsovervagning af landbrugs-
og skovbrugskeretagjer som navnt 1 stk. 1, herunder fastsatte relevante al-
ternative krav i overensstemmelse med artikel 37 i forordningen.

Bemyndigelsen er udmentet i bekendtgerelse nr. 1266 af 28. august 2020
om godkendelse af nye landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v., som inde-
holder supplerende bestemmelser om blandt andet sprog, gebyrer og straf,
og stiller tekniske krav til keretgjer fremstillet 1 sma serier omfattet af artikel
37 1 forordning 167/2013.
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Det foreslds i § 3, stk. 1, at for oms®tning, registrering eller ibrugtagning af
traktorer, pdhangskeretojer, udskifteligt trukket udstyr, systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder som omfattet af Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse
og markedsovervigning af landbrugs- og skovbrugskeretgjer, skal kereto-
jer, systemer m.v. vare tildelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af traktorer, pahangskeretojer eller udskifte-
ligt trukket udstyr dertil, systemer, komponenter og separate tekni-
ske enheder til sadanne koretgjer udstedt af Ferdselsstyrelsen eller
en godkendende myndighed i en anden medlemsstat

2) National typegodkendelse af traktorer, pdhangskeretojer eller ud-
skifteligt trukket udstyr dertil fremstillet i sma serier udstedt eller
accepteret af Feerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Det foreslds i § 3, stk. 1, nr. 1, at Ferdselsstyrelsen eller en myndighed i en
anden medlemsstat udsteder EU-typegodkendelser af traktorer, pahengske-
retejer eller udskifteligt trukket udstyr dertil eller systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne koretojer 1 overensstemmelse med for-
ordning om landbrugs- og skovbrugskeretejer m.v. Der er her tale om god-
kendelse af koretojer produceret i ubegraensede serier. Nér traktorer, pa-
hangskeretgjer eller udskifteligt trukket udstyr er blevet tildelt en EU-type-
godkendelse, kan keretgjerne registreres, omsattes eller ibrugtages inden
for EU. Pa tilsvarende made kan systemer, komponenter og separate tekni-
ske enheder, nar de er blevet tildelt en EU-typegodkendelse, tages i brug
eller omsattes inden for EU.

Den foreslaede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 1 c,
stk. 1, nr. 1.

Det foreslas i § 5, stk. 1, nr. 2, at Ferdselsstyrelsen udsteder national type-
godkendelse af traktorer, padhaengskeretajer eller udskifteligt trukket udstyr
fremstillet i sma serier i overensstemmelse med forordning 167/2013. Gran-
serne for sma serier er beskrevet i forordningens bilag II. Der galder for-
skellige grenser athangigt af keretojskategorien. Graensen for beltetrakto-
rer er 50 enheder pr. ar, og greensen for hjultraktorer er 150 enheder pr. ar
Naér traktorer, pdhangskeretgjer eller udskifteligt trukket udstyr er blevet
tildelt en national typegodkendelse, kan keretgjerne omsattes, registreres
eller ibrugtages 1 Danmark.
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Gyldigheden af en national typegodkendelse af koretojer fremstillet 1 smé
serier er som udgangspunkt begraenset til den medlemsstat, som har meddelt
godkendelsen. Fardselsstyrelsen skal dog 1 henhold til artikel 37 i1 forord-
ningen acceptere nationale typegodkendelser af koretgjer fremstillet 1 sméa
serier, som er meddelt af en godkendende myndighed 1 en anden medlems-
stat, medmindre Feerdselsstyrelsen har rimelig grund til at antage, at de na-
tionale tekniske krav, efter hvilke koretojstypen er godkendt, ikke svarer til
de nationale krav. Pa tilsvarende méde skal en godkendende myndighed i
en anden medlemsstat acceptere en national typegodkendelse af keretojer
fremstillet 1 sma serier meddelt af Feaerdselsstyrelsen, medmindre denne

myndighed har rimelig grund til at afvise keretgjet.

Den foreslaede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 1 c,
stk. 1, nr. 2.

Det foreslds i § 5, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsette regler, der er
nedvendige for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets og Radets
forordning om godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skov-
brugskeretojer som navnt 1 stk. 1, herunder fastsatte relevante alternative

krav i1 overensstemmelse med artikel 37 i1 forordningen.

Bekendtgerelsen vil indeholde supplerende bestemmelser om blandt andet
sprog, gebyrer og straf. Ferdselsstyrelsen vil 1 forbindelse med national ty-
pegodkendelse af koretejer fremstillet i sma serier, jf. lovforslagets § 5, stk.
1, nr. 2, fastsatte alternative tekniske krav, i henhold til artikel 37 1 forord-
ning 167/2013, i de tilfaelde hvor det vurderes at vaere hensigtsmaessigt, og
alternative tekniske krav fastsat i dag vil fortsat geelde. Det folger af forord-
ningens artikel 37, at en medlemsstat kan beslutte at undtage en type koretoj
eller et bestemt karetoj fra forpligtelsen til at overholde en eller flere af for-
ordningens krav, fra et eller flere af de krav der er fastsat 1 de retsakter, der
er opfort 1 bilag II til forordningen, forudsat at medlemsstaten har fastsat
relevante alternative krav. Ved alternative krav forstds administrative be-
stemmelser og tekniske krav, der har til formal at sikre et niveau af funktio-
nel sikkerhed, miljobeskyttelse og arbejdssikkerhed, som i1 videst muligt
omfang svarer til det niveau, der er sikret ved en eller flere af de retsakter,
der er opfert i bilag I.

Der fastsettes regler om de tekniske emneomrader, hvor fabrikanter i for-
bindelse med national typegodkendelse af smé serier ma udfere prevninger
og udstede erkleringer, der dokumenterer keretgjernes overensstemmelse
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med de relevante tekniske krav. Et teknisk emneomrade er f.eks. anbringelse
og fastgerelse af nummerplader. Rammen begranses til tekniske emneom-
rader, hvor det vurderes hensigtsmassigt, at fabrikanten selv kan udfere
provninger og udstede erklaeringer. Med bemyndigelsen forventes det, at der
vil blive fastsat regler om krav til fabrikanterne og dokumentationen, her-

under krav til prevninger og erklaringer.

Med bemyndigelsen fastsettes desuden regler om udpegelse af tekniske tje-
nester og bestemmelser om blandt andet sprog og straf samt krav om akkre-
ditering. I henhold til forordning om motorkeretgjer m.v. skal tekniske tje-
nester verificere overensstemmelse mellem motorkeretgjer, pahengskere-
tojer dertil, systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne

koretgjer, og de tekniske krav.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 5, stk.
2.

Til§ 6

Det folger af synslovens § 1 e, stk. 1, at transportministeren kan fastsatte
regler om godkendelse, provning og dokumentation, herunder regler om fa-
brikantens ansvar og forpligtelser, vedrerende koretojer, som ikke er omfat-
tetaf § 1 a, stk. 1, § 1 b, stk. 1, eller § 1 c, stk. 1, som omfatter keretgjer,
som er individuelt opbygget, konstruktivt @ndret efter ibrugtagning eller
importeret til Danmark uden en EU-typegodkendelse. Bemyndigelsen er ud-
montet 1 synsbekendtgerelsen. Koretojerne godkendes af en synsvirksom-
hed ved et registreringssyn pd baggrund af dokumentation for keretojets
overensstemmelse med de tekniske krav, der stilles til koretojer efter for-
skrifter udstedt efter feerdselsloven § 68, fx bekendtgerelse om detailfor-
skrifter for keretgjers indretning og udstyr, jf. synsbekendtgerelsens §§ 21-
23.Dokumentationen varierer athengig af, hvilken type keretoj der er tale
om, og kan f.eks. bestd i en pravningsrapport udarbejdet af en prevningsin-
stans, en godkendelseserklaering udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en data-
erklering udarbejdet af fabrikanten, en teknisk tjeneste eller en prevnings-

instans

Det folger af synslovens § 1 e, stk. 2, at transportministeren kan fastsatte
regler om godkendelse, provning og dokumentation, herunder regler om fa-
brikantens ansvar og forpligtelser, af komponenter, systemer og separate
tekniske enheder, som ikke er omfattet af § 1 a, stk. 1, nr. 1, § 1 b, stk. 1, nr.
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1, eller § 1 ¢, stk. 1, nr. 1. Bestemmelsen omfatter komponenter, systemer
og separate tekniske enheder, som ikke er omfattet af EU-typegodkendel-
sesforordninger. Bemyndigelsen er udmentet 1 bekendtgerelse nr. 2669 af
28. december 2021 om visse eftermonterede partikelfiltre, hvor der stilles
krav til, hvorndr partikelfiltre kan eftermonteres pa et koretoj, som ikke er
godkendt i medfor af bekendtgerelse nr. 1474 af 21. december 2009 om fti-
tagelse for partikeludledningsafgift. Med bekendtgerelsen stilles krav til
partikelfilteret, og at et partikelfilter skal vaere verificeret eller provet, jf.
bilag 1, af en teknisk tjeneste, som er udpeget til at foretage provninger af
emissioner fra keretojer 1 medfor af EU-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) 2018/858, jf. bekendtgerelsens § 3, stk. 1.

Det foreslas i § 6, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om godkendelse,
prevning og dokumentation, herunder regler om fabrikantens, importerens
og keretgjsejerens ansvar og forpligtelser, vedrerende keretajer, komponen-
ter, systemer og separate tekniske enheder, som ikke er omfattet af §§ 3-5.

Bestemmelsen vil indebare, at Ferdselsstyrelsen bemyndiges til at fastsatte
en national godkendelsesordning for keretojer, komponenter, systemer og
separate tekniske enheder, som ikke er omfattet af EU-typegodkendelses-
forordningerne. Det drejer sig for eksempel om fabriksnye traktorer og mo-
torcykler, som ikke er EU-typegodkendte.

Fardselsstyrelsen vil fastsatte krav om, at godkendelse af keretojerne fore-
tages af synsvirksomhederne, for de kan omsattes, registreres eller ibrugta-
ges pé ferdselslovens omrade, pa baggrund af dokumentation for keretojets
overensstemmelse med de tekniske krav der stilles til koretgjer efter for-
skrifter udstedt efter faerdselslovens § 68, fx bekendtgerelse om detailfor-
skrifter for keretojers indretning, udstyr og anvendelse.

Det er desuden hensigten med den foresldede bestemmelse, at Ferdselssty-
relsen vil fastsatte krav til indholdet af anmodningen om godkendelse, og
om keretgjsejeren og synsvirksomhedens ansvar og forpligtelser. Ferdsels-
styrelsen vil fastseatte krav til oplysningerne og dokumentationen, som skal
foreligge forud for synsvirksomhedernes godkendelse af de omfattede ko-
retgjer, samt de nermere betingelser for synsvirksomhedens godkendelse.

Ferdselsstyrelsen vil efter den foresldede bestemmelse ogsd kunne fastsatte
en national godkendelsesordning for komponenter, systemer og separate
tekniske enheder, hvor der ikke findes i en EU-typegodkendt udgave, eller
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hvor det vil vaere uforholdsmeessigt ressource- og omkostningstungt at fa en
EU-typegodkendelse til komponenten, og hvor markedet er sa snavert, at
det vil vare mere proportionalt at udarbejde en national godkendelsesord-
ning, som den gaeldende nationale godkendelsesordning for partikelfiltre til
visse koretojer, der skal kere 1 miljozoner.

Den foresladede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 1 e,
med sproglige justeringer, som ikke vil have indholdsmaessige konsekven-
ser. Det vil sige, at koretgjer omfattet af bestemmelsen vil skulle opfylde de
krav, der stilles efter bekendtgerelse nr. 922 af 9. juli 2024 om detailfor-
skrifter for keretgjers indretning, udstyr og anvendelse, som vil blive god-

kendt i synsvirksomhederne i overensstemmelse med retstillingen i dag.

Til§ 7

Det folger af synslovens § 2, stk. 1, at transportministeren fastsatter regler
om, hvilke keretejer der skal indkaldes til periodisk syn. Det folger herefter
af synsbekendtgerelsen, hvilke keretejer der skal til periodisk syn, og inden
for hvilke intervaller disse keretojer skal til periodisk syn. Det folger af
synsbekendtgerelsens § 56, stk. 3, at personbiler til hojst 9 personer, foreren
medregnet, og varebiler (tilladt totalvaegt pa hejst 3.500 kg) er underkastet
periodisk syn forste gang 4 ér efter forste registrering og derefter med 2 ars

mellemrum.

Periodesynsdirektivets artikel 5 regulerer minimumskrav til frister og kon-
trolhyppighed, hvorefter keoretojer skal underkastes periodisk kontrol. Peri-
odesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra a) og litra c¢), regulerer de koretojs-
klasser, som er underkastet periodisk syn forste gang 4 ér efter forste regi-
strering og derefter med 2 ars mellemrum. Synsbekendtgerelsens § 56, stk.
3, er en implementering af periodesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra a).

Det foreslas i § 7, at periodesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra a) og litra
¢), implementeres direkte i loven, s& de centrale elementer af synsomréadet i
Danmark - i overensstemmelse med formalet om at gere synsloven mere
klar for borgere, virksomheder og myndigheder — klart fremgar af loven.
Dette galder for krav til, hvornér keretojerne skal til periodisk syn.

Den foreslaede §§ 7 og 8 har hertil til formal at afdekke de keretgjer, som
efter periodesynsdirektivet obligatorisk skal gennemga periodesyn indenfor
de intervaller, der folger af direktivet, mens den foresldede § 9 vil rumme
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synskrav efter periodesynsdirektivet, som kan fraviges nationalt, samt gv-
rige nationalt fastsatte krav til periodisk syn af keretgjer. Der henvises til de
specielle bemarkninger til §§ 8 og 9 for mere herom.

Det foreslds 1 § 7, nr. 1, at personbiler med hgjst otte siddepladser foruden
forersaedet underkastes periodisk syn 4 4r efter, at koretojet er indregistreret
forste gang, og derefter hvert andet ar.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af geldende retstil-
stand, med den justering, at kravet nu folger direkte af loven og ikke i1 en
bekendtgoerelse, og vil sikre implementering af periodesynsdirektivets arti-
kel 5, stk. 1, litra a), for s vidt angar keretgjer i klasse M1.

Det foreslas i § 7, nr. 2, at varebiler underkastes periodisk syn 4 ar efter,
keretgjet er indregistreret forste gang og derefter hvert andet ar.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af geldende retstil-
stand, med den justering, at kravet nu felger direkte af loven og ikke i en
bekendtgerelse, og vil sikre implementering af periodesynsdirektivets arti-

kel 5, stk. 1, litra a), for sa vidt angar keretgjer 1 klasse N1.

Definitioner af keretojsklasserne, der fremgar af dansk ret i dag, er ikke i
overensstemmelse med de definitioner, der anvendes 1 EU. Dette skyldes, at
definitionerne er fastsat 1 feerdselsloven for vedtagelsen af blandt andet ty-
pegodkendelsesforordningerne, hvoraf definitionerne pa keretgjsklasserne i
EU fremgar. Det kan betyde, at keretojer 1 s@rlige koretojsklasser indregi-
streres som en anden keretojsklasse end det, der folger af EU-retten. Det
drejer sig blandt andet om quadricykler som indregistreres som personbil.
Dette er ikke 1 strid med periodesynsdirektivet.

Til § 8

Det folger af synslovens § 2, stk. 1, at transportministeren fastsetter regler
om, hvilke karetgjer der skal indkaldes til periodisk syn. Det folger af syns-
bekendtgerelsen, hvilke keretojer der skal til periodisk syn, og inden for
hvilke intervaller disse kearetojer skal til periodisk syn. Det folger af syns-
bekendtgerelsens § 56, stk. 1, hvilke keretojer som er underkastet periodisk
syn forste gang 1 ar efter forste registrering og derefter med 1 ars mellem-

rum.
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Periodesynsdirektivets artikel 5 regulerer minimumskrav til frister og kon-
trolhyppighed, hvorefter koretojer skal underkastes periodisk kontrol. Peri-
odesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra b), regulerer de koretojsklasser, som
er underkastet periodisk syn forste gang 1 ér efter forste registrering og der-
efter med 1 ars mellemrum. Synsbekendtgerelsens § 56, stk. 1, er en imple-
mentering af periodesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra b).

Det foreslas i § &, at periodesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra b), imple-
menteres direkte i loven, sd de centrale elementer af synslovgivningen - i
overensstemmelse med formélet om at gore synsloven mere klar for borgere,
virksomheder og myndigheder — klart fremgar af loven. Dette geelder for
krav til, hvornér keretojerne skal til periodisk syn.

Den foreslaede §§ 7 og 8 har hertil til formal at afdekke de keretgjer, som
efter periodesynsdirektivet obligatorisk skal synes indenfor de intervaller,
der folger af direktivet, mens den foresldede § 9 vil rumme de nationale
fastsatte krav til periodisk syn af keretojer. Der henvises til de specielle be-
markninger til §§ 7 og 9 for mere herom.

Det foreslas i § 8, nr. 1, at lastbiler skal underkastes periodisk syn 1 ér efter,
at koretgjet er indregistreret forste gang, og derefter arligt. Den foreslaede
bestemmelse vil vaere en videreforelse af geeldende retstilstand med den ju-
stering, at kravet nu felger direkte af loven og ikke 1 en bekendtgerelse, og
vil sikre implementering af periodesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra b),
for sé vidt angér keretojer i klasse N2 og N3.

Det foreslas i § 8, nr. 2, at keretgjer med mere end otte siddepladser foruden
forersedet skal underkastes periodisk syn 1 ar efter, at koretojet er indregi-
streret forste gang og derefter arligt. Den foresldede bestemmelse vil vere
en videreforelse af geldende retstilstand med den justering, at kravet nu fol-
ger direkte af loven og ikke 1 en bekendtgerelse, og vil sikre implementering
af periodesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra b), for sa vidt angér keretgjer
1 klasse M2 og M3.

Det foreslds i § 8, nr. 3, at pahangs- og sa@ttevogne til keretgjer med en
tilladt totalvaegt pd mere end 3.500 kg skal underkastes periodisk syn 1 ar
efter, at koretgjet er indregistreret forste gang, og derefter arligt. Den fore-
sldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af gaeldende retstilstand med
den justering, at kravet nu felger direkte af loven og ikke 1 en
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bekendtgerelse, og vil sikre implementering af periodesynsdirektivets arti-
kel 5, stk. 1, litra b), for sa vidt angér keretojer i klasse O3 og O4.

Det foreslés 1 § 8, nr. 4, at ambulancer skal underkastes periodisk syn 1 ar

efter, at koretgjet er indregistreret forste gang og derefter arligt.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af geldende retstil-
stand med den justering, at kravet nu felger direkte af loven og ikke i en
bekendtgerelse, og vil sikre implementering af periodesynsdirektivets arti-
kel 5, stk. 1, litra b), for sa vidt angar keretgjer i klasse M1, der anvendes
som ambulancer.

Det foreslds i § 8, nr. 5, at personbiler med hgjst otte siddepladser foruden
forersaedet, som anvendes til erhvervsmaessig passagerbefordring i henhold
til tilladelse efter taxiloven, skal underkastes periodisk syn 1 ar efter, at ko-
retejet er indregistreret forste gang og derefter arligt.

Den foreslaede bestemmelse vil omfatte de koretojer, som anvendes til er-
hvervsmassig persontransport i henhold til tilladelse efter taxiloven. Den
foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af geldende retstilstand
med den justering, at kravet nu felger direkte af loven og ikke 1 en bekendt-
garelse, og vil sikre implementering af periodesynsdirektivets artikel 5, stk.
1, litra b), for sé& vidt angér keretejer i klasse M1, der anvendes som hyre-

vogne.

Det foreslas i § 8, nr. 6, at keretgjer der anvendes til buskersel, herunder
rutekorsel, skal underkastes periodisk syn 1 r efter, at koretgjet er indregi-
streret forste gang, og derefter drligt. Den foresldede bestemmelse vil vare
en videreforelse af geldende retstilstand med den justering, at kravet nu fol-
ger direkte af loven og ikke 1 en bekendtgerelse. Kravet er et nationalt krav,
som skal ses i lyset af, at keretgjer, som anvendes til buskersel eller rute-
korsel kan sammenlignes med taxikersel som folge af deres anvendelse. Der
er derfor behov for, at de synes i samme intervaller, som keretgjer der an-
vendes til taxikersel, jf. den foreslaede § 8, nr. 5, og ikke sidestilles med
almindelige personbiler eller varebiler, jf. den foreslaede § 7.

Definitioner af koretojsklasserne, der fremgar af Faerdselsloven 1 dag, er
ikke 1 overensstemmelse med de definitioner, der anvendes 1 EU. Dette skyl-
des, at definitionerne er fastsat 1 Ferdselsloven for vedtagelsen af blandt
andet typegodkendelsesforordningerne, hvoraf definitionerne pa
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koretojsklasserne 1 EU fremgér. Det kan betyde, at koretojer i serlige kore-
tojsklasser indregistreres som en anden keretejsklasse, end der folger af EU-
retten. Det drejer sig blandt andet om traktorer, som har en hastighed pa over
40 km/t, som indregistreres som lastbiler. Dette er ikke 1 strid med periode-
synsdirektivet.

Til § 9

Det folger af synslovens § 2, stk. 1, at transportministeren fastsatter regler
om, hvilke keretajer der skal indkaldes til periodisk syn. Bestemmelsen, der
omfatter alle typer af koretgjer, er saledes ikke begrenset til at omfatte de
karetajstyper, som er omfattet af periodesynsdirektivet og er synspligtige
efter EU-regler. Det folger af synsbekendtgerelsens § 56, hvilke koretgjer
der skal til periodisk syn og inden for hvilke intervaller, disse keretojer skal
til periodisk syn.

Det foreslas i § 9, at transportministeren kan fastsatte nermere regler om,
at keretgjer, der ikke er omfattet af der foresldede §§ 7 og 8, skal underkastes
periodiske syn eller evrige kontroller. Transportministeren kan i den forbin-
delse fastsatte, at lovens ovrige bestemmelser finder helt eller delvist an-
vendelse.

I synsbekendtgerelsens § 56 er det fastlagt, hvilke keretagjer som skal til pe-
riodisk syn i Danmark. Med de foreslaede §§ 7 og 8 vil disse regler, som
folger af periodesynsdirektivet, nu i overvejende grad folge direkte af loven.

Formélet med den foresldede § 9 er at bemyndige transportministeren til at
fastsatte krav om, at keretojer, som kan undtages fra kravet om periodisk
syn efter periodesynsdirektivets artikel 2, kan underkastes periodisk syn.
Periodesynsdirektivet giver séledes i artikel 2 mulighed for at undtage visse
typer af keoretajer pa baggrund af deres anvendelse fra kravet om periodisk
syn. Det er blandt andet muligt at undtage keretojer af historisk betydning
fra kravet om periodisk syn.

Det er herudover ogsd muligt at undtage keretejer, der anvendes af de vab-
nede styrker, de styrker, der er ansvarlige for lov og orden, brandvasenet,
civilbeskyttelsestjenester og nadberedskabs- eller redningstjenester, herun-
der udrykningskeretojer.
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Det er hensigten, at kravet om geldende krav om periodisk syn af de navnte
karetgjer vil blive viderefort efter regler fastsat i medfer af den foresldede §
9.

Formaélet med den foreslaede § 9 er desuden at bemyndige transportministe-
ren til at fastsatte krav om, at keretgjer, som ikke er omfattet af periode-
synsdirektivets obligatoriske krav om periodisk syn, kan underkastes ovrig
kontrol eller periodisk syn. Bestemmelsen vil anvendes til at viderefore al-
lerede geeldende nationale regler om periodisk syn og evrige kontroller. Det
gaelder eksempelvis periodisk syn af registreringspligtige pdhangskeretgjer,
der er godkendt til Tempo 100, og evrig kontrol keretgjer til transport af
dyr, keretojer til transport af farligt gods, keretojer som skal anvendes 1 mil-
jozoner, koretgjer som skal anvendes til eksamenskersel, og serlige typer
af keretgjer som eksempelvis tivolitog.

Det er hensigten, at det labende vil blive vurderet, om det er hensigtsmaes-
sigt at opretholde krav om periodisk syn for keretgjer, som ikke obligatorisk
skal kontrolleres efter periodesynsdirektivet. Det vurderes, at vare mest
hensigtsmassigt at fastsatte sddanne regler ved bekendtgoerelse, sddan at

mindre justeringer pad omradet ikke krever lovaendringer.

Regler om gvrige kontroller , som udstedes i medfer af den foresldede be-
stemmelse, skal gennemfores af synvirksomhederne, hvilket vil fastsattes
efter den foresldede § 15, hvorefter der kan fastseattes regler om, at syns-
virksomhederne kan udfere andre opgaver end dem, der folger af deres til-
ladelse efter den foresldede § 13, stk. 1. Det vil ikke kraeve en saerskilt tilla-
delse for synsvirksomhederne, men derimod anses for omfattet af deres al-
mindelige tilladelse til at drive synsvirksomhed, jf. den foresldede § 13. Op-
fylder synsvirksomhederne betingelserne for at udfere periodiske syn og
omsyn af keretgjer, registreringssyn og nationale individuelle godkendelser,
jf. den foreslédede § 13, er det vurderingen, at virksomheden har fornedne
kompetencer til at lofte supplerende opgaver af samme karakter. Der henvi-
ses til de specielle bemarkninger til den foreslaede § 15, for mere herom.
Bemyndigelsen vil ikke vaere begranset til at viderefore geldende regler,
og transportministeren vil séledes kunne fastsatte regler for andre koretojs-
klasser, sdfremt det vurderes, at der er behov herfor. Transportministeren vil
med bemyndigelsen kunne fastsette krav om, at kontrollen skal foretages
som periodisk syn eller gvrige nationale krav, som er tilpasset typen af kon-
trol, som der fastsettes regler om..
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Det foreslas, at transportministeren kan fastsatte at lovens gvrige bestem-
melser finder helt eller delvist anvendelse. Safremt der skal fastsaettes regler
om gvrige kontroller efter den foreslaede § 9, kan der blive behov for, at
lovens gvrige regler finder anvendelse for at sikre, at overholdelsen af de
fastsatte regler kan se 1 overensstemmelse med de ovrige krav fastsat i med-
for af loven. Safremt der fastsettes krav om periodisk syn efter den foresla-
ede § 9, vil de ovrige bestemmelser om periodisk syn dog allerede finde
anvendelse.

Til § 10

Det folger af synslovens § 3, stk. 1, at et registreret eller godkendt keretoj
skal fremstilles og godkendes ved syn efter indkaldelse. Det folger af syns-
lovens § 3, stk. 3, at hvis et keretgj ikke er godkendt senest 10 uger efter den
frist, der er angivet i indkaldelsen til syn, kan Ferdselsstyrelsen udstede pa-
bud om, at keretgjets nummerplader omgéende skal afleveres til SKAT.
Ferdselsstyrelsen kan udstede administrative badeforeleg, hvis et koretoj
ikke rettidigt fremstilles til syn efter indkaldelse, eller hvis nummerpladerne

ikke afleveres efter et pabud herom, jf. synslovens § 13, stk. 1.

Indkaldelse til periodisk syn sendes i dag ca. 8 uger for synsdatoen til lette
karetajer og 13 uger for til tunge koretejer. Hvis man ikke har fremstillet sit
keretoj til periodisk syn 4 uger efter synsfristen, modtager man en pamin-
delse om manglende syn. Heraf fremgar det, at hvis man ikke far fremstillet
sit karetoj inden for 5 uger (9 uger efter synsfristen), sa udstedes der et be-
deforleeg pa 2.000 kr. Det videre forleb athenger af, om man har fremstillet
sit keretoj til periodisk syn eller ej.

Safremt keretojet ikke er fremstillet til periodisk syn, udstedes bedeforlaeg-
get pd 2.000 kr. en uge efter fristen, der fremgér af padmindelsen. Der vil af
bedeforlegget fremgé et pabud om, at keretgjet skal godkendes eller afmel-
des inden for tre uger (13 uger effer synsfristen).

Safremt koretgjet er fremstillet men ikke godkendt, sendes et pdbud om, at
koretojet skal godkendes eller afmeldes inden for tre uger (13 uger efter
synsfristen). Karetojsejeren eller -brugeren modtager ikke et badeforlaeg.

Hvis keretojet fortsat ikke er godkendt efter pabuddet herom inden for 3
uger, sendes der et badeforleg pd 2.000 kr. for manglende overholdelse af
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pabuddet om afmelding en uge efter fristen (14 uger effer synsfristen). Faerd-
selsstyrelsen anmoder herefter politiet om nummerpladeinddragelse en uge
efter (15 uger efter synsfristen), at badeforlegget for manglende afmelding
er sendt ud.

Der udstedes siledes efter geeldende regler to bedeforleeg ved manglende
fremstilling af keretgjet til syn. 1. badeforleg udstedes for ikke rettidig
fremstilling til periodisk syn og 2. badeforleeg for manglende overholdelse
af pabud om, at fi keretgjet godkendt eller afmeldt.

Det folger af synslovens § 4, stk. 1, at Faerdselsstyrelsen fastsatter regler
om syn og omsyn af keretgjer, herunder tekniske krav til udferelsen heraf.
Der er endvidere i synsbekendtgerelsen fastsat krav til omsyn. Det folger af
bekendtgerelsen, at hvis et koretej ved synet er beheftet med sé vasentlige
fejl, at det ikke straks kan godkendes betinget med papegede fejl, kan syns-
virksomheden tillade, at keretajet inden for en frist pa 33 kalenderdage, reg-
net fra og med synsdatoen, fremstilles til ét eller flere omsyn, jf. bekendtge-
relsens § 38, stk. 1. Periodesynsdirektivet indeholder ikke en definition af
omsyn. Omsyn skal fortolkes 1 overensstemmelse med periodesynsdirekti-
vets artikel 9, stk. 2, om opfelgning pa mangler, hvoraf det folger, at »er der
tale om vasentlige mangler, anses koretgjet ikke for at vere godkendt ved
kontrollen. Medlemsstaten eller den kompetente myndighed traeffer afge-
relse om den periode, i hvilken et sddant keretej kan anvendes, indtil det pa
ny skal underkastes en teknisk kontrol. Den efterfelgende tekniske kontrol
skal finde sted inden for en frist fastsat af medlemsstaten eller den kompe-
tente myndighed, dog senest to méneder efter den forste kontrol. Omsyn er
1 dansk ret séledes den efterfolgende tekniske kontrol.

Det folger af periodesynsdirektivets artikel 9, stk. 2, at der gives adkomst til
en omsynsfrist pd 2 maneder. Omsynsfristen pa 33 dage er saledes ikke i

overensstemmelse med direktivets krav.

De geldende regler om indkaldelse, sanktioner samt nummerpladeinddra-
gelse har varet geldende siden 1. juli 2012 og har medvirket til at sikre, at
storstedelen af koretojsejerne eller -brugerne far fremstillet og godkendt de-
res koretgjer ved periodisk syn. De geldende regler herom er dog admini-
strativt tungt, og felger af lovgivningen, hvorfor der ikke er rdderum til ved
bekendtgerelse at justere pa indkaldelsessystemet, hvis det vurderes hen-
sigtsmassigt, og hvor det kan geres mere simpelt for borgere, virksomheder
samt myndigheder.
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Det foreslas i § 10, stk. 1, at et indregistreret koretej skal vaere fremstillet til
periodisk syn senest inden for fristerne angivet i de foreslaede §§ 7 og 8 eller
frister fastsat 1 medfor af § 9, stk. 1, jf. dog det foreslédede stk. 5 om mulig-
heden for at fa udsat synfrister.

Bestemmelsen vil indebare, at der kun stilles krav om, at keretgjet skal vaere
fremstillet og ikke endeligt godkendt ved periodisk syn inden for fristerne
angivet i de foreslaede §§ 7 og 8 eller ved frister fastsat i medfer af § 9. Den
foreslaede bestemmelse er i overensstemmelse med periodesynsdirektivets
artikel 5, stk. 1, hvoraf det folger, at koretgjerne skal vere underkastet peri-
odisk syn inden for givne intervaller. Bestemmelsen vil sikre, at det klart
fremgar af lovgivningen, at det er keoretojsejeren eller -brugeren, som har
forpligtelsen til at serge for at overholde fristerne for periodisk syn, og at
det ikke afhenger af indkaldelsen fra Faerdselsstyrelsen.

Det foreslas i § 10, stk. 2, at er et koretoj ikke fremstillet til periodisk
syn efter stk. 1 eller godkendt ved periodisk syn, kan Faerdselsstyrelsen ud-
stede padbud om, at keretejets nummerplader skal afleveres til Motorstyrel-
sen. Politiet kan inddrage et keretojs nummerplader, hvis nummerpladerne

ikke er blevet afleveret.

Den foreslédede bestemmelse vil indebare, at Faerdselsstyrelsen kan anmode
om nummerpladeinddragelse efter de har udstedt pabud herom, séfremt ko-
retejsejeren eller -brugeren ikke har faet fremstillet deres keretej inden for
synsfristen fastsat for keretojet, jf. den foresldede § 10, stk. 1, eller har féet
koretgjet godkendt ved periodisk syn.

Bestemmelsen medferer, at politiets mulighed for at inddrage et keretojs
nummerplader for manglende periodisk syn skal afvente en anmodning
herom fra Faerdselsstyrelsen.

Det bemarkes, at dette ikke begranser politiets adgang til at inddrage et
koretejs nummerplader i medfor af faerdselslovens § 77, stk. 1, 3. pkt., sa-
fremt et koretoj er til fare for ferdselssikkerheden. Det vil 1 disse tilfelde
vaere uden betydning, om et keoretgj har overskredet en frist for periodisk
syn eller ej.

Bestemmelsen vil vaere en videreforelse af synslovens § 3, stk. 2, 2 pkt. og
stk. 3.
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Det foreslas i § 10, stk. 3, transportministeren fastsatter de nermere regler
om frister, der angives 1 indkaldelsen til periodisk syn efter stk. 1 og naer-
mere betingelser for nummerpladeinddragelse efter stk. 2.

Reglerne om indkaldelse til periodisk syn, pdmindelse, bedeforleeg og num-
merpladeinddragelse er i dag reguleret i lovbemarkningerne til lov nr. 469
af 18. maj 2011 om &ndring af lov om godkendelse og syn af keretajer (Ad-
ministrative bedeforeleeg og pdbud om aflevering af nummerplader i forbin-
delse med manglende syn eller godkendelse af keretgjer), hvorfor der ikke
er raderum til ved bekendtgerelse at justere pa indkaldelsessystemet, hvis
det vurderes hensigtsmessigt, og hvor det kan geres mere simpelt for bor-

gere, virksomheder samt myndigheder.

Den foresldede bestemmelse vil derfor indebere, at transportministeren
fastsetter de neermere regler om indkaldelse til periodisk syn, pamindelse,
bedeforleeg og nummerpladeinddragelse ved bekendtgerelse. Transportmi-
nisteren vil fastsatte regler om at viderefore det gaeldende indkaldelsessy-
stem som 1 dag, men bemyndigelsen er ikke begraenset hertil. Der vil derfor
vaere mulighed for at &ndre de frister, som 1 dag er fastsat ved lovbemaerk-
ninger. Der henvises til bemarkningerne til den foresldede § 36, stk. 2 og §
37.

Det foreslas i § 10, stk. 4, at Ferdselsstyrelsen fastsatter naermere regler for
anvendelse af koretgjer, som ikke kan godkendes efter fremstilling efter stk.
1, herunder muligheden for godkendelse ved omsyn.

Den foreslaede bestemmelse vil indebare, at der fastsattes neermere betin-
gelser for anvendelsen af karetgjet 1 den periode, hvor keretgjet ikke er god-
kendt. Det vil atheenge af de mangler, som medforer, at koretojet ikke kan
godkendes. Periodesynsdirektivets artikel 9 stiller krav til opfelgningen af
mangler, som konstateres ved et periodisk syn. Det folger af artikel 9, stk.
2, at er der tale om vasentlige mangler, anses koretojet ikke for at vaere
godkendt ved kontrollen. Medlemsstaten eller den kompetente myndighed
traeffer afgerelse om den periode, i hvilken et sadant keretoj kan anvendes,
indtil det pa ny skal underkastes en teknisk kontrol. Det folger af artikel 9,
stk. 3, at er der tale om farlige mangler, skal koretgjet ikke anses for at veere
godkendt ved kontrollen. Faerdselsstyrelsen kan efter den foreslaede be-
stemmelse fastsette nermere betingelser herfor.
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Det foreslas i § 10, stk. 5, at Ferdselsstyrelsen fastsatter neermere regler om
muligheden for udsattelse af fristerne, jf. stk. 1.

Der er efter periodesynsdirektivet ikke regler om muligheden for at udsatte
fristerne for periodisk syn fastsat efter direktivet. Det er dog Transportmini-
steriets vurdering, at der er forhold, hvor der skal vare mulighed for at ko-
retgjsejeren kan fa udsat sin frist for periodisk syn eller gvrige kontroller
fastsat efter den foreslaede § 9 under s@rlige omstendigheder. Det folger af
synsbekendtgerelsens § 59, at fristen for periodisk syn kan udsettes efter
ansegning, hvis:

1) Det relevante forsikringsselskab erklaerer, at selskabet vil meddele
Ferdselsstyrelsen, ndr deponerede nummerplader atter udleveres til
koretajets ejer/bruger, eller at stilstandsforsikringen opherer, 1 til-
feelde hvor keretgjet er

a. betydeligt trafikskadet,
b. udsat for herverk, eller
c. under omfattende restaurering.

2) Ejeren (brugeren) fremlaegger dokumentation for, at keretojet er ble-
vet stjdlet eller tilsvarende, der umuligger godkendelse ved perio-
disk syn, herunder at koretojet er pa verksted og nedvendige reser-
vedele er i dokumenteret restordre.

3) Ved dokumenterede force majeure-situationer, der er kendt fra for-
sikringspraksis, hvor ejeren/brugeren er uden skyld eller indflydelse.

4) Ejeren pa tilsvarende made uden egen skyld ikke kan undgé at over-
skride fristen for periodisk syn.

Det er hensigten, at den gaeldende § 59, stk. 1, skal viderefores. Det bemaer-
kes, at et periodisk syn er en kontrol af; at et koretoj er 1 lovlig stand og lever
op til de geldende regler. Det periodiske syn er lovpligtigt og skal foretages
med de regelmessige intervaller der fremgar af periodesynsdirektivets arti-
kel 4. Af den arsag er praksis for, hvornar man kan fa udsat sin frist for
periodisk syn meget restriktiv.

Til § 11

Det folger af synslovens § 11 a, stk. 1 og § 11 b, stk. 1, at Feerdselsstyrelsen,
herunder som led i styrelsens tilsyn med synsvirksomhederne, kan foretage
syn af erhvervskeretgjer og motorcykler ved vejsiden og 1 den forbindelse
anvise og ledsage koretgjer til et kontrolsted. Den gaeldende bestemmelse
indeberer, at Ferdselsstyrelsen kan anvise og ledsage erhvervskeretojer og
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motorcykler til et kontrolsted med henblik pé at gennemfore et vejsidesyn.
Bemyndigelsen til vejsidesyn af erhvervskeretgjer efter § 11 a, stk. 1, er
indsat for at sikre implementering af vejsidesynsdirektivet, mens vejsidesyn
af motorcykler efter § 11 b, stk. 1, er fastsat som et alternativ til periodesyn.
§ 11 b, stk. 1, benytter undtagelsesbestemmelsen 1 periodesynsdirektivets
artikel 2, stk. 2, som giver medlemsstaterne mulighed for at fastsatte, at
motorcykler kan undtages fra kravet om periodisk syn, safremt medlemssta-
ten indferer effektive alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger for disse
koretgjer, hvilket skal ske under hensyntagen til ulykkesstatikker og lig-
nende.

Det folger af synslovens § 11 a, stk. 2, og § 11 b, stk. 2, at transportministe-
ren kan fastsatte nermere regler om Faerdselsstyrelsens adgang til at anvise
og ledsage erhvervskeretgjer og motorcykler efter stk. 1, herunder om ind-
retning og afmarkning af keretejer og kontrolsteder, og om krav til de syns-
inspektorer, der skal anvise keretgjer til kontrol. Synslovens § 11 a, stk. 2,
er udmentet i bekendtgerelse nr. 1123 af 17. august 2023 om udferelse af
syn af erhvervskeretgjer ved vejsiden, som regulerer de n&rmere rammer
for, hvordan Fardselsstyrelsen i praksis kan udeve befgjelsen til at anvise
og ledsage erhvervskeretojer, og som implementerer vejsidesynsdirektivets
krav til vejsidekontrollen. Synslovens § 11 b, stk. 2, er udmentet i bekendt-
gorelse nr. 1124 af 17. august 2023 om udferelse af syn af motorcykler ved
vejsiden, som regulerer rammerne for, hvordan Fardselsstyrelsen 1 praksis
kan udeve befgjelsen til at anvise og ledsage motorcykler til vejsiden.

Det foreslasi§ /1, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen kan foretage syn af erhvervs-
koretgjer og motorcykler ved vejsiden og i den forbindelse anvise og led-
sage koretojer til et kontrolsted.

Med den forslaede bestemmelse far Ferdselsstyrelsen hjemmel til at anvise
og ledsage erhvervskeretgjer og motorcykler til et kontrolsted med henblik
pa at gennemfore et vejsidesyn.

Bestemmelsen vil for sd vidt angér vejsidesyn af erhvervskeretojer vare en
implementering af vejsidesynsdirektivet, der fastsatter som betingelse, at
medlemsstaterne skal bestrebe sig pa at gennemfore et hensigtsmaessigt an-
tal indledende syn ved vejsiden, der stér 1 forhold til det samlede antal af
sddanne keretgjer, der er indregistreret 1 medlemsstatens territorium, jf. di-
rektivets artikel 5, stk. 2.
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Ferdselsstyrelsens vejsidesyn af erhvervskeretgjer vil, i overensstemmelse
med vejsidesynsdirektivets artikel 10, stk. 1, altid besté af et indledende syn,
som gennemfores pa selve kontrolstedet pa vejnettet. Opstar der ved det ind-
ledende syn tvivl om, hvorvidt et keretej lider af vesentlige mangler, som
ikke kan kontrolleres ved vejsiden, kan der gennemfores et mere detaljeret
syn. Dette foregar typisk ved, at koretojet ledsages af Faerdselsstyrelsen til
narmeste synssted, hvor det fornedne udstyr til at gennemfore et mere de-
taljeret syn er til stede. Det detaljerede syn gennemfores af Faerdselsstyrel-
sens medarbejdere efter aftale med vedkommende synsvirksomhed om be-
nyttelse af synsfaciliteter. Hjemlen daekker derfor savel anvisning til kon-
trolstedet ved vejsiden med henblik pé at gennemfore et indledende syn som
ledsagelse til nermeste synssted, hvis der er behov for et mere detaljeret

syn.

Med den foresldede bestemmelse benyttes for s& vidt angdr motorcykler
undtagelsesbestemmelsen i1 periodesynsdirektivets artikel 2, stk. 2, som gi-
ver medlemsstaterne mulighed for at fastsette, at motorcykler kan undtages
fra kravet om periodisk syn, séfremt medlemsstaten indferer effektive alter-
native trafiksikkerhedsforanstaltninger for disse koretgjer, hvilket skal ske
under hensyntagen til ulykkesstatikker og lignende. Det er vurderingen, at
vejsidesyn af motorcykler opfylder direktivets krav til sddanne effektive al-
ternative trafiksikkerhedsforanstaltninger. De malrettede kontroller med
motorcykler skal leegges i sommerhalvéret og i forbindelse med de treef, der
afholdes rundt om 1 landet. Derved sikres det, at der kan kontrolleres motor-
cykler i en sterre mangde. Disse sarlige indsatser vil foregd i taet samar-
bejde med Rigspolitiet. Ferdselsstyrelsens vejsidesyn vil altid besta i en
gennemgang af motorcyklen for at vurdere den tekniske stand af motorcyk-
len, herunder opfyldelse af stojkrav.

Den foreslaede bestemmelse giver ikke Fardselsstyrelsen befojelser til at
tvinge erhvervskeretgjer eller motorcykler til standsning. Faerdselsstyrelsen
far alene hjemmel til ved tydelig afmarkning af kontrolstedet og synsin-
spektorerne at anvise erhvervskeretgjerne og motorcyklerne til et kontrol-
sted. Skulle chaufferen valge at ignorere denne anvisning, vil Faerdselssty-
relsen ikke kunne eftersatte koretojet eller lignende for at gennemtvinge et
vejsidesyn.

Det foreslds dog, at det skal vere strafbelagt med bede, hvis Ferdselsstyrel-
sens anvisninger ikke folges, jf. bemarkningerne til den foreslédede § 36, stk.
3.
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Den foreslaede bestemmelse vil vaere en sammenskrivning og videreforelse
af synslovens § 11 a, stk. 1 og § 11 b, stk. 1, som ikke @ndrer ved den gel-
dende retstilstand vedrerende vejsidesyn.

Det foreslas i § 11, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte naermere regler
om syn af erhvervskeretgjer og motorcykler ved vejsiden, om Feerdselssty-
relsens adgang til at anvise og ledsage erhvervskeretegjer og motorcykler ef-
ter det foresldede stk. 1, herunder om indretning og afmaerkning af keretajer
og kontrolsteder, og om krav til de inspekterer, der skal anvise koretgjer til
kontrol.

Med den foresldede bestemmelse fir Ferdselsstyrelsen mulighed for ved
bekendtgerelse at fastlegge de naermere rammer for, hvordan styrelsen i
praksis kan udeve befojelsen til at anvise og ledsage erhvervskeretgjer og
motorcykler uden politiets bistand. Det vil i den forbindelse vere afgerende,
at styrelsens befojelser ikke har karakter af tvangsbefojelser. Endvidere vil
der vaere behov for at fastsette nermere regler for, hvorledes Feerdselssty-
relsen kan foretage tydelig afmerkning af kontrolsteder samt bestemmelser
for synsinspektorernes udevelse af befojelserne pa kontrolstedet og under
karsel til en synsvirksomhed. Der vil ogsd vare behov for fastsattelse af
visse uddannelseskrav til de inspektorer, der skal anvise erhvervskeretajer
til kontrol. Det er endvidere tanken, at Fardselsstyrelsens keretojer vil blive
indrettet, s de er let genkendelige med henblik pa lette styrelsens mulighed
for at anvise forere af erhvervskeretgjer og motorcykler ind til kontrol pa
egnede kontrolpladser.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en sammenskrivning og videreforelse
af synslovens § 11 a, stk. 2 og § 11 b, stk. 2, som ikke @ndrer ved den gel-
dende retstilstand vedrerende vejsidesyn.

Til § 12

Det folger af synslovens § 2, stk. 2, at politiet eller Faerdselsstyrelsen kan
indkalde et registreret eller godkendt keretej til syn til kontrol af, om det
opfylder bestemmelserne i denne lov eller faerdselsloven eller forskrifter ud-
feerdiget 1 medfor af disse love. Den geldende bestemmelse giver politiet
eller Ferdselsstyrelsen mulighed for til enhver tid at kreeve, at et registreret
eller godkendt keretoj fremstilles til syn til kontrol af, om keretgjet er i1 lov-
lig stand.
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Det folger af synslovens § 3, stk. 2, at politiet kan inddrage et koretajs num-
merplader, hvis keretojet efter indkaldelsen ikke fremstilles eller godkendes
ved syn eller omsyn. Ved overskridelse af en frist for periodisk syn kan ind-
dragelsen af et koretejs nummerplader dog forst ske, efter at Faerdselsstyrel-

sen har sendt en anmodning herom.

Det foreslas i § 12, stk. 1, at politiet eller Feerdselsstyrelsen til enhver tid kan
indkalde et koretgj til ekstraordinaer kontrol af, om keretgjet opfylder be-
stemmelserne i denne lov, feerdselsloven eller forskrifter udferdiget i med-

for af disse love.

Den foresldede bestemmelse vil indebare, at politiet eller Faerdselsstyrelsen
far mulighed for til enhver tid at kraeve, at et registreret eller godkendt ke-
retej skal fremstilles til en kontrol af keretojet.

Den foreslaede bestemmelses vigtigste anvendelsesomrade vil vaere indkal-
delse til kontrol af keretojer, der ved politiets vejsidekontrol efter § 77 1
feerdselsloven eller Faerdselsstyrelsens vejsidesyn efter den foreslédede § 11,
stk. 1, er fundet beheftet med vasentlige eller farlige mangler, eller hvis der
er foretaget registreringspligtige @ndringer pé koretojet, der ikke er registre-
ret i Koretojsregisteret. Den foreslaede bestemmelse vil ogsd kunne anven-
des til indkaldelse til kontrol af keretojer efter feerdselsuheld, brand eller
lignende og til indkaldelse af koretojer til fornyet kontrol, hvis der er mis-
tanke om, at en tidligere teknisk kontrol ikke er foretaget korrekt, men f.eks.
ogsé hvis et koretoj er registreret ukorrekt, herunder med forkerte data. Kon-
trollen omfatter, foruden en teknisk kontrol, tillige kontrol af, om der er fo-
retaget registreringspligtige @ndringer pa keretojet, men f.eks. ogséd om krav
til keretojer til serlig anvendelse eller sarlig transport er opfyldt.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 2, stk.
2, med sproglige justeringer, som ikke @ndrer ved den geldende retstil-
stand.

Det foreslas med § 12, stk. 2, at politiet kan inddrage et koretojs nummer-
plader, hvis keretojet ikke godkendes efter kontrol, jf. det foreslaede stk. 1.

Den foreslaede bestemmelse vil finde anvendelse 1 de tilfelde, hvor et ko-
retgj er blevet indkaldt til en ekstraordinaer kontrol, som imidlertid ikke ef-
terkommes, dvs. keretojet undergar ikke den indkaldte kontrol og
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godkendelse. Det vil ved adgangen til at inddrage nummerplader efter denne
bestemmelse vare uden betydning, om et koretej har overskredet en frist for
periodisk syn eller e;j.

Den foresldede bestemmelse vil delvis vere en videreforelse af den gel-
dende § 3, stk. 2, 1. pkt., i synsloven, men vil have til formal at sikre en klar
adskillelse mellem retsvirkningerne ved henholdsvis manglende fremstil-
ling, godkendelse eller afmelding af keretgjet ved periodisk syn efter den
foreslaede § 10, stk. 2, og manglende kontrol og godkendelse af koretojet
ved ekstraordinar kontrol efter den foreslaede § 12, stk. 1.

Til § 13

Det folger af synslovens § 5, stk. 1, at det kraever tilladelse fra Ferdselssty-
relsen at foretage syn eller omsyn af keretojer. Efter geeldende ret, ma der
ikke udferes syn eller omsyn uden tilladelse fra Fardselsstyrelsen.

Det folger af synslovens § 5, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen har bemyndigelse
til at fastsette regler om betingelserne for at fa tilladelse til at foretage syn
og omsyn, herunder at virksomheden skal have en teknisk ansvarlig person
og ride over elektronisk kommunikationsudstyr til brug for indberetning af
syns- og omsynsoplysninger, jf. § 5, stk. 2, nr. 1, og vilkar for tilladelse til
at foretage syn og omsyn, herunder regler om, at forvaltnings- og offentlig-
hedsloven helt eller delvis skal gaelde for virksomheder, der har tilladelse til
at foretage syn eller omsyn, jf. § 5, stk. 2, nr. 2. Fardselsstyrelsen har her-
efter udstedt betingelserne for tilladelse til at foretage syn af keretojer 1 be-
kendtgerelse nr. 999 af 29. august 2024 om synsvirksomheder (herefter
synsvirksomhedsbekendtgerelsen), jf. § 2, nr. 1-12. Det folger af synsvirk-
somhedsbekendtgerelsens §§ 3-6, hvilke krav der stilles til ansggningen om
tilladelse.

Det foreslas 1 § 13, stk. 1, at det kraever tilladelse fra Ferdselsstyrelsen at
foretage periodiske syn, nationale individuelle godkendelser, registrerings-
syn og omsyn af keretojer. Tilladelseskravet flyttes sdledes med lovforslaget
fra synsvirksomhedsbekendtgerelsen til selve synsloven som led i at for-
folge formalet om, at de mest centrale elementer af synsomrédet i Danmark
skal fremga klart af loven. For privatiseringen af synsomradet var syn og
godkendelse af karetgjer en offentlig myndighedsopgave. Det er derfor helt
centralt for synsomradet i Danmark, at retten til at foretage syn og godken-
delse kraever en offentligretlig tilladelse, som ogsd danner grundlag for
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Ferdselsstyrelsens tilsyn med, at tilladelsesindehaverne foretager syn og
godkendelser forskriftsmessigt.

Den foreslaede bestemmelse er for sa vidt angar periodiske syn og omsyn i
overensstemmelse med kravene i1 periodesynsdirektivet, hvorefter periodisk
syn kan udfores af registreringsmedlemsstaten, af et offentligt organ, der er
udpeget hertil af medlemsstaten, eller af de organer eller virksomheder, der
har autorisation hertil, jf. periodesynsdirektivets artikel 4, stk. 2, og er under
statens direkte tilsyn, jf. periodesynsdirektivets artikel 12, 13 og 14. Perio-
disk syn og omsyn vil skulle forstas i overensstemmelse med definitionerne
1 den foreslaede § 2, nr. 1 og 4.

Synsvirksomhederne har de tekniske kompetencer, som forudsattes ved en
teknisk gennemgang af keretojer, hvorfor de 1 dag anvendes til flere forskel-
lige opgaver, der kreever en gennemgang af koretojet end periodisk syn og
omsyn, som eksempelvis registreringssyn. Den foresldede bestemmelse vil
derfor ogsa indebare, at synsvirksomhederne kan fa godkendelse til at fore-
tage registreringssyn og nationale individuelle godkendelser, som det er til-
feeldet i dag. Nationale individuelle godkendelser forstds efter den foresla-
ede § 2, nr. 2, som en teknisk kontrol af nye motorkeretgjer og pahengs-
koretgjer dertil, der ikke er EU-typegodkendte, hvilket konkret omfatter
godkendelse af nye nationale individuelle koretojer efter § 3, stk. 1, nr. 5.
Registreringssyn forstas efter den foresldede § 2, nr. 3, som en teknisk kon-
trol af et koretaj, som ikke er omfattet af § 2, nr. 2, hvor der er foretaget
registreringspligtige @ndringer pé koretgjet, eller koretgjer, der endnu ikke
er registreret 1 Koretojsregisteret. Det vil blandt andet omfatte godkendelse
af keretojer i medfer af regler fastsat efter den foreslaede § 6. Det vil séledes
omfatte godkendelse af alle nationale individuelle keretgjer, bade nye og
ibrugtagne.

Det foreslés 1 § /3, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen efter ansegning udsteder til-
ladelse efter det foresldede stk. 1 til virksomheder, som opfylder nermere
fastsatte betingelser, jf. de foreslaede nr. 1-9 og stk. 3.

Med virksomhed forstés i1 denne lov alle former for virksomheder, dvs. en-
keltmandsvirksomheder, interessentskaber samt andre selskaber med be-
graenset ansvar, anpartsselskaber, aktieselskaber eller lignende.

Det foreslas i § 13, stk. 2, nr. 1, at virksomheden skal have fast forretnings-
sted pd dansk omrade.
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Med fast forretningssted pa dansk omrade menes der, at det vil vere et krav,
at den ansggende virksomhed er registreret i Det Centrale Virksomhedsre-
gister (CVR) og har et aktivt CVR-nummer.

Den foresldede bestemmelse @ndrer ikke pa den galdende retstilstand, som
1 dag er udmentet i synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 2, nr. 2.

Det foreslas i § 13, stk. 2, nr. 2, at virksomheden ikke ma vere under rekon-
struktionsbehandling eller konkurs.

Ferdselsstyrelsen giver sdledes afslag til virksomheder, der er under rekon-
struktionsbehandling eller konkurs, og vil kunne negte tilladelse uanset,
hvilke respektive insolvensbehandlinger virksomheden befinder sig i.

Den foresldede bestemmelse @ndrer ikke pd den geldende retstilstand, som

1 dag er udmeontet 1 synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 2, nr. 3.

Det foreslas i § 13 stk. 2, nr. 3, at virksomheden ikke mé have en forfalden
gald til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover.

Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at virksomheden, herunder virk-
somhedens ejer (personligt drevet virksomhed), ikke ma have forfalden
gald til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover.

Det er ikke afgerende, om gelden til det offentlige er fra en tidligere virk-
somhed eller fra et tidligere ansattelsesforhold. Al gald til det offentlige
indgér 1 vurderingen af, om kravet kan anses for opfyldt. Formélet med be-
stemmelsen er at sikre, at ansegere af tilladelser har et ekonomisk grundlag
for at drive virksomhed forretningsmaessigt forsvarligt.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en delvis videreforelse af gaeldende
ret, som er udmentet 1 synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 2, nr. 12. For-
skellen vil vaere, at der i den foreslaede § 13, stk. 2, nr. 3, ikke lengere vil
vare et krav om, at den teknisk ansvarlige person ikke ma have en forfalden
gald til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover, da kravet om teknisk an-
svarlig person med lovforslaget ikke videreferes. Der henvises til de almin-
delige bemarkningers pkt. 2.3. for naermere herom.

Det foreslas 1 § 13, stk. 2, nr. 4, at virksomheden ikke ma have udvist en
saddan adfaerd, at der er grund til at antage, at virksomheden ikke vil blive
drevet pa forsvarlig méde.
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Den foresldaede § 13, stk. 2, nr. 4, vil indebaere, at Fardselsstyrelsen kan
nagte at give virksomheden tilladelse til at vare synsvirksomhed, hvis det
findes sandsynligt, at virksomheden, herunder virksomhedens ejer (ved per-
sonligt drevet virksomhed), ikke kan udeve virksomheden pd forsvarlig
made.

Ved vurderingen af, om virksomheden kan udeves pa forsvarlig méde, vil
der kunne leegges vaegt pa, hvorvidt virksomhedens ejer, eller medlemmer
af bestyrelsen har vaeret straffet med bader eller feengsel. Ved vurderingen
kan der ogsé legges vaegt pa oplysninger, hvor der er tale om forhold, der
ikke har medfert strafferetlig tiltale, men hvor ansegeren 1 en tidligere virk-
somhed har handlet i strid med kravene, der blev stillet til den virksomhed.
Der kan ogsa leegges vagt pa oplysninger om omstendighederne ved tidli-

gere konkurser og rekonstruktionsbehandlinger.

Kravet om at kunne udeve virksomhed pé forsvarlig made er séledes ikke
begranset til at omfatte forhold, hvor en anseger har vaeret uhaderlig, men
omfatter ogsa tilfeelde, hvor en anseger i sin tidligere virksomhed har doku-
menteret mangel pa evne til at drive virksomheden ekonomisk og forret-
ningsmassigt forsvarligt.

Den foresldede bestemmelse @ndrer ikke pd den geldende retstilstand, som

1 dag er udmentet i synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 2, nr. 11.

Den foreslés i § 13, stk. 2, nr. 5, at virksomheden skal have en gyldig an-
svarsforsikring, der omfatter synsvirksomhedernes kontroller

Bestemmelsen vil medfere, at virksomheden ved ansggning om tilladelse
skal indsende en forsikringspolice med henblik pa, at Feerdselsstyrelsen kan
kontrollere forsikringens indhold og gyldighed.

Den foresldede bestemmelse @ndrer ikke pa den geldende retstilstand, som
1 dag er udmentet 1 synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 2, nr. 6.

Det foreslas i § 13, stk. 2, nr. 6, at synsvirksomheden skal have fuld radighed
pa synsstedet over det udstyr, der skal anvendes til at kontrollere keretajer
omfattet af tilladelsen.

Med fuld réddighed menes, at synsvirksomheden pa hvert synssted har an-
svaret for og skal have adgang til det udstyr, der skal anvendes til at kon-
trollere de keretejer, som virksomheden ensker tilladelse til at kontrollere.
Baggrunden herfor er, at Ferdselsstyrelsen vil skulle have mulighed for at
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gore tilladelsesindehaveren ansvarlig for udstyrets tilstand, sdfremt det ikke
lever op til udstyrskravene. Der henvises til bemaerkningerne til den foresla-
ede § 13, stk. 4, for synsvirksomhedernes opgaver og pligter i forbindelse
med kontrol af keretgjer.

Den foresldede bestemmelse @ndrer ikke pa den galdende retstilstand, som
1 dag er udmentet 1 synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 2, nr. 4.

Det foreslds i § 13, stk. 2, nr. 7, at synsvirksomheden skal anvende et god-
kendt kvalitetsstyringssystem.

Bestemmelsen vil medfere, at der ved anseggning om tilladelse skal indsen-
des dokumentation pd synsvirksomhedens kvalitetsstyringssystem. Et kva-
litetsstyringssystem er et ledelsesvaerktoj, der skal sikre ensartethed 1 virk-
somhedens organisation. Kvalitetsstyringssystemet skal vere godkendt.
Ferdselsstyrelsen vil med lovforslaget blive bemyndiget til at kunne fast-
sette nermere regler herom. Der henvises til bemaerkningerne til den fore-
slaede § 13, stk. 7.

Den foreslaede bestemmelse andrer ikke pa den galdende retstilstand, som
i dag er udmentet i synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 2, nr. 5.

Det foreslds i § 13, stk. 2, nr. 8, at synsvirksomheden skal have elektronisk
kommunikationsudstyr til brug for indberetning af oplysninger fra tekniske
kontroller.

Den foreslaede bestemmelse, vil indebare, at synsvirksomheden, til brug
for indberetning af oplysninger fra tekniske kontroller, skal have elektronisk
kommunikationsudstyr, der kan kommunikere med Ferdselsstyrelsens
kommunikationsudstyr pé alle synssteder. Faerdselsstyrelsen vil med lov-
forslaget blive bemyndiget til at kunne fastsette neermere regler herom. Der
henvises til bemarkningerne i den foresldede § 13, stk. 4.

Den foresldede bestemmelse @ndrer ikke pa den geldende retstilstand, som
1 dag er udmentet i synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 2, nr. 7.

Det foreslds 1 § 13, stk. 2, nr. 9, at virksomheden skal have synsmedarbej-
dere, som har gennemfort en synsmedarbejderuddannelse og -efteruddan-
nelse godkendt af Ferdselsstyrelsen, jf. den foresldede § 16.

Det er et krav efter periodesynsdirektivet, at de medarbejdere, som udferer
periodisk syn, besidder ferdigheder og kompetencer pé hojt niveau, hvorfor
der skal stilles krav om, at de har en uddannelse, som lever op til
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mindstekravene efter periodesynsdirektivets bilag I'V. Der stilles efter direk-
tivets bilag IV herudover ogsa mindstekrav til synsmedarbejdernes kompe-
tence, hvor der blandt andet stilles krav om, at de skal have mindst tre ars
dokumenteret erfaring med blandt andet koretojsmekanik. Faerdselsstyrel-
sen bemyndiges efter den foreslaede § 16 derfor til at kunne fastsatte naer-
mere regler om krav til synsmedarbejdernes uddannelse, herunder adgangs-

krav til uddannelsen. Der henvises til bemarkningerne til den foresldede §
16.

Den foreslaede bestemmelse @ndrer ikke pa den geldende retstilstand, som
1 dag er udmentet i synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 2, nr. 8.

Det bemerkes, at kravet om, at synsvirksomheder skal have en teknisk an-
svarlig person tilknyttet, ikke viderefores. Der henvises til de almindelige

bemerkninger pkt. 2.3. for mere herom.

Det foreslas i § 13, stk. 3, at virksomheden, herunder virksomhedens ejer
(ved personligt drevet virksomhed), ikke ma vare demt for strafbare for-
hold, der begrunder en nerliggende fare for misbrug af hvervet, jf. straffe-
lovens § 78, stk. 2.

Den foresldede bestemmelse vil betyde, at Fardselsstyrelsen kan afsla en
ansegning om tilladelse til at drive synsvirksomhed, hvis stratbare forhold
er begdet 1 forbindelse med udevelse af lignende erhverv. Faren skal vere
begrundet i det pddemte forhold, som ikke behgver at have medfert nogen
strafsanktion. Ved vurderingen af, om faren er »nerliggende«, mé der tages
hensyn til den begaede kriminalitets art og grovhed, herunder gentagelse, og
den tid, der er forlgbet siden den blev begéet.

Den foreslaede bestemmelse andrer ikke pa den galdende retstilstand, som
1 dag er udmentet 1 synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 2, nr. 10.

Det foreslas i § 13 stk. 4, at Ferdselsstyrelsen fastsatter naermere regler om
synsvirksomhedernes opgaver og pligter i forbindelse med periodiske syn,
national individuelle godkendelser, registreringssyn og omsyn af keretgjer.

Det er hensigten med bestemmelsen, at Ferdselsstyrelsen ved bemyndigelse
vil fastsette regler, som har til formal at sikre, at synsvirksomheden foreta-
ger periodisk syn, national individuel godkendelse, registreringssyn og
omsyn af keretojer af en vis forneden kvalitet for keretojers stand og sik-
kerhed.
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Efter bestemmelsen kan Faerdselsstyrelsen stille krav om overholdelse af
bestemte metoder til opgaver, som synsvirksomhederne forpligtes til at va-
retage efter den foreslaede § 13, stk. 1.

For sa vidt angér synsvirksomhedens pligt til at sikre overholdelse af de tek-
niske krav til periodisk syn, er det hensigten, at Ferdselsstyrelsen fastsatter
naermere regler om det periodiske syns indhold og metode samt vurdering
af mangler ved keretgjerne i overensstemmelse med periodesynsdirektivets
artikel 6 og 7. Der kan vere situationer, hvor der vil vere behov for at fast-
sette nationale krav til det periodiske syns indhold og metode, som raeekker
udover, hvad der folger af periodesynsdirektivet.

Derudover forventes det, at Faerdselsstyrelsen vil fastsette regler om syns-
virksomhedens pligt til at anvende nedvendigt udstyr for udferelse af kon-
trol og godkendelser samt krav om lgbende kontrol og kalibrering af udsty-
ret. Udstyret vil afthange af, hvilken eller hvilke keretojstyper, som syns-
virksomheden ensker tilladelse til at kontrollere eller godkende. Hensigten
er at sikre, at synsvirksomhederne anvender udstyr, der som minimum lever
op til kravene i periodesynsdirektivets artikel 11. Det kan ikke afvises, at
der vil opsta situationer, hvor der vil vare behov for at fastsatte nationale
krav til udstyret ved det periodiske syn, som raekker udover, hvad der folger
af direktivet.

For sd vidt angar synsvirksomhedernes pligt til at sikre overholdelse af de
krav, der stilles til registreringssyn og nationale individuelle godkendelser,
er det hensigten, at Faerdselsstyrelsen ved bemyndigelsen vil fastsatte naer-
mere regler om godkendelsens indhold og metode 1 overensstemmelse med
de krav, der stilles til synsvirksomhedernes godkendelse af koretojer 1 dag.
Der kan vere situationer, hvor der vil vaere behov for at fastsatte ovrige

krav som folge af ny viden og udvikling af keretgjer.

Det er herudover hensigten, at Ferdselsstyrelsen vil fastsette krav om, at
synsvirksomhederne stiller de nedvendige oplysninger til brug for keretajs-
ejeren for at sikre, at de er fuldt oplyst om deres rettigheder i forbindelse
med kontrollen. Det kan vere regler om f.eks. klagevejledning, adgang til
oplysninger om synsrapporter, jf. den foresldede § 14, stk. 1, eller rapporter,
jf. den foresldede § 14, stk. 2, krav om at bevare og lagre oplysninger m.v.

Det er ogsd hensigten, at Ferdselsstyrelsen kan stille krav om synsvirksom-
hedens pligt til at sikre uddannelse og efteruddannelse til virksomhedens
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synsmedarbejdere. For mere om uddannelseskrav henvises der til bemaerk-
ningerne i den foreslaede § 16.

Det foreslas i § 13, stk. 5, at Ferdselsstyrelsen fastsatter neermere regler om
krav til indholdet af ansegninger om tilladelser efter stk. 1.

Formélet med bestemmelsen er at sikre, at Faerdselsstyrelsen har de rele-

vante oplysninger for at kunne udstede en tilladelse til synsvirksomheden.

Det forventes, at der fastsattes krav om, at ansggningen skal indeholde op-
lysninger sdsom virksomhedens navn, adresse, telefonnummer, CVR-num-
mer og eventuel selskabsform. Der vil tillige veere krav om oplysninger pa
virksomhedens ejer, herunder erklaringer om, at ejeren opfylder de pagel-
dende betingelser, som fremgar af den foreslaede § 13, stk. 2, nr. 1-9 og §
13, stk. 3. Endvidere vil der stilles krav om oplysninger pd synssteder og
den eller de tilladelser til kontroller, der enskes foretaget pa synsstederne.
Ansegningen skal indeholde samtykke til indhentelse af oplysninger om
straf og gald.

Den foreslaede bestemmelse andrer ikke pa den galdende retstilstand, som
i dag er udmentet i synsvirksomhedsbekendtgerelsen § 3.

Det foreslas i § 13, stk. 6, at Ferdselsstyrelsen kan fastsette naermere regler
om tilladelser og vilkar for tilladelser efter stk. 1.

Der vil blive fastsat regler om, hvordan virksomheder, der driver synsvirk-
somhed, kan fa godkendt synssteder.

Der vil endvidere blive fastsat regler om muligheden for at fa tilladelse til
at foretage periodisk syn og omsyn, registreringssyn og nationale individu-
elle godkendelser af en eller flere karetojstyper. Der er 1 dag mulighed for
at fa udstedt en tilladelse til at foretage syn, som omfatter fire forskellige
kategorier, jf. synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 1, stk. 5, som indtil vi-
dere opretholdes. Ferdselsstyrelsen vil dog efter den foresldede bestem-
melse ogsd kunne fastsatte en anden kategorisering af synsvirksomhedstil-
ladelserne end de gaeldende fire kategorier.

Synsvirksomhedens tilladelse vil vare begraenset til kun at omfatte den eller
de keoretojstyper, virksomheden har tilladelse til.

Der kan efter den foreslaede bestemmelse ogsé fastsettes regler om midler-
tidige tilladelser til at drive synsvirksomhed.
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Der vil efter den foreslaede bestemmelse blive fastsat vilkar for tilladelsen,
som synsvirksomheden skal leve op til, mens de har tilladelsen. Det omfatter
blandt andet, at forsikringspolicen, jf. den foreslaede § 13, stk. 2, nr. 6, skal
vere til stede pa synsstedet, f.eks. 1 en kvalitetsmappe, séledes det kan frem-
vises til kunden, hvis denne eftersporger det.

Det bemarkes, at tilladelsen kun kan anvendes af den virksomhed eller per-
son, der har opnéet den. Tilladelsen kan hverken helt eller delvist overdrages
til andre.

Det foreslés i § 13, stk. 7, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte naermere regler
om godkendelse af og krav til kvalitetsstyringssystemer og kontrolinstanser,
jf. stk. 2, nr. 7.

Med bestemmelsen kan Ferdselsstyrelsen fastsatte naermere regler, der skal
sikre, at synsvirksomhederne anvender godkendte kvalitetsstyringssyste-
mer. Kvalitetsstyringssystemerne skal vaere mélrettet synsvirksomhedernes
aktiviteter for at sikre, at synsvirksomhederne kan forebygge fejl i processer
og arbejdsgange. Med kvalitetsstyringssystemer menes et ledelsesvarkte;j,
der skal sikre ensartethed i virksomhedens organisation.

Kvalitetsstyringssystemerne godkendes i dag af uvildige kontrolinstanser,
som godkendes af Faerdselsstyrelsen, jf. synsvirksomhedsbekendtgerelsens
§ 25. 1 dag efterprover samme kontrolinstanser synsvirksomhedernes fakti-
ske efterlevelse af kvalitetsstyringssystemerne, jf. synsvirksomhedsbe-
kendtgerelsens §§ 29 og 30. Fardselsstyrelsen bemyndiges efter den fore-
slaede bestemmelse til at fastsette de naermere betingelser, der stilles til
godkendelse af kontrolinstanserne, samt lobende krav til kontrolinstanserne
for at bibeholde tilladelsen, herunder krav til tilbagekaldelsen af tilladelsen,
safremt de ikke lever op til kravene. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler
om en anden model for godkendelse af kvalitetsstyringssystemerne, end den
som gaelder 1 dag. Det kan eksempelvis vaere, at kvalitetsstyringssystemerne
godkendes af Ferdselsstyrelsen, fremfor af en kontrolinstans, for at sikre, at
kravene hertil overholdes. Ferdselsstyrelsen kan ogsa fastsatte regler om
en anden model for efterprovning af kvalitetsstyringssystemernes faktiske
efterlevelse hos synsvirksomhederne, end den som gelder 1 dag. Det kan
eksempelvis vare, at opgaven med efterprovning af kvalitetsstyringssyste-
mernes faktiske efterlevelse hos synsvirksomhederne hel eller delvis over-
gér fra kontrolinstanserne til Feerdselsstyrelsen, og dermed bliver en del af
det tilsyn, som styrelsen vil kunne foretage i medfer af den foreslédede § 22,
stk. 1.
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Til § 14

Det folger af synslovens § 4, stk. 1, at Faerdselsstyrelsen fastsatter regler
om syn og omsyn af keretgjer, herunder tekniske krav til udferelsen heraf.
Bemyndigelsen giver mulighed for at fastsatte naermere krav til processen,
hvilket ogsa omfatter krav til synsrapporten. Det folger af synsbekendtge-
relsens § 35, stk. 1, at synsvirksomheden i forbindelse med syn og omsyn
udsteder en synsrapport. Det folger af periodesynsdirektivets artikel 8, stk.
1, at medlemsstaterne er forpligtet til at sikre, at der udstedes en synsrapport.
Synsbekendtgerelsens § 35, stk. 1, er séledes en implementering heraf.

Det folger af synslovens § 12 f, at transportministeren kan fastsatte regler
om offentliggerelse af synsdata herunder offentliggerelse af indholdet af
synsrapporter. Bemyndigelsen er udmentet i synsbekendtgerelsens § 35,
stk. 9. Det folger heraf, at Faerdselsstyrelsen kan offentliggere keretojets
identifikationsnummer (VIN eller stelnummer), keretgjets nummerplade-
nummer (registreringsnummer), tid og sted for prevningen, kilometertalle-

rens stand pé prevningstidspunktet og resultatet af den tekniske kontrol.

En stor del af de krav, der stilles til periodisk syn, fremgar sdledes af be-
kendtgerelser. Der er visse forhold, som det fortsat er hensigtsmaessigt at
regulere ved bekendtgerelse, idet de er af teknisk karakter, og der kan vaere
lebende behov for justeringer, som folge af den tekniske udvikling. Det er
dog samtidig et hovedformél med den ny synslov, at centrale elementer for
synsomrddet i Danmark fremgér af loven i sterst muligt omfang. En syns-
rapport er koretojsejernes fysiske kvittering for, at deres koretoj er blevet
fremstillet og godkendt og dermed dokumentationen for overholdelse af
reglerne. Endvidere er synsrapporten instrumentet til at beskrive de mangler
ved keretgjet, som gor, at keretojet ikke kan godkendes, men skal omsynes.
Det er pa den baggrund vurderingen, at synsvirksomhedernes pligt til at ud-
stede en synsrapport, og keretejsejernes ret til at fi synsrapporten ber
fremga af loven.

Det foreslds med § 74, stk. 1, at synsvirksomheden, der har foretaget et pe-
riodisk syn pa et koretgj, skal udstede en synsrapport med resultatet for det
kontrollerede keretoj.

Den foreslaede bestemmelse vil vare en videreforelse af geeldende ret og en
implementering af periodesynsdirektivets artikel 8, stk. 1, med den justering
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at der er foretaget en klar sondring mellem synsrapporter udstedt i medfer
af periodisk syn og rapporter, som synsvirksomhederne skal udstede i med-
for af gvrige opgaver, jf. den foresldede § 14, stk. 2.

Det foreslas med § 74, stk. 2, at synsvirksomheden ved national individuel
godkendelse, registreringssyn, evrige kontroller og omsyn skal udstede en
rapport, der er tilpasset typen af kontrollen.

Der vil altid skulle udstedes en synsrapport efter stk. 1, sdfremt registre-
ringssynet eller en evrig kontrol udferes i forbindelse med et periodisk syn.

Det foreslds 1 § /4, stk. 3, at Ferdselsstyrelsen kan offentliggere data fra
periodisk syn, national individuel godkendelse, registreringssyn, ovrige
kontroller og omsyn, herunder indholdet af synsrapporter, jf. stk. 1 og rap-
porter, jf. stk. 2.

Offentliggerelsen af synsrapporterne, jf. stk. 1, og rapporterne, jf. stk. 2, vil
ske pd Fardselsstyrelsens hjemmeside, og der tilvejebringes en seogefunk-
tion, hvor borgeren kan sege data frem via registrerings- eller stelnummer
pa karetojet. Det vil vaere hele synsrapporten, jf. stk. 1, eller rapporten, jf.
stk. 2, som offentliggares.

Oplysninger om koretojsejerens navn vil ikke blive offentliggjort, men saer-
ligt keoretojets stelnummer og registreringsnummer vil vere personhenfor-
bart, idet man ved opslag kan finde keretojets ejer m.v. Formalet med den
foresldede bestemmelse er, at potentielle kebere af brugte keretejer skal
kunne tilgd oplysninger om, hvorvidt og i givet fald hvordan det keretej,
som indgér i handlen, har klaret de periodiske syn i koretgjets levetid. Be-
handlingen af keretojets stelnummer og registreringsnummer vurderes til at
vare nedvendig af hensyn til udferelse af en opgave 1 samfundets interesse,
jf. forordningens artikel 6, stk. 1, litra e. Det er Transportministerens vurde-
ring, at offentliggerelse af data fra kontroller pd Fardselsstyrelsens hjem-
meside, via en segefunktion er tilstrekkelig, relevant og begranset til, hvad
der er nadvendigt i forhold til at sikre, at forbrugere har adgang til relevante
oplysninger om keretgjers stand, og dermed i overensstemmelse med prin-
cippet om dataminimering i databeskyttelsesforordningens artikel 5, stk. 1,
litra c. Feerdselsstyrelsen er ansvarlig for de pdgeeldende data fra kontroller,
der er tilgengelige via hjemmesiden, og vil foretage en lebende vurdering
af, om opbevaring af oplysningerne er nedvendige til opfyldelse af de
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formal, hvortil de pageldende personoplysninger behandles, og hvis dette
ikke er tilfeeldet, vil de pageldende oplysninger blive slettet.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synsbekendtgorel-
sens § 35, stk. 9, med den justering, at de konkrete oplysninger, som offent-
liggores, ikke vil fremgé direkte af bestemmelsens ordlyd som i dag, men er
beskrevet i bemarkningerne til bestemmelsen.

Det foreslas i § 14, stk. 4, at Ferdselsstyrelsen fastsetter neermere regler om
synsrapportens indhold efter stk. 1 og rapportens indhold efter stk. 2.

Ferdselsstyrelsen bemyndiges til at fastsette krav til synsrapportens ind-
hold i overensstemmelse med periodesynsdirektivet, men bemyndigelsen er
ikke begraenset hertil. Ferdselsstyrelsen vil derfor med den foreslaede be-
stemmelse ogsa kunne fastsette yderligere krav til synsrapportens indhold
end dem, som folger af periodesynsdirektivet, saifremt det vurderes at vere
mest hensigtsmaessigt, at sédanne oplysninger folger af synsrapporten, frem-
for at der udstedes yderligere dokumentation tilknyttet keretejet. Eksempel-
vis indferes der i Danmark pr. 1. januar 2025 krav om, at synsvirksomhe-
derne ved fotos skal dokumentere, at det koretoj, som gennemgés pé syns-
stedet, rent faktisk har vaeret fysisk til stede pd synsstedet. Denne dokumen-
tation skal efter reglerne fremga af synsrapporten, men folger ikke udtryk-
keligt af periodesynsdirektivet af keretegjet. Derudover bemyndiges Feerd-
selsstyrelsen til at fastsaette krav til indholdet af rapporter, som udstedes ved
registreringssyn, national individuel godkendelse, ovrige kontroller og
omsyn, hvilket er en videreforelse af geldende ret. Det er hensigten, at rap-
porterne vil have samme indhold som i dag.

Til § 15

Det folger af synslovens § 4, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastseatte regler
om, at synsvirksomhederne kan udfere gvrige kontroller. Bemyndigelsen
er udmentet ved synsbekendtgerelsens § 23, hvorefter det fremgér, at et ko-
retej skal fremstilles til syn og godkendes, inden det benyttes til transport af
farligt gods, jf. bekendtgerelse om vejtransport af farligt gods, eller dyr, jf.
bekendtgerelse om beskyttelse af dyr under transport, i det omfang det krae-
ves 1 de nevnte bekendtgerelser.
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Det folger af synslovens § 4, stk. 3, at vedkommende minister efter forhand-
ling med transportministeren kan fastsatte regler om synsvirksomhedernes
udferelse af anden teknisk kontrol med keoretgjer.

Det folger af synslovens § 5, stk. 2, nr. 2, at Ferdselsstyrelsen blandt andet
kan fastsette regler om vilkar for tilladelse til at foretage syn og omsyn.
Ferdselsstyrelsen har herefter fastsat neermere krav til blandt andet omsyns-
virksomheder i bekendtgerelse nr. 1000 af 29. august 2024 om omsynsvirk-
somheder (herefter benaevnt omsynsbekendtgerelsen). Omsynsvirksomhe-
der har tilladelse til at foretage omsyn af keretojer, som er teknisk kontrol
af, om fejl ved et koretoj, som er blevet konstateret ved eksempelvis et or-

dinzrt periodisk syn, er udbedret, jf. omsynsbekendtgerelsens § 1, stk. 2

Det foreslas i § 15, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at
synsvirksomhederne kan udfere evrige kontroller end dem, der folger af den
foreslaede § 13, stk. 1.

Formaélet med bemyndigelsen er at viderefore hjemmelsgrundlaget for, at
synsvirksomhederne kan varetage ovrige kontroller udover periodisk syn.
Det kan f.eks. vere kontrol af keretojer til, koretojer til transport af farligt
gods, keretojer som skal anvendes til eksamenskersel, og serlige typer af
karetgjer som eksempelvis tivolitog. Det vil ikke krave en sarskilt tilladelse
for synsvirksomhederne, nar der fastsattes regler om, at de skal foretage
ovrige kontroller. Opfylder synsvirksomhederne betingelserne for at udfore
periodiske syn, nationale individuelle godkendelser, registreringssyn og
omsyn, jf. den foresldede § 13, er det vurderingen, at virksomheden har for-
nedne kompetencer til at lofte supplerende opgaver af samme karakter.
Ferdselsstyrelsen kan efter bestemmelsen fastsette de narmere krav til
kontrollen, herunder hvordan kontrollen skal foretages.

Hensigten er, at bemyndigelsen udmentes ved bekendtgerelse.

Den foreslaede bestemmelse vil vare en viderefoerelse af synslovens § 4, stk.
2.

Det foreslds i § 15, stk. 2, at vedkommende minister efter forhandling med
transportministeren kan fastsatte regler om, at synsvirksomhederne kan ud-
fore gvrige kontroller, som ikke er omfattet af denne lov, herunder fastsatte
regler om tilsyn, gebyr m.v..
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Formaélet med bestemmelsen er at sikre rammerne for udferelse af kontrol-
ler, som ikke udspringer af Transportministeriets egne sagsomrader, fx ud-
forer synsvirksomhederne kontroller af keretgjer, der anvendes til dyre-
transporter under Fadevareministeriets ressort, jf. § 3 1 bekendtgerelse om
beskyttelse af dyr under transport, toldsyn og keretojer som skal anvendes 1
miljezoner,. Efter bestemmelsen kan vedkommende minister efter forhand-
ling med transportministeren fastsatte nermere regler om synsvirksomhe-
dernes varetagelse af kontrollen, herunder efter hvilke regler kontrollen skal
ske, og om der er behov for at stille eventuelle yderligere krav til uddan-
nelse, tilsynsforpligtelser og finansiering heraf.

Det foreslas i § 15, stk. 3, at Faerdselsstyrelsen kan fastsette naermere regler

om muligheden for at drive omsynsvirksomhed.

Omsyn er defineret som en teknisk kontrol af et koretej med henblik pa at
sikre, at fejl ved keretgjet, som blev konstateret ved et periodisk syn, er ud-
bedret, jf. den foresldede § 2, nr. 6. Omsyn vil sdledes vaere karakteriseret
ved, at det kun er udbedring af mangler opdaget ved periodesynet, som skal
kontrolleres. Der kan vere behov for, at virksomheder far mulighed for at
soge om tilladelse til kun at foretage omsyn uden samtidig at kunne foretage

almindelige periodiske syn.

I dag er det primert autovaerksteder, der soger om tilladelse til at vere
omsynsvirksomhed.

Med bestemmelsen kan Ferdselsstyrelsen stille de samme krav til omsyns-
virksomheder, der gelder for synsvirksomheder efter den foreslaede § 13,
stk. 2-3, § 14, stk. 1 og 2, samt regler fastsat i medfor af den foreslaede §
13, stk. 4-7 og § 16, hvilket ogsd indebaerer, at der kan fastsettes regler om
tilsyn med synsvirksomhederne i overensstemmelse med den foresldede §
22 og om tilbagekaldelse af tilladelsen i1 overensstemmelse med den fore-
sldede § 19. Feerdselsstyrelsen kan siledes fastsatte regler om tilladelserne,
krav til omsynsmedarbejderes uddannelse m.v. Faerdselsstyrelsen bemyndi-
ges til at fastsaette lempeligere krav til omsynsvirksomhederne 1 overens-
stemmelse med deres opgaver, safremt det er 1 overensstemmelse med krav
efter periodesynsdirektivet. Det folger eksempelvis af den foreslaede § 13,
stk. 2, nr. 7, at synsvirksomhederne skal anvende et godkendt kvalitetssty-
ringssystem. Det er hensigten, at der for omsynsvirksomheder vil fastsettes
lempeligere krav om, at omsynsvirksomheder tilsluttes en reparationskon-
trolordning, som skal indeholde en udstyrskontrol, der omfatter en sporbar
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kalibrering af maleudstyr, hvilket ogsd er geldende i1 dag, jf. § 21, stk. 2, 1
omsynsbekendtgerelsen.

Bestemmelsen vil vare en videreforelse af geeldende ret med sproglige ju-

steringer, som ikke vil have indholdsmassige konsekvenser.
Tilg 16

Det folger af synslovens § 5, stk. 2, nr. 2, at Ferdselsstyrelsen blandt andet
kan fastsatte regler om vilkér for tilladelse til at foretage syn og omsyn. Det
folger af synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 2, nr. 8, at det er en betingelse
for tilladelsen, at synsvirksomhedens synsmedarbejdere skal vaere uddan-
nede (koretejs) mekanikere, vere 1 besiddelse af gyldigt kerekort til den el-
ler de koretojsarter, de er uddannet til at syne, og have gennemfort og bestéet
en af Ferdselsstyrelsen godkendt grundleeggende uddannelse, og gennem-
fort efteruddannelse, som folger af synsvirksomhedsbekendtgerelsens bilag
1. Der stilles efter synsvirksomhedsbekendtgerelsen § 16 ogsé krav til, at
teknisk ansvarlige har gennemfort og bestaet den samme uddannelse som
synsmedarbejdere, suppleret af en af Ferdselsstyrelsen godkendt uddan-
nelse som teknisk ansvarlig person. Der er i synsvirksomhedsbekendtgerel-
sens § 19, fastsat nermere krav til de kursusudbydere, der udbyder uddan-
nelsen til synsmedarbejdere og teknisk ansvarlige personer. Det er et krav,

at udbyderne skal vaere godkendt af Ferdselsstyrelsen.

Det foreslds i § 16, at Ferdselsstyrelsen fastsatter naermere regler om god-
kendelse af uddannelsessteder, der tilbyder uddannelser og efteruddannelser
af synsmedarbejdere, adgangskrav til uddannelsen, krav til uddannelsen og
eventuelle prover samt tilsyn hermed og tilbagekaldelse af tilladelse af ud-
dannelsessteders godkendelse.

Det er hensigten, at Ferdselsstyrelsen vil fastsette neermere krav til godken-
delse af uddannelsessteder herunder krav til uddannelsesfaciliteter, udstyr
og krav til faglig ansvarlig person mm., samt lebende krav til uddannelses-
steder for at bibeholde tilladelsen, herunder betingelser for tilbagekaldelse
af tilladelsen, séfremt de ikke lever op til kravene.

Ferdselsstyrelsen vil endvidere fastsatte neermere regler om betingelser for
kursets indhold, herunder pensumplaner, lektionsplaner og prevemateriale.
Kursets indhold vil kunne variere athengigt af, hvilke koretgjsarter der er
omfattet af uddannelsen.
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Ferdselsstyrelsen vil ogsa kunne fastsatte naermere krav om efteruddan-
nelse af synsmedarbejdere, herunder betingelser for kursets indhold, pen-
sumplaner, lektionsplaner og provemateriale.

Kravene til godkendelse af uddannelsesstederne og uddannelse vil have til
hensigt at sikre implementering af periodesynsdirektivets artikel 13, for sa
vidt angér periodisk syn. Der vil ogsa kunne fastsettes krav til uddannelsen,
som raekker udover, hvad der folger af periodesynsdirektivet, for at sikre
kvaliteten af synsmedarbejdernes varetagelse af @vrige opgaver, fx natio-
nale individuelle godkendelser.

Ferdselsstyrelsen vil ogsa kunne fastsatte nermere regler om adgangskrav
til uddannelsen. Der stilles i dag krav om, at synsmedarbejdere skal vare
uddannet (koretojs-)mekaniker eller have bestaet anden relevant teknisk ud-
dannelse pd tilsvarende eller hojere niveau, godkendt af Faerdselsstyrelsen,
og at de skal vere i besiddelse af gyldigt kerekort til de koretojsarter, der
fremgar af deres tilladelse. Det er hensigten, at samme krav viderefores.

Til§ 17

Det folger af synslovens § 5, stk. 2, nr. 2, at Ferdselsstyrelsen fastsatter
regler om vilkar for tilladelse til at foretage syn og omsyn, herunder regler
om, at forvaltningsloven og offentliglighedsloven helt eller delvist skal
gaelde for virksomheder, der har tilladelse til at foretage syn eller omsyn.
Det folger af synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 20, stk. 1, at forvaltnings-
lovens kapitel 2, 4, 5, 6 og 7 og offentlighedslovens kapitel 2, 3 og 4 finder
anvendelse 1 forbindelse med syn og omsyn.

Kravet blev indsat i forbindelse med liberaliseringen af synsomradet, hvor-
efter syn og godkendelser af koretojer overgik fra at vere en offentlig myn-
dighedsopgave ved Statens Bilinspektion til at blive varetaget af private
virksomheder efter tilladelser. Det var den gang vurderingen, at der i nogen
grad varetages opgaver, som har karakter af myndighedsafgerelser, nar
synsvirksomheder syner keretgjer, og at kundernes retssikkerhed ikke skulle
forringes som folge af liberaliseringen. Det gor sig sa@rligt geeldende for for-
valtningslovens bestemmelser om inhabilitet, hvormed det sikres, at det ikke
er lovligt at syne, f.eks. sine egne koretojer eller koretgjer, som man har en
vaesentlig skonomisk interesse i, f.eks. et langtidsleaset koretoj eller et ko-
retoj, der ejes af virksomhedens moderselskab eller sgsterselskab.
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Det foreslds i § 17, at Ferdselsstyrelsen kan fastsette regler om, at forvalt-
ningslovens §§ 3, 4 og 6 om inhabilitet, helt eller delvis skal galde for virk-
somheder, der har tilladelse til at drive synsvirksomhed.

Synsomradet har veret liberaliseret siden 2005, og det er vurderingen, at der
ikke leengere er behov for en bemyndigelse til at fastsatte krav om, at syns-
virksomheder skal veere omfattet af hele forvaltningsloven og offentligheds-
loven. Det vurderes for vidtraekkende i forhold til karakteren af de opgaver,
som synsvirksomhederne reelt lofter. Der er eksempelvis ikke stort behov
for i praksis, at synsvirksomhederne er omfattet af almindelige forvaltnings-
retlige krav om partshering, begrundelseskrav, partsaktindsigt m.v., ligesom
offentlighedslovens krav om fx notatpligt og journaliseringspligt vanskeligt
kan opfyldes 1 en synsvirksomhed. Synsvirksomhederne gennemgaér i ho-
vedsagen ved periodiske syn keretgjer og udsteder som det eneste skriftlige
produkt en synsrapport, som dokumentation for det udferte arbejde. En sé-
dan rapport udger ikke og opfylder ikke kravene til en forvaltningsretlig af-
gorelse, ligesom synsvirksomhedens arbejde pa ingen made opfylder almin-
delige forvaltningsretlige krav til sagsbehandling.

Formalet med den foresldede § 17 er at sikre, at synsvirksomheder ikke er
inhabile 1 forhold til de keretgjer, som de gennemgar péd synsstedet. Hensig-
ten med bestemmelsen er endvidere at sikre implementering af periodesyns-
direktivets artikel 13, stk. 4, hvorefter synsmedarbejdere/og -virksomheder
skal vere fri for enhver interessekonflikt for at sikre, at en hej grad af upar-
tiskhed og objektivitet opretholdes. Det er derfor vurderet hensigtsmaessigt
konkret at kunne fastsatte regler om, at synsvirksomhederne helt eller del-
vist kan blive omfattet af forvaltningslovens §§ 3, 4 og 6 om inhabilitet.
Disse regler er velkendte, og det vil neppe vere muligt at udforme sarskilte
regler om habilitet 1 forhold til at drive synsvirksomhed, som ikke fuldt ud
er dekket ind af forvaltningsloven. Forvaltningsloven opstiller 1 § 3, stk. 1,
nr. 1-5, séledes klare kriterier for, hvornar vedkommende synsmedarbejder/
eller -virksomhed vil vere inhabil 1 forhold til keretojer, som de kontrolle-

Icr.

Den foreslaede bestemmelse konkretiserer i forhold til den geeldende be-
stemmelse, hvilke bestemmelser i forvaltningsloven som er relevante at lade
synsvirksomhederne omfatte af. I det omfang der er behov for at fastsatte
pligter for synsvirksomhedernes udferelse af opgaver om f.eks. klagevejled-
ning, adgang til oplysninger om synsrapporter, krav om at bevare og lagre
oplysninger m.v. vil det blive fastsat efter den foreslaede § 13, stk. 4.
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Den foreslaede bestemmelse @ndrer ikke pd, at der kan geres strafansvar
gaeldende efter straffelovens § 144, séfremt synsmedarbejderne opfylder be-
tingelserne herfor. Synsvirksomhederne lofter en vasentlig samfundsop-
gave pa baggrund af en offentligretlig tilladelse, hvorfor det fortsat vurderes,
at der udfores et hverv i offentlig tjeneste.

Til § 18

Det folger af synslovens § 6, at indehavere af tilladelser til at foretage syn
ikke erhvervsmaessigt ma reparere koretgjer. Formalet med bestemmelsen
er at undgd, at der opstér habilitetsproblemer, f.eks. om hvorvidt de anforte
fejl og mangler ved koretojet skyldes et enske fra synsvirksomhedens side
om at opna gkonomisk vinding ved at kreeve en unedvendig reparation af
koretgjet, for det kan blive godkendt efter kontrol.

Det foreslds i § 18, at synsvirksomheder ikke erhvervsmaessigt mé reparere
koretojer.

Formalet med den foreslaede bestemmelse er at undga, at der opstar habili-
tetsproblemer. Forbuddet gelder ogsé, selvom der foretages en opdeling af
synsvirksomheden pé forskellige juridiske personer. Der vil sdledes ikke
blive givet tilladelse, jf. den foreslaede § 13, til virksomheder, hvor det vur-
deres, at virksomheden er sa tet forbundet med autoreparation, at der er tale
om forseg pa omgaelse af denne bestemmelse. Som eksempel kan navnes,
hvis et autoreparationsvarksted opretter et datterselskab, der skal drive
synsvirksomhed, hvor det vurderes, at virksomheden kun er oprettet for at
kontrollere koretojer, som varkstedet selv reparerer efterfolgende. Der vil
naturligvis vere tale om en konkret vurdering, og eventuelle afslag pa tilla-
delser begrundet i denne bestemmelse vil ligesom evrige afslag kunne pro-

ves ved domstolene.

Kravet omfatter ikke virksomheder, som kun foretager omsyn efter regler,
som fastsattes efter den foresldede § 15, stk. 3. En omsynsvirksomhed kan
saledes udeve autoreparationsvirksomhed sammen med omsynsvirksomhe-
den. Baggrunden herfor er, at der ved omsynet alene skal ske en kontrol af,
om de fejl og mangler, der er konstateret ved et ordinart periodisk syn i en
synsvirksomhed med tilladelse efter den foreslaede § 13, er blevet repareret.
Det forventes séledes, at langt de fleste omsynsvirksomheder vil udfere
omsynet 1 direkte sammenhang med reparationen af koretojet.
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Den foresladede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 6 med
sproglige justeringer, som ikke vil have indholdsmaessige konsekvenser.

Til § 19

Det folger af synslovens § 8, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen kan tilbagekalde en
tilladelse til at foretage syn eller omsyn, hvis indehaveren af tilladelsen groft
eller gentagne gange har overtradt vilkarene i tilladelsen eller virksomhe-
dens ejer eller, hvis der er tale om en juridisk person, medlemmer af besty-
relsen eller direktionen, den teknisk ansvarlige person eller den juridiske
person fér konstateret geeld til det offentlige pad 100.000 kr. eller derover.
Vilkarene til tilladelsen, er efter synslovens § 5, stk. 2, nr. 2, fastsat i syns-
virksomhedsbekendtgerelsens kapitel 2. Det er indehaverens ansvar at sikre,
at synsvirksomheden drives i overensstemmelse med de fastsatte vilkar,
hvorfor ansattes adfeerd ogsa kan resultere i tilbagekaldelse af tilladelsen.
Det folger af synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 41, stk. 2, at en tilladelse
kan tilbagekaldes for en bestemt periode eller indtil videre. Faerdselsstyrel-
sen har sdledes hjemmel til at tilbagekalde tilladelsen i en naermere bestemt
periode, hvor synsvirksomheden far mulighed for at rette op pé de fejl, der

ligger til grund for tilbagekaldelsen.

Det folger af synslovens § 8, stk. 2, at Faerdselsstyrelsens afgerelse om til-
bagekaldelse af tilladelsen kan forlanges indbragt for domstolene. Anmod-
ningen herom skal fremsattes over for Ferdselsstyrelsen inden 4 uger efter,
at afgerelsen er meddelt den pdgaeldende. Sagen indbringes herefter af
Fardselsstyrelsen for retten 1 den borgerlige retsplejes former.

Det folger af synslovens § 8, stk. 3, at anmodning om indbringelse af en
afgerelse om tilbagekaldelse af en tilladelse for retten ikke har opsattende
virkning, medmindre retten ved kendelse bestemmer, at indehaveren af til-
ladelsen skal have adgang til at udfere syns- eller omsynsvirksomhed under
sagens behandling. Ankes en dom, hvorved en tilbagekaldelse af en tilla-
delse ikke findes lovlig, kan den ret, der har afsagt dommen, eller den ret,
hvortil sagen er indbragt, bestemme, at udferelse af syns- eller omsynsvirk-
somhed ikke mé ske under ankesagens behandling.

Det foreslas 1 § 19, stk. 1, at en tilladelse til at drive synsvirksomhed kan
helt eller delvist tilbagekaldes, hvis indehaveren
1) groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene for tilladelsen,
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2) har forfalden geeld til det offentlige pa 100.000 kr. eller derover,

3) ikke lengere opfylder betingelserne i § 13, stk. 2, nr. 5-9 eller

4) er demt for strafbart forhold, der begrunder narliggende fare for
misbrug af hvervet, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Den foresldede bestemmelse vil indebere, at Faerdselsstyrelsen kan tilbage-
kalde en tilladelse til at drive synsvirksomhed i de situationer, hvor virk-
somheden ikke leengere vurderes at opfylde kravene for at opretholde en
tilladelse. Formalet med bestemmelsen er at sikre, at synsvirksomhederne

udferer deres virke efter en vis faglig standard.

Det er Ferdselsstyrelsen, som skal godtgere, at en tilladelse kan tilbagekal-
des.

Efter den foreslaede § 19, stk. I, nr. 1, kan en tilladelse tilbagekaldes, hvis
indehaveren groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene for tilladel-
sen. Det vil vere serligt skerpende, sdfremt adfeerden vedrerer forhold, der
har betydning for feerdselssikkerheden eller miljoet. Det vedrerer eksempel-
vis den situation, hvor synsvirksomheden godkender et koretaj, uden at det
er fremstillet til kontrol, eller hvor Faerdselsstyrelsen i forbindelse med et
tilsyn opdager, at der er godkendt et koretaj med vaesentlige mangler.

I Feerdselsstyrelsens “Proces: Risikobaseret tilsyn med synsvirksomheder”
beskrives pointmodellen og de heraf afledte sanktioner. For mere om Faerd-
selsstyrelsens risikobaserede tilsyn henvises til bemarkningerne til den fo-
reslaede § 22.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 8, stk.
1, nr. 1, med sproglige justeringer, som ikke vil have indholdsmassige kon-

sekvenser.

Efter den foresldede § 719, stk. 1, nr. 2, kan der ske tilbagekaldelse af en
tilladelse, hvis indehaveren har forfalden geeld til det offentlige pa 100.000
kr. eller derover. Det folger af den foreslaede § 13, stk. 2, nr. 4, at det er en
betingelse for at fa udstedt tilladelsen, at virksomheden ikke ma have en
forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover, hvilket er for at
sikre, at virksomheden kan drives forsvarligt. Det vil derfor vere en forud-
setning under virket som synsvirksomhed, at indehaveren ikke har betyde-
lig gzeld til det offentlige, hvorved forstds en forfalden gald til det offentlige
pa 100.000 kr. eller derover.
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Det forudsettes, at det forud for en eventuel tilbagekaldelse meddeles tilla-
delsesindehaveren, hvilke konsekvenser en fortsat betydelig forfalden gaeld
kan fa, sdledes at tilladelsesindehaveren har mulighed for at indfri gaelden
inden for en rimelig tidsfrist eller begrunde, at Faerdselsstyrelsens oplysnin-
ger om forfalden gald ikke er korrekte.

Efter den foresliede § 19, stk. 1, nr. 3 og 4, kan en tilladelse tilbagekaldes,
hvis indehaveren ikke leengere opfylder betingelserne i den foresldede § 13,
stk. 2, nr. 5-9 og stk. 3. Betingelserne i den foreslaede § 13, stk. 2, nr. 5-9
og stk. 3, er fastsat for at sikre, at synsvirksomheden bliver drevet pé for-
svarlig vis, hvorfor de til enhver tid skal vere overholdt, for at synsvirksom-
heden kan opretholde deres tilladelse. Der henvises til bemaerkninger til den
foresldede § 13, stk. 2, nr. 5-9 og stk. 3, for en beskrivelse af, hvad kravene
indebarer.

Det foreslas i § 19, stk. 2, at en tilladelse til at drive synsvirksomhed kan
tilbagekaldes, hvis en synsmedarbejder eller en anden, der optrader i inde-
haverens interesse, 1 forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gen-

tagne gange har overtradt vilkdrene for tilladelsen.

Den foresldede bestemmelse vil indebere, at ansattes adferd ogsé kan re-
sultere i tilbagekaldelse af tilladelsen. Indehaveren af tilladelsen har — lige-
som 1 dag — ansvaret for at sikre, at synsvirksomheden drives 1 overensstem-
melse med de krav, der gelder for virksomheden, hvorfor ansattes adferd
ogsa kan resultere i tilbagekaldelse af tilladelsen. Med bestemmelsen tilve-
jebringes klar hjemmel hertil, s& der ikke er tvivl om indehaverens ansvar
overfor sine ansatte. Synsmedarbejderen skal groft eller gentagne gange
have overtradt vilkarene for tilladelsen. Grove overtradelser af vilkarene for
tilladelsen kan eksempelvis vaere, hvor synsmedarbejderen har godkendt ke-
retejer, hvor det kan konstateres, at pagaeldende aldrig har gennemgaet ko-
retojet, eller hvis synsmedarbejderen har medvirket til at godkende et klonet
keretaj, hvor keretgjets oprindelige stelnummer er blevet fjernet, og at ko-
retgjet fremstar med et andet stelnummer for eksempelvis at skjule, at det er
et stjdlent koretoj.

Det foreslas i § 19, stk. 3, at Ferdselsstyrelsen kan treffe afgerelse om til-
bagekaldelse efter de foreslaede stk. 1 og 2 for hele synsvirksomheden eller
for et eller flere af virksomhedens synssteder indtil videre eller for en be-
stemt periode.
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Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af synsvirksomheds-
bekendtgerelsens § 41, stk. 2, med den justering, at det tydeligt fremgér, at
tilbagekaldelsen kan begranses til at omfatte et eller flere af virksomhedens
godkendte synssteder. Det er vurderingen, at det vil vere for indgribende at
tilbagekalde virksomhedens samlede tilladelse, séfremt det star Feerdsels-
styrelsen klart, at de forhold, der kan begrunde tilbagekaldelse, kun ger sig
gaeldende pa et konkret synssted. Det vil ogsé vaere muligt for Faerdselssty-
relsen at foretage begrensninger i synsvirksomhedens tilladelse eller syns-
stedets godkendelse, hvis det kan konstateres, at de forhold, der kan be-
grunde tilbagekaldelse, kun ger sig geldende for opgaver omfattet af en be-
stemt kategori. Som det anfores under den foreslaede § 13, stk. 6, er der 1
dag mulighed for at fa udstedt en tilladelse til at drive synsvirksomhed, som
omfatter fire forskellige kategorier, men Fardselsstyrelsen vil kunne fast-
sette en anden kategorisering af synsvirksomhedstilladelserne end de gel-
dende fire kategorier. Fastsettelse af tilbagekaldelsesperioden sker pa
grundlag af en konkret vurdering af forholdets beskaffenhed og grovhed.

Det foreslas 1 § 19, stk. 4, at Ferdselsstyrelsens afgarelse om tilbagekaldelse
efter stk. 1 nr. 1-3 og stk. 2 kan af tilladelsesindehaveren forlanges indbragt
for domstolene. Anmodningen herom skal fremsettes over for Faerdselssty-
relsen inden 4 uger efter, at afgerelsen er meddelt den pageldende. Sagen
indbringes herefter af Faerdselsstyrelsen for retten 1 den borgerlige retsplejes

former.

Tilladelsesindehaveren skal informeres om, at pagaldende har 4 uger til at
forlange sagen indbragt for domstolene, nar afgerelsen om tilbagekaldelsen
modtages. Fristerne for anleggelse af en sddan sag skal fremgé af tilbage-
kaldelsen. Tilladelsesindehaveren fér siledes en lettere adgang til provelse
af sagen, end hvis vedkommende var henvist til selv at indbringe sagen ved
domstolene.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 8, stk.
2.

Det foreslas i § 19, stk. 5, at Feerdselsstyrelsens afgerelse om tilbagekaldelse
efter stk. 1, nr. 4, kan af tilladelsesindehaveren forlanges indbragt for dom-
stolene af anklagemyndigheden efter fremgangsmaden 1 straffelovens § 78,
stk. 3, hvor sagen behandles 1 strafferetsplejens former. Anmodningen
herom skal fremsattes over for Ferdselsstyrelsen inden 4 uger efter, at af-
gorelsen er meddelt den pagaldende.
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Det foreslas i § 19, stk. 6, at anmodning om indbringelse af sagen for retten
efter stk. 4 ikke har opsattende virkning, medmindre retten ved kendelse
bestemmer, at indehaveren af tilladelsen skal have adgang til at drive syns-
virksomhed under sagens behandling. Ankes en dom, hvorved en tilbage-
kaldelse af en tilladelse ikke findes lovlig, kan den ret, der har afsagt dom-
men, eller den ret, hvortil sagen er indbragt, bestemme, at udferelse af syns-
virksomhed ikke ma ske under ankesagens behandling. Anmodning om ind-
bringelse af sagen for retten efter stk. 5 har opsattende virkning, men retten
kan ved kendelse bestemme, at den pageldende under sagens behandling
ikke ma drive synsvirksomhed. Hvis tilbagekaldelsen findes lovlig ved

dommen, kan det i denne bestemmes, at anke ikke har ops@ttende virkning.

Den foresldede bestemmelse vil indebere, at anmodning om domstolspre-
velse efter den foresldede stk. 4 som udgangspunkt ikke har opsettende
virkning. Det vil betyde, at virksomheden ikke kan drive synsvirksomhed
under retssagen. Retten vil dog ved kendelse kunne bestemme det modsatte,
saledes at virksomheden kan fortsette med at drive synsvirksomhed under
retssagen. Safremt en dom ankes, hvorved en tilbagekaldelse af en tilladelse
ikke findes lovlig, kan den ret, der har afsagt dommen, eller den ret, hvortil
sagen er indbragt, bestemme, at virksomheden ikke ma drive synsvirksom-
hed under ankesagens behandling.

Den foresldede bestemmelse vil desuden indebare, at anmodning om ind-
bringelse af sagen for retten efter stk. 5 har ops@ttende virkning. Det vil
betyde, at virksomheden kan drive synsvirksomhed under retssagen. Retten
kan dog ved kendelse bestemme, at den pagaldende under sagens behand-
ling ikke mé drive synsvirksomhed. Hvis tilbagekaldelsen findes lovlig ved
dommen, kan det 1 denne bestemmes, at anke ikke har opsattende virkning.

Til § 20

Det folger af synslovens § 7, at en tilladelse til at foretage syn eller omsyn
bortfalder, hvis tilladelsesindehaveren kommer under konkursbehandling
eller likvidation eller den teknisk ansvarlige persons tilknytning til virksom-
heden opherer.

Det foreslas 1 § 20, at en tilladelse til at drive synsvirksomhed bortfalder,
hvis
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1) virksomheden ikke leengere har fast forretningssted pa dansk om-
rade, jf. § 13, stk. 2, nr. 1, eller

2) tilladelsesindehaveren kommer under konkursbehandling eller likvi-
dation, jf. § 13, stk. 2, nr. 2.

Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at en tilladelse bortfalder, nar be-
tingelserne 1 den foreslaede § 13, stk. 2, nr. 1-2, ikke laengere er opfyldt.
Tilladelsen vil automatisk bortfalde fra det tidspunkt, hvor betingelserne
ikke lengere var opfyldt.

En tilladelse vil bortfalde, hvis virksomheden ikke leengere har fast forret-
ningssted pa dansk omréde, jf. den foreslaede § 13, stk. 2, nr. 1, eller hvis
tilladelsesindehaveren kommer under rekonstruktionsbehandling eller kon-
kurs, jf. den foreslaede § 13, stk. 2, nr. 2. En synsvirksomhed vil ikke have
fast forretningssted pa dansk omrade, hvis synsvirksomheden ikke laengere
har et godkendt synssted.

En tilladelsesindehaver, hvis godkendelse er bortfaldet, vil kunne ansoge
om at fa sin tilladelse til at drive synsvirksomhed tilbage, nar bortfaldsgrun-

den er ophert.

Til § 21

Det folger af synslovens § 5, stk. 1, at det kraver tilladelse fra Faerdselssty-
relsen at foretage syn eller omsyn af keretojer. Det folger af synslovens § 5,
stk. 2, nr. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte vilkér for tilladelse til at fo-
retage syn og omsyn. Der er i synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 42 fastsat
regler om, at en virksomhed, der ikke har tilladelse til at foretage syn, eller
hvis tilladelse er bortfaldet eller tilbagekaldt, ikke mé betegne sig som syns-
virksomhed eller p4 anden made foretage noget, der er egnet til at vaekke
forestilling om, at en sadan tilladelse haves.

Det foreslas i § 21/, at en virksomhed, der ikke har tilladelse til at drive syns-
virksomhed, eller hvis tilladelse er bortfaldet eller tilbagekaldt, jf. §§ 19 og
20, ikke ma betegne sig som synsvirksomhed eller pd anden méde foretage
noget, der er egnet til at veekke forestilling om, at en sadan tilladelse haves.

Tilladelse til at vaere synsvirksomhed vil kraeve en tilladelse efter den fore-
sldede § 13, og der stilles 1 den forbindelse visse krav, som virksomheden
skal leve op til, jf. den foreslaede § 13, stk. 2. Tilladelsen til at drive syns-
virksomhed vil sdledes give virksomhederne en sarskilt adkomst til at
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foretage periodiske syn, nationale individuelle godkendelser, registrerings-
syn, gvrige kontroller og omsyn af keretgjer, samt gvrige kontroller fastsat
1 medfor af den foreslaede § 15, stk. 1 og 2. Hermed lofter synsvirksomhe-
derne en vasentlig samfundsopgave, som sikrer koretojer, som faerdes pa de
danske veje, har en vis standard til gavn for faeerdselssikkerheden. Med den
foreslédede bestemmelse tydeliggeres det, at man kan regne med, at en syns-
virksomhed er godkendt af Faerdselsstyrelsen til at varetage opgaver med at
kontrollere koretojer.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af den galdende
synsvirksomhedsbekendtgerelses § 42 med den justering, at kravet nu folger
direkte af loven og ikke i en bekendtgerelse.

Til § 22

Det folger af synslovens § 10, at Faerdselsstyrelsen forer tilsyn med syns-
virksomhederne, herunder om tilladelsesindehavere overholder vilkérene 1
tilladelserne. Efter bestemmelsen forer Faerdselsstyrelsen tilsyn med syns-
og omsynsvirksomhederne. Tilsynet har til formal at sikre, at synsvirksom-
hederne lever op til de krav, som felger af deres tilladelse. Faerdselsstyrel-
sens tilsyn skal vere med til at sikre, at synvirksomhederne udferer deres
opgaver i overensstemmelse med gaeldende krav hertil, saledes at kereto-
jerne, som gennemgas, lever op til krav, der er fastsat herfor, herunder at
periodiske syn opfylder kravene 1 periodesynsdirektivet.

Det folger af synslovens § 10, stk. 2, at tilladelsesindehavere efter anmod-
ning skal meddele Fardselsstyrelsen enhver oplysning om synsvirksomhe-
den omfattet af tilsynet navnt i synslovens § 10, stk. 1. Bestemmelsen er
med til at sikre, at Faerdselsstyrelsen kan fore tilsynet effektivt, nér det kree-
ver oplysninger fra tilladelsesindehaveren.

Det folger af synslovens § 10, stk. 3, at Ferdselsstyrelsen fastsatter regler
om tilsynet med synsvirksomhederne efter stk. 1 og om oplysningspligten
efter stk. 2. Bemyndigelsen er udmentet i synsvirksomhedsbekendtgorel-
sens §§ 21-38 samt omsynsbekendtgarelsens §§ 24-29.

Det foreslas 1 § 22, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen forer tilsyn med synsvirk-
somhederne, herunder om tilladelsesindehaverne overholder vilkar for tilla-
delserne.
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Tilsynet vil have til formal at sikre, at synsvirksomhederne lever op til de
fastsatte krav for virksomhederne, som folger af deres tilladelse. Faerdsels-
styrelsens tilsyn skal vaere med til at sikre, at synsvirksomhederne til stadig-
hed opfylder betingelserne for at opretholde deres tilladelser, og overholder
vilkdrene for deres tilladelser, herunder udferer deres opgaver i overens-
stemmelse med galdende krav hertil, sdledes at koretojerne, som gennem-
gés, lever op til krav, der er fastsat herfor, herunder at periodiske syn opfyl-
der kravene i periodesynsdirektivet. Derudover skal tilsynet sikre, at der er
lige konkurrencevilkar for alle synsvirksomheder. Faerdselsstyrelsen skal

séledes give instruktion og vejledning til virksomhederne.

Der stilles efter periodesynsdirektivets artikel 14, stk. 1, krav om, at med-
lemsstaterne skal sikre, at der fores tilsyn med synsvirksomhederne. Der
stilles 1 periodesynsdirektivets bilag V mindstekrav til tilsynsorganernes op-
gaver og pligter. Ferdselsstyrelsens tilsyn vil sdledes ske i overensstem-
melse med periodesynsdirektivets bilag V. Fardselsstyrelsens tilsyn vil be-
sta i et administrativt tilsyn, hvor Faerdselsstyrelsen blandt andet forer tilsyn
med indberettede data fra kontroller, foretager vurdering af rapporter fra au-
dit, foretager vurdering af klagesager og anmeldelser, forer kontrol med
virksomhedsoplysninger m.m. Ferdselsstyrelsen vil ogsd kunne indhente
oplysninger om geld og straf fra henholdsvis skatteforvaltningen og politiet.
Herudover vil Fardselsstyrelsen foretage fysiske tilsynsbesog hos et syns-
sted eller hos synsvirksomheden pa hovedadressen, jf. den foresldede § 23.
Ved tilsynsbesoget kan Ferdselsstyrelsen fore tilsyn med keretgjer, som
synsvirksomheden har kontrollere, men ogsa administrative forhold som do-
kumenter, herunder fx grundlaget for tidligere kontrollerede koretojer, syns-
medarbejderes uddannelsesbeviser og kerekort, overholdelse af krav, fx om
synsstedet rader over det nedvendige udstyr, og tidligere indberettede data
fra kontrollen m.m.

Fardselsstyrelsens tilsyn med synsvirksomhederne gennemfores efter en ri-
sikobaseret model, som indebarer, at synssteder, der vedbliver med at begé
fejl, kan sanktioneres.

Ferdselsstyrelsen vurderer lebende om der er behov for at revidere tilsyns-

processen.

Pé baggrund af Faerdselsstyrelsens erfaringer vil der fremover vare et oget
fokus pa, om de synsteder, som sanktioneres, horer under den samme syns-

virksomhed.
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Ferdselsstyrelsen vil efter den foresldede bestemmelse kunne udfore tilsyn
med de kontroller, som synsvirksomheden foretager efter § 13, stk. 1, samt
ovrige kontroller, som synsvirksomhederne varetager efter regler fastsat ef-
ter de foreslaede § 9 eller § 15, stk. 1. Séfremt Faerdselsstyrelsen skal fore
tilsyn med opgaver efter anden lovgivning eller af andre ministerier, skal
det besluttes efter forhandling med transportministeren, jf. den foreslaede §
15, stk. 2, og det skal klart fremgé af reglerne, at det er Faerdselsstyrelsen,
som forer tilsyn. Der henvises til bemarkningerne til den foreslédede § 15,
stk. 2.

Den foresldede bestemmelse vil 1 det veesentlige vare en videreforelse af

synslovens § 10, stk. 1.

Det foreslds i § 22, stk. 2, at tilladelsesindehaverne efter anmodning skal
meddele Ferdselsstyrelsen enhver oplysning om synsvirksomheden, som er
nedvendig for tilsynet naevnt i det foreslaede stk. 1.

Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at Ferdselsstyrelsen kan krave,
at synsvirksomhederne meddeler alle de oplysninger, som er nedvendige for
at udfere et effektivt tilsyn. Det kan vere oplysninger under Faerdselsstyrel-
sens fysiske kontrolbesgg ude i synsvirksomheden, samt nar Faerdselssty-
relsen forer administrativt tilsyn. Endvidere vil bestemmelsen finde anven-
delse 1 forbindelse med Fardselsstyrelsens behandling af klager over syns-
eller omsynsvirksomheders godkendelse eller naegtelse af godkendelse efter
kontrol af keretojer. Faerdselsstyrelsen vil séledes kunne krave alle de op-
lysninger af en virksomhed, som er nedvendige for at kunne traeffe afgorelse
1 en klagesag.

Den foreslaede bestemmelse vil i det vaesentlige vaere en videreforelse af
synslovens § 10, stk. 2.

Det foreslds i § 22, stk. 3, at Ferdselsstyrelsen fastsatter regler om tilsynet
med synsvirksomhederne efter det foreslaede stk. 1 og om oplysningspligten
efter det foresléede stk. 2.

Den foreslaede bestemmelse vil indebare, at Faerdselsstyrelsen bemyndiges
til at fastsette nermere betingelser for deres tilsyn, herunder hvilke resulta-
ter et tilsyn kan fa forud for en faktisk tilbagekaldelse efter den foresléede §
19, stk. 1. Det er hensigten, at der vil fastsattes regler om, hvilke forhold
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der anses for at vare af mere eller mindre grov karakter, samt at virksom-
heden kan blive sat under skaerpet tilsyn. Fardselsstyrelsen vil efter denne
bestemmelse kunne fastsette naermere betingelser for, hvor l&nge en syns-
virksomhed skal tilbageholde et koretej forud for Faerdselsstyrelsens tilsyn
ved synsvirksomheden efter den foreslaede § 23, stk. 1.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 10,
stk. 3.

Til § 23

Det folger af synslovens § 11, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen til enhver tid mod
behorig legitimation og uden retskendelse kan foranstalte uanmeldt kontrol
af tilladelsesindehaverens synsvirksomhed, herunder kontrol af, om de ko-
retejer, der har vearet til eller er under syn hos tilladelsesindehaveren, og
som befinder sig pa dennes omréde, er synet korrekt.

Det folger af synslovens § 11, stk. 2, at hvis fremstilleren af et koretoj under
syn ikke medvirker til Ferdselsstyrelsens kontrol med synsvirksomheden
efter synslovens § 11, stk. 1, kan styrelsen stille godkendelsen af keretojet 1
bero, indtil kontrollen er udfert.

Det folger af synslovens § 11, stk. 3, at sdfremt Fardselsstyrelsen konstate-
rer, at godkendelsesgrundlaget er utilstreekkeligt, kan Fardselsstyrelsen
stille godkendelsen af keretojet 1 bero, indtil tilstreekkeligt godkendelses-
grundlag er tilvejebragt. Bestemmelsen indeberer, at Ferdselsstyrelsen som
led 1 styrelsens tilsyn med synsvirksomheder kan stille godkendelsen af et
koretoj 1 bero ved at blokere koretojet i relevante elektroniske databaser,
herunder eSyn og Motorregisteret (DMR), safremt Faerdselsstyrelsen kon-
staterer, at godkendelsesgrundlag er utilstraekkeligt.

Det folger af synslovens § 11, stk. 4, at Ferdselsstyrelsen, som led 1 styrel-
sens tilsyn med synsvirksomheder, indtil 4 uger efter at et erhvervskoretgj
er blevet synet, omsynet eller toldsynet, mod beherig legitimation og uden
retskendelse kan foranstalte uanmeldt kontrolsyn af keretgjet pa arealer,
som keretgjsbrugeren, koretojsejeren eller dennes virksomhed rader over i
erhvervsmaessig henseende.

Det foreslas 1 § 23, stk. 1, at Faerdselsstyrelsen til enhver tid mod beherig
legitimation og uden retskendelse kan foranstalte uanmeldt tilsyn med
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tilladelsesindehaverens synsvirksomhed og synssted, herunder tilsyn med,
om de keretojer, der har vaeret til eller er under periodisk syn, national indi-
viduel godkendelse, registreringssyn, gvrige kontroller eller omsyn hos til-
ladelsesindehaveren, og som befinder sig pa dennes omréde, er kontrolleret
korrekt.

Bestemmelsen vil indebare, at Faerdselsstyrelsen kan foretage uanmeldte
tilsyn hos synsvirksomheder og synssteder, hvilket vil vere nedvendigt for
at sikre, at styrelsen kan udfere tilsyn med, om virksomhederne udferer
synsvirksomhed i overensstemmelse med synsloven og regler udstedt i med-
for heraf og herved sikre et effektivt tilsyn efter den foresldede § 22. Be-
stemmelsen kan alene finde anvendelse pa virksomhedens erhvervslokaler.
Tilsynsbesogene skal sikre, at virksomhederne udferer kontrollerne pa en
forsvarlig og korrekt méde i henhold til reglerne.

Endvidere foreslas det med bestemmelsen, at Faerdselsstyrelsen mod beho-
rig legitimation kan udfere tilsyn med de keretojer, der er til kontrol hos en
synsvirksomhed. Ferdselsstyrelsen bemyndiges, efter den foreslaede § 22,
stk. 3, til, at fasts@tte neermere regler om tilsynet med synsvirksomhederne.
Dette omfatter ogsa krav til, hvor leenge et koretoj skal tilbageholdes ved et
synssted for at sikre effektivt tilsyn med keretejer. Der henvises til de spe-
cielle bemarkninger til den foreslaede § 22, stk. 3.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 11,
stk. 1.

Det foreslas i § 23, stk. 2, at medvirker fremstilleren af et koretegj under kon-
trol ikke til Feerdselsstyrelsens tilsyn efter det foreslaede stk. 1, kan styrelsen
stille resultatet af synsvirksomhedens kontrol 1 bero, indtil tilsynet er udfert.

Den forsldede bestemmelse vil indebare, at Faerdselsstyrelsen, som led i
styrelsens tilsyn med synsvirksomheder, kan forhindre endelig godkendelse
af et koretoj efter kontrol og eventuelle @ndringer i koretojets registrering
ved at stille resultatet af virksomhedens kontrol i bero i relevante elektroni-
ske databaser. Dette gzlder, safremt en fremstiller, nér koretojet er udtaget
til tilsyn, naegter at deltage i tilsynet eller forlader synsstedet, uden styrelsen
har foretaget tilsyn med keretojet. Det er forventningen, at resultatet af syns-
virksomhedens kontrol herved annulleres, og der blokeres for godkendelse
af keretojet 1 eSyn og/eller DMR. Det vil betyde, at der ikke vil foreligge en
endelig godkendelse af koretojet ved kontrollen, for Faerdselsstyrelsen som
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tilsynsmyndighed har gennemfort tilsyn med keretojet. For de fremstillere
afkeretoajer, der siledes sgger at undvige et tilsyn, vil det betyde, at koretajet
feerdes pa vejnettet uden at vaere godkendt efter kontrol, hvilket i sidste ende
kan medfoere inddragelse af nummerpladerne. Det vil som en konsekvens af
den foresldede bestemmelse vare nedvendigt for fremstilleren at aftale en
ny dato for en kontrol, hvor Fardselsstyrelsen vurderer, om den nye kontrol
skal foretages under tilsyn af Fardselsstyrelsens inspektorer.

Den foreslaede bestemmelse vil endvidere indebare, at der ikke kan ske
godkendelse efter kontrol i en anden synsvirksomhed uden, at Faerdselssty-
relsen har vurderet, om den nye kontrol skal foretages under tilsyn af en af
Ferdselsstyrelsens inspektarer. Desuden vil den foresldede bestemmelse in-
debare, at der ikke kan ske omregistrering eller lignende, for Ferdselssty-
relsen har fjernet den pageeldende blokering i de elektroniske systemer. I
praksis betyder det, at keretajsejere, som far blokeret deres keretej, ikke kan
videreselge det.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 11,
stk. 2, med sproglige justeringer, som ikke vil have indholdsmassige kon-

sekvenser.

Det foreslas i § 23, stk. 3, at safremt Faerdselsstyrelsen konstaterer, at kon-
trollen af keretojet ikke opfylder relevante krav udstedt efter denne lov,
ferdselsloven eller forskrifter udstedt i medfer af disse love, kan Fardsels-
styrelsen stille resultatet af synsvirksomhedens kontrol af keretgjet 1 bero.
Berostillelsen ophaves, nér kontrollen af keretojet er blevet foretaget for-
skriftsmeessigt.

Med bestemmelsen foreslas det, at Ferdselsstyrelsen, som led i styrelsens
tilsyn med synsvirksomheder, kan stille resultatet af kontrollen af et koretg
1 bero ved at blokere koretojet 1 relevante elektroniske databaser, herunder
eSyn og DMR, safremt Faerdselsstyrelsen konstaterer, at kontrollen ikke er
foretaget forskriftsmaessigt. En blokering i DMR vil samtidig medfere, at
koretojets registreringsforhold ikke kan @ndres, for Ferdselsstyrelsen fjer-
ner blokeringen.

Det vil betyde, at sdfremt Fardselsstyrelsen konstaterer, at et keretoj, som
endnu ikke er registreret, uberettiget er godkendt efter kontrol 1 en synsvirk-
somhed, kan styrelsen stille resultatet af virksomhedens kontrol i bero, s&
koretajet ikke kan registreres og tages i1 brug, ferend keretgjet pa ny er

Side 95/124



UDKAST

godkendt efter kontrol. I disse tilfaelde vil Ferdselsstyrelsen kunne blive
kontaktet af enten Motorstyrelsen eller en nummerpladeoperater, som ople-
ver, at koretgjet ikke kan registreres. Ferdselsstyrelsen vil herefter kunne
oplyse ejeren af keretgjet om, hvilke forhold der bevirker, at keretogjet er
blokeret og derfor ikke kan registreres. Styrelsen fjerner blokeringen, nér
styrelsen modtager oplysning om, at keretojet pa ny er godkendt efter kon-
trol.

I de tilfeelde hvor Faerdselsstyrelsen konstaterer, at keretgjet uretmaessigt er
godkendt og registreret efter kontrol, og styrelsen blokerer koretgjet, vil det
betyde, at der ikke kan foretages @ndringer 1 koretgjets registreringsforhold,
forend koretgjet er fremstillet til fornyet kontrol. Safremt keretojet ikke kan
godkendes ved fornyet kontrol, og godkendelsen af koretojet derfor inddra-
ges, vil keretgjet forblive blokeret, sa det ikke uberettiget kan registreres pa
et senere tidspunkt. Inddragelsen af godkendelsen vil indebare, at koretojet
ikke mé anvendes pa vejnettet. Nar godkendelsen inddrages pa et registreret
keretej, anmodes Motorstyrelsen derfor om at inddrage keretgjets nummer-
plader.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 11,
stk. 3.

Det foreslas i § 23, stk. 4, at Ferdselsstyrelsen som led i styrelsens tilsyn
med synsvirksomheder indtil 4 uger efter, at et erhvervskeretgj er blevet
fremstillet 1 en synsvirksomhed, mod beheorig legitimation og uden retsken-
delse kan foranstalte uanmeldt tilsyn med keretgjet pa arealer, som keretojs-
brugeren, koretgjsejeren eller dennes virksomhed rider over 1 erhvervsmas-
sig henseende.

Den foreslaede bestemmelse indebearer, at Feerdselsstyrelsen som led i deres
tilsyn med synsvirksomhederne kan foretage vanmeldt tilsynsbeseg pé en
firmaadresse, hvor der er registreret koretgjer, som inden for de seneste 4
uger er blevet fremstillet i en synsvirksomhed. Ved erhvervskeretgjer for-
stas koretojer, der anvendes som led i erhvervsmassig aktivitet. Det vil sar-
ligt vaere relevant for tunge erhvervskeretojer som lastbiler og busser, men
bestemmelsen vil ogsd omfatte andre erhvervskeretgjer, f.eks. varebiler og
taxier. Der vil typisk vare tale om en virksomheds forretningsadresse, men
adgangen omfatter ogsa andre arealer, som keretojets ejer eller bruger rader
over, f.eks. en virksomheds filialadresser, lejede parkeringsarealer m.v. 4-
ugers-fristen er sammenfaldende med den geldende klagefrist over et
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resultat af kontrollen. En afgrensning af perioden til 4 uger vurderes hen-
sigtsmeessig, idet det ved leengere perioder vil blive stadigt vanskeligere ved
et tilsyn at fastsl4, hvilke fejl og mangler det padgaeldende koretoj var behaef-
tet med ved kontrollen.

Adgangen til en virksomheds arealer vil alene give Fardselsstyrelsen mu-
lighed for at foretage tilsyn af et erhvervskeretoj som led i styrelsens tilsyn
med synsvirksomheder. Tilsynene vil blive foretaget i overensstemmelse
med lov nr. 442 af 9. juni 2004 om retssikkerhed ved forvaltningens anven-
delse af tvangsindgreb og oplysningspligter. Efterforskning af om virksom-
hedens ejer har begéet et strafbart forhold, f.eks. montering af ulovligt ud-
styr pd et koretoj, foretages af politiet efter retsplejelovens regler om straf-

feretspleje og falder sdledes uden for bestemmelsens anvendelsesomrade.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 11,
stk. 4.

Til § 24

Det folger af synslovens § 15, stk. 1, at transportministeren kan fastsatte
regler om, at tilladelsesindehavere skal betale et gebyr pr. syn, omsyn eller
toldsyn til staten. Gebyret skal deekke udgifterne til Ferdselsstyrelsens syns-
, omsyns- og toldsynsaktiviteter, herunder til kontrol af erhvervskeretojer
og motorcykler ved vejsiden og af erhvervskeretejer, der befinder sig pé et
areal, som koretgjsbrugeren, keretgjsejeren eller dennes virksomhed rader
over i erhvervsmassig henseende. Det folger af synslovens § 15, stk. 2, at
transportministeren kan fastsatte regler om gebyrets storrelse, betaling og
opkravning, herunder regler om betaling af rykkerskrivelser.

Synsgebyret er omkostnings- og formalsbestemt og kan anvendes til udgif-
terne til tilsyn pa markedet, udarbejdelse af uddannelsesplaner, vejledning
til virksomheder samt behandling af klager over syns- og omsynsvirksom-
heder. Derudover kan gebyret anvendes til malrettede tiltag, der fremmer
den keretojstekniske feerdselssikkerhed, f.eks. gennem en gget indsats af syn
ved vejsiden.

Gebyret er 1 dag fastsat til 16 kr., jf. bekendtgerelse nr. 557 af 28. maj 2024
om gebyrer og afgifter pd Faerdselsstyrelsens omréade.
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Synsgebyret betales i dag af synsvirksomhederne, som opkraves pr. syn, de
gennemforer. Dette skyldes, at gebyret deekker over Faerdselsstyrelsens til-
syn med synsvirksomhederne og deres udstedelse af tilladelser hertil, samt
lobende administration hermed.

Det foreslas 1 § 24, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at
den, der fremstiller et koretoj i en synsvirksomhed, skal betale et gebyr for
Ferdselsstyrelsens udgifter forbundet med administration af og tilsyn med
periodiske syn, nationale individuelle godkendelser, registreringssyn, samt

ovrige kontroller fastsat i medfer af denne lov og omsyn.

Det betyder, at gebyret flyttes fra at blive opkravet af synsvirksomhederne
til den, der fremstiller koretgjet pa et synssted. Oprindeligt var gebyret alene
tilteenkt til deekning af Feerdselsstyrelsens opgave med at fore tilsyn med
synsvirksomhederne, hvorfor virksomhederne var retssubjekt for gebyret.
Men der er i stigende grad behov for, at gebyret kan finansiere evrige ned-
vendige tiltag for at sikre en effektiv administration af periodiske syn, nati-
onale individuelle godkendelser m.v. samt tilsyn hermed, som ikke i alle
tilfeelde har direkte tilknytning specifikt til Faerdselsstyrelsens tilsyn med
synsvirksomhederne. Det foreslds derfor, at fremstiller af koretgjet bliver
retssubjektet for gebyropkravningen 1 stedet, fordi al aktivitet efter synslo-
ven og forskrifter udstedt 1 medfer heraf har direkte tilknytning til godken-
delse og kontrol af keretgjerne.

Det vil i praksis blive administreret saledes, at gebyret opkraeves gennem
synsvirksomhederne p4 samme made, som det er tilfeldet i dag. Der henvi-
ses til bemarkningerne til det foreslédede § 24, stk. 2.

De gebyrer, der opkraves, vil dekke Ferdselsstyrelsens omkostninger i for-
bindelse med styrelsens tilsyn af synsvirksomhederne, udarbejdelse af ud-
dannelsesplaner, udstedelse, fornyelse og @ndring af tilladelse til at drive
synsvirksomhed, og godkendelse af uddannelsessteder, vejledning til virk-
somheder, samt behandling af klager over synsvirksomheder. Derudover
kan gebyret anvendes til kontrolforanstaltninger, herunder vejsidesyn og an-
dre malrettede tiltag, der fremmer den keretojstekniske ferdselssikkerhed
og som har en naturlig tilknytning til nationale keretojsgodkendelser, syns-
omradet samt gvrige opgaver fastsat i medfer af denne lov. Disse omfatter
administration, drift og udvikling af det samlede omrade, herunder eksem-
pelvis vedligehold og opdatering af systemunderstettelsen, vedligehold og
opdatering af det juridiske grundlag m.v.
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Det foreslas i § 24, stk. 2, at gebyret, jf. det foreslaede stk. 1, opkraeves af
synsvirksomhederne.

Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at koretajsejeren skal betale ge-
byret efter den foreslaede § 24, stk. 1, til synsvirksomheden i1 forbindelse
med den relevante opgave, som synsvirksomheden udferer for keretojseje-
ren. Ferdselsstyrelsen indkraever herefter belobet gennem synsvirksomhe-
derne. Med den foresldede bestemmelse sikres det, at gebyret ikke skal ind-
kraves ved hver individuel keretgjsejer, men at Fardselsstyrelsen kan rette
opkraevningen mod synsvirksomhederne, som ser keretgjerne pa synsste-
derne, og som i forvejen opkraver betaling for selve kontrollen. Det vil sige,
at gebyret 1 praksis opkraeves som led i den betaling, som synsvirksomhe-
derne i forvejen forestér.

Det foreslas i § 24, stk. 3, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om ge-
byrets storrelse, betaling og opkravning, herunder regler om betaling af ryk-
kerskrivelser.

Der vil med hjemmel i denne bestemmelse blive fastsat regler om gebyrets
betaling og opkravning samt regler om betaling af rykkerskrivelser. Reg-
lerne vil blive udmentet 1 bekendtgerelse om Fardselsstyrelsens gebyrer og
afgifter pa vejtransportomradet, og vil 1 det vaesentlige viderefore de regler,
der 1 dag er fastsat 1 forhold til betaling og opkraevning for gebyret, dog med
den justering, at retssubjektet for betalingen bliver keretojsejeren.

Til § 25

Det folger af synslovens § 15 a, at transportministeren kan fastsatte regler
om betaling af gebyr 1 forbindelse med godkendelse af motorkeretojer, to-
eller trehjulede keretgjer, quadricykler pahangskeretojer og udskifteligt
trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, herun-
der regler om betaling for rykkerskrivelser. Bestemmelsen er udmentet i §
9 1 bekendtgorelse nr. 557 af 28. maj 2024 om gebyrer og afgifter pad Faerd-
selsstyrelsens omrade, hvoraf det fremgar, at der betales et gebyr til Ferd-
selsstyrelsen ved behandling af ansggninger om godkendelse af motorkere-
tajer, to- eller trehjulede keretojer, quadricykler, pahangskeretojer eller ud-
skifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske
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enheder, jf. bekendtgerelsens § 9, stk. 1, nr. 1 og 2. Timesatsen for behand-
ling af anseggningerne er 550 kr., jf. bekendtgerelsens § 9, stk. 2.

Det foreslds 1 § 25, at transportministeren kan fastsatte regler om betaling
af gebyr 1 forbindelse med godkendelse af motorkeretgjer, to- og trehjulede
koretojer, quadricykler, traktorer og padh@ngskeretojer og udskifteligt truk-
ket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne,
herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.

Forordning 2018/858 indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne kan
fastsaette gebyrer 1 forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter, mar-
kedsovervagning og udpegelse af tekniske tjenester. Fastsettelse af gebyrer
1 forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle godkendel-
ser omtales ikke i forordningen. I forordning 168/2013 om to- eller trehju-
lede keretgjer og forordning 167/2013 om landbrugs- og skovbrugskereto-
jer er muligheden for fastsattelse af gebyr ikke omtalt. Forordningerne er
imidlertid ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fastsette ge-
byrer f.eks. for behandling af ansegning om godkendelse af koretojer eller

udpegelse af tekniske tjenester.

De gebyrer, der vil blive opkravet efter den foreslaede bestemmelse, vil
dekke Ferdselsstyrelsens eventuelle omkostninger i forbindelse med god-
kendelse af karetojer efter § 3, stk. 1, nr. 1-4, § 4 og § 5. Det kan f.eks. vare
behandling af ansegning, opdatering af det juridiske grundlag og vejledning.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes i bekendtgerelser, hvori
der fastsettes regler om betaling af gebyr for behandling af ansegninger 1
henhold til typegodkendelsesforordningerne som eksempelvis EU-typegod-
kendelse af koretgjer, systemer, komponenter eller separate tekniske enhe-
der eller tilladelse til tilgeengeliggorelse af restkoretojer.

Den foreslaede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 15 a.

Til § 26

Det folger af synslovens § 15 b, at transportministeren kan fastsatte regler
om betaling af gebyr i1 forbindelse med udpegelse af tekniske tjenester, jf.
§§ 1 a-1 c, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser. Bestemmelsen
er udmentet 1 § 9, stk. 1, nr. 4, 1 bekendtgerelse nr. 557 af 28. maj 2024 om
gebyrer og afgifter pd Ferdselsstyrelsens omrdde, hvoraf det fremgar, at der
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betales et gebyr til Ferdselsstyrelsen ved behandling af ansegning om ud-
pegelse som teknisk tjeneste. Timesatsen for behandling af ansegninger er
550 kr., jf. bekendtgerelsens § 9, stk. 2.

Det foreslds 1 § 26, at transportministeren kan fastsatte regler om betaling
af gebyr i forbindelse med udpegelse af tekniske tjenester, jf. §§ 35, herun-
der regler om betaling for rykkerskrivelser.

Forordning 2018/858 indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne kan
fastseette gebyrer 1 forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter, mar-
kedsovervagning og udpegelse af tekniske tjenester. Fastsattelse af gebyrer
1 forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle godkendel-
ser omtales ikke i1 forordningen. I forordning 168/2013 og forordning
167/2013 er muligheden for fastsettelse af gebyrer ikke omtalt. Forordnin-
gerne er imidlertid ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fast-
sette gebyrer f.eks. for behandling af ansggning om godkendelse af koreto-
jer eller udpegelse af tekniske tjenester.

De gebyrer, der vil blive opkravet efter den foreslaede bestemmelse, vil
dakke Ferdselsstyrelsens omkostninger i forbindelse med udpegelse af tek-
niske tjenester og tredjepartsorganer. Det kan f.eks. vaere behandling af an-
segning, opdatering af det juridiske grundlag og vejledning.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes 1 bekendtgerelser, hvori
der fastszttes regler om betaling af gebyr for behandling af ansegninger 1
henhold til typegodkendelsesforordningerne om udpegelse som teknisk tje-
neste inden for forordningernes anvendelsesomrade. Bemyndigelsen vil
ogsa kunne anvendes til at fastsette gebyr for behandling af ansegninger om
udpegelse af tekniske tjenester og tredjepartsorganer til pravning af kereto-
jer, som ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne, safremt der er

er virksomheder, som anmoder herom.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 15 b.
Til§ 27

Det folger af synslovens § 12 a, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen kan udlevere

data fra styrelsens registre mod vederlag med henblik pa modtagerens kom-

mercielle udnyttelse af disse data. Det folger af synslovens § 12 a, stk. 2, at
Ferdselsstyrelsen kan fastsatte bestemmelser om anvendelse og betaling
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for udleverede data, jf. stk. 1. Faerdselsstyrelsen har ikke anvendt bemyndi-
gelseni § 12 a, stk. 2, til at fastsaette bestemmelse om anvendelse og betaling
af udleverede data, hvorfor data i dag udleveres vederlagsfrit efter § 12 a,
stk. 1.

Det foreslds 1 § 27, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen mod vederlag kan udlevere
data fra styrelsens registre med henblik pad modtagerens kommercielle ud-
nyttelse af disse data.

Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at Faerdselsstyrelsen kan udle-
vere data fra styrelsens registre pd synsomradet. Det vil vere koretojstek-
nisk data og kan f.eks. vare hyppige fejl pa bestemte bilmodeller eller sta-

tistiske data vedr. resultatet af kontrollen.

Der er alene tale om videregivelse af data med henblik pa virksomheders
kommercielle udnyttelse af data. Det vil blive praciseret over for datamod-
tagere, at kommercielle aktiviteter, der udferes pa grundlag af modtagne ko-
retojstekniske data, er underlagt reglerne i lov om markedsfering.

Den forslaede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 12 a,
stk. 1.

Det foreslas i § 27, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte bestemmelser
om anvendelse af og betaling for udleverede data, jf. stk. 1. Det vurderes
hensigtsmessigt, at Feerdselsstyrelsen har mulighed for at fastsatte sddanne
bestemmelser, uanset at den geldende bemyndigelse endnu ikke er udmen-
tet, fx hvis der métte vise sig et behov for data, som péferer styrelsen ufor-
holdsmessige haje omkostninger til administration af udleveringen.

Den foresldede bestemmelse vil indebare, at Faerdselsstyrelsen bemyndiges
til at fastsette bestemmelser om anvendelse af og betaling for udleverede
data. Ferdselsstyrelsen kan med bemyndigelsen fastsatte bestemmelse om
anvendelse af og betaling for udleverede data.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 12 a,
stk. 2.

Til § 28
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Det folger af synslovens § 12 b, stk. 1, at transportministeren kan fastsette
regler om, at skriftlig kommunikation til og fra Feerdselsstyrelsen eller syns-
virksomheder om forhold, som er omfattet af denne lov eller af regler ud-
stedt 1 medfer af denne lov, skal foregd digitalt, og at skriftlig dokumenta-
tion, der ikke indsendes digitalt, kan afvises. Bestemmelsen er udmentet 1
flere bekendtgerelser, sdledes at kommunikation vedrerende forskellige for-
hold efter bekendtgerelserne skal ske digitalt. Bestemmelsen er udmentet i
§ 13, stk. 2, i bekendtgerelse nr. 1266 af 28. august 2020 om godkendelse
af nye landbrugs- og skovbrugskeretejer m.v., § 13, stk. 2, i bekendtgorelse
nr. 1267 af 28. august 2020 om godkendelse af nye to- og trehjulede kore-
tajer m.v., § 19, stk. 2, 1 bekendtgerelse nr. 1268 af 28. august 2020 om
udpegelse af tekniske tjenester pa det koretojstekniske omrade 1 henhold til
visse forordninger, § 16, stk. 2, 1 bekendtgerelse nr. 1269 af 28. august 2020
om godkendelse af nye motorkeretojer og pahengskeretejer dertil m.v., §
22, stk. 2, i synsvirksomhedsbekendtgerelsen og § 20, stk. 2, i omsynsbe-
kendtgerelsen.

Det folger af synslovens § 12 b, stk. 2, at transportministeren kan fastsatte
narmere regler om digital kommunikation, herunder om anvendelse af be-
stemte it-systemer, serlige digitale formater og digital signatur el.lign. Be-
stemmelsen er udmentet 1 flere bekendtgerelser, hvorefter ansegninger til
Ferdselsstyrelsen pa lovens omrade skal sendes via Virk.dk. Bestemmelsen
er udmentet 1 § 13, stk. 1, 1 bekendtgerelse nr. 1266 af 28. august 2020 om
godkendelse af nye landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v., § 13, stk. 1, 1
bekendtgerelse nr. 1267 af 28. august 2020 om godkendelse af nye to- og
trehjulede keretejer m.v., § 19, stk. 1, 1 bekendtgerelse nr. 1268 af 28. august
2020 om udpegelse af tekniske tjenester pa det koretojstekniske omrade 1
henhold til visse forordninger, § 16, stk. 1, 1 bekendtgerelse nr. 1269 af 28.
august 2020 om godkendelse af nye motorkeretojer og pahangskeretajer
dertil m.v., § 3, stk. 1, i synsvirksomhedsbekendtgerelsen og § 3, stk. 1,1
omsynsbekendtgearelsen.

Det folger af synslovens § 12 b, stk. 3, at en digital meddelelse anses for at
vare kommet frem, nar den er tilgengelig for adressaten for meddelelsen.

Det foreslas 1 § 28, stk. I, at Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at
skriftlig kommunikation til og fra Ferdselsstyrelsen eller synsvirksomheder
om forhold, som er omfattet af denne lov eller af regler udstedt 1 medfor af
denne lov, skal foregd digitalt, og at skriftlig dokumentation, der ikke ind-
sendes digitalt, kan afvises.
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Med kommunikation menes alle former for henvendelser fra virksomheder
eller fysiske personer, f.eks. forespargsler, ansggninger og indberetninger,
og alle former for meddelelser fra Faerdselsstyrelsen til virksomheder eller
fysiske personer, som f.eks. afgerelser, anmodninger om oplysninger samt
opkravning af gebyrer. Bemyndigelsen taenkes blandt andet anvendt til ved
bekendtgerelse at fastsaette nermere regler om digital kommunikation med
Ferdselsstyrelsen og synsvirksomhederne. Det kan f.eks. vare, at skriftlige
henvendelser m.v. til Faerdselsstyrelsen om forhold, som er omfattet af lo-
ven eller regler, som er udstedt i medfer af loven, ikke anses for behorigt
modtaget af Faerdselsstyrelsen, hvis de indsendes pa anden vis end den fo-
reskrevne digitale made. Indsendes oplysninger m.v. til Faerdselsstyrelsen
pa anden méide end den foreskrevne digitale made, eksempelvis pr. brev, ma
Ferdselsstyrelsen vejlede om reglerne pad omradet, herunder om pligten til
at kommunikere pa den foreskrevne digitale made i henhold til offentlige
myndigheders almindelige vejledningspligt.

Det vil fremga af de enkelte bekendtgerelser, der udstedes pa omradet, pd
hvilken made kommunikationen mellem Ferdselsstyrelsen og de pagel-
dende virksomheder eller personer fremover skal forega. Det forhold, at en
virksomhed eller en fysisk person oplever, at den pagaldendes egen com-
puter ikke fungerer, at den pagaldende har mistet koden til sin digitale sig-
natur eller oplever lignende hindringer, som det er op til den pagaldende at
overvinde, kan ikke fritage fra pligten til digital kommunikation. I sddanne
tilfzelde ma den pageldende anvende en computer pa et folkebibliotek eller
anmode en partsreprasentant om at varetage kommunikationen pd den pa-

geldendes vegne.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 12 b,
stk. 1.

Det foreslas i § 28, stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte naermere regler
om digital kommunikation, herunder om anvendelse af bestemte it-syste-
mer, serlige digitale formater og digital signatur el.lign.

Baggrunden for, at det ikke skal vare frivilligt men obligatorisk at kommu-
nikere digitalt, er blandt andet et enske om at sikre smidigere kommunika-
tion og en hurtig og effektiv sagsbehandling. Ved at fjerne manuelle rutiner
og papirhandtering frigives tid og ressourcer hos virksomhederne og
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Ferdselsstyrelsen, og der kan ske en optimering af arbejdsgangene hos
begge parter.

Det er hensigten med det foresladede stk. 2, at der ved bekendtgerelse som
udgangspunkt stilles krav om, at virksomheder og fysiske personer skal an-
vende Virk.dk ved indsendelse af ansegninger om eksempelvis godkendelse
af et koretoj eller udpegelse som teknisk tjeneste. Sammen med selve an-
sogningen skal en virksomhed eller fysisk person indsende dokumentation.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 12 b,
stk. 2.

Det foreslds 1 § 28, stk. 3, at en digital meddelelse, der sendes med digital
kommunikation, anses for at veere kommet frem, nér den er tilgeengelig for
modtageren.

Med den foreslaede bestemmelse vil en meddelelse anses for at vaere tilgen-
gelig for modtageren fra det tidspunkt, hvor modtageren har mulighed for at
gore sig bekendt med indholdet af meddelelsen. Det er séledes uden betyd-
ning, om eller hvorndr modtageren ger sig bekendt med indholdet af med-
delelsen. Det vil sige med samme retsvirkninger som fysisk post, der anses
for at vaeere kommet frem, nar den pageldende meddelelse m.v. er lagt i
modtagerens fysiske postkasse.

En meddelelse vil normalt vere tilgengelig for Ferdselsstyrelsen eller syns-
virksomheden pa det tidspunkt, hvor meddelelsen kan behandles. Dette tids-
punkt vil normalt blive registreret automatisk i en modtagelsesanordning el-
ler et datasystem. En meddelelse, der forst er tilgengelig efter kl. 24.00,
anses normalt forst for modtaget den dag, meddelelsen er tilgengelig. Kan
modtagelsestidspunktet for en digital meddelelse ikke fastlegges som folge
af problemer med IT-system eller andre lignende problemer, ma meddelel-
sen anses for at vaeere kommet frem pa det tidspunkt, hvor meddelelsen blev
afsendt, hvis der kan fremskaffes palidelige oplysninger om afsendelsestids-
punktet.

IT-problemer hos Fardselsstyrelsen, herunder nedbrud, midlertidig kapaci-
tetsnedgang m.v., kan betyde, at en digital meddelelse ikke kan afleveres til
Ferdselsstyrelsen. Opstar der problemer taet pd fristen for indgivelsen af
meddelelsen, og kan problemerne fore til, at fristen for indgivelse af med-
delelsen ikke kan overholdes, anses meddelelsen for at vaere kommet frem
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inden for fristen, hvis den geres tilgengelig for styrelsen inden for rimelig
tid efter, at forhindringen er ophert.

Bestemmelsen vil gelde bade for meddelelser, som frivilligt sendes digitalt,
og for meddelelser, som er obligatoriske at sende digitalt.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 12 b,
stk. 3 med sproglige justeringer, som ikke vil have indholdsmaessige konse-

kvenser.

Til § 29

Det folger af synslovens § 12 c, stk. 1, at transportministeren kan fastsatte
regler om, at administrative forskrifter udstedt i medfer af denne lov, som
indeholder krav til keretgjer m.v. eller tekniske tjenester, og tekniske speci-
fikationer, der henvises til i sidanne forskrifter, ikke indferes i Lovtidende.
Bestemmelsen er udmentet i flere bekendtgerelser, jf. § 15, stk. 1, i bekendt-
gorelse nr. 1266 af 28. august 2020 om godkendelse af nye landbrugs- og
skovbrugskeretojer m.v., § 15, stk. 1, 1 bekendtgerelse nr. 1267 af 28. august
2020 om godkendelse af nye to- og trehjulede keretgjer m.v., § 21, stk. 1,1
bekendtgerelse nr. 1268 af 28. august 2020 om udpegelse af tekniske tjene-
ster pa det koretgjstekniske omrade 1 henhold til visse forordninger, § 18,
stk. 1, 1 bekendtgerelse nr. 1269 af 28. august 2020 om godkendelse af nye
motorkeretgjer og pdhaengskeretajer dertil m.v., § 44, stk. 1, i synsvirksom-
hedsbekendtgerelsen og § 35, stk. 1, 1 omsynsbekendtgerelsen.

Det folger af synslovens § 12 c, stk. 2, at transportministeren fastsatter reg-
ler om, hvordan oplysning om indholdet af de forskrifter og tekniske speci-
fikationer, der ikke indferes i Lovtidende, jf. stk. 1, kan opnés. Bestemmel-
sen er udmentet 1 flere bekendtgerelser. Det folger af § 15, stk. 3, 1 bekendt-
gorelse nr. 1266 af 28. august 2020 om godkendelse af nye landbrugs- og
skovbrugskeretagjer m.v., § 15, stk. 3, 1 bekendtgerelse nr. 1267 af 28. august
2020 om godkendelse af nye to- og trehjulede keoretojer m.v. og § 18, stk. 3,
1 bekendtgerelse nr. 1269 af 28. august 2020 om godkendelse af nye motor-
koretojer og pdhaengskeretgjer dertil m.v., at FN-regulativer, som er omfat-
tet af bekendtgerelserne, kan findes pa hjemmesiden for FN's Okonomiske
Kommission for Europa (UNECE). Det folger af § 21, stk. 3, i bekendtge-
relse nr. 1268 af 28. august 2020 om udpegelse af tekniske tjenester pa det
koretojstekniske omrade 1 henhold til visse forordninger, at standarderne,
der henvises til i bekendtgerelsen, kan kebes ved Dansk Standard. Det folger
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af § 44, stk. 3, i synsvirksomhedsbekendtgerelsen og § 35, stk. 3, i omsyns-
bekendtgerelsen, at standarderne, der henvises til i bekendtgerelserne, kan
gennemses 1 Fardselsstyrelsen eller kebes ved Dansk Standard.

Det folger af synslovens § 12 c, stk. 3, at transportministeren kan fastsaette
regler om, at tekniske specifikationer, som ikke indferes 1 Lovtidende, jf.
stk. 1, skal veere geldende, selv om de ikke foreligger pa dansk. Bestem-
melsen er udmentet i flere bekendtgerelser, jf. § 15, stk. 2, 1 bekendtgerelse
nr. 1266 af 28. august 2020 om godkendelse af nye landbrugs- og skov-
brugskeretgjer m.v., § 15, stk. 2, 1 bekendtgerelse nr. 1267 af 28. august
2020 om godkendelse af nye to- og trehjulede koretojer m.v., § 21, stk. 2, 1
bekendtgerelse nr. 1268 af 28. august 2020 om udpegelse af tekniske tjene-
ster pd det koretojstekniske omrade 1 henhold til visse forordninger, § 18,
stk. 2, 1 bekendtgerelse nr. 1269 af 28. august 2020 om godkendelse af nye
motorkeretajer og pdhaengskeretajer dertil m.v., § 44, stk. 2, i synsvirksom-
hedsbekendtgerelsen og § 35, stk. 2, i omsynsbekendtgerelsen.

Det foreslas i § 29, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at
administrative forskrifter udstedt i medfer af denne lov, som indeholder krav
til koretojer m.v. eller tekniske tjenester, og tekniske specifikationer, der

henvises til 1 sadanne forskrifter, ikke indferes i Lovtidende.

Baggrunden, for undtagelse fra kravet om indferelse 1 Lovtidende af visse
administrative forskrifter og tekniske specifikationer, der henvises til 1 for-
skrifterne, er forskrifternes ophavsretlige beskyttelse og deres struktur og
form. Forskrifterne er primart tekniske forskrifter, der indeholder mange
detaljerede tekniske krav, tegninger og anvisninger, og som systemmassigt
kan vere vanskelige at handtere i1 forhold til at indlese og offentliggere pa
Lovtidende.dk.

De pageldende tekniske forskrifter og tekniske specifikationer retter sig nae-
sten udelukkende mod snavre kredse af professionelle, der anvender for-
skrifterne erhvervsmaessigt. De retter sig kun 1 meget begraenset omfang
mod privatpersoner og andre uden for de anferte professionelle kredse.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 12 c,
stk. 1.
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Det foreslas i § 29, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen fastsatter regler om, hvordan
oplysning om indholdet af de forskrifter og tekniske specifikationer, der
ikke indferes 1 Lovtidende, jf. det foreslaede stk. 1, kan opnés.

Er der tale om anerkendte standarder, kan de kebes ved Dansk Standard eller
gennemses hos Ferdselsstyrelsen. Er der tale om FN-regulativer, kan de fin-
des pa hjemmesiden for FN's ©Okonomiske Kommission for Europa,
WWW.unece.org.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 12 c,
stk. 2.

Det foreslas i § 29, stk. 3, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at
tekniske specifikationer, som ikke indferes i Lovtidende, jf. det foresldede
stk. 1, skal vaere gaeldende, selv om de ikke foreligger pé dansk.

I henhold hertil bemyndiges Fardselsstyrelsen til at fastsatte regler om, at
de tekniske specifikationer, der henvises til 1 forskrifterne, og som ikke ind-
fores 1 Lovtidende, efter en konkret vurdering, kan undtages fra den almin-
deligt geldende forudsatning om, at forskrifter skal udfaerdiges pd dansk.

Den foreslaede bestemmelse vil serligt vaere relevant, hvor der henvises til
anerkendte standarder eller FN-regulativer, der udelukkende foreligger pa
engelsk. Inden for visse brancher er der tale om engelsksprogede faggrup-
per, for hvem det er en foruds@tning at anvende standarder og regulativer,
som er udarbejdet pa engelsk. De pdgaldende tekniske specifikationer retter
sig nesten udelukkende mod snavre kredse af professionelle, der anvender
forskrifterne erhvervsmessigt. De retter sig kun 1 meget begrenset omfang
mod privatpersoner og andre uden for de anforte professionelle kredse.

Den foreslaede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 12 c,
stk. 3.

Til § 30
Det folger af synslovens § 12 d, at transportministeren kan fastsatte regler

om offentliggerelse af informationer om tekniske tjenester. Bemyndigelsen
er ikke udmentet endnu, idet der ikke er udpeget tekniske tjenester.
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Det foreslas i § 30, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om offentlig-
gorelse af informationer om tekniske tjenester.

Det forventes, at Faerdselsstyrelsen vil offentliggere en liste pa styrelsens
hjemmeside, nar en virksomhed udpeges som teknisk tjeneste. Det forventes
endvidere, at listen vil indeholde naermere oplysninger om de tekniske tje-
nesters arbejdsomrade og akkrediteringsforhold, hvis relevant.

Den foreslaede bestemmelse vil vare en videreforelse synslovens § 12 d.

Til § 31

Det folger af synslovens § 12 e, at transportministeren kan fastsatte regler
om, at synsvirksomhederne elektronisk skal indberette dokumenter, som
indgér i et syn, til Faerdselsstyrelsens falles database, herunder regler om
behandlingen af oplysningerne i dokumenterne. Bemyndigelsen er udmen-
tet i synsvirksomhedsbekendtgarelsens § 11, stk. 6, og § 20 i omsynsbe-
kendtgerelsen, hvori der er fastsat krav til synsvirksomhedernes og omsyns-
virksomhedernes elektroniske kommunikationsudstyr, og krav om at de skal

kommunikere med Faerdselsstyrelsens kommunikationsudstyr.

Ferdselsstyrelsen har idriftsat en dokumentportal, hvor synsvirksomheder
og godkendte prevningsinstanser har adgang til at uploade synsgrundlag,
attester m.v., som indgar i et syn.

Det foreslas 1 § 3/, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at syns-
virksomhederne elektronisk skal indberette dokumenter, som indgar i en
teknisk kontrol, til Ferdselsstyrelsen via et system anvist af styrelsen, her-
under regler om behandlingen af oplysningerne 1 dokumenterne.

Der fastsattes herefter regler om indberetning og adgang til dokumenter.
Det er forsat hensigten, at dokumentportalen skal vare en falles database,
hvor synsvirksomheder har adgang til at uploade grundlaget for kontrollen,
attester m.v., som indgar i en kontrol. Samtidig har Faerdselsstyrelsen ad-
gang til de relevante dokumenter til brug for tilsyn med synsvirksomheder-
nes arbejde.

Opbevaring af oplysninger i Faerdselsstyrelsens dokumentportal vil ske un-
der hensyntagen til de s@rlige regler 1 databeskyttelseslovgivningen.
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Efter artikel 28, stk. 3, i Europa- Parlamentets og Radets forordning nr.
2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse
med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sidanne op-
lysninger (databeskyttelsesforordningen) skal en databehandlers behandling
af personoplysninger vare reguleret af en kontrakt eller andet retligt bin-
dende dokument 1 henhold til EU-retten eller medlemsstaternes nationale
ret, som fastsatter genstand for og varigheden af behandlingen, behandlin-
gens karakter og formél, typen af personoplysninger og kategorierne af de
registrerede samt den dataansvarliges forpligtelser og rettigheder. Det er
vurderet at den databehandling, som synsvirksomhederne foretager pa
vegne af Faerdselsstyrelsen i forhold til de indberettede personoplysninger i

dokumentportalen, ikke kraever en databehandleraftale.

Med databeskyttelsesforordningen indferes skarpede krav til form og ind-
hold til det retlige dokument, der regulerer databehandlerens behandling af
personoplysninger i relationen mellem den dataansvarlige og databehandle-
ren, ligesom forordningen stiller nye krav til databeskyttelse gennem design
og databeskyttelse gennem standardindstillinger, jf. databeskyttelsesforord-
ningens artikel 25 og 28.

Bemyndigelsen udmentes 1 en bekendtgerelse inden for rammerne af de
krav til databehandleraftaler, der fremgar af databeskyttelsesforordningens
artikel 28. Den foresldede ordning vil herved kunne viderefere den admini-
strative lettelse, at databeskyttelseslovgivningens krav til en retlig regule-
ring af databehandlerens behandling fortsat vil vaere loftet ved lovgivningen,
sa Ferdselsstyrelsen ogsd fremadrettet undgér selv at skulle indga individu-
elle og enslydende databehandleraftaler med synsvirksomheder som data-
behandler. At reguleringen sker i bekendtgerelsesform, giver bl.a. mulighed
for at ajourfore den retlige regulering af parternes relation 1 tilfelde af an-
dret praksis eller @ndret fortolkning af databeskyttelsesforordningen og da-
tabeskyttelsesloven, uden at dette medforer et krav om nye databehandler-
aftaler for samtlige synsvirksomheder.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 12 e.
Til § 32
Det folger af synslovens § 10 a, stk. 1, at transportministeren kan fastsatte

regler om offentliggerelse af resultater af tilsyn gennemfort over for navn-
givne synsvirksomheder. Ministeren kan endvidere fastsatte regler om
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offentliggorelse af sanktioner fastsat som folge af tilsyn med synsvirksom-
heder. Klage, herunder over tilsynsresultater, vil ikke have opsettende virk-

ning.

Det folger af synslovens § 10 a, stk. 2, at ministeren kan fastsatte regler om
formen for og omfanget af offentliggerelsen, herunder at offentliggerelsen
skal ske 1 elektronisk form i et informationssystem vedrerende tilsynsresul-
tater.

Det folger af synslovens § 10 a, stk. 3, at ministeren kan fastsatte regler om
videregivelse af savel enkeltstaende oplysninger som masseoplysninger fra

informationssystemet til en ubestemt kreds af modtagere.

Synslovens § 10 a, stk. 1 og 2, er udmentet i synsvirksomhedsbekendtgerel-
sen, hvoraf det folger, at Feerdselsstyrelsen pa styrelsens hjemmeside offent-
ligger de seneste tilsynsresultater for de godkendte synsvirksomheder, jf.
synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 37, stk. 1, og at det kun er den pagel-
dende synsvirksomheds navn og adresse, dato for tilsynet og tilsynsresulta-

tet, der offentliggeres, jf. synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 37. stk. 2.

Det foreslds 1 § 32, stk. I, at Ferdselsstyrelsen kan fastsette regler om of-
fentliggerelse af tilsynsresultater gennemfort over for navngivne synsvirk-
somheder efter § 22, stk. 1, og omfang af sanktioner pa grundlag af tilsyn,
som gennemfores 1 henhold til synslovgivningen.

Ferdselsstyrelsen offentligger 1 dag, hvilket tilsynsresultat synsvirksomhe-
derne har féet endelig tildelt i form af deres pointsystem. Den foresldede
bestemmelse vil viderefore denne praksis. Dette er for at sikre, at indehavere
af keretojer og andre interessenter kan se, hvilke resultater de pageldende
synsvirksomheder tidligere har modtaget ved Fardselsstyrelsen tilsyn, og
om der er tildelt virksomheden sanktioner. Herved opnés gget gennemsig-
tighed pa synsomradet for forbrugerne, hvilket kan virke som incitament for
synsvirksomhederne til at hojne kvaliteten.

Den foreslaede bestemmelse vil vere en delvis videreforelse af synslovens
§ 10 a, stk. 1 og stk. 2, men med den justering, at synslovens § 10 a, stk. 1,
3. pkt., ikke viderefores. Det folger af § 10 a, stk. 1, 3. pkt. at, klage, herun-
der over tilsynsresultater, ikke har opsattende virkning. Det foreslas med
lovforslagets § 37, stk. 1, at de afgerelser, som Fardselsstyrelsen traeffer
efter denne lov eller efter administrative forskrifter udstedt i medfer af
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denne lov, ikke kan indbringes for transportministeren eller anden admini-
strativ myndighed. Det er derfor ikke retvisende, at der indferes en bestem-
melse om, at klage ikke har opsattende virkning, idet klageadgangen er af-
skaret. Afskaring af klageadgangen vil vere en videreforelse af geldende
ret. Der henvises til de specielle bemarkninger til den foreslaede § 35, stk.
1.

Ferdselsstyrelsen har som administrativ  myndighed mulighed for at
genoverveje et tilsynsresultat, sdfremt der er nye forhold i sagen, der efter
en fornyet vurdering resulterer 1, at tilsynsresultatet &ndres. En anmodning
om genovervejelse vil ikke medfore, at en eventuel offentliggerelse af til-

synsresultatet fjernes.

Det foreslas i § 32, stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om vide-
regivelse af savel enkeltstdende oplysninger som masseoplysninger fra det
informationssystem, som udmentes efter det foreslaede stk. 2, til en ube-
stemt kreds af modtagere.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 10 a,
stk. 3.

Til § 33

Det folger af synslovens § 1 d, at transportministeren kan fastsette regler
om anvendelse af Den Europ@iske Unions forordninger, gennemforelse af
Unionens direktiver og beslutninger og anvendelse af Unionens aftaler med
andre lande om godkendelse af keretgjer m.v., herunder keretgjstekniske
krav.

Det folger af synslovens § 4, stk. 4, at Ferdselsstyrelsen kan fastseatte regler
om anvendelse af Den Europ@iske Unions forordninger, gennemforelse af
Unionens direktiver og beslutninger og anvendelse af Unionens aftaler med
andre lande om forhold, der vedrerer synsomrédet.

Det foreslas 1 § 33, stk. 1, at Faerdselsstyrelsen kan fastsette regler om an-
vendelse af Den Europaiske Unions forordninger, gennemforelse af Unio-
nens direktiver og beslutninger og anvendelse af Unionens aftaler med andre
lande om godkendelse af keretgjer m.v., herunder keretojstekniske krav,
samt om forhold, der vedrerer synsomradet.
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Godkendelse af koretojer m.v., herunder koretojstekniske krav og synsom-
radet, er i stort omfang reguleret EU-retligt, blandt andet ved typegodken-
delsesforordningerne, periodesynsdirektivet og vejsidesynsdirektivet. Be-
stemmelsens formal vil veare at sikre, at Faerdselsstyrelsen har den fornedne
bemyndigelse til at implementere relevante EU-retsakter, som forpligter
medlemsstaterne pa godkendelsesomradet og synsomradet, nar der er tale
om forhold af rent teknisk karakter eller som folge af direkte forpligtelser

for medlemsstaterne.

Bestemmelsen vil vere en videreforelse og sammenskrivning af synslovens
§ 1dog§ 4, stk. 4, hvorefter bemyndigelsen omfatter bade koretojstekniske
forhold og synsomradet, ligesom bemyndigelsen samles hos Fardselsstyrel-

sen i stedet for bade i styrelsen og ved transportministeren.

Det foreslds i § 33, stk. 2, at transportministeren kan fastsatte regler om, at
periodisk syn af dansk indregistrerede koretgjer foretaget i andre EU-med-
lemsstater kan anerkendes i Danmark.

Den foresldede bestemmelse er en ny bestemmelse, som giver transportmi-
nisteren mulighed for at fastsatte regler om, at danske koretojsejere kan fa

anerkendt et periodisk syn foretaget i andre EU-medlemsstater.

Bestemmelsen er begranset til de koretojer som er omfattet af periodesyns-
direktivets anvendelsesomrade, da de bliver kontrolleret i overensstemmelse

med mindstekrav fastsat efter direktivet.

Bestemmelsen vil i forste omgang blive anvendt til at fastsatte regler om,
at periodiske syn af padh@ngskeretojer til tunge erhvervskeretgjer foretaget
1 ovrige EU-medlemsstater pa de vilkar, der folger af medlemsstaten, aner-
kendes 1 Danmark, men er ikke begranset hertil. Det gaeelder uanset, om pa-
hangskeretgjet ved det periodiske syn er blevet palagt strengere eller lem-
peligere krav end 1 Danmark. Det er forventningen, at der efter bestemmel-
sen vil fastsettes regler om, at et udenlandsk periodisk syn indberettes via
en dansk synsvirksomhed. Det vil vaere koretojsejeren som har ansvaret for
at indhente relevant dokumentation for, at det periodiske syn er foretaget,
og at dokumentationen er indberettet inden den danske frist for periodisk
syn udleber. Safremt fristen for periodisk syn ikke overholdes, ivaerksattes
den normale procedure med sanktioner overfor keretgjsejeren eller bruge-

ren.
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Det foreslas, at synsvirksomhederne ikke forpligtes til at tilbyde muligheden
for at indberette udenlandske periodiske syn, og at det derfor er en mulighed,
som de kan tilveelge i forbindelse med at drive synsvirksomhed.

Til § 34

Det folger af synslovens § 4, stk. 5, at forsvarsministeren fastsatter regler
om kontrol af forsvarets koretgjer. Bestemmelsen indeberer, at forsvarets
keretgjer er undtaget fra synslovens krav om godkendelse af koretgjer.

De n@rmere regler om forsvarets koretojer er fastsat i bekendtgerelse nr.
309 af 9. august 1960 om forsvarets, civilforsvarets og brandvasernes ko-
retgjer med senere @ndringer. Der stilles efter disse regler ikke krav om pe-
riodesyn eller anden kontrol af forsvarets koretojer.

Det foreslés i § 34, stk. 1, at forsvarsministeren efter forhandling med trans-
portministeren fastsetter regler om kontrol af forsvarets keretojer.

Den foreslaede bestemmelse vil indebzre, at forsvarets koretojer er undtaget
den foreslaede lovs krav om godkendelse af koretojer og krav om periodisk
syn, men at forsvarsministeren, efter forhandling med transportministeren,
kan fastsette regler om kontrol af forsvarets koretejer, hvor det findes rele-
vant. Den foresldede bestemmelse vil vaere en delvis implementering af pe-
riodesynsdirektivets artikel 2, stk. 2, hvoraf det folger, at medlemsstaterne
kan undtage keretgjer, der anvendes af de vaebnede styrker, fra krav om pe-
riodisk syn.

Regler om krav til kontrol af keretgjer vil 1 stort omfang vare af teknisk
karakter, hvor der eksempelvis stilles krav til, hvilke komponenter af kore-
tajet der skal kontrolleres, og hvordan kontrollen skal foretages. Regler om
periodisk syn af keretgjer vedrerer Transportministeriets ressort og admini-
streres 1 dag 1 Faerdselsstyrelsen, som har den faglige tekniske viden og kom-
petence. Forsvarsministerens bemyndigelse til at fastsette regler om kon-
trol af forsvarets koretgjer ber derfor ske i forhandling med transportmini-

steren.

Den foreslaede bestemmelse vil vare en viderefoerelse af synslovens § 4, stk.
5, med den justering, at reglerne fastsettes efter forhandling med transport-

ministeren.
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Det foreslés 1 § 34, stk. 2, at forsvarsministeren efter forhandling med trans-
portministeren kan fastsatte regler om godkendelse og kontrol af keretajer
tilherende de amerikanske styrker, medlemmer af de amerikanske styrker

og deres pirerende samt amerikanske leveranderer.

Der findes ikke i dag s@rregler for godkendelse og kontrol af keretgjer til-
herende udenlandske styrker, medlemmer af udenlandske styrker og deres
parerende samt udenlandske leveranderer. Det betyder, at keretgjer, som
indferes i Danmark af disse, er omfattet af synslovens almindelige krav om
godkendelse af koretgjer og krav til periodisk syn pd samme made som ov-
rige koretojer 1 Danmark, safremt de indregistreres i DMR.

Der blev den 21. december 2023 indgaet aftale om forsvarssamarbejde mel-
lem regeringen i Danmark og regeringen i Amerikas Forenede Stater (for-
svarssamarbejdsaftalen). Den foresldede bestemmelse gennemforer for-
svarssamarbejdsaftalens artikel 9 om motorkeretejer, som nedvendigger til-
vejebringelsen af en serlig administration af keretgjer tilherende de ameri-
kanske styrker, medlemmer af de amerikanske styrker og deres péarerende

samt amerikanske leveranderer.

Det folger séledes af Forsvarssamarbejdsaftalens artikel 9, stk. 1, at de dan-
ske myndigheder skal respektere gyldig registrering, inspektion og tilladel-
ser, som er foretaget eller udstedt af amerikanske militeere myndigheder og
civile myndigheder i USA for motorkeretgjer og pahangskeretojer tilhe-
rende de amerikanske styrker, amerikanske leveranderer og parerende.

De amerikanske militeere myndigheder skal treffe passende sikkerhedsfor-
anstaltninger med hensyn til officielle motorkeretgjer og pahangsvogne,
som de har registreret og udstedt tilladelser for, eller som benyttes af de
amerikanske styrker pa dansk territorium, jf. forsvarssamarbejdsaftalens ar-
tikel 9, stk. 2.

Medlemmer af de amerikanske styrker, amerikanske leveranderer og pare-
rende er forpligtet til at sorge for, at deres privatejede motorkeretojer og
pdhangsvogne, der anvendes til private formal, er sikre. I den forbindelse
skal sddanne keretojer, som er registreret i Danmark, underga periodiske
syn, jf. forsvarssamarbejdsaftalens artikel 9, stk. 5.

Forsvarssamarbejdsaftalens artikel 9, stk. 6, fastsatter, at den nermere ord-
ning for kontrol og godkendelse af keoretgjer tilherende de amerikanske
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styrker, medlemmer af de amerikanske styrker og deres parerende samt
amerikanske leveranderer vil blive aftalt mellem danske og amerikanske
myndigheder.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at forsvarsministeren efter for-
handling med transportministeren kan fastsatte regler om godkendelse og
kontrol af keretgjer tilhorende de amerikanske styrker, medlemmer af de
amerikanske styrker og deres parerende samt amerikanske leveranderer.
Der vil i den forbindelse kunne fastsattes fornedne fravigelser og lempelser
afregler herom, f.eks. at koretojer tilherende den navnte persongruppe und-
tages fra synslovens almindelige krav om godkendelse og periodisk syn.

Den foreslaede bestemmelse omfatter badde militere koretojer og private ko-
retejer, som indbringes i Danmark pé baggrund af forsvarssamarbejdsafta-

len.

Til § 35

Det folger af synslovens § 12, 2. pkt., at de afgerelser, som traeffes efter
synsloven eller regler udstedt 1 medfer af loven, ikke kan indbringes for

transportministeren eller anden administrativ myndighed.

Det foreslas i § 35, stk. 1, at afgerelser, som traeffes efter denne lov eller
forskrifter udstedt i medfer heraf, ikke kan indbringes for transportministe-

ren eller anden administrativ myndighed.

Den foresldede bestemmelse indebarer, at Faerdselsstyrelsens afgarelser ef-
ter synsloven eller regler udstedt i medfer heraf ikke kan pédklages. Feerd-
selsstyrelsen vil som forvaltningsmyndighed dog vere omfattet af seedvan-
lige forpligtelser til at genoptage og evt. omgere egne afgerelser, hvis der er
grundlag herfor. Endvidere kan styrelsens afgerelser altid indbringes for
domstolene, jf. grundlovens § 63, ligesom sager kan indbringes for Folke-
tingets Ombudsmand.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 12,
2. pkt., med sproglige justeringer, som ikke vil have indholdsmassige kon-

sekvenser.
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Det foreslas i § 33, stk. 2, at transportministeren kan bemyndige myndighe-
der under Transportministeriet til at udeve ministerens befojelser i medfer
af denne lov eller forskrifter udstedt i medfer heraf.

Transportministeren vil efter den foresldede bestemmelse kunne delegere
sin kompetencer 1 medfor af denne lov og til at udstede forskrifter udstedt 1
medfor heraf. Det forventes, at ministeren vil delegere sine befojelser i
denne lov til Faerdselsstyrelsen, hvor det vurderes hensigtsmaessigt, fordi de
vil have for fornedne kompetencer.

Til § 36

Det folger af synslovens § 13, stk. 1, at med bede straffes den registrerede
ejer eller bruger af et koretgj, der ikke fremstiller keretgjet til syn efter ind-
kaldelse, jf. § 3, stk. 1, og den registrerede ejer eller bruger, der ikke efter-
kommer et pabud efter § 3, stk. 3.

Det folger af synslovens § 13, stk. 2, at medmindre hgjere straf er forskyldt
efter anden lov, straffes med bede den, der uden tilladelse til syn eller omsyn
foregiver at have en sddan tilladelse, jf. § 5, stk. 1.

Det folger af synslovens § 13, stk. 3, at med bede straffes en forer af et
erhvervskoretoj eller en motorcykel, der ikke efterkommer Faerdselsstyrel-
sens anvisninger ved vejsidesyn efter § 11 a, stk. 1, eller § 11 b, stk. 1.

Det folger af synslovens § 13, stk. 4, at der i regler om godkendelse og syn,
der udstedes 1 medfer af denne lov, kan fastsattes straf af bede for overtrae-
delse af disse regler.

Det folger af synslovens § 13, stk. 5, at der kan palaeegges selskaber m.v.
(juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Det folger af synslovens § 13, stk. 6, at transportministeren kan fastsatte
regler om straf af bede for overtraedelse af folgende forordninger:

1) Europa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og
markedsovervigning af motorkeretojer og pahangskeretojer dertil
samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sa-
danne keretgjer, om andring af forordning (EF) nr. 715/2007 og
(EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF.

2) Europa-Parlamentets og Rédets forordning om godkendelse og
markedsovervagning af to- og trehjulede koretojer samt quadricyk-
ler.
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3) Europa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugskeretgjer.

Det foreslés i § 36, stk. 1, at medmindre hojere straf er forskyldt efter anden
lov, straffes med bede den, der overtraeder § 13, stk. 1, § 18 og § 21.

Bestemmelsen vil indebare, at den, der uden tilladelse fra Faerdselsstyrelsen
har foretaget kontrol af keretgjer, straffes med bade, jf. den foreslaede § 13,
stk. 1, og at den, der uden tilladelse, har betegnet sig som synsvirksomhed
eller pa anden made har foretaget noget, der er egnet til at give indtryk af,
at en sadan tilladelse haves, straffes med bede, jf. den foreslaede § 21. Hen-
visningen til hejere straf efter anden lovgivning skyldes, at personer, der
udfoerer kontrol uden tilladelse, ofte ligeledes vil kunne straffes for bedrageri
m.v. Den foresldede bestemmelse vil desuden indebare at overtredelse af
den foreslaede § 18 straffes med bede.

Det foreslas i § 36, stk. 2, at med bade straffes den registrerede ejer eller
bruger af et koretoj, der ikke fremstiller koretojet til periodisk syn, jf. § 10,
stk. 1, og den registrerede ejer eller bruger, der ikke efterkommer et pabud
efter § 10, stk. 2.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 13,
stk. 1.

Det foreslés i § 36, stk. 3, at med bede straffes en forer af et erhvervskoretej
eller en motorcykel, der ikke efterkommer Fardselsstyrelsens anvisninger
ved vejsidesyn efter § 11, stk. 1

Formalet med bestemmelsen er at sikre en effektiv kontrol af erhvervskere-
tajer og motorcykler ved vejsiden. Det er vurderet nedvendigt at indfere en
reaktionsmulighed over for forere, der ikke efterkommer Faerdselsstyrelsens
anvisning om at standse, og derved lade erhvervskeretojet eller motorcyk-
len kontrollere. Bestemmelsen har til formal at understette, at Ferdselssty-
relsen uden politiets tilstedeverelse effektivt kan gennemfore vejsidesyn,
ligesom bestemmelsen har til formél at sikre, at kontrolmyndigheders anvis-
ninger folges 1 Danmark.

Til forskel fra den hjemmel, som politiet efter feerdselslovens § 77 har til,
om forngdent ved tvang, at standse keretgjer, indebarer den foreslaede be-
stemmelse ikke, at Feerdselsstyrelsen har befgjelser til at tvinge erhvervske-
retgjer eller motorcykler til standsning. Feardselsstyrelsen har alene
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hjemmel til ved tydelig afmerkning af egne kontrolkeretojer, kontrolmed-
arbejdere samt kontrolstedet at anvise erhvervskeretgjer eller motorcykler
til et kontrolsted. Den tydelige afmaerkning skal sikre, at forerne ikke er 1
tvivl om, at den gennemforte kontrol er et vejsidesyn.

I praksis vil Ferdselsstyrelsen anmelde foreren til politiet, hvis det konsta-
teres, at et erhvervskeretoj eller en motorcykel korer videre, selv om Feerd-
selsstyrelsens medarbejder har givet anvisninger til foreren. Ejeren af et ko-
retej, herunder motorcykler, der er indregistreret i Danmark, er efter feerd-
selslovens § 65, stk. 1, forpligtet til at oplyse politiet om, hvem der har fort
koretojet, herunder motorcyklen, hvis politiet anmoder herom. Det er sale-
des 1 forhold til danske erhvervskeretojer og motorcykler, uanset at Ferd-
selsstyrelsen ikke har kendskab til, hvem der forer keretojet eller motorcyk-
len, muligt for politiet at indhente oplysninger herom med henblik pé at
finde frem til den forer, som skal straffes med bade.

I forhold til udenlandske keretgjer skal politi og anklagemyndighed, pé
samme made som f.eks. ved fartoverskridelser, der konstateres ved fartka-
meraer, pd baggrund af Ferdselsstyrelsens anmeldelse igangsette en efter-
forskning 1 samspil med relevante myndigheder i den medlemsstat, hvor
motorcyklen er indregistreret med henblik pa at finde frem til, hvem der har
fort koretgjet eller motorcyklen.

Det foreslas, at badeniveauet fastsattes til 1.500 kr., hvis Faerdselsstyrelsens
anvisninger ikke folges, hvilket svarer til bedeniveauet for manglende efter-
kommelse af politiets anvisninger, jf. feerdselslovens § 4, stk. 2. Det vurde-

res, at overtredelsestypen er sammenlignelig.

Det foreslds i § 36, stk. 4, at der for overtredelse af forskrifter, der fastsattes
1 medfer af loven, kan fastsattes straf af bede.

Bestemmelsen vil indebaere, at der kan palaegges bedestraf for overtreedelse
af regler udstedt 1 medfer af denne lov.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 13,
stk. 4, med sproglige justeringer, som ikke vil have indholdsmassige kon-

sekvenser.

Det foreslas 1 § 36, stk. 5, at der kan palegges selskaber m.v. (juridiske per-
soner) strafansvar efter reglerne 1 straffelovens 5. kapitel.
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Bestemmelsen vil indebere, at der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske
personer) strafansvar. Det kan 1 praksis fx vare synsvirksomheder.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 13,
stk. 5.

Det foreslas i § 36, stk. 6, nr. 1, at transportministeren kan fastsatte regler
om straf af bede for overtreedelse af Europa-Parlamentets og Radets for-
ordning (EU) nr. 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markeds-
overvagning af motorkeretegjer og pdhengskeretojer dertil samt af syste-
mer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretojer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om op-
haevelse af direktiv 2007/46/EF.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der ved bekendtgorelse fastsettes
bestemmelser om bedestraf for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters
overtredelse af bestemmelserne i forordningen. Det indebarer, at der
f.eks. kan straffes med bede, hvis fabrikanten ikke har fastlagt procedurer
for at sikre, at en serieproduktion af keretojer er i overensstemmelse med
den godkendte type, jf. forordningens artikel 13. Det kan eksempelvis ogsa
vere, hvis den tekniske tjeneste ikke overholder kravene til sin udpegelse,
jf. forordningens artikel 84.

Efter forordningen skal bedens storrelse vare effektiv, std i rimeligt for-
hold til overtreedelsen og have afskraekkende virkning. I den forbindelse
kan der eksempelvis legges vagt pa den med overtreedelsen forbundne
fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejen-
dom. Ved vurdering af overtraedelsens grovhed vil det have betydning, om
andre har varet udsat for fare og ikke alene, om der kan konstateres en
skade. Andre hensyn kan eksempelvis vare gentagne overtredelser af for-
ordningens bestemmelser, omfanget af overtredelsen, antallet af fore-

komne skader samt den tilsigtede indtjening ved overtraedelsen.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 13,
stk. 6, nr. 1.

Det foreslas i § 36, stk. 6, nr. 2, at transportministeren kan fastsatte regler
om straf af bede for overtredelse af Europa-Parlamentets og Rédets
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forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og mar-
kedsovervagning af to- og trehjulede koretgjer samt quadricykler.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der ved bekendtgerelse fastsattes
bestemmelser om begdestraf for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters
overtraedelse af bestemmelserne 1 forordningen. Det indebarer, at der ek-
sempelvis kan straffes med bede, hvis der anvendes manipulationsanord-
ninger, jf. forordningens artikel 19.

Efter forordningen skal bedens storrelse vare effektiv, std i rimeligt for-
hold til overtraedelsen og have afskrekkende virkning. I den forbindelse
kan der eksempelvis legges vagt pa den med overtredelsen forbundne
fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejen-
dom. Ved vurdering af overtreedelsens grovhed vil det have betydning, om
andre har varet udsat for fare og ikke alene, om der kan konstateres en
skade. Andre hensyn kan eksempelvis vaere gentagen overtraedelse af for-
ordningens bestemmelser, omfanget af overtraedelsen, antallet af fore-
komne skader samt den tilsigtede indtjening ved overtraedelsen.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af synslovens § 13,
stk. 6, nr. 2.

Det foreslés i § 36, stk. 6, nr. 3, at transportministeren kan fastsatte regler
om straf af bede for overtraedelse af Europa-Parlamentets og Rédets for-
ordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og markeds-
overvagning af landbrugs- og skovbrugskeretojer.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der ved bekendtgorelse fastsettes
bestemmelser om begdestraf for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters
overtredelse af bestemmelserne 1 forordningen. Det indebarer, at der ek-
sempelvis kan straffes med bede, hvis fabrikanten ikke sikrer, at koretgjer
fremstilles og samles pa en sddan made, at der er mindst mulig risiko for,
at personer 1 eller omkring keretgjet kan komme til skade, jf. forordnin-
gens artikel 17.

Efter forordningen skal bedens steorrelse vere effektiv, std i rimeligt for-
hold til overtredelsen og have afskraekkende virkning. I den forbindelse
kan der eksempelvis legges vegt pa den med overtreedelsen forbundne
fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejen-
dom. Ved vurdering af overtraedelsens grovhed vil det have betydning, om
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andre har varet udsat for fare og ikke alene, om der kan konstateres en
skade. Andre hensyn kan eksempelvis vaere gentagen overtredelse af for-
ordningens bestemmelser, omfanget af overtredelsen, antallet af fore-

komne skader samt den tilsigtede indtjening ved overtradelsen.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 13,
stk. 6, nr. 3.

Til § 37

Det folger af synslovens § 13 a, stk. 1, at i sager om overtraedelse af § 13,
stk. 1, kan Feerdselsstyrelsen 1 et badeforeleg tilkendegive, at sagen kan af-
gores uden retssag, hvis den, der har begdet overtredelsen, erklerer sig skyl-
dig og rede til inden en nermere angiven frist at betale en bede som angivet
i badeforelegget.

Det folger af synslovens § 13 a, stk. 2, at retsplejelovens regler om krav til
indholdet af et anklageskrift og om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale

sig, finder tilsvarende anvendelse pa badeforeleg.

Det folger af synslovens § 13 a, stk. 3, at videre forfelgning bortfalder, sa-
fremt beden vedtages.

Det foreslés i § 37, stk. 1, at i sager om overtraedelse af § 36, stk. 2, kan
Fardselsstyrelsen 1 et badeforelaeg tilkendegive, at sagen kan afgeres uden
retssag, hvis den, der har begdet overtraedelsen, erklerer sig skyldig og rede
til inden en n@rmere angiven frist at betale en bede som angivet i badefor-

legget.

Bestemmelsen vil give Faerdselsstyrelsen mulighed for at udstede admini-
strative bodeforelaeg, hvis et koretoj ikke rettidigt fremstilles til periodisk
syn efter den foresldede § 10, stk. 1. Det foreslas, at det administrative be-
deforelaeg i denne situation skal ligge pd 500 kr.

Bestemmelsen vil endvidere give Ferdselsstyrelsen mulighed for at udstede
administrative badeforelaeg, hvis keretgjsejeren eller -brugeren ikke har ef-
terkommet et pabud om at aflevere keretgjets nummerplader til Motorsty-
relsen efter den foreslaede § 10, stk. 2. Det foreslas, at det administrative
bedeforelaeg i denne situation skal ligge pd 2.000 kr. ligesom 1 dag.
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Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 13 a,
stk. 1.

Det foreslas 1 § 37, stk. 2, at retsplejelovens regler om krav til indholdet af
et anklageskrift og om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder
tilsvarende anvendelse pd badeforelaeg.

Bestemmelsen indebarer, at retsplejelovens regler om krav til indholdet af
et anklageskrift og om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, tilsva-
rende finder anvendelse pa bedeforelaeg.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 13 a,
stk. 2.

Det foreslas i § 37, stk. 3, at videre forfelgning bortfalder, hvis baden ved-
tages.

Bestemmelsen vil indebere, at Ferdselsstyrelsen ikke foretager videre for-
folgning ved at lade sagen behandle ved domstolene, safremt koretojsejeren
betaler badeforeleegget. Der kan fortsat ske videre forfelgning 1 forhold til
en eventuel nummerpladeinddragelse, séfremt koretojet ikke fremstilles til
periodisk syn og godkendes.

Den foreslaede bestemmelse vil vare en videreforelse af synslovens § 13 a,
stk. 3.

Til § 38

Det foreslas med § 38, stk. 1, at loven traeder i kraft den 1. juli 2025, jf.
dog stk. 3.

Det foreslas med § 38, stk. 2, at lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf.
lovbekendtgerelse nr. 288 af 2. marts 2023 ophaves, jf. dog stk. 3.

Det foreslds med § 38, stk. 3, at regler udstedt i medfer af lov om godken-
delse og syn af keretojer, jf. lovbekendtgerelse nr. 288 af 2. marts 2023,
forbliver 1 kraft, indtil de opheves eller erstattes af regler udstedt 1 medfer
af denne lov.
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Det foreslas med § 38, stk. 4, at transportministeren kan fastsette over-
gangsregler for sager om godkendelse af nye nationale individuelle motor-
koretojer, ansggninger om tilladelse til at drive synsvirksomhed samt ad-
ministrative badeforlaeg udstedt i medfer af § 37, jf. § 36, stk. 2.

Det vurderes, at der kan vare et behov for overgangsregler i forbindelse
med overgang til den nye lovgivning, saledes at erhvervslivet og borgerne
far mulighed for at tilpasse sig de nye regler, og at igangvarende sager i
medfer af synsloven behandles efter de regler, hvor sagerne blev igangsat
og muligheder pa det koretojstekniske omréde.

Det vurderes, at der vil veere behov for at fastsatte en overgangsordning i
forhold til national individuel godkendelse af nye motorkeretojer eller pa-
hangskeretgjer, jf. lovforslagets § 3, stk. 1, nr. 5, eftersom at den foresla-
ede ordning kraever IT-udvikling for at kunne understette udstedelsen af
godkendelsesattester, og erhvervslivet skal gives mulighed for at tilpasse
sig ordningen. Det er hensigten, at bemyndigelsen udmentes ved bekendt-
gorelse, hvorefter geldende regler om godkendelse af et bestemt nyt mo-
torkeretoj eller pdhangskoretoj dertil viderefores 1 en overgangsperiode af
hensyn til branchens muligheder for at indrette deres forretning efter den

kommende godkendelsesproces.

For nervarende er det forventningen, at overgangsperioden vil udlebe 31.
december 2025. Herefter er det hensigten, at et nyt motorkeretej eller pa-
haengskerete) dertil, eksempelvis opbygning af en lastbil, godkendes i hen-
hold til godkendelsesprocessen som foreslaet med dette lovforslag.

Der vil herudover vare behov for, at fastsette en overgangsordning for an-
segninger om tilladelse til at drive synsvirksomhed, der ansgger efter de
gaeldende regler, hvorefter der stilles krav om, at de skal have en teknisk

ansvarlig person.

Der vil desuden vere behov for, at fastsatte en overgangsordning for de
administrative bedeforleg udstedt i medfer af § 37, jf. § 36, stk. 2.

Til § 39

Det foreslas med bestemmelsen, at loven ikke skal finde anvendelse for
Feeroerne eller Gronland.
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