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Movias hgringssvar vedr. krav om egnede daek i udkast til forslag om aendring af faerdselsloven

I relation til Transportministeriets haring af udkast til forslag om aendring af feerdselsloven, har Trafikselska-
bet Movia fglgende bemaerkninger. Bemaerkningerne knytter sig udelukkende til bustrafikken og ikke til
flex-trafikken.

Der foreslas indfart krav om egnede dzek ved kersel pa savel sne- eller isdeekkede veje som ved karsel i
hardt vinterfgre. Movia anerkender fuldt ud behovet for at sikre, at ethvert karetgj fremfares sikkert og for-
svarligt i trafikken, uanset vejrlig.

Kravet foreslas af Transportministeriet defineret som at deek, der ikke er enten hhv. typegodkendt som vin-
terdeek eller 3PMSF-meerket, vil blive betragtet som uegnede. Trafikselskabet Movia kan oplyse, at alle
1400 rutebusser der udfgrer drift for Trafikselskabet Movia, ikke ngdvendigvis udstyres med vinterdeek eller
3PMSF-maerkede deek. Det er Trafikselskabet Movias vurdering, at den stgrste del af operatarernes bus-
ser er monteret med helarsdeaek.

Det foreslaede krav vil séledes potentielt kunne medfgre merudgifter for busdriften. Der vil vaere tale om en
marginal forggelse af omkostningerne til andre daektyper, men farst og fremmest veesentlige omkostninger
til operatgrernes administration og udfgrelse af daekskifte 2 gange arligt. En estimeret samlet meromkost-
ning ligger pa op til ca. 3,5 mio. kr. arligt til hhv. administration og veerkstedsarbejde, safremt det bliver
ngdvendigt for operatgrerne at foretage hjulskifte 2 gange arligt.

Det er afslutningsvist yderst vigtigt for Trafikselskabet Movia at understrege, at det er af afggrende betyd-
ning, at der i praksis administreres og handhaeves efter de fastlagte definitioner af daektyper. Det har stor
betydning, at operatgrerne forud for mangearige kontrakter kan forholde sig til ngjagtigt hvilke krav der stil-
les, s& omkostningerne til den kollektive trafik ikke belastes af ungdvendige omkostninger til ukendte risici.
Trafikselskabet Movia statter derfor fuldt op om, at der er etableret en fast definition af begrebet egnede
daek. Her er 3PMSF-meerkningen helt oplagt at holde fast i, da der s ikke i praksis kan opsta tvivl om defi-
nitionen af egnede daek.
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Transportministeriet

Att.: Ulla Ostergaard
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K

Den 20. januar 2025

Horingssvar vedr. Forslag til Lov om zendring af faerdselsloven (Forenkling
af Tempo 40-ordning, ansvar for egnede dak, revision af ledsagerordningen
for kerekort til 17-arige og nedsattelse af promillegransen for forstegangs-
erhververe m.v.)

Dansk Erhverv har modtaget heringen d. 17. december 2024.

Forslag om at give 17-arige mulighed for at kore uden ledsager i tidsrummet fira kl.
05.00 til kl. 20.00.

Dansk Erhverv statter op omkring at age mobiliteten for unge i landdistrikterne, hvor alternativer
til biltransport ofte er begransede. Det kan vare en medvirkende arsag til, at unge gnsker at blive
boede i lokalsamfundet, nar deres adgang til uddannelse, arbejde og fritidsaktiviteter bliver styr-
ket.

Forslaget om at tillade 17-arige at kare alene i bestemte tidsrum fremmer fleksibiliteten, samtidig
med at ordningen fastholder faerdselssikkerhedsmaessige hensyn. Her skal lovforslaget tilmed ses
i en helhed og forslaget om at stramme reglerne for unges spirituskersel.

Med lovforslaget laegges der desuden op til at lempe de alders- og erfaringsmaessige krav, der gel-
der for ledsageren til 17-arige forer.

Ud fra en helhedsbetragtning ser Dansk Erhverv forslaget som en balanceret lasning, der gavner
mobiliteten i de omrader, hvor transportmulighederne ellers kan vaere en barriere. P4 den bag-

grund kan Dansk Erhverv stotter forslaget.

Dansk Erhverv mener, at der bar gennemfoares en evaluering af ordningen med fokus pa de faerd-
selssikkerhedsmeessige konsekvenser, fx efter 2 eller 3 ar.

Nedseaettelse af promillegransen for spirituskorsel til 0,20 promille for forste-
gangserhververe

Dansk Erhverv bakker op om forslaget om at nedseette promillegraensen til 0,20 for forstegangs-
erhververe i de forste tre ar efter erhvervelse af korekort til almindelig bil.
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Vi deler ministeriets vurdering af, at en lavere promillegrznse vil sende et klart signal om, at al-
kohol og kersel ikke hgrer sammen og dermed bidrage til at age trafiksikkerheden. De foresldede
regler vil skabe en sund adferdsendring blandt nye forere, der ikke alene vil reducere risikoen for
spirituskersel, men ogsa bidrage til en mere ansvarlig tilgang til trafikken pa leengere sigt.

Dansk Erhverv mener, at der skal vare enkle og ensartede regler pa tveers af forerkategorier. Der-
for foreslar Dansk Erhverv, at de nye promillegranser ogsa skal omfatte forstegangserhververe af
kerekort til motorcykel og stor knallert.

Tempo 40-ordning

Dansk Erhverv stotter forslaget om at forenkle Tempo 40-ordningen for traktorer, motorredska-
ber og vogntog. Forslaget adresserer de nuverende administrative og skonomiske byrder, der har
hemmet ordningens effektivitet, og skaber en mere smidig og anvendelig regulering.

Ved at give traktorer og vogntog, der er registreret i Koretgjsregistret, en generel hastigheds-
graense pa 40 km/t, fremmes mobiliteten i landbruget og tilknyttede erhverv uden at ga pa kom-
promis med sikkerheden. Vi anerkender Transportministeriets tilgang, hvor der fokuseres pa at
lette godkendelsesprocesserne og reducere ungdige omkostninger for virksomheder.

Forslag vedr. forerens ansvar for at koretgjet ikke er monteret med abenbart ueg-
nede daek

Indledningsvist noterer Dansk Erhverv sig, at forslaget er en pracisering af faerdselslovens be-
stemmelser om forerens ansvar for et koretgjs forsvarlige stand. Det fremgar nu eksplicit, at fore-
rens ansvar omfatter, at koretgjet ikke er monteret med abenbart uegnede dek i forhold til det
aktuelle fore.

Dansk Erhverv finder det ikke ngdvendigt at gennemfare en loveendring vedrgrende forerens an-
svar for anvendelse af egnede deek. Vi mener generelt, at man fra politisk og lovgivers side ber
vaere papasselig med at indfere ny lovgivning baseret pa enkeltsagstilfaelde, der far omfattende
medieopmarksomhed, som det var tilfeeldet med snevejret i januar 2024. Dansk Erhverv har dog
stottet op omkring udarbejdelsen af vejgrebsanalysen, som viser, at der ikke er flere trafikuheld
om vinteren sammenlignet med resten af aret.

I stedet anbefaler Dansk Erhverv, at der igangsaettes malrettede oplysningskampagner, der kan
skabe bedre forstaelse for korrekt brug af daek i forskellige vejrforhold. En oplysningsindsats vil
ikke alene styrke trafiksikkerheden, men ogsa bidrage til en bredere bevidsthed blandt borgere og
virksomheder uden at palaegge dem ungdvendige byrder.

Séafremt regeringen fastholder behovet for en lovaendring, er Dansk Erhverv enig med Transport-

ministeriet i, at det ikke er nedvendigt at indfere et generelt lovkrav om skift til vinterdek i vin-
terhalvaret, men at den valgte model med preecisering af gaeldende regler er mere balanceret.
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Vi finder det dog problematisk, at vurderingen af, om der er tale om "abenbart uegnede dak," skal
baseres pa en konkret og individuel vurdering, som det overlades til politiet at udvikle en praksis
for. Dette gor det vanskeligt for bade borgere og virksomheder at forsta og efterleve reglerne. Lov-
forslaget indeholder ikke tilstraekkelig indikation og vejledning til politiet om, hvordan en ensar-
tet praksis skal udformes i virkeligheden. Dansk Erhverv frygter, at denne mangel pa klarhed kan
fore til uensartet handhavelse, der skaber usikkerhed om retstilstanden.

Med venlig hilsen

Kristian Baasch Pindbo
Fagchef for tung transport
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Til

Transportministeriet

Radet for

Sikker Trafik

Radet for Sikker Trafik
Lerse Parkallé 111

trm@trm.dk 2100 Kebenhavn 8
Sagsnr. 2024-3810

T +4539163939
www,sikkertrafik.dk

Den 20. januar 2024

Haringssvar vedr. udkast til forslag til lov om andring af feerdselsloven
(revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige, nedszettelse af
promillegreensen for fgrstegangserhververe, ansvar for egnede deek og
forenkling af Tempo 40-ordningen)

Radet for Sikker Trafik har modtaget ovenstdende i hgring og har falgende
overordnede bemeaerkninger:

Radet for Sikker Trafik noterer, at forslaget om revision af ordningen med
karekort til 17-arige vil fare til flere draebte og flere alvorligt tilskadekomne. Hertil
kommer et antal lettere tilskadekomne, som ikke er opgjort. Forslaget vil dermed
pavirke trafiksikkerheden negativt. Radet har grundlaeggende bekymringer ved
forslaget og vi mener, at det er den forkerte vej at ga, da der ogsa er en
betydelig risiko for at sveekke den velfungerende ledsagerordning.

Radet for Sikker Trafik anbefaler, at ordningen evalueres efter en periode pa fx
to ar. | evalueringen bar indga ulykkestal, men ogsa effekten pa ledsager-
ordningen.

Radet skal anbefale, at politiet styrker kontrolindsatsen pa vejene med fokus pa
iseer de omrader, hvor der i forvejen sker feerdselsulykker relateret til bl.a. hgj
fart og uopmaerksomhed.

Radet skal anbefale, at der gennemfares en samlet analyse af unges
mobilitetsbehov og deres muligheder for valg af transportmiddel, herunder
offentlig transport, samkgrsel m.v. Radet mener, at der er et behov for at
analysere de trafiksikkerhedsmaessige sammenhaenge mellem de forskellige
typer karetgjer, herunder navnlig knallerter og andre to-hjulede kgretgjer, da
disse kgretgjer har en hgj ulykkesrisiko.

Radet for Sikker Trafik finder det meget positivt, at promillegreensen nedszettes
til 0,2 for fgrstegangserhververe de fgrste 3 ar, man har kgrekort til almindelig
personbil. For at skabe ensartede og enkle regler for alle typer
farstegangserhververe, anbefaler Radet for Sikker Trafik, at de nye
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promillegreenser ogsa omfatter farstegangserhververe af karekort til motorcykel
og stor knallert. Disse karetgjer er i forvejen langt farligere end personbil pr. kart
km, og derfor vil den lave promillegreense forbedre trafiksikkerheden ogsa for
disse kgretgjer. Endelig anbefaler Radet, at promillegreensen pa 0,2 kommer til
at geelde for farere, der karer bade bil, motorcykel og stor knallert uden at have
erhvervet fgrerret. | forslaget er der lagt op til, at dette kun skal geelde for farere,
der kagrer personbil uden at have erhvervet fgrerret.

e Radet for Sikker Trafik kan tilslutte sig forslaget om krav om “ka@rsel med egnede
daek” i forhold til faret. Forslaget kan dermed medvirke til at forebygge bade
ulykker og fastkarte biler.

e Radet for Sikker Trafik skal anbefale, at der fsva. de forskellige aendringer vedr.
17-arige, vinterdeek og 0,2 promille gennemfgres informationsindsatser for at
sikre, at de eendrede regler forstads og overholdes.

/ndring af ledsagerordningen for karekort til 17-arige

Med forslaget gnskes det at &endre den nuvaerende ledsagerordning for unge 17-
arige bilister, sa de — i modsaetning til i dag — ma kgre uden en voksen ledsager
mellem kl. 05 om morgenen til kl. 20 om aftenen. Det betyder i praksis, at
karekortalderen for personbil nedseettes fra 18 til 17 ar, og at 17-arige kan ga direkte
fra bestaet kareprave til at kgre i trafikken uden en erfaren bilist ved deres side i
stgrstedelen af dggnet.

| dag skal 17-arige nye bilister ledsages af en voksen (som er fyldt 30 ar og har haft
karekort i 10 ar) i bilen pa alle deres kareture, indtil de fylder 18 ar. Formalet med
den nuvaerende ordning er, at de unge bilister opnar vigtig rutine og erfaring i at
tackle mange forskellige trafiksituationer sammen med en erfaren bilist, der kan
vejlede og guide dem, far de slippes lgs alene bag rattet som 18-arige. P4 den made
bliver de mere trafiksikre, og deres ulykkesrisiko reduceres. Sammenlignelige
ordninger findes i fx Tyskland og Holland, og seerligt disse to lande var inspiration til
den nuveerende danske ordning.

Man bgar veere papasselig med at sammenligne nzerveerende forslag med
ordningerne i @strig og England, da de er anderledes sammensat. | @strig ma man
starte tidligere og skal kgre mindst 3000 km med ledsager og undervejs have
supplerende kareundervisning, inden man ma ga til kerepreve som 17-arig og
derefter kare alene?. | England er modellen anderledes, da man ogsa kan starte

1 17 — supervised on-road training + L17 — applying for a driving test
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tidligere og treene med ledsager evt. suppleret med k@reundervisning, inden man gar
til kareprgve som 17-arig®.

Forskningen viser tydeligt, at jo flere timer, en ung har sammen med en ledsager i
bilen, jo mere sikker bliver man, nar man efterfglgende ma kare alene. En evaluering
af den nuveerende danske ordning har vist, at bade de unge bilister og deres
ledsagere (typisk foreeldrene) har positive erfaringer med ordningen. 9 ud af 10 unge
og 9 ud af 10 ledsagere mener, at den unge er blevet en bedre bilist af at kare med
ledsager, indtil de fylder 18 ar.3

Formalet med forslaget om at eendre ordningen er at gge mobiliteten for unge,
seerligt i landdistrikterne. Radet for Sikker Trafik anerkender, at der i dele af
Danmark er mobilitetsproblemer for unge, men vi er bekymrede for at lgse problemet
ved at lade 17-arige at kgre uden ledsager og dermed forringe trafiksikkerheden.
Unge bilister har i forvejen 3-4 gange sa hgj ulykkesrisiko pr. kart kilometer,
sammenlignet med deres foraeldre. Lader man 17-arige bilister kare uden ledsager,
vil deres risiko utvivisomt forgges. Vejdirektoratets estimater viser, at forslaget vil
medfare ca. 4 flere draebte og 33 alvorligt tilskadekomne pr. ar. Dertil kommer et
ikke estimeret antal lettere tilskadekomne. Dermed gar forslaget imod
Faerdselssikkerhedskommissionens nationale malsaetning om at reducere antallet af
dreebte og tilskadekomne i trafikken.

Radet skal anbefale, at der gennemfares en samlet analyse af unges
mobilitetsbehov og deres muligheder for valg af transportmiddel, herunder offentlig
transport, samkgrsel m.v. Radet mener, at der er et behov for at analysere de
trafiksikkerhedsmaessige sammenhaenge mellem de forskellige typer af karetgijer,
herunder navnligt knallerter og andre to-hjulede karetgjer, da disse kgretgjer har en
hgj ulykkesrisiko.

Udover de menneskelige omkostninger ved trafikulykker for de implicerede og deres
pararende, vil det estimerede ggede antal draebte og alvorligt tilskadekomne ved
forslaget arligt koste samfundet over 400 millioner kr.# ifglge de seneste
Transportgkonomiske Enhedspriser fra DTU.

2 Driving lessons and learning to drive: Overview - GOV.UK

3 "Evaluering af forsggsordning med karekort til 17-arige”, DTU, Afdeling for Teknologi, Ledelse og
@konomi, 2020

4 Ifglge Transportgkonomiske Enhedspriser 2025 koster en trafikdreebt samfundet ca. 46,2 mio.
kr., en alvorligt tilskadekommen ca. 7,2. mio. kr. og en lettere tilskadekommen ca. 900.000 kr.
Kilde: TERESA og Transportgkonomiske Enhedspriser
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At nedseette aldersgreensen for erhvervelse af karekort til 17 ar gar desuden imod
anbefalingen i en forskningsrapport fra NORD Universitet i Norge, udfeerdiget pa
opdrag fra Feaerdselsstyrelsen i forbindelse med revision af kareuddannelsen i
Danmark. | rapporten anbefales det, at aldersgraensen for, hvornar man ma kare bil
alene (med fulde rettigheder) skal opretholdes pa 18 ar.°

Eftersom den foreslaede ordning med at tillade karsel uden ledsager i et bestemt
tidsrum efter Radet for Sikker Trafiks oplysninger ikke findes tilsvarende i andre
lande, er det hgijst usikkert, hvilken effekt det kan have pa 17-ariges bilisters adfeerd.
Men i Radet for Sikker Trafik frygter vi, at forslaget fx kan medbvirke til, at der kunne
opsta situationer som disse:

e Kan det fa en ung bilist, der karer uden ledsager og bliver forsinket pga.
vejarbejde, uheld eller lign, til at kere for steerkt for at na frem inden kl. 20?

e Kan det fa 17-arige til at veelge kun at kere bil i tidsrummet kl. 05-20 for at
undga at kare med ledsager og dermed helt miste den vigtige laering, der
opnas ved at kare med ledsager?

e Kan det friste 17-arige, der har vaeret i byen eller til fest, til at vente til kl. 5
om morgenen med at kare hjem (i stedet for tidligere pa aftenen/natten), hvis
man ikke har en ledsager der kan kagre med - med gget traethed og gget
uheldsrisiko til fglge?

Ovenstaende er taenkte eksempler, men kan illustrere nogle af de negative
trafiksikkerhedsmaessige effekter, den foreslaede ordning potentielt kan medfere.

Ordningen stiller ogsa krav til politiets handhaevelse og de greensetilfaelde der vil
opsta omkring kl. 05.00 og 20.00. Hvis en 17-arig fx sidder fast i en kg eller politiet
stopper vedkommende og vedkommende ikke kan n& at komme hjem inden k. 20.
Hvordan skal man forholde sig og komme videre uden at overtraede reglerne?

Af ovenstdende grunde mener Radet for Sikker Trafik, at en gennemferelse af
forslaget vil have veesentlige, negative trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser. Hvis
forslaget gennemfares, vil Radet for Sikker Trafik anbefale, at ordningen evalueres
efter en periode pa fx to ar, herunder effekten pa ledsagerordningen.

Samtidig finder Radet for Sikker Trafik det vigtigt, at de unge oplever et kontroltryk
fra politiets side, for at forebygge brud pa ordningens regler og forebygge ulykker i
avrigt.

s Rapport: Forskningsprojekt vedrgrende ny fgreropplaering i Danmark, Nord Universitet, 2020, s.
89-91.



Nedseettelse af promillegraensen til 0,2 for fgrstegangserhververe m.fl.

Radet for Sikker Trafik finder det meget positivt, at promillegreensen nedszettes til
0,2 for farstegangserhververe de fagrste 3 ar, man har karekort til almindelig
personbil. P4 den made leerer man at adskille alkohol fra karsel helt fra starten,
hvilket er godt for trafiksikkerheden bade pa kort og laengere sigt. Forslaget vil
desuden bringe Danmark trafiksikkerhedsmaessigt pa linje med de fleste andre EU-
lande.

For at skabe ensartede og enkle regler for alle typer fagrstegangserhververe,
opfordrer Radet for Sikker Trafik til, at de nye promillegraenser ogsa omfatter
farstegangserhververe af karekort til motorcykel og stor knallert, ikke mindst fordi
risikoen pr. kart kilometer for disse karetgjer er meget hgje. Samtidig geelder de
gvrige skaerpede sanktioner for farstegangserhververe de forste 3 ar ("kerekort pa
preve”) for motorcykel og stor knallert. Dermed ville der veere ensartede og
letforstaelige rammer og regler for farstegangserhververe, uanset karetg;.

Radet for Sikker Trafik anbefaler ligeledes, at promillegreensen pa 0,2 kommer til at
geelde for farere af bil, motorcykel og stor knallert, der karer uden at have erhvervet
farerret. | forslaget er der lagt op til, at dette kun skal geelde for fgrere, der karer bil
uden at have erhvervet farerret.

Farerens ansvar for karsel med egnede daek

Radet for Sikker Trafik kan tilslutte sig forslaget, der forhabentligt vil medvirke til, at
trafikanterne er opmaerksomme pa, om deres deek matcher vinterfegre, fgr de begiver
sig ud pa vejene. Forslaget kan dermed medvirke til at forebygge bade ulykker og
fastkarte biler.

Forenkling af Tempo 40-ordningen
Radet for Sikker Trafik har ikke nogen bemeerkninger til dette forslag.

Med venlig hilsen

Jakob Bgving Arendt
Administrerende direktar



Transportministeriet

Horingssvar til lovforslag om s&ndring af faerdselsloven -
(Forenkling af Tempo 40-ordning, ansvar for egnede
dak, revision af ledsagerordningen for kerekort til 17-
arige og nedszettelse af promillegransen for forstegangs-
erhververe m.v.)

F&P takker for muligheden for at afgive hgringssvar i ovennavnte horing.

Revision af ledsagerordningen for kerekort til 17-arige

F&P anerkender behovet for at styrke mobiliteten i landdistrikterne. Vi har
dog veesentlige trafiksikkerhedsmeessige bekymringer vedrerende forslaget
om at tillade 17-arige at kere uden ledsager i tidsrummet 05.00-20.00.

Nationale studier! viser, at unge bilister har hgjere risiko for ulykker. Mang
lende erfaring og umodenhed kan fore til risikofyldt adfaerd, hvilket oger
sandsynligheden for alvorlige skader, bade person- og tingskader.

Ledsagerordningen har netop til formal at give unge forere stotte og erfa-
ring fra en erfaren ledsager. Hvis en stor del af korslen fremover vil forega
uden en ledsager, risikerer vi, at de unge ikke opnar den ngdvendige lering
som var tilteenkt ledsagerordningen.

Forslaget indebzarer desuden potentielle forsikringsmaessige udfordringer.
Hvis 17-arige bliver primaere brugere af koretgjer indregistreret til foraeldre,
vil det udfordre de nuveaerende regler, hvor de unge ikke kan eje eller vaere
registrerede brugere af biler.

Vi anbefaler en mere forsigtig tilgang, hvor kravet om ledsager, méaske med
mulighed for gradvis indfasning af uledsaget kersel baseret pa erfaring og
dokumenteret sikker korsel. En sddan model vil sikre, at formalet med ord-
ningen bevares, samtidig med at risikoen for trafikuheld reduceres.

F&P
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Vedr. nedsaettelse af promillegransen for forstegangserhververe Sagsnr.

F&P stotter en nedsattelse af promillegraensen for forstegangserhververe, Pokip

da det kan bidrage til at reducere risikoen for, at unge bilister udsetter sig
selv og andre for fare i trafikken. En lavere promillegranse kan have en fo-
rebyggende effekt og medvirke til en kulturendring, hvor det i endnu hgjere
grad bliver normen at undlade alkoholindtag for kersel.

Det skal dog bemzarkes, at en a&ndret promillegranse ikke vil have betyd-
ning for forsikringsselskabernes vurdering af kaskodaekning, da denne fort-
sat vil veere knyttet til en promillegranse pa 1,2 i henhold til krav om doku-
menteret arsagssammenhéng mellem skade og promille.

Vedr. skaerpede krav til daek

F&P ser et klart behov for mere precise og skaerpede regler for vinterdek
for at styrke trafiksikkerheden i vinterménederne. Vi mener derfor, at fo-
rere af keretgjer med dbenbart uegnede daek — herunder dak, der ikke er
godkendt til kersel under sne- og isforhold — ber kunne palegges bodestraf.
Det er dog afgerende, at vurderingen af deekkenes egnethed sker pa et ob-
jektivt grundlag, hvor daektype, tilstand og de aktuelle vejrforhold er fast-
lagt i klare retningslinjer.

Vi anbefaler, at der indferes krav om snefnugsmaerkede daek (3PMSF) for at
sikre, at deekkene er testet og godkendt til vinterkersel. Samtidig ber det ty-
deliggares, at M+S-maerkede sommerdak ikke kan anses for at veere egnede
vinterdeek. Heldrsdek, der er meerket med bade M+S og 3PMSF, kan vere
tilstreekkelige under visse forhold, men der ber fastsattes preecise krav for
at undga misforstaelser.

Derudover ser vi et behov for en ensartet definition af vinterfere. Her kan
inspiration hentes fra Sverige, hvor vinterfore defineres som sne, is, sjap el-
ler frost pa vejoverfladen samt vadt fore ved lave temperaturer. En pracis
definition vil lette vurderingen af daekkenes egnethed for bade forere, poli-
tiet og forsikringsselskaber.

Vi foreslar desuden, at Feerdselsstyrelsen undersoger, om skerpede regler
for monsterdybde kan forbedre vejgrebet og mindske antallet af ulykker.

F&P er overbevist om, at tydeligere regler for vinterdaek, hgjere krav til
dekmenster og en precis definition af vinterfore vil forbedre trafiksikker-
heden vesentligt. Et taet samarbejde mellem myndigheder og forsikrings-
selskaber er afggrende for at reducere antallet af vinterrelaterede ulykker og
skabe sikre kgrselsforhold for alle trafikanter.

Med venlig hilsen
Astrid Rossau Bundgaard
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Ulla Ostergaard (uoe@trm.dk)

Fra: Ole Kirkelund (oki@mobility.dk)

Titel: Hearingssvar (sagsnr. 2024-3810) forslag om aendring af faerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-ordning, ansvar
for egnede dzek, revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige og nedsaettelse af promillegraensen for
ferstegangserhververe m.v.) (Id
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Til Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Hgringssvar (sagshummer 2024-3810):

Heoring over udkast til forslag om a&ndring af fardselsloven (Forenkling af Tempo 40-ordning, ansvar
for egnede dak, revision af ledsagerordningen for kerekort til 17-arige og nedsattelse af
promillegraensen for forstegangserhververe m.v.)

Mobility Denmark takker for modtagelsen af ovenstaende hgring over forslag til @&ndring af faerdselsloven.
Vi har kun fa bemaerkninger til forslaget vedrerende udvidelsen af forsggsordningen om udstedelse af
karekort til 17-arige; eendring af Tempo 40-ordningen samt; forslaget vedrgrende karsel med egnede daek.

Vi har ingen bemaerkninger til forslagets gvrige dele.

Til udvidelsen af for: rdningen om tedel f karekort til 17-arige:

Det fremgar, at ordningen udvides, sa det bliver muligt for 17-arige, der har erhvervet karekort, at kgre
uden ledsager i landdistrikterne frem til det fyldte 18 ar, nar karslen foregar i tidsrummet fra 05:00 til kl.
20:00. Samtidig saenkes promillegraensen, sa der reelt er tal om nultolerance.

Det fremgar desuden, at formalet er at understatte og forbedre mobiliteten for de unge, der f.eks.
foretraekker at blive boende landdistrikter, mens de er under uddannelse. Dermed gives disse unge bedre
muligheder for at transportere sig frem og tilbage mellem hjemmet og deres uddannelsesinstitution, hvor de
ellers ville veere henvist sparsom kollektiv transport.

Vi kan overordnet stotte forslaget, idet den generelle mobilitet for unge i landdistrikter dermed forbedres. Vi
er ogsa enige i, at det begraensede tidsrum, hvor kgrsel uden ledsager kan forega, er en passende
sikkerhedsforanstaltning, der ma formodes at bidrage til, at det @ggede trafikarbejde i bil af 17-arige ikke
ogsa medfarer flere draebte eller tiiskadekomne i trafikken. Vi er derfor enige i, at forslaget ikke i sig selv vil
medfgre en vaesentlig forhgjet ulykkesrisiko end for gruppen af 18-20 arige, der jo kan kare uden
tilsvarende begraensninger.

[ tillzeg hertil kan der desuden argumenteres for, at alternativet til kersel uden ledsager i en personbil ikke
udelukkende er transport i kollektive transportmidler — typisk buskarsel. Alternativet kan i mange tilfeelde
formodes at veere transport pa elcykel eller knallert, hvilket sandsynligvis ogsa er forbundet med en
betydelig risiko for personskade — netop hvis det foregar pa mindre landeveje. Set i det lys kan det endda
teenkes, at udvidelsen af forsggsordningen vil bidrage positivt til den samlede sikkerhed, selvom vi ikke har
kendskab til undersagelser eller data, der underbygger den formodning.

Samlet set synes vi derfor, at den foreslaede udvidelse af forsggsordningen for 17-arige er meget fornuftigt
afgraenset, idet vi samtidig antager, at den kollektive trafik ikke rammes eller begraenses yderligere, selvom
en del af transporten overflyttes herfra og til individuel kgrsel i bil.

Det fremgar, at der skal indferes en (mere?) "generel” hastighedsgreense pa 40 km/timen for traktorer og
motorredskaber fremfor en ordning, der hviler pa en (national individuel) godkendelse. Det skal jf.
forslagets bemeaerkninger ske ved, at transportministerens befgjelser justeres, sa ministeren gives hjemmel



til en mere "smidig” godkendelsesordning.

Vi kan statte dette forslag, i det det giver mulighed for, at lette opgaven med at godkende disse karetgjer i
synshallerne og tilsvarende hos Feerdselsstyrelsen som ansvarlig myndighed.

Det foreslas, at farerens ansvar for et kgretgjs forsvarlige stand praeciseres med hensyn til kgretgjets deek
saledes, at det udtrykkeligt omfatter montering af egnede deek. Det skal ske ved, at der i faerdselslovens §
67, stk. 3, efter "sikkert,” indseettes teksten: "at karetgjet ikke er forsynet med abenbart uegnede daek”. (|
forhold til det aktuelle fare).

Vi formoder, at denne tilfgjelse foreslas (delvist) under indtryk af de episoder, som vi pa det seneste har set
med isaer tunge karetgjer, der karte galt og flere steder spaerrede vejene for andre trafikanter. Vi kan derfor
overordnet stagtte formalet om at mindske hyppigheden af sddanne episoder fremover.

Det fremgar, at Transportministeriet pa baggrund af bl.a. ulykkesstatistikken konkluderer, at der ikke er
behov for et generelt lovkrav om 3PMSF-maerkede vinterdaek i vinterhalvaret. Bestemmelsen og kravet til
deek er herefter mere "lgst” formuleret saledes, at deek ikke ma vaere "abenbart uegnede” til det aktuelle
fare.

Dette er i sagens natur et mindre objektivt formuleret krav, der muligvis kan give Politiet visse udfordringer
ved handhaevelsen — ligesom det efterlader bilisterne med knapt sa klare retningslinjer. Dog fremgar det af
bemeerkningerne (side ), at:

"Ved karsel pa sne- eller isdeekkede veje er daek, som ikke er typegodkendte vinterdeek dbenbart uegnede
deek, og ved karsel i hardt vinterfgre er deek, som ikke er typegodkendte vinterdeek og snegrebsmeerket
(3PMSF-meerket) uegnede, medmindre karetajet er monteret med specialdeek eller terreendeek, som er
konstrueret til karsel under blandede forhold eller i terraen.”

Dermed peges der i det mindste indirekte pa 3PMSF-maerkede deek som egnede, men bemaerkningerne
bidrager ikke med sa meget yderligere, idet det springende punkt er definitionen af "hardt vinterfgre”.

Vi har dog ingen yderligere bemeerkninger til den foreslaede praecisering af feerdselslovens § 67, og vi har
pt. ikke nogen officiel holdning til, hvorvidt det evt. bgr anbefales at gere montering af 3PMSF-maerkede
deek lovpligtigt i vinterhalvaret.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

MOBILITY> DENMARK

Telefon +45 23 23 25 20
E-mail ki@mobility.dk

Fra: Xenia Petrusjka Saxil Andersen <xsa@trm.dk>

Sendt: 17. december 2024 21:32

Emne: Offentlig hgring over udkast til forslag om aendring af faerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-
ordning, ansvar for egnede daek, revision af ledsagerordningen for karekort til 17-arige og nedseettelse af
promillegraensen for fgrstegangserhververe m.v.) (Id n...
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Se venligst vedlagte hgring fra Transportministeriet over udkast til forslag om aendring af feerdselsloven (Forenkling af
Tempo 40-ordning, ansvar for egnede dak, revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige og nedsaettelse af
promillegraensen for farstegangserhververe m.v.)

Eventuelle bemaerkninger kan sendes til Transportministeriet senest mandag den 20. januar 2025 til trm@trm.dk med
angivelse af journalnummer 2024-3810.

Transportministeriet

Venlig hilsen

Xenia Saxil Andersen
Fuldmeegtig
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Bemaerkninger vedr. ”Hgring over udkast til forslag til lov
om andring af feerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-
ordning, ansvar for egnede deek, revision af ledsagerord-
ningen for kgrekort til 17-arige og nedsaettelse af promille-
greensen for fgrste-gangs erhververe m.v.)”

Hermed fremsendes DTU’s kommentarer vedr. den del af ovenstdende haring, der
vedrgrer revision af ledsagerordningen for 17-arige samt nedseettelse af promille-
graensen for farste-gangs erhververe.

Indledningsvis vil DTU vil gerne udtrykke veerdseettelse af den grundlaeggende in-
tension om at gge mobiliteten for unge i landdistrikterne samt forebygge spiritus-
karsel blandt unge. Unge bilister er fortsat en hgjrisikogruppe i trafikken, og det er
derfor vigtigt at iveerkseette tiltag til forbedring af deres trafiksikkerhed. Tiltag der pa
samme tid forbedrer unges sikkerhed og mobilitet er at foretraekke. DTU stiller sig
imidlertid tviviende overfor visse aspekter af de foreslaede sndringer af feerdsels-
loven, idet visse aspekter af de foreslaede tiltag til forbedring af unges mobilitet, in-
debeerer en hgj grad af forringet trafiksikkerhed.

Et af argumenterne for at give de 17-arige mulighed for at kere uledsaget i dagti-
merne er, at det skulle forbedre de unges mobilitet. | hvilken udstraekning de fore-
sldede andringer reelt vil medfare dette, bar dog indledningsvis undersgges naer-
mere. Ligeledes bgr det undersgges, om eventuelle mobilitets udfordringer for
unge kan Igses pa en anden made, uden at deres risiko for at komme til skade i
trafikken gges. Sadanne tiltag ville formentlig ogsa vil kunne gavne unge, der er
endnu yngre.

Selv om der internationalt generelt rapporteres om reduktioner i unge og uerfarne
bilisters ulykkesfrekvens, er denne demografiske gruppe fortsat overrepraesenteret
i bilulykker og trafikdreebte verden over, iseer hvis de er maend (se Cassarino &
Murphy, 2018 for en oversigt).

DTU Management Akademivej TIf. 45254800
Institut for Teknologi, Ledelse og Bygning 358 Dir. 452565 37
@konomi, 2800 Kgs. Lyngby Fax 45933435
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Feerdigheder som visuel orientering, erkendelse og forudsigelse af risici, beslut-
ningstagen og undgéelse af distraktioner, er afgarende for effektivt og sikkert at
kunne kegre bil. De hjerneomrader, der er involveret i disse kognitive executive
funktioner er farst feerdigudviklet omkring 25-arsalderen, hvilket har betydning for
de unges evne til impulskontrol, forudsigelse af en handlings konsekvenser, rele-
vant risikovurdering, og evne til at modsta indflydelse fra jeevnaldrende osv. Gene-
relt er effekten af disse aspekter starre, jo yngre personen er (se fx Glendon,
2011). Dette kombineret med manglende kgreerfaring ggr, at unge mennesker har
gget risiko i trafikken (se fx. Glendon, 2011).

Ledsagerordninger, der giver unge mulighed for at opna kgreerfaring under opsyn
af en ikke-professionel erfaren bilist, er internationalt en udbredt og anerkendt for-
anstaltning til at forbedre trafiksikkerheden for unge bilister. DTU stgtter derfor, at
ledsagerordningen ggres permanent, men dog ikke i sin nuvaerende form. Den sik-
kerhedsmeessige effekt af en ledsagerordning afhaenger af forskellige forhold her-
under maengden og typen af ekstra kareerfaring. En tidligere evaluering af den
danske ledsagerordning viste, at den generelt blev taget godt imod af savel unge
som forzeldre men ogsa, at de 17-arige bilister formentlig ikke far tilstreekkelig kar-
selserfaring med en ledsager til at opna den gnskede trafiksikkerhedsmaessige ef-
fekt (Mgller et al., 2021; Mgller & Jensen, 2022; Mgller et al., 2022). Hovedparten
af den ledsagede karsel finder sted i dagtimerne. At eendre ledsagerordningen til at
give unge tilladelse til at kare uden ledsager i dagtimerne, vil sdledes reducere in-
citamentet til at kare med en ledsager og dermed reelt underminere muligheden for
at opné en trafiksikkerhedsgevinst af en ledsagerordning.

Som neaevnt stgtter DTU at ledsager ordningen ggres permanent, men fremfor at
svaekke ordningen som den foresldede aendring af feerdselsloven vil indebeere, an-
befaler DTU, at ledsagerordningen forbedres i overensstemmelse med anbefalin-
ger fra den gennemfarte evaluering samt international viden og erfaringer. Saledes
kunne ledsager ordningen med fordel forbedres ved fx at fastsaette krav til hvor
mange kilometer den unge skal kagre inden vedkommende fér lov til at kere alene,
som man fx kender det fra @strig (https://www.kfv.at/erfolgsmodell-20-jahre-117/).
Se Mgller et al. (2020), for yderligere forslag til forbedring af den nuveerende ledsa-
gerordning.

Hvad angar nedseettelse af promillegreensen for fgrstegangserhververe stgtter
DTU dette. Det er veldokumenteret at alkoholpavirkning @ger ulykkesrisikoen ge-
nerelt men ogs4, at den negative effekt af alkohol er stgrre for unge bilister end ael-
dre bilister (se fx Pecka et al., 2008). Da de fleste far karekort i s ung en alder
som muligt (Mgller og Jensen, 2022) vil en nedseettelse af promillegraensen for far-
stegangserhververe saledes potentielt gavne trafiksikkerheden for unge bilister.
Det vil dog ikke opveje den ggede risiko, det vil indebaere at lade 17-arige kere
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alene. Derudover ser det ud til at alkoholrelaterede trafikulykker forekommer hyppi-
gere blandt 17-arige uden karekort end 17-arige med karekort (Mgller & Janstrup,
2021). DTU undrer sig desuden over, at promillegraensen ikke foreslas nedsat pa
en tilsvarende made for farstegangserhververe af karekort til motorcykel og stor
knallert, da karsel med disse kgretgjer ogsa indebaerer en betydelig risiko (Ander-
son et al., 2024).

Venlig hilsen

Mette Mpller

Mette Mgaller
Senior researcher
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Sendt til: trm@trm.dk

DI Transport og DI Byggeri takker for muligheden for at afgive hgringssvar over Lov om andring af
faerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-ordning, ansvar for egnede dak, revision af
ledsagerordningen for kgrekort til 17-3rige og nedseettelse af promillegreensen for
f@rstegangserhververe m.v.).

DI Transport og DI Byggeri har nedenstaende bemaerkninger til lovforslaget.

Nedszettelse af promillegraensen for fgrstegangserhververe m.v.

DI Transport og DI Byggeri noterer sig, at det foreslas at nedszette promillegraensen til 0,20 promille
for fgrstegangserhververe af retten til at fgre almindebil bil (kategori B). DI Transport og DI Byggeri
noterer sig videre, at det af lovforslaget fremgar, at en promillegraense pa 0,20 promille i praksis vil
fungere som en de facto nultolerance over for spirituskgrsel.

DI Transport og DI Byggeri bakker op om forslaget, som vil bidrage positivt til trafiksikkerheden.

Zndring af forsggsordningen om udstedelse af kgrekort til 17-arig

DI Transport og DI Byggeri noterer sig, at den nuvaerende forsggsordning omhandlende kgrekort til
17-arige gnskes permanentgjort og af den grund indskrevet i faerdselsloven. Forsggsordningens
regler vil derfor indskrives i feerdselslovens. Det foreslds dog, at der tilfgjes en mulighed for at 17-
arige, der har erhvervet kgrekort, skal kunne kgre uden ledsager i perioden fra kl. 05.00 til kl. 20.00.

DI Transport og DI Byggeri bakker op om permanentggrelsen af den nuvaerende forsggsordning
samt om forslagets ambition om at gge mobiliteten for unge, saerligt i landdistrikter. Vi bemaerker
dog, at forslaget ikke kan erstatte en velfungerende kollektiv trafikbetjening, herunder ogsa i
landdistrikterne, sa personer uden adgang til en bil kan tage en uddannelse eller et arbejde.

DI Transport noterer sig videre, at forslaget om at 17-arige skal kunne kgre uden ledsaget i perioden
fra 05.00 til kl. 20.00 skgnnes at medfgre yderligere 3,8 draebte arligt og yderligere 33 alvorligt
tilskadekomne arligt. DI Transport og DI Byggeri er pa den baggrund bekymrede over de
trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser af lovforslaget og foreslar herved, at ordningen evalueres
efter en periode pa 2 ar.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593
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Forerens ansvar for kersel med egnede dak

DI Transport og DI Byggeri noterer sig, at faerdselslovens § 67, stk. 3 foreslas sendret saledes at
fereren ved kgrsel i et kgretgj monteret med dbenbart uegnede daek, herunder brug af deek, som
ikke er godkendt som vinterdaek i hardt vinterfgre, kan straffes med bgde.

DI Transport og DI Byggeri bakker grundlzeggende op om, at fgreren af et kgretgj er ansvarlig for
kgretgjets lovlige og forsvarlige stand. Dog er vi bekymrede for, at naervaerende forslag efterlader
rum for fortolkning af hvorvidt et daek er abenlyst uegnet eller ej. Det ggr det vanskeligt at
handhaeve reglerne og vanskeligt for virksomhederne at sikre at man efterlever reglerne. Af den
grund ser vi et behov for at der udarbejdes nogle meget konkrete kriterier for vurderingen af
daekkenes egnethed, som bade branche og myndigheder kan henholde sig til. Sddanne kriterier bgr
udarbejdes i samarbejde med bade branchen og politiet.

Ydermere vil DI Transport og DI Byggeri gerne bemaerke, at feerdselslovens § 67, stk. 3 bade omfatter
lastbiler og personbiler. Dog er lastbiler ofte udstyret med flere aksler end personbiler og der er
tilmed ofte monteret flere daek pr. aksel. Af den grund risikerer lastbiler at fa markant stgrre bgder
end tilfeeldet vil veere for personbiler. DI Transport og DI Byggeri vil derfor opfordre til, at der i
faerdselslovens § 67, stk. 3 sikres en vis proportionalitet, saledes at der pa kgretgjer pa over 3.500
kg. udelukkende kigges pa daek monteret pa kgretgjets drivende og styrende aksler eller at der
seettes et tilsvarende bgdeloft.

DI Transport og DI Byggeri noterer sig, at der ved kgrsel pa sne- eller isdaekkede veje stilles krav til,
at kgretgjet skal veere udstyret med typegodkendte vinterdaek.

Som DI Transport tidligere har anfgrt i debatten omkring vejgreb, hanger kgretgjets vejgreb
unaegteligt sammen med vejbanens beskaffenhed og farbarhed, herunder om der er is som fglge af
fastkgrt sne. Af den grund vil DI Transport endnu engang op fordre til, at der ses pa om
Vejdirektoratets vintertjeneste er tilstreekkelig effektiv, med henblik pa at sikre
fremkommeligheden pa statslige veje, og tilsvarende pa de kommunale veje.
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Bygnings-, Bolig- og Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K.

Cyklistforbundet

Sendt pr. mail til trm@trm.dk Remersgade 5-7

DK-1362 Kgbenhavn K

Sagsnummer 2024-3810.
Tel +45 33 32 31 21
post@cyklistforbundet.dk
www.cyklistforbundet.dk

Cyklistforbundets hgringssvar i forbindelse med udkast til forslag til lov om an- 20. januar 2025
dring af faerdselsloven (revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige mv.)

Cyklistforbundet mener det er meget problematisk at lade 17-arige kare bil alene. Den
nuvaerende ordning med ledsager giver sikrere unge bilister og bar i stedet fastholdes.

Vi ved fra statistikkerne, at isser unge har markant hgjere risiko for at blive involveret i
ulykker pga. uerfarenhed og stgrre risikovillighed. Dette er bakket op af eksperter, der be-
kreefter at unge er darligere til at gennemskue konsekvensen af deres handlinger. Med
meget stor sandsynlighed vil antallet af dreebte og alvorligt tilskadekomne i trafikken stige
som direkte konsekvens af lovforslaget. Nogle af disse dreebte og tilskadekomne vil veere
de unge selv, andre vil veere medtrafikanter, herunder cyklister.

Samfunds- og transportudviklingen med billigere biler, flere veje og afvikling af landomra-
der og mindre provinsbyer har i de senere artier haft en markant pavirkning af vores
unge. Flere og flere veelger den passive transport i stedet for den aktive transport sdsom
cykling, som ellers ville styrke sundhedstilstanden, livskvaliteten, psyken og indleeringsev-
nen hos den enkelte og pa samfundsniveau. Udfordringerne med 17-ariges transport
skyldes blandt andet den fortsatte centralisering, der sker i vores samfund, som gger af-
standene for dem, der er bosat i de mindre byer og pa landet. For alle de 17-arige i lan-
det, der gerne vil blive boende i landsbyen eller den lille provinsby, men gnsker at ud-
danne sig, vil man for hvert ar der gar skulle pendle lidt laengere. Her kunne man i stedet
for 17-arige alene-bilister overveje andre strategier til at lase denne problemstilling.

Hvis vi gnsker mindre treengsel pa vejene og bedre trafiksikkerhed, herunder for de mest
udsatte grupper (gaende og cyklister), bar vi ikke udvide privatbilismens domaene ved at
give godt 70.000 mere risikovillige 17-arige mulighed for at kare selv. Vi bar i stedet til-
byde de unge attraktive alternativer til bilkgrsel i form af gode sammenhaengende cykel-
stinetveerk og lettere adgang til el-cykler samt en velfungerende kollektiv transport — ogsa
pa landet og i de mindre provinsbyer.

Venlig hilsen

Kenneth @hrberg Krag
Direktar
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Kgbenhavn, den 20. januar 2025

Hgring vedr. endring af Faerdselsloven, sagsnummer 2024-3810.

Dansk PersonTransport skal hermed kvittere for modtagelse af ovennaevnte hgring og skal hermed
fremkomme med vores bemaerkninger til lovforslaget. Vores bemaerkninger vedrgrer aendring af reglerne
for 17-ariges mulighed for at kgre bil uden ledsager samt andring af reglerne for fgrerens ansvar (kersel
med egnede dak)

Retten til at kgre bil uden ledsager

Vi har noteret os, at eendringen af faerdselslovens § 56 har til formal at give 17-arige ret til at kgre bil uden
ledsager i tidsrummet kl. 5 til kl. 20. Forslaget er en udmgntning af Regeringens landdistriktsudspil fra
august 2024, der har til formal at gge unges mobilitet i landdistrikterne. Det konkrete forslag til 2ndring
af faerdselsloven vil dog gzelde i hele landet og vil saledes give 17-3arige ret til at kgre bil uden ledsager
uden geografisk begraensning, hvilket antageligvis vil medfgre gget trafik og traengsel pa vejene — ogsa i
byerne.

Udover den ggede traengsel, er vi i Dansk PersonTransport meget betaenkelig ved, hvad en udvidelse af
muligheden for at kgre bil, vil betyde for unges mobilitetsvaner ligesom forslaget kan medvirke til social
skaevhed blandt unge, som ikke har en bil eller far en sadan stillet til radighed af fx forzaeldre. Det er derfor
vigtigt, at der fortsat er fokus pa at sikre adgang til god kollektiv transport til uddannelse og
fritidsaktiviteter. Vi mener derfor, at loveendringen ngje skal fglges i forhold til, hvordan det pavirker
brugen af kollektiv transport bade i byerne og i landdistrikter.

Kgrsel med egnede dak

Indledningsvis skal anfgres, at Dansk PersonTransport er enig i, at kgretgjer skal anvende korrekte daek,
szerligt i forbindelse med vinterfgre, hvor kgretgjet skal have et godt vejgreb. Vi kan derfor ogsa stgtte
formalet med andring af feerdselslovens § 67, stk. 3 og f@rerens ansvar for kgérsel med egnede dak.

Det skal dog papeges, at formuleringen af forslaget i faerdselslovens § 67, stk. 3 kan give anledning til tvivl
og fortolkning, hvor det for Dansk PersonTransports medlemmer, der udfgrer kgrsel med busser, flexbiler
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og taxier, er vigtig at have klare retningslinjer i forhold til, hvilket type daek, der anses som egnede deaek i
forhold til konkrete vejrforhold.
Vi har noteret os, at der i bemaerkningerne til lovforslaget er anfgrt to eksempler:

e Ved kgrsel pa sne- eller isdeekkede veje er daek, som ikke er typegodkendte vinterdaek abenbart
uegnede dak,

e Ved kgrsel i hardt vinterfgre er daek, som ikke er typegodkendte vinterdaek og snegrebsmaerket
(3PMSF-maerket) uegnede, medmindre kgretgjet er monteret med specialdzk eller terraendak,
som er konstrueret til kgrsel under blandede forhold eller i terraen.

Dansk PersonTransport mener, at der bgr udarbejdes yderligere vejledning omkring brug af egnede daek
og vejrforhold, saledes at vores medlemmer ikke ender i grazoner og fortolkninger.

Det skal afslutningsvis bemaerkes, at Dansk PersonTransport pa nuvaerende tidspunkt ikke har overblik
over om andring af faerdselslovens § 67, stk. 3 kan betyde en meromkostning for vores medlemmer,
herunder om det har betydning for krav fastsat i offentlige kontrakter om kgrsel.

Giver naervaerende anledning til spgrgsmal, star vi naturligvis til radighed.

Med venlig hilsen
Dansk PersonTransport

Trine Wollenberg
Vicedirektgr
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Hgringskommentarer til lov om sndringer af feerdselsloven — forenkling af tempo 40
lovgivning.

Vi fra Danske maskinstationer og entreprengrer er glade for det fokus der er pa at forenkle reglerne for
Tempo 40. £ndringer i reglerne skulle gerne ggre at flere kagretgjer kan bruge den tekniske hastighed
som de alle er EU godkendt til.

Formalet med indfgrslen af Tempo 40

Arsagen til at Tempo 40 blev indfert i 2016, var at sikre at traktorer og motorredskaber fulgte bedre med
trafikken, hvorved udggre en mindre gene for andre trafikanter. Ved at mindre forskellen i hastighed fra
traktorer til biler, vil dette mindske nogle af de farlige situationer der kan opsté ved dette.

Den sikre hastighed for traktorer anses til 40 km/t i hele EU og derfor typegodkendes traktorer og
motorredskaber til dette. Typegodkendelsen sikre at alle sikkerhedskrav til bremser, stabilitet og andet
sikres. Sa alle andre EU-lande har 40 km/t som deres hastighed for traktorer og anser dette som
sikkert.

AEndring af keretgjsflade i Danmark

Siden 2016 er naesten alle nye karetgjer bygget til at kare 40 km/t, da det er standarden for hvilken
hastighed de bliver bygget efter. De fleste af de traktorer og redskaber som udfarer det meste arbejde i
Danmark, er nyere end 2016, som gar at de alle er konstrueret og godkendt til 40 km/t. Det kan godt
veere der er en del traktorer som er &eldre, men de udfgrer en mindre og mindre del af det samlede
arbejde og szerdeles en mindre del af transporten pa de danske veje.

Indregistreringsafgift har vaeret den stgrste hindring for at Tempo 40
Langt de fleste af traktorer og motorredskaber har dog ikke kunne karer Tempo 40, ser vi bort fra
pahaengsredskaberne og motorredskaber der ikke kunne indregistreres, sa har det veeret muligt at
indregistrere traktor og vogn for at kunne udnytte Tempo 40.
Det er kravet om at kagretgjet skal veere registreret i motorregistret for at kunne udnytte Tempo 40 og at
pdhaengsvognen kun har kunne blive registreret i motorregistret ved at blive indregistreret. Det har
betydet en forskel pr vogntog pa:

e Godkendt traktor + vogn uden nummerplader 0 kr i afgift

e Godkendt traktor + indregistreret vogn 7.300 kr arligt i afgift (kun veegtafgift vogn)

e Indregistreret traktor + indregistreret vogn 13.840 kr arligt afgift (traktor + vogn veegtafgift)

Det er en stor forskel i afgift der har gjort det ikke gkonomisk relevant at udnytte Tempo 40 ordningen,
dette beskrives ogsa som grund til selve aendringsforslaget til loven. Hvis gkonomien har indflydelse pa
reglerne, sa bliver maskinstationer og entreprengrer hardere ramt end landbruget ved forslaget til
aendring.

Mangler at omfatte Traktorer og motorredskaber uden hummerplade

Andringsforslaget til Tempo 40 omfatter ikke de traktorer og motorredskaber, som ikke er registreret i
motorregistret. Hovedparten af de traktorer der karer uden nummerplader, er helt nye traktorer og
langt fra kun de gamle traktorer. Det er en stor del af de kgretgjer vores medlemmer har. Vores
vurdering er at der er samme antal traktorer uden nummerplade, som der er indregistreret. Vores bud
kommer fra vores forsikringsselskab og fra dem kan anskue den % vise fordeling. Vores bud ville veere
15.000 traktorer og 15.000 andre motorredskaber som er bygget til 40 km/t, men ikke ville veere
registreret i

Danske Maskinstationer og Entreprengrer

Porschevej 3 - DK-7100 Vejle - TIf. +45 75 85 83 55
CVR-nr. 19719014- www.dmoge.dk - post@dmoge.dk
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Indregistret Traktorer

14.127 stk.

Godkendte traktorer

0]
Dmé
70.520 stk.

Traktorer og motorredskaber ikke i motorregister

15-30.000 stk. (DM&E bud pa dette)

Indregistreret pdhaengsvogne

5.321 stk.

Tabel 1Antal traktorer indregistreret og godkendt, samt indregistreret vogne kommer fra motorregistret
statistik for karetgjer 2024. Traktorer og motorredskaber uden nummerplader er et kvalificeret bud udfra

regnskaber fra DM&E medlemmer.

Lovaendring vil koste 200-400mio kr. arligt for DM&E medlemmer

Danske maskinstationer og Entreprengrer er klart dem
der har flest indregistreret traktorer, nar der kares med
gods for andre. Det er maskinstationer der har langt flest
traktorer uden hummerplader, samt en stor andel af
andre motorredskaber uden nummerplader.
Konsekvensen af forslaget til aendring af er starre for
vores medlemmer end det er for landmaendene, da
vores medlemmer ikke kan bruge den godkendte traktor
til vores arbejde og derved kun indregistrering med dyr
afgift kan fa karetgjet i motorregistret. Dette er selvom vi
ikke transportere gods for andre og derved ikke behgver
en indregistrering. Sa vores gkonomiske konsekvens er
pr karetgj er 13.840 kr. og samlet omkostning pa 207-
414 mio. kr. i afgift samlet, hvis alle vores kagretgjer skal
indregistreres for at udnytte Tempo 40. Dette er en
markant konkurrenceforvridning, nér en stor del af dette
arbejde gares direkte i konkurrence med landmaend.

Der er en stor udfordring i at den registreret/godkendte
traktor bliver brugt til en del opgaver der kreever
indregistrering. (se faktaboks). Der bliver ikke handheevet
noget pa dette omrade og derved bliver er omkostning en
stor konkurrence udfordring. Den godkendte traktor ma
grundet den ikke betaler afgift kun bruges til arbejde pa
eget jord og karsel med egne landbrugsprodukter.

Karetgjer til vejvedligehold omfattes ikke

Karetgjer til arbejde pa vejen, som vinterbekeempelse er
heller ikke omfattet af Tempo 40 reglerne og derved er alt
vinterbekaempelse begraenset til 30 km/t. Det er et stort
problem, da i de fleste udbrud fra kommunen er
beskrevet en hastighed pa 40km/t til udfersel af
arbejdet.

Traktoren uden plader
* Ma ikke bruges til transport af gods

® Ma kun bruges som motorredskab, som
mejetaersker og snitter

® Ma kun bruges til og fra arbejdssted
med redskaber og ulaessede vogne

* Der ma f.eks. medbringes g@dning i
g@dningsspreder eller gylle i gyllevognen,
uden det bliver godskgrsel, da dette
bruges til redskabets arbejde

¢ Gyllevogn uden nedfzlder eller
slangebom ma ikke treekkes med traktor
uden plader

* Ma ikke bruges til vogne med indhold,
som for eksempel: Graesvogn, kornvogn,
halmvogn

Danske Maskinstationer og Entreprengrer
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DMA&E forslag til lasning

Lave samme procedure til at et Tempo 40 skilt kan rekvireres til en traktor eller motorredskab,
pd samme made som det foreslds med pdhaasngsvogne og pahaengsredskaber. Enten ved
dokumentation i form af:

e registrering i motorregister pa stel-nr., mange traktorer sselgesindregistrer nye og
afmeldes senere, s disse figurerer stadig i motorregistret med en mulighed for
registrering af Tempo 40

e COC-dokument

e Instruktionsbog for kgretgjet.

Det er stadig fgrerens opgave at sikre at et kgretgj ikke kgrer hurtigere end kgretgjet er
indrettet til. Det er chauffgren der bliver straffet for at overskride hastighedsgraensen og derved
hansansvar. Det er information som fgreren kan findeiinstruktionsbog eller i de fart maerkater
der er sat pa kagretgjet fra fabrikken. Alle kgretgjer der er begraenset til lavere hastighed er
markeret med et fart maerkat fra producenten.

Danske Maskinstationer og Entreprengrer
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Eksempler pa traktorer og motorredskaber uden nummerplade

Vinterbekaempelse

Det er bade traktorer og motorredskaber der bruges til dette. De fleste kormmunale udbud
saetter krav til at de er Tempo 40 godkendt, selvom de ikke er indregistreret og derved ikke har
mulighed for at bruge de 40 km/t. Dem der udfgrer vinterbeksempelse, har ofte et bredt udvalg
af store, sma traktorer og gummigede til at sikre en vinterbekaempelse under alle forhold.

Traktor med redskaber eller redskaber pa maskintrailer/blokvogn

Traktorer med pabygget, liftredskaber eller redskaber pd blokvogn som traktoren selv skal
bruge behgver ikke at indregistreres. Hvis traktoren er gjet af landmanden der ejer jorden eller
skoven der arbejdes pa kan denne traktor kgrer med en godkendt nummerplade. Ejes denne
traktor af en anden person eller andet CVR-nummer, skal denne traktor enten kgre uden
nummerplade eller indregistreres.

Traktor og gyllevogn

Langt defleste af de traktorer maskinstationerne anvender uden nummerplader bliver brugt til
at kgrer med gyllevogn. Nar gyllevognen bringer gyllen ud i marken enten ved at laegge gyllen
pa jorden med slaebeslanger eller nedbringe det i jorden med en nedfaelder. Under denne
udkgrsel bliver gyllen ofte forarbejdet under udkgrsel enten med syre eller
nitrifikationshaemmer til at reducere ammoniak fordampning. Her er der ikke kravom
indregistrering, men igen kan den godkendte nummerplade ikke bruges hvis der ikke kgres pa
eget eller lejet jord. Maskinstationer kgrer ca 80% af alt gylle i Danmark ud pa marken.

Danske Maskinstationer og Entreprengrer
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Eksempler fra entreprengrer

Entreprengrmaskiner der er bygget og godkendt til 40 km/t uden nummerplade
Jorddumpere enten lavet i stor udgave som ikke ma kgrer pa landevejen grundet vaegt og
bredde. De vejgaende jorddumpere er udgaver der er mindre i bredde og veegt, de flytter sig
oftest selv rundt pa veje. Det er ofte til mindre projekter hvor jorden flyttes kort udenfor veje og
derfor er der ikke behov for indregistrering. Det er de faerreste jorddumpere der er
indregistreret til godstransport.

Gummiged, rendegraver og hjulgraver

Begge disse motorredskaber er indrettet til at arbejde og sjeeldent bliver de indregistreret til
godstransport. De er dog alle godkendt og bygget til at kgrer 40 km/t, en del af disse er EU
typegodkendt som traktorer nu, for at sikre de har adgang til alle EU veje med 40 km/t og at de
ma bruge samme pahangsvogne som traktorer.

Det er ofte maskiner der flytter sig selv mellem opgaver, deres opgaver er mangfoldige fra
landbrug, vejvedligehold og entreprengr.

Danske Maskinstationer og Entreprengrer

Porschevej 3 - DK-7100 Vejle - TIf. +45 75 85 83 55
CVR-nr. 19719014- www.dmoge.dk - post@dmoge.dk



DANSK

o Arbejder for dig
BILBRANCHERAD

Transportministeret Taastrup, den 20. januar 2025

Fremsendt pr. e-mail: trm@trm.dk

Vedr. hgring over udkast til lov om eendring af Feerdselsloven
J. nr. 2024-3810

Dansk Bilbrancherad har modtaget ovenstaende haring og skal fremsaette
falgende bemaerkninger, der relaterer sig til forslaget § 67, stk. 3, hvor
radet skal anbefale

- at lovteksten aendres til et decideret krav om vinterdeek, maerket
3PMSF,

- atdet indfares en specifik periode for opfyldelse af kravet,

- atder indbygges en genbehandlingsklausul og

- atder indtaenkes en informationskampagne rettet mod bilejerne i
Danmark i god tid forud for ikrafttraedelsen.

Ad. egnethed pa deek (lovforslaget pkt. 13)

Overordnet set er det glaedeligt, at der sgges taget livtag med
problematikken omkring anvendelse af deek pa de danske veje, hvor vejrlig
kan forarsage en reekke skader og sinke trafik.

Dansk Bilbrancherad skal dog stille sig seerdeles kritisk overfor den made,
hvorpa problematikken er sggt last.

Autobranchens Hus | Kirkevej 1-3 | 2630 Taastrup | TIf. 43 99 66 33 | www.dbr.dk | info@dbr.dk
Dansk Bilbrancherad arbejder som brancheorganisation for at skabe de bedste rammevilkér for 2.100 bilvirksomheder.



Det er grundlaeggende for uambitigst at anvende betegnelsen "dbenbart
uegnede daek”, fordi det efterlader et markant skan hos den almindelige,
danske bilejer — og det, der er abenbart for den ene, er det ikke
ngdvendigvis for den neeste.

Det, Transportministeret formodes at @nske, er, at alle danske biler forsynes
med vinterdaek — dvs. daek maerket 3PMSF — nar der er risiko for vejrlig, der
ger det pakraevet. Netop de etablerede og geengse betegnelser pa daek
ville ggre det enkelt for den almindelige bilejer at forsta og overholde loven.

Et eksempel kan veere Fru. Jensen, der karer ud en november-dag i tarvejr,
men bliver overrasket af et snefald pa vej hjem. Kgrer hun ud pa
sommerdaek, sa har hendes daekvalg formentlig veaeret egnet pa vej ud, men
uegnet — og maske endda "dbenbart uegnet” pa vej hjem.

Det er beskeemmende for retssikkerheden, at man ikke som gennemsnitlig
borger kan udlaese sine praecise rettigheder og forpligtigelser i loven.

En afledt effekt af den uklare formulering kan veere, at fru Jensen (fra
ovenstaende eksempel) kan risikere at fa afvist forsikringsdaekning, hvis hun
matte veere sa uheldig at kare galt under snefaldet pa vej hjem, hvis det
efterfalgende vurderes, at hendes daek der var dbenbart uegnede.

Denne situation vil kunne undgds med en klar lovgivning — og det
forudseetter, at der stilles krav til specifikke deekmaerkater i en bestemt del
af aret. Det vil i gvrigt flugte med vores europaeiske naboer.

Derfor skal Dansk Bilbrancherad pa det kraftigste anbefale, at lovforslagets
pkt. 13 sendres saledes, at karetgjerne i perioden fra fx 1. november til 15.
marts skal veere forsynet med daek maerket 3PMSF.

Derudover vil Dansk Bilbrancherad stille i forslag, at der indbygges en

genbehandlingsklausul til fx 1. januar 2028, séledes at eventuelle sendringer
i klima og erfaringer m.v. kan indga i en retvisende, dansk lovgivning.
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Endelig — og af vaesentlig betydning for implementeringen af lovgivningen
— sd er det uhyre vigtigt at fa orienteret bilejerne tilstraekkeligt om ny krav.
En sddan informationskampagne bgr opstartes i god tid inden
ikrafttreedelse af saddan lovgivning.

Dansk Bilbrancherdd har ingen bemaerkninger til de gvrige dele af
lovforslaget.

Venlig hilsen
Dansk Bilbrancherad

jbh@dbr.dk
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DANSK KORELARER-UNION

Hovedorganisation for Kerelaerere 1 Danmark

20. januar 2025
Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn

Hgaringssvar fra Dansk Kgrelaerer-Union, sagsnummer 2024-3810.

Til forslag til Lov om &ndring af feerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-ordning, ansvar for
egnede dzk, revision af ledsagerordningen for karekort til 17-arige og nedszttelse af
promillegraensen for fgrstegangserhververe m.v.)

1) Lovforslag har til formal at gge mobiliteten for unge, szrligt i land- distrikterne, hvor
alternativerne til at transportere sig i bil er begraensede, ved at give 17-arige, der i dag som
led i en forsggsordning kan erhverve karekort til almindelig bil (kategori B) betinget af
ledsaget kersel frem til det fyldte 18 ar, mulighed for at kere uden ledsager i tidsrummet fra
kl. 05.00 til kl. 20.00.

Dansk Kagrelerer-Union har falgende kommentarer til lovforslaget:
17-arige bag rettet uden ledsager, vil veere et skridt i den forkerte retning.
Feerdselssikkerhedsmaessigt er der statistik fra vejdirektoratet, der viser hvordan faldet i trafikdrab

pa 18 til 24-arige er faldet drastisk, specielt efter vi begyndte at give de 17 arige karekort, og indtil
de sa selv fik lov at kare, efter ledsager ordningen blev indfart.

Draebte i aldersgruppen 18-24 ar

23
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Hovedorganisation for Kereleerere 1 Danmark

Hvis man sa med regeringens forslag fjerner, ledsager ordningen pa en gang, kan man jo risikerer
at de 18,5 trafikdraebte unge, der er i gennemsnit fra 2018 til 2023, stiger til de ca. 30 der er i
gennemsnit fra 2015 til 2017 igen, + de ca. 5 styk som Vejdirektoratet beregner det vil give at
slippe de 17- arige fri.

Dansk Karelaerer-Union kommer ikke til at statte forslaget, vi statter den nuvaerende ledsager
ordning, som allerede findes, og med et par justeringer sa som, lavere alder pa ledsager fra 30 til 25
ar og ingen begraensninger ved en betinget frakendelse, dette ville giver en starre frihed til at fa
gennemfort flere kilometer for nye bilister med ledsager.

Huvis tiltaget bliver gennemfart, er det vigtigt at der kommer nogle begraensninger:

1. De mindst havde 6 maneders erfaring med ledsagerordning.

2. Max 2 personer i bilen, sa de ikke slar en hel bil fuld unge, ihjel pa en gang ved at de gejler
hinanden op.

3. Plomberede biler, der var sperret til en hastighed pa 110 km/t.

4. Den 17-arige skal veere godkendt til, at kare en bestemt streekning fra hjemmet til
skolen/lerepladsen.

5. Mearkning pa bilen (L) sé politiet let kan se om de pa afveje.

Der er sikkert mange andre gode forslag, men det a&ndrer ikke ved at det er en farlig leg med liv, og
at der arbejdes med unge i en umoden alder, og at vi i DKU, synes det er en darlig ide bare at give
helt slip, pa hvad der er opbygget af trafiksikkerhed de sidste 6 til 7 ar.

2) Lovforslaget har endvidere til formal at forebygge spirituskarsel blandt unge, ved en
nedsattelse af promillegreensen for spiritus- karsel til 0,20 promille i de farste tre ar efter
erhvervelse af kare- kort for fgrste gang til almindelig bil.

Dansk Kgrelerer-Union har fglgende kommentarer til lovforslaget:
Dansk Karelarer-Union stgtter forslaget om at seenke promillegraensen for nye bilister til 0,20

promille. Vi bifalder den trafiksikkerhedsmeessige i at, den lavere promillegraense vil medfgre en
starre sikkerhed og ikke mindst starre fokus pa, at vi ikke skal drikke og kare bil samtidigt.
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Hovedorganisation for Kereleerere 1 Danmark

3) Lovforslaget har derudover til formal at indfere en ny Tempo 40- ordning for traktorer og
motorredskaber, saledes, at traktorer og motorredskaber, som er registreret i Karetgjsregistret,
kan kare op til 40 km i timen.

Dansk Kareleerer-Union har falgende kommentarer til lovforslaget:

Dansk Karelaerer-Union statter forslaget om en ny Tempo 40-ordning.

4) Derudover er formalet med lovforslaget at indfare, at farerens an- svar for keretgjets lovlige
og ansvarlige stand tillige omfatter, at karetajet ved kersel ikke er monteret med abenbart
uegnede dak til den konkrete karsel.

Dansk Kagrelerer-Union har falgende kommentarer til lovforslaget:

Dansk Karelaerer-Union er helt enig i, og et veldokumenteret faktum, at vinterdeek bremser og styre
bedre i vintervejr, og det galder i gvrigt ogsa pa vade, kolde og saltede veje. Det er ikke
ngdvendigvis mengden af sne eller temperaturen, der afger, hvor vanskeligt faret er.

Al karsel i vinterfare giver god og sikker grund til at kare med/pa vinterdak. Vi ser ar efter ar, at
dem der skaber uheld pa vejene, er dem der karer pa sommerdak. De karer forholdsvis langsomt,
provokerer andre trafikanter til overhalinger, holder pa tvars af karebanen eller ikke kan komme op
af frakarselsramper.

Heldigvis er det en meget lille del af den dansk befolkning der stadig kere sommerdaek om vinteren,
derfor bifalder vi ordlyden vinterdaek i vinterfare.

En lille bekymring nar vi leeser ordet vinteregnede deek, sa virker det som om, at der accepteres
M+S merkede dak. Der findes sommerdaek med M+S marke. S& vi skal holde os til at et vinterdaek
farst er et vinterdaek, nar det er market med 3PMSF.

Dette er det samme i Sverige og Tyskland, hvor den lovpligtige markning af vinterdak i sne, is
eller sjap udelukkende er 3PMSF — sadan som realiteten ogsa er i dag i Danmark pa ALLE
vinterdek og helarsdzak.

Vi mener dog at pa tunge karetgjer, at det dog kun bar veere pakraevet med 3PMSF-markede daek
pa treekkende og styrende aksler.

Med venlig hilsen

Dansk Kgrelaerer-Union
Formand
Bent Grue
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Hgringssvar fra Desekbranchen Danmark vedr. Transport-
ministeriets journalnummer 2024-3810.

Til forslag til Lov om andring af faerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-
ordning, ansvar for egnede dak, revision af ledsagerordningen for kgrekort til
17-3arige og nedsaettelse af promillegransen for fgrstegangserhververe m.v.).

Dakbranchen takker for muligheden for at afgive dette hgringssvar. Vi vil i vores svar
udelukkende kommentere pa den del af lovforslaget, der omhandler daek. Det vil sige
tilfgjelsen i punkt 13 og overvejelserne og vejledning hertil. Selve lovforslaget til
lovaendring lyder:

I § 67, stk. 3, indsattes efter »sikkert,«: »at koretajet ikke er forsynet med 8benbart
uegnede daek. «

Daekbranchen Danmark stgtter fuldt ud, at der paleegges bilisterne (bade erhvervs- og
privatbilister af bade tunge kgretgijer, varebiler og personbiler) ansvar for at kgre med
egnede deek og bakker derfor ogsd op om lovteksten ovenfor.

Samtidig er det klart, at den korte tekst abner mulighed for fortolkning, og derfor er
det vigtigt, at bemaerkningerne til lovgivningen praeciserer, hvad der menes med
abenbart uegnede daek. I hgringsbrevet skriver Transportministeriet om formalet med
denne del af lovforslaget:

Derudover er form8let med lovforslaget at indfgre, at forerens ansvar for koretgjets
lovlige og ansvarlige stand tillige omfatter, at kgretgjet ved korsel ikke er monteret med
8benbart uegnede deek til den konkrete karsel.

Daekbranchen Danmark er meget tilfreds med, at det i bemaerkningerne bl.a. slas fast,
at ved kgrsel pa sne- og isglatte veje er daek, der ikke er typegodkendt som vinterdaek,
abenbart uegnede. Daek med vinterdaek-maerkning har dokumenteret bedre vejgreb i
vintervejr end sommerdaek (normaldaek). Det geelder pa kolde, vdde veje, og i endnu
hajere grad pa sne, is sjap. Omkring 9 ud af 10 bilister vaelger at kgre med vinterdaek
eller heldrsdaek om vinteren, men det betyder jo ogsa, at ca. hver 10. bil er pa
sommerdaek i vinterhalvaret. Med dette lovforslag bliver det pabudt, at de lader bilen
std, nar der falder sne eller ligger is pa vejene. Det er en fornuftig Igsning.

Det er dog ogsd vigtigt at papege, at der i lovforslagets overvejelser og vejledning er
nogle uklarheder og misforstaelser, som vil ggre det ungdigt vanskeligt for bilisterne at
efterleve lovningen og for politiet at hdndhaeve den.

Daekbranchen Danmark vil derfor i dette hgringssvar foresld og begrunde nogle
praeciseringer til bemaerkninger til lovforslaget, som vi mener vil veaere til fordel for alle
parter og tage forslaget yderligere et vigtigt skridt i retning af at sikre det overordnede
formal om stgrre trafiksikkerhed og fremkommelighed.
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Om Dakbranchen Danmark

Dakbranchen Danmark er paraplyorganisation for foreningerne i den danske
daekbranche og varetager interesserne for medlemmerne i branchen. Daekbranchen
tegner Radet for Stgrre Deeksikkerhed, der desuden bestdr af repreesentanter
fra FDM, Teknologisk Institut, Fabrikantforeningen for Regummierede Daek i
Danmark, Daekimportgrforeningen og Daek Specialisternes Landsforening og har til
formal maerkeneutralt at udbrede og hgjne forbrugernes samt offentlige instansers
kendskab til sikkerhedsaspekter af daek.

Konkrete kommentarer

Som naevnt stgtter Daekbranchen Danmark selve forslaget til tilfgjelse til lovgivningen
om uegnede daek. Punkt 13 kommenteres pa fglgende sider:

1. Side 38-40 - overvejelser bag lovaendring

2. Side 43 - om (meget begraensede) gkonomiske implikationer

3. Side 62 - vejledning til punkt 13 (tilfgjelse til § 67, stk. 3) underafsnittet:
Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Om overvejelser til punkt 13 i lovforslaget

I afsnit 2.4.3. afsnit 3 star der:

Ved korsel p8 sne- eller isdaekkede veje er deek, som ikke er typegodkendte vinterdaek
8benbart uegnede daek, og ved kgrsel i hrdt vinterfore er daek, som ikke er
typegodkendte vinterdaek og snegrebsmeaerket (3PMSF-maerket) uegnede, medmindre
koretgjet er monteret med specialdaek eller terreendaek, som er konstrueret til korsel

under blandede forhold eller i terraen.

Sne, is eller sjap

Som neevnt tidligere er Daekbranchen Danmark helt enig i, at ansvarlig kgrsel pa sne
og is kraever vinterdaek. Det er et veldokumenteret faktum, vinterdeek bremser og
styrer bedre i vintervejr, og det geaelder i gvrigt ogsd pa vade, kolde veje. Det er ikke
ngdvendigvis mangden af sne eller temperaturen, der afgar, hvor vanskeligt fgret er.
Sjap kan fx veere som vad saebe at kgre i, og pletvis is kan vaere endnu farligere end
hard sne. Begge eksempler fordrer vinterdaek i lige s& hgj grad, som hvis der er faldet
store meaengder sne. Derfor giver det ikke mening med distinktionen i forslaget mellem
sne- og isglatte veje og hardt vinterfgre. Vi mener, at definitionen af vejrforhold, hvor
vinterdaek er pdkraevet, bgr veere: ‘Sne, is eller sjap pa vejene’.
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Maerkningsordning for vinterdaek i Danmark er - og skal fortsat veere - 3PMSF

I anden del af afsnit 3 ovenfor er der en beskrivelse af markningsordninger, som ikke
svarer til realiteterne og vil lede til misforstaelser hos bilisterne og ggre politiets arbejde
ungdigt besveerligt. Misforstaelsen stammer fra Vejgrebsanalysen og bestar i, at der
fejlagtigt skelnes mellem typegodkendte vinterdaek til 'sne- og isdaekkede veje’ og
3PMSF-maerkede deek til kgrsel i ‘hardt vinterfgre’. Med typegodkendte deek ma@ menes
deek med M+S-maerket, selvom det ikke naevnes ved navn. Denne misforstaede
opdeling af et maerke til almindeligt snevejr og et maerke til hard sne er opstdet, fordi
M+S tidligere var den af branchen anvendte typegodkendelse af vinterdaek, og fordi der
i definitionen af 3PMSF stadig star, at det er deek til ‘severe snow conditions’.

Virkeligheden i dag er imidlertid, at ALLE vinterdaek i Danmark er maerket med 3PMSF,
uanset om det er deciderede vinterdaek eller heldrsdaek.

Der er gode grunde til, at alle vinterdaek, der saelges i Danmark, er maerket 3PMSF.
Dels kvalitetssikres 3PMSF-maerket gennem test, kvalitetskontroller og stadig hgjere
krav. Dels er M+S ikke er en hensigtsmaessig maerkning, fordi den ikke altid daekker
over vinterdaek, men fx ogsa kan sidde pa sommerdaek lavet til kgrsel i mudder (navnet
betyder ‘Mud plus Snow’). Af samme arsag er det allerede fra denne vinter ikke lsengere
tilladt at bruge M+S, men kun 3PMSF som meerkning pa vinterdeek i Sverige og
Tyskland, der begge har lovgivning, der minder om den, der foreslas i Danmark.

Der er fire arsager til, at det er vigtigt at fa udryddet misforstaelsen om 3PMSF:

1. Der laegges i Vejgrebsanalysen op til en kampagne for vinterdaek, og det er godt.
Men hvis et af kampagnes budskaber bliver, at 3PMSF kun er til ‘hard sne’, vil
det vaere misvisende og skabe forvirring.

2. Hvis nogle kgrer i fx personbil eller off-roader med M+S-maerkede sommerdak
(Se bilag 1), vil de fejlagtigt kunne tro, at de er velegnet i vinterfgre og lovlige
som vinterdaek i vores nabolande.

3. Det giver ikke mening at skelne mellem sne- og isdeekkede veje og 'hard sne’.
Det er lige vigtigt og velegnet med de 3PMSF-vinterdaek, vi bruger i Danmark,
uanset om der ligger meget sne, et tyndt lag sammenpresset sne, is, fygesne i
driver eller sjap. Derfor vil den skelnen forvirre bilisterne og ggre politiets arbejde
ungdigt vanskeligt.

4. For at et deek ma maerkes med 3PMSF skal det leve op til de krav til snegreb som
er fastsat i UNECE regulativ 117. M+S-meerkning kraever ingen dokumentation
for saerlig ydeevne.

Lgsningen er simpel. Ligesom i Sverige og Tyskland bgr den lovpligtige maerkning af
vinterdaek i sne, is eller sjap udelukkende veere 3PMSF - sadan som realiteten ogsa er
i dag i Danmark pa ALLE vinterdeek og heldrsdaek. P& tunge kgretgjer bgr det dog kun
veere pakraevet med 3PMSF-meerkede deek pad treekkende og styrende aksler.
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Grazoner undgas ved praeciseringer

I afsnit 4 i 2.4.3. star:

Hensigten med ordningen er at sikre hdndhaevelsesmuligheder i tilfaelde, hvor karsel
med &benbart uegnede daek udgor en risiko for faerdselssikkerheden eller hindrer
trafikkens fremkommelighed. Ordningen er ikke tilteenkt anvendelse i grézonetilfaelde,
da vurderingen af overtraedelser skal baseres p8 en konkret og individuel vurdering af,
om kgretgjet udggr en risiko for faerdselssikkerheden og fremkommeligheden. Det er
derfor op til hAndhaevelsesmyndighederne at udvikle en praksis, der mélrettet fokuserer
p8 situationer, hvor koretgjer anvender 8benbart uegnede daek under de aktuelle
vejrforhold.

Daekbranchen Danmark er enig i, at grazoner skal undgas, da de forvirrer bilisterne og
besvaerligger politiets arbejde. Det vigtige er at undgd biler pd sommerdaek
(normaldaek) pa vejene, nar der ligger sne, is eller sjap. For sommerdaek har s@ meget
darligere vejgreb i det fgre, at det altid vil udggre en risiko. Derfor vil vi foresla, at det
skrives ind i bemaerkningerne, at det er den enkelte bilists ansvar at tjekke
vejrforholdene via fx medier, DMI eller apps, fgr de kgrer. Lokale snebyger er lige s
farlige pa den pdgaeldende vej som landsdaekkende snevejr. Et varslet snevejr eller
pletvis sneglatte veje, bgr derfor ikke kategoriseres som grazone.

Det klare budskab bgr vaere: Nar der ligger sne, is eller sjap pa vejene, hvor du gerne
vil kgre, sa skal du have deek maerket med 3PMSF. Ellers skal du lade bilen sta.

Selvom den praktiske h&ndhaevelse overlades til politiet, ser Deekbranchen gerne, at
det i bemaerkninger skrives ind, at det vil hensigtsmaessigt med gget, malrettet kontrol
de dage, hvor der er faldet sne eller er dannet is pa vejene.

Om minimale gkonomiske konsekvenser

I afsnit 4 - @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v. — skriver
Transportministeriet:

I forhold til tilfgjelsen af forerens ansvar for, at et karetgj ved korsel er monteret med
egnede deek bemeaerkes, at forskellen i omkostninger ved at montere koretajer med
normaldeek (sommerdeek) eller vinterdeek er minimal og vil bergre meget f&
virksomheder, idet statistikker over deeksalg, som indgdr i Vejgrebsanalysen, viser, at
der i hgj grad anvendes egnede deek. Lovforslaget vurderes i gvrigt ikke at have
vaesentlige gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.

Dakbranchen Danmark er helt enig i denne vurdering. Dette skal ses i lyset af, at alle
vinterdeek - og vinteregnede heldrsdaek, som er solgt i Danmark de seneste 3 ar til
busser, lastbiler, vare- og personbiler, er 3PMSF-maerkede dak.
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Vejledning til punkt 13

I Vejledningen til punkt 13 pa side 62 gentages de samme pointer som I overvejelserne
til lovgivningen pa side 38-40. Derfor er vores forslag og begrundelser herfor ligeledes
de samme.

Forslag fra Daekbranchen til at sikre, at vejledningen hjzelper tilfgjelsen til § 67, stk. 3
til at opn@ malet om stgrre trafiksikkerhed og fremkommelighed, er fremfgrt ovenfor
sammen med begrundelser herfor. De konkrete forslag kan opsummeres som fglger:

e Det skal preeciseres, at korrekt maerkning af vinterdeek er med 3PMSF-
maerkning (alpint symbol »tre bjergtinder og et snefnug«).

o Det skal std klart, at al kgrsel pd vinternedbgr, der laegger sig pa vejen (sne, is
eller sjap) skal ske med vintermaerkede daek.

e Det galder uanset om der er tale om sne, is eller sjap, uagtet maangderne.

Andre bemaerkninger

Eventuel periodeafgraensning

Safremt det pataenkes at indfgre en periodeafgraensning, hvor abenbart uegnede daek
til vejrforholdet forbydes, mener vi, at perioden bgr vaere fra 1. december til og med
31. marts.

Krav til mgnsterdybde

I Vejgrebsanalysen anbefaler Feerdselsstyrelsen, at det undersgges, hvilken betydning
mgnsterdybde har for tunge kgretgjers vejgreb. FDM, Teknologisk Institut og
Dakbranchen tilbyder at samarbejde med Fzerdselsstyrelsen om at udfgre tests, der vil
afklare dette. Daekbranchen Danmark bifalder fokus pa& stgrre mgnsterdybde og
argumenterer for krav om endnu stgrre mgnsterdybde pa daek pa traekkende og
styrende aksler til tunge kgretgijer i vinterhalvaret. Anledningen til Vejgrebsanalysen og
denne lovgivning er blandt andet store problemer med fremkommelighed pa de danske
veje i vinterfgre, hvor isaer tunge kgretgjer har skabt forsinkelser for alle trafikanter.
Stagrre mgnsterdybde vil veere med til at afhjeelpe dette.

Med venlig hilsen
Daekbr hen Danmark

Voiker Nitz
Direktgr
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A Daekbranchen Danmark
Herstedvang 14 - 2620 Albertslund

DAKBRANCHEN TIf.: 396397 79
DANMARK E-mail: dbdk@dbdk.dk

www.daekbranchendanmark.dk

Bilag 1

Normaldaek (sommerdaek) med M+S-maerkning.

Gealdende lovgivning i Danmark betyder, at det afbillede daek (normaldaek)
lovgivningsmaessigt (M+S) er defineret som et vinterdaek.

Daekkets mgnster og gummiblanding er dog pa ingen made egnet til kgrsel i sne, is eller
sjap.
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Abid Khan (akh@abdk.dk), Xenia Petrusjka Saxil Andersen (xsa@trm.dk)

Fra: Christian Richter (cri@abdk.dk)

Titel: Sv: journalnummer 2024-3810: Offentlig haring over udkast til forslag om aendring af faerdselsloven (Forenkling
af Tempo 40-ordning, ansvar for egnede daek, revision af ledsagerordningen for kerekort til 17-arige og
nedsaettelse af promillegreensen for faors...

Sendt: 20-01-2025 11:52

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Hej igen Xenia.

| sidste uge skrev jeg til jer, at vi ikke havde bemaerkninger til dette lovforslag. Imidlertid er vi blevet gjort
opmaerksomme pa, at der er en udfordring omkring “ansvar for egnede daek”, vi lige vil pointere inden
hgringsfristens udlgb i dag.

AutoBranchen Danmark stgtter som udgangspunkt forslaget om at palaegge bilisten st@rre ansvar for at
k@re pa egnede daek i vinterfgre.

Men i bemaerkningerne til lovforslaget laegges der op til en to-deling mellem sne og isdaekkede veje eller
hardt vinterfgre, hvor M+S-maerkede daek vil vaere tilstraekkeligt i let vinterfgre.

Vi er blevet gjort opmaerksomme pa, at M+S-maerket ikke er en hensigtsmaessig maerkning, fordi den ikke
altid deekker over vinterdaek, men ogsa kan sidde pa sommerdak lavet til kgrsel i mudder (navnet betyder
"Mud plus Snow’). Af samme arsag er det allerede fra denne vinter ikke laengere tilladt at bruge M+S, men
kun 3PMSF, som maerkning pa vinterdaek i Sverige og Tyskland. 3PMSF-meerkede daek kvalitetssikres ogsa
gennem test, kvalitetskontroller og stadig hgjere krav.

Pa den baggrund mener vi, at det for savel sikkerhed som forstaelse hos borgere og myndigheder vil veere
hensigtsmaessigt at forenkle budskabet til: Nar der ligger sne, is eller sjap pa vejene, hvor du gerne vil kgre,
sa skal du have daek maerket med 3PMSF. Ellers skal du lade bilen sta.

De andre dele af lovforslaget omkring Tempo 40 og kgrekort til 17-arige har vi stadig ingen bemaerkninger
til.

Med venlig hilsen

Christian Richter
Kommunikations- og politisk radgiver

AutoBranchen Danmark
Langebrogade 3b
1411 Kgbenhavn K

Hovednummer: 33 31 45 55
Mobil: 31 23 57 24

Email: cri@abdk.dk
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Fra: Christian Richter

Sendt: 15. januar 2025 16:46

Til: trm@trm.dk <trm@trm.dk>

Cc: Abid Khan <akh@abdk.dk>; xsa@trm.dk <xsa@trm.dk>

Emne: journalnummer 2024-3810: Offentlig hgring over udkast til forslag om andring af faerdselsloven (Forenkling af
Tempo 40-ordning, ansvar for egnede dak, revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige og nedseettelse af
promillegraensen for fgrstegangs

Hej Xenia

AutoBranchen Danmark har umiddelbart ingen bemeerkninger til dette, men vi takker for at vaere blevet
hort.

Med venlig hilsen

Christian Richter
Kommunikations- og politisk radgiver

AutoBranchen Danmark
Langebrogade 3b
1411 Kgbenhavn K

Hovednummer: 33 31 45 55
Mobil: 31 23 57 24

Email: cri@abdk.dk
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Fra: Xenia Petrusjka Saxil Andersen <xsa@trm.dk>
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fgrstegangserhververe m.v.) (Id n...
Til rel hori

Se venligst vedlagte hgring fra Transportministeriet over udkast til forslag om aendring af feerdselsloven (Forenkling af
Tempo 40-ordning, ansvar for egnede dzek, revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige og nedsaettelse af
promillegraensen for farstegangserhververe m.v.)

Eventuelle bemaerkninger kan sendes til Transportministeriet senest mandag den 20. januar 2025 til trm@trm.dk med
angivelse af journalnummer 2024-3810.

Transportministeriet

Venlig hilsen

Xenia Saxil Andersen
Fuldmaegtig

Feaerdselskontoret | Departementet | Frederiksholms Kanal 27 F| 1220 Kgbenhavn K
TIf. 2371 19 04

xsa@trm.dk | trm@trm.dk
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DBFU

DANSK BILFORHANDLER LINION

Transportministeriet
Faerdselskontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K.

Sorg den 20. januar 2025

Haringssvar til hgring over udkast til forslag om a&ndring af feerdselsloven,
journal nummer 2024-3810.

Med henvisning til journalnummer 2024-3810 fremsendes pa vegne af Dansk Bilforhandler Union,
hermed kommentarer til det af Transportministeriet i hgring udsendte forslag til 2ndring af
faerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-ordning, ansvar for egnede dak, revision af ledsagerordningen
for kgrekort til 17-arige og nedsattelse af promillegraensen for fgrstegangserhververe m.v.)

Dansk Bilforhandler Union er glade for muligheden for at afgive hgringssvar. | den aktuelle hgring vil vi
udelukkende kommenterer pa lovforslagets punkt 13, omhandlende § 67, stk. 3, indsaettelse efter ”sikkert”
af "at kgretgjet ikke er forsynet med abenbart uegnede daek”.

Dansk Bilforhandler Union (DBFU) stgtter helt op om behovet for en styrkelse af trafiksikkerheden i form af
lovgivning om anvendelse af trafiksikre daek pa alle arstider. DBFU finder dog den i hgringen foreslaede
ordlyd "at kgretgjet ikke er forsynet med abenbart uegnede dak”, som vaerende uklar i forhold til
definering af efter vejrforholdene egnede eller uegnede daek.

Den forslaede saetning definerer ganske enkelt ikke, hvad der er et egnet eller uegnet daek, hvilket kan
skabe en uhensigtsmaessig plads til fortolkning der kan give udfordringer for savel myndigheder som
keretgjsejere.

Det er DBFU’s opfattelse af den foreslaede lovtekst ikke klart og tydeligt angiver, hvilke dak der kan anses
som vaerende vinteregnet. Dette vil kunne medfgrer individuelle fortolkninger, som kan skabe lige sa
forskellige forventninger til om et daek er vinteregnet eller ej.

Der kan saledes vaere en generel opfattelse af, at f.eks. et “M+S” maerket deek er et reelt vinterdeaek, hvilket
i mange tilfaelde ikke er tilfaeldet. Der seelges saledes flere Igse daek samt sagar kgretgjer monteret med
"M+S” maerkede dzek, der i realiteten er et sommerdaek. “M+S” maerkning af daek kreever saledes heller
ingen dokumentation for saerlige egenskaber i forbindelse med vejgreb ved vinterforhold eller darligt vejr
generelt.

Pa baggrund af den abenlyse plads til fortolkning af efter forholdene egnede dak kan man derfor forestille
sig en kgretgjsejer der har en tro p3, at et "M+S” maerket dak er et vinteregnet deek. Skulle det
pagzldende kgretgj veere involveret i en kontrol eller veerre endnu et trafikuheld, vil det sa veere op til en
individuel fortolkning af tilstedeveerende myndighed om daekket er egnet eller uegnet efter vejrforholdene.

Dansk Bilforhandler Union - Fulbyvej 15 - 4180 Sorg - TIf. 7777 4000 - E-mail: info@dbfu.dk



DBFU

DANSK BILFORHANDLER UNION

| modsaetning til "M+S” meaerkede daek findes der specifikke vinterdeek udviklet til brug pa veje, hvor der er
faldet sne eller dannet is pa k@rebanen. Disse deek er maerket “3PMFS” og er i vores nabolande Sverige og
Tyskland den lovpligtige maerkning af vinterdaek.

Det er saledes DBFU’s mening, at der er behov for en mere konkret definition af vinteregnede deek. Pa den
baggrund vil DBFU anbefale en yderligere skaerpelse af teksten i lovforslagets punkt 13.

DBFU vil pa den baggrund teksten i §67, stk. 3 indsaettes efter ”“sikkert”, “at kgretgjet er forsynet med
3PMSF-maerkede vinterdaek ved kgrsel under forhold, hvor der ligger sne, sjap eller is pa vejen”.

Med venlig hilsen

Jgrgen Bomberg
Direktgr

Dansk Bilforhandler Union - Fulbyvej 15 - 4180 Sorg - TIf. 7777 4000 - E-mail: info@dbfu.dk



Horingssvar til udkast til forslag til lov om a&ndring af faerdsels-
loven (Forenkling af Tempo 40- ordning, ansvar for egnede dak,
revision af ledsagerordningen for kerekort til 17-arige og ned-
saettelse af promillegraensen for farstegangserhververe m.v.).

KL takker for det fremsendte udkast til forslag til lov om aendring af feerd-
selsloven (Forenkling af Tempo 40- ordning, ansvar for egnede deek, re-
vision af ledsagerordningen for karekort til 17-arige og nedseettelse af
promillegraensen for farstegangserhververe m.v.).

Generelle bemarkninger

KL konstaterer, at en del af forslaget omfatter initiativer, som var en del
af regeringens landdistriktsudspil: Sammenhaeng og balance. Frihed,
fremtid og muligheder i hele Danmark.

KL er positive overfor regeringens gnske om at styrke og understgtte mo-
biliteten i landdistrikterne og finder nogle af regeringens initiativer herom i
udspillet interessante.

| forhold til det konkrete lovforslag er der fra KL's side en opmaerksomhed
pa, hvad forslaget konkret vil betyde for trafiksikkerheden pa vejene. Det
geelder bade forslaget omkring Tempo 40-ordningen og karekort til 17-
arige.

Specifikke bemarkninger

Lovforslaget har blandt andet til formal at @ge mobiliteten for unge, saer-
ligt i landdistrikterne, hvor alternativerne til at transportere sig i bil er be-
greensede. Dette gores ved at give 17-arige mulighed for at kere uden
ledsager i tidsrummet fra kl. 05.00 til kl. 20.00. 17-arige kan i dag, som
led i en forsggsordning, erhverve kgrekort til almindelig bil (kategori B)
betinget af ledsaget kgrsel frem til det fyldte 18 ar.

KL opfordrer til, at der bar vaere en opmaerksomhed pa, at lovforslaget
kan betyde en stigning i biltrafikken. Dette kan have afledte effekter pa
passagertallene for den kollektive trafik, treengslen pa vejene og en gget
klima- og miljgpavirkning fra vejtrafikken og ikke mindst pa trafiksikkerhe-
den. Sidstnaevnte er seerligt set i lyset af, at der med forslaget gives mu-
lighed for 17-arige til at faerdes alene i trafikken pa de tidspunkter af da-
gen, hvor trafikken er stgrst. KL forventer, at politiet i den forbindelse fal-
ger op med seerlige opmaerksomheder, nar lovforslaget traeder i kraft.

Dato: 20. januar 2025

Sags ID: SAG-2024-05211
Dok. ID: 3533816

E-mail: LAHN@kI.dk
Direkte: 3370 3343

Weidekampsgade 10
Postboks 3370
2300 Kgbenhavn S
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KL opfordrer samtidig til, at regeringen tager initiativ til indsatser, som
kan styrke kommunernes arbejde med at gge trafiksikkerheden. Her
kunne blandt andet peges pa en systematisk indsamling af data om tra-
fikulykker fra landets skadestuer med henblik pa at stille dem til radighed
for kommunerne. @get data, saerligt der kan geografisk bestemme ulyk-
kessteder, kan vaesentligt styrke kommunernes arbejde med trafiksikker-
hed.

Hgaringssvaret fremsendes med forbehold for politisk behandling i KL.

Med venlig hilsen

Lars Hedegaard Nielsen
Chefkonsulent

Dato: 20. januar 2025
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Foreningen af
Karetekniske Anleg
: i Danmark

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K

trm@trm.dk
Att.: Ulla @stergaard

Sagsnummer: 2024-3810

Horingssvar vedr. udkast til forslag til lov om a&ndring af feerdselsloven
(revision af ledsageordningen for kerekort til 17-arige, nedsaettelse af
promillegraensen for farstegangserhververe, ansvar for egnede dak og
forenkling af Tempo 40-ordningen)

Foreningen af Karetekniske Anleeg i Danmark (KTA-DK) har modtaget ovenstaende i hering og har
falgende bemaerkninger:

Indledning:
Naerveerende hgringssvar er udarbejdet af brancheorganisationen, "Foreningen af Karetekniske

Anlzeg i Danmark” (KTA-DK).

Der er samlet set 33 karetekniske anlaeg i Danmark. Heraf ejer og driver medlemmer, af KTA-DK,
de 29 karetekniske anlaeg og er saledes landsdaekkende. Endvidere ejer og driver medlemmerne,
af KTA-dk, ogsa en lang raekke "lukkede gvelsespladser” (manavrebaner) over hele landet.

Alle medlemmers anlzeg er godkendt i henhold til BEK nr. 1402 bilag 6, "Kaereanlaeg”.

Pa anleeggene gennemfgres der uddannelse i kareteknik for kareskoleelever til samtlige karekort-
kategorier. Herunder den grundleeggende kgreuddannelse, i henhold til BEK nr. 1402 kapitel 3 om
gvelseskarsel pa lukket gvelsesplads og keretekniske anlaeg.

Pa en raekke anlaeg over hele landet gennemfares der endvidere efteruddannelse til bade
almindelig bil og mc, ligesom en raekke anlzeg gennemfarer obligatorisk efteruddannelse inden for
transportsektoren.

Ogsa det obligatoriske "Faerdselsrelaterede farstehjaelp’s kursus”, som beskrevet i BEK nr. 1402
kapitel kap. 2, gennemfares pa en raekke anlaeg landet over.

/Zndring af ledsageordningen for kerekort til 17-arige

Overordnede betragtninger:

Nar kereskole-eleven dukker op pa de keretekniske anlaeg sker det ganske kort tid (ofte fa dage) fer
de skal til den praktiske kerepreve. Siden ordningen med "de 17-arige” blev ivaerksat har vi noteret
os en maerkbar aendring i kereskoleelevens modenhed i forhold til den 18-arige, selvom det kan
synes at der "kun” er 12 maneders forskel.

Den knap 17-arige er udtalt mindre orienteret om tid, sted, evne til at forsta en kollektiv besked,
huske sine papirer og i det hele taget vaere observant pa hvad der foregar rundt om dem.
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Endvidere er deres motoriske evner og "rummelige” intelligens, i forhold til at udfere de i bkg.
angivne karetekniske gvelser, vaesentlige ringere end de 18-ariges.

De karetekniske gvelser, som skal gennemfares, sker i et "skaermet” miljg, hvor gvelserne udferes
én ad gangen og alle biler kgrer i samme retning og der er en “voksen” til at holde styr pa kerslen.

KTA-DK er derfor steerkt bekymret safremt den 17-arige, i trafikken, er helt overladt til sig selv, uden
nogen medpassager som kan guide fareren mht.:
o fra siden kommende trafik
hastigheds begraensninger
fodgaengere
legende bgrn ved vej
kommende vigepligt
evnen til "at kare bil nar du kerer bil", herunder brug af mobiltlf.
i det hele taget at orientere sig rundt om karetgjet

® © o o e o

Endvidere er KTA-DK steerkt uenig i, at et enske om at ege mobiliteten i landdistrikterne, sker pa
bekostning af trafiksikkerheden.

Vianerkender at der kan veere mobilitets problemer, for de unge, pa en raekke steder i landet. Men
gennemfgrelse af naervaerende forslag vil ske pa bekostning af trafiksikkerheden, hvilket er
uacceptabelt og der ma seges andre muligheder.

Skulle forslaget blive fremmet og vedtaget sa anbefaler KTA-DK at det indferes med en
"preveperiode” pa 2-3 ar, hvorefter forslaget evalueres.

Forslaget, om at lade de 17-arige kere uden ledsager, vil pavirke trafiksikkerheden negativt, idet det
vil medfere flere trafikdraebte og tilskadekomne i trafikken.

Synspunktet understettes af falgende arsager:

e Vejdirektoratet estimerer at forslaget vil medfere yderligere 4 draebte, hertil mere end 30
tilskadekomne pr. ar, med store menneskelige omkostninger for de implicerede parter.

e Hertil kommer et betydeligt antal millioner DKK som vil belaste samfundets gkonomi.

o Forslaget gar stik imod den forskningsrapport, fra det Norske NORD Universitet, som
Feerdselsstyrelsen fik udfaerdiget som grundlaget for arbejdet med revidering af
kereuddannelsen. Heri anbefales det at aldersgraensen skal opretholdes pa 18 ar.

e Pt kan der ikke findes andre sammenlignelige lande, hvor kersel uden ledsager i bestemte
tidsrum, er implementeret. Derfor ber forslaget geres til genstand for ordentlig analyse og
undersg@gelse inden implementering.

* Den 17-arige vil veere mindre robust til at modsta forstyrrelse fra sine medpassagerer f.eks.
ved karsel til-/fra uddannelse eller til-/fra "byen”.

» Den 17-arige er langt mere risikovillig og chancetagende.

o Forskning har pavist at bade de unge bilister og deres ledsagere, som mange gange er
deres forzeldre, entydigt opfatter at den unge er blevet en bedre bilist af at kere med en
ledsager, inden det fyldte 18 ar.

» En reekke velansete organisationer, som f.eks. Radet for Sikker Trafik, Forskere fra DTU,
Feerdselssikkerheds kommissionen, m.fl. anbefaler ligeledes at forslaget ikke gennemfares.

Nedsaettelse af promillegraensen til 0,2 for ferstegangserhververe m.fl.
KTA-DK finder det meget positivt, at promillegraensen nedsazettes til 0,2 for ferstegangserhververe
de fgrste 3 ar, man har kgrekort til almindelig personbil.
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Det vil uden tvivl medvirke til at fareren, fra starten, vil veere meget observant pa at adskille alkohol
fra karsel.

Fererens ansvar for kersel med egnede dak
KTA-DK kan tilslutte sig forslaget, der forhabentligt vil medvirke til, at trafikanterne er
opmaerksomme pa, om deres daek matcher vinterfore, for de begiver sig ud pa vejene.

Forenkling af Tempo 40-ordningen
KTA-DK har ikke nogen bemaerkninger til dette forslag.

Michael Nielsen
Formand



Til: Xenia Petrusjka Saxil Andersen (xsa@trm.dk)

Fra: Ask Jessen (ask.jessen@northmedia.dk)

Titel: SV: Offentlig hering over udkast til forslag om aendring af faerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-ordning, ansvar for
egnede daek, revision af ledsagerordningen for karekort til 17-arige og nedseettelse af promillegraensen for
forstegangserhververe m.v.) (Id

Sendt: 18-12-2024 09:32

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Tak Xenia. Brancheforeningen af danske Distributionsvirksomheder har ingen bemaerkninger.

Med venlig hilsen / Best regards
Ask Jessen
Adm. Dir.

Mobil: +45 5353 8513 | TIf.: +45 3957 7000
North Media A/S | Gladsaxe Mgllevej 28 | 2860 Sgborg | CVR 66590119

Vi behandler personoplysninger i forbindelse med vores daglige drift og opgaver. Laes mere om, hvordan vi behandler personoplysninger her.
Denne mail og eventuelle vedhaeftede filer kan indeholde fortrolige eller personfglsomme oplysninger, som kun er tiltaenkt adressaten. Sdfremt du ved en

fejl har modtaget denne mail, bedes du venligst straks slette den og informere os pad telefon 39577000 eller mail GDPR@northmedia.dk.

Fra: Xenia Petrusjka Saxil Andersen <xsa@trm.dk>

Sendt: 17. december 2024 21:32

Emne: Offentlig hgring over udkast til forslag om a&ndring af faerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-ordning, ansvar for
egnede dzk, revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige og nedszettelse af promillegraensen for
ferstegangserhververe m.v.) (Id n...

Du far ikke ofte mails fra xsa@trm.dk. Fa mere at vide om, hvorfor dette er vigtigt
Til relevante hgringsparter

Se venligst vedlagte hgring fra Transportministeriet over udkast til forslag om aendring af feerdselsloven (Forenkling af Tempo
40-ordning, ansvar for egnede deek, revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige og nedsaettelse af promillegraensen
for ferstegangserhververe m.v.)

Eventuelle bemaerkninger kan sendes til Transportministeriet senest mandag den 20. januar 2025 til trm@trm.dk med
angivelse af journalnummer 2024-3810.

Transportministeriet

Venlig hilsen

Xenia Saxil Andersen
Fuldmaegtig

Faerdselskontoret | Departementet | Frederiksholms Kanal 27 F| 1220 Kgbenhavn K
TIf. 237119 04

xsa@trm.dk | trm@trm.dk
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Hgring over udkast til forslag til lov om aendring af feerdselsloven
(Forenkling af Tempo 40- ordning, ansvar for egnede dak, revision
af ledsagerordningen for kgrekort til 17-3rige og nedscettelse af
promillegraensen for fgrstegangserhververe m.v.)

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har fglgende bemaerk-
ninger.

Forenkling af Tempo 40-ordning

FDM noterer sig, at der laegges op til fortsat at blive stillet krav om, at p&-
haengskgretgjer, som godkendes til at kgre i vogntog med 40 km i timen,
skal have p3sat et “Tempo40-klistermaerke”.

Dette kan vi i FDM kun bakke op om, da det ogsa er vigtigt for de @vrige
trafikanter at kunne identificere kgretgjer, der potentielt kgrer med en anden
hastighed end den forventede.

Ansvar for eghede daek

FDM vil gerne kvittere for, at der tages skridt til de facto at stille krav om
vinterdaek i vinterfgre. Det er som bekendt noget, FDM har efterlyst laenge.
Kgrer man ud i vinterfere med sommerdaek, udssetter man bade sig selv og
andre trafikanter for en ungdvendig fare, og man risikerer at skabe store
udfordringer for fremkommeligheden, nar man blokerer trafikken.

I Danmark er det heldigvis allerede de fleste privatbilister, der kgrer pa vin-
terdaek eller gode heldrsdeaek i vinterperioden. Et lovkrav handler derfor om
at fa sikret, at de sidste fa ikke pafgrer de gvrige, fornuftige trafikanter en
gget fare eller forringet fremkommelighed.

I hgringsmaterialet fremhaaves vigtigheden af at tilvejebringe et klart retligt
grundlag for at kunne straffe de kgretgjsejere, som, til fare for dem selv og
gvrige trafikanter, ikke har fokus pa at anvende kgretgjer, som er monteret
med abenbart uegnede deek til et givent fgre. Det er efter FDM's vurdering
desveerre ikke lykkes at imgdekomme dette i det foreliggende forslag.

En tilfgjelse af passussen "at kgretgjet ikke er forsynet med abenbart ueg-
nede deek” i faerdselslovens § 67, stk. 3 tilvejebringer ikke et klart retligt
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grundlag, der er handterbart for hverken trafikanterne eller politiet. Tveerti-
mod efterlader det en reekke ubesvarede spgrgsmal, der vil skabe stor usik-
kerhed blandt de bergrte. En lovgivhing man fgrst kender betydningen og
udstraekningen af efter flere 8rs sager i retssystemet, er ikke en klar og
gennemskuelig lovgivning.

Hvis et krav om ansvar for egnede daek skal veere en succes og ikke fgre til
dbenlyst retssikkerhedsmaessige udfordringer for borgerne, er det ngdven-
digt at lovteksten er sa klar og utvetydig som overhovedet muligt. Dette
lever det nuvaerende forslag ikke op til.

FDM vil opfordre til, at man kigger til Sverige og Tyskland, der har nogle
anderledes klare og handterbare regler p& omrddet. Mere preecist opfordrer
FDM til, at der i loven stilles krav om, at der i vinterfgre skal anvendes
3PMS-maerkede daek. Det skal i loven defineres, hvad vinterfgre er — fx defi-
neret som: sne, is, sjap eller frost pd vejen, eller v&d vej hvor temperaturen
er lig eller under 0 grader. Derudover bgr kravet begraenses til en narmere
fastsat periode - det kunne fx veere 1. november til 15. april - s8 det sikres,
at man ikke kriminaliserer trafikanter, der fanges i et uventet haglvejr i maj.

3PMS-meerkningen af daek er oplagt at tage udgangspunkt i, nar der skal
fastseettes et lovkrav for person- og varebiler. Alle vinterdaek og gode hel-
arsdaek, der kan kgbes pa det danske marked, er 3PMS-maerkede, da dette
reelt har veeret industristandarden i en arreekke. De 3PMS-maerkede daek,
der szelges i Danmark, er tilpasset danske og nordeuropzeiske vejrforhold,
og er saledes ikke daek, der kun er egnet til alpinkgrsel.

Modsat er M+S-maerket en bedaget standard, der reelt intet siger om daek-
ket egenskaber i vinterfgre. Der findes sdledes M+S-maerkede deek, der er
malrettet offroad-kgrsel og sdledes i hgjere udstraekning er tilpasset mudder
end sne. Dertil kommer, at der som naevnt ikke markedsfgres vinterdaek,
der alene er M+S-maerkede pa det danske marked.

I b&de Sverige og Tyskland er kravet til vinterdeek da 0gsa netop, at daekket
skal vaere 3PMS-maerket. Hvis vores nabolande kan handtere et sddant krav,
er der intet, der taler for, at det ikke skulle kunne lade sig ggre i Danmark.

FDM henstiller sdledes til, at den foresldede lovtekst erstattes med en tekst,
der er letforstaelig, gennemskuelig og handterbar, og ikke som det nuvee-
rende forslag, der er elastik i metermal.

Revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-3rige

FDM bakker op om, at den nuvarende forsggsordning vedr. ledsagerordning
for kgrekort til 17-3rige ggres permanent. Ordningen giver den 17-3rige en
forbedret rutine, inden denne kan kgre alene pad vejene som 18-3rig, hvilket
er en gevinst for trafiksikkerheden - bade generelt og i saerdeleshed i for-
hold til de unge bilister.

FDM vil derimod gerne advare imod, at der gives mulighed for at kgre uden
ledsager i tidsrummet fra kl. 05.00 til kl. 20.00. FDM anerkender gnsket om
at forbedre de unges mobilitet, isaer i landdistrikterne. Men Igsningen er ikke
at sveekke en succesfuld ordning med forringelse af trafiksikkerheden til fgl-

ge.

Som bekendt har Vejdirektoratet regnet pa konsekvenserne af den foreslae-
de andring. Vejdirektoratet ndede frem til, at antallet af trafikdraebte vil
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stige med fire personer arligt, og dertil forventes der 30 flere alvorligt tilska-
dekomne i trafikken. Denne pris er i FDM's optik alt for hgj til at kunne opve-
je en eventuel forbedring af unges mobilitet. Det nytter ikke meget, at de
unge kan komme lettere omkring, hvis de til gengeeld risikerer ikke at kom-
me hjem.

FDM opfordrer derfor til, at den nuveerende forsggsordning vedr. ledsager-
ordning for kgrekort til 17-3rige gores permanent, men under samme betin-
gelser som er gaeldende i dag.

Det er i gvrigt nyt for FDM, at det skulle vaere udfordring for 17-8rige at
kunne tilvejebringe en ledsager. Det er ikke et billede, vi kan genkende.

Nedsattelse af promillegraensen for fgrstegangserhververe

FDM finder det fornuftigt, at promillegraensen for fgrstegangserhververe
nedsaettes til 0,2. Som ny trafikant har man mindre rutine, og udggr derfor
alt andet lige en stgrre risiko ved indtagelse af alkohol i forbindelse med
kgrslen.

FDM undrer sig dog over, at denne lavere promillegraense for fgrstegangser-
hververe kun skal geelde den, som fgrer eller forsgger at fgre almindelig bil.
En tilsvarende regel bgr ogsd gaelde den, som fgrer eller forsgger at fgre
motorcykel og andre motorkgretgjer.

Tilsvarende bgr begrebet ‘fgrstegangserhverver’ ikke kun veere tilknyttet
fgrstegangserhvervelse af retten til at fgre almindelig bil, men bgr tilsvaren-
de veere geeldende for fgrstegangserhvervelsen af kgrekgrt til motorcykel og
andre motorkgretgjer, afhaengig af hvilken erhvervelse, der matte veere
kommet fgrst.

Det synes abenbart uhensigtsmaessigt, at den fgrer, der alene har erhvervet
kgrekort til fx motorcykel ikke skal veere omfattet af en lavere promillegraen-
se, mens den fgrer, der alene har erhvervet kgrekort til almindelig bil er om-
fattet en sadan lavere greense.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Chefkonsulent
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Transportministeriet
Keretgjskontoret
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K
Dato: 16-01-2025
Journalnr.: 2024-3810
Hgringssvar er sendt til: trm@trm.dk samt uoe@trm.dk

Hgringssvar for hgring over udkast til forslag til lov om sendring af feerdselsloven (Forenkling af Tempo
40-ordning, ansvar for egnede dak, revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige og
nedszettelse af promillegreensen for fgrstegangserhververe m.v.)

ITD kvitterer for fremsendte hgring og muligheden for at afgive bemaerkninger hertil.

Bemaerkninger til revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige
ITD bemaerker, at forslaget relaterer sig til kgrsel af personbil (kategori B), hvorfor det ikke direkte har
betydning for vores medlemmers kgrsel i lastbil (kategori C og C/E).

ITD finder det dog fremmende i forhold til chauffgrmangelproblematikken, at der undersgges
muligheder for at udvide aldersgruppen, sa laenge dette er faerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Bemaeerkninger om ansvar for egnede dak

Bestemmelserne i hgringsudkastet praeciserer, at fgrerens ansvar for kgretgjets lovlige og ansvarlige
stand tillige omfatter, at kgretgjet ved kgrsel ikke er monteret med abenbart uegnede daek til den
konkrete kgrsel pa sne- eller isdaekkede veje.

ITD savner dog fortsat fyldestggrende oplysninger om, hvad der konkret kraeves omkring lastbilers
daekudrustning ved kgrsel pa sne- eller isdsekkede veje.

Seerligt mangler der en klar redeggrelse for, at der alene kraeves godkendte, vintermaerkede daek
(3PMSF) pa lastbilers hjul pa drivaksler og eventuelt foraksler.

Det er vigtigt at daek pa @vrige positioner pa lastbilen eller vogntoget, som ikke skaber fremdrift eller
primaere styreegenskaber, ikke vil blive uhensigtsmaessigt omfattet kravet om brug af vintermaerkede
dzk ved kgrsel pa sne- eller isdeekkede veje.

ITD har i sit bidrag til vejgrebsanalysen oplyst, at regler for vintermaerkede daek pa lastbiler og
tunge vogntog ikke bgr veere strengere end de regler, der er gaeldende i Tyskland og Sverige.
Dette skyldes, at der generelt falder mere sne i Tyskland og Sverige, og at sneen bliver liggende
laengere end i Danmark. Grundet et kystnaert klima er de danske vintre gennemsnitligt mildere.
Ved at der kraeves vintermaerkede daek pa lastbilers drivaksler og eventuelt styrende foraksler,
og at disse ikke kraeves pa andre akselpositioner, vil reglerne efter ITDs vurdering vaere
tilstraekkelige set i forhold til de tyske og svenske regler pa omradet.

Se som eksempel de tyske lovkrav her, hvor det er preeciseret, at kravene for anvendelse af
vintermaerkede daek (3PMSF) pa sne- og isdeekkede veje alene gaelder for tunge motorkgretgjers
drivaksler og styrende foraksler.

ITD | Lyren 1| DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk
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Efter dialog med Faerdselsstyrelsen er ITD dog blevet oplyst, at der vil blive udarbejdet en
vejledning for tunge kgretgjer, der gnskes anvendt til kgrsel pa sne- eller isdeekkede veje —
denne vil have til hensigt at redeggre for de naermere retningslinjer. Det er vigtigt, at en sddan
vejledning vil veere tydelig og utvetydig formuleret, sa der ikke opstar tvivisspgrgsmal. ITD
bidrager meget gerne med forslag til indhold og formulering til denne vejledning.

ITD anerkender Faerdselsstyrelsens grundige arbejde af vejgrebsanalysen, som vi mener er et
omfattende og praecist vaerktgj, som bgr danne grundlag for beslutninger pa omradet.

Vi haefter os saerligt ved, at der ikke sker flere ulykker om vinteren sammenlignet med
ulykkesstatistikken for sommeren. Tilsvarende viser statistikker fra forsikringsselskaberne, som
indgdr i analysen, at der ikke er flere anmeldte forsikringsskader pa kgretgjer i vintersaesonen.

Slutteligt fremgar det i vejgrebsanalysen, at der ikke anbefales lovgivning om brug af
vinterdaek, da der ikke er fundet evidens for, at et krav om vinterdaek vil have signifikant
betydning for fremkommeligheden og sikkerheden. I vurderingen vaegtes det seerligt, at der
ifolge Vejdirektoratets undersggelse ikke sker flere ulykker om vinteren end andre tidspunkter pa
dret, og at det dermed ikke kan sandsynligggres, at et lovkrav vil styrke trafiksikkerheden.
Desuden bemaerkes at et lovkrav kan medfgre negative, miljgmaessige konsekvenser.

* k%

ITD star meget gerne til radighed for naermere dialog om ovenstaende bemaerkninger.

Med venlig hilsen

G G

Steffen Johannsen
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Dansk Center for
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Heringssvar vedr. udkast til forslag til lov om sendring af faerdselsloven
(revision af ledsagerordningen for kerekort til 17-arige og nedszettelse af
promillegraensen for farstegangserhververe)

Sagsnummer 2024-3810

| Dansk Center for Familier & Sorg deler vi Radet for Sikker Trafiks bekymringer vedrgrende forslaget om at
2ndre ledsagerordningen for kerekort til 17-3rige, og vi bakker op om de synspunkter og anbefalinger, som
de fremlaegger i forbindelse med deres hgringssvar. Vi ved desveerre, hvor voldsomt det er for foraeldrene,
uanset om den unge kerer sig selv ihjel eller bliver kert ihjel af en anden, og derfor laegger vi os op af Radet
for Sikker Trafiks hgringssvar.

Som Radet for Sikker Trafik pépeger, vil det forventeligt koste fire unge mennesker livet arligt, og i Dansk
Center for Familier & Sorg ved vi, at disse dedsfald er s& omsiggribende, og har en alvor, der rackker langt
ud over det liv, som er mistet i trafikken.

Dansk Center for Familier & Sorg har hvert &r terapeutiske samtaleforlgb med mere end 800 foreeldre, som
har mistet deres barn, og blandt forzeldrene er ogsad dem, der har mistet deres barn i en trafikulykke — bade
de selvforskyldte tab og dem, der er blevet draebt af andre.

Alvoren i at miste sit barn

Al forskning viser, at den voldsomste sorg, vi som mennesker kan rammes af, er sorgen over at miste et
barn (uanset alder). Hvor ca. 10% af normalbefolkningen udvikler kompliceret sorg i forbindelse med et
dedsfald, sa er tallet for foraeldre, der mister deres barn, teet ved 60%, og taget i betragtning at kompliceret
sorg bliver en psykiatrisk diagnose i 2026, sé vil en eventuel loveendring medfere, at flere vil blive
indskrevet til behandling i psykiatrien.

Derudover er de gkonomiske og menneskelige omkostninger for de efterladte familier enorme. For langt de
fleste medferer dedsfaldet, at foraeldrene for en kortere eller leengere periode falder ud af
arbejdsmarkedet, og for nogle kan det betyde, at de aldrig bliver i stand til igen at forsarge sig selv.

Det har ogsa konsekvenser for eventuelle sgskende i familien, da foraeldrenes evne til at varetage
foreeldreskabet forringes markant med alvorlige konsekvenser for bernene som fglge.

For en stor gruppe af foreeldrene vil begge dele veaere tilfaeldet for en tid.

Opgeres det i tal sa star vi med samfundsmaessige udgifter i millionklassen, og unge trafikdraebte har store
og markante samfundsmaeessige omkostninger, der reekker ud over det mistede liv.

Birgitte Sofia Horsten
Direkter
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Deres ref.: 2024-3810 Vor ref.: 25-6 Dato: 17.1.2025

Haringssvar forslag til lov om a&ndring af feerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-
ordning, ansvar for egnede dek, revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-
arige og nedsaettelse af promillegraensen for fgrstegangserhververe m.v.)

DTL-Danske Vognmaend (DTL) har fglgende bemaerkninger til ovennaevnte hgring:

Generelle bemaerkninger

DTL har alene bemaerkninger til den del af lovforslaget som vedrgrer ansvar for egnede dak.
Felgende fremgar af den sakaldte vejgrebsanalyse fra Feerdselsstyrelsen:

”En mulighed for at straf for abenbart uegnede daek bgr kun indfgres, hvis det kan dokumenteres, at
det vil fgre til vaesentlige forbedringer i trafiksikkerheden, uden at det pafgrer uforholdsmaessigt store
gkonomiske og miljgmaessige omkostninger. En afbalanceret tilgang, der inkluderer oplysning og
incitamenter, er mere hensigtsmaessig end truslen om straf.”

DTL er enige i ovenstaende, og i at der ikke er noget fagligt grundlag for et generelt lovkrav om
vinterdaek. Men DTL frygter, at lovforslaget med den nuvaerende uklare formulering kan blive et
faktisk lovkrav om vinterdzek.

| stedet bgr man som anbefalet i den sakaldte “Vejgrebsanalyse” gge opmaerksomheden pa
vigtigheden i at anvende vinterdaek i vinterfgre. Sa der er snarere brug for en oplysningskampagne om

vinterdeek og egnede dak end ny og uklar lovgivning.

Man bgr ogsa afvente test og undersggelser af betydningen af strengere regler for mgnsterdybde for
tunge keretgijer, jf. Feerdselsstyrelsens anbefalinger i den sakaldte vejgrebsanalyse.

DTLs anbefaling er derfor, at den del af lovforslaget som handler om ansvar for egnede daek udgar af
lovforslaget.

Specifikke bemaerkninger
Straffe kgretgjsejere

Det fremgar af bemaerkningerne, at

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu
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"det giver god mening at tilvejebringe et klart retligt grundlag for at kunne straffe de kgretgjsejere,
som til fare for dem selv og gvrige trafikanter ikke har fokus pa at anvende kgretgjer, som er
monteret med dbenbart uegnede dak til et givent fgre.”

Henset til at formalet med lovforslaget er at praecisere fgrerens ansvar, hvis der sker kgrsel med
abenbart uegnede dzk, sa skal kgretgjsejere vel rettes til fgrere?

Manglende klart retligt grundlag
Det fremgar af bemaerkninger, at

” Det er derfor op til handhaevelsesmyndighederne at udvikle en praksis, der malrettet fokuserer pa
situationer, hvor kgretgjer anvender abenbart uegnede daek under de aktuelle vejrforhold.”

Efter DTLs opfattelse sa savner bestemmelse den ngdvendige klarhed, og det er
retssikkerhedsmaessigt beteenkeligt, at man som fgrer ikke ud fra bestemmelsen kan vide, hvad der er
strafbart, men lader op til handhavelsesmyndighederne at udvikle praksis.

Det abner op for tvivl og uens handhaevelse.

Geelder kravet om egnethed for alle daek pa en lastbil/vogntog, eller er det sa kun pa forhjul og
traekhjul, og hvad med aflastningsaksler mv.?

Skal Politiet have advaret mod al ungdvendig udkgrsel i et omrade fgr, at man kan blive straffet, eller
kan man ogsa blive straffet, hvis vintervejret pludselig og overraskende kommer?

Hvad med kgrsel pa sort is, eller isslag? Dette kan komme pludselig, og her er det kun pigdaek som er
egnede. Der kan ogsa veere tale om uforudsigelig ringe eller uens kvalitet af vintertjenesten undervejs
pa en rute.

Efter DTLs opfattelse sa vil uklarheden i lovforslaget give en masse ungdigt ekstraarbejde for
vognmaend, politi og domstole. Der ma saledes forventes en masse prgvesager, som skal handteres af
det i forvejen det hardt pressede politi og domstole.

Med venlig hilsen

John Roy Vesterholm

Dansk Transport og Logistik
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Sagsid: FAG-2021-08-00159-038 - FO/AJ 17. januar 2025

Deres sagsnr.: 2024-3810.

Heoringssvar - £ndring af faerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-ordning,
ansvar for egnede dak, revision af ledsagerordningen for kerekort m.v.)

Revision af ledsagerordningen for kerekort til 17-arige
3F Transport finder det steerkt problematisk at give 17-arige mulighed for at fore et
koretgj uden ledsager.

Vores medlemmer har vejen som arbejdsplads, hele dagnet, og 3F Transport
finder, at det giver gget risiko for faerdselsulykker med en nedsaetning af alderen til
17 ar.

3F Transport noterer, at Vejdirektoratet vurderer fglgende ”...medfgre yderligere
3,8 dreebte arligt og yderligere 33 alvorligt tilskadekomne arligt.” som felge af
ordningen.

Vi finder vurderingen lidt konservativ, men selv om den skulle holde stik, er det en
meget hgj pris at betale - og i den forbindelse en ungadig risiko for vores
medlemmer.

Samtidigt frygter vi, at det fijerner passagerer fra den kollektive trafik. Dette vil
specielt i landdistrikterne have en negativ effekt pa den gruppe, der ikke deltager i
ordningen.

Af disse grunde vil vi kraftigt advarer mod at iveerksaette denne ordning.

Forenkling af Tempo 40- ordning
3F Transport har ingen bemaerkninger til dette.

Nedsattelse af promillegraensen for farstegangserhververe
3F Transport har ingen bemeerkninger til dette.

Fagligt Feelles
Forbund

FAGLIGT FAELLES FORBUND
TRANSPORTGRUPPENS FAGLIGE
GRUPPE

KAMPMANNSGADE 4

1604 K@BENHAVN V
MAIL:FAG.TRANSPORT@3F.DK

FLEMMING OVERGAARD
FORHANDLINGSSEKRETZAR
TLF.: 889 20321

ANJA JAQUE

CHEFSEKRETAR
TLF.: 889 20306
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Fagligt Fzelles
Forbund

Ansvar for egnede dzek
At lave en sanktion, hvor det alene er chauffgren, der bliver straffet, er meget
uhensigtsmeessigt.

Der er ikke et lige forhold i den tilgang, der skal vaere, nar det alene er chauffgren,
som star med en sanktion, hvis bilen fares med deek, der ikke er godkendt til karsel
den givne dag.

Der vil komme mange problemstillinger og ulige diskussioner mellem chauffgrer og
vognmaend, det er jo ikke sikkert, at vognmanden deler opfattelsen af, hvornar
daekkene pa bilen ikke er egnet til karsel.

Safremt en chauffer ikke vil kgre i bilen, enten fordi det fra start er uforsvarligt, eller
der er frygt for, at det kan blive uforsvarligt op ad dagen, vil et afslag om kgrsel

kunne fare til ansaettelsesmaessige konsekvenser.

Det er jo lange arbejdsdage og i mange tilfaelde over flere dage, hvordan kan man
palaegge en chauffar eneansvaret for at forudsige vejret.

De mange beder og hgje sanktioner i branchen giver allerede i dag flugt fra
branchen. Nar der nu ligges op til endnu en sanktion, der uden tvivl ofte vil fgre til
diskussioner, hvor den ulige magtbalance vil fgre til, at chauffaren kan presses til
at kare, vil flugten fra branchen gges.

3F Transport mener, at det er vognmanden, som ma sgrge for, at bilen er udstyret
med de deek, som lovgivningen kraever. Det er vognmanden, som ma baere den

gkonomiske sanktion, safremt bilen ikke er udstyret med daek, som passer til foret.

Den sanktion kan ikke ligge pa chauffgren alene.

Venlig hilsen

Flemming Overgaard
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CFU har ingen bemaerkninger til ovennaevnte hgring

Med venlig hilsen

Tinne Hjerrild Jakobsen
Fuldmaegtig

* *

CFU - Centralorganisationernes Fallesudvalg
Niels Hemmingsens Gade 10, 4.
1153 Kgbenhavn K

Direkte telefon 4224 1698
Mail: thj@skaf-net.dk
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oplysninger om indholdet.
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Dato 16. januar 2025

Til:

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Hgringssvar vedr. sagsnummer 2024-3810.

Sendt pa elektronisk til; trm@trm.dk

Hgring over udkast til forslag til lov om aendring af feerdselsloven (Forenkling af
Tempo 40- ordning, ansvar for eghede dek, revision af ledsagerordningen for kare-
kort til 17-arige og nedsaettelse af promillegraensen for farstegangserhververe m.v.)

1. Overordnede kommentarer til hgringsmaterialet

Landbrugserhvervet har falgende bemaerkninger: Ved mgdet i Transportministeriets 29.
august, hvor Faerdselsstyrelsen og Landbrugserhvervets Feerdselsgruppe deltog, blev der
naevnt at Tempo 40 ordningen ville blive aendret i 2025.

Ordningen skulle tilpasses, sa registrering i DMR (Motorregistret) ikke lzengere er en for-
udseetning for Tempo 40 godkendelse. Kravet skulle fremadrettet alene veere Tempo 40

maerkat uanset registreringsforhold — selvfglgelig under forudseetning af, at der foreligger
dokumentation for at karetgjerne er konstrueret til 40 km/t.

Erfaringen fra 2016, hvor Tempo 40 ordningen blev indfgrt, er at registrering i DMR har
veeret en stopklods for anvendelse af Tempo 40 for de fleste af landbrugserhvervets kg-
retgjer, da disse ikke er registreringspligtige — der er altsa ikke krav om nummerplade.

Derfor registreres landbrugets pahaengsvogne/-redskaber og motorredskaber ikke i DMR.
Traktorer pa landbrug er "godkendte traktorer” med nummerplade iflg. Karetgjsregistre-
ringslovens 84 (LBK179), men landbruget har ogsa et mindre antal traktorer uden num-
merplade (iflg. LBK179 §3).

2. Landbrugserhvervets kommentar til det konkrete udkast
Landbrugserhvervets hilser velkomment, at landbrugserhvervets anmodning om at a&en-
dret Tempo 40 reglerne, s de kan bruges i praksis, er blevet hgrt. Der er mange gode
tanker og forslag, der forbedrer Tempo 40 ordningen markant.

| dette hgringsmateriale er der ikke krav om nummerplade og derved registrering af land-
brugets pahaengsvogne og -redskaber i DMR. Det er en optimal lgsning. Hvis denne
fremgangsmade anvendes til specielt motorredskaber (og traktorer uden registrerings-
krav/inummerplade), er vi i mal.

Det er et stort problem, at den ny ordning stadig er afhaengig af DMR for motorredskabers
vedkommende (og traktorer uden registreringskrav/nummerplade). Mejetaerskere, finsnit-
tere, selvdrevne roe- og kartoffeloptagere, la&essemaskiner mv. er eksempler pa karetgjer
uden registreringskrav. De er derfor ikke registreret i DMR, og vil derfor heller ikke frem-
adrettet kunne Tempo 40 godkendes.
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Axelborg, Axeltorv 3
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Hvis kravet om registrering i DMR ikke fiernes, ma vi konstatere, at den ny Tempo 40 ord-
ning ikke Igser problemerne med Tempo 40 ordningen fra 2016, der aldrig har fungeret.
Og vi ved at tilpasning af DMR er urealistisk — erhvervet har prgvet siden 2016.

3. Landbrugserhvervet gnsker at papege understaende til genovervejelse
Landbrugserhvervet kan ikke understrege nok, at en lgsning som skitseret for pahaengs-
vogne og -redskaber uden registrering i DMR er den eneste rigtige lgsning.

Alternativ 1

Dog, i lovforslaget 2.1.1. til sidst, star der:

"Betingelserne for godkendelse til Tempo 40-karsel for godkendte eller registrerede trak-
torer og motorredskaber er, at disse er registrerede eller godkendte. Savel godkendte
som registrerede traktorer og motorredskaber er registreret i Karetgjsregistret, hvorfor der
ikke er andre betingelser geeldende for traktorer og motorredskaber, der er registreret i
Karetgjsregistret.”

Her og flere andre steder i lovforslaget anvendes formuleringen:
"betingelserne for godkendelse til Tempo 40-karsel for godkendte eller registrerede trak-
torer og motorredskaber er, at disse er registrerede eller godkendte.”

Hvis det kan tolkes som, at der bliver mulighed for, at motorredskaber kan registreres

som "godkendt motorredskab”, tilsvarende "godkendte traktorer” med nummerplade (iflg.

LBK179 84) er det den anden bedste lgsning for landbrug, da landbruget sa har en brug-

bar Tempo 40 ordning, der omfatter langt de fleste karetgjer:

e Godkendte traktorer med nummerplade iflg. LBK179 §4

e Motorredskaber, hvis de kan registreres som godkendt motorkgretgj svarende til
LBK179 84

e Pahaengsvogne og -redskaber, der efter lovforslaget ikke skal registreres i DMR

Alternativ 2

En tredje mulighed, hvor registrering i DMR opretholdes for alle traktorer og motorredska-
ber kunne vaere, at karetgjerne registreres i DMR pa stelnummer, p& baggrund af kareta-
jets CoC dokument — uden krav om nummerplade pa karetgijet.

Dansk Maskinhandlerforening oplyser, at stort set alle nye traktorers fgdselsattest — CoC
dokumentet — indtastes i DMR, uanset om karetgjet skal registreres. S& data er tilgaenge-
lige i DMR. Der er dog enkelte mindre traktorimportarer, samt parallelimportgrer, som
ikke har adgang til DMR, og dermed et ukendt antal kagretgjer som alene kommer i DMR
ved godkendelse eller registrering til godstransport. Det bgr dog ikke stoppe lgsningen.
Denne lgsning kreever dog at motorredskabers data ogsa kan indtastes i DMR.

Forslag til forberedelse af en ny traktorkategori

Vi har far drgftet muligheden for en ny traktorkategori svarende til EU-typegodkendte "b”
traktorer konstrueret til >40/t. | dag skal de registreres som lastbil. Det er et problem, fordi
geeldende krav til dimensioner for landbrugskaretgijer sa ikke er geeldende. Vi anfaegter
ikke, at "hgjhastighedstraktorer” fortsat skal kraeve lastbilkagrekort mv.

Vi er tidligere faet afslag med begrundelsen, at fordi Feerdselsloven definerer en traktor
som et kgretgj konstrueret til hgjst 40 km/t, er dette ikke muligt. En lille omformulering
kunne bane vej for, at dansk lovgivning senere bliver tilsvarende EU-lovgivningen.
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| forslagets 8§43 star der (minus det med grgnt markerede):

”Stk. 5. For biler og motorcykler, hvortil der er tilkoblet et ikke-registreringspligtigt pa-
haengsredskab, og for traktorer og motorredskaber ma hastigheden uanset § 42 ikke
overstige 30 km i timen. For EU-kategori “a” (40 km/t) traktorer og motorredskaber, som
er registreret i Karetgjsregistret, ma hastigheden dog ikke overstige 40 km i timen. For
vogntog bestdende af en traktor eller et motorredskab, der er registreret i Karetgjsregi-
stret, tilkoblet et pAhaengskaretgj, ma hastigheden dog ikke overstige 30 km i timen. For
vogntog bestdende af en traktor eller et motorredskab, som er registreret i Karetgjsregi-
stret, tilkoblet et pAhaengskaretgj, der opfylder betingelser fastsat efter stk. 12, ma ha-
stigheden dog ikke overstige 40 km i timen.”

Hvis den grant markerede tekst indsaettes, er der abnet op for senere oprettelsen af en
ny traktorkategori svarende til EU-kategori "b” (iflg. EU167/2013) med en konstruktiv ha-
stighed pa mere end 40 km/t.

Spargsmal til hgringssvaret rettes til undertegnede.
Pa vegne af Landbrugserhvervet

Henning Sjgrslev Lyngvig
Chefkonsulent
Landbrug & Fgdevarer F.m.b.A.

M +45 9117 7620 | E hsl@seges.dk

Det indsendte er pa vegne af:
o Dansk Agroindustri
¢ Dansk Maskinhandlerforening
o Danske Kartofler
e Danske Sukkerroedyrkere
e Landbrug & Fgdevarer
e SEGES Innovation
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HORESTAs hgringssvar vedr. revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige

| HORESTA takker vi for muligheden for at afgive vores hgringssvar vedr. revision af ledsagerordningen
for kerekort til 17-arige.

Vi er glaeder os over intentionen bag lovforslaget om at fremme unge 17-ariges mobilitet i
landdistrikterne - hvor alternativerne til at transportere sig i bil er begraensede - ved at give dem
mulighed for at kgre uden ledsager.

Desvaerre vil lovforslaget ikke give vores medlemsvirksomheder i landdistrikterne bedre vilkar i forhold
til at rekruttere og fastholde elever og unge medarbejdere inden for hotel- og restaurationserhvervet.

Vi ser nemlig en betydelig haemsko, hvis forslaget skal have den gnskede, fulde effekt for vores erhverv.

Forsggsordningen giver kun mulighed for, at de unge kan kgre i tidsrummet fra kl. 05.00 til kl. 20.00. |
hotel- og restaurationsbranchen foregar arbejdet ofte uden for dette tidsrum, hvorfor forslaget ikke vil
fa den gnskede effekt for vores erhverv, som beskaftiger i omegnen af 18.000 unge medarbejdere og
elever udenfor de stgrre byer.

Vi forstar, at hensigten bag det begraensede tidsrum er, at de unge skal have mulighed for at fa den
almindelige hverdag til at haenge sammen i forhold til uddannelse, arbejdsliv og fritid, men at forslaget
ikke skal give mulighed for fritidskgrsel i de sene aften- og nattetimer. Det har vi fuld forstaelse for.

Derfor foreslar vi, at unge i malgruppen, der kan dokumentere, at de har en legitim arsag til at kgre
uden for det foreslaede tidsrum — eksempelvis for at komme til og fra arbejde/lzereplads — dispenseres
fra denne del af lovforslagets bestemmelser.

Venlig hilsen
Maria Olafsson
Politisk chef i HORESTA

Hotel ® Restaurant
& Turisterhvervet

Vodroffsvej 32
1900 Frederiksberg C

Tel. +45 35 24 80 80
Fax +45 35 24 80 88

v.horesta.dk

horesta@horesta.dk

cvr.nr. 1701 48 11
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Titel: Haring over udkast til forslag til lov om aendring af faerdselsloven (Forenkling af Tempo 40- ordning, nedsaettelse
af promillegraensen for fagrste-gangserhververe m.v.), sagsnummer 2024-3810
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Bilag: Notat om lovforslag vedr. nedsaettelse af promillegreense mv..docx;

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Til Transportministeriet

| anledning af ovennaevnte hgring tillader vi os at fremsende et notat af dags dato med vores bemaerkninger og
anbefalinger til udkastet til lovforslag.

Med venlig hilsen
Niels Waage Mikhael Andersen

Fhv. retspraesident specialkonsulent, @stjyllands politi
Telefon 24 67 59 57 telefon 30 70 80 13



Notat om dele af Transportministeriets udkast til forslag til endring af feerdselsloven (Nedszattelse
af promillegraensen for ferstegangserhververe m.v.)

1. Indledning

Transportministeries udkast til forslag til lov om &ndring af feerdselsloven udsendt til hgring den
17. december 2024 (herefter lovforslaget) indeholder bl.a. en udvidelse af begrebet spirituskarsel. |
dag foreligger der spirituskarsel efter promillekriteriet (feerdselslovens § 53, stk. 1), nar et
motordrevet karetgj (keretej, der er forsynet med motor som drivkraft) fares eller forsgges fort,
efter at fgreren har indtaget spiritus i et sadant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet under
eller efter karslen overstiger 0,50 promille. Efter lovforslaget skal der indsettes en ny bestemmelse
som 8 53, stk. 2, hvorefter der ogsa foreligger spirituskarsel, nar en almindelig bil (kategori B) fares
eller forsgges fart af en farer, der har indtaget spiritus i et sadant omfang, at alkoholkoncentrationen
i blodet under eller efter karslen overstiger 0,20 promille, hvis

1) forholdet er begaet inden for de farste 3 ar efter farstegangserhvervelse af retten til at fare
almindelig bil (kategori B), eller

2) forholdet samtidig udger en overtreedelse af eller forsgg pa overtreedelse af § 56, stk. 1, 1. pkt.
(karsel uden erhvervet karekort).

Det fremgar af lovforslaget og bemarkningerne hertil, at spirituskarsel efter den foreslaede nye
bestemmelse med en alkoholpromille i intervallet 0,21 til 0,50 promille skal sanktioneres efter

galdende regler og praksis for spirituskersel i intervallet 0,51 til 1,20 promille. Den foreslaede

bestemmelse medfgrer saledes ikke, udover den foreslaede nedsettelse af promillegraensen for

farstegangserhververe m.v., endringer i sanktionsfastsattelsen i spiritussager.

Den foreslaede udvidelse af spirituskarsel-begrebet er en nyskabelse inden for dansk faerdselsret,
idet det ikke lengere (alene) er farerens tilstand og karsel, der bliver bestemmende for, om der
foreligger en strafbar feerdselsforseelse. Efter lovforslaget vil tillige det tidsrum, den pagaeldende
har haft kerekort (eller det forhold, at den pageeldende slet ikke har haft kerekort) indga i
gerningsindholdet for strafbar spirituskarsel efter den nye foreslaede bestemmelse.

Dette indebarer en veesentlig forskelsbehandling mellem de farere af almindelige biler (kategori B),
der ikke har haft karekort leengere end 3 ar (eller slet ikke har erhvervet karekort) og alle andre
motorferere, herunder personer, der fgrer andre motordrevne karetgjer end almindelig bil (kategori
B), f.eks. lastbil og bus, motorcykel og stor knallert.

Forskelsbehandlingen viser sig derved, at personer, der farer eller forsgger at fgre en almindelig bil
(kategori B) med en promille mellem 0,21 og 0,50 anses for at kare spirituskersel, hvis karslen sker



inden for de farste 3 ar efter farstegangserhvervelse, eller fareren ikke har erhvervet karekort, mens
en tilsvarende karsel ikke er spirituskersel og dermed ikke er strafbar, hvis karslen foregar med alle
andre motordrevne karetgjer end almindelig bil (kategori B), f. eks. lastbil, bus eller motorcykel,
eller hvis den foregar mere end tre ar efter farstegangserhvervelsen af karekortet.

Den saledes beskrevne forskelsbehandling forekommer os meget betenkelig, idet den gennemfares
i et meget fintmasket sanktionssystem, der er opbygget over en lang arreekke efter principper og ud
fra forudsztninger, hvori der ikke indgar en forskelsbehandling af den beskrevne karakter.

| dette notat vil vi knytte nogle bemaerkninger til de nogle af de principielle beteenkeligheder, som
lovforslaget giver anledning til. Vi vil i afsnit 2 behandle den forskelsbehandling, der gennemfares
mellem farere af almindelige biler (kategori B) og andre motordrevne karetgjer. | afsnit 3 vil vi
sammenligne, hvorledes personer, der er omfattet af det nye spirituskarsel-begreb er stillet
strafferetligt i forhold til andre farere af motordrevne karetgjer. Endelig vil vi i afsnit 4 fremkomme
med forslag til, hvorledes man kan afbgde de mest dramatiske konsekvenser af den
forskelsbehandling mellem de forskellige motorferere, som lovforslaget indebarer.

2. Hvorfor er det kun farere af almindelige biler (kategori B), der omfattes af den foreslaede
udvidelse af spirituskarsels-begrebet?

Sa vidt vi kan se, gives der i lovforslagets bemarkninger ingen begrundelse for, at det alene er
farere af almindelig bil (kategori B), der vil blive omfattet af det nye spirituskarsels-begreb. Den
eneste forklaring herpd, vi kan forestille os, er, at der i lovforslaget leegges op til, at 17- arige, der
efter den gaeldende forsggsordning kan fa kerekort og derefter fare almindelig bil (kategori B), men
ikke andre typer af motordrevne keretgjer, skal have adgang til at kgre uden ledsager i tidsrummet
kl. 05.00 — 22.00. Nedseettelsen af promillegreensen for fagrere af almindelig bil (kategori B) kan
derfor maske opfattes som en begraensning af denne udvidede adgang for 17-arige til at fare
almindelig bil (kategori B) uden ledsager. Imidlertid vedrarer nedseettelsen af promillegraensen en
langt starre gruppe personer end 17-arige. Vi har endvidere meget svaert ved at se nogen saglig
begrundelse for, at der skulle geelde en hgjere promillegreense for farere af f.eks. motorcykel eller
bus end for almindelig bil (kategori B). Tveertimod synes de begrundelser, der i lovforslaget
bemarkninger gives for, at promillegraensen for nye trafikanter skal senkes for karsel med
almindelig bil (kategori B), at veere (mindst) fuldt ud lige sa deekkende for alle de gvrige typer af
motordrevne karetgjer.

3. Sammenligning af de strafferetlige positioner for personer, der er omfattet af det foreslaede nye
spirituskersels-begreb og andre motorfarere

Som ovenfor naevnt indebarer lovforslaget, at karsel med en promille i intervallet 0,21-0,50 skal
sanktioneres efter de almindelige regler og praksis for spirituskarsel i intervallet 0,51 til 1,20
promille.



En farstegangs spirituskarsel med en promille mellem 0,51 og 1,20 uden skeerpende
omstendigheder medfarer i dag efter praksis en bgde pa en maneds nettolgn ganget med
alkoholpromillen og karselsforbud, hvis forholdet er begaet inden for 3 ar efter erhvervet karekort

En enkeltstaende farstegangs spirituskarsel, der er omfattet af lovforslaget, med en promille pa
f.eks. 0,25, vil sdledes fare til en bade pa en fjerdedel af en maneds nettolgn og karselsforbud, mens
en karsel med en promille pa 0,25, der ikke er omfattet af lovforslaget (enten fordi fgreren har haft
karekort til almindelig bil (kategori B) i mere end 3 ar, eller fordi karslen er foregaet i f.eks. en bus,
lastbil eller pa motorcykel) vil veere straffri.

Den saledes beskrevne forskelsbehandling kan siges at veere af relativt beskeden raekkevidde, nar
det drejer sig om en farstegangs spirituskarsel. Det forholder sig ganske anderledes i andre
situationer, f.eks. hvis der — ud over selve spirituskerslen — foreligger skeerpende omsteendigheder i
form af alvorlige karselsfejl, eller der er tale om to eller flere spirituskersler til samlet pademmelse.

Vi vil i det falgende behandle to andre tilfeeldegrupper, nemlig 1) gentagelsestilfeelde og 2) tilfeelde,
hvor fareren i forbindelse med karslen har gjort sig skyldig i uagtsomt manddrab. | begge
tilfeeldegrupper forekommer forskelsbehandlingen at veere helt uproportionel og naeppe tilsigtet.

3.1. Gentagelsestilfeelde

Hvis en motorfarer, der er demt for spiritus- eller narkokarsel (fortilfeeldet) inden for en periode pa
tre eller fem ar pa ny gar sig skyldig i en forseelse (den nye karsel), indebeerer fortilfeldet, at
sanktionerne for den nye karsel bliver veaesentligt strengere, som regel bade i henseende til straf og
frakendelse af farerretten.

Eksempel 1. Karer en motorfgrer ved fortilfeeldet f.eks. spirituskarsel med en promille pa 1,00
(uden skearpende omstendigheder), vil vedkommende blive idgmt en bgde pa en maneds netto lgn
og fa kerekortet betinget frakendt eller blive idemt karselsforbud. Kerer han eller hun inden for 3 ar
pa ny spirituskarsel med en tilsvarende promille, bliver den pagaldende pa grund af
gentagelsesvirkningen af fortilfeeldet idemt 10 dages feengsel, som regel betinget med vilkar om
samfundstjeneste eller alkoholistbehandling, og far frakendt karekortet ubetinget i 3 ar.

Eksempel 2. Karer den pageeldende herefter inden for 5 ar atter spirituskgrsel med en promille pa
1,00, bevirker de to tidligere domme, at han eller hun idemmes 20 dages ubetinget feengsel og far
frakendt kerekortet ubetinget i 5 ar.

Det forhold, at sanktionerne for spirituskersel efter det foreslaede udvidede spirituskarsels-begreb
efter lovforslaget skal svare til de geeldende regler for spirituskarsel, vil bevirke, at en farer, der er
omfattet af det udvidede spirituskarsels-begreb, og som i eksempel 1 karer med en promille i
intervallet 0,21 - 0,50, vil blive idemt 10 dages feengsel, som regel betinget med vilkar om
samfundstjeneste eller alkoholistbehandling, og fa frakendt kagrekortet ubetinget i 3 ar, mens en
sadan karsel vil veere straffri for en person, der ikke er omfattet af det udvidede spirituskarsels-



begreb.

Kares der i et tilfelde som i eksempel 2 med en promille pa mellem 0,21 og 0,50, vil den, der er
omfattet af det udvidede spirituskarsels-begreb blive idemt 20 dages ubetinget feengsel og fa
frakendt karekortet ubetinget i 5 ar, mens forholdet er straffrit for andre motorfarere.

Tilsvarende vil en motorfarer, der er omfattet af det udvidede spirituskarsels-begreb, i et
fjerdegangstilfeelde blive idemt 30 dages ubetinget feengsel og fa frakendt karekortet ubetinget i 10
ar, mens en sadan karsel vil vere straffri for den, der ikke er omfattet af det udvidede
spirituskarsels-begreb.

3.2. Karsel, der bevirker, at fareren demmes for uagtsomt manddrab

Efter straffelovens 8§ 241 straffes den, som uagtsomt forvolder en andens dgd, med bgde eller
feengsel indtil 4 maneder eller under searligt skaerpende omstandigheder med fengsel indtil 10 ar. |
§ 241, 2. pkt. er det bestemt, at hvis forholdet er begaet i forbindelse med bl.a. spirituskarsel, anses
dette som en sarligt skeerpende omstendighed.

I praksis idemmes der som udgangspunkt bagde, hvis en motorfarer i en faeerdselssituation findes
skyldig i uagtsomt manddrab. Er forholdet begaet i forbindelse med spirituskarsel, og der saledes
efter straffelovens § 241, 2. pkt. foreligger sarligt skeerpende omstendighed, udmales straffen efter
de senere ars skarpelser af straffeloven i praksis til ubetinget feengsel i mindst 3 ar.

Dette vil indebare, at den bilist, der er omfattet af det udvidede spirituskarsels-begreb, og som med
en promille pa mellem 0,21 og 0,50 gar sig skyldig i uagtsomt manddrab, ma imgdese en
feengselsstraf pa mindst 3 ars ubetinget feengsel, mens den motorfarer, der ikke er omfattet af det
udvidede spirituskersels-begreb, i en tilsvarende situation som udgangspunkt alene vil blive idemt
bade.

4. Forslag til imgdegaelse af de mere vidtgaende tilfeelde af forskelsbehandling som falge af det
udvidede spirituskersels-begreb.

4.1. Imgdegaelse af de mest vidtgaende konsekvenser af forslaget om, at sanktionsfastsattelsen for
spirituskarsel i intervallet 0,21 — 0,50 skal fglge reglerne om sanktionsfastszettelsen for
spirituskarsel i intervallet 0,51-1,20 promille

4.1.1. De nye regler om sanktionsfastseettelsen i sager om hashkarsel

Ved lov nr. 695 af 8. juni 2017 om &ndring af feerdselsloven blev hashkgrsel udskilt som et seerligt
delikt fra de gvrige former for narkokgrsel. Hidtil havde karsel med en koncentration af det aktive
stof i hash tetrahydrocannabinol (THC) i blodet over en bagatelgraense pa 0,001 mg THC pr. kg.
blod vaeret anset som en overtraedelse af den generelle bestemmelse i feerdselslovens § 54, stk. 1,
der fastseetter en nulgraense for karsel med trafikfarlige stoffer i blodet. VVar denne bestemmelse
overtradt, blev sanktionerne (straf og frakendelse af karekortet) fastsat uden hensyntagen til, hvor



hgj koncentrationen af trafikfarlige stoffer (herunder THC) i blodet havde varet under karslen.

Nar hashkarsel i faerdselsloven blev udskilt som en serlig forseelse, skyldtes det et politisk gnske
om, at sanktionsfastseettelsen for hashkarsel kom til at svare til sanktionsfastseettelsen for
spirituskarsel, hvor straf og frakendelse af farerretten gradueres efter grovheden af spirituskarslen,
dvs. efter, hvor hgj farerens alkoholpromille havde veeret under karslen.

Man gik efter bemaerkningerne til lovforslaget ud fra,

1) at karsel med over 0,009 mg THC pr. kg. blod (i det fglgende benaevnt hgjhashkarsel”) svarer
kersel med en alkoholpromille pa over 1,20.

2) at karsel med over 0,003 mg, men ikke over 0,009 mg THC pr. kg. blod (i det fglgende benavnt
”’mellemhashkarsel”) svarer til en alkoholpromille over 0,50, men ikke over 1,20, og at

3) karsel med over 0,001 mg, men ikke over 0,003 mg THC pr. kg. blod (i det falgende benavnt
“lavhashkarsel”) svarer til en alkoholpromille pa ikke over 0,50.

4.1.1.1.Vedr. straffen for hashkarsel

1. gangs hashkarsel

Som navnt ovenfor er straffen for farstegangs spirituskarsel med en promille mellem 0,51 og 2,00
en bgde pa en maneds nettolgn ganget med promillen. En tilsvarende udmaling af bagdestraffen for
hashkarsel, hvor der ikke er tale om nogen alkoholpromille, er ikke mulig. | stedet fremgar det af
bemarkningerne til forslaget til lov 695/2017, at straffen for farstegangstilfelde af hgjhashkarsel og
mellemhashkarsel forudszttes fastsat til 1 maneds nettolgn, svarende til en fgrstegangs
spirituskersel med en promille pa 1,00.

Skulle lavhashkarsel, der som naevnt anses for at svare til karsel med en promille ikke hgjere end
0,50, pademmes som en sadan karsel, ville der ikke blive tale om straf eller frakendelse, idet karsel
med en promille, der ikke overstiger 0,50 promille, ikke falder ind under definitionen for
spirituskarsel i feerdselslovens § 53, stk. 1, og derfor ikke er strafbar. Denne konsekvens af det
ellers foretrukne princip om, at sanktionerne for hashkarsel skulle svare til sanktionerne for
spirituskarsel, enskede lovgiver ikke at drage. | stedet blev det fastsat, at lavhashkarsel skulle
medfare en straf pa 1/2 maneds nettolgn.

Gentagen hashkersel

2. gangs og senere hgjhash- og mellemhashkarsler straffes fuldsteendig pa samme made som 2.
gangs- og senere spirituskarsler med en promille i intervallet 0,51-2,00. F.eks. straffes en 2. gangs
hgjhash- eller mellemhashkearsel lige som en 2. gangs spirituskersel med 10 dages fengsel, typisk
betinget med vilkar om samfundstjeneste eller alkoholistbehandling eller behandling mod
narkotikamisbrug. En 5. gangs hgjhash- eller mellemhashkarsel straffes ligesom en 5. gangs



spirituskarsel med en promille i intervallet 0,51-2,00 karsel med ubetinget faeengsel i 40 dage.

Til forskel fra, hvad der gelder hgjhash- og mellemhashkgrsel, har afggrelser om straf for
lavhashkersel ingen gentagelsesvirkning pa senere tilfelde af hashkarsel (eller andre
feerdselslovforseelser). Straffedomme for andre forseelser end lavhashkarsel, f.eks. spirituskarsel
eller hgjhash- eller mellemhashkarsel har heller ingen gentagelsesvirkning pa en senere
lavhashkersel. Straffen for lavhashkarsel er saledes 1/2 manedslan, uanset hvilken gang
lavhashkersel, der er tale om, og uanset om den pageeldende tidligere er straffet for andre
overtreedelser af feerdselsloven.

4.1.1.2. Vedr. frakendelse af farerret for hashkarsel

Der sker frakendelse af farerretten for hgjhash- og mellemhashkarsel efter fuldsteendig samme
retningslinier som en tilsvarende spirituskarsel. Saledes idemmes der ved farstegangs
mellemhashkarsel inden for de farste 3 ar efter erhvervet karekort karselsforbud ligesom ved en
dertil svarende spirituskarsel (promille i intervallet 0,51-1,20). Farste gangs hgjhashkersel farer
som en tilsvarende spirituskarsel (promille over 1,20) til ubetinget frakendelse i 3 ar. Endvidere
bevirker gentagen hashkersel et antal ars ubetinget frakendelse, fuldsteendig svarende til det antal
ars frakendelse, en tilsvarende gentagen spirituskarsel farer til.

Lavhashkarsel medfarer ikke karselsforbud eller frakendelse af karekortet, men et klip i karekortet.
Efter reglerne om Klip i karekortet, medfarer 3 klip betinget frakendelse af farerretten, uanset hvad
der er anledningen til de enkelte klip (2 klip og karselsforbud, hvis forseelserne er begaet inden for
de farste 3 ar efter farstegangserhvervelse af farerretten). Hvis en farer herefter inden for 3 ar far
yderligere 3 (henholdsvis 2 klip), skal fgrerretten frakendes ubetinget, jf. feerdselslovens § 126, stk.
1,nr.7.

4.1.2. Hvis sanktionerne for spirituskersel med en promille mellem 0,21 og 0,50 kommer til at svare
til sanktionerne for lavhashkarsel, vil det veere i overensstemmelse med intentionerne bag
loveendringen i 2017 og afbgde de mest vidtgdende konsekvenser af lovforslaget

Bliver spirituskersels-begrebet i overensstemmelse med lovforslaget udvidet til i visse tilfeelde ogsa
at omfatte karsel med en promille mellem 0,21 og 0,50, vil der foreligge en karsel svarende til
lavhashkersel. Nar det i lovforslaget foreslas, at sanktionerne for spirituskarsel med en promille
mellem 0,21 og 0,50 skal svare til sanktionerne for spirituskarsel mellem 0,51 og 1,20 (der svarer til
mellemhashkarsel), vil der saledes opsta en ny forskel pa principperne for sanktionsfastsattelsen for
henholdsvis spirituskersel og hashkarsel, i modstrid med de intentioner, der bar loveendringen i
2017. Lovforslagets bemaerkninger ses ikke at komme ind pa denne problemstilling. En
overensstemmelse med intentionerne bag lovendringen i 2017 vil kunne opnas, hvis
sanktionsfastszettelsen for spirituskersel med en promille mellem 0,21 og 0,50 kommer til at svare
til sanktionsfastszettesen for lavhashkaersel.

Dermed vil den ovenfor under pkt. 3.1. beskrevne dramatiske forskelsbehandling mellem farere, der



har haft kerekort i henholdsvis over og under 3 ar, blive afbadet vasentligt, navnlig derved, at
tidligere afgarelser om spiritus- eller narkokarsel ikke vil have gentagelsesvirkning pa spirituskersel
efter den foreslaede § 53, stk. 2 (karsel i intervallet 0,21 - 0,50 promille)

4.2. Imgdegaelse af forskellen i strafudmalingen for uagtsomt manddrab efter om den pagealdende
farer er omfattet af den foreslaede udvidelse af spirituskarsels-begrebet eller e;j.

En imgdegaelse af den dramatiske forskelsbehandling, der vil ske mellem fgrere, der demmes for
uagtsomt manddrab i forbindelse med en kgrsel med en promille i intervallet 0,21 og 0,50, alt efter
om de pageldende er omfattet af det foreslaede udvidede spirituskarsels-begreb eller ej, jf. ovenfor
i afsnit 3.2., vil kunne ske ved, at det af straffelovens § 241 kommer til at fremga, at den skerpelse,
der sker af straffen for uagtsomt manddrab, der er begaet under spirituskersel, ikke omfatter
spirituskarsel efter den foreslaede nye bestemmelse i feerdselslovens § 53, stk. 2, f.eks. saledes at
bestemmelsen formuleres saledes:

§241

Den, som uagtsomt forvolder en andens ded, straffes med bade eller feengsel indtil 4 maneder eller
under serligt skeerpende omstendigheder med feengsel indtil 10 ar. Er forholdet begaet i
forbindelse med spirituskersel efter feerdselslovens § 53, stk. 1, eller 3, overtraedelse

af feerdselslovens § 54, stk. 1 eller 2, serligt hensynslgs karsel eller de groveste
hastighedsovertraedelser, anses dette som en szrligt skeerpende omstendighed.*

(En tilsvarende &ndring bar ske af straffelovens § 249 om uagtsom betydelig legemsbeskadigelse)

Roskilde, den 14. januar 2025 Aarhus, den 14. januar 2025
Niels Waage Mikhael Andersen
Fhv. retspraesident Specialkonsulent, @stjyllands politi

! Det bgr i den forbindelse overvejes at &ndre straffelovens § 241, 2. pkt. yderligere, saledes at heller ikke
lavhashkarsel skal anses som en sarligt skaerpende omstendighed ved uagtsomt manddrab. Hermed ville man fjerne
det paradoks, der ligger i, at bemarkningerne til forslaget til ovennavnte &ndring af feerdselsloven fra 2017 formentlig
ma forstas saledes, at en lavhashkarsel ikke i sig selv bevirker, at der foreligger en uagtsomhed, der er tilstrekkelig
betydelig til, at der demmes for uagtsomt manddrab, samtidig med at en lavhashkarsel begaet i forbindelse med en
anden forseelse, der bevirker, at der demmes for uagtsomt manddrab, medfarer en strafforhgjelse fra bade til 3 ars
ubetinget feengsel. Dette er f.eks. sket ved en Vestre Landsrets dom af 29. april 2024, refereret i Tidsskrift for
Kriminalret 2024, side 133. Procesbevillingsnaevnet har den 22. november 2024 givet tilladelse til, at denne dom ankes
til Hgjesteret. Om problematikken kan henvises til Niels Waage Spiritus- og narkokarsel, 8. udgave, s. 463-470.
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Tak for muligheden for at afgive hgringssvar til:

Horing over udkast til forslag til lov om a&ndring af faerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-
ordning, ansvar for egnede dzk, revision af ledsagerordningen for kerekort til 17-arige og
nedsattelse af promillegransen for farstegangserhververe m.v.)

Dansk Automat Brancheforening har ingen kommentarer til forslaget.

Med venlig hilsen

Gunnar Sgrensen
Formand

Dansk Automat Brancheforening
TIf.: +45 40 35 55 33

E mail:. gus@d-a-b.dk
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Dette hgringssvar vedrgrer den del af lovforslaget, der handler om at give mulighed for, at
17-arige med B-kerekort kan kare uden ledsager i tidsrummet 05:00 - 20:00. Jeg har ikke
bemeerkninger til resten af lovforslaget.

Lad mig starte med at fortaelle om vores egen s@ns start som bilist. Han er fadt 18. april
2007, og fik sit karekort den 6. november 2024. Vi har benyttet os af alle muligheder for at
lade ham kgre med en af os som ledsager. Vi kgrer korte ture i hverdagen med bytrafik,
mgarkekgarsel, karsel i glat fare mv. Vi har kunnet gve parkering under forskellige vanskelige
forhold, og vi har kert laengere ture pa flere hundrede kilometer pa motorvej. Det fungerer
virkelig godt, og vi fortsaetter, indtil han om nogle maneder fylder 18 ar, og bliver “sat fri” pa
vejene.

Vi synes, at de eksisterende regler er en virkelig god ide. Vores s@n har haft mulighed for at
fa rutine i trafikken samtidig med, at han kan stgatte sig til os. Det forhold, at han ifelge
eksisterende lovgivning kun ma kgre, nar han har en ledsager, bevirker, at der er en accept
af netop det vilkar. Det er ikke mor og far, der har besluttet en regel. Folketinget har
besluttet, at hvis han vil kere som 17-arig, sa er det dét, som er vilkaret.

Hvis lovforslaget bliver vedtaget som planlagt, s& kan vores sgns lillebror tage sit karekort
pa et tidspunkt, hvor han ma kere alene, nar han er 17 ar. Jeg ved, at han stadig ikke ma

kare alene mellem kl. 20:00 - 05:00. Men helt aerligt, sa er det jo ikke et tidsrum, hvor han
kommer til at kare ret meget alligevel.

Med vedtagelse af dette lovforslag gennemfgrer man i realiteten, at unge kan kare 1 ar
tidligere, end de kunne farhen. Ulykkesstatistikkerne for unge mellem 18-25 ar forteeller mig,
at det er en forkert retning at ga. Det kan kun gere den statistik veerre, at de unge er endnu
yngre, nar de far kerekort. Det bekymrer mig en del. Jeg synes ikke, at aget mulighed for
mobilitet er en god grund til at risikere en forvaerring af ulykkestatistikkerne. Jeg synes, at
det nye lovforslag er pa graensen til at vaere uansvarligt. Den nuveerende ordning er virkelig
god. Lad os dog fortsaette med den.

Med venlig hilsen
Kenneth Poulsen

Skellerupvej 53
8600 Silkeborg
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Hej!

Forst vil jeg kort praesentere mig selv, jeg hedder Maria, er 53 ar og bor i Hirtshals , en lille by med minimum
af offentlig transport. Jeg har 4 bern

At der er et minimum af offentlig transport i yderomraderne, har politikerne selv serget for. De har lavet en
afvikling af offentlig transport, ved at lukke de sma skoler og institutioner i yderomraderne, i stedet for at lave
en udvikling.

Det var lige en anden side af sagen, jeg havde brug for at nevne :)

HVAD ANGAR AT DE 17 ARIGE MA KORE ALENE, NEJ NEJ NEJ, DET ER VIRKELIG DEN
DARLIGSTE IDE

Jeg har en son, Nikolaj hedder han, Nikolaj blev 26 ér.

Nikolaj var med i en forferdelig tragisk trafikulykke, som omfattede 5 drenge mellem 21 og 26 ar i en bil.
Drenge hvis hjerner knap er feerdigudviklet 1 denne alder. Drenge som sammen er en gruppe, man ikke ret
gerne vil skille sig ud , drenge som tror de er udedelige i denne alder.

Kort fortalt om ulykken, men sen var passager i bilen, han sad bagi, med sele.

Ifolge bilinspektoren har bilen kert mindst 155 km i timen plus/minus 15, ergo kan bilen nemt have kert 170
km 1 timen pé en landevej, hvor man ma kere 80 km i timen, da bilen kerte galt.

De her drenge synes sikkert, det var sjovt at kere sterkt og jeg er sikker pa, de har opildnet hinanden, sa det
tog overhénd, derudover viste det sig, at forer af bilen havde en promille pd 1,27 da uheldet sker. Bilen kerer
af vejen, min sen er dod pa stedet, af et stort abent kraniebrud. 3 af de andre drenge kom sa slemt til skade, at
de ikke fir en hverdag igen, som de havde for.

Ulykken skete d. 30 oktober 2021, sa det er over 3 ar siden.

Den dato har @ndret vores liv pé alle mader.

Vi savner Nikolaj sa ubeskriveligt, vores hjerter vil altid mangle et keempe stykke, man kommer sig ikke over
det, man laerer ikke at leve uden, man er knust.

Min familie bliver aldrig den samme igen, det her har haft si store konsekvenser for sdaad mange mennesker .
Mine piger bliver aldrig de samme, de har reageret pa hver sin made , men en af mine piger , gik sé langt ned i
hendes sorg og savn, at hun matte have hjalp, der kom stoffer ind over, hun blev indlagt grundet
selvmordsforseg. Det resulterede i, at jeg 1 dag har hendes 4 arige son 1 pleje, han har ikke leengere en mor,
der kan tage sig af ham.

Min far var pa daverende tidspunkt lige blevet diagnosticeret med demens, en demens, som tog et keempe
spring, da hans barnebarn dede.

Jeg selv er stadig sygemeldt efter ulykken, en ting jeg bestemt ikke ensker at vaere og ikke har provet for, men
jeg kan ikke fungere pa en arbejdsplads pt.

Jeg tager ud pa erhvervsuddannelser og fortaller historien om Nikolajs ulykke, pa mange af disse
erhvervsuddannelser er der en del 17 arige, og jeg forstar slet slet ikke, at [ kan mene de 17 &rige er modne
nok til at kere bil alene.

Jeg oplever at de 17 arige er lige s umodne , som en 17 4rig skal vere, de presser hinanden, de fjanter, de ser
ikke alvoren i det, nar de er i en forsamling, de feler sig udedelige. De bliver meget rorte af min historie, de
bliver meget stille. Men de ville for pokker da vere sé forferdeligt , at vi prover at forebygge, hvis 1 mener at
17 &rige er modne nok til at kere bil og vi deraf skal ud og fortelle endnu flere historier om forfardelige
ulykker og unge mennesker, som kommer sa slemt til skade eller der.

Jeg er ikke et sekund i tvivl om, at vi kommer til at se endnu flere ulykker, hvis de 17 drige far lov at kere
alene, jeg forstar simpelthen ikke at man kan lukke gjnene for de konsekvenser, alle ved da, at 17 arig vil gere



ting de ikke ma, ogsé 1 biler.

En 17 &rigt kan umuligt have erfaring nok til at kere alene, hvis nu de absolut skal have lov, at kere bil, sé lad
dem for pokker kare med en ledsager. I giver ogsa de 17 drige et ansvar, de 1 min optik ikke skal std med,
hvordan skal en 17 arig handle, hvis de er skyld i, at et andet menneske mister livet eller kommer slemt til
skade 1 trafikken. Det kan vi ikke vere bekendt at give dem ansvar for.

Jeg forstar simpelthen ikke fornuften 1 det, vi ber gere alt hvad vi kan , for at nedbringe antallet af alvorlige
ulykker i trafikken, i stedet for, at traeffe beslutninger, som pa alle mider traekker i den anden retning.

Hvad promillegraensen gelder, hvor man foreslar at s@tte den ned til 0,2 for de unge, tenker jeg maske det
burde gelde generelt for alle, ikke blot for de unge. Dette kaldes ogsé forebyggelse.

Jeg personligt er simpelthen s& bekymret for de 17 arige, jeg synes man med dette forslag setter de unge i en
position de ikke skal vare 1, man giver dem et ansvar de pa ingen made er modne nok til at have.

Jeg onsker ingen skal igennem det, som vi er igennem, jeg ensker ingen skal savne og mangle deres barn, pd
samme made, som jeg savner Nikolaj.

Der er i forvejen for mange af os foraldre der har mistet deres barn, eller star med et svaert handikappet barn,
efter disse ulykker med unge mennesker.

VZER SOD IKKE AT LAVE DEN GRUPPE AF OS STORRE UNODVENDIGT.

MVH

Maria Beermann

Hojersgade 26

9850 Hirtshals
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Til Folketinget

Jeg skriver til jer med et utrolig vigtigt budskab, der ligger mig dybt pa sinde. Jeg har selv mistet min bror i
en trafikulykke, og jeg ved derfor af personlig erfaring, hvilke tragiske konsekvenser en ulykke har for de
pargrende og den ramte familie. Smerten og savnet er ubeskriveligt, og ingen familie burde opleve den
sorg, som min familie har gennemgaet.

Det er virkelige mennesker, der dgr i trafikken, og de er ikke blot tal i en statistik. Hver ulykke repraesenterer
et liv, der gar tabt, og en familie, der efterlades i sorg.

Jeg tager jeevnligt ud pa erhvervsuddannelser og deler historien om min brors ulykke. Det ggr jeg for at
skabe opmaerksomhed om trafiksikkerhed og pavirke de unge til at tage ansvar, nar de feerdes i trafikken.
Gennem disse mgder oplever jeg desvarre, at mange unge pa 17 ar ikke er modne nok til at kgre alene i
trafikken. De mangler den ngdvendige erfaring, modenhed og rutine, som kun opnas gennem laengere tids
kgrsel med en ledsager.

Formalet med lovforslaget er at gge mobiliteten for unge, saerligt i landdistrikterne. Det finder jeg utrolig
problematisk, da det ogsa er her, der sker flest ulykker. Derfor bekymrer det mig dybt, at der overvejes at
lade unge pa kun 17 ar kgre alene. Jeg frygter, at dette vil fgre til flere ulykker med alvorlige konsekvenser.
Jeg forstar ikke, hvordan man kan lukke gjnene for de potentielle tragedier, som denne beslutning kan
medfgre. Det bekymrer mig ogsa, hvem der skal kontrollere, at de unge ikke kgrer bil mellem kl. 05:00 og
20:00, da jeg ser dette tidsrum som den potentielt stgrste fare for dgdsulykker med sprit involveret. Jeg
anerkender initiativet om at seenke promillegraensen til 0,20 for fgrstegangserhververe af kgrekort, da dette
kan bidrage til at forebygge spirituskgrsel blandt unge. Det er dog afggrende, at denne lavere
promillegreense kombineres med en fastholdelse af ledsagerkravet for 17-arige, for at sikre den bedst
mulige trafiksikkerhed.

Jeg opfordrer derfor Folketinget til at fastholde kravet om, at unge under 18 ar skal kgre med en ledsager.
Vi bgr ggre alt, hvad vi kan, for at nedbringe antallet af alvorlige ulykker i trafikken, ikke traeffe beslutninger,
der gger risikoen.

Med venlig hilsen
Kristina Vestergaard
Folden 23, 7500 Holstebro



Victor Hollnagel 30.12.2024
Niels Steensens Vej 27
2820 Gentofte

Heringssvar vedrgrende forslag til lov om a&ndring af faerdselsloven fsva. fgrerens ansvar for egnede daek

Mit navn er Victor Hollnagel.
Jeg stiller hermed min viden og erfaring pa omradet til radighed ved at indsende nedenstaende hgringssvar.

Min baggrund er ingenigr, bilinspektgr, tidl. mangearig deekekspert i Feerdselsstyrelsen, tidl. uheldsudreder
ved politiet, tidl. medlem af Havarikommissionen for Vejtrafikulykker og tidl. medlem af Radet for
Trafiksikkerhedsforskning.

Heringssvarets hovedpunkter

e Lovgivning pa daekomradet som foreslaet er ungdig

e De danske bilister agerer hensigtsmaessigt uden regler

e Fardselsstyrelsen forventer ikke forbedret sikkerhed eller fremkommelighed og frarader derfor
lovgivning

e Mindstekravene til vinterdzek i den faelleseuropzeiske standard er svage

e Gode alm. deek ("sommerdaek”) vil have sammenligneligt snegreb med billige, men godkendte
vinterdaek

o Regler vil have social slagside

e Blokeringen forarsaget af lastbiler pa E45 fgrst i januar 2024 skyldtes ikke manglende vinterdaek,
men snarere lavt drivakseltryk

e Krav om vinterdaek pa lastbiler giver ikke bedre snegreb

e Standarder for lastbildaeks snegreb findes ikke

e Det reviderede lovforslag er mindre indgribende end formuleringen i Transportministeriets
pressemeddelelse men stadig ungdvendigt

o Feerdselsstyrelsen afskaret fra at udarbejde en meningsfuld, uddybende bekendtggrelse

Begrundelse

| lovforslaget er der vedr. dek tale om en tilfgjelse til fl. § 67, stk. 3 omhandlende fgrerens ansvar for
kgretgjets forsvarlige stand, som, hvis lovforslaget gennemfgres, vil lyde (eendringen fremhaevet med rgdt):

Stk. 3. Fareren af et karetgj skal til enhver tid vaere opmarksom pa, at karetgjet og
eventuelt paheengskeretgj er i forsvarlig stand, serligt at styre-, bremse-, signal- og
tegngivningsapparater samt lygter virker forskriftsmaessigt og sikkert, at keretajet ikke er
forsynet med abenbart uegnede deak og at tilkoblingen til eventuelt pahaengskeretgj er
forsvarlig.

Det kan alle erklzere sig enige i - men tilfgjelsen er reelt indholdslgs.

Bemaerk i gvrigt, at lovforslaget ikke naevner noget om fgret eller om sanktioner.

Man far den tanke, at en kyndig og erfaren embedsperson har sammenvejet det i pressemeddelelsen
formulerede gnske med de objektive facts i Feerdselsstyrelsens Vejgrebsanalyse, og har udformet teksten,
sa den omfatter udsagnene, men ikke stgder nogen. Det, der i embedsmandskredse ofte betegnes
"konstruktiv uklarhed”.
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Dakranchen vil i givet fald presse pa for detailregler

Vanskelighederne opstar fgrst, hvis Feerdselsstyrelsen skal fastsaette detailregler for, og dermed definere,
hvad “abenbart uegnede daek” er.

For ifglge § 68 kan Transportministeren fastseette regler om kgretgjer:

8 68. Transportministeren kan fastsatte bestemmelser om karetgjers indretning, udstyr og
tiloehar, herunder om brugen heraf, og om personligt sikkerhedsudstyr til farere og
passagerer samt fastseette, hvilke paskrifter og meerker keretgjer af kontrolmaessige
grunde skal veere forsynet med.

Den mulighed har Transportministeren lagt ud til Feerdselsstyrelsen ved en delegationsbekendtggrelse.
Faerdselsstyrelsen bundet af hjemlen og af daeks dokumenterede, reelle ydeevne

Der vil af deek- og bilbranchen m. fl. forventeligt bliv lagt et pres pa Faerdselsstyrelsen for at fa dem til at
fastszette regler om vinterdaek ift. fgret. Hvis Faerdselsstyrelsen, trods ungdvendigheden heraf, alligevel
bliver palagt at udstede en bekendtggrelse, ogsa efter politisk pres, opstar fglgende dilemma:

Kravene til snegreb i den feelleseuropaeiske norm under FN, UNECE R 117, er nemlig sa svage (+7% bedre
snegreb ift. et SRTT - Standard Reference Test Tyre, defineret i ASTM standard E1136-93 - American Society
for Testing and Materials), at mange alm. daek (“sommerdaek”) vil have sammenligneligt eller bedre
snegreb, end et billigt vinterdaek, som netop opfylder kravene til godkendelse iht. UNECE R 117 med det

sakaldte 3PMSF A (Three Peak Mountain Snow Flake) maerke.

Det eneste, Faerdselsstyrelsen herefter med hjemmel i den foreslaede lovtekst og med stgtte i geeldende
faelleseuropaeiske normer kan forlange i en bekendtggrelse, vil sdledes vaere, at dak, for ikke at vaere
"abenbart uegnede”, skal opfylde UNECE R 117’s praestationskrav til et 3PMSF maerket daek, men ikke
ngdvendigvis baere maerkningen.

Derved undgas ogsa social slagside af lovforslaget.

Over 50 daekmaerker af vidt forskellig kvalitet pa markedet

Aktuelle, uafhaengige tests viser, at deekmarkedet har udviklet sig voldsomt, med mere end 50 forskellige
dakfabrikater, billige som dyre, gode som darlige, alle maerkede som lovlige, men med vidt forskellig
ydeevne.

Lovligheden af selv de ringeste daek skal desuden ses i forhold til, at de faelleseuropaeiske normer
(UNECE R 117) for deeks ydeevne pa sne saetter en meget ringe minimumsstandard som naevnt ovenfor.

Social slagside bgr undgas

En bekendtggrelse udformet efter ovenstaende retningslinjer vil tillade den fattige folkepensionist, som
ikke er til fare for nogen som helst, at kgre videre i sin FIAT Panda med 145R13 alm. deek af god kvalitet, i al
slags vejr. Han vil dermed ogsa undga at blive tildelt en stor bgde pa 4000 kr. af en uoplyst, men
velmenende betjent, som traeder frem bag et trae og kigger pa daekkene i snevejr.

Faerdselsstyrelsens fagligt baserede konklusion

Udgangspunktet for overvejelser om lovgivning bgr veere aktuelle, dokumenterbare oplysninger om de
forskellige deektypers egenskaber, hvad kravene til vinterdaek er i den internationale standard og hvad
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https://unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29regs/r117rev.2E.pdf
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Transportministerens egen ekspertstyrelse, Feerdselsstyrelsen, konkluderer angdende virkningen for
faerdselssikkerhed og fremkommelighed.
Pa baggrund heraf nar Faerdselsstyrelsen frem til, at lovgivning frarades.

Baggrunden er, at der ikke er noget at vinde for det danske samfund ved at indfgre et lovkrav om, at daek
ikke ma vaere uegnede, fordi bilisterne som naevnt frivilligt agerer fornuftigt - uden lovgivning.

Krav om vinterdaek vil ikke hindre fastkgrte lastbiler

Blandt andre FDM anfgrer, at de primaert har handlet pa ”at sikre, at varebiler, busser og lastbiler ogsa
kommer over pa vinterdak til fordel for fremkommelighed og sikkerhed”. Imidlertid er hovedarsagen til, at
vogntog har problemer i snefgre (som det forekom i januar maned 2024 p3 E45 mellem Arhus og Randers)
efter alt at dgmme deres relativt lave drivakseltryk, jf dimensionsbekendtggrelsens § 24, stk. 2, som ikke
grundlaeggende kan kompenseres med vinterdaek. Det er derfor, at man ved fjeldkgrsel i f.eks. Norge
kraever snekaeder.

| overensstemmelse hermed findes ikke tilsvarende minimumsstandarder og prgveresultater for lastbildaek
(kategori C3) i den faelleseuropaeiske norm omfattende snegreb. Et krav om vinterdaek til lastbiler mv. vil
derfor veere virkningslgst.

Lastbiler kgrer altovervejende med M+S maerkede daek (vinterdaek som defineret i udstyrsbekendtggrelsen)
pa drivhjulene og ganske frivilligt.

Besindighed efterlyses — regler overflgdige

Bilisterne agerer i forvejen fornuftigt iflg. deekbranchens egne daektzellinger, idet 90% kgrer med vinter-
eller helarsdaek, hvilket i gvrigt svarer til skgnnet fra tyske myndigheder, som har haft lovgivning i en del ar.
Sa hvad er udsigten til “forbedring”?

Alt i alt et spild af offentlige ressourcer at seette lovgivnings- og sanktionsapparatet i gang pa et omrade,
hvor der ikke er noget problem, der kan Igses med daekregler.

Og derved at saette Feerdselsstyrelsen i en urimelig kattepine ved i givet fald at skulle udstede detailregler,
nar de i den glimrende Vejgrebsanalyse pa et sagligt grundlag og med et samfundsperspektiv er ndet frem
til, at lovgivning frarades. Og dertil laegge op til at dele store bgder ud til folkepensionister i sma biler pa
alm. gode daek, der har tilsvarende vejgreb i sne som mindre gode vinterdaek, og som opfylder geeldende
normer til snegreb.

Jeg haber hermed pa et sobert og neutralt fagligt grundlag at have bidraget til, at et flertal i Folketinget
med adgang til ovenstaende uddybende oplysninger besinder sig, og sparer ungdig belastning af politi,
anklagemyndighed og retssystemet med nye daekregler og de dermed forbundne udgifter for borgerne
inden for trafikomradet.

Jeg skal anmode om, at dette hgringssvar bringes i uredigeret form i hgringsnotatet.

Jeg star gerne til radighed med dokumentation og yderligere oplysninger, hvis det matte gnskes.

Victor Hollnagel
Mobil 51 50 67 16
Mail victorh@mail.dk
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Jan Hempel (Jan.Hempel@politiforbundet.dk)

Titel: VS: Offentlig haring over udkast til forslag om aendring af feerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-ordning, ansvar
for egnede dzek, revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige og nedsaettelse af promillegraensen for
ferstegangserhververe m.v.) (Id

Sendt: 19-12-2024 13:29

Bilag: Haringsbrev.pdf; Haringsliste.pdf; Udkast til forslag om aendring af feerdselsloven.docx;

Til Transportministeriet.
Politiforbundet har ingen bemaerkninger til hgringen.

Politiforbundets jr.nr. 2024-01326.

Med venlig hilsen

Jan Hempel
Forbundssekretaer

Gammel Kongevej 60, 11. sal
DK-1850 Frederiksberg

THf. +45 3345 5965
E-mail  mail@politiforbundet.dk

Politiforbundet passer pa dine data. Laes mere om vores behandling af dine oplysninger her https://www.politiforbundet.dk/om-
politiforbundet/politiforbundets-databeskyttelsespolitik

Denne e-mail fra Politiforbundet kan indeholde fortroligt materiale. E-mailen er kun beregnet for ovennaevnte modtager(e). Hvis du har modtaget e-
mailen ved en fejl, beder vi dig venligst kontakte afsenderen og i gvrigt slette e-mailen, inkl. eventuelle kopier og vedhaeftede dokumenter.
P4 forhand tak

Henvendelser kan rettes skriftligt til Politiforbundet. Der kan sendes sikkert til mail@politiforbundet.dk. Det forudseetter dog, at du selv har adgang
til at sende fra sikkermail.

Fra: Xenia Petrusjka Saxil Andersen <xsa@trm.dk>

Sendt: 17. december 2024 21:32

Emne: Offentlig hgring over udkast til forslag om aendring af faerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-
ordning, ansvar for egnede deek, revision af ledsagerordningen for karekort til 17-arige og nedsaettelse af
promillegraensen for fgrstegangserhververe m.v.) (Id n...

TiL rel heri

Se venligst vedlagte hgring fra Transportministeriet over udkast til forslag om gendring af feerdselsloven (Forenkling af
Tempo 40-ordning, ansvar for egnede daek, revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige og nedsaettelse af
promillegraensen for farstegangserhververe m.v.)

Eventuelle bemaerkninger kan sendes til Transportministeriet senest mandag den 20. januar 2025 til trm@trm.dk med
angivelse af journalnummer 2024-3810.

Transportministeriet

Venlig hilsen

Xenia Saxil Andersen
Fuldmaegtig

Faerdselskontoret | Departementet | Frederiksholms Kanal 27 F| 1220 Kgbenhavn K
TIf. 23711904

xsa@trm.dk | trm@trm.dk
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Til: Xenia Petrusjka Saxil Andersen (xsa@trm.dk), Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Dansk Arbejdsgiverforening (da@da.dk)

Titel: SV: Offentlig hgring over udkast til forslag om eendring af feerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-ordning, ansvar
for egnede dzek, revision af ledsagerordningen for kgrekort til 17-arige og nedsaettelse af promillegraensen for
ferstegangserhververe m.v.) (Id

Sendt: 18-12-2024 11:05

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Kaere Xenia Saxil Andersen

Ovennaevnte falder uden for DA’s virkefelt, og vi gnsker ikke at afgive bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Jeanet Danneberg Jepsen
Ledelsessekretaer

Vester Voldgade 113

1552 Kgbenhavn V
Direkte +4533 389276
Mobil +4529 2002 76
Mail jdj@da.dk

Web da.dk

N @ GLADELIG JUL OG GODT NYTAR
MERRY CHRISTMAS AND A HAPPY NEW YEAR

Denne mail er tilsigtet en bestemt modtager og kan indeholde fortrolige oplysninger. Er du ikke den rette modtager, beder vi dig om at orientere os ved at besvare denne mail
og derefter slette den. Det er ikke tilladt at beholde, kopiere, videresende eller bruge oplysninger fra denne mail, hvis du ikke er den rette modtager.

Fra: Xenia Petrusjka Saxil Andersen <xsa@trm.dk>

Sendt: 17. december 2024 21:34

Emne: Offentlig haring over udkast til forslag om aendring af feerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-
ordning, ansvar for egnede daek, revision af ledsagerordningen for karekort til 17-arige og nedseettelse af
promillegraensen for fgrstegangserhververe m.v.) (Id n...

Til relevante hgringsparter

Se venligst vedlagte hgring fra Transportministeriet over udkast til forslag om eendring af feerdselsloven (Forenkling af
Tempo 40-ordning, ansvar for egnede deek, revision af ledsagerordningen for kagrekort til 17-arige og nedszettelse af
promillegraensen for farstegangserhververe m.v.)
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Eventuelle bemaerkninger kan sendes til Transportministeriet senest mandag den 20. januar 2025 til trm@trm.dk med
angivelse af journalnummer 2024-3810.

Transportministeriet

Venlig hilsen

Xenia Saxil Andersen
Fuldmaegtig

Faerdselskontoret | Departementet | Frederiksholms Kanal 27 F| 1220 Kgbenhavn K
TIf. 23711904
xsa@trm.dk | trm@trm.dk
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TRAFIKSELSKABERNE
I DANMARK
Til Ulla @stergaard
Transportministeriet

Mail uoe@trm.dk
Cc. trm@trm.dk

27. januar 2025

Trafikselskabernes svar pa hgring over udkast til &ndring af faerdselsloven (ansvar for
egnede dak, revision af ledsageordningen for kgrekort til 17-arige m.m.)

Trafikselskaberne har faet ovennaevnte forslag i hgring, og det skal indledningsvis beklages, at svaret
kommer for sent. Jeg haber dog alligevel, at bemaerkningerne kan na at komme i betragtning.

Generelle bemaerkninger
Trafikselskaberne har bemaerkninger til to af forslagets elementer:

1. Forslaget om at styrke mobiliteten for unge i landomraderne ved at ggre det nemmere og mere
pkonomisk attraktivt for unge i landomraderne at kgre i privatbil. Det kan fa negative konsekvenser
for den kollektive transport i landomraderne, fordi unge udger en betragtelig del af
passagergrundlaget. Trafikselskaberne opfordrer derfor til, at der taenkes bredere, sa
trafikvirksomhedernes forslag til nyt ungdomskort og forslaget om at integrere samkgrsel i den
kollektive trafik ogsa indgar i en samlet Igsning om at styrke mobiliteten for de unge i landomraderne.

2. Forslaget om krav til egnede dak. Trafikselskaberne anerkender behovet for at sikre, at
bustrafikken kan komme sikkert frem uanset vejrlig. Men det er vigtigt for trafikselskaberne, at der
etableres en fast definition af begrebet "egnede daek”, sa der ikke kan opsta tvivl. Trafikselskaberne
opfordrer her til, at der holdes fast i muligheden for 3PMSF-maerkede dak.

Specifikke bemaerkninger
Ad. 1 Uddybende bemaerkninger til forslaget om kgrekort til 17-arige m.m.

Forslaget er en udlgber af rapporten fra regeringens landdistriktsudvalg, “Sammenhang og Balance”,
som anbefaler at give 17-arige med kgrekort mulighed for at kgre uden ledsager i tidsrummet 05.00 —
20.00. Der legges samtidig op til at indfgre befordringsfradrag til studerende og elever i de 25
yderkommuner fra 2026.

Forslaget vil fa indflydelse pa bilejerskab og bilanvendelse i Danmark, iszer for unge pa
ungdomsuddannelserne. Det vil uundgaeligt pavirke passagergrundlaget i den kollektive trafik i
landomraderne, hvor unge og uddannelsessggende udggr en stor andel. Eksempelvis er det i dag kun
op mod 30 pct. af eleverne pa en ungdomsuddannelse i Nordjylland, som anvender bil til og fra
uddannelse. Loveendringen ma forventes at fa denne andel til at stige. Det risikerer at udhule
passagergrundlaget for kollektiv trafik til i ungdomsuddannelserne yderligere, og kan pa sigt medvirke
til endnu darligere betjening i den kollektive trafik i landomraderne.

TRAFIKSELSKABERNE
I DANMARK

TID Trafikselskaberne i Danmark - Gammel Kgge Landevej 3, 2500 Valby
www.trafikselskaberne.dk
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Den gruppe unge i landomraderne, som ikke har rad til eller adgang til en bil, og samtidig gnsker en
ungdomsuddannelse, vil ikke fa gavn af forslaget. Lovforslaget risikerer dermed at fa en negativ
indflydelse p3, at alle unge kan vaelge en ungdomsuddannelse. Antallet af biler og parkeringspladser
pa mange ungdomsuddannelser skaber allerede i dag mange udfordringer. Hertil kommer, at
treengselsproblematikken er stgrst i det tidsrum, hvor 17-arige fremover skal have mulighed for at
kgre bil til f.eks. ungdomsuddannelse. Forslaget risikerer dermed at forvaerre traengslen.

Trafikselskaberne opfordrer til, at der taenkes bredere, sa incitamenterne til at unge tilvaelger den
kollektive trafik ogsa styrkes og sa det ggres gkonomisk attraktivt for unge at veelge et alternativ til at
kere i egen bil. Trafikselskaberne opfordrer til at indtaenke nedenstaende to initiativer i en samlet
Igsning:

1. En modernisering af det eksisterende ungdomskort, sa det bliver nemmere, billigere og mere
fleksibelt for alle unge under 26 ar at kgre med kollektiv transport. Alle de danske
trafikvirksomhederne star bag et forslag til modernisering, som er lige til at gennemfgre.
Forslaget er uddybet her.

2. Styrke incitamenterne til at flere rejser sammen i de ekstra biler, som vil komme pa vejene
som fglge af forslaget. Det kan ggres ved at give trafikselskaberne mulighed for at integrere
samkgrsel i den kollektive trafik, og ved at der gives incitamenter til samkgrsel. Flere
trafikselskaber har gennemfgrt forsgg med samkgrsel, som har veeret en stor succes hos de
unge. Trafikselskabernes forslag er uddybet i dette faelles debatindlzeg fra borgmester i
Hillergd Kirsten Jensen, som ogsa er formand for Movia, borgmester i Vordingborg Mikael
Smed og borgmester i Greve Pernille Beckmann og dette fra NT’s direktgr Thomas @ster.

Ad. Uddybende bemaerkninger til forslaget om ansvar for egnede dak

Der foreslas indfgrt krav om egnede daek ved kgrsel pa savel sne- eller isdaekkede veje som
ved kgrsel i hardt vinterfgre. Trafikselskaberne anerkender fuldt ud behovet for at sikre, at
ethvert kgretgj fremfgres sikkert og forsvarligt i trafikken, uanset vejrlig. Nedenstaende
bemaerkninger knytter sig udelukkende til bustrafikken og ikke til flex-trafikken.

Det foreslas i lovforslaget, at daek, der ikke er typegodkendt som vinterdak eller er 3PMSF-
maerket, vil blive betragtet som uegnede. Det skal bemaerkes, at mange busser ikke
ngdvendigvis keérer med vinterdaek men med helarsdaek. Som eksempel kan naevnes, at
Movia oplyser, at flertallet af de 1400 rutebusser, som operatgrerne kgrer for Movia, er
monteret med helarsdaek. Det foreslaede krav vil sdledes potentielt kunne medfgre
merudgifter for busdriften.
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Der vil vaere tale om en marginal forggelse af omkostningerne til andre daektyper, men fgrst
og fremmest vaesentlige omkostninger til operatgrernes administration og udfgrelse af
dzkskifte to gange arligt.

Det er afggrende, at der administreres og handhzeves efter fastlagte definitioner af deektyper.
Det har stor betydning, at operatgrerne forud for mangeadrige kontrakter kan forholde sig til
ngjagtigt hvilke krav der stilles, sa omkostningerne til den kollektive trafik ikke belastes af
ungdvendige omkostninger til ukendte risici.

Trafikselskaberne stgtter, at der er etableres en fast definition af begrebet egnede deek, sa
der ikke kan opsta tvivl om definitionen. Trafikselskaberne opfordrer til, at
Transportministeriet holder fast i at 3PMSF-maerkede dzek er egnede.

Med venlig hilsen

Lone Rasmussen
Sekretariatschef

+4523401639
[ra@moviatrafik.dk
Trafikselskaberne i Danmark
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Vestre Landsret
Praesidenten

Transportministeriet 23. januar 2025
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Sendt pr. mail til trm@trm.dk J.nr.: 25/01782-2
Sagsbehandler: Dorte Stilling

Transportministeriet har ved brev af 17. december 2024 (sagsnr. 2024-3810) anmodet om eventuelle
bemeerkninger til udkast til lovforslag om aendring af feerdselsloven (Forenkling af Tempo-40-ordning,
ansvar for egnede deek, revision af ledsagerordningen for karekort til 17-arige og nedseettelse af
promillegreensen for fgrstegangserhververe m.v.).

Det anfares i lovudkastets bemaerkninger, at de foresldede eendringer af faerdselsloven forventes at
medfgre arlige merudgifter for domstolene pa ca. 5,2 mio. kr., og at udgifterne handteres inden for
domstolenes eksisterende gkonomiske ramme.

Landsretten finder det generelt veesentligt, at domstolene fremover tilfgres de forngdne midler i
forbindelse med loveendringer, som medfgrer merudgifter for domstolene. | modsat fald vil den
indgaede flerarsaftale for domstolenes okonomi 2024-2027 Igbende kunne blive udhulet i de

kommende ar.

Landsretten gnsker ikke i gvrigt at udtale sig om udkastet.

Med venlig hilsen

Jens Ran

Vestre Landsret « Asmildklostervej 21 « 8800 Viborg * Telefon 99 68 80 00 « post@vestrelandsret.dk
CVR-NR. 21659509 « EAN. NR. 5798000161221
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Dstre Landsret
Praesidenten

Transportministeriet 23. januar 2025

Sendt til: trm@trm.dk
J.nr.: 25/01265-2

Sagsbehandler: Dorte Hansen

Transportministeriet har ved brev af 17. december 2024 (sagsnr. 2024-3810) anmodet om eventuelle
bemaerkninger til lovudkast om aendring af feerdselsloven (Forenkling af Tempo 40- ordning, ansvar for
egnede daek, revision af ledsagerordningen for karekort til 17-arige og nedsaettelse af promillegraensen
for fgrstegangserhververe m.v.).

Det anfagres i lovudkastets bemaerkninger, at de foresldede aendringer af faerdselsloven forventes at
medfere arlige merudgifter for domstolene pa ca. 5,2 mio. kr., og at udgifterne handteres inden for
domstolenes eksisterende gkonomiske ramme.

Landsretten finder det generelt vaesentligt, at domstolene fremover tilfgres de forngdne midler i
forbindelse med loveendringer, som medfgrer merudgifter for domstolene. | modsat fald vil den
indgaede flerarsaftale for domstolenes gkonomi 2024-2027 Igbende kunne blive udhulet i de
kommende ar.

Landsretten gnsker ikke i gvrigt at udtale sig om udkastet.

Med venlig hilsen

AW

Carsten Kristian Vollmer

Ostre Landsrets Plads 1, 2150 Nordhavn « TIf. 99 68 62 00 « Mail: praesident@oestrelandsret.dk « Hiemmeside: www.oestrelandsret.dk
cvr. 21659509 (SE 67765516) « EAN 5798000161214



Kagbenhavns Byret

Transportministeriet Praesidenten
Domhuset, Nytorv 25

1450 Kebenhavn K.
TIf. 9968 70 15

CVR 21659509
adm.kbhi domstol.dk
J.nr. 24/32043

Den 4. februar 2025

Ved mail af 17. december 2024 har Transportministeriet anmodet om eventuelle bemaerknin-
ger til udkast til lovforslag om zendring af faerdselsloven (Forenkling af Tempo 40-ordning, an-
svar for egnede dak, revision af ledsagerordningen for karekort til 17-arige og nedsaettelse af
promillegraensen for ferstegangserhververe m.v.)

Jeg skal i den anledning pa byretspraesidenternes vegne oplyse, at byretterne kan tilslutte sig
Vestre Landsrets heringssvar af 23. januar 2025.

Der henvises til J.nr. 2024-3810.

Med venlig hilsen



