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Hgringsnotat

Bekendtgarelse om buskgrsel og bekendtggrelse om godskarsel

Feerdselsstyrelsen har den 6. december 2024 sendt udkast til bekendtggrelse om buskarsel og
udkast til bekendtggrelse om godskgrsel i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter.
Udkastene til bekendtgarelserne har ogsa veeret offentliggjort pa Hegringsportalen.

Hgringsfristen udlgb den 6. januar 2025.

Falgende ikke-ministerielle organisation har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Transporterhvervets Uddannelser (TUR).

Styrelsen har modtaget ikke-ministerielle hgringssvar fra Finans og Leasing, Dansk
PersonTransport (DPT), DI Transport, ATL - Transportens arbejdsgivere (ATL), 3F Transport
(3F), ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport (ITD), DTL - Danske
Vognmeend (DTL) og Dansk Erhverv.

| det folgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner. Faerdselsstyrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.

Feerdselsstyrelsen skal bemaerke, at hgringssvar til L 107 — Forslag til lov om aendring af lov om
buskarsel, lov om godskgrsel og taxiloven (Regelforenkling for vejtransportvirksomheder og
forleengelse af tilladelser til sygetransport) ikke vil blive refereret nedenfor.

1. Generelle bemaerkninger

DPT, DI Transport, 3F og Dansk Erhverv bemeerker, at hgringen finder sted, mens Folketinget
fortsat behandler lovforslag L 107. De ser gerne, at bekendtgarelser, der bygger pa et endnu ikke
vedtaget lovgrundlag, sendes i haring, nar lovforslaget er endeligt vedtaget. En sadan
fremgangsmade vil kunne sikre en mere smidig og effektiv proces for alle parter.

DPT og 3F anbefaler, at Faerdselsstyrelsen fremover sikrer en teettere og mere inddragende
dialog med branchen. En dben og gennemsigtig proces vil ikke alene forbedre kvaliteten af de
udarbejdede regler, men ogsa @ge accepten og implementeringen blandt de bererte parter.
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ITD er generelt positivt indstillet overfor, at der ses pa omrader, hvor det giver mening at
effektivisere og forenkle lovgivning.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at det er praksis, at en styrelse kan sende en bekendtggrelse i
haring samtidig med, at der pagéar haring over lovforslaget. Da bekendtgarelserne er
erhvervsrettet regulering, er det vigtigt, at de traeder i kraft samtidig med loven, hvorfor den
offentlige hagring har fundet sted inden L 107 er feerdigbehandlet af Folketinget.

2. Generelle bemeerkninger til udkast til bekendtggrelse om buskgrsel

DI Transport bemeerker, at aendringen af buskarselsloven, og dermed ogsa bekendtggrelse om
buskarsel, forventeligt vil have en raekke konkurrenceforvreengende konsekvenser for de aktarer,
som driver professionel busvognmandsvirksomhed. Af den grund kan DI Transport ikke bakke op
om naervaerende aendring af hverken lov om buskgarsel eller bekendtggrelse om buskgarsel.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen henviser til Transportministeriets bemeerkninger herom i hgringsnotatet til L
107 — Forslag til lov om eendring af lov om buskgrsel, lov om godskgrsel og taxiloven
(Regelforenkling for vejtransportvirksomheder og forleengelse af tilladelser til sygetransport)
https://www.ft.dk/samling/20241/lovforslag/L107/bilag.htm.

Bekendtgerelse om buskersel eendres som konsekvens af den foreslaede sndring af
buskarselsloven.

3. £ndring af definitionen af erhvervsmaessig personbefordring

DPT er bekymret for s&endringen af definitionen af erhvervsmaessig buskgrsel.
Transportministeren har tidligere udtalt, at det skal sikres, at reglerne med den aendrede definition
ikke &bner en ladeport for udnyttelse. Det er deres opfattelse, at bekendtggrelsesudkastet ikke
tydeligt beskriver, hvordan Faerdselsstyrelsen vil sikre dette i praksis. Denne mangel pa klarhed
skaber usikkerhed om, hvorvidt de nye regler vil kunne opretholde de nuveerende standarder for
fair konkurrence og sikkerhed.

| udkastet til bekendtggrelsen fremgar det, at man vil fierne de to undtagelser for tilladelsesfri
karsel, som hidtil har sikret klare rammer for specifikke typer buskarsel, der ikke kraever
erhvervsmaessig tilladelse. DPT mener, at denne aendring risikerer at skabe mere uklare regler
og ggede administrative byrder.

Vedtages lovforslag L 107 uden aendringer, vil det kun veere kgrsel, der opfylder alle tre kriterier
for erhvervsmaessig personbefordring, som vil kreeve tilladelse. Dette kan medfgre:

* Risiko for regelomgéaelse: Aktarer kan udnytte smuthuller, der underminerer det nuveerende
system.

» Konkurrenceforvridning: Serigse aktgrer, der efterlever reglerne, risikerer at blive udkonkurreret
af aktarer, der opererer pa kanten af loven.
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« Social dumping: Arbejdsvilkar og sikkerhed kan kompromitteres, hvis ikke alle aktarer
underleegges samme krav.

DPT opfordrer til, at disse konsekvenser analyseres grundigt, og at resultaterne tydeligt beskrives
i den endelige bekendtgarelse. Det er deres opfattelse, at der er rigeligt med tid til at foretage
denne proces, da lovforslaget farst forventes tredje behandlet den 18. marts 2025.

Dansk Erhverv bakker ikke op om lovforslagets eendring af definitionen af erhvervsmaessig
personbefordring. Som konsekvens heraf kan de ikke stgtte, at § 4 om tilladelsesfri kgrsel udgar
af buskarselsbekendtgarelsen.

Vedtages lovforslag L 107 som fremsat, er det deres opfattelse, at bekendtggrelsesudkastet ikke
tydeligt beskriver, hvordan det i praksis sikres, at den foreslaede sendring af definitionen af
erhvervsmaessig personbefordring ikke &bner for omgaelse af regler om tilladelseskrav. Det
geelder bade ved udstedelse af tilladelse og efterfglgende kontrol og tilsyn, herunder seerligt
politiets kontrol ved vejsiden, som vil blive vanskeliggjort. Dansk Erhverv opfordrer til, at der
igangsaettes et grundigt arbejde, der har til formal at sikre dette. Her bidrager branchen gerne.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at § 4 om tilladelsesfri buskersel udgar af bekendtgarelse om
buskarsel som konsekvens af den foreslaede aendring af definitionen af erhvervsmaessig
personbefordring i buskgrselsloven. Z£ndringen medfarer, at der kun vil vaere krav om
feellesskabstilladelse, hvis alle tre betingelser opfyldes i buskgrselslovens § 1, stk. 3.
Bestemmelsen i § 4 vil derfor veere overfladig, da botilbud, plejehjem m.v. som udgangspunkt
tilladelsesfrit vil kunne udfare ikke-erhvervsmeaessig personbefordring.

Det fremgar af lovforslaget L107, at der ikke er tilteenkt zendringer vedrarende forstaelsen af
selve indholdet i de tre betingelser, dvs. det er de samme kriterier, som skal vurderes af politiet.
Feerdselsstyrelsen bemaerker, at det vil bero pa en konkret vurdering, hvorvidt de tre betingelser
er opfyldt, herunder seerligt vurderingen af, om karslen udger det primaere formal for den
pageeldende person, virksomhed eller sammenslutning. Betingelsen skal administreres restriktivt,
og bl.a. for at imgdega forsag pd omgaelse ma transportaktiviteten alene udgare en underordnet
biaktivitet i virksomheden, hvis denne skal fritages fra tilladelseskravet.

Feerdselsstyrelsen vil som hidtil yde generel vejledning om reglerne. Faerdselsstyrelsen vil
desuden hurtigst muligt efter ikrafttreedelsen af bekendtggrelse om buskgrsel udstede en justeret
“Vejledning om tilladelsesfri buskarsel”, der skal beskrive betingelserne for erhvervsmaessig
personbefordring i buskgrselslovens § 1, stk. 3, og give relevante eksempler.

4. § 24, stk. 6, i bekendtggrelse om godskgrsel

Finans og Leasing anmoder om, at begrebet "ikke teknisk muligt” i § 24, stk. 6, i
bekendtggrelsesudkastet uddybes. Herunder om det betyder, at DMR ikke er tilgeengeligt teknisk,
eller at politiet ikke lige kan finde lastbilen i DMR ved sggning. Finans og Leasing sparger ogsa
om, hvad processen er, hvis ikke politiet "teknisk” kan sla op i DMR. Finans og Leasing henviser
til, at det af vejledningen pa Faerdselsstyrelsens hjiemmeside om godskarsel for fremmed regning
i et udlejningskeretaj fremgar, at "Det kan f.eks. ske ved, at chauffaren kontakter hovedkontoret
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og beder dem fremsende dokumentation for lejeforholdet elektronisk.”. De vil gerne opfordre til, at
dette skrives ind i bekendtggrelsen.

DI Transport og ATL bemeerker, at det af udkastet til bekendtggrelsen fremgar, at overholdelse af
betingelserne i § 23 om udlejningskaretgjer, der er lejet uden farer, og som anvendes til
godskarsel for fremmed regning, kan godtgares ved at fremvise lejekontrakt, et bekraeftet uddrag
heraf p& papir eller i elektronisk form, eller ved politiets opslag i karetgjsregistret, nar lejeren af
keretgijet er registreret bruger af udlejningskaretgjet. Det fremgar hertil, jf. § 24, stk. 6, at det i
tilfeelde, hvor det ikke er teknisk muligt for politiet at foretage opslag i karetajsregistret, pahviler
lejeren af karetgjet at dokumentere overholdelse af betingelserne i § 23. Formuleringen bgar
strammes op, s& den udelukkende omhandler situationer, hvor opslag i karetgjsregistret ikke vil
kunne sikre overholdelse af betingelserne i § 23, eksempelvis ved kontrol af udenlandske
kgretajer. For danske virksomheder, som matte have langtidslejet et kgretgj, og derved
registreret sig som bruger af keretgjet, bar virksomheden ikke kunne paleegges kontrolmaessige
byrder, hvis politiets systemer, af tekniske arsager, ikke gar det muligt at sla karetgjet op i
kgretajsregistret. | disse tilfaelde ma det vaere politiets ansvar at f& adgang til k@retajsregistret
med henblik pa at sikre overholdelse af betingelserne i § 23.

ITD statter, at det i lovgivningen praeciseres, at dokumentation kan ske ved opslag i
Karetgjsregistret, hvis lejeren (leasingtager) er registreret som bruger af karetgjet.

DTL og Danske Erhverv bemaerker, at det fremgar, at leje- eller leasingforholdet kan
dokumenteres ved politiets opslag i Karetgjsregistreret, nar lejeren er registreret bruger af
udlejningskearetgjet. Det fglger dog af den foreslaede § 24, stk. 6, at hvis politiet af tekniske
arsager ikke kan tilga Kgretgjsregisteret, gaelder der stadig et dokumentationskrav for lejeren.

Dette medfarer, at lejeren vil vaere tvunget til at have leje- eller leasingkontrakten med i karetgjet.
Lejeren har ingen indflydelse eller viden om, hvornar politiet ikke kan tilgd Kgretgjsregisteret af
tekniske arsager. Stk. 6 bgr derfor slettes. Det er en urimelig pligt, som de facto tvinger lejeren til
altid at kunne fremvise dokumentationen. Det er kontrolmyndigheders problem, hvis der ikke er
adgang til systemet, og i denne situation mé& man undlade at kontrollere leje- eller leasingaftaler.

Dansk Erhverv bemaerker derudover, at dokumentationskravet vedr. chauffarens
anseettelsesforhold og leje-/leasingforhold ifm. brug af udlejningskaretajer helt bgr afskaffes.
Dansk Erhverv opfordrer til at anvende artikel 4 i udlejningsdirektivet, der muligger at seette
lempeligere regler, sa kravet om at medbringe anseettelseskontrakt og leje-/leasingkontrakt
udgar. | regelforenklingens and bgr Faerdselsstyrelsen tage denne sag op til fornyet overvejelse.

Kommentar:

/Zndringen af dokumentationskravet i § 24 i bekendtgarelse om godskearsel er foretaget pa
baggrund af behovet for at opdatere vejledningen og bekendtggrelsen om reglerne for
udlejningskaretgijer efter henvendelser fra transportbranchen. Andringen betyder, at lejeforholdet
i forbindelse med en kontrol fremadrettet kan dokumenteres ved at fremvise leje- eller
leasingkontrakt, et bekraeftet uddrag heraf pa papir eller i elektronisk form, eller ved politiets
opslag i Keretgjsregistret, nar lejeren af karetgjet er registreret bruger af udlejningskeretajet. Det
er derfor ikke ngdvendigt, at fareren har lejekontrakten liggende i karetgjet eller har denne
elektronisk tilgaengelig, nar der er sket brugerskifte.
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Politiet vil i en kontrolsituation allerede pa nuveerende tidspunkt sla karetgjet op i
Karetgjsregistret. § 24, stk. 6, tager hgjde for den situation, hvor politiet under en kontrol ikke kan
foretage et opslag af tekniske arsager. Det kan f.eks. vaere i en situation, hvor Karetgjsregistret er
utilgeengeligt, eller politiet ikke kan tilga internettet pa deres kontrolapparat/device. Kravet om at
veere i besiddelse af en leje- eller leasingkontrakt handler om at kunne dokumentere
virksomhedens radighed over karetgjet. Kravet retter sig derfor mod virksomheden, og det er
derfor virksomhedens ansvar at kunne dokumentere lejeforholdet, hvis opslag i Karetgjsregistret
undtagelsesvist ikke kan lade sig gare af tekniske arsager. | den situation ma fgreren kontakte
hovedkontoret og fa tilsendt lejekontrakten elektronisk, sa lejeforholdet kan dokumenteres.

5. Chauffagrvikarvirksomhed

ITD statter, at kravene lempes. Det har tidligere veeret muligt at gare brug af udlansordningen for
chauffarer, hvilket blev afskaffet tilbage i 2015 ved L 174. Ordningen blev blandt andet brugt til
fleksibelt at kunne udlane chaufferer ved spidsbelastning eller sygdom i en virksomhed og ved
nedgang i en anden virksomhed. Begrundelsen for at fierne ordningen var at undga, at
udenlandske virksomheder kunne udlane kersel til danske selskaber, men uden at de fulgte
danske lgn- og arbejdsvilkar. |1 2015 frarddede ITD at fierne ordningen, og det gleeder ITD, at man
nu ser pa en lempelse.

Som naevnt i hgringssvar til lovforslag L 107, er ITD ikke afvisende overfor at fijerne krav om
feellesskabstilladelse, men der bar, i tilfeelde af at udlansvirksomheden ikke har en
feellesskabstilladelse, ses pa, om der er den ngdvendige viden og kompetence hos
udlansvirksomheden.

| forbindelse med at kravet om feellesskabstilladelsen og kapitalkrav fiernes, skal ITD opfordre til
at se pa, om det administrativt kan gares nemmere for virksomheder med en
feellesskabstilladelse, som derved allerede har tilkendegivet at fglge det pakreevede
omkostningsniveau og som ogsa i forvejen er underlagt Faerdselsstyrelsen kontrol heraf.
Eksempelvis kunne det veere ved, at virksomheder med en dansk feellesskabstilladelse
automatisk ogsa godkendes som chauffarvikarvirksomhed, eller at ansggningen herfor forenkles.

DTL bemeerker, at hensigten bag de nugaeldende regler for chauffgrvikarvirksomheder er, at
erhvervsmaessig udlejning skal ske inden for lovgivningsmaessigt forsvarlige og betryggende
rammer ved, at der i relation til udstedelse af godkendelse stilles tilsvarende krav som ved
udstedelse af en vognmandstilladelse. DTL er yderst beteenkelige ved, at kravet om
vognmandstilladelse for at kunne drive chauffgrvikarvirksomhed fiernes. Vognmandstilladelsen
sikrer, at vikarvirksomheden har den forngdne indsigt i erhvervet. Hvis kravene lempes, kan det
fare til, at mindre professionelle og ansvarlige aktgrer treeder ind p& markedet, hvilket kan
forringe tilliden til hele branchen.

DTL frygter konsekvenserne af en sa vidtgadende lempelse, herunder i forhold til hAndhzevelsen
overfor udenlandske chauffgrvikarvirksomheder, hvor erfaringerne er yderst darlige.

Pa sigt kan lempelsen skabe et stgrre administrativt pres pa offentlige myndigheder. Hvis flere
chauffgrvikarvirksomheder kommer ind pa markedet med lavere standarder, vil det kraeve gget
kontrol og tilsyn fra myndighederne for at sikre, at lovgivningen overholdes.
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DTL kan dog godet tilslutte sig at fijerne kravet om, at virksomheden lgbende og regelmaessigt
rader over et eller flere indregistrerede eller godkendte kgretgijer.

Dansk Erhverv bemeerker, at det er afggrende, at der er regler pd omradet for bade danske og
udenlandske chauffgrvikarvirksomheder, der sikrer overholdelse af de lovbestemte krav om lgn-
og ansaettelsesvilkar for chauffarer, og at der kan fares et effektivt tilsyn hermed. Dansk Erhverv
finder det problematisk, at der i hgringsnotatet til L 107 fremgar, at kravet om aflanning af
chauffgrvikarer fremover kun vil blive kontrolleret ved ansggning om tilladelse til
chauffarvikarvirksomhed.

Hvis ovenstaende hensyn opfyldes ved lovgivningen, er Dansk Erhverv dog ikke afvisende
overfor forslaget om at fierne visse af kravene til vikarvirksomhederne. Det giver fx ikke mening,
at en vikarvirksomhed er tvunget til at rade over et eller flere indregistrerede eller godkendte
keretgijer for at kunne udlane chauffarvikarer.

DI Transport og ATL noterer til forenklede krav til at opna tilladelse til at drive
chauffgrvikarvirksomhed, at det af bekendtgarelsen fremgar, at en virksomhed, der er etableret i
Danmark, og som er godkendt som chauffgrvikarvirksomhed i henhold til godskgrselslovens § 6
a, stk. 2, efter anmodning fra Feerdselsstyrelsen, som led i styrelsens tilsyn med overholdelse af
godskgrselslovens § 6 a, stk. 4, skal indsende dokumentation for, at virksomheden er omfattet af
en overenskomest, jf. godskarselslovens § 6, stk. 3, nr. 2 og 3, eller dokumentation for, at
virksomheden fglger et omkostningsniveau, jf. godskgrselslovens § 6, stk. 3, nr. 1, for
chauffarvikarer, som chauffarvikarvirksomheden udlejer til karsel pa dansk omrade.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at bestemmelserne om chauffgrvikarvirksomhed i bekendtggrelse
om godskarsel og bekendtgarelse om buskarsel udgar og justeres som konsekvens af, at
kravene til opnaelse af godkendelse til at drive chauffarvikarvirksomhed foreslas lempet i
godskarselsloven og buskarselsloven ved lovforslaget L 107.

Godkendelse til at drive chauffarvikarvirksomhed vil fortsat bero pa& en konkret vurdering, og
styrelsen forventer, at virksomheder med dansk feellesskabstilladelse i nogle tilfaelde vil opleve en
forenklet ansggningsproces, i de tilfeelde hvor virksomheden ogsa ansgger om godkendelse til at
drive chauffgrvikarvirksomhed.

Der vil fortsat vaere krav til chauffgrernes lgn- og arbejdsvilkar. Faerdselsstyrelsen vil derfor
fortsat skulle godkende en virksomhed, der erhvervsmaessigt gnsker at udleje ansatte chauffarer
og fare tilsyn med, at alle godkendte chauffarvikarvirksomheder dokumenterer at overholde
bestemmelserne om chauffarernes lgn- og arbejdsvilkar.

Chauffarvikarer vil ogsa fortsat have adgang til den ngdvendige indsigt i erhvervet, fordi
chauffarvikarer i alle tilfeelde vil foretage godskgrsel for fremmed regning eller erhvervsmeaessig
personbefordring for transportvirksomheder, som har en godkendt og dermed kvalificeret
transportleder, der kan bistd chauffgrerne med sin viden og kompetence.

6. Restancekravet
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ITD bemeerker, at der er tale om en konsekvensaendring som fglge af lovforslag L 107. Efter
ITD’s erfaring er kontrol af restance et af de punkter, der forleenger sagsbehandlingstiden, da der
skal afventes svar fra andre myndigheder. ITD bakker op om, at kravet fijernes.

DTL bemeerker, at restancekravet bgr bevares. Kravet sikrer en vis grad af professionalisme i
branchen, og at der ikke skabes uretfaerdige fordele for dem, som ikke betaler deres geeld til det
offentlige. Restancekravet er ogsa et incitament til, at folk betaler deres geeld til det offentlige.

DTL bemeerker desuden, at Feerdselsstyrelsen tidligere i et mgde med DTL har oplyst, at de
fleste ansggninger om vognmandstilladelser blev afvist pga., at ansggeren havde geaeld til det
offentlige og derfor ikke opfyldte restancekravet. Feerdselsstyrelsen oplyste derfor, at de ville
2endre deres sagsbehandling, sa styrelsen farst indhentede oplysninger om evt. geeld til det
offentlige far, at man gik videre med sagsbehandlingen. DTL er bekendt med, at man ifm. EU-
forhandlingerne om vejpakken fra dansk side lagde afgarende veegt pa, at Danmark kunne
beholde restancekravet. Vi savner derfor en begrundelse for, hvorfor man nu uden videre vil
opgive restancekravet.

Det er DTL’s opfattelse, at restancekravet er med til give sundere konkurrencevilkar, og
transportministerens forslag om at ophaeve restancekravet er ikke hensigtsmaessigt.

Dansk Erhverv bemeerker, at restancekravet fijernes som konsekvens af lovforslaget. Dansk
Erhverv noterer sig, at man ifalge EU-reguleringen skal leve op til et vandelskrav og kapitalkrav,
og anser denne regulering som tilstreekkelig til at undga konkursryttere og andre brodne kar. Det
er dog vigtigt, at myndighederne er omhyggelige og systematiske i administrationen af disse
regler ved udstedelse af tilladelse samt kontrol og tilsyn hermed.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at bestemmelserne om restancekravet i bekendtggrelse om
godskarsel og bekendtgarelse om buskarsel udgar som konsekvens af, at restancekravene
foreslas fiernet i godskarselsloven og buskarselsloven ved lovforslaget L 107.

Der vil fortsat geelde vandelskrav og kapitalkrav. Feerdselsstyrelsen vil derfor fortsat foretage en
vandelsvurdering af virksomheden, transportlederen og den relevante personkreds bag
virksomheden, i relation til strafbare forhold, der kan begrunde naerliggende fare for misbrug af
adgangen til at udfgre vognmandsvirksomhed, eller ansvar for gkonomiske vanskeligheder,
herunder konkurser i andre transportvirksomheder eller lignende. Virksomheden skal desuden
fortsat opfylde kapitalkravene ved overfor Feerdselsstyrelsen at dokumentere at have egne
kontante midler eller andre veerdier svarende til antallet af bekreeftede kopier af
feellesskabstilladelsen eller antallet af tilladelser til national varebilskgrsel, der ansgges om.
Kapitalkravet skal kunne dokumenteres i hele tilladelsens gyldighedsperiode.

7. Kravet om at transportlederen kan kontaktes mellem kl. 10.00-14.00 fjernes

ITD, DTL og Dansk Erhverv stgtter, at kravet om, at transportlederen skal kunne kontaktes
mellem kl. 10.00 til 14.00, ophaeves.
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8. Kursuskravet for transportlederen fjernes

ITD statter, at der fremadrettet alene stilles krav om bestaelse af praven. Det er dog afggrende,
at pagaeldende ved praven skal kunne demonstrere tilstraekkelige feerdigheder. Ved fiernelse af
kursuskrav bagr man derfor ogsa skeerpe kravet til praven.

Det er ngdvendigt, at prgven har en tilstraekkelig tyngde til at kunne vise, om eksaminanden har
en tilstraekkelig viden, dels om branchen og reglerne, men ogsa om driftsgkonomi. For at undga
uprofessionelle aktarer pad markedet og prisdumping er det afgerende, at den kommende
transportleder i prgven kan dokumentere tilstraekkelige feerdigheder i alle emner, herunder saerligt
punkt E: "Forretningsmaessig og skonomisk virksomhedsledelse”.

ITD opfordrer derfor til, at der ses pa pravens indhold, meget gerne i dialog med branchen.

DTL bemeerker, at de er imod, at kursuskravet for transportledere, fijernes. DTL gnsker et hgijt
fagligt niveau for den danske vognmandsbranche, og det er kravet om obligatorisk
vognmandskursus med til at sikre. Det risikeres, at det hgje niveau for den danske branche
saenkes, uagtet at der forsat er et prgvekrav. Obligatorisk uddannelse sikrer, at alle har veeret
gennem de for en vognmand relevante emner. Desuden bliver der ogsa undervist i andet pa
vognhmandskurser end emner, der er eksamen i, f.eks. gkonomistyring.

Et prgvekrav uden tilknyttet kursuskrav vil ikke give samme garanti for, at tilladelsesindehaveren
har et gnskeligt hgijt niveau. Et prgvekrav vil altid kun veere en stikprgvekontrol.

En opheevelse af kursuskravet vil efter DTLs opfattelse kreeve, at prgverne ggres vaesentligt mere
omfangsrige, sa de ngdvendige faglige kvalifikationer dokumenteres, og at kravene til selve
praveafviklingen skeerpes for at undga snyd. Desuden har DTL gentagne gange oplevet, at der er
fejl i eksamensprgverne, sa det korrekte svar ikke findes, og disse fejl rettes ikke, selvom
Feerdselsstyrelsen gentagne gange gares opmaerksom pa fejlene.

Det fremgar ikke, hvem der fremadrettet skal sta for preveafviklingen, nar kursuskravet bortfalder.
Hvis det er de tidligere kursusudbydere, sa skal de i dag vaere godkendt af Feerdselsstyrelsen.
Det ma formodes, at dette krav ikke laeengere opretholdes, da der ikke leengere er et obligatorisk
uddannelseskrav. Godkendelsen sikrer, at man p& uddannelsesstederne har et vist
minimumsniveau. Der kan derfor vaere en risiko for, at der vil opstd en masse mere eller mindre
ladige kursusudbydere. For kommende vognmaend som har behov for et kursus inden prgven vil
det blive mere vanskeligt at sikre sig, at en kursusudbyder har den forngdne kvalitet.

Desuden skal det bemaerkes, at kursusleengden for den obligatoriske uddannelse for nogle ar
siden blev udvidet fra 2 til 3 uger efter gnske fra branchen.

| dag eksisterer en mulighed for at f& dispensation til at ga direkte til vognmandsprave.
Feerdselsstyrelsen kan sdledes give dispensation, hvis det ma formodes, at man opfylder kravene
gennem sin praktiske erfaring.

Dansk Erhverv bemeerker, at det er afggrende, at transportlederen har de faglige kvalifikationer til
at kunne lede arbejdet i en transportvirksomhed, da det er med til at sikre en hgj standard i
branchen. Prgven skal have et indhold, der sikrer, at dette er tilfeeldet. | sa fald er Dansk Erhverv
ikke afvisende overfor, at det obligatoriske kursuskrav bortfalder. Det er uklart, hvem der
fremadrettet skal sta for praveafviklingen, hvorfor de gerne ser dette afklaret i et endeligt forslag.
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Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at praverne allerede i dag er af en svaerhedsgrad, som gar det
vanskeligt at besta uden at have gennemfart uddannelsen. Feerdselsstyrelsen vurderer lgbende
prgverne for at sikre en passende svaerhedsgrad, der medfarer en hgj faglighed.

Det er Feerdselsstyrelsens forventning, at de uddannelsescentre, som tidligere var godkendt til at
udbyde uddannelsen og gennemfare prgverne, ogsa fremover vil veere godkendt til at vaere
praveudbyder, hvis de gnsker det. Nye prgveudbydere vil skulle godkendes af Faerdselsstyrelsen
efter samme vilkdr som de eksisterende, sa det sikres, at prgverne afholdes pa betryggende
made. Feerdselsstyrelsen farer derudover Igbende tilsyn med afviklingen af praverne.

9. Dokumentation for transportlederens faktiske og vedvarende ledelse

ITD, DTL og Dansk Erhverv stgtter, at lankravet fijernes, og at der fremover skal foretages en
individuel vurdering af transportlederens gvrige ejer- og ledelsesforhold samt ansvarsopgaver
sammenholdt med Ignniveau i vurderingen af dokumentationskravet for transportlederens
faktiske og vedvarende ledelse.

ITD bemeerker derudover, at det bgr veere transparant for virksomhederne hvilke forhold, der
leegges veegt pa. Ligeledes mé den individuelle vurdering ikke forlaenge sagsbehandlingstiden.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at der med aendringen skabes hjemmel til, at styrelsen kan
indhente transportlederens anseettelseskontrakt eller lignende aftale, hvor det er ngdvendigt for at
vurdere, om EU-rettens krav om faktisk og vedvarende ledelse samt reel tilknytning til en gods-
eller buskgrselsvirksomhed, er opfyldt. Det fremgar af lovforslaget L 107, at kravet kan opfyldes,
hvis transportlederen samtidig er ejer, medlem af bestyrelsen, aktionaer, der ejer 5 pct. eller mere
af virksomheden, eller direktar i virksomheden. Hvis det ikke er tilfaeldet, s& skal transportlederen
fortsat veere ansat i virksomheden eller fungere som konsulent for denne.

| forbindelse med ansggning om feellesskabstilladelse eller om godkendelse som transportleder
vil Feerdselsstyrelsen derfor skulle modtage transportlederens anseettelseskontrakt eller lignende
aftale for at foretage en konkret og individuel vurdering af opgaver, arbejdstid og lgn, idet
transportlederens ansvar og lgn skal matche hinanden.

Pa godskarselsomradet har Feerdselsstyrelsen hidtil ogsa indhentet transportlederens
ansaettelsesaftale for at vurdere aflgnningskravet i § 16 i bekendtggrelse om godskarsel.
Vurderingen af ansaettelseskontrakten vil derfor kun veere ny pa buskgrselsomradet, og
derudover skal kontrakten ikke indhentes, hvis transportlederen samtidig har en steerk tilknytning
til virksomheden i form af at veere ejer, medlem af bestyrelsen, aktioneer, der ejer 5 pct. eller mere
af virksomheden, eller direktar.

10. Afskaffelse af tilladelsesordningen for busudlejning uden farer

Dansk Erhverv bemazerker, at det foreslas at fierne reglerne om, at det kreever en tilladelse
svarende til buskarselstilladelsen for at udleje/udlane busser, som konsekvens af lovaendringen.
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Det bemzerkes, at der ikke findes en tilsvarende ordning pa godskerselsomradet. Lempelsen vil
f.eks. ggre det lettere for udlejningsfirmaer at udleje busser.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bekreefter, at lempelsen vil gare det lettere at udleje busser.

Side 10 (11)



Bilag 1

3F Fagligt Feelles Forbund

ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport
ATL - Transportens arbejdsgivere
Dansk Erhverv

Dansk PersonTransport (DPT)
Danske Regioner

Danske Speditarer

DI - Dansk Industri

DI Transport

DTL - Danske Vognmaend

DTL's arbejdsgiverforening
Erhvervsstyrelsen (OBR)

FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend

FDM (Forenede Danske Motorejere)

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport

Justitsministeriet

KL - Kommunernes Landsforening
Landbrug & Fadevarer
Motorstyrelsen
Overenskomstnaevnet v/formanden
Rigsadvokaten

Rigspolitiet

Radet for Sikker Trafik
Trafikstyrelsen

Trafikselskaberne i Danmark
Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

Vejdirektoratet

@ Faerdselsstyrelsen
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