SIKRE VEJE y / ASFALTINDUSTRIEN

DI SIKKERHED

5. november 2024

Horingssvar:
Ny bekendtgerelse om vejafmarkning af vejarbejder, akutte trafikfarlige
handelser og reparation eller fjernelse af havarerede koretgjer

Fra Vejdirektoratet har brancheforeningerne Asfaltindustrien og SIKRE VEJE ved mail af 2. oktober 2024
modtaget ovenstaende bekendtgarelse i haring (j.nr. EMN-2024-613092-6343947). Her er foreningernes
feelles hgringssvar:

Generelle kommentarer

Sikkerhed for de ansatte, der beskaftiger sig med vejarbejde
Af hgringsbrevet fremgar det, at faerdselsloven ikke giver hjemmel til at fastsaette bestemmelser om
arbejdsmiljo i denne bekendtgarelse, hvilket er arsagen til, at bestemmelser om arbejdsmiljg udgar.

Asfaltindustrien og SIKRE VEJE finder ligesom vejdirektorater heller ikke hjemmel i faerdselsloven til at
Vejdirektoratet kan indfare regler om sikkerheden for vejarbejdere gennem afmaerkning.

Pa trods af dette er der dog fortsat et klart behov for, at afmaerkningsreglerne ogsa tager hgjde for
sikkerheden for de personer, der udfgrer vejarbejde. Faerdselslovens § 118 og § 125 indeholder allerede
bestemmelser, der tager saerligt hensyn til de personer, der arbejder pa vejene, herunder ved at fastsaette
skaerpede straffe for hastighedsoverskridelser i forbindelse med vejarbejde.

Asfaltindustrien og SIKRE VEJE finder det uhensigtsmaessigt, at reglerne om vejarbejdernes sikkerhed helt
fjernes af fglgende grunde:

¢ Vejmyndighederne, der skal godkende afmaerkningsplaner, vil med den foreslaede lgsning ikke have
tilstraekkeligt grundlag for at afveje hensynet til trafik og fremkommelighed mod sikkerheden for
vejarbejderne.

¢ Arbejdsmiljglovens regler om arbejdstagernes sikkerhed vil ikke indga i vejmyndighedernes vurdering
af afmaerkningsplanerne, som kun vil kunne godkendes ud fra trafikmaessige hensyn.

Asfaltindustrien og SIKRE VEJE forudser, at virksomheder, der udfarer vejarbejde, vil stade pa betydelige
vanskeligheder med at opna tilladelse fra vejmyndighederne til at afspaerre et tilstraekkeligt
arbejdsomrade, der opfylder kravene i arbejdsmiljgloven. Dette er allerede en velkendt udfordring blandt
mange af vores medlemmer, og de foreslaede andringer i de eksisterende regler vil sandsynligvis forvaerre
situationen.

Forslaget vil derfor @ge risikoen for, at virksomhederne tvinges til at udfere vejarbejde uden tilstrackkelig
plads til ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger, sasom hastighedsdaempende tiltag eller arbejdsfri zoner.

Asfaltindustrien og SIKRE VEJE mener, at denne problematik bgr behandles i det aktuelle regelarbejde. Vi

mener, at bekendtggrelsens ikrafttraeden bgr afvente en afklaring af denne udfordring, for at sikre, at
vejarbejdernes sikkerhed fortsat bliver tilgodeset.
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Specifikke kommentarer

§ 29, stk. 2

Pa motorveje og motortrafikveje med to eller flere vognbaner i samme retning skal nedpladsen desuden
forvarsles med E 34 Nadplads ved begge sider af karebanen mindst 150 m fer nedpladsen med undertavle,
som angiver afstanden til ngdpladsen.

Kommentar:

Der er ofte pladsmaessige udfordringer pa de anlagsstraskninger, hvor der etableres nadpladser. Derfor bgr
det ngje overvejes om kravet er hensigtsmaessigt, saerligt i forhold til anlaegslogistikken pa projekterne,
hvor tavlerne ma formodes at finde anvendelse.

§ 44, stk. 4
Trafikvaern skal vaere forsynet med reflekser i reflektionsklasse 4. Reflekserne skal daakke mindst 1% af
trafikvarnets overfladeareal.

Kommentar: Dette krav stemmer ikke overnes med det antal eller type af reflekser, der er montereret som
standard fra producenterne i udlandet.

For at anskueliggare problemstillingen har vi opsat nedenstaende eksempler:

Eksempel 1:  Deltabloc SB50-vaern har en overflade pa L500 cm x H50 cm
Den samlet overflade pr. side = 25.000 cm? pr. varn

Deltabloc SB50-vaern har - som de fleste andre trafikvaern pa markedet - reflekser med et
areal pa 8-10 cm? pr. refleks og i alt 8 reflekser pr. vaern. Med de nye regler skal et
Deltabloc SB50-vaern i Danmark have minimum 25 reflekser pr. side.

Eksempel 2: Rebloc 80H-vaern har en overflade pa L800 cm x H80 cm
= samlet overflade pr. side = 64.000 cm?

Med de nye regler skal et Rebloc 80H-vaern i Danmark have i alt 64 reflekser pr. vaern.
Vi foreslar, at § 44, stk. 4, bliver andret til:

Trafikvaern skal vaere forsynet med reflekser i minimum reflektionsklasse 3. Reflekserne skal daekke mindst
10 cm? pr. 2 lgbende meter trafikvaern.

Med denne andring vil det vaere muligt fortsat at anvende de trafikvaern, der findes pa markedet frem for
at der skal laves saerlige trafikvaern kun til det danske marked.

§ 51, stk. 3
Blinkende Z 93 Gult blinksignal skal selvjustere procentvis i lysstyrke efter omgivelsernes lysforhold.
Lysstyrken justeres fra 100% i dagslys til min. 10% i mgrke, dog ma lysstyrken ikke vaere under 500 candela.

Kommentar: Det er ikke tydeligt angivet i hgringsbrevet, hvilken Dansk Standard, der er tale om. Men der er
sandsynligt, at de 500 Candela, der angives som minimumvaerdi i ovenstaende stammer fra Tabel 01 i DS/EN
12352:2024.

Tilsvarende angives 500 Candela ogsa som minimumvaerdi i 4.2.1.2.1 i samme DS.

De 500 candela er en beskrivelse af lampernes specifikationer og ikke hvordan den blaender ned.

Der stilles i nuvaerende bekendtggrelse nr. 818 af 22/06/2017 krav til Z 93 gult blinksignal i bilag 2. Af

dette bilag fremgar det, hvordan sankning af lyset skal forega.

| DS/EN 12352:2024. 4.2.1.2.3 findes der et eksempel pa et tilsvarende skema.
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For at opna de gnskede nedblandingstrin er det nadvendigt, at naervaerende bekendtgarelse angiver
tilsvarende specifikationer. Bilag 2 fra eksisterende bekendtggrelse nr. 818 af 22/06/2017 ville med fordel
kunne anvendes, da kravene i dette er standard for materiel, der anvendes pa det danske marked.

§ 58, stk. 3
Stk. 1 og 2 gaelder ikke i forbindelse med vejarbejde, der udferes uden pauser laengere end 30 minutter og
har en varighed pa maksimalt 24 timer.

Kommentar: Der er med dette forslag til a&ndring lagt op til at fremkommelighed vaegtes over arbejdsmilje.
For arbejder, hvor der arbejdes hen over vejens midte, som det fx er tilfaldet ved asfaltarbejde, er der en
begrundet frygt for, at man med denne andring vil abne op for, at vejmyndigheden kan afvise lukninger af
vejen ved arbejder af en varighed under 24 timer pa trods af, at behovet er til stede pga. arbejdsmiljg
forhold.

Vi foreslar fglgende tilfgjelse til paragraffen:

Stk. 4 Hvis den fri bredde forbi maskinudlaegning af asfaltbelaegninger er mindre end 3,0 m, skal vejen dog
altid spaerres uanset varigheden pa arbejdet. Dog evt. kun for visse trafikanttyper; pa lokalveJe dog kun,
hvis den fri bredde er mindre end 2,6 m. Dette gaelder dog ikke ved korte indsnaevringer pa lokalveje.

§74

Kommentar: Der tages ikke hgjde for den teknologiske udvikling indenfor udlaegning af vejstriber i
paragraffen. | forbindelse med udgivelsen af denne bekendtggrelse bgr man indarbejde de fordele for
udlaegningen af karebaneafmaerkning som lastbilmonteret udstyr giver.

Vi foreslar felgende tilfgjelse til paragraffen:
Stk. 4 Ved afsaetning eller udfgrelse af karebaneafmaerkning med lastbilmonteret udstyr, kan arbejdet
udfegres som karende vejarbejde og afmaerkes efter reglerne i § 72.

§75

Kommentar: Der tages ikke hgjde for den teknologiske udvikling indenfor udlaegning af vejstriber i
paragraffen. | forbindelse med udgivelsen af denne bekendtggrelse bgr man indarbejde de fordele for
udlaegningen af karebaneafmaerkning som lastbilmonteret udstyr giver. Det lastbilmonterede udstyr kan
sidestilles med en fejebil, hvorfor nedvendigheden for afmaerkning kan sidestilles med, hvad der er
ngdvendigt for denne.

Vi foreslar fglgende tilfgjelse til paragraffen:

Stk. 5 Ved afsaetning eller udfgrelse af karebaneafmaerkning med lastbilmonteret udstyr, sidestilles
arbejdet med karende vejarbejde og afmaerkes efter reglerne i § 71. Stk. 3-4 finder ikke anvendelse ved
anvendelse af lastbilmonteret udstyr.

§ 94, stk. 3

Ved udfgrelse af reparation pa stedet eller ved fjernelse af et havareret keretgj i tilfaelde, der udover brug
af ngdspor tillige kraever inddragelse af en del af kerebanen pa motorvej eller motortrafikvej, jf.
faerdselslovens § 47, stk. 2, skal forste vognbane inddrages og afmaerkes med en afmaerkningsflade forsynet
med Z 93 Gult blinksignal, D 15 pabudt passage i mindst 50 cm starrelse og med gul blinkende pil, jf. figur 3
i bilag 1. Ngdsporet kan afspaerres med O 45 Spaerrebom.

Kommentar: Af bilag 1 fremgar, at D 15 skal vaere 70 centimer.
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Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V

cw2@vd.dk

6. november 2024
J.nr. EMN-2024-613092

Hgringssvar til udkast til bekendtggrelse om vejafmaerkning af vejar-
bejder, akutte trafikfarlige haendelser og reparation eller fjernelse af
havarerede kgretgjer

Vejdirektoratet har den 23. september sendt udkast til bekendtggrelse om
vejafmaerkning af vejarbejder, akutte trafikfarlige haendelser og reparation
eller fjernelse af havarerede kgretgjer i hgring. Bekendtggrelsesudkastet
samler tre bekendtggrelser, der vedrgrer vejafmaerkninger af midlertidige ar-
bejder og haendelser pa vej, til en bekendtggrelse.

3F, Dansk Erhverv, Falck Danmark A/S, SOS Dansk Autohjeelp A/S og Daek-
branchen Danmark anbefaler helt overordnet, at bekendtggrelsens bestem-

melser aendres, s der skal anvendes TMA-systemer ogsa ved planlaegnings-
bare opgaver.

Det fremgar af Vejdirektoratets bekendtggrelsesudkast, at TMA-systemer skal
anvendes pa motorveje og motortrafikveje ved akutte trafikfarlige haendel-
ser, mens TMA-systemer kan anvendes pa motorveje og motortrafikveje ved
udfgrelse af reparation eller fjernelse af havarerede kgretgjer.

Vi mener, at det bgr veere skal i begge tilfeelde, da de nuvaerende regler ikke
er tilstraekkelige i forhold til at sikre sikkerheden for b&de medarbejdere og
trafikanter.

3F, Dansk Erhverv, Falck Danmark A/S, SOS Dansk Autohjzelp A/S og Daek-
branchen Danmark har fglgende bemaerkninger til bekendtggrelsesudkastet:

Arbejdsmiljg bgr fortsat vaere en del af bekendtggrelsen

Det fremgar af hgringsbrevet, at det er Vejdirektoratets vurdering, at der i
faerdselsloven ikke er hjemmel til, at der i denne bekendtggrelse kan fastseset-
tes bestemmelser om arbejdsmiljg. Hjemmel hertil findes i arbejdsmiljglovens
§ 39 som handhaeves af Arbejdstilsynet, og som konsekvens heraf udgdr de
bestemmelser, der handler om arbejdsmiljg i den nye bekendtggrelse.
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3F, Dansk Erhverv, Falck Danmark A/S, SOS Dansk Autohjaelp A/S og Daek-
branchen Danmark er, som medlemmer af Vejregelgruppen, dybt skuffede og
frustrerede over, at der pa et vejregelgruppemgde klart og tydeligt og med
en vis stolthed fra Vejdirektoratet og Arbejdstilsynets side blev lovet grup-
pens medlemmer, at der ville blive samarbejdet om bekendtggrelsen.

Sammenhang mellem arbejdsmiljg og vejafmaerkning er, som vi ser det, helt
ngdvendigt for, at der kan opstilles klare krav for alle, der arbejder med de i
bekendtggrelsens naevnte arbejdsopgaver. Vi finder det derfor beklageligt, at
man med revisionen af vejledningen ikke tilgodeser forbedringer af medar-
bejdernes fysiske og psykiske arbejdsmiljg.

Regelkollision skal undgas med tydelige krav i en bekendtggrelse, og Vejdi-
rektoratet og Arbejdstilsynet bgr vaere enige om, hvilke krav til sikkerhedsni-
veauer, der gaelder for alle, der arbejder med dette omrade.

Bekendtggrelsen er ikke blevet lettere at anvende for brugerne

Det fremgar videre af hgringsbrevet, at formalet med at samle de tre be-
kendtggrelser er at ggre anvendelsen af bekendtgarelsen lettere. Det mener
3F, Dansk Erhverv, Falck Danmark A/S, SOS Dansk Autohjaelp A/S og Daek-
branchen Danmark ikke er opnaet i hgringsudkastet.

Det bgr fremga tydeligt, hvilke preecise krav, der gaelder for alle. I den for-
bindelse mener vi, at det er ngdvendigt tydeligt at beskrive, hvad der skal
anvendes, og ikke hvad der kan anvendes.

TMA-systemer bgr ogsa anvendes ved planlaagningsbare opgaver

3F, Dansk Erhverv, Falck Danmark A/S, SOS Dansk Autohjeelp A/S og Daek-
branchen Danmark er enige om, at der skal implementeres tvungen brug af
beskyttelse med TMA pa@ motorveje og motortrafikveje, bdde ved akutte tra-
fikfarlige haendelser og ved reparation og fjernelse af havarerede kgretgjer.

Vi er af den opfattelse, at det store arbejde, vi igennem mange &r har lagt i
"forbedrende” tiltag til bekendtggrelser, er spildte kraefter. Bekendtggrelsen
ma ikke bringe de virksomheder, der arbejder med reparation og fijernelse af
havarerede kgretgjer eller akutte trafikfarlige opgaver, i en situation, hvor de
kommer i en regelkollision imellem Vejdirektoratets bekendtggrelse og Ar-
bejdstilsynets regler. Ligeledes ma der ikke vaere mulighed for, at branchen
kan konkurrere p8, at sikkerheden ikke tilgodeses for medarbejdere, havari-
ster og gvrige trafikanter.

3F, Dansk Erhverv, Falck Danmark A/S, SOS Dansk Autohjaelp A/S og Daek-
branchen Danmark overvejer kraftigt om vores engagement og store arbejde
som medlemmer af Vejregelgrupperne skal stoppe, hvis ikke Vejdirektoratet
og Arbejdstilsynet formar at tilpasse bekendtggrelserne til virkeligheden. Vi
anbefaler derfor, at revisionen af bekendtggrelserne saettes i bero, og Vejre-
gelgrupperne kaldes sammen endnu engang.

Vi er til orientering i gang med at planlaegge en deputation for Folketingets
Transportudvalg for at Igfte problemstillingen der.
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FAGBEVAGELSENS
HOVEDORGANISATION

Vejdirektoratet
Att.: Christina Waldstrem - vedr. j.nr. EMN-2024
cw2@vd.dk

Svar pa hering om revision af
Vejdirektoratets bekendtgorelse om
afmaerkning af vejarbejder mv.

Dansk Arbejdsgiverforening og Fagbevaegelsens Hovedorganisation sva-
rer her pa vegne af sine medlemsorganisationer pa heringen af 2. oktober
2024 om Bekendtgerelse om vejafmarkning af vejarbejder, akutte tra-
fikfarlige haendelser og reparation eller fjernelse af havarerede keoreto-
jer, der samler de tre bekendtgerelser (nr. 818/2013, 739/2017 og 521/2022)
i én bekendtgerelse.

DA og FH har folgende bemaerkninger:

Generelt
Ansattes sikkerhed ved vejarbejde

Det fremgar af horingsbrevet, at det er Vejdirektoratets vurdering, at der
i feerdselsloven ikke er hjemmel til i denne bekendtgerelse at fastseette be-
stemmelser om arbejdsmilje, sa derfor udgar de bestemmelser, der om-
handler arbejdsmilje.

DA og FH anerkender, at feerdselsloven i dag ikke giver hjemmel til at
fastseette bestemmelser om — gennem afmeerkning — sikkerheden for de
personer, der udferer vejarbejdet.

DA og FH papeger imidlertid et abenlyst behov for, at der i reglerne om
afmeerkning ogsa sker sikring af personer, der udferer vejarbejde. Det
seerlige beskyttelseshensyn for personer, der udferer arbejde, fremgar da
ogsa udtrykkeligt med feerdselslovens bestemmelser i hhv. § 118 og § 125,
hvor der netop er fastsat skeerpet straf for hastighedsoverskridelser ved
vejarbejde.

DA og FH finder derfor, at det desveerre er en utilfredsstillende losning blot
helt at fjerne reglerne om hensynet til vejarbejdernes sikkerhed. Det skyl-
des folgende:

DANSK
ARBEJOSGIVERFORENING

6. november 2024
JSL/NSOE
Dok ID: 429739

Vester Voldgade 113
1552 Kebenhavn V
TIf.: 33 38 90 00
CVR 16834017
da@da.dk

da.dk
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e At de konkrete regler om afmaerkning m.m. kun findes i Vejdirektora-
tets regler, og at der ikke er andre mader at opna sikkerheden for dem,
der udferer arbejdet end gennem beskyttelsesniveauerne

e At den vejmyndighed, der skal godkende en konkret afmeerknings-
plan, med den foreslaede losning ikke vil have et grundlag i afmeerk-
ningsreglerne for, som i dag at kunne afveje hensynet til feerdselssik-
kerhed og fremkommelighed med hensynet til vejarbejdernes sikker-
hed

e At Arbejdsmiljelovens regler om sikkerhed for de ansatte ved vejar-
bejde ikke vil vaere en del af vejmyndighedens konkrete regelgrundlag
i forbindelse med godkendelse af afmaerkningsplaner. Regelgrundla-
get vil alene give mulighed for at godkende en plan ud fra hensynet til
feerdsel og fremkommelighed.

DA og FH forudser, at der med det samme vil opsta betydelige vanske-
ligheder for de virksomheder, der skal udfere vejarbejdet med at opna til-
ladelse hos vejmyndigheden til at afspeerre et tilstreekkeligt stort arbejds-
omrade, der lever op til arbejdsmiljelovgivningen.

Det er allerede kendt blandt branchens akterer, at der med de geeldende
regler ofte er problemer med at fa lov af vejmyndigheden til at sikre de
ansatte med forsvarlig afmeerkning og afspaerring. De problemer vil blive
langt storre og langt mere hyppige med de foresldede bekendtgerelsesaen-
dringer.

Forslaget giver derfor oget risiko for, at virksomheder vil se sig tvunget til
at igangseette vejarbejde uden de fornedne sikkerhedsforanstaltninger
med langt flere farlige situationer til folge for dem, der skal udfere arbej-
det pa vejen.

DA og FH finder, det er nodvendigt at handtere denne udfordring i det
regelarbejde, der nu pagar.

Det kan gores pa to mader:

e DA og FH foreslar, at der i Feerdselsloven gives bemyndigelse til, at
ministeren kan fastseette regler om sikkerheden for personer, der ar-
bejder pa vejen. Fx i tilknytning til den geeldende § 98. Dermed vil be-
stemmelserne om vejarbejdernes sikkerhed kunne fastholdes

DA
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Eller

e DA og FH foresldr at indsaette en konkret henvisning i bekendtgerel-
sens § 4 til arbejdsmiljelovgivningen, der fastslar, at arbejdsmiljelo-
vens bestemmelser om sikkerheden for dem, der arbejder pa vejen,
skal veere tilgodeset i afmaerkningsplanen. Denne losning kreever dog,
at der i ovrigt iveerkseettes andre tiltag for at beskytte dem, der arbej-
der pa vejen med et regelnormerende grundlag svarende til det, der
udgar fra de nuveerende regler (Handbog for atmeerkning af vejarbej-
der mv.).

Uanset om der vaelges den ene eller anden losning, skal der sikres et rets-
grundlag for vejarbejdernes sikkerhed, der er tilsvarende det aktuelle rets-
grundlag og beskyttelsesniveau (ogsa i en eventuel interimsperiode).

Bemaerkninger til de enkelte bestemmelser:

§ 6, stk. 6 om politiets samtykke til hel og delvis afspeerring af vej

I udkastet til bekendtgoerelsen star der, at politiet nu skal give samtykke
til hel eller delvis speerring af vej, hvor de for blot blev orienteret. Regel-
endringen vil sandsynligvis medfere et oget sagsbehandlingsarbejde og
sagsbehandlingstid hos den konkrete vejmyndighed, der modtager an-
sogning om hel eller delvis speerring af vej. Der vil formodentlig derfor
vaere en storre barriere ift. at fa tilladelse til hel eller delvis speerring af vej.
Hel eller delvis spaerring af vej udger sammen med andre faktorer de he-
jeste beskyttelsesniveauer og yder medarbejderne den bedste beskyttelse
mod pakersel. Det er vores bekymring, at denne regeleendring derfor vil
ta negative konsekvenser for sikkerheden for dem der arbejder pa vejen.

DA og FH foreslar derfor ud fra et sikkerhedshensyn til ansatte ved vejar-

bejde at fastholde den nuveerende retstilstand, hvor politiet orienteres om
hel eller delvis spaerring af ve;.

§ 58 om fri bredde

I udkastet til bekendtgerelsen star der, at hvor den frie bredde forbi et
vejarbejde er mindre end 3 m, skal vejen speerres helt eller delvist. Som
noget nyt indferes stk. 3, hvor der star, at § 58, stk. 1 og stk. 2 ikke geelder
ved vejarbejde, der har en varighed pa maksimalt 24 timer.

DA og FH vil foresla, at der ikke indferes et nyt stk. 3 med lempede sik-
kerhedsregler for arbejde op til 24 timer. Risikoen for pakersel ved vejar-

DA
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bejde er jo til stede, ogsa selv om arbejdet kun varer op til 24 timer. De Side 4/4
nuverende regler om, at vejen skal afspeerres helt eller delvist, hvor den

frie bredde er mindre end 3 meter, skal derfor fastholdes af hensyn til sik-

kerheden for vejarbejderne.

Med venlig hilsen

Dansk Arbejdsgiverforening
Jens Skovgaard Lauritsen

Fagbevaegelsens Hovedorganisation
Niels Sorensen
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DANSKE VOGNMAND

Vejdirektoratet

Carsten Niebuhrs Gade 43

1577 Kgbenhavn V

sag: EMN-2024-613092 / 6343947

Deres ref.: C. Waldstrem Vor ref.: OHO/FBA / 24-318 Dato: 6.11.2024

Horingssvar til Bekendtgoarelse om vejafmaerkning
af vejarbejder, akutte trafikfarlige haendelser og
reparation eller fjernelse af havarerede koretojer.

DTL-Danske Vognmaend takker for modtagelsen af udkast til bekendtggrelse om
vejafmaerkning af vejarbejder, akutte trafikfarlige haendelser og reparation eller fjernelse
af havarerede karetgjer, og har falgende kommentar til udkastet:

Underretning af parter
87.
Stk. 3. Ved vejarbejde, hvor den fri bredde under vejarbejdet bliver mindre end 3,65 m pa

trafikveje, eller hvor den fri hgjde reduceres, skal Vejdirektoratet underrettes senest 5
dage fer arbejdet pabegyndes.

Af hensyn til afvikling af saertransporter ber 5 dage sendres til det dobbelte, sa der kan
ske underretning til relevante myndigheder pa et tidligere tidspunkt. Dermed kan

informationerne i god tid na ud til seertransportgrer, som ofte planlaegger deres ruter pa
saertransporter med leengere varsel.

Venlig hilsen

DTL Danske Vognmaend

Finn Bjerremand

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu



Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V

Hgring over udkast til bekendtggrelse om vejafmaerkning af vejar-
bejder, akutte trafikfarlige handelser og reparation eller fjernelse af
havarerede kgretgjer, j.nr. EMN-2024-613092

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har fglgende bemaerk-
ninger.

C 56

FDM savner i bekendtggrelsesudkastet en mere omfattende omtale af ngd-
vendigheden af at anvende C 56-tavlen. Tavlen omtales i § 71 i forbindelse
med kgrende vejarbejde, men sd vidt det ses i gvrigt ikke.

Det er desvaerre ikke et ukendt faznomen pa vejene, at ndr hastighedsgraen-
sen ved et vejarbejde nedsaettes med C55-tavler, afsluttes den lokale ha-
stighedsgraense ikke med C 56-tavlen, nar vejarbejdet er passeret.

Det er problematisk pa alle typer veje, men isaer pa motorveje, da bilisterne
formelt palaagges at fortsaette - ungdigt - med den nedsatte hastighed i
potentielt adskillige kilometer. Ikke mindst hvis der er tale om en 130 km/t-
zone. Resultatet p3 vejene er, at der efter passage af vejarbejdet sker en
betragtelig spredning i de faktiske hastigheder, da nogle bilister fortsaetter
med fx 80 km/t, mens andre fortsaetter med fx 130 km/t. Det skaber usik-
kerhed og farlige situationer, ligesom det saenker respekten for hastigheds-
tavler i andre henseender.

FDM foreslar derfor, at der i bekendtggrelsen indskrives, at C 56-tavlen altid
skal opsaettes ved vejarbejdets ophgr, hvis C55-tavler har veeret anvendt.

Gul speerrelinie

I bekendtggrelsens § 34 naevnes der, at gul spaerrelinje, der adskiller mod-
satrettet feerdsel, kan udfgres som enkeltlinje. Det er FDM's oplevelse, at
anvendelse af enkeltlinje ved modsatrettet faerdsel fgrer til farlige situatio-
ner, da trafikanter er vandt til, at enkeltlinjer kun normalt anvendes ved
feerdsel i samme retning, hvorimod spaerrelinje udfgrt som dobbeltlinje indi-
kerer, at der er tale om modsatrettet faerdsel.

30-10-2024

Dir. tlIf.
+45 4527 07 13

E-Mail
dbl@fdm.dk

Sagsnr.
S24-7878

Ref: DBL/

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby
TIf. +4570 13 30 40
CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk



FDM vil foresld, at § 34 ophaeves, saledes at det altid er et krav, at spaerre-
linje — gul eller hvid - der adskiller modsatrettet faerdsel, skal udfgres som
dobbeltlinje.

Laengdeafmeerkning, der leder faerdslen direkte ind pd arbejdsomrddet

I bekendtggrelsen naevnes der i § 65, stk. 2, at l&engdeafmaerkning, der le-
der feerdslen direkte ind pa arbejdsomradet, altid skal fjernes, uanset om
der anvendes gul afmaarkning.

FDM bifalder denne bestemmelse, men opfordrer til at anvendelsesomradet
preeciseres, sdledes at bestemmelsen ogsd omfatter situationer, hvor laeng-
deafmaerkningen leder faerdslen direkte ind i afmaerkningsmateriel eller
modsatrettet feerdsel. For trafikanterne vil disse situationer veere lige sa far-
lige, som nar trafikken ledes ind pd det deciderede arbejdsomrade.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Chefkonsulent

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby
TIf. +4570 13 30 40
CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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Vejdirektoratet Stgvring d. 5/11-2024
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V

Att: Christina Waldstrgm

Hgringssvar til j.nr. EMN-2024-613092 Vejafmaerkning af vejarbejder, akutte trafikfarlige handelser og
reparation eller fijernelse af havarerede kgretgjer

Med henvisning til ovenstaende journalnummer fremsendes hermed vores svar og bemaerkninger jf.
nedenstdende:

§ 44 Stk. 4.

Trafikveern skal vaere forsynet med reflekser i reflektionsklasse 4. Reflekserne skal deekke mindst 1% af
trafikvaernets overfladeareal.

Dette krav stemmer ikke overnes med det antal eller type af reflekser der er montereret som standart fra
producenterne i udlandet.

For at anskueligggre problemstillingen har vi opsat nedenstaende eksempler:

Der monteres pa de fleste typer trafikvaern en refleks med et areal pa 8-10 cm2, hvorfor dette er anvendt i
nedenstaende eksempler.

Eksempel 1: Deltabloc SB50 vaern har en overflade pa L=500 cm X H=50 cm = samlet overflade pr, side =
25000cm2 pr, vaern

Det vil sa sige at der skal veere minimum 10 stk. reflekser pr, side. Hvilket er 2 mere end vaernet leveres
med fra producenten. Da vaernet leveres med 8 stk. reflekser pr. side.

Eksempel 2: Rebloc 80H. har en overflade pa L=800 cm X H=80 cm = samlet overflade pr, side = 64000cm?2

Det vil sige at der sa skal veere reflekser pa 640 cm?2 pr side, altsa hvis vi bruger samme refleks igen, sa skal
der vaere 64 stk. reflekser pa en side. Hvilket ma siges at vaere en ganske voldsomt krav.

Det foreslas det at a&ndre § 44 Stk. 4 til:

Trafikvaern skal veere forsynet med reflekser i minimum reflektionsklasse 3. Reflekserne skal daekke mindst
10 cm2 pr. 2 Igbende meter trafikvaern.

Med denne andring vil det vaere muligt fortsat at anvende de trafikvaern der findes pa markedet frem for
at der skal laves seerlige trafikvaern kun til det danske marked.

Banesvinget 2 « DK-9530 Stovring * TIf. +45 70 26 22 44 « Mobil 20 22 82 46  CVR-nr. 32074154
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8§46, stk. 3.

"Tveerafmaerkning med gul eller red” ved signalanlaeg og hgjdevarsling, det ma vaere en fejl, at der er
beskrevet rgde blink, disse bruges ikke og vil vildlede hvis der nogle steder er rgde blink og andre gule blink.
Dette skal rettes.

§48 stk. 5.

Her geelder det samme som for §46, stk. 3.

§ 51, Stk. 3.

Beskrivelsen er uklar og giver ikke mening. Hvordan skal lysstyrken justere fra 100% til 10%? Hvis 500
candela er 10% sa er 100% 5000 candela, hvilket er usandsynligt at opfylde. De 793 blink der findes pa
markedet i dag kan maksimum levere ca. 1800 candela.

En evt. @&ndring til, eksempelvis 500 candela, vil have den stik modsatte effekt af, hvad der gnskes sikret jf.
notat til hgringsbrev.

Vi formoder dette stykke er en fejl og ma stamme fra en forkert tabel i DS/EN12352:2024. Vi henviser til
Tabel i bilag 2 og samtlige gvrige krav til Z93 blinksignaler der ligger i geeldende bekendtggrelse nr. 818 af
22/06/2017

§65

Beskrivelsen er uklar. Hvad betyder det at den hvide leengdeafmaerkning annulleres med gul
k@rebaneafmeerkning? Vejdirektoratet bedes pracisere betydningen.

§75-76, stk. 2.

Undertavler der fortaeller hvad der laves, finder vi ikke relevant, da bilisterne ikke laeser teksten, vi mener
"kun” det skal veere angivelse af meter.

§ 86, Stk. 3

Med henvisning til Tabel i bilag 2 i geeldende bekendtggrelse nr. 818 af 22/06/2017 er der fejl i
blinkvarighed, hvor der naevnes ”0,9”. Dette skal @ndres til 0,6.

§92,Stk. 4

Vi formoder dette er en fejl. Der findes ingen steder, hvor der ikke bruges Z93 blinklamper til at varsle
bilisterne om at der er noget de skal vaere opmaerksomme pa forude. Det er decideret trafik- og
personfarligt ikke at have noget form for opmaerksomhedsblink i forbindelse med der gar folk pa vejen. Vi
foreslar at tavlefladen skal vise trekant med Z93 lamperne ved totalspaerring.

Banesvinget 2 « DK-9530 Stovring * TIf. +45 70 26 22 44 « Mobil 20 22 82 46  CVR-nr. 32074154
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§95

Beskrivelsen er uklar. Skal Z93 toplamper blinke hele dggnet eller vaere slukket i lygteteendingstiden? |
geeldende bekendtggrelse nr. 818 af 22/06/2017, § 52, skal 293 toplamper vaere slukket i
lygteteendingstiden. De gamle krav om at top og bundlamper skal vaere slukket, mener vi er en rigtig stor
fejl. Nar toplamperne er slukket, vil der, nar pil eller kryds er slukket, vaere en helt sort flade fra
bundlamper og op, som ingen kan se i lygtetaendingstiden. Dette giver anledning til uhensigtsmaessige
opbremsninger fra bilisterne. Vores folk fgler sig meget bedre set og mere trygge ved at kunne tende
toplamperne hele dggnet.

Vores generelle anbefaling er at rette ovenstaende fejl og bruge de krav der ligger i gaeldende
bekendtggrelse nr. 818 af 22/06/2017 da samtlige aktgrer pa det danske marked opererer efter netop
denne. Det vil fa bade uoverskuelige administrative og gkonomiske konsekvenser, hvis dette bliver aendret,
hvilket ikke synes at veere formalet.

Skulle der vaere spgrgsmal til ovenstaende, star vi naturligvis til radighed for yderligere oplysninger.

Med venlig hilsen

Systemafsparring og Multi Afspaerring ApS

Banesvinget 2 « DK-9530 Stovring * TIf. +45 70 26 22 44 « Mobil 20 22 82 46 * CVR-nr. 32074154



Fra: Christian Sellebjerg Anleeg & Infrastruktur Teknik & Miljg Vejle Kommune
<CHSEL@vejle.dk>

Sendt: 24. oktober 2024 09:11

Til: Christina Waldstrgm <cw2@vd.dk>

Cc: Erik Harbo <ehar@kolding.dk>

Emne: VS: j.nr. EMN-2024-61309 Hagringsvar vedr: Hgring over udkast til bekendtggrelse om
vejafmaerkning af vejarbejder mv.

Til Christina Waldstrgm

Vedrgrende j.nr. EMN-2024-61309

Til nedenstaende er ogsa Kolding Kommune ved Erik Harbo.

Med venlig hilsen

Christian Sellebjerg
Projektleder | Anleeg & Infrastruktur

Teknik & Miljg | Kirketorvet 22, 7100 Vejle

M: 24872116| E: chsel@vejle.dk
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Fra: Christian Sellebjerg Anleeg & Infrastruktur Teknik & Miljg Vejle Kommune
<CHSEL@vejle.dk>

Sendt: 23. oktober 2024 15:23

Til: Christina Waldstrgm <cw2@vd.dk>

Cc: Simon Sglvason <E48S@kk.dk>; Anders Kruse Christiansen <akch@aarhus.dk>;
lenkr@holb.dk; Daniel Alleslev @rskov <daloe@odense.dk>; Gitte Merstrand (19004
<Gitte.Merstrand@silkeborg.dk>

Emne: j.nr. EMN-2024-61309 Hgringsvar vedr: Hgring over udkast til bekendtggrelse om
vejafmaerkning af vejarbejder mv.

Til Christina Waldstram

Vedrgrende j.nr. EMN-2024-61309

Fremsendes hermed hgringssvar til:

Udkast til bekendtgarelse om vejafmaerkning af vejarbejder, akutte trafikfarlige heendelser og
reparation eller fijernelse af havarerede koretajer

Haringssvaret er fremsendt pa vegne af falgende Kommune og fagpersoner:

Kgbenhavns Kommune: Simon Sglvason e48s@kk.dk

Aarhus Kommune: Anders Kruse Christiansen akch@aarhus.dk

Odense Kommune: Daniel Alleslev @rskov daloe@odense.dk

Holbaek Kommune: Lene Krull lenkr@holb.dk




Silkeborg Kommune: Gitte Merstrand Gitte.Merstrand@silkeborg.dk

Vejle Kommune ved: Undertegnet

Haringsvaret er ydermere drgftet og godkendt af Vejregelgruppen IT pa vej.

Vi deltager meget gerne i dialog om nedenstaende fremsendte bemeerkninger.

Vil du kvittere for modtagelse — pa forhand tak.

Hgringsversion

Forslag

§ 4. For et vejarbejde kan pabegyndes, skal
der foreligge en afmaerkningsplan.

Der tilfgjes et Stk. 4 som specificere at
signalanleeg ogsa skal tages hgjde for i
vejarbejder (det bliver nemlig ofte overset i
praksis):

§ 4. For et vejarbejde kan pabegyndes, skal
der foreligge en afmaerkningsplan.

Stk. 4. Afmeerkningsplanen skal inkludere en
signalgruppeplan og signalopstillingsplan
for evt. midlertidige eller permanente
signalreguleret kryds i arbejdsomradet.

§ 53. X 11 Hovedsignal skal etableres i begge
ender af en vejstreekning.

Stk. 2. Pa trafikveje skal X 11 Hovedsignal
opsaettes i begge sider af vejen, medmindre
der er overhalingsforbud.

Forslagene er vigtige da det ellers er uklart
om de almindelige bestemmelseri
bekendtggrelse om anvendelse af
vejafmaerkning geelder og hvilke undtagelser
derer.

§ 563. X 11 Hovedsignal skal etableres i begge
ender af en vejstreekning for at regulere




Stk. 3. Sammenhgrende signaler skal skifte
samtidig, og der skal foretages test heraf
inden ibrugtagning.

trafikken ad vejstreekninger med vekselvis
ensrettet trafik

Stk. 2. Pa trafikveje skal X 11 Hovedsignal
etableres i begge sider af karebanen,
medmindre der er overhalingsforbud.

Stk. 3. Indkgrsel for motorkaretgjer fra evt.
sideveje pa vejstraekningen skal ligeledes

signalreguleres, med mindre trafikmaengden
fra sidevejen er helt ubetydelig.

Stk. 34. Sammenhgrende Signaler, der
regulerer samme trafikstrgm, skal skifte
samtidigt, og der skal foretages test heraf
inden ibrugtagning.

Stk. 5. Signaler opsat midlertidigt ved
vejarbejde er undtaget fra kravet om
hgjtsiddende signaler.

Stk. 6. Midlertidige lyssignaler opsat pa
trafikveje skal trafikstyres.
Nedteellingsmodauler jf. 854 anses ikke som
trafikstyring.

Stk. 7. Signaler skal i gvrigt anvendes efter
bestemmelserne i bekendtggrelse om
anvendelse af vejafmeerkning.




Med venlig hilsen

Christian Sellebjerg
Projektleder | Anleeg & Infrastruktur

Teknik & Miljg | Kirketorvet 22, 7100 Vejle

M: 24872116| E: chsel@vejle.dk
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Til Vejdirektoratet
att.: Christina Waldstregm, cw2@vd.dk
j.nr. EMN-2024-613092

Haringssvar til udkast til bekendtggrelse om vejafmeerkning af
vejarbejder, akutte trafikfarlige heendelser og reparation eller
fiernelse af havarerede kgretgjer

KL takker for muligheden for at afgive hgringssvar til udkast til bekendt-
ggrelse om vejafmaerkning af vejarbejder, akutte trafikfarlige haendelser
og reparation eller fiernelse af havarerede kgretgjer.

Generelle bemeerkninger

KL bemeerker, at der i forbindelse med hgringen vurderes, at udkastet til
ny bekendtggrelse ikke vil give anledning til gkonomiske konsekvenser
for kommunerne og dermed DUT.

Dette er KL som udgangspunkt ikke enig i og gnsker pa den baggrund
udkastet i gkonomisk hagring. Se nedenstdende bemaerkninger.

Specifikke bemeaerkninger

Om fjernelse af mulighed for montering af vejskilt A 39 vejarbejde pa ke-
retgj

| udkastet til bekendtgarelsen udgar muligheden for at montere A 39 Vej-
arbejde-skilte pa et kgretgj, jf. § 71. Dette kan umiddelbart virke som en

mindre justering, men justeringen kan fa starre gkonomisk betydning for

kommunerne.

Justeringen vurderes at ville betyde flere ekstraopgaver for kommunerne
i forbindelse med vejarbejde. Dette sker som konsekvens af, at der flere
gange dagligt skal anbringes og fjernes skilte ved hver eneste vejdrifts-
opgave. De enkelte maskinfgrere far en betydelig darligere effektiv udnyt-
telse af maskinerne, idet maskinerne skal holde stille, imens der skiltes
og fjernes skilte. Hvis vejdriftsopgaverne er udbudt til eksterne entrepre-
ngrer, vil den nye bekendtggrelse afstedkomme krav om betragtelige
gkonomiske kompensationer.

Regelaendringen kan medfare ekstraomkostninger, isaer for kommuner
med store vejlaengder. Z£ndringen af varslingen for vejarbejde far betyd-
ning for alle vejserviceopgaver (manuelle opgaver af kort varighed) ved-
rgrende:

Greesslaning i yderrabatter

Renhold af yderrabatter

Vask af skilte i yderrabatter

Udskiftning af tavler i yderrabatter (ikke opgravning af stander)

YV VY

Dato: 5. november 2024

Sags ID: SAG-2024-04385
Dok. ID: 3509808

E-mail: LAHN@KI.dk
Direkte: 3370 3343

Weidekampsgade 10
Postboks 3370
2300 Kgbenhavn S

www.kl.dk
Side 1 af 2


mailto:cw2@vd.dk

» Tilspeending af brudledsbolte i yderrabatter
» Udskiftning af lyskilder i belysningsarmaturer i yderrabatter
> @vrige arbejder i yderrabatter, der kan sidestilles hermed.

Andringen af varslingen for vejarbejde far desuden betydning for alle kga-
rende arbejder vedrgrende:

Maskinel graesslaning

Maskinel afstribning

Maskinel kantopfyldning

Maskinel rabatafhgvling

Maskinel vask af kantpaele og tavler
Maskinel knusning af beplantning

Tilsyn med afmaerkning

@vrige arbejder, der kan sidestilles hermed.

VVVYVYVVYY

| forbindelse med vejarbejder skal arbejdet og afmaerkningsplaner god-
kendes. Ved de foresladede sndringer forventes det, at den administrative
byrde for denne opgave vil vokse.

Om indhentning af samtykke fra politi

Bekendtggrelsens § 6, stk. 6 er en tilfgjelse til vejmyndighedens opgaver.
Ved hel eller delvis spaerring af vej skal vejmyndigheden som falge af
aendringen indhente samtykke fra politiet. Dette ma betragtes som en ny
opgave som udvider den administrative byrde i kommunerne. KL pape-
ger, at nar politiets samtykke foreligger, skal vejmyndigheden som ho-
vedregel endnu en gang gennemga sagsmaterialet, da samtykket ofte
farst foreligger flere dage efter anmodningen.

Hgringssvaret afgives med forbehold for politisk behandling i KL.

Med venlig hilsen

Lars Hedegaard Nielsen
Specialkonsulent

Dato: 5. november 2024

Sags ID: SAG-2024-04385
Dok. ID: 3509808

E-mail: LAHN@KI.dk
Direkte: 3370 3343

Weidekampsgade 10
Postboks 3370
2300 Kgbenhavn S
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