Udkast til
Bekendtggrelse om
godkendelse af prgvningsinstanser og kontrolinstanser pa det karetgjstekniske omrade

| medfor af § 68 d, og 134 e i feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 168 af 14. februar 2023, fastseettes
efter bemyndigelse i henhold til § 3 i bekendtggrelse nr. 664 af 30. maj 2023 om Faerdselsstyrelsens
opgaver, befgjelser og klageadgang:

Kapitel 1
Anvendelsesomrade

§ 1. Bekendtggarelsen finder anvendelse pa virksomheder, der af Feerdselsstyrelsen er godkendt som
pravningsinstans eller kontrolinstans inden for feerdselslovens omrade, jf. stk. 2.

Stk. 2. | denne bekendtggrelse forstas ved:

1) Godkendt prgvningsinstans: En virksomhed, der af Feerdselsstyrelsen er godkendt som prgvningsinstans
med adgang til at udfare pravninger eller kalibreringer, eller udarbejde anvisninger, beregninger,
vurderinger, rapporter og lignende, som dokumentation for opfyldelse af visse krav i regler om karetgjer pa
feerdselslovens omrade.

2) Godkendt kontrolinstans: En virksomhed, der af Feerdselsstyrelsen er godkendt til at godkende og
efterprgve godkendte prgvningsinstansers kvalitetsstyringssystemer.

Stk. 3. Godkendte prgvningsinstanser og kontrolinstanser ma alene varetage opgaver som godkendte
instanser, nar de er i besiddelse af en gyldig godkendelse i medfer af denne bekendtgarelse, jf. dog § 8 og §
29, stk. 2.

Kapitel 2
Godkendelse som prgvningsinstans
Betingelser
§ 2. Det er en betingelse for godkendelse, at prgvningsinstansen

1) til enhver tid kender, efterlever og afprever efter geeldende regler og faglige standarder i relation til det
karetgjstekniske omrade indenfor hvilket det gnsker at varetage opgaver som prgvningsinstans, jf. § 7,

2) anvender et godkendt kvalitetsstyringssystem, jf. 8§ 10-12,

3) i overensstemmelse med det godkendte kvalitetssikringssystem kan udarbejde prgvningsrapporter, der
indeholder en entydig identifikation og beskrivelse af det prgvede kgretgj eller af de relevante koretgjsdele
m.v.,

4) har en professionel ansvarsforsikring, der deekker forhold vedrgrende de opgaver, viksomheden udfgrer
som godkendt prgvningsinstans, idet Feerdselsstyrelsen kan stille mindstekrav til omfang og vilkar for
forsikringsdeekningen,

5) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs og
6) ikke har restancer til det offentlige pa 50.000 kr. og derover.
Ansggning

§ 3. Ansggning om at blive godkendt som prgvningsinstans sendes til Feerdselsstyrelsen og skal indeholde
ansggers navn, adresse, e-mail, telefonnummer og cvr. nr. Ansggningen skal omfatte en ngjagtig



beskrivelse af de karetajstekniske omrader eller dele af omrader, indenfor hvilke der sgges om godkendelse,
herunder arten af kgretgjer, som godkendelsen skal omfatte.

Stk. 2. Dokumentation for, at virksomheden opfylder betingelserne i § 2, nr. 1-3, sker ved fremsendelse af
dokumentation for det anvendte kvalitetsstyringssystem, jf. 88 10-11, samt en aktuel bekreeftelse fra en
godkendt kontrolinstans om, at prgvningsinstansens kvalitetssikringssystem er kontrolleret, jf. § 12.

Stk. 3. Dokumentation for opfyldelse af § 2, nr. 4, sker ved fremsendelse af relevant dokumentation fra
forsikringsselskabet.

Stk. 4. Dokumentation for overholdelse af § 2, nr. 5, sker ved virksomhedens erklzering herom pa tro og love.
Stk. 5. Dokumentation for overholdelse af § 2, nr. 6, indhentes af Feerdselsstyrelsen fra SKAT.
Stk. 6. Ansggningen sendes til Faerdselsstyrelsen i elektronisk form.

§ 4. Ud over de oplysninger, der er naevnt i § 3, kan Feerdselsstyrelsen, hvis det skennes ngdvendigt,
forlange andre relevante oplysninger fra den ansggende virksomhed til brug for behandling af ansggningen.

Godkendelse

§ 5. Feerdselsstyrelsen treeffer afgerelse om godkendelse som prgvningsinstans, nar Feerdselsstyrelsen har
modtaget dokumentation, jf. 88 2-4. Afggrelsen meddeles den ansggende virksomhed med angivelse af
hvilke omréder, godkendelsen omfatter.

Stk. 2. Afggrelse om godkendelse som prgvningsinstans kan meddeles pé vilkar, der relaterer sig til
overholdelse af kravene i § 2, herunder krav om at prgvningsresultater samt kvalitetsdokumentation, der
relaterer sig til opgavevaretagelsen som prgvningsinstans, skal opbevares i mindst 5 ar.

§ 6. Nar en prgvningsinstans er godkendt i medfgr af denne bekendtgarelse, offentliggares relevante
oplysninger om virksomheden og godkendelsesomradet pa Feerdselsstyrelsens hjemmeside.

§ 7. En godkendt prgvningsinstans skal til enhver tid kende, efterleve og afprgve efter samtlige geeldende
regler og faglige standarder i relation til det keretajstekniske omréde indenfor hvilket, det varetager sine
opgaver.

Stk. 2. Inden for det eller de karetgjstekniske omrader, som godkendelsen, jf. § 5, stk. 1, omfatter, skal
prgvningsinstansen udfgre kontrol, vurdering eller afpravning efter bekendtgzrelse om Ddetallforskrlfter for
Kkzretﬂ]ers |ndretn|nq udstvr og anvendelse 3

bekendtgﬂrelse om saerllge krav til biler til erhvervsmaessig persontransport

Stk. 3. For hvert karetgj, hvorpa der udfgres kontrol, vurdering eller afprgvning, jf. stk. 2, skal
prevningsinstansen udarbejde en prgvningsrapport, som udleveres til kgretgjets ejer. Prgvningsrapporten
skal, hvor det er relevant, indeholde fglgende:

1) En indledende konklusion pa den gennemfgrte kontrol, vurdering eller afprgvning af keretgjet med
angivelse af eventuelle forbehold.

2) En beskrivelse af det kontrollerede eller afpravede karetgj.

3) Et eller flere eksterigrbilleder af karetgjet i sin helhed, og billeder der s& vidt muligt viser de foretagne
aendringer.

4) En beskrivelse af de foretagne aendringer pa karetgjet.
5) Forslag til indberetning af aendringerne pa keretgjet i Karetgjsregistret.

Stk. 4. En godkendt prgvningsinstans, der under lgsning af sine opgaver ger brug af underleverandgrer,
beerer ansvaret for underleverandgrens faglige egnethed til formalet. Den endelige vurdering af, om det



afpravede samlet set lever op til geeldende regler og faglige standarder, jf. stk. 1, pahviler den godkendte
prevningsinstans.

Stk. 5. En godkendt prgvningsinstans ma ikke varetage opgaver som godkendt kontrolinstans inden for et
omrade, hvor prgvningsinstansen er godkendt til at udfere prevninger i medfar af denne bekendtgarelse.

§ 8. En virksomhed kan udfgre prgvninger, udarbejde anvisninger, beregninger, vurderinger, rapporter og
lignende som dokumentation for opfyldelse af visse krav i regler om kgretgier til brug pa feerdselslovens
omrade, som godkendt prgvningsinstans uden at veere godkendt hertil af Feerdselsstyrelsen, hvis
virksomheden

1) er akkrediteret af et akkrediteringsorgan, som har undertegnet den europeeiske samarbejdsorganisation
for akkrediteringsopgavers (EA) multilaterale aftale om gensidig anerkendelse, til at udfgre den pageeldende
type opgave, herunder i relation til de krav, der fremgar af relevante danske regler, eller

2) af den kompetente myndighed i et andet EU-land, i et E@S-land eller Tyrkiet er godkendt til at udfere den
pageeldende type opgave, herunder i relation til de krav, der fremgar af relevante danske regler.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan kreeve, at en virksomhed, som er godkendt af en udenlandsk kompetent
myndighed, jf. stk. 1, nr. 2, fremleegger dokumentation for denne godkendelse, herunder hvilke
karetgjstekniske omrader godkendelsen vedrarer.

Stk. 3. Den i stk. 1 og 2 naevnte dokumentation skal vaere udfeerdiget pa dansk, engelsk, norsk, svensk eller
tysk.

Stk. 4. Feerdselsstyrelsen er berettiget til at offentligggre relevante oplysninger om de virksomheder, der
opfylder betingelserne i § 8, herunder oplysninger om de karetgjstekniske omrader, som akkrediteringen
eller den udenlandske godkendelse vedrarer.

Opretholdelse af godkendelsen som prgvningsinstans
§ 9. For at opretholde godkendelsen skal en godkendt prgvningsinstans til stadighed

1) overholde de krav, der er naevnt i § 2 og § 7, dog saledes, at restancer til det offentlige ved opretholdelsen
af godkendelsen, ikke m& overstige 100.000 kr., og

2) overholde eventuelle vilkar for godkendelsen, jf. § 5, stk. 2.

Stk. 2. En godkendt prgvningsinstans skal underrette Faerdselsstyrelsen om enhver andring i de forhold,
som ligger til grund for godkendelsen, og som kan have betydning for opretholdelse af godkendelsen.
Vurderer Feerdselsstyrelsen herefter, at betingelserne for opretholdelse af godkendelsen ikke leengere er til
stede, treeffer Feerdselsstyrelsen afggrelse efter bestemmelserne i kapitel 5.

Krav til kvalitetsstyringssystemet

§ 10. En godkendt prgvningsinstans skal anvende et kvalitetsstyringssystem, som efter opgavernes art og
omfang skal veere malrettet mod virksomhedens aktiviteter som godkendt prgvningsinstans, jf. § 1, stk. 2, nr.
1. Kvalitetsstyringssystemet skal understgtte den godkendte prgvningsinstans i, at kravene i denne
bekendtggrelse overholdes.

Stk. 2. Kvalitetsstyringssystemet skal efter opgavernes art og omfang svare til kravene i standarderne den-tit
enhver-tid-gaeldende-version-af-ISO 17020 eller ISO 17025 eller tilsvarende niveau eller-standard; og
herunder stille krav om godkendelse og regelmaessig kontrol gennem en godkendt kontrolinstans, jf. § 12.

Stk. 3. Kvalitetsstyringssystemet skal veere godkendt af en af Feerdselsstyrelsen godkendt kontrolinstans.

§ 11. Kvalitetsstyringssystemet, jf. § 10, skal dokumenteres, eventuelt elektronisk, i form af en manual, eller
en samling af dokumenter, der pa systematisk og overskuelig made redeger for procedurer, instruktioner,
afvigelser og korrigerende handlinger i forhold til kvalitetsstyringssystemet.



Stk. 2. En godkendt prgvningsinstans skal opbevare kontrolinstansens kontrolrapporter, jf. § 12, samt den
fulde dokumentation for det pageeldende kvalitetsstyringssystem, jf. stk. 1, i mindst fem ar efter udlgbet af
den periode, kontrolrapporten vedrarer.

Stk. 3. Feerdselsstyrelsen kan forlange, at en godkendt prgvningsinstans inden naermere fastsat frist skal
fremsende en digital version af de rapporter og anden dokumentation, der er naevnt i stk. 2.

Stk. 4. Feerdselsstyrelsen kan til enhver tid gere det til et vilkar for opretholdelsen af en godkendelse som
prevningsinstans, at en elektronisk version af de rapporter og anden dokumentation, der er naevnt i stk. 2,
indsendes lgbende og uopfordret inden for neermere fastsatte frister.

§ 12. En godkendt prgvningsinstans skal til enhver tid kunne fremleegge en aktuel kontrolrapport fra en
godkendt kontrolinstans, der bekraefter, at pravningsinstansens kvalitetssikringssystem overholdes af
virksomheden. Det p&hviler den godkendte prgvningsinstans at sikre, at kontrolrapporten fornys i
overensstemmelse med tidsmaessige terminer svarende til dem, der fremgar af den relevante standard.
Godkendelse og efterfalgende lgbende kontrol af kvalitetsstyringssystemet betales af den godkendte
prevningsinstans.

Kapitel 3
Godkendelse som kontrolinstans
Betingelser

§ 13. En virksomhed, der gnsker godkendelse som kontrolinstans, skal veere organiseret og udgve sin
virksomhed saledes, at der skabes tillid til dens virksomhed som kontrolinstans. Kontrolinstansen skal

efterleve krav svarende-titden-ti-enhver-tid-gaeldende-version-afi standarden ISO 17021 eller tilsvarende
niveau-ellerstandard.

Stk. 2. Kontrolinstansen

1) skal have en professionel ansvarsforsikring, der deekker forhold vedrgrende de opgaver, virksomheden
udfgrer som godkendt kontrolinstans efter denne bekendtggarelse, idet Feerdselsstyrelsen kan stille
mindstekrav til omfang og vilkar for forsikringsdeekningen,

2) ma ikke veere under rekonstruktionsbehandling eller konkurs og
3) ma ikke have forfalden geeld til det offentlige p& 50.000 kr. og derover.
Ansggning

§ 14. Ansggning om godkendelse indsendes til Feerdselsstyrelsen med angivelse af ansggers navn,
adresse, e-mail, telefon og cvr. nr. Dokumentation for, at virksomheden opfylder betingelserne i § 13, skal
veere vedlagt ansggningen.

Stk. 2. Dokumentation for efterlevelse af relevant standard, jf. § 13, stk. 1, sker ved at fremsende en
akkrediteringsskrivelse fra et akkrediteringsorgan, som har undertegnet den europeeiske
samarbejdsorganisation for akkrediteringsopgavers (EA) multilaterale aftale om gensidig anerkendelse, eller
ved at fremsende en tilsvarende dokumentation.

Stk. 3. Dokumentation for opfyldelse af § 13, stk. 2, nr. 1, sker ved fremsendelse af relevant dokumentation
fra forsikringsselskabet.

Stk. 4. Dokumentation for overholdelse af § 13, stk. 2, nr. 2, sker ved virksomhedens erklaering herom pa tro
og love.

Stk. 5. Dokumentation for overholdelse af § 13, stk. 2, nr. 3, indhentes af Feerdselsstyrelsen fra SKAT.

Stk. 6. Ansggningen sendes til Faerdselsstyrelsen i elektronisk form.



§ 15. Ud over de oplysninger, der er neevnt i § 14, kan Feerdselsstyrelsen, hvis det skennes ngdvendigt,
forlange andre relevante oplysninger fra den ansggende virksomhed til brug for behandling af ansggningen,
herunder fuldsteendig dokumentation for de kvalitetssystemer, som kontrolinstansen gnsker at godkende og
efterprgve, jf. § 17, samt dokumentation for, at disse kvalitetssystemer overholder kravene i § 10.

Godkendelse

§ 16. Feerdselsstyrelsen treeffer afgarelse om godkendelse som kontrolinstans, nar Fzerdselsstyrelsen har
den forngdne dokumentation for, at ans@ger opfylder betingelserne for godkendelsen, jf. 8§ 13-15.

Stk. 2. Afggrelse om godkendelse som kontrolinstans kan meddeles pa vilkar, der relaterer sig til
overholdelse af kravene i § 13, herunder krav om at kvalitetsdokumentation, der relaterer sig til
opgavevaretagelsen som kontrolinstans, skal opbevares i mindst 5 ar og indsendes til Feerdselsstyrelsen
inden naermere fastszette frister, enten uopfordret eller pa forlangende.

§ 17. Feerdselsstyrelsens afgarelse skal angive de kvalitetsstyringssystemer, som kontrolinstansen ma
godkende og efterprgve hos godkendte pragvningsinstanser, jf. § 10.

Stk. 2. Afggrelsen kan blandt andet meddeles pa vilkar om,

1) at det kraever fornyet afgerelse fra Feerdselsstyrelsen, inden der ma foretages aendringer i de
kvalitetsstyringssystemer, som en godkendt kontrolinstans mé& godkende og efterprave, og

2) at en godkendt kontrolinstans Igbende og af egen drift dokumenterer, at den fortsat opfylder betingelserne
813, stk. 1.

§ 18. Nar en kontrolinstans er godkendt i medfer af denne bekendtgerelse, offentliggeres relevante
oplysninger om kontrolinstansen og om godkendelsens indhold p& Feerdselsstyrelsens hjiemmeside.

Opretholdelse af godkendelsen som kontrolinstans
§ 19. For at opretholde godkendelsen skal en godkendt kontrolinstans til stadighed

1) overholde de krav, der er naevnt i § 13, dog saledes, at restancer til det offentlige ved opretholdelsen af
godkendelsen ikke m& overstige 100.000 kr., og

2) overholde eventuelle vilkar for godkendelsen, jf. § 16, stk. 2, og § 17.

§ 20. En godkendt kontrolinstans skal underrette Feerdselsstyrelsen om enhver aendring i de forhold, som
ligger til grund for godkendelsen, og som kan have betydning for opretholdelse af godkendelsen. Vurderer
Feerdselsstyrelsen herefter, at betingelserne for opretholdelse af godkendelsen ikke leengere til stede, treeffer
Feerdselsstyrelsen afggrelse efter bestemmelserne i kapitel 5.

Indberetning af godkendte prgvningsinstanser, der ikke leengere opfylder betingelserne for godkendelse

§ 21. Kontrolinstansen skal umiddelbart efter, det er konstateret, at en godkendt prgvningsinstans ikke
leengere opfylder betingelserne for godkendelse i medfar af denne bekendtggrelse, indberette forholdet til
Feerdselsstyrelsen.

Kapitel 4
Tilsyn

§ 22. Feerdselsstyrelsen farer tilsyn med, at godkendte prgvningsinstanser og kontrolinstanser overholder
kravene i denne bekendtgarelse og kan i den forbindelse forlange enhver oplysning fra de godkendte
instanser, som er ngdvendig for tilsynet.

§ 23. En godkendt prgvningsinstans skal efter anmodning fra Faerdselsstyrelsen stille data, herunder
prevningsrapporter fra en udfart pravning indenfor godkendelsesomradet, til radighed for Feerdselsstyrelsen
til brug for styrelsens tilsyn med prgvningsinstansen.



§ 24. En godkendt kontrolinstans skal efter anmodning fra Feerdselsstyrelsen stille relevant information
vedrgrende godkendelse og kontrol af godkendte prgvningsinstanser til radighed for Feerdselsstyrelsen.

Kapitel 5
Tilbagekaldelse, suspendering og opsigelse

§ 25. Feerdselsstyrelsen kan efter forudgéende skriftlig advarsel tilbagekalde godkendelsen som
prgvningsinstans eller kontrolinstans, hvis betingelserne for godkendelsen ikke leengere er overholdt, hvis en
godkendt prgvningsinstans ikke efterlever geeldende regler og faglige standarder, jf. § 7, stk. 1 og 2, eller
hvis der er sket grov eller gentagen overtreedelse af vilkarene for godkendelsen, jf. § 5, stk. 2, § 16, stk. 2 og
§ 17, stk. 2, eller af andre bestemmelser i denne bekendtggrelse. Vedrgrer den manglende overholdelse af
betingelserne for godkendelsen strafbare forhold efter anden lovgivning, henharer spgrgsmalet om
rettighedsfrakendelse under domstolene.

Stk. 2. Er der tale om en ganske kortvarig periode, hvor betingelserne for godkendelsen, eller
bestemmelserne i bekendtggrelsen i gvrigt midlertidigt ikke er opfyldt, kan Feerdselsstyrelsen efter en
konkret vurdering dispensere fra betingelsernes opfyldelse. En dispensation kan ikke meddeles for en
periode, der overstiger 2 maneder.

Stk. 3. Vurderer Feerdselsstyrelsen, at det ikke er muligt at dispensere fra de krav, der midlertidigt ikke kan
opfyldes, kan Faerdselsstyrelsen midlertidigt suspendere godkendelsen. Godkendelsen generhverves
umiddelbart efter det overfor Feerdselsstyrelsen er dokumenteret, at betingelserne for godkendelsen atter er
til stede. En suspendering kan maksimalt streekke sig over en periode pa 6 maneder. Er der inden for den
fastsatte periode ikke rettet op pa de forhold, der har fert til suspenderingen, tilbagekaldes godkendelsen
umiddelbart.

Stk. 4. | perioden, hvor suspenderingen, jf. stk. 3, er virksom, eller hvor en godkendelse seettes i bero, jf. §
26, stk. 2, kan fristerne for udarbejdelse og fremsendelse af henholdsvis kvalitetsrapporten eller
ledelsesevalueringen eller resumeet heraf forleenges svarende til suspenderingsperioden uagtet de frister,
der er fastsat i den relevante standard.

§ 26. En godkendt prgvningsinstans eller en kontrolinstans kan til enhver tid bringe godkendelsen til ophar
ved meddelelse herom til Feerdselsstyrelsen.

Stk. 2. En prgvningsinstans eller en kontrolinstans kan saette godkendelsen i bero i en periode pa op til 1 ar
ved meddelelse herom til Feerdselsstyrelsen. Berostillelse kreever Faerdselsstyrelsens tilladelse, hvis der er
forlgbet mindre end 1 &r, siden godkendelsen sidst har veeret stillet i bero.

§ 27. Tilbagekaldelse, suspendering, berostillelse eller ophar af en godkendelse medfarer ikke i sig selv, at
de opgaver, prgvningsinstansen eller kontrolstansen hidtil har varetaget i medfar af denne bekendtgarelse,
skal anses for ugyldige.

Kapitel 6
Klage og indbringelse for domstolene

§ 28. Afgarelser truffet af Feerdselsstyrelsen efter denne bekendtgarelse kan ikke indbringes for
transportministeren eller anden administrativ myndighed, jf. bekendtggrelse om Faerdselsstyrelsens opgaver,
befgjelser og klageadgang.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsens afgarelser om tilbagekaldelse og suspendering af en godkendelse skal af
Feerdselsstyrelsen uden ungdigt ophold indbringes for domstolene, hvis den, mod hvem afggrelsen retter
sig, ger indsigelse mod afgarelsen senest 4 uger efter, afggrelsen er meddelt den pagaeldende virksomhed.
Afggrelsen skal indeholde oplysning herom.

Stk. 3. Retten kan bestemme, at indbringelse som neevnt i stk. 2 har opsaettende virkning.

Standarder



§ 29. De standarder, der henvises til i denne bekendtggrelse, indfgres ikke i Lovtidende.

Stk. 2. Standarder, jf. stk. 1, kan gennemses i Feerdselsstyrelsen eller kgbes ved Dansk Standard.

Stk. 3. Standarder, jf. stk. 1, er geeldende, selv om de ikke foreligger pé& dansk.

Kapitel 7
Ikrafttreeden
§ 2930. Bekendtgarelsen treeder i kraft den 1. juli 2024.

Stk. 2. Ansggninger om anerkendelse som prgvningslaboratorium, der ikke er afgjort inden
ikrafttraedelsestidspunktet, behandles og afggres efter reglerne i kapitel 2 om godkendelse som
prevningsinstans.

Stk. 3. Afgarelser om godkendelse som prgvningsinstans, der er truffet af Faerdselsstyrelsen inden den 1.
maj 2019, bevarer deres gyldighed. Bestemmelserne i denne bekendtggrelse finder i gvrigt anvendelse for
sédanne godkendte prgvningsinstanser.

BBilag 1]
Kontrol og afprgvning af ibrugtagne personbiler (M1) og varebiler (N1)
A. Motoreffektforggelser

Ved enhver forggelse af motoreffekten skal en prgvningsinstans kontrollere, om bilen overholder fglgende
krav:

1) Motortuningen er ikke foretaget pa en sddan méade, at det er tydeligt, at hele motoren er beregnet til langt
starre motoreffekt end den, der aktuelt gnskes godkendt.

2) En original motor er ikke droslet.
3) Teknisk egnethed, jf. afsnit A. 0.1.
4) Luftforurening, jf. afsnit A. 0.2.

5) Stgj, jf. afsnit A. 0.3.

Ved motoreffektforggelse op til 20% skal en prgvningsinstans ikke foretage kontrol af teknisk egnethed, jf.
pkt. 3).

Derudover skal prgvningsinstansen, hvor det er relevant, foretage kontrol og afprgvning af
motoreffektforggelser, som det fremgar af henholdsvis afsnit A. 1., A. 2. eller A. 3.

A. 0.1. Teknisk egnethed

En prgvningsinstans skal kontrollere, at bilen er teknisk egnet til effektforagelsen i forhold til kravene i
folgende afsnit i Detailforskrifter for Karetgjer:

1) Afsnit 4 om styretgj.
2) Afsnit 5 om bremser.
3) Afsnit 8 om baerende elementer.

Motoreffekten skal males p& motoren eller ved hjzelp af rullefelt og ved bedst mulig korrektion, jf. UNECE-
regulativ 85, for lufttryk, temperatur og rullemodstand til korrekt motoreffekt med tilhgrende omdrejningstal.
En prgvningsinstans skal overveere eller selv foretage afpravningen. For ueendrede motorer skal
fabrikantens oplysning om motorens oprindelige effekt benyttes. Rullefeltet skal veere kalibreret og
vedligeholdt i henhold til rullefeltfabrikantens forskrifter.

Kommenterede [CGOH1]: Hele bilag 1 og bilag 2
ophaves, da indholdet i stedet indsaettes i bkg. om
detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr og
anvendelse, som er i hgring samtidig.




Bilfabrikantens oplysning om motoreffekt kan anvendes som udgangspunkt ved vurdering af
motoreffektforagelsen. Safremt bilfabrikanten oplyser motoreffekten i henhold til SAE-brutto, skal der dog
fratraekkes 15%.

A. 0.2, Luftforurening

Prgvningsinstansen skal kontrollere, om bilen, efter motoreffektforagelsen, overholder kravene til
luftforurening i Detailforskrifter for Keretgjer, afsnit 7.06. Derudover skal en prgvningsinstans, afhaengigt af
tidspunktet for bilens farste registrering, foretage kontrol og afprgvning som angivet i henholdsvis afsnit A.
0.2.1. eller A. 0.2.2.

A.0.2.1. Bil registreret farste gang efter den 30. september 1990
Prgvningsinstansen skal kontrollere, om et af fglgende tre punkter er overholdt:

1) Graenseveerdierne for luftforurening i Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 7.06, er overskredet med hgjst
20%.

2) Der benyttes en motor fra en anden model eller et andet maerke, forudsat at den pageeldende motor fra
den anden bil opfylder samme eller nyere luftforureningsnorm end den, som geelder for den aktuelle bil. Det
er en forudseetning, at motorens indsugningsmanifold, udstgdningsmanifold og motorstyring inkl. falere og
dyser er overflyttet usendrede, og at en eventuel katalysator eller partikelfilter er placeret hgjst 20 cm
leengere vaek fra motoren, det vil sige lzengere nede ad udstgdningen malt langs rarleengden.

3) Z£ndringen af motoren vedrgrer alene udskiftning til en anden ladeluftkgler eller montering af en
ladeluftkaler.

A. 0.2.2. Bil registreret fgrste gang fer den 1. oktober 1990

Prgvningsinstansen skal for en benzinbil kontrollere, om bilen opfylder fglgende krav til CO ved tomgang
malt i henhold til Detailforskrifter for Karetgjer, pkt. 11.02.001:

1) Benzinbil registreret farste gang efter den 30. september 1986: 3,5% CO.
2) Benzinbil registreret farste gang far den 1. oktober 1986: 4,5% CO.

3) Benzinbil registreret farste gang far den 1. april 1984: 5,5% CO.

4) Benzinbil registreret fgrste gang fer den 1. januar 1971: 7% CO.

Prgvningsinstansen skal for en dieselbil kontrollere, om bilen opfylder fglgende krav til ragteethed ved fri
acceleration malt i henhold til Detailforskrifter for Karetgjer, pkt. 11.02.004:

1) Motorens rggteethedstal pa en dieselbil uden turbo overstiger ikke 2,5-1.
2) Motorens ragteethedstal pa en dieselbil med turbo overstiger ikke 3,0-1.

Ved chiptuning af en dieselbil skal en prgvningsinstans derudover kontrollere, om bilen overholder
rgggasveerdierne i Detailforskrifter for Karetgjer, pkt. 7.06.001, nr. 4.

A. 0.3. Stgj

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at bilen, efter motoreffektforagelsen, overholder kravene til stgj i
Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 7.05. Derudover skal prgvningsinstansen, afhaengigt af tidspunktet for
bilens farste registrering, foretage kontrol og afprgvning som angivet i henholdsvis afsnit A. 0.3.1, A. 0.3.2 og
A.0.3.3.

Maling af stgj skal udfares i henhold til falgende malemetoder:
1) Stgjmalemetode | skal udferes i henhold til Detailforskrifter for Keretgjer, pkt. 11.01.001.

2) Stgjmalemetode Il udferes i henhold til bestemmelserne i Detailforskrifter for Karetgjer, pkt. 11.01.002.



3) Stgjmalemetode IV udfares i henhold til bestemmelserne i Detailforskrifter for Keretgjer, pkt. 11.01.004.
Lydtrykmaleren skal opfylde kravene angivet i UNECE-regulativ 51-02.

A.0.3.1. Bil registreret fgrste gang efter den 30. september 1982

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at bilen opfylder falgende krav:

1) Greenseveerdien for stgj malt efter stgjmalemetode | er overskredet med hgjst 3 dB(A).

2) Udstadningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke i udstadningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignende,
der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forgge stgjen udenfor maleomradet.

A. 0.3.2. Bil registreret fgrste gang fer den 1. oktober 1982

Prgvningsinstansen skal kontrollere, om bilen opfylder falgende stgjkrav malt efter stgjmalemetode II:
1) 82 dB(A) for bil med benzinmotor.

2) 86 dB(A) for bil med dieselmotor.

Alternativ til opfyldelse af stgjkrav malt efter stgjmalemetode Il kan bilen opfylde fglgende stgjkrav mailt efter
stgjmalemetode :

1) 84 dB(A) for personbil.

2) 85 dB(A) for varebil.

Derudover skal prgvningsinstansen kontrollere, at bilen opfylder falgende krav:

1) Graenseveerdierne ved henholdsvis stgjmélemetode 1l og | er overskredet med hgjst 3 dB(A).
2) Udstadningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke i udstgdningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignende,
der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forgge stgjen udenfor maleomradet.

A. 0.3.3. Bil registreret fgrste gang for den 1. juli 1969

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at bilen opfylder ét af falgende to krav:

1) Bilen overholder graenseveaerdierne under pkt. A. 0.3.2.

2) Bilen stgjer hgjst 3 dB(A) mere den originale bil malt efter stgjmalemetode Il eller IV.
Derudover skal prgvningsinstansen kontrollere, at bilen opfylder fglgende krav:

1) Udstadningssystemets daempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

2) Der er ikke i udstadningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignende,
der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forgge stgjen udenfor maleomradet.

A. 1. Motoreffektforggelser op til 20%

Ved konstruktiv eendrig af motor og ved motoreffektforggelser op til 20% skal en prgvningsinstans alene
foretage kontrol i henhold til afsnit A.

Hvis bilen har den oprindelige, men tunede motor, eller en tilsvarende, kan prgvningsinstansens kontrol af
stgjkravene veere en kontrol af, at bilens referencestgital, malt i henhold til stajmalemetode Il eller 1V, er
overskredet med hgjst 3 dB(A) malt ved uzendret omdrejningstal.

A. 2. Motoreffektforggelse 21-40 %



A. 2.1 Kontrol og afprgvning

Ved motoreffektforagelse pa 21-40% skal en prgvningsinstans, udover kontrol i henhold til afsnit A,
kontrollere, at bilen opfylder ét af falgende fire krav:

1) Bilen svarer — eventuelt efter en aendring — til en original anden variant af bilmodellen med hensyn til
bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder samt deekbredde, og den aktuelle bils
motoreffekt overstiger ikke den originale anden variants motoreffekt med mere end 20%.

2) Bremserne for hver aksel stammer fra en bil med mindst samme motoreffekt og tilladt akseltryk, og bilen
overholder kravene til bremsekontrol jf. afsnit E. 2.

3) Bremseskiverne har mindst malene som angivet i afsnit A. 2.1.1., og bilen overholder kravene til
bremsekontrol jf. afsnit E. 2.

4) Bremserne opfylder kravene angivet i afsnit A. 2.1.2, og bilen overholder kravene til bremsekontrol jf.
afsnit E. 2.

A. 2.1.1. Kontrol af bremsefading ved hjeelp af kontrol af bremseskivestarrelse

Forreste bremseskiver:

1) Skivediameter for (mm), minimum: 270 + 0,3 x effekt i kW + (akseltryk i kg - 1000) x 0,05

2) Huvis skiverne er ventilerede (indvendige luftkanaler), er ngdvendig skivediameter 10 mm mindre.
Bageste bremseskiver:

1) Skivediameter bag (mm), minimum: 240 + 0,3 x effekt i KW + (akseltryk i kg - 1000) x 0,05

2) Hvis skiverne er ventilerede (indvendige luftkanaler), er ngdvendig skivediameter 10 mm mindre.
A. 2.1.2. Kontrol af bremsefading pa testbane

Prgvningsinstansen skal foretage afprgvning af bremserne ved testkersel pa lige straekning. Bilen
accelereres maksimalt fra stilstand over en streekning pa 800 +25 m, eller til bilen har ndet sin topfart, hvis
denne er opnéet inden 800 meter. Straks derefter bremses med min. 6 m/s? til stilstand og uden
hjulblokering og uden aktivering af ABS. Efter hgjst fem sekunder gentages samme gvelse. Afbremsning,
som skal vaere min. 6 m/s2, og pedaltryk, noteres ved 2. opbremsning. Samme gvelse gentages, sa der
foretages i alt 8 nedbremsninger, og ved den 8. nedbremsning skal bilen kunne praestere den samme
deceleration som ved 2. opbremsning ved et pedaltryk hgjst 50% over det ved 2. opbremsning anvendte
pedaltryk og hgjst 50 daN.

Belastningen i bilen under bremseprgven skal minimum vaere 150 kg. Hvis bilens nyttelast overstiger 50% af
kareklar veegt, skal afpravningen foretages ved minimum halv nyttelast. De monterede bremsebelaegninger
skal veere af en type beregnet til karsel p& vej og ma ikke have veesentligt lavere friktion i kold tilstand.

A. 3. Motoreffektforggelse 41-100%, dog hgjst s& der opnas effekt-/veegtforhold pd maksimalt 20
KW/100 kg

Veegten er bilens kgreklare veegt.

A. 3.1 Kontrol og afprgvning

Ved motoreffektforagelse pa 41-100% skal en prgvningsinstans

1) kontrollere, at bilen opfylder kravene i afsnit A. 2, og

2) foretage kontrol og afpr@vning af bilens kareegenskaber, jf. afsnit A. 3.2.

Hvis bilen, eventuelt efter aendringer, svarer til en original anden variant af bilmodellen med hensyn til
bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt deekbredde og hjulophaeng, og den



aktuelle bils motoreffekt ikke overstiger den originale anden variants motoreffekt med mere end 20%, kan
ovennaevnte kontrol i pkt. 1) og 2) erstattes af prgvningsinstansens kontrol af, at bilen pa de nsevnte punkter
svarer til den anden variant.

A. 3.2. Kontrol og afprgvning af kereegenskaber
Prgvningsinstansen skal efter motoreffektforagelse kontrollere, om bilen
har tilstreekkelige sikre kareegenskaber i forhold til andre effektsteerke og originale biler.

Prgvningsinstansen skal foretage afprgvning af bilens kareegenskaber ved testkarsel pa ter eller vad asfalt,
som angivet nedenfor. Belastningen i bilen under afprgvningen skal minimum veere 150 kg. Hvis nyttelasten
for en bil overstiger 50% af kareklar veegt, skal afprgvningen foretages ved minimum halv nyttelast.

Afpravningen skal omfatte fglgende test:

1) Maksimal acceleration i hvert gear.

2) Gasgivning i sving.

3) Retningsstabilitet op til 90% af topfarten.

4) Speederslip i sving, hvor der kgres med starst mulige sideacceleration.

5) Dobbelt undvigemangvre foretaget ifglge ISO 3888-1 med fglgende korrektioner eller ifglge tilsvarende
standard: For bil med en bredde p& hgjst 1,90 m, uden spejle, kan benyttes en fast bredde af de tre
sektioner af hver gvelse pa 2,30/2,50/2,70 m. Ved en bredde p& over 1,90 m ma benyttes standardens
karetgjsafheengige metode for fastseettelsen af bredden af de tre sektioner. Gennemkearselshastigheden skal
minimum veaere 115 km/t, idet der dog geelder:

a) For biler registreret for den 1. november 2014 skal gennemkgrselshastigheden minimum vaere 110 km/t.

b) For biler med smallere deek end 205 eller biler, der er registret farste gang fer den 1. januar 1980, skal
gennemkgrselshastigheden veere minimum 105 km/t.

For at bestemme de 90% af topfarten som nzevnt i pkt. 3) benyttes en matematisk fremregning i forhold til
den forggede effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis bilen ikke afprgves helt til topfarten.

A. 4. Motoreffektforggelse over 100%, eller s& der opnas et effekt-/veegtforhold pa over 20 kW/100 kg
Vaegten er bilens kgreklare veegt.
A.4.1. Kontrol

Ved motoreffektforagelse over 100%, eller s& der opnés et effekt-/vaegtforhold p& over 20 kW/100 kg, skal
en prgvningsinstans, udover kontrol i henhold til afsnit A, kontrollere, at bilen, eventuelt efter en sendring,
svarer til en original anden variant af bilmodellen med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre
og hovedcylinder, samt deekbredde og hjulophaeng, og at den aktuelle bils motoreffekt ikke overstiger den
originale anden variants motoreffekt med mere end 20%.

B. Topfartforggelse eller andring af topfartbegraensning

Ved topfartforggelse eller sendring af en topfartsbegreensning, som medferer en foragelse af topfarten pa
mere end 10%, skal en prgvningsinstans foretage afprgvning af retningsstabilitet ved 90% af den nye topfart.
Afprgvningen skal pavise, at bilen har tilstraekkeligt sikre kareegenskaber.

Til fastleeggelse af de 90% af topfarten skal prevningsinstansen benytte en matematisk fremregning i forhold
til den aktuelle effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis bilen ikke afpraves helt til topfarten.

C. Udskiftning af hjul



Ved udskiftning af hjul skal en prgvningsinstans foretage kontrol af, om bilen er teknisk egnet til at fa
foretaget den pageeldende eendring af hjulene. Pravningsinstansen skal foretage felgende:

1) Kontrol af om krav til hjul og afskeermning, jf. Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 8.02 og 9.01, er
overholdt.

2) Kontrol og afpravning af kareegenskaber, jf. afsnit A. 3.1, hvis kravene i afsnit C. 2. ikke er opfyldt.

3) Kontrol af decelerationskrav for driftsbremse og ngdbremse, jf. Detailforskrifter for Kgretgijer, afsnit 5.03,
hvis deekomkredsen gges med mere end 5%.

4) Kontrol af om kravene i afsnit C. 1. er opfyldt.
C. 1. Seerlige krav til hjul

1) Sporvidden mé ikke forgges med mere end 20 mm eller formindskes i forhold til de af bilfabrikanten
tilladte mulige sporvidder. Dette kontrolleres ved hjeelp af feelgenes indpresningsdybde.

2) Der ma kun monteres sporviddeforggere, der centrerer p& navet og i feelgens centerhul, og som sammen
med den aktuelle feelg giver en samlet sendring af sporvidden, der ikke overstiger det i pkt. 1) naevnte.

C. 2. Almindelige krav til hjul
1) Forskellen i zendring af deekomkredsen for og bag ma ikke overstige 5%.

2) Daekbreddeforggelsen pa baghjulene ma ikke overstige deekbreddeforagelsen pa forhjulene med mere
end hgjst 20 mm.

3) Daekbreddeforggelsen pa forhjulene ma ikke overstige deekbreddeforagelsen pa baghjulene.

4) Daekbredden ma ikke vaere mindre end det mindste, som den pagaeldende motorvariant af bilen leveres
originalt med.

5) Deekprofilforholdet for og bag skal veere ens, hvis bilen leveres originalt med ens daekprofilforhold for og
bag. Hvis bilen leveres originalt med forskel i daekprofilforhold for og bag, skal denne forskel bevares.
Profilforholdet pa baghjulene ma dog mindskes med én stgrrelse mere end pa forhjulene.

D. Udskiftning af fjedre, steddaempere og kreengningsstabilisator

Ved udskiftning af fiedre, staddeempere og kraengningsstabilisator skal en prgvningsinstans foretage kontrol
af, om bilen er teknisk egnet til at fa foretaget den pageeldende eendring af fiedre, staddeempere og
kreengningsstabilisator. Prgvningsinstansen skal foretage fglgende:

1) Kontrol og afprgvning af kereegenskaber, jf. afsnit A. 3.1., hvis kravene i afsnit D. 2. ikke er opfyldt. Ved
udskiftning af kraengningsstabilisator kontrolleres og afprgves dog kun jf. afsnit A. 3.1., pkt. 4. og 5.

2) Kontrol af om bilen opfylder kravene i kgretest X2, jf. afsnit K. 3.2., hvis kravene i afsnit D. 2. ikke er
opfyldt.

3) Kontrol af lygters hgjde, jf. Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 6.01, og eventuel tilkoblingsanordnings
hgijde, jf. afsnit 9.05.

4) Kontrol af om kravene i afsnit D. 1. er opfyldt.
D. 1. Seerlige krav til fjedre, stsddaempere og kreengningsstabilisator
1) Fjedre, staddeempere og kreengningsstabilisator skal monteres efter komponentfabrikantens anvisning.

2) Fjedrene skal sidde spilfrit i sine fiederskale — ogsa ved fuld udfiedring af hjulene, eller s& snaevert at
positionen fastholdes sikkert.



3) Udskiftning af fiedre, staddaempere eller kraengningsstabilisator ma ikke forudseette sendring i bilens
tilladte akseltryk eller totalveegt.

4) Der ma ikke ske udskiftning til fiedre af anden type. Dog kan der veere monteret supplerende fjedre af
samme type, eller luftfiedre med automatisk, fast hgjdejustering, der treeder i funktion, nar teendingen
tilsluttes.

D. 2. Almindelige krav til fjedre, steddeempere og kreengningsstabilisator

1) Steddeempere for og bag skal af bil- eller staddaemperfabrikanten veere beregnet til den aktuelle bilmodel
og -variant.

2) Kraengningsstabilisator for og bag skal af bil- eller kreengningsstabilisatorfabrikanten veere beregnet til den
aktuelle bilmodel og —variant.

3) Fjedrene for og bag skal af bil- eller fiederfabrikanten vaere beregnet til den aktuelle bilmodel og —variant.

4) Fjedrene ma i ubeleesset stand hgjst give en saenkning pa 40 mm i forhold til den originale bil, og der ma
ikke veere uoriginal justeringsmulighed for stgrre saenkning end 40 mm.

5) Fjedrene ma i ubeleesset stand hgijst give en haevning pa 20 mm i forhold til den originale bil, og der ma
ikke veere uoriginal justeringsmulighed for stgrre hsevning end 20 mm.

E. Udskiftning af bremsesystem

Ved udskiftning af bremsesystem skal en prgvningsinstans foretage kontrol og afprgvning, jf. afsnit E. 1., af
om kravene i Detailforskrifter for Kgretgjer, afsnit 5 om bremser, er overholdt. Derudover skal en
prgvningsinstans fortage kontrol i henhold til E. 2. eller E. 3., hvor det er relevant.

E. 1. Kontrol og afprgvning
Prgvningsinstansen skal kontrollere fglgende krav:
1) Bremsesystemet er monteret uden eendring af bremsekomponenter eller hjulophaeng.

2) Bremsesystemet stammer i sin helhed fra en bilvariant med mindst samme effekt og mindst samme
tilladte for- henholdsvis bagakseltryk.

3) Veegtfordelingen for den aktuelle bil svarer til donorbilen. Der m& maksimalt veere en aendring pa 100 kg i
differencen mellem tilladt akseltryk for og bag i forhold til donorbilen.

Hvis et eller flere af ovennaevnte pkt. 1), 2) og 3) ikke er opfyldt, skal pravningsinstansen kontrollere eller
foretage afpravning af fglgende:

a) De monterede skiver eller tromler opfylder kravene til fadingsstabilitet, hvilket kan kontrolleres pa én af
felgende fire mader:

i. De monterede skiver eller tromler stammer fra en bil med mindst samme effekt og mindst samme tilladte
for- henholdsvis bagakseltryk.

ii. De monterede skiver har mindst samme diameter og tykkelse som de originale skiver eller de monterede
tromler har mindst samme diameter og bredde som de originale tromler.

iii. De monterede skiver har mindst den diameter, som er anfart i afsnit A. 2.1.1.
iv. Der er foretaget afprgvning af bremsefading om naevnt i afsnit A. 2.1.2.

b) Bilen skal kunne decelerere min. 9 m/s2 pa tar vej uden hjulblokade, dog min. 8 m/s? for biler fra far 1980,
eller bedre praestation end med originalbremser. Biler med ABS skal kunne decelerere min. 9 m/s2 nar ABS-
systemet regulerer pa alle hjul. Belastningen i bilen under bremseprgven skal minimum veere 150 kg. Hvis
lasteevnen overstiger 50% af kareklar veegt, skal afprgvningen dog foretages ved minimum halv nyttelast.



Pedaltryk ma ikke overstige 50 kg. Alternativt skal kunne opnas felgende decelerationer: Hgijst 0,5
m/s2 mindre end svarende til friktionskoefficienten p,glide, eller hgjst 1,0 m/s2 mindre end svarende til
friktionskoefficienten p,max.

c) Baghjulene ma ikke blokere far forhjulene ved den opnéelige deceleration pa ter vej.

d) Hovedcylinder: Prgvningsinstansen skal udfare en teknisk vurdering af, at pedalvandring er tilstreekkelig,
hvis en kreds falder ud.

e) Seerlige beslag fglger med for at montere caliprene eller bremseskiverne: Hvis delene kommer fra en
bremsefabrikant, der ogsa fremstiller originale bremsedele til biler, eller en bremsefabrikant, som har solgt
mindst 200 caliperseet, skal der ikke foretages yderligere. Ellers geelder f) og g) nedenfor.

f) Seerlige beslag skal fremstilles for at montere caliprene eller bremseskiverne: Prgvningsinstansen skal
udfgre en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene er tilstreekkelig.

g) Seerlige beslag boltes p& hjulophaenget for at montere caliprene: Prgvningsinstansen skal udfgre en
beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene, herunder hjulophzaenget teet pa de nye beslag,
er tilstraekkelig.

h) Bremser, der ikke stammer fra en anden bil, skal ogsa veere beregnet til helarsbrug og ikke kun til
motorlgb eller banebrug.

E. 2. Udskiftning af elementer i bremsetransmissionen

Hvis pedalarme eller lignende udskiftes, skal pravningsinstansen udfgre en beregning eller teknisk vurdering
af, at styrken er tilstraekkelig og kontrollere sikkerheden, herunder sikring af samlinger m.v., samt foretage
kontrol af ngdvendig vandring, hvis det er relevant.

E. 3. Montering af ABS

Ved montering af ABS skal prgvningsinstansen kontrollere, at der benyttes et komplet system, herunder
hjulbremser, ABS-blok, hjulfglere, advarselslamper, m.v., fra en bil, hvor bremsesystemet er godkendt i
henhold til UNECE-regulativ 13 eller 13H. Prgvningsinstansen skal kontrollere den korrekte montering af
systemet samt foretage vurdering af korrekt funktion pa ter vej, glat vej og vej med split friktion, jf. ECE-
regulativ 13H, Annex 6.

Ved montering af et ABS-system, der ikke stammer fra en bil, hvor bremsesystemet er godkendt i henhold til
UNECE-regulativ 13 eller 13H, skal prgvningsinstansen foretage afprgvning af, om kravene i UNECE-
regulativ 13H, Annex 6, er overholdt.

Ved afmontering af ABS skal prgvningsinstansen foretage kontrol og afprgvning i henhold til afsnit E. 1.
F. Udskiftning af hjulophaeng

Ved udskiftning af hjulophaenget skal en prgvningsinstans foretage kontrol og afprgvning, jf. afsnit F. 1., af,
om kravene i Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 4 om styreapparat og afsnit 8 om beerende elementer, er
overholdt.

F. 1. Kontrol og afprgvning
Ved udskiftning af hjulophaeng, skal prgvningsinstansen foretage kontrol og afprgvning af falgende:

1) Kareegenskabstest som angivet i afsnit A. 3., medmindre komponenternes geometri, herunder afstande
mellem fastggrelsespunkter og ledcentre, er usendret.

2) Vurdering af styrken af delene i hjulophaenget. En af falgende muligheder skal benyttes:



a) Hvis delene kommer fra en bilfabrikant eller er fremstillet af en komponentfabrikant, der ogsa fremstiller
originale hjulophaengsdele til biler, anses styrken for at veere tilstreekkelig, hvis komponentfabrikanten
oplyser, at komponenten er egnet til den pageeldende bilmodel.

b) Hvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke fremstiller originale dele til biler, men som har
solgt mindst 200 hjulophaengssaet, anses styrken for at veere tilstraekkelig, hvis komponentfabrikanten
oplyser, at komponenten er egnet til den pageeldende bilmodel.

c) Hvis bilen, hvorfra hjulophaenget stammer, minimum har samme tilladte akseltryk og harer til henholdsvis
for- eller baghjul, anses styrken for at veere tilstraekkelig.

d) Prgvningsinstansen udfgrer en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at delene har tilstreekkelig
styrke.

3) Hvis seerlige beslag skal fremstilles: Prgvningsinstansen udfgrer en beregning eller teknisk vurdering af
styrken af beslag og fastgarelse og omradet omkring fastgarelsen til karrosseri eller chassisramme, hvis
denne ogsa aendres, der viser, at delene har tilstraekkelig styrke.

F. 2. /Endring af totalveegt/akseltryk

Hvis en bilmodel findes i flere varianter, ma den tilladte totalvaegt/akseltryk foreges til den
totalveegt/akseltryk, der geelder for en anden variant under forudsaetning af, at bremser og baerende
elementer, herunder chassis/karrosseri samt hjulophaeng, hvilket her vil sige hjul, fjedre, spindler, fiederben,
baerearme, reaktionsarme, forbro, bagbro og kreengningsstabilisator, efter eventuel udskiftning, svarer til
varianten med den stgrre totalveegt/akseltryk. En prgvningsinstans skal foretage kontrol af, at den konkrete
bil svarer til varianten med hgjere totalveegt/akseltryk, for s& vidt angar bremser og baerende elementer.

G. Andring af karrosseri eller chassisramme

Ved eendring af karrosseri og chassisramme skal en prgvningsinstans foretage kontrol og afprgvning af, om
kravene i Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 4 om kollisionssikret styreapparat, afsnit 8 om beerende
elementer og afsnit 9.01 om udragende dele, er overholdt.

Kontrollen og afprgvningen skal foretages i henhold til afsnit G. 1. og G. 2. Der skal dog ikke foretages
afpravninger, hvis prgvningsinstansen i stedet ved kontrol kan konkludere, at ét af falgende to punkter er

opfyldt:

1) Bilen efter aendring kommer til at svare til en eksisterende, original bil af samme model.
2) Karrosseriet er et ikke-baerende karrosseri, og bilen er registreret fgr 1. maj 1977.

G. 1. Kontrol og afprgvning

Falgende punkter skal veere overholdt i de naevnte situationer:

1) Bilen er eendret til cabriolet, targa, pickup m.v., og der er monteret de samme forstaerkninger som pa en
original udgave af en given cabriolet, targa, pickup m.v.: Hvis ikke rat og fastggrelse er det samme, og
beerende dele i forenden er usendrede, skal pravningsinstansen ved afprgvning eller ved vurdering i henhold
til afsnit K. 1., kontrollere, at bestemmelserne om kollisionssikret styreapparat, jf. UNECE-regulativ 12, fortsat
er opfyldt.

2) Der er foretaget mindre gendringer, hvor mindre betydende bzerende dele af karrosseriet eller af
chassisramme er modificeret: Prgvningsinstansen skal udfgre en beregning eller teknisk vurdering, der viser,
at styrken er tilstraekkelig. Det samme geelder ved udskiftning af de originale dgrhaengsler, der gar det muligt
at abne dgren opad.

3) Der er foretaget eendringer af selvbaerende karrosseri eller chassisramme for at muliggare nye eller
andrede fastggrelsespunkter for hjulophaeng: Prgvningsinstansen skal udfare en beregning eller teknisk



vurdering, der viser, at styrken af beslag og fastgerelse og omradet omkring fastgarelsen til karrosseri eller
chassisramme er tilstraekkelig.

4) Der er foretaget eendringer af selvbaerende karrosseri eller chassis for at muligggre nye eller sendrede
fastggrelsespunkter for motor, gear og transmission: Prgvningsinstansen skal udfgre en beregning eller
teknisk vurdering, der viser, at styrken af beslag og fastgarelse samt omradet omkring fastggrelsen til
karrosseri eller chassisramme er tilstraekkelig.

G. 2. Forstaerkning af karrosseri eller chassisramme

Forsteerkning af karrosseri eller chassisramme ma ikke medfare risiko for revnedannelse i andre dele af
konstruktionen. Prgvningsinstansen skal udfgre en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at
forsteerkningerne ikke medfarer gget risiko for revnedannelse i andre dele af konstruktionen. Beregning eller
vurdering kreeves dog ikke ved montering af styrtbur eller bgjle til motorsportsbrug.

H. Udskiftning af rat

For personbil registreret farste gang efter 30. april 1977 og varebil med en totalveegt pa under 1.500 kg og
registreret fgrste gang efter 31. marts 2002, skal en pragvningsinstans kontrollere, at bilen opfylder én af
folgende bestemmelser:

1) Kollisionssikret styreapparat, jf. Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 4.01.021.
2) Rattet stammer fra en personbil, som er EU-typegodkendt.
I. Ombygning til rustvogn

Ved ombygning og forleengelse til rustvogn skal en prgvningsinstans foretage kontrol af, om bilens karrosseri
opfylder kravene i Detailforskrifter for Karetgjer afsnit 8 om baerende elementer. Kontrollen foretages ved at
kontrollere, at falgende krav er overholdt:

1) Ombygningen af karrosseriet med hensyn til bund og sidepaneler er udfart efter B-stolpen. Konstruktionen
kan dog veere suppleret med en forhgjet tagkonstruktion mellem A- og B-stolpe.

2) Bilens originale profilforbindelse mellem A- og B-stolpe ikke er eendret.

3) Karrosseriet efter B-stolpen er udfgrt som et lukket kisterum.

4) Tilladte akseltryk forages ikke.

5) Tilladt totalvaegt kan gges til summen af tilladte akseltryk uden ny kontrol af bremser.
6) Totalvaegt/akseltryk kan forgges i henhold til afsnit F. 2.

7) Prgvningsinstansen skal udfgre en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken af den
forleengede bil er tilstreekkelig, og give en erkleering om, at karrosseri eller chassisramme kan modsta de
pavirkninger, der opstér under normal anvendelse og belastning af bilen.

J. Ombygning af VW Type 1 til buggy eller lignende
J. 1. Afkortning af platformrammen

Ved ombygning af VW Type 1 til buggy eller lignende skal en pragvningsinstans foretage kontrol fglgende tre
punkter:

1) Bilen er ombygget med andet karrosseri i sammenhaeng med afkortning af platformrammen med 273-370
mm *20 mm.

2) Bilen er monteret med originale feelge eller med feelge med afvigende mal og felgende begraensninger:

a) Forreste faelge med bredde op til 5,5" og indpresningsdybde mellem det originale og 6 mm.



b) Bageste feelge med en bredde pa op til 10" og indpresningsdybde mellem det originale og -50 mm.
c) Daekkenes diameter eendres med hgjst 5% i forhold til originalmonteringen.

3) Bilens effekt overstiger ikke

a) 63 kW, hvis bilen har McPherson hjulophaeng og skivebremser foran,

b) 51 kW, hvis bilen har langsvingarme og skivebremser foran, eller

) 44 kW, hvis bilen har tromlebremser foran.

Prgvningsinstansen skal udfare en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken af den forkortede
platformramme og karrosseri er tilstreekkelig, og give en erkleering om, at platformramme og karrosseri kan
modsta de pavirkninger, der opstar under normal anvendelse og belastning af bilen.

Nar karrosseriet skiftes ud pa en bil registreret farste gang den 1. maj 1977 eller senere, skal
provningsinstansen kontrollere, at det kollisionssikre styreapparat opfylder reglerne i afsnit K. 1.

J. 2. Uden afkortning af platformrammen

Ved montering af andet karrosseri pa VW Type 1, uden afkortning af platformrammen, skal en
prevningsinstans kontrollere, at bilen overholder kravene i afsnit K.

Nar karrosseriet skiftes ud pa en bil registreret farste gang den 1. maj 1977 eller senere, skal
prevningsinstansen kontrollere, at det kollisionssikre styreapparat opfylder reglerne i afsnit K. 1.

K. Sammensat bil

Ved en sammensat bil forstas en bil, der er sat sammen af komponenter fra forskellige bilmodeller eller
universalkomponenter under fglgende forudsaetninger.

K. 0.1. Bil, hvor karrosseri/chassisramme ikke er a&endret

Hvis selvbzerende karrosseri eller chassisramme ikke er endret, for sa vidt angar baerende dele bortset fra
eventuelle beslag, anses bilen alligevel for en sammensat bil, hvis der er foretaget tre eller flere af falgende
andringer:

1. Forhjulsophaeng er udskiftet til forhjulsophaeng fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.
2. Baghjulsophaeng er udskiftet til baghjulsopheeng fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.
3. Styretgj er udskiftet til styretgj fra enden bilmodel eller komponentfabrik.

4. Motor er udskiftet til motor med andet antal cylindre eller anden cylinderkonfiguration.

K. 0.2. Bil med andret karrosseri/chassisramme

Hvis selvbzerende karrosseri eller chassisramme er aendret, for s& vidt angar baerende dele, anses bilen for
en sammensat bil, hvis der tillige er foretaget to eller flere af falgende sendringer:

1. Forhjulsophaeng er udskiftet til forhjulsophgeng fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.
2. Baghjulsophaeng er udskiftet til baghjulsopheeng fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.
3. Styretgj er udskiftet til styretgj fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.

4. Motor er udskiftet til motor med andet antal cylindre eller anden cylinderkonfiguration.

En prgvningsinstans skal foretage kontrol af, om den sammensatte bil overholder de tekniske krav i
Detailforskrifter for Karetgjer afhaengigt af bilens argang.



For sa vidt angar bilens kollisionssikkerhed, kareegenskaber, bremser, motoreffekt, stgj, luftforurening,
styrke af karrosseri eller chassisramme, og hjulophaeng samt sikkerhedsseleforankringer, skal
pravningsinstansen dog kontrollere, at bilen overholder de relevante krav i afsnit K. 1.-K. 8.

K. 1.

Styreapparat og kollisionssikring

P& personbil registreret fgrste gang efter den 30. april 1977, skal prevningsinstansen fortage en teknisk

vurdering af, om personbilen opfylder Detailforskrifter for Kgretgjer, afsnit 4 om kollisionssikret styreapparat.
Tilsvarende geelder for varebil med en tilladt totalveegt p& hgjst 1.500 kg, som er registreret ferste gang efter
den 31. marts 2002.

Prgvningsinstansen skal for ovenngevnte biler foretage den tekniske vurdering ud fra fastggrelsen af
komponenter samt styreapparatets indbyggede muligheder for at deformere eller adskille sig, sa rattet ikke
flyttes leengere end angivet i UNECE-regulativ 12.

Desuden skal prgvningsinstansen kontrollere, at bilen er forsynet med et rat, som er godkendt i henhold til
UNECE-regulativ 12, eller med et originalt rat fra en EU-typegodkendt personbil.

K. 2.

Kgreegenskaber

Prgvningsinstansen skal foretage en kareegenskabstest af den sammensatte bil som angivet i afsnit A. 3.2,
dog med undtagelse af afprgvning af speederslip, pkt. 4, der erstattes af test X3, jf. afsnit K. 2.1. Derudover
skal prgvningsinstansens kontrollere, at bilen opfylder kravene i test X1 og X2 i afsnit K. 2.1.

K. 2.1. Kgreegenskabstest

Belastningen i bilen under kgrselsprgverne skal minimum vaere to personer. Hvis lasteevnen for en bil
overstiger 50% af kareklar veegt, skal afprgvningen dog foretages ved minimum halv nyttelast. Tilladt
totalveegt fastseettes af pravningsinstansen og skal minimum svare til udnyttelse af alle siddepladser med 75
kg, og dertil 10 kg i bagagerum pr. siddeplads.

Test

Indhold

Godkendelseskriterium

X1

Cirkelkgrsel: Radius 40 m.

Styreudslag og tveeracceleration males.

Der skal veere stigende styreudslag for
stigende hastighed, og der skal som minimum
opnas en tveeracceleration pa 7,5 m/s2.

Med en hastighed svarende til en tvaeracceleration 7
m/s? slippes speederen.

Cirklen skal kgres i 2. gear.

X2 |Cirkelkgrsel over bump: Radius 40 m. Med en Styreudslaget holdes konstant, og efter 1
hastighed svarende til tvaeracceleration 6 m/s2 kares  |sekunds kgrsel ma afvigelse fra fastsat kurs
med alle hjul over et bump bestdende af et mindst 40 |ikke overstige 0,5 m.

mm hgjt og 150-250 mm bredt braedt med 45 grader
affasede sider, placeret vinkelret pa kerselsretningen.
X3 |Cirkelkagrsel med speederslip: Radius 40 m. Styreudslaget holdes konstant, og en kvart

cirkels karsel efter speederslip ma afvigelse fra
fastsat kurs ikke overstige 12 m. Bilen ma ikke
komme ind til mindre radius end 28 m.

Feelles for test X1, X2 og X3: Radius og dermed afheengige tilhgrende kriterier kan afvige med +10%.
Cirkelkgrsel kan ske pa udsnit af cirkel, minimum cirka 90° til stabilisering af sideacceleration og plads til
efterfalgende maling.

K. 3.

Bremser

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, om bilen overholder kravene i afsnit A. 2.1.

K. 4.

Stgj og luftforurening




Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, om bilen opfylder kravene til luftforurening, jf. afsnit A. 0.2. og
staj, jf. afsnit A. 0.3.

K. 5. Veegt/effektforhold

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, at den sammensatte bil ikke har et effekt-/veegtforhold pa over
20 kW/100 kg. Veegten er kareklar vaegt inkl. 75 kg farer.

K. 6. Karrosseri og chassisramme

Prgvningsinstansen skal udfgre kontrol, vurdering og afpravning af karrosseri og chassisramme i henhold til
det fglgende:

1) Der skal udfgres en beregning eller teknisk vurdering af styrken af karrosseri eller chassisramme. For
beregningerne geelder falgende:

a) Sikkerheden mod flydning (y) ethvert sted i den beerende konstruktion skal for hver af falgende
belastninger veere mindst fglgende:

i. y > 2 for to gange statisk belastning.
ii. y > 2,5 for bremsning med deceleration 7,5 m/s?
iii. y > 2,5 for kurvekarsel med tvaeracceleration 7,5 m/s2.

b) Materialespaendinger (o) skal bestemmes ved malinger foretaget pa de sterst belastede dele. De starst
belastede dele skal findes ved hjeelp af beregninger eller en teknisk vurdering af konstruktionen. For enkle
konstruktioner kan anvendes beregninger alene til verificering af opfyldelsen af kravene.

2) For belastningerne naevnt i pkt. 1) a) udregnes sikkerheden mod udmattelse. For 2x10¢ pavirkninger skal
brudsandsynligheden ligge under 5% fraktilen.

3) Konstruktionens stivhed bedgmmes i forbindelse med afprgvning pa vej. Der ma ikke optraede tendens til
egenresonans ved afpravningen op til 90% af topfarten. For at bestemme de 90% af topfarten benyttes en
matematisk fremregning i forhold til den foragede effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis bilen ikke
afpraves helt til topfarten.

4) Prgvningsinstansen skal give en erklaering om, at karrosseri eller chassisramme kan modsta de
pavirkninger, der opstar under normal anvendelse og belastning af bilen.

K. 7. Komponenter, herunder hjulophang, aksler, spindler, styreapparat

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af komponenter, herunder hjulophaeng, aksler, spindler og
styreapparat i henhold til afsnit C. og afsnit F.

Hvis der er foretaget svejsninger pa komponenterne, skal et firma med kompetence i metallurgi-
undersggelser, undersgge komponenterne ved magnetoflux eller lignende og give en teknisk vurdering af,
om svejsningerne er sa gode, at styreapparater sikkert.

K. 8. Sikkerhedsseler

Hvis bilen ikke er forsynet med allerede afprgvede forankringer, og bilens argang er fastsat til 1970 eller
nyere, skal prgvningsinstansen foretage beregninger, hvor det enkelte forankringspunkt udseettes for en
fremadrettet kraft, som beregnes for hvert forankringspunkt.

Trepunktssele:
1) @vre forankringspunkt: 5 kN.
2) Nedre forankringspunkt: 5 kN.

3) Forankringspunkt for selelds: 10 kN.



Hoftesele:
1) Ethvert forankringspunkt: 10 kN.

Ved feelles forankringspunkter anvendes den til seletypen og forankringspunktets hgrende kraft, som
fremgdr af ovenstadende. Kraften fra hver sele pafares forankringspunktet samtidigt. Feelles forankringspunkt
defineres som det punkt, hvor dele af to sikkerhedsseler er monteret i samme forankringspunkt.

Prgvningsinstansen skal foretage en kontrol og vurdering af, om forankringernes placering er
hensigtsmeaessig, jf. UNECE-regulativ 14.

K. 9. Fastsaettelse af argang

Bilens nye argang skal fastszettes af prgvningsinstansen. Argangen fastseettes ud fra det veegtede
gennemsnit af arstallet for produktionen og beregnes pa baggrund af falgende elementer, hvor tallet i
parentes geelder veegtningen:

1) Baerende chassisramme (3) eller selvbaerende karrosseri (6).

2) Ikke-bzerende eller medbaerende karrosseri (3). Udgar hvis der er tale om selvbzerende karrosseri.
3) Forhjulsophaeng (1).

4) Baghjulsophaeng (1).

5) Styreapparat (1).

6) Bremsesystem (1).

7) Motor (2).

Karrosseriets eller chassisrammens arstal seettes til karrosseriets eller chassisrammens oprindelige argang,
hvis der kun er tilfgjet beslag eller lignende. Hvis der er lavet andre ombygninger af karrosseriet eller
chassisrammen, skal arstallet seettes til gennemsnittet af den oprindelig argang og arstallet, hvor bilen fgrste
gang blev fremstillet til syn med henblik p& godkendelse af eendringen.

Inden for hvert element 3.-7. saettes arstallet svarende til gennemsnittet af de vigtigste komponenter.
For komponenter ma konstruktionsaret benyttes uanset senere produktionsdatoer.

For motor beregnes gennemshnittet af arstallet for motorblok eller cylindre og topstykke i henhold til
typebetegnelserne. For hjulophaeng er det gennemsnittet af arstallet for aksel og svingarme, og for bremser
er det gennemsnittet af arstallet for calipre eller ankerplader for tromlebremser for og bag.

For en udenlandsk og tidligere godkendt sammensat bil fastsaettes &rgangen til arstallet, hvor bilen blev
godkendt i hjemlandet.«

Bilag 2
Kontrol og afprgvning af ibrugtagne tohjulede motorcykler
A. Motoreffektforggelser

Ved enhver forggelse af motoreffekten skal en prgvningsinstans kontrollere, om motorcyklen overholder
felgende krav:

1) Motortuningen er ikke foretaget pa en sddan méade, at det er tydeligt, at hele motoren er beregnet til langt
starre motoreffekt end den, der aktuelt gnskes godkendt.

2) En original motor er ikke droslet.



3) Teknisk egnethed, jf. afsnit A. 0.1.
4) Luftforurening, jf. afsnit A. 0.2.
5) Stgj, jf. afsnit A. 0.3.

Ved motoreffektforggelse op til 20% skal en prgvningsinstans ikke foretage kontrol af teknisk egnethed, jf.
pkt. 3).

Derudover skal prgvningsinstansen, hvor det er relevant, foretage kontrol og afprgvning af
motoreffektforggelser, som det fremgar af henholdsvis afsnit A. 1., A. 2. eller A. 3.

A.0.1. Teknisk egnethed

En prgvningsinstans skal kontrollere, at motorcyklen er teknisk egnet til effektforggelsen i forhold til kravene i
falgende afsnit i Detailforskrifter for Karetgjer:

1) Afsnit 4 om styretgj.
2) Afsnit 5 om bremser.
3) Afsnit 8 om baerende elementer.

Motoreffekten skal males p& motoren eller ved hjzelp af rullefelt og ved bedst mulig korrektion af lufttryk,
temperatur og rullemodstand til korrekt motoreffekt med tilhgrende omdrejningstal. En prgvningsinstans skal
overveere eller selv foretage afprgvningen. For useendrede motorer skal fabrikantens oplysning om motorens
oprindelige effekt benyttes. Rullefeltet skal vaere kalibreret og vedligeholdt i henhold til rullefeltfabrikantens
forskrifter.

Motorcykelfabrikantens oplysning om motoreffekt kan anvendes som udgangspunkt ved vurdering af
motoreffektforaggelsen. Safremt motorcykelfabrikanten oplyser motoreffekten i henhold til SAE-brutto, skal
der dog fratraekkes 15%.

A. 0.2. Luftforurening

En prgvningsinstans skal kontrollere, om motorcyklen, efter motoreffektforggelsen, overholder kravene til
luftforurening i Detailforskrifter for Kgretgjer, afsnit 7.06. Derudover skal en prgvningsinstans, afheengigt af
tidspunktet for motorcyklens farste registrering, foretage kontrol og afprgvning som angivet i henholdsvis
afsnit A. 0.2.1. eller A. 0.2.2.

A. 0.2.1. Motorcykel registreret fgrste gang efter den 30. juni 2004
Prgvningsinstansen skal kontrollere, om et af fglgende tre punkter er overholdt:

1) Greenseveerdierne for luftforurening i Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 7.06, er overskredet med hgjst
20%.

2) Der benyttes en motor fra en anden model eller et andet maerke, forudsat at den pageeldende motor fra
den anden motorcykel opfylder samme eller nyere luftforureningsnorm end den, som geaelder for den aktuelle
motorcykel. Det er en forudseetning, at motorens indsugningsmanifold, udstadningsmanifold og motorstyring
inkl. fglere og dyser er overflyttet usendrede, og at en eventuel katalysator eller partikelfilter er placeret hgjst
20 cm lzengere vaek fra motoren, det vil sige leengere nede ad udstadningen malt langs rerleengden.

3) £ndringen af motoren vedrgrer alene udskiftning til en anden ladeluftkaler eller montering af en
ladeluftkaler.

Opfyldelsen af disse krav kontrolleres af en prgvningsinstans.

A. 0.2.2. Motorcykel registreret farste gang for den 1. juli 2004



Pravningsinstansen skal kontrollere, om motorcyklen opfylder fglgende krav til CO ved tomgang malt i
henhold til Detailforskrifter for Karetgjer, pkt. 11.02.001:

1) Motorcykel registreret fgrste gang efter den 30. september 1986: 3,5% CO.
2) Motorcykel registreret farste gang fer den 1. oktober 1986: 4,5% CO.

3) Motorcykel registreret farste gang for den 1. april 1984: 5,5% CO.

4) Motorcykel registreret fgrste gang fgr den 1. januar 1971: 7% CO.

A. 0.3. Stgj

En prgvningsinstans skal kontrollere, at motorcyklen, efter motoreffektforagelsen, overholder kravene til stgj i
Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 7.05. Derudover skal prgvningsinstansen, afhaengigt af tidspunktet for
motorcyklens farste registrering, foretage kontrol og afprgvning som angivet i henholdsvis afsnit A. 0.3.1, A.
0.3.20g A. 0.3.3.

Maling af stgj skal udfares i henhold til falgende malemetoder:

1) Stgjmalemetode | skal udfares i henhold til Detailforskrifter for Karetgjer, pkt. 11.01.001.

2) Stgjmalemetode Il udferes i henhold til bestemmelserne i Detailforskrifter for Karetgjer, pkt. 11.01.002.
Stgjmalemetode IV udfgres i henhold til bestemmelserne i Detailforskrifter for Karetgjer, pkt. 11.01.004.
A. 0.3.1. Motorcykel registreret fgrste gang efter den 30. september 1982

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder falgende krav:

1) Greenseveerdien for stgj malt efter stgjmalemetode | er overskredet med hgjst 3 dB(A). Steijtallet efter
stgjmalemetode IV skal angives i rapporten.

2) Udstadningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke i udstgdningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignende,
der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forgge stgjen udenfor maleomradet.

A. 0.3.2. Motorcykel registreret fgrste gang far den 1. oktober 1982

Prgvningsinstansen skal kontrollere, om motorcyklen opfylder fglgende stgjkrav malt efter stgjmalemetode I1:
1) 84 dB(A) for motorcykel med to-takt motor.

2) 88 dB(A) for motorcykel med fire-takt motor.

Alternativ til opfyldelse af stgjkrav malt efter stgjmalemetode Il kan motorcyklen opfylde falgende stgjkrav
malt efter stgjmalemetode I

1) 82 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa ikke over 125 cm3.

2) 84 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 125 cm3 og ikke over 500 cm3.

3) 84 dB(A) for motorcykel med slagvolumen p& mere end 500 cm3.

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder falgende krav:

1) Greenseveerdierne ved henholdsvis stgjmalemetode Il og | er overskredet med hgjst 3 dB(A).
2) Udstadningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke i udstgdningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignende,
der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forgge stgjen udenfor maleomradet.



A. 0.3.3. Motorcykel registreret fgrste gang fgr den 1. juli 1969

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder ét af falgende to krav:

1) Motorcyklen overholder greenseveerdierne under pkt. A. 0.3.2.

2) Motorcyklen stajer hgjst 3 dB(A) mere den originale motorcykel malt efter stgjméalemetode Il eller IV.
Prgvningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder falgende krav:

1) Udstadningssystemets daempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

2) Der er ikke i udstgdningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignende,
der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forgge stgjen udenfor maleomradet.

A. 1. Motoreffektforggelser op til 20%

Ved konstruktiv sendring af motor og ved motoreffektforagelser op til 20% skal en prgvningsinstans alene
foretage kontrol i henhold til afsnit A.

Hvis motorcyklen har den oprindelige, men tunede motor, eller en tilsvarende, kan prgvningsinstansens
kontrol af stgjkravene veere en kontrol af, at motorcyklens referencestgijtal malt i henhold til stgjmalemetode
Il eller 1V er overskredet med hgjst 3 dB(A) malt ved usendret omdrejningstal.

A. 2. Motoreffektforggelse 21-40 %
A. 2.1 Kontrol

Ved motoreffektforagelse pa 21-40% skal en prgvningsinstans, udover kontrol i henhold til afsnit A,
kontrollere, at motorcyklen opfylder ét af falgende to krav:

1) Motorcyklen svarer — eventuelt efter en aendring — til en original anden variant af motorcykelmodellen med
hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt deekbredde, og den aktuelle
motorcykels motoreffekt overstiger ikke den originale anden variants motoreffekt med mere end 20%.

2) Motorcyklen overholder bestemmelserne til bremseskivestarrelse i punkt A. 3.1.1, med mindre bremserne
for hver aksel stammer fra en motorcykel med mindst samme effekt og akseltryk. Motorcyklen skal overholde
kravene til bremsekontrol i henhold til afsnit E. 1.

A. 2.1.1. Kontrol af bremsefading ved hjeelp af kontrol af bremseskivestgrrelse
Bremseskiverne skal have mindst fglgende diameter:

1) Forreste bremseskiver: 315 mm og to bremseskiver, uanset veegt og effekt.

2) Bageste bremseskive: Skivediameter bag (mm): 225 + (akseltryk bag i kg - 200) x 0,5.

A. 3. Motoreffektforggelse 41-100%, dog hgjst sa der opnas effekt-/veegtforhold pa maksimalt 40
KW/100 kg

Veegten er motorcyklens kareklare veegt inkl. fgrer.

Ved motoreffektforagelse pa 41-100% skal en prgvningsinstans

1) kontrollere, at motorcyklen overholder et af kravene i afsnit A. 2, og
2) foretage kontrol og afprgvning af kereegenskaber, jf. afsnit A. 3.1.

Hvis motorcyklen, eventuelt efter eendringer, svarer til en original anden variant af motorcykelmodellen med
hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt daekbredde og hjulophzeng, og
den aktuelle motorcykels motoreffekt ikke overstiger den originale anden variants motoreffekt med mere end



20%, kan ovennaevnte kontrol i pkt. 1) og 2) erstattes af prgvningsinstansens kontrol af, at motorcyklen pa
de naevnte punkter svarer til den anden variant.

A. 3.1. Kontrol og afprgvning af kareegenskaber

Prgvningsinstansen skal, efter motoreffektforggelse, kontrollere om motorcyklen har tilstraekkelige sikre
kareegenskaber i forhold til andre effektsteerke og originale motorcykler.

Prgvningsinstansen skal foretage afprgvning af motorcyklens kareegenskaber ved testkarsel pa ter eller vad
asfalt, som angivet nedenfor. Belastningen pa motorcyklen under afpravningen skal minimum veere 75 kg.

Afprgvningen skal omfatte falgende test:

1) Karsel pa ujeevn, asfalteret vej, inkl. vej med betydelig sideveerts heeldninger.

2) Karsel pa vej med kraftig sporkaring.

3) Maksimal acceleration i hvert gear.

4) Gasgivning i sving.

5) Voldsomt vognbaneskift.

6) Kontrol af retningsstabilitet op til 90% af topfarten.

7) Kontrol af weaving og wobling op til 130 km/t.

8) Gasslip i sving, hvor der kares med stor nedlaegningsvinkel.

9) Den statisk malte mulige nedlzegningsvinkel uden farer er mindst 35° til begge sider.

For at bestemme de 90% af topfarten som nzevnt i pkt. 6) benyttes en matematisk fremregning i forhold til
den forggede effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis motorcyklen ikke afprgves helt til topfarten.

Testene under punkt 1), 2), 5), 7) og 8) skal kun foretages, hvis hjul og fjedre er konstruktivt andret, jf. afsnit
C.og D.

A. 4. Motoreffektforggelse over 100%, eller s& der opnas et effekt-/veegtforhold pa over 40 kW/100 kg
Veegten er motorcyklens kgreklare veegt inkl. fgrer.
A. 4.1. Kontrol

Ved motoreffektforagelse over 100%, eller s& der opnas et effekt-/vaegtforhold p& over 40 kw/100 kg, skal
en prgvningsinstans kontrollere, at motorcyklen, eventuelt efter eendringer, svarer til en original anden
variant af motorcykelmodellen med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder,
samt deekbredde og hjulophaeng, og at den aktuelle motorcykels motoreffekt ikke overstiger den originale
anden variants motoreffekt med mere end 20%.

B. Topfartforggelse eller andring af topfartbegraensning

Ved topfartforggelse eller eendring af en topfartsbegraensning, som medfgrer en forggelse af topfarten pa
mere end 10%, skal en prgvningsinstans foretage afprgvning af retningsstabilitet ved 90% af den nye topfart.
Afprgvningen skal pavise, at motorcyklen har tilstraekkeligt sikre kareegenskaber.

Til fastleeggelse af de 90% af topfarten skal prgvningsinstansen benytte en matematisk fremregning i forhold
til den aktuelle effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis ikke motorcyklen afprgves helt til topfarten.

C. Udskiftning af hjul

Ved udskiftning af hjul skal en prevningsinstans foretage kontrol af, om motorcyklen er teknisk egnet til at fa
foretaget den pageeldende eendring af hjulet. Pravningsinstansen skal foretage fglgende:



1) Kontrol af hjul og afskeermning, jf. Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 8.02 og 9.01.002.
2) Kontrol og afpragvning af kereegenskaber, jf. afsnit A. 3, hvis kravene i afsnit C. 1. ikke er opfyldt.

3) Kontrol af decelerationskrav for driftsbremse, jf. Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 5.03, hvis
daekomkredsen gges med mere end 5%.

C. 1. Aimindelige krav til hjul

1) Fordeekkets bredde ma ikke veere mere end 20 mm bredere end den bredeste originale starrelse eller
mere end 10 mm smallere end den smalleste originale starrelse.

2) Bagdaekkets bredde ma ikke vaere mere end 30 mm bredere end den bredeste originale starrelse.
3) Fordeekket ma ikke veere bredere end bagdaekket.
D. Udskiftning af fjedre og steddaempere

Ved udskiftning af fiedre og steddeempere skal en prgvningsinstans foretage kontrol af, om motorcyklen er
teknisk egnet til at fa foretaget den pageeldende aendring af fiedre og steddaempere. Prgvningsinstansen
skal foretage falgende:

1) Kontrol og afprgvning af kereegenskaber, jf. afsnit A. 3, hvis kravene i afsnit D. 2. ikke er opfyldt.
2) Kontrol af lygters hgjde, jf. Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 6.

D. 1. Seerlige krav til fijedre og steddaempere

1) Fjedre og steddeempere skal monteres efter komponentfabrikantens anvisning.

2) Fjedrene skal sidde spilfrit i sine fiederskale, ogsa ved fuld udfjedring af hjulene, eller s& snaevert at
positionen fastholdes sikkert.

3) Udskiftning af fiedre eller steddeempere ma ikke forudsaette sendring i motorcyklens tilladte akseltryk eller
totalveegt.

4) Der ma ikke ske udskiftning til fiedre af anden type.
D. 2. Almindelige krav til fjedre, stsddaempere og kreengningsstabilisator

1) Steddeempere for og bag skal af motorcykel- eller staddeemperfabrikanten vaere beregnet til den aktuelle
motorcykelmodel og -variant.

2) Fjedrene for og bag skal af motorcykel- eller fiederfabrikanten veere beregnet til den aktuelle
motorcykelmodel og —variant.

3) Fjedrene ma i ubeleesset stand hgijst give en seenkning eller haevning pa 40 mm i forhold til den originale
motorcykel, og der mé ikke veere uoriginal justeringsmulighed for starre saenkning eller haevning end 40 mm.

E. Udskiftning af bremsesystem

Ved udskiftning af bremsesystem skal en prgvningsinstans foretage kontrol og afprgvning, jf. afsnit E. 1., af
om kravene i Detailforskrifter for Kgretgjer, afsnit 5 om bremser, er overholdt. Derudover skal
prgvningsinstansen fortage kontrol i henhold til E. 2. eller E. 3., hvor det er relevant.

E. 1. Kontrol og afprgvning
Ved udskiftning af bremsesystem, skal falgende krav veere kontrolleret ved en prgvningsinstans:
1) Bremsesystemet kan monteres uden aendring af bremsekomponenter eller hjulophaeng.

2) Bremsesystemet stammer i sin helhed fra en motorcykelvariant med mindst samme effekt og tilladtfor-
henholdsvis bagakseltryk.



Hvis ovennaevnte pkt. 1) og 2) ikke er opfyldt, skal pravningsinstansen kontrollere fglgende:

a) De monterede skiver eller tromler opfylder kravene til fadingsstabilitet, hvilket kan kontrolleres pa én af
felgende tre mader:

i. De monterede skiver eller tromler stammer fra en motorcykel med mindst samme effekt og mindst samme
tilladt for- henholdsvis bagakseltryk.

ii. De monterede skiver har mindst samme diameter og tykkelse som de originale skiver eller de monterede
tromler har mindst samme diameter og bredde som de originale tromler.

iii. De monterede skiver har mindst den diameter og tykkelse som er angivet i pkt. A. 3.1.1.

a) Motorcykel skal kunne decelerere min. 5 m/s2 pa forbremsen og 3 m/s2 pa bagbremse, dog 4

m/s2 henholdsvis 2,5 m/s? for motorcykler fra fgr 1980 eller bedre end med originalbremser. Belastningen pa
motorcyklen under bremseprgven skal veere mindst 75 kg. Pedaltryk ma ikke overstige 50 kg og
handgrebstryk ma ikke overstige 20 kg. Alternativt skal kunne opnas falgende decelerationer: Hgjst 0,5

m/s? mindre end svarende til friktionskoefficienten p,glide, eller hgjst 1,0 m s2 mindre end svarende til
friktionskoefficienten p,max.

b) Hovedcylinder: Prgvningsinstansen skal udfare en teknisk vurdering af, at greb- og pedalvandring er
tilstreekkelig, nar bremserne bliver meget varme.

c) Seerlige beslag falger med for at montere caliprene eller bremseskiverne: Hvis delene kommer fra en
bremsefabrikant, der ogsa fremstiller originale bremsedele til motorcykler, eller en bremsefabrikant, som har
solgt mindst 200 caliperseet, skal der ikke foretages yderligere.

d) Seerlige beslag skal fremstilles for at montere caliperne eller bremseskiverne: Prgvningsinstansen skal
udfgre en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene er tilstreekkelig.

e) Seerlige beslag boltes péa for- eller baggaffel for at montere caliprene: Prgvningsinstansen skal udfgre en
beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene, herunder hjulophaenget taet p& de nye beslag,
er tilstraekkelig.

f) Bremser, der ikke stammer fra en anden motorcykel, skal ogsa vaere beregnet til helarsbrug og ikke kun til
motorlgb eller banebrug.

E. 2. Udskiftning af elementer i bremsetransmissionen

Hvis pedalarme eller lignende udskiftes, skal prgvningsinstansen udfare en beregning eller teknisk vurdering
af, at styrken er tilstreekkelig samt kontrollere sikkerheden, herunder sikring af samlinger m.v., samt foretage
kontrol af ngdvendig vandring, hvis det er relevant.

E. 3. Montering af ABS

Ved montering af ABS skal prgvningsinstansen kontrollere, at der benyttes et komplet system, herunder
hjulbremser, ABS-blok, hjulfglere, advarselslamper, m.v., fra en motorcykel, hvor bremsesystemet er
godkendt i henhold til UNECE-regulativ 78. Prgvningsinstansen skal kontrollere den korrekte montering af
systemet samt foretage vurdering af korrekt funktion pa ter vej og glat vej.

Ved montering af et ABS-system, der ikke stammer fra en motorcykel, hvor bremsesystemet er godkendt i
henhold til UNECE-regulativ 78, skal opfylde kravene i UNECE-regulativ 78, vedrgrende ABS-bremser.
Prgvningsinstansen skal kontrollere montering af ABS og foretage afprgvning af, om kravene i UNECE-
regulativ 78, vedrgrende ABS-bremser.

F. Udskiftning af forgaffel og baggaffel

Ved udskiftning af for- eller baggaffel skal en prgvningsinstans foretage kontrol og afpravning, jf. afsnit F. 1.,
af om kravene i Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 4 om styreapparat og afsnit 8 om beerende elementer, er
overholdt.



F. 1. Kontrol og afpregvning
Ved udskiftning af for- eller baggaffel, skal prgvningsinstansen kontrollere at fglgende krav er opfyldt:

1) Kgreegenskabstest som angivet i afsnit A. 3., hvis komponenternes geometri er endret, sa en eller flere
af falgende veerdier er overskredet:

a) Efterlgbet er &endret med mere end +20%.

b) Akselafstanden er forkortet med mere end 2 cm

c) Akselafstanden er forlaenget med mere end 5 cm.

2) Vurdering af styrken af delene i hjulophaenget. En af fglgende muligheder skal benyttes:

a) Hvis delene kommer fra en motorcykelfabrikant eller er fremstillet af en komponentfabrikant, der ogsa
fremstiller originale hjulophaengsdele til motorcykler, anses styrken for at veere tilstreekkelig, hvis
komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pageeldende motorcykelmodel.

b) Hvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke fremstiller originale dele til motorcykler, men
som har solgt mindst 200 for- henholdsvis baggafler, anses styrken for at veere tilstreekkelig, hvis
komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pagaeldende motorcykelmodel.

¢) Hvis motorcyklen, hvorfra for- eller baggaffel stammer, minimum har samme tilladte akseltryk og harer til
henholdsvis for- eller baghjul, anses styrken for at veere tilstraekkelig.

d) Prgvningsinstansen udfarer en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at delene har tilstraekkelig
styrke.

3) Hvis seerlige beslag skal fremstilles: Prgvningsinstansen udfgrer en beregning eller teknisk vurdering af
styrken af beslag og fastgarelse og omradet omkring fastggrelsen til rammen, hvis denne ogsa aendres, der
viser, at delene har tilstreekkelig styrke.

G. A£ndring af ramme

Ved aendring af ramme skal en prgvningsinstans foretage kontrol og afprgvning af, om kravene i
Detailforskrifter for Karetgajer, afsnit 8 om baerende elementer, er overholdt. Kontrollen og afpravningen skal
foretages i henhold til afsnit G. 1.

Derudover skal prgvningsinstansen kontrollere at motorcyklen efter eendring kommer til at svare til en
eksisterende, original motorcykel af samme model. Hvis det ikke er tilfeeldet, skal pravningsinstansen
foretage kontrol og afprgvning i henhold til afsnit G. 1.

G. 1. Kontrol og afprgvning
Prgvningsinstansen skal kontrollere at fglgende er overholdt i de naevnte situationer:

1) En rammedel placeret bag fastg@relsespunkterne til dobbelte bagfjedre og staddaempere eller for
monofjeder og -deemper rammedelen bag farersaedet, hvor rammedelen har udgjort en tvaergdende
forbindelse, afskeeres og erstattes af en anden tveergdende forbindelse: Prgvningsinstansen har udfert en
beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken og stivheden er tilstraekkelig.

2) /ndring af ramme for at muliggere nye eller &endrede fastggarelsespunkter til for- eller baggaffel:
Prgvningsinstansen har udfgrt en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken af beslag og
fastgerelse samt omradet omkring fastggrelsen til rammen er tilstreekkelig.

3) Andring af ramme for at muliggare nye eller s&endrede fastggrelsespunkter nye fastggrelsespunkter for
motor, gear, transmission eller hjaelperamme: Prgvningsinstansen har udfgrt en beregning eller teknisk
vurdering, der viser, at styrken af beslag og fastggrelse samt omradet omkring fastgarelsen til rammen er
tilstraekkelig.



4) /Endring eller udskiftning af en paskruet hjeelperamme, som beerer et seede: Prgvningsinstansen skal
udfere en kagreprave med motorcyklen eller foretage en beregning eller teknisk vurdering til som viser, at
hjeelperammen er tilstraekkelig stiv til, at muligheden for at styre motorcyklen ikke pavirkes negativt.

H. Montering af sidevogn p& motorcykel

Ved montering af sidevogn skal en pravningsinstans kontrollere, at kgretgjet opfylder bestemmelserne i
Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 4 om styretgj, afsnit 5 om bremser og afsnit 8 om baerende elementer.
Afsnit 4 og 8 kan anses for opfyldt, hvis en prgvningsinstans har udfgrt en beregning eller teknisk vurdering
samt foretaget en test af kareegenskaberne herunder svingningsforhold ved kgrsel med og uden passagerer
op til 90% af keretgjets tophastighed, der viser, at styrken af motorcyklen er tilstreekkelig, og kereegenskaber
er tilfredsstillende. Opfyldelse af kravene i afsnit 5 om bremser kontrolleres ligeledes af prgvningsinstansen.

I. Sammensat motorcykel

Ved en sammensat motorcykel forstds en motorcykel med sendret ramme eller en motorcykel, der er sat
sammen af komponenter fra forskellige motorcykelmodeller eller universalkomponenter under fglgende
forudseetninger.

1. 0.1. Motorcykel, hvor rammen ikke er aendret

Hvis rammen ikke er aendret, bortset fra eventuelle beslag, anses motorcyklen alligevel for en sammensat
motorcykel, hvis der er foretaget én af fglgende sendringer:

1. Motoren er udskiftet til en anden motor med mere end 20% effekt i forhold til den originale.

2. Motoren er udskiftet til en anden motor med hgjst 20% mere effekt i forhold til den originale, og forgaffel,
baggaffel eller bremser er udskiftet til andre dele end dele, der svarer til de originale.

1. 0.2. Motorcykel med aendret ramme
Motorcykel med aendret ramme anses som en sammensat motorcykel.

En prgvningsinstans skal foretage kontrol af, om den sammensatte motorcykel overholder de tekniske krav i
Detailforskrifter for Keretgjer afhaengigt af motorcyklens argang.

For sa vidt angar motorcyklens kareegenskaber, bremser, motoreffekt, stgj, luftforurening, styrke af ramme,
herunder for- og baggaffel, skal prgvningsinstansen dog kontrollere, at motorcyklen overholde de relevante
kraviafsnit I. 1.-I. 7.

I. 1. Kgreegenskaber

Prgvningsinstansen skal foretage en kareegenskabstest som angivet i afsnit A. 4.1.1.

I. 2. Bremser

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, om motorcyklen overholder kravene i afsnit A. 2.1.
I. 3. Stgj og luftforurening

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, om motorcyklen opfylder kravene til luftforurening, jf. afsnit A.
0.2. og stgj, jf. afsnit A. 0.3.

1. 4. Veegt/effektforhold

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, at den sammensatte motorcykel ikke har et effekt-/veegtforhold
pa over 40 kW/100 kg. Vaegten er kareklar vaegt inkl. 75 kg ferer.

. 5. Ramme

Prgvningsinstansen skal udfgre kontrol, vurdering og afprgvning af ramme i henhold til det fglgende:



1) Der skal udfgres en beregning eller teknisk vurdering af styrken af ramme. For beregningerne geelder
falgende:

a) Sikkerheden mod flydning (y) ethvert sted i den baerende konstruktion skal for hver af fglgende
belastninger vaere mindst falgende:

i. y > 2 for to gange statisk belastning.

ii. y > 2,5 for bremsning med deceleration 7,5 m/s2 opnaet med bremsekraft svarende til 6 m/s2s fra forhjulet
og 1,5 m/s? fra baghjulet.

b) Materialespaendinger (o) skal bestemmes ved malinger foretaget pa de sterst belastede dele. De storst
belastede dele skal findes ved hjeelp af beregninger eller en teknisk vurdering af konstruktionen. For enkle
konstruktioner kan anvendes beregninger alene til verificering af opfyldelsen af kravene.

2) For belastningerne naevnt i pkt. a. udregnes sikkerheden mod udmattelse. For 2x108 pavirkninger skal
brudsandsynligheden ligge under 5% fraktilen.

3) Konstruktionens stivhed bedgmmes i forbindelse med afprgvning pa vej. Der ma ikke optraede tendens til
egenresonans ved afpravningen op til 90% af topfarten. For at bestemme de 90% af topfarten benyttes en
matematisk fremregning i forhold til den foragede effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis
motorcyklen ikke afprgves helt til topfarten.

4) Prgvningsinstansen skal give en erklaering om, at rammen kan modsta de pavirkninger, der opstar under
normal anvendelse og belastning af motorcyklen.

I. 6. Komponenter, herunder forgaffel, baggaffel, spindler og andre hjulopheengsdele

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af komponenter, herunder forgaffel, baggaffel, spindler og andre
hjulopheengsdele i henhold til afsnit C. og afsnit F.

I. 7. Fastseettelse af argang

Motorcyklens nye drgang skal fastseettes af prgvningsinstansen. Argangen fastseettes ud fra det veegtede
gennemsnit af arstallet for produktionen og beregnes pa baggrund af falgende elementer, hvor tallet i
parentes geelder veegtningen:

1) Ramme (4).

2) Forgaffel (1).

3) Baggaffel (1).

4) Forbremser (1).
5) Bagbremser (1).
6) Motor (3).

7) Transmission (2).

Rammens arstal seettes til rammens oprindelige argang, hvis der kun er tilfgjet beslag eller lignende. Hvis
der er lavet andre ombygninger af rammen, skal arstallet seettes til gennemsnittet af den oprindelig &rgang
og arstallet, hvor motorcyklen fgrste gang blev fremstillet til syn med henblik pa godkendelse af eendringen.

Inden for hvert element under pkt. 4.-7. seettes arstallet svarende til gennemsnittet af de vigtigste
komponenter.

For komponenter ma konstruktionsaret benyttes uanset senere produktionsdatoer.

For motor beregnes gennemshnittet af &rstallet for motorblok eller cylindre og topstykke i henhold til
typebetegnelserne, og for bremser er det gennemsnittet af arstallet for calipre eller ankerplader.



For en udenlandsk og tidligere godkendt sammensat motorcykel fastseettes argangen til arstallet, hvor
motorcykel blev godkendt i hjemlandet.



