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Den politiske aftale

Det fremgar af den politiske aftale om Infrastrukturplan
2035, at der skal ske en udbygning af straekningen, og at
anleegsarbejdet forventes igangsat i 2024.

Ferste skridt frem mod realiseringen af anleegsprojektet er at gennemfare
en milijgkonsekvensvurdering (MKV) i 2022-2023 samt indhente miljggod-
kendelse hos Trafikstyrelsen. Kommissoriet for miljgkonsekvensvurderin-
gen kan leeses pa vd.dk/sallingsundhanstholm.

Denne rapport sammenfatter Vejdirektoratets forslag til at ege kapaciteten
pa rute 26, samt miljgskonsekvensvurderingen og de forskellige beregnin-
ger og vurderinger, der ligger til grund herfor.


https://www.vejdirektoratet.dk/mkv/oeget-kapacitet-paa-rute-26-sallingsund-hanstholm




@GET KAPACITET MELLEM SALLINGSUND OG HANSTHOLM

@get kapacitet mellem
Sallingsund og Hanstholm

Vejdirektoratet har nu afsluttet miljgkonsekvensvurderingen for at ege kapaciteten pa

rute 26 mellem Sallingsund og Hanstholm.

| denne folder kan du leese et kort resumé af underse-
gelsen. Vil du vide mere, kan hele miljgkonsekvensvur-
deringen laeses pa
vd.dk/mkv-sallingsund-hanstholm. Her er miljgkon-
sekvensvurderingen og vejprojektet gennemgaet
mere detaljeret, og her findes ogsa baggrundsrap-
porter for projektet.

P& hjemmesiden er det bl.a. muligt at finde detalje-
rede zoombare kort med forventet stgjudbredelse,

arealbehov samt kort om miljgforhold. Det er ogsa
muligt at laese neermere om de trafikale konsekven-
ser af udbygningen.

Du har mulighed for at indsende bemaerkninger til
miljgkonsekvensvurderingen i hgringsperioden, som
lgber frem til 28. januar 2024.

Hvad er en miljgkonsekvensvurdering

En miljgkonsekvensvurdering skal give tilstraekkelig vi-
den til, at politikere og borgere kan vurdere projektets
virkninger pé& miljget og sammenligne forskellige l@s-
ningsforslag.

Miljgkonsekvensvurderingen skal desuden sikre, at vej-
projektet bliver bedst muligt tilpasset omgivelserne, og
at miljget ikke pavirkes unadvendigt.
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Vejenidag

Rute 26 mellem Sallingsund og Hanstholm er en

ca. 55 km lang landevej, og streekningen er for

det meste en tosporet landevej. P& store dele af
straekningen er hastighedsgraensen 90 km/t. Tre
delstraekninger pd i alt ca. 24 km er motortrafikve;j.
Trafikmaengderne pé straekningen varierer pa hver-
dage fra ca. 2.000 keretgjer pa den nordligste del af
straekningen til ca. 9.000 pa Thisted Omfartsvej og
pa Vilsundvej mellem Sundby og Solbjerg. P& store
dele af den avrige straekning kerer der mellem 7.000
0g 8.000 keretgjer dagligt.

VEJEN | DAG

Straekningen passerer en raekke bysamfund, og ved
byerne og andre steder pé straekningen er der en
reekke vigepligtsregulerede kryds. Omkring flere af

de stgrre kryds er hastigheden reduceret til 70 km/t.
Straekningen gennem Vilsund er den eneste straekning
i byzone. Sammen med straekningen over Vilsundbro-
en er det den eneste straekning med en hastigheds-
graense pa 50 km/t.

Der er meget erhvervstransport pa straskningen
herunder bl.a. landbrugsmaskiner.
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UDBYGNINGEN AF VEJEN

Udbygningen af vejen

| fastlaeggelsen af projektet for udbygningen har der primaert vaeret fokus pa at
forbedre fremkommeligheden samt at minimere variationen i rejsetiden fra dag til dag.

Projektstrakning

Der er i alt foresldet 23 projekter til at forbedre for-
holdene langs rute 26. Tilsammen vil de koste mere
end de 760 mio. kr., der er afsat i Infrastrukturplanen.
Der er derfor foresldet to bud p&, hvordan man kan
realisere projekter indenfor den gkonomiske ramme.
De praesenterede bud p& pakker er udelukkende for-
slag, og kan blive prioriteret anderledes i forbindelse
med den endelige behandling af projektet.

| det ene scenarie vil der fortrinsvis veere fokus pa
krydsombygninger, og i det andet er der mere fokus
pa forbedrede overhalingsmuligheder.

Der er en reekke projekter, som er inkluderet i begge
scenarier. Disse projekter er beskrevet naermere i
afsnittet basis, og det er de projekter, der giver de
starste forbedringer af rejsetiden pa rute 26. Pro-
jekterne omfatter f.eks ombygning af krydsene ved
de mest trafikerede sideveje i form af vejlukninger,
svingbaner eller etablering af toplanskryds, hvor
sidevejen fares over rute 26 pa en bro, og der etab-
leres ramper som tilslutning til rute 26.

Ved at gennemfgre krydsombygningerne inkluderet

i basis vil der blive en bedre fremkommelighed og
trafiksikkerhed. Det skyldes, at nar sideveje lukkes,
og kryds ombygges til mere sikre kryds, vil det veere
muligt at haeve hastighedsgreaensen ved krydsene til
gavn for fremkommeligheden. Derudover vil lukning
af kryds samt etablering af svingbaner i de tilbage-
vaerende kryds pa straekningen betyde, at der ikke
laengere vil vaere holdende venstresvingende pa rute
26 i de kryds, hvorved bade fremkommeligheden og
trafiksikkerheden her forbedres. Tilsvarende inklu-
derer basis ogsa en overhalingsstraekning pa Thisted
Omfartsvej. Dette projekt medferer udover en bedre
fremkommelighed ogsé en reduktion i variationen i

rejsetiden fra dag til dag, hvilket vil ggre planlaegnin-
gen af rejsetiden pa straekningen mere sikker.

| basis er ogsé inkluderet projekter for cykelstier. Der
er i alt tre stiprojekter pa de delstraekninger, hvor der
ikke findes alternative ruter langs kommunevejene.
Fremadrettet vil der derfor ikke vaere cyklister p&
kerebanen pa straekningen. Udover at det er en fordel
for cyklisterne med en cykelsti, vil det ogsa veere en
fordel for den gvrige trafik, som nu ikke skal overhale
blade trafikanter.

| basis er ogsa inkluderet de projekter, der sikrer at
miljepavirkningen af projektet minimeres (f.eks. stgj-
skaerm ved Reehr og faunapassage ved Krudals A).

Hvis projekterne i scenariet med krydsombygninger
veelges, vil der vaere yderligere seks lokaliteter, hvor
der foretages en raekke krydsombygninger. Dermed
vil der veere flere steder pa straekningen, hvor der
bliver saneret i antal sideveje og etableret svingba-
ner i kryds. Det betyder, at der vil vaere et begraen-
set antal steder langs straekningen, hvor der vil veere
holdende venstresvingende pa karebanen. Det vil
have en yderligere positiv effekt pa fremkommelig-
hed og trafiksikkerhed.

Hvis projekterne i scenariet med bedre overhalings-
muligheder veelges, vil der blive etableret yderligere
tre overhalingsstrakninger. Det betyder, at der vil
veere flere trafiksikre muligheder for at overhale
gvrig trafik pa straekningen. Det vil bdde medfare en
reduktion i rejsetiden og mindre variation i rejsetiden
fra dag til dag.

| det felgende praesenteres de projekter, der indgar
i basis samt de projekter, der indgar i scenariet med
krydsombygninger og bedre overhalingsmuligheder.



Basis

Der er 14 delprojekter med i basis. Projekterne daek-
ker over krydsombygninger, cykelstier og en enkelt
overhalingsstraekning. Der er i basis 0gsa inkluderet
et forslag til ombygning af krydsningen mellem rute
11 og 26 vest for Vilsund.

De 14 projekter er vist pa kortet nedenfor.

1. Stgjskaerm ved Reehr
Der etableres ca. 500 m stgjskaerm ved Reehr.

Hanstholm.
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2. Cykelsti mellem Reehr og Tved

Der etableres en dobbeltrettet cykelsti pa vejens @st-
lige side mellem Raehr og Tved, samt krydsningshel-
ler for cyklisterne ved rundkerslen ved Hanstholmvej.

3. Cykelsti mellem Tved og Nors
Der etableres en dobbeltrettet cykelsti mellem Tved
og krydset Vorringvej/Ballerumve;j.

Projekter i BASIS

o

Thisted Z

Aster Jolby o
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4. Overhalingsspor Thisted Omfartsvej

Der etableres en overhalingsstraekning i begge
retninger mellem rundkerslen ved Hanstholmvej og
frem til broen, hvor Thorstedvej krydser over rute 26.
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Kaerespor

Kerespor
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Tveerprofil for 2+1 ve;j.

5. Forbedret kryds ved Malervej

Krydset er meget belastet trafikalt i dag. Derfor lukkes
for venstresving i krydset. | stedet etableres en forbin-
delse mellem rute 26 og Vorupervej for trafik i sydga-

ende retning. Trafik i nordgaende retning skal benytte

eksisterende adgang ved . Dermed vil det stadig veere
muligt at kere i alle retninger i krydset.

Visualisering af hankanlaegved Malerve;j.

6. Cykelsti mellem Thisted og Skjoldborg

Der etableres enkeltrettede cykelstier pa straeknin-
gen fra den eksisterende stitunnel syd for Thisted
og frem til Skjoldborg.

7. Sammenheengende 90 km/t mellem Thisted

og Sundby

For at sikre mere sammenhangende 90 km/t pa
streekningen lukkes sidevejene ved Stakkedal,
@stergardsvej, Langebeksvej (Nord) og Magelvej
samt en raekke adgange til enkeltejendomme. Ved
Kallerupvej etableres en tunnel til de blade trafikan-
ter. Vejadgangen ved Kallerupvej opretholdes, s
der fremadrettet vil vaere et T-kryds. Alle veje, der
lukkes, tilsluttes andre kryds for adgang til rute 26.
Der etableres variable hastighedstavler i krydset.
Tiltaget betyder, at der fremadrettet udelukkende
vil veere behov for at seenke hastighedsgreensen
permanent til 70 km/t ved krydset Beerstedvej og
Langebeksvej (syd).

8. Forbedret krydsning Rute 11/26

Kommunevejen Asvej benyttes i dag som forbindelse
fra Mors og videre ad rute 11/26 mod nord. Forbin-
delsen mellem rute 11 og 26 er i dag udformet, sa
der skal foretages to venstresving for at komme fra
Vilsund mod nord. Derfor etableres en shunt fra Vil-
sundvej til Oddesundvej mod nord. Shunten udfor-
mes til 70 km/t.

VUM s



9. £ndrede adgangsforhold Sundby (Mors)
Smedevej lukkes for at kunne opretholde 90 km/t

péa hele den firsporede del af rute 26 ved Sundby.
Lukning af Smedevej vil betyde mere trafik i de
gvrige kryds til Sundby. Derfor ombygges krydset
ved Vilsundbroen til en rundkgrsel. Rundkegrslen skal
gare det mere trafiksikkert at svinge ind og ud fra
Sundby og medyvirke til at bringe hastigheden ned pa
rute 26 inden passage af Vilsundbroen. | gstenden af
Sundby forlaegges Sundbyvej og Langtoften til et nyt
samlet kryds med hgjre- og venstresvingsbaner. Der
etableres stitunnel til de blgde trafikanter.

10. Krydsombygning ved @ster Jolby

Der etableres cykelsti og stitunnel under rute 26.
Det eksisterende firbenede kryds ombygges, sé det
ikke laengere er muligt at kere lige over i krydset.
Vestmorsvej rykkes mod sydest, og der etableres
to T-kryds. De variable hastighedstavler i krydset
genetableres.

Der etableres samkerselsplads ved den forlagte
Vestmorsvej.
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11. Vejlukning Lyngbro Syd

Den sydlige sidevej i krydset lukkes, hvorved det
firbenede kryds pa streekningen fjernes. Svingspor
mod den lukkede del af Lyngbro fjernes. Vejadgan-
gen til Morsg Foodpark opretholdes.

12. Forbedret kryds ved Ngrrebro

Krydset ombygges til et hankeanleeg, hvor der ikke
laengere er vigepligt for at svinge ud pa rute 26. |
stedet laves indfletning med den gennemkgrende
trafik. Det vil betyde, at trafikafviklingen bliver bedre
i krydset. Det ombyggede kryds vil ogsé vaere mere
trafiksikkert, hvorfor hastighedsgreensen kan heeves
til 90 km/t pa rute 26.

13. Lukning af rasteplads Legindbjerge @st
Rastepladsen péa estsiden af rute 26 har vejad-
gang i indersiden af en kurve. Pa straekningen er to
kerespor i vestlig retning, og dette giver oversigts-
problemer for udkerende samt udfordringer med
bremsende trafik i det ene kegrespor. Derfor lukkes
rastepladsen.

| stedet vil den eksisterende raste-/samkgrselsplads
ved frakgrslen til Sallingsundvej blive opgraderet
med toilet, autocamper- og ladefaciliteter.

14. Vigelommer langs straekningen

(ikke vist pa kortet)

For at forbedre mulighederne for at passere lang-
somt karende landbrugsmaskiner og andre langsom-
me kgretgjer etableres vigelommer, som de lang-
somme karetgjer kan traekke ind pa. Vigelommerne
placeres primaert pa straskningen mellem Raehr og
Tved samt mellem Sundby (Mors) og Solbjerg. Der
etableres to vigelommer per lokalitet.
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Krydsombygninger

Projekterne for krydsombygninger har fokus pa
yderligere krydsombygninger i form af vejlukninger,
hvor flere kryds samles i et kryds, og hvor der sker
en reduktion i antallet af private overkarsler langs
straekningen. Der er i alt seks projektforslag, som er
indeholdt i krydsombygninger. Projektforslagene er
markeret med nummer 15-20 pa nedenstdende Kkort.

Reduktion i antal kryds og opgradering af de ek-
sisterende kryds pa straskningen vil resultere i en
bedre trafiksikkerned pé straekningen som helhed.

Hanstholm,
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Lukning af sideveje og etablering af svingspor i de
tilbagevaerende kryds vil ogsad medvirke til, at mini-
mere risikoen for at skulle holde bag en ventende
venstresvingende bil pa straekningen. Det vil betyde
feerre stop og dermed en reduktion i rejsetiden pa
streekningen samt mindre variation i rejsetiden fra
dag til dag.

Oversigtskortet viser placeringen af krydsombyg-
ningerne. Projekterne 1-14 er fra basis.

Kryds-
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Visualisering af krydsombygning ved Tved.

15. Krydsombygninger ved Hanstholm

Det nordlige ben i krydset ved Molevej lukkes, hvor-
ved det firbenede kryds pé streekningen fjernes. Der
opretholdes mulighed for at cyklister kan krydse.
Derudover etableres der hgjresvingskanalisering ved
Industrivangen, som benyttes som adgang til bygge-
marked og genbrugsplads.

16. Krydsombygninger ved Raehr

Der etableres venstresvingsspor i krydset ved Fyrvej
og vejene ved Preestebakken og Smedebakken luk-
kes. Desuden reduceres antal adgange til enkeltejen-
domme péa nordsiden af vejen. | stedet etableres en
grusvej nord for ejendommene, der sikrer adgang til
Febberstedvej, hvorfra der er adgang til rute 26.

17. Krydsombygninger ved Tved

Der etableres hgjre- og venstresvingsbaner i kryd-
set ved Troldborgvej. Ved den midterste adgang til
Tved etableres venstresvingsbane mod Tved Kirke
og den kommende naturnationalpark. Der etableres
buslommer ved stoppestederne pa stedet sa det
sikres, at busserne ikke skal standse pé kerebanen.
| krydset indferes svingforbud ind mod Tved, s& det

udelukkende er muligt at passere lige ud i krydset til
og fra Tved.

Den sydlige adgang til Tved lukkes i forbindelse med
anleeg af cykelsti.

18. Svingbaner ved Skinnerup Skravej

Der etableres venstresvingsbane i krydset ved Skin-
nerup Skravej. Dermed kan venstresvingende holde
og vente uden at genere den gvrige trafik.

19. Vejlukning i Vilsund
Vejen Skraningen i Vilsund lukkes. Vejen er en bolig-
vej, og omradet kan betjenes af Parkve;j.

20. Krydsombygninger ved Solbjerg

Vejene Fartoftvej og Narrebyen pé gstsiden af vejen
lukkes. Fartoftvej forlaegges, og tilsluttes Nordmorsvej
i nyt prioriteret T-kryds. Ved Solbjerg lukkes Solbjerg-
keer og Rebslagervej. Derudover lukkes den direkte
adgang til en raekke ejendomme. Vejadgange via
Nordmorsvej og Kirkebyen opretholdes pa begge si-
der af rute 26. Der etableres hgjre- og venstresvings-
spor i krydset ved Kirkebyen.

1
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Bedre overhalingsmuligheder Oversigtskortet viser placeringen af delstraekninger-
Delprojekterne for bedre overhalingsmuligheder har ne. Projekterne 1-14 er fra basis.

fokus pé at gare det lettere at foretage overhaling pa

delstraekninger, hvor der er meget trafik og forringe-

de overhalingsmuligheder. Der er i alt tre delstraek-

ninger inkluderet.

Overhalings-
straekninger

Hanstholm.
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Kerespor Overhalings-

spor

Kerespor

Midter-
adskillelse

3,5m 3,5m 35m

A
v

12,5m

Tveerprofil for 2+1 vej

21. Overhalingsspor mellem Sundby og Solbjerg
Der etableres 1,3 km overhalingsspor mellem Lang-
toften og Nordmorsvej, sa der bliver to kerespor
mod nordvest. Udbygningen udferes symmetrisk og
inden for det eksisterende vejareal ved at inddra-

UDBYGNINGEN AF VEJEN

ge de eksisterende cykelstier. Som erstatning for
cykelstierne etableres en dobbeltrettet cykelsti pa
nordgstsiden af vejen. Stien forlgber fra ny stitunnel
ved Sundbyvej til forlagt Fartoftve;.

22. Overhalingsspor mellem @ster Jolby og Lyngbro
Der etableres 1,9 km overhalingsspor, s der bliver to
kerespor i gstgédende retning. Udbygningen udfgres
ensidigt i vejens nordlige side. Overhalingssporet
starter umiddelbart efter det nye kryds ved @ster Jol-
by, og slutter kort inden underfgringen af Paradisve;j.

23. Overhalingsspor mellem Narrebro og Naessundvej
Der etableres 1,2 km overhalingsspor, sa der bliver to
kerespor mod nordvest. Udbygningen udferes ensi-
digt i vejens nordlige side. Overhalingssporet starter
umiddelbart efter overferingen af Elsgvej, og slutter
vest for tilslutningsanleegget ved Neessundve;j.

13
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Andre lesninger

| stedet for den foresldede lgsning ved @ster Jal-
by er der ogsé undersagt en I@sning, hvor de to
veje fares hen over rute 26 pé en bro, og hvor der i
stedet bliver ramper for trafikken, som skal kgre til
og fra statsvejen. Denne lgsning giver en lidt bed-
re trafikafvikling for sidevejene samt mulighed for
at opretholde 90 km/t igennem krydset pé rute 26.
Lasningen er undersggt pd samme niveau som de
andre lgsninger i projektet, og vil kunne veelges hvis
det onskes.
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| den foresldede l@sning er alle lokale veje opretholdt.
Det betyder, at der er to rundkarsler i projektet. Hvis
denne Igsning veelges, vil der i forbindelse med de
mere detaljerede undersggelser i naeste fase af pro-
jektet blive undersagt, om det er muligt at optimere i
projektet. Det kan f.eks. indebeere en lukning af Gren-
ningen for at optimere forlgbet for Udvejen/Vestmor-
svej. Dette vil ske i dialog med Morsg Kommune.

Der etableres en dobbeltrettet cykelsti, s& cyklister
kan kere pa den nye bro over rute 26, og der etable-
res en samkerselsplads pa sydsiden af rute 26.

Tilvalget kan gennemfgres for 21 mio. kr. mere end
den anden krydsombygning ved @ster Jolby.




HVORDAN UDBYGGES VEJEN

Hvordan udbygges vejen

Projektet forventes at kunne etableres p& seks ar.
Opstart af anleegsprojektet vil vaere i 2024, og de
sidste anlaegsarbejder forventes afsluttet i 2029.
Forud for anlsegsarbejdet skal der bruges ca. to ar
pa udbud, geotekniske undersggelser, detailpro-
jektering, besigtigelse og ekspropriation mv. Selve

anlaegsarbejderne vil kunne gennemfares pa fire ar.

Da projektet bestar af flere mindre projekter, vil
der ikke veere anlaegsarbejder samtidig pa hele
straekningen. Hvert projektforslag forventes at
kunne afsluttes pa kortere tid, og der vil ikke vaere
fire ars samlet anlaegstid pa den enkelte lokalitet.
Den endelige reekkefglge og varighed for pro-
jekternes gennemfgrelse vil ferst blive fastlagt i
naeste fase af projektet.

Der vil som udgangspunkt veere dbent for trafik pa
straekningen i hele anleegsperioden. For at sikre
det, vil der vaere behov for at etablere midlertidige
vejanleeg i forbindelse med etablering af overha-

lingsspor og ved de sterre krydsombygninger. Det
kan veere ngdvendigt med kortvarige speerringer
og hastighedsnedsaettelser pa rute 26 i forbindelse
med bro- og tunnelarbejder.

Ved etablering af faunapassagen ved Krudals A vil
det vaere ngdvendigt med en totalspaerring af rute
26. Arbejdet vil i den periode foregéd med udvidede
arbejdstider. Ved at gere dette forventes bygvaerket
at kunne etableres pé ca. to uger. | den periode vil
der vaere behov for omkearsel, som primzert vil foregé
af Asvej. Forelobige kapacitetsberegninger viser, at
trafikken vil kunne afvikles uden markante forsinkel-
ser. Det m& dog forventes, at der i perioder kan opsté
oget rejsetid igennem rundkerslen Vilsundvej/Asvej.

Sideveje og adgange til ejendomme lukkes kun kort-
varigt ved udleegning af asfalt eller afstribning. Hvis
der er behov for lukning i leengere perioder, etab-
leres der nye eller midlertidige adgangsveje inden
vejen lukkes.




TRAFIKALE EFFEKTER

Trafikale effekter

Udbygningerne pa straekningen vil betyde, at vari-
ationen i rejsetiden reduceres. Der er flere mindre
kryds, som lukkes, og adgangen til sidevejene samles
i sterre kryds med venstresvingsbaner. Det betyder,
at der vil veere faerre steder, hvor man kan komme til

at holde bag en ventende venstresvingende pa vejen.

Ombygningerne vil ogsad medfare, at der kan afvikles
mere trafik, og kapacitetsproblemerne i spidsbe-
lastningsperioder i enkelte kryds vil blive reduceret.
Tilsvarende etableres der pa udvalgte lokaliteter vi-
gelommer for langsom trafik, sa disse kan traekke ind
og give den g@vrige trafik mulighed for at overhale.

Fer ombygning vil karsel gennem hele streekningen
tage ca. 43 minutter. Med ovenstdende effekter
forventes en samlet rejsetidsbesparelse pa ca. 1
minut per trafikant i pakken med bedre overhalings-
muligheder og lidt mere end 1 minut i pakken med
krydsombygninger.

Der forventes ikke at ske en stigning i trafikken som
folge af udbygningen af vejen. Trafiksikkerheden vil
blive forbedret, og antallet af uheld iszer i krydsene
vil blive reduceret som fglge af projektet.

Samarbejde med erhvervslivet

Der har i forbindelse med de indledende overvejelser i projektet vaeret afholdt et mede med
repraesentanter fra det lokale erhvervsliv. Repreesentanterne er udvalgt af Thy Erhvervsfo-
rum og Morse Erhvervsrad. P& madet har repraesentanterne haft lejlighed til at fremsaette

deres gnsker til projektet.

Tilsvarende er der i forbindelse med afslutning af projektet foretaget en erhvervsanalyse
med fokus p4, hvilket behov erhvervslivet i omradet har i forhold til rute 26. | begge tilfsel-
de blev det papeget, at rute 26 er en vigtig forbindelse igennem omradet. Samtidig blev
det papeget, at der enskes en mindre variation i rejsetiden pa straekningen. Desuden er
der et gnske om bedre overhalingsmuligheder iszer pa Mors.
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Miljeforhold

Som grundlag for miljgkonsekvensvurderingen er
alle relevante plan- og miljgforhold i korridoren langs
rute 26 blevet kortlagt ud fra oplysninger, som alle-
rede er tilgaengelige i databaser m.v., suppleret med
konkrete miljg- og feltregistreringer langs straek-
ningen. Hvad angar feltregistreringerne, s har der
vaeret saerlig fokus pa beskyttede arter som f.eks.
birkemus, der er kendt i omradet.

Generelt vil miljgpavirkningerne vaere begraensede,
da der i forvejen er en vej, som pavirker omgivelser-
ne, og som udger en eksisterende barriere.

Miljgundersagelser

Vaesentlige pavirkninger sdsom pavirkning af beskyt-
tet natur og de naermeste boliger sgges afvaerget
ved at etablere stgjafskaermning og erstatningsnatur.

Nogle aendringer vurderes at have en positiv pavirk-
ning. Det gaelder f.eks. etableringen af en ny fauna-
passage ved Krudals A, som skaber forbindelse pa
tveers af vejen for oddere, birkemus og andre dyr,
samt stitunneler der skaber en sikker forbindelse pa
tveers af vejen for de blgde trafikanter, og understat-
ter de rekreative funktioner i omradet.

Der er foretaget en miljgkortleegning af eksisterende forhold bl.a. ved naturundersegel-
ser i felten. Miljgkortlaegningen, der indsamler eksisterende plan- og miljgforhold, har
veeret forelagt kommunerne til kommentering, og er efterfglgende blevet justeret.

Da der er tale om en udbygning af en eksisterende landevej, vurderes pavirkningerne fra
projektet generelt at veere begraensede. Det er overordnet vurderet, at de fleste del-
projekter kan gennemferes uden yderligere vaesentlige miljgpavirkninger forudsat, at de

foresldede afveergeforanstaltninger indarbejdes.

Projektet kan have en sammenhang med Natura 2000-omrade 24 Hanstholm Reser-
vatet, Hanstholm Knuden, Nors S@ og Vandet Sg samt Natura 2000-omréde 16 Legstar
Bredning, Vejlerne og Bulbjerg. Derfor er der foretaget en Natura 2000 vaesentligheds-
vurdering i forhold til de to Natura 2000-omrader. Samlet set vurderes delprojekterne
ikke at medfere en veesentlig pavirkning af naturtyper, arter eller fugle p& udpegnings-
grundlaget for de to Natura 2000-omrader, og delprojekterne vil ikke forhindre opnéelse
af gunstig bevaringsstatus for udpegningsgrundlaget for naturtyper, arter og fugle.
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Grundvand og vandieb

Det eksisterende afvandingssystem er af ldre dato
og ikke efter nutidens standard. Regnvandet fra
landevejen Igber i dag hovedsageligt ud til et &bent
groftesystem langs med vejen. Her nedsiver vejvan-
det til grundvandet, og en del af vejvandet udledes
til krydsende vandlgb. Der sker en vis grad af for-
sinkelse og rensning af vejvandet igennem grofterne
inden udlgbet til vandlgbene.

Vejvand indeholder typisk en raekke miljgfarlige
stoffer, der kan forurene grundvand og overflade-
vand. Herudover findes ogsé naeringsstoffer, salt og
organiske iltforbrugende stoffer i vandet.

P& de delstraekninger hvor rute 26 opgraderes, er
det vurderet, om grundvandet er s& velbeskyttet, at
vejvandet forsat kan nedsives, eller om vejvandet
skal opsamles og transporteres til regnvandsbas-
sinerne med efterfelgende udledning til omradets
vandlgb. Herudover er det vurderet, hvor stor en til-
ledning af vand vandlgbene kan rumme, samt hvilke
stofkoncentrationer der kan udledes uden at forrin-
ge tilstanden i vandlgbene og forhindre opfyldelsen
af de opstillede miljgmal.

Det er ikke tilladt at udlede vand fra afvandingen
af de opgraderede dele af rute 26 til overfladevand
eller grundvand, hvis det indebeerer en forringelse
af den nuveerende tilstand eller forhindrer senere
opfyldelse af de fastlagte miljgmal.

P& flere parametre vil opgraderingen af rute 26 med-
fore en forbedring af afvandingsforholdene i forhold til
dagens situation. P& de straekninger der opgraderes,
vil pavirkning af grundvandet blive reduceret nér en
mindre del af vejvandet nedsives. Samtidig vil etab-
leringen af regnvandsbassiner mindske den hydrau-
liske belastning i vandlgbene, forbedre rensningen af
vejvandet samt reducere risikoen for erosion og over-
svemmelse. Opgraderingen vil dog samtidig betyde
en starre belastning af vandlgbene med miljgfarlige
stoffer i forhold til i dag, hvor en sterre del af vandet
nedsiver til grundvandet.

MILJOFORHOLD

| anlaegsfasen vurderes pavirkningen fra evt. grund-
vandsseaenkninger og forurening i forbindelse med
uheld og spild at veere ubetydelig.

| driftsfasen vurderes pavirkningen fra delprojekter-
ne, grundvandsforekomster og indvindingsboringer-
ne i omradet at veere ubetydelig, da overflade- og
vejvand i omr&der inden for nitratfalsomme indvin-
dingsomréder, indvindingsoplande og/eller omra-
der med saerlige drikkevandsinteresser handteres

i lukkede afvandingssystemer, der bestér af kant-
opsamling eller trug, grefter og regnvandsbassiner
med teet bund. Ligeledes vurderes delprojekterne
ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe
den nuvarende kvalitet- eller kvantitet af omradets
grundvandsforekomster.

| anleegsfasen vil en raekke af delprojekterne medfe-
re en kortvarig pavirkning af de naerliggende vand-
leb. Der gennemfgres afveergeforanstaltninger for at
sikre, at pavirkningen bliver ubetydelig. Ved Krudals
A medfarer etableringen af faunapassagen en mo-
derat pavirkning af vandlgbet i anleegsperioden, men
pavirkningen opvejes af den forbedring af vandlgbet,
som faunapassagen medfgrer for dyrelivet efter
etableringen.

Ved delstraekninger, hvor vejvandet ikke laengere kan
nedsives, ledes vejvandet i stedet til det neermeste
vandlgb. Det medferer ggede maengder afledt vand
og en mertilfgrsel af stoffer i de vandigb. Fra at vaere
mere diffus og tilfeeldig uden rensning, vil afvanding
nu ske ved en raekke punktudledninger, hvor vandet
tilbageholdes og renses i nye regnvandsbassiner.
Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig, da vandet
renses i regnvandsbassinerne og koncentrationen af
alle de relevante, forurenende stoffer, ligger under
miljgkvalitetskravene efter fortynding i vandlgbene.

| Krudals A erstattes den eksisterende rerunder-
foring af en faunapassage, hvilket vil forbedre de
fysiske forhold til vandlgbet og have en vaesentlig
positiv effekt pa fisk og smadyr i vandlgbet.
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Plante- og dyreliv

Udbygningen vil pévirke mindre arealer med beskyt-
tet natur og skov og dermed levesteder for dyr og
planter. For at afbgde disse pavirkninger erstattes
de natur- og skovarealer, der skal bruges til udbyg-
ningen af vejen.

Der er gennemfgrt feltundersggelser i en undersg-
gelseskorridor langs projektstrakningen, hvor der er
registreret §3 beskyttet natur, skove og seerlige ar-
ter. Der har veeret szerligt fokus pa de sakaldte bilag
IV-beskyttede birkemus, flagermus og padder.

Birkemus er kendt i to omrdder i Danmark, henholds-
vis det vestlige Limfjordsomrade og i den sydlige del
af Jylland. Birkemusen foretraekker fugtige habita-
ter med kraftig graes- og urtevegetation som f.eks.
adale, men den forekommer i mange forskellige
naturtyper. Tilstedevaerelsen af birkemus er derfor
undersggt ved hjeelp af vildtkameraer pé& 36 lokalite-
ter langs projektstraskningen, og der blev observeret
birkemus ved Krudals A samt ved diger vest for rute
26 ved Skjoldborg.

Da anleegsarbejdet ved Krudals A direkte pavirker
formodede yngle- og overvintringssteder, skal der
implementeres afvaergeforanstaltninger med det
formal, at f& birkemus til at flytte veek fra tilholdsste-
derne inden anlaegsarbejdet begyndes. Alternativt
skal anlaegsarbejdet begraenses tidsmaessigt, sa
yngle- og overvintringsperioden undgas. Anleegsar-
bejdet i omradet skal starte op, inden birkemusens
yngleperiode starter, og der skal laves erstatnings-
biotoper i nseromradet. Ved at iveerksaette disse
afveergetiltag vurderes omradets ekologiske funktio-
nalitet for birkemusen ikke at blive pavirket.

Af gvrige Bilag IV arter er der fundet flagermus,
odder, markfirben og stor vandsalamander langs
projektstraekningen. Her er det vurderet, at med

Blrkemuso Oleg Kosterln .




nedvendige afvaergeforanstaltninger vil hverken an-
laegsaktiviteter eller det permanente anlaeg pavirke
levestederne for dyrene.

| forbindelse med projektet etableres en faunapassage,
hvor Krudals A krydser rute 26. Det sikrer bade birke-
musenes og odderens passagemuligheder pa stedet.

Landskab og Visuelle forhold
Udbygning af rute 26 vil medfere pavirkning af landska-
bets karakter, men pavirkningen vil vaere sterst lokalt.

Rute 26 Igber gennem omrader, som er udpeget til
stgrre sammenheangende landskaber og seerlige be-
varingsveerdige landskaber, og landskabet kan vaere
sarbart over for aendringer.

| anleegsfasen vil der vaere en midlertidig pavirkning
af landskab og visuelle forhold i forbindelse med
rydning af arbejdsarealer og etablering af arbejds-
pladser. Pavirkningen af landskabskaraktererne og

MILJOFORHOLD

de overordnede sammenhangende landskabstraek
vurderes generelt ubetydelig, da alle delprojekter er
lokaliseret langs med den eksisterende rute 26.

| den permanente situation vurderes flere delpro-
jekter generelt at have en ubetydelig pavirkning af
landskabets overordnede karakterer og sammen-
hangende landskabstrak, idet delprojekterne er af
mindre omfang i tilknytning til eksisterende infra-
struktur i landskabet.

Lokalt vil der forekomme mere betydende pavirk-
ninger, herunder pavirkninger som fglge af etab-
lering af stejskaerme (basis), indgreb i de saerlige
landskabsstrukturer ved Raehr (kryds), de aendrede
adgangsforhold til Sundby Mors ved Vilsundbroen i
tilknytning til det saerlige fjordlandskab (basis) samt
de steder, hvor de nye anleeg optager mere plads i
landskabet, og dermed samlet skaber et mere tek-
nisk-praeget udtryk.
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Stoejforhold

Der er gennemfert stgjberegninger for hele straeknin- | tabellen herunder er resultatet af stgjberegningerne
gen, og pa baggrund af resultaterne er der foretaget for de forskellige scenarier gengivet.

en opteelling af antal stgjbelastede boliger i forskel-

lige scenarier. Der er regnet pé situationen i 2022

(basis), en situation i 2040 uden projektet (referen-

cescenariet) samt pa de to forslag til udbygning.

den

Stojbelastet

Bygningsanvendelse 58-63dB 63-68dB 68-73dB  73-78 dB =78 dB > 58 dB

Nuveerende situation, basis 2022 155 98 29 2 0 284 51,9
Referencescenarie, 2040 165 99 33 2 0 299 55,7
Basis samt krydsombygninger 193 97 36 5 0 331 60,5
Basis samt overhalingsmuligheder 183 98 34 5 0 320 59,2

Antal boliger belastet med mere end 58 dB i de enkelte scenarier. SBT star for stgjbelastningstallet, og angiver en kombination af
antal stgjbelastede boliger og graden af stgjbelastning, hver bolig udsaettes for. SBT anvendes f.eks. til sammenligning af forskel-
lige alternativer.

| forbindelse med stajberegningerne er det fundet, at der som en del af
projektet opsaettes en 550 m lang og 3 m hgj stegjskeerm ved Raehr syd
for Hanstholm. Stgjskaermen har en rigtig god virkning, eftersom der
efter etableringen ikke laangere er boliger, som er stgjbelastet over 58
dB pa stedet.

Selvom der opseettes stojskeerm ved Reehr, vil gennemfarelse af projek-
tet medfere en stigning i antallet af stgjbelastede boliger. Det skyldes, at
vejlukninger langs vejen giver mulighed for at heaeve hastighedsgraensen
ved nogle af krydsene pa straek-
ningen, og det medfgrer en mindre
stigning i stejniveauet.

Af tabellen fremgar det ogs3, at
der stadig vil veere stgjbelastede
boliger langs rute 26 efter udbyg-
ningen. Dette skyldes bl.a. at der
ligger en reekke boliger taet pa
vejen, hvor det er vurderet, at en
stgjafskeermning ikke vil have den
gnskede effekt.

Visualisering af stgjskeerm ved Raehr.
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Forurenet jord

Rabatjord og sediment i regnvandsbassiner er gene-
relt lettere forurenet med olie, oliestoffer og tung-
metaller. Desuden er der lokaliteter taet pé rute 26,
som er registreret som forurenede. Derfor skal den
forurenede jord handteres pa en méade, sa jorden
ikke er en risiko for miljget.

Inden arbejdet med handtering af jord seettes i gang,
skal der udarbejdes en jordh&ndteringsplan. Der
tages i jordhandteringsplanen stilling til, hvor jorden
skal bortskaffes til, om der skal foretages genind-
bygning og/eller mellemdeponering, samt hvordan
jordhandteringen udfgres mest baeredygtigt.

Rastoffer og affald

Det vurderes at ressourceforbruget vil have en
ubetydelig pavirkning, hvis anvendelsen af jomfru-
elige réstoffer begraenses mest muligt ved f.eks.

at erstatte dem med genbrugsmaterialer, og hvis
Vejdirektoratets baeredygtighedsmal for veje folges,
s& opgraderingen af rute 26 planlaegges og desig-
nes saledes, at der spares mest muligt pa jordens
ressourcer, og der anvendes genbrugsmaterialer i
videst muligt omfang.

Det vurderes at rastofforbruget ved opgradering af
vejen vil have en ubetydelig pavirkning pa miljget.

Affald fra projektet i anlaegs- og driftsfasen kil-
desorteres og bortskaffes i overensstemmelse med
affaldshierarkiet, kommunernes affaldsregulativer
og affaldsbekendtgarelsen. Vejdirektoratets ret-
ningslinjer for handtering af jord felges ligeledes. Det
vurderes derfor at der vil veere en ubetydelig pavirk-
ning pa miljget.
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Klima og baeredygtighed

De to lgsninger, basis med krydsombygninger og ba-
sis med overhalingsmuligheder, vil i forbindelse med
anleegsarbejdet medfgre en merudledning af CO,

pé henholdsvis 30.850 ton og 31.330 ton. Tallene

er beregnet med nuvarende teknologier til anleeg.
Den teknologiske udvikling ger, at der forventes lidt
lavere udledninger.

Der forventes ikke en stigning i trafikken péa straek-
ningen frem mod 2040 ved opgradering af rute 26.
Hastigheden @ges til 90 km/t p& en raekke delstraek-
ninger, hvilket ferer til stigning i CO,-udledningen
fra trafikken, men da trafikmaengden ikke gges, vil
stigningen i CO,-udledningen fra trafikken vaere
marginal. Det forventes at den arlige CO,-udledning
for trafikken i basis med krydsombygninger vil stige
med 11 ton. Den sterste del af stigningen skyldes
omvejskarsel som felge af vejlukninger. Det forven-
tes, at den arlige CO,-udledning for trafikken i basis
med overhalingsmuligheder vil stige med 6 ton.

Beeredygtighed rummer mere end at reducere en
merudledning af CO,. | forbindelse med planlaeg-
ningen af projektet er der med udgangspunkt i FN’s
Verdensmal arbejdet med at udforme projektet, sa
den generelle baeredygtighed gges i projektet. Her er
det valgt at fokusere pa folgende fire hovedtemaer:

Cykelstier

Sikre sammenhangende cykelstier i omradet der skal
bidrage til get cyklisme og dermed sundhed og triv-
sel samt at skabe forbindelser mellem lokalsamfund.

24

Vejdesign

Vejen planlaagges og designes, sa der spares mest
muligt pa jordens ressourcer ved i stedet at anvende
genbrugsmaterialer i videst muligt omfang. Dette er
noget der i hgj grad arbejdes videre med i de neeste
faser af projektet.

Barrierevirkningen af rute 26 skal mindskes, og vejen
skal bidrage til at forbinde lokalsamfund. Dette gares
bl.a. ved at indarbejde stikrydsninger i form af tun-
neler eller heller langs straekningen.

Fremkommelighed

Fremkommeligheden forbedres ved at hastigheden
pa flere streekninger saettes op samtidigt med at
trafiksikkerheden forbedres ved lukning af udkarsler
0g ombygning af kryds.

Biodiversitet

Projektet skal bidrage til at forbedre de gkologiske
korridorer p& langs - og tveers af veje og cykelstier.
Projektet pavirker ikke biodiversiteten langs rute 26

i veesentlig grad, da der er tale om en udvidelse af
en eksisterende vej og i kraft af, at der etableres en
faunapassage ved Krudals A, samt laves erstatninger
for de beskyttede natur- og skovarealer der fjernes.
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AREALBEHOV

Arealbehov

Det er opgjort, at der skal erhverves ca. 45-50 ha permanent til selve
vejanlaegget afheengigt af de valgte lgsninger. Der bliver brug for ca. 20
ha til midlertidige arbejdsarealer, og ca. 160-180 ejendomme berares
af ekspropriation i forskelligt omfang enten permanent til vejen eller
midlertidigt til arbejdsarealer.

Ejendommene, delarealer og andre rettigheder erhverves gennem eks-
propriation. Meengden af arealer og antallet af ejendomme, der bergres,
ligger derfor forst fast, efter den uvildige Ekspropriationskommission
har truffet afgerelse om projektets udstraekning.

26




AREALBEHOV




@KONOMI

@konomi

Anlaegsekonomi

| henhold til retningslinjerne for ny anleegsbudget-
tering vil projektbevillingen péa finansloven (anker-
budgettet) veere basisoverslaget tillagt 10 pct. Det
samlede anlaegsbudget pa finansloven vil vaere
ankerbudgettet tillagt en reserve under Transportmi-
nisteriets departement pa 5 pct.

Basisoverslaget er udregnet i Vejdirektoratets over-
slagssystem pé baggrund af meengder, beregnet ud
fra udbygningsprojektet, og enhedspriser, fastsat
ud fra tidligere gennemfgrte anlaegsarbejder. Over-
slagene er beregnet for de to pakker for udbygning
samt for tilvalget.

Basisoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da
udgifter bl.a. til ekspropriationer, jordarbejder og

bro- og asfaltarbejder ikke kan beregnes praecist
pa forhénd. Vejprojektets detaljerede udformning,
maengder mv. kendes farst pa et senere tidspunkt,
ligesom udviklingen i priserne pa ejendomsmarke-
det og konjunktur- og konkurrencesituationen pa
licitationstidspunktet er af vaesentlig betydning for
anlaegsudgifternes endelige starrelse.

Der er i Infrastrukturplan 2035 afsat 762 mio. kr. il
projektet. Det betyder, at det vil vaere muligt at rea-
lisere et af de to scenarier for udbygningen indenfor
rammen for projektet.

Der er ogsa regnet et sarskilt anlaegsoverslag for
projekterne i basis. De 14 projekter kan realiseres for
599 mio. kr.

Basis og Basis og bedre Tilvalg ved @ster Jolby
krydsforbedringer overhalingsmuligheder
Basisoverslag 629 644 19
Ankerbudget (inkl. 10 pct. tilleeg) 692 709 20
Anlaegsoverslag i alt (inkl. alle tillzeg) 724 741 21

Overslag i mio. kr. (Indeks 125,86 FL2023).




Samfundsegkonomi

| den samfundsgkonomiske analyse opgeres om-
kostninger og effekter knyttet til udbygningsprojek-
tet i kroner og ere, sa effekterne bliver sammenlig-
nelige. | beregningerne indgar bl.a. brugereffekter i
form af rejsetidsgevinster, anleegsomkostninger og
gener i anlaegsperioden. Derudover beregnes effek-
ter af eendringer i uheld, stgj og klimapéavirkning.

Tabellen nedenfor viser de samfundsgkonomiske
hovedresultater. Herunder at de to scenarier vil have
en intern rente pa 1,0 pct. eller 0,7 pct., hvilket er
under diskonteringsrenten. Realiseres basis alene vil
den interne rente veere 0,9 pct.
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Det er primaert brugereffekterne i form af tidsge-
vinster, det vil sige, at trafikanterne nu kan komme
hurtigere frem, samt trafiksikkerhedsforbedringer
der bidrager til de positive effekter.

Generelt er der meget lidt forskel mellem resultater-
ne for de to Igsninger, og der kan argumenteres for
at anvende andre kriterier end samfundsgkonomi
ved prioriteringen f.eks. nogle af de forhold, som
ikke er opgjort i samfundsgkonomien (natur, rekrea-
tive omréder, lokale gnsker m.v.).

Lees mere om metoden til beregning af samfunds-
gkonomi pa hjemmesiden.

Basis og Basis og bedre
krydsforbedringer overhalingsmuligheder
| alt nettonutidsvaerdi (NNV) -582 mio. kr. -596 mio. kr.
Intern rente 1,0 pct. 0,7 pct.

Nettogevinst pr. offentlig

- Ikke relevant
omkostningskrone

Ikke relevant

Samfundsekonomiske effekter af en udbygning af rute 26, hovedresultater.
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Forar 2022

Indledende idé-fase:

* Borgermagde
« Indkaldelse af forslag og idéer

Forar/sommer 2022

Arbejdet med undersggelser,
kortlaegning, berregninger og
vurderinger gennemferes

Ultimo 2023
Offentligerelse af
undersggelsens resulatet
Afsluttende heringsperiode:

¢ Borgermade
* Mulighed for at indsende
hgringssvar

Primo 2024

Vejdirektoratets hgringsnotat
og indstilling(anbefaling) frem-
sendes til transportministeren

Politisk beslutning
om projektet

Hoering

| forbindelse med den indledende haring i maj 2022
afholdt Vejdirektoratet et borgermede, og mod-
tog i alt 66 haringssvar, som alle er blevet be-
handlet. Hgringsnotatet kan laeses pd www.vd.dk/
sallingsundhanstholm

Det helt centrale emne i idé- og forslagsfasen var
trafikale forhold. Kommuner, virksomheder og et
stort antal borgere papegede forskellige @nsker til
kryds, der enskes fokus p&. Specielt krydset ved
@ster Jolby og krydsningen mellem rute 11 og 26 var
i fokus.

| forbindelse med offentliggerelsen af undersegel-
sens resulat afholdes en afsluttende hgring, og du
har mulighed for at indsende et hgringssvar frem til
den 28. januar 2024. Der vil blive afholdt to bor-
germgder, hvor resultatet af undersagelsen bliver
praesenteret. Tid og sted annonceres pa www.vd.dk/
sallingsundhanstholm samt i de lokale medier.

Indstilling og politisk beslutning

Nér den offentlige hering af miljgkonsekvensvurde-
ringen er afsluttet, behandler Vejdirektoratet hg-
ringssvarene. Herefter udarbejdes et hgringsnotat
samt en indstilling til transportministeren med hen-
blik pa en politisk draftelse og stillingtagen. Indstil-
lingen udarbejdes pa baggrund af den gennemfarte
miljgkonsekvensvurdering samt hgringssvarene.
Herefter er det op til en videre politisk dreftelse at
fa fastlagt det udbygningsprojekt, der skal indgé i
ansggningen om miljggodkendelse.

Det videre forleb

De anleegsrelaterede opgaver igangsaettes i 2024,
og Vejdirektoratet forventer at veere faerdige med
anlaegsprojektet i 2029. Fgrst skal der bruges ca.
to ar til udbud, detailprojektering, besigtigelse og
ekspropriation, herefter falger ca. fire &r med selve
anleegsarbejdet.
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https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/rute-26-sallingsund-hanstholm

Laes mere online

Vil du vide mere, kan hele miljgkonsekvensvurderingen laeses pa
vd.dk/mkv-sallingsund-hanstholm. Her er miljgkonsekvensvurderingen og
vejprojektet gennemgéet mere detaljeret. Baggrundsrapporterne for
projektet findes ogsa her.

P& hjemmesiden er det bl.a. muligt at finde detaljerede zoombare kort med
forventet stgjudbredelse, arealbehov samt kort om miljgforhold. Laes ogsé
mere om de trafikale konsekvenser af udbygningen.

Her er det ogsa muligt at indsende bemaerkninger til miljgkonsekvens-
vurderingen i hgringsperioden, som lgber frem til 28. januar 2024.

DEN VIDERE PROCES
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Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet har kontorer i
Aalborg, Fleng, Middelfart,
Naestved, Skanderborg

og Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet er en styrelse under Transportministeriet
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