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Til hgringsparterne

Hgring over udkast til bekendtggrelse for Faergerne om regler og procedurer for ope-
ration af ubemandede luftfartgjer og om ubemandede luftfartgjssystemer og udkast
til bekendtggrelse for Feergerne om supplerende bestemmelser til bekendtggrelse for

Faergerne om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer

Trafikstyrelsen sender hermed fglgende i hgring:

e Udkast til bekendtggrelse for Faergerne om regler og procedurer for operation af ubeman-
dede luftfartgjer.

e Udkast til bekendtggrelse for Feergerne om supplerende bestemmelser til bekendtggrelse
for Feergerne om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer.

Hgringsfristen er den 31. oktober 2023.

Udkastene til bekendtggrelser erstatter den gaeldende BL 9-4, 3. udgave, 9. januar 2004 (Be-
stemmelser om luftfart med ubemandede luftfartgjer, som ikke vejer over 25 kg).

Udkast til bekendtggrelse for Faergerne om regler og procedurer for operation af ubemandede
luftfartgjer (herefter benaevnt droneprocedurebekendtggrelsen) saetter Kommissionens gen-
nemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation
af ubemandede luftfartgjer i kraft.

Udkast til bekendtggrelse for Faergerne om supplerende bestemmelser til bekendtggrelse for
Faergerne om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer (herefter benaevnt
feergsk dronebekendtggrelse) er en gennemfgrelse af den tilsvarende danske dronebekendtgg-
relse med de andringer, der er ngdvendige for, at bekendtggrelsen kan anvendes pa Faerg-
erne.

Formal og ophav
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De to bekendtggrelser fastsaetter sammen med en kgl. Anordning, der forventes at traede i
kraft i januar 2024, grundlaget for flyvning med droner pa Faergerne fra den 1. januar 2024.

Feergerne har anmodet om at f& sat de to geeldende forordninger (2019/947 og 2019/945) i
kraft pa Faergerne, sa reglerne ligner de danske regler pd8 omradet, idet det ogsa vil give dro-
neoperatgrer og myndigheder bedre vilkar for flyvning med droner pa Feergerne, og kan give
turister fra EU og E@S-landene bedre viden om, hvilke regler der geelder pa Feergerne, fordi de
samme regler geelder deres hjemlande.

Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/945 af 12. marts 2019 om ubemandede luft-
fartgjssystemer vil dog fgrt blive sat i kraft for Feergerne i Igbet af 2024, da det kreever, at der
skal ses pa, om bade C-maerkningen og CE-maerkningen skal szettes i kraft. Denne forordning
forventes derfor at blive sendt i hgring i Igbet af 2024.

Ikraftsaettelse af forordning 2019/947

Droneprocedurebekendtggrelsen seaetter forordninger Kommissionens gennemfgrelsesforord-
ning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
luftfartgjer i kraft pa Feergerne, sa reglerne kan anvendes, ndr der skal flyves med droner pa
Feergerne.

De gaeldende overgangsordninger i forordningen forlaenges, sa de er geeldende frem til udgan-
gen af 2024. Det sikres pd denne made, at droneoperatgrerne pad Faergerne har tid til at saette
sig ind i den nye regler og kan vurdere, om de har brug for at ansgge om en tilladelse i den
specifikke kategori, eller om de kan flyve efter reglerne i den 8bne kategori.

Det gxldende danske standardscenarie DK-STS-03, som kan anvendes indtil 1. januar 2026
seettes ogsa i kraft pd Faergerne, s droneoperatgrer, der opfylder kravene, indtil den 31. de-
cember 2024 kan indsende en erklaering og kan flyve pa baggrund af standardscenariet. Pa
den made stilles droneoperatgrer i Feergerne og i Danmark lige.

Overgangsreglerne for flyvning med droner, der ikke er C-maerkede, forlaenges i bekendtggrel-
sen, sa disse gaelder frem til den 31. december 2024. Dette ggres for at give tid til at seette
reglerne i kraft og for at give droneoperatgrer og fjernpiloter tid til at udskifte deres droner i
det omfang, det er ngdvendigt, og for at give mulighed for, at der kan gives information om,
hvilke krav der vil geelde for droner.

Den faergske dronebekendtggrelse

Den feergske dronebekendtggrelse fastsaetter lige som den danske dronebekendtggrelse sup-
plerende regler til forordning 2019/947. I udkastet til bekendtggrelse fastseettes f.eks. regler
om de afstandskrav, der gaelder til visse omrader.

Kort liste over emner i den faergske dronebekendtggrelse
Den nye bekendtggrelse indeholder bestemmelser om:

1. Afstandskrav til flyvesikringskritiske omrader (s. 3)
2. Stgjfslsomme naturomrader og beskyttelse af dyrebestande (s. 4)
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Afstandskrav til militaere omrader (s. 5)
4. Andre afstandskrav (s. 5)
a. Omrader med adgangskontrol
b. Flyvning i omrade, der er omkranset af bygninger
c. Drone operationer ved permanente menneskeskabte hindringer
Krav om at fgre logbog (s. 6)
Dronecertifikater (s. 6)
Anvendelse af digitale Igsninger, som Trafikstyrelsen stiller til radighed (s. 7)
Regler for statsflyvninger (s. 7)
fEndring af forsikringskravet (s. 7)

© 0N wU

Uddybning af indholdet i udkastet til en ny Faergsk dronebekendtggrelse

Ad 1: Afstandskrav til flyvesikringskritiske omrdder

Trafikstyrelsen kan p.t. give tilladelse til, at en reekke afstandskrav kan fraviges. Det geelder
f.eks. afstandskravene ved laegehelikopterflyvepladser (HEMS) samt offentlig godkendte flyve-
pladser og sikringskritiske omrader, sdsom diplomatiske repraesentationer (ambassader og
konsulater), seerlige virksomheder, politiets ejendomme osv.

I bemaerkningerne til lovforslaget, der bemyndiger transportministeren til at fastseette regler
for flyvning ved disse omrader, stdr der i bemaerkningerne, at der som udgangspunkt ikke skal
kunne flyves i disse omrader, men at der f.s.v.a. sikringskritiske omrader kan gives tilladelse,
hvis droneoperationen har et almennyttigt formal, og at der ved sikringskritiske omrader i
saerlige tilfeelde kan gives tilladelse til droneoperationer.

Flyvesikringskritiske omr8der:

I udkastet fastszettes der i § 9 regler om droneoperationer ved offentlige godkendte flyveplad-
ser, § 10 fastsaettes regler for droneoperationer ved laegehelikopterflyvepladser (HEMS) og §
11 droneflyvning ved de almindelige helikopterflyveruter pa Feergerne.

For § 9 geelder der, at der ikke ma flyves naermere end 5 km pa en offentlig godkendt flyve-
plads. Trafikstyrelsen kan dog give tilladelse til at flyve neermere end 5 km, forudsat at drone-
operationen har et almennyttigt, samfundsmaessigt eller forskningsmaessigt formal. Derudover
skal fjernpiloten have et kompetencecertifikat (et A2 certifikat) og have flgjet mindst 10 timer
pa kompetencecertifikatet.

Et almennyttigt, samfundsmaessigt eller forskningsmaessigt formal betyder, at droneoperatio-
nens formal f.eks. skal vaere naturovervagning, indsamling af geodata til brug for opmalinger,
kortmaling, bygningsinspektioner m.v. Myndighedsopgaver vil altid falde ind under almennyt-
tige formal.

Forskningsformal kan f.eks. vaere, hvis droneoperationen tester nye mader at transportere p3,
f.eks. test for at se, om droner kan anvendes til at transportere medicin eller blodpragver til
ger. Kommercielle droneoperationer kan falde ind under almennyttigt eller samfundsmaessigt
formal, hvis droneoperatgren kan argumentere for, hvorfor operationen kommer samfundet
eller almenvaeldet til gavn.
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Hvis formalet er kommercielt, skal droneoperationen vaere ngdvendig, og formalet med opga-
ven forspildes, hvis den skal gennemfgres pa en anden made end med en drone. Det kan
f.eks. veere tilfaeldet, hvis et alternativ til droneflyvning vil vaere uforholdsmeessigt dyrere eller
hvis opgaven ikke kan Igses pa anden vis.

Hvis det er lufthavnen selv, som gnsker at fa udfgrt en kommerciel opgave, skal dette krav
ikke opfyldes.

Efter § 10 ma der ikke flyves naermere end 2 km til en laegehelikopterflyveplads (HEMS). Tra-
fikstyrelsen kan give tilladelse til at stk. 1 fraviges, hvis droneoperationen har et almennyttigt,
samfundsnyttigt, forskningsmaessigt eller kommercielt formal.

Bestemmelsen ligner § 9 og betyder, at droneoperatgren ogsa her skal kunne begrunde, hvor-
dan droneoperationen har et almennyttigt, samfundsmaessigt eller forskningsmaessigt formal.
Og at droneoperatgren skal kunne begrunde, hvorfor en opgave, der har et kommercielt for-
mal, ikke kan udfgres pa anden made. Det gaelder dog ikke, hvis det er hospitalet, der gnsker
opgaven udfgrt.

Ved tilladelser til flyvning ved offentligt godkendte flyvepladser, militaere flyvestationer og lze-
gehelikopterflyveplads (HEMS) kan der desuden blive stillet krav om, at der anvendes en ob-
servatgr, som hele tiden skal holde gje med bemandet luftfart, eller at dronen har et flight ter-
mination system, hvis det er ngdvendigt, eller det giver mening at stille et sddant krav.

Efter § 11 er det forbudt at flyve i de almindelige helikopterflyveruter i det omfang disse er of-
fentliggjort. Bestemmelsen er fastsat for at beskytte de almindelige ruter, som anvendes til at
transportere personer og f.eks. ogsa lsegehelikoptere.

Trafikstyrelsen kan give tilladelse til at flyve, hvis droneoperationen har et almennyttigt, sam-
fundsnyttigt eller forskningsmaessigt formal, og fjernpiloten har et kompetencecertifikat. Und-
tagelsen skal forstds pa samme made som §§ 9 og 10.

Sikringskritiske omr8der:

§ 12 omhandler flyvning ved sikringskritiske omrader, hvorefter der ikke ma flyves narmere
disse omrader end 150 meter horisontal afstand. Det gaelder f.eks. szerlige virksomheder, poli-
tiets ejendomme, kriminalforsorgens institutioner.

Trafikstyrelsen kan i seerlige tilfeelde give tilladelse til, at der flyves nsermere pa et omrade.
Seaerlige tilfaelde betyder, at der stilles krav om, at droneoperationen har et samfundsmaessigt,
kommercielt eller forskningsmaessigt formal, og at hvis formalet er kommercielt, at droneope-
rationen er ngdvendig og formalet med opgaven forspildes, hvis den skal gennemfgres pa en
anden made end med en drone.

Betingelserne laegger sig op ad kravene i §§ 9-11 pa den made, at myndighedsopgaver altid vil
falde ind under samfundsmaessige formal, og at droneoperationer med forskningsformal ogsa
kan gennemfgres.

Har droneoperationen et kommercielt formal, skal droneoperatgren kunne begrunde, at drone-
operationen er ngdvendig, og at formalet med opgaven vil forspildes, hvis den gennemfgres pa
anden made end med en drone. Bestemmelsen er strammet op, sa den er mere i overens-
stemmelse med lovgivers hensigt med bestemmelsen.
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Der stilles ogsa krav om, at en fjernpilot har et kompetencecertifikat for at sikre, at fjernpilo-
ten har godt kendskab til reglerne og praktisk erfaring med at flyve.

Ad 2: Stgjfolsomme naturomr8der og beskyttelse af dyrebestande

Efter gaeldende ret ma saerligt stgjfslsomme omrader ikke overflyves. Trafikstyrelsen kan give
dispensation til at flyve i et omrade.

Med § 14 fastsaettes en bestemmelse, s& omrader, der efter den faergske lov om beskyttelse af
havmiljget (Ramsar-omrader m.m.) og omrader, der efter den faergske lov om naturbeskyt-
telse er definerede som naturfaslsomme omrader, beskyttes, s& der kun ma flyves over disse
omrader til brug for myndighedernes og/eller den respektive grundejers udfgrelse af ngdven-
dige opgaver.

Der ma dog flyves over omraderne, hvis der flyves hgjere end 1000 fod (300 meter) eller hvis
Trafikstyrelsen giver tilladelse.

Med § 15 indsaettes en bestemmelse om, at droneoperationer er forbudt i omrader, hvor der
foregar grindefangst. Forbuddet gaelder kun i den periode, hvor fangsten gennemfgres.

Der indsaettes en § 16 om, at der ikke uden ejers samtykke ma flyves over dyr eller dyreflokke
i indhegning eller over dyrebestande, herunder ogsa fugle, der gar Igs, f.eks. i dyrehaver eller
andre steder i naturen.

Det sker for at beskytte dyrene mod, at fjernpiloter flyver for taet pa fuglenes reder eller flyver
teettere pa dyrebestande for at f& dem til at Igbe eller lette. Det stresser dyrene og ggres der-
for forbudt.

Trafikstyrelsen fari § 16, stk. 3, mulighed for give tilladelse til at bestemmelserne fraviges.
Det kan f.eks. ske, hvis en droneoperatgr sgger om en tilladelse i den specifikke kategori, og
der i denne tages stilling til, om der kan flyves over sddanne omrader.

Ad 3: Afstandskrav til militaeere omr8der

I BL 9-4 er der kun et krav om at holde mindst 8 km afstand til militaere flyvestationer. Faerg-
erne har pt. ikke nogen militeere gvelsesomrader, men der er midlertidige militaere omrader
samt skibe, der sejler omkring Feergerne.

Det foresl3s derfor, at der i § 13 fastsaettes afstandskrav til militaere omrader, sd der er et af-
standskrav til militeere gvelsesomrader, midlertidige militsere omrader, f.eks. nar en havn gg-
res til et militeert omrade for en periode, militaere Iuftfartgjer, fladefartgjer og militaerkolonner.

Der fastseettes et krav om 1000 meters horisontal afstand til militeere omrader, og midlertidige
militaere omrader.

Derudover fastsaettes der et afstandskrav pa 300 meter horisontal afstand til militsere omra-
der, der ligger i byer.

Forsvaret kan fortsat give samtykke til, at en fjernpilot kan flyve en drone naermere pa omra-
derne.
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Kravet om 1000 meter horisontal afstand foreslds ogsa at skulle gaelde, nar Forsvaret assiste-
rer politiet pa et indsatssted. I denne situation indsaettes en undtagelse, sa en igangvaerende
opgave, som en droneoperatgr lgser for en klient, kan fuldfgres, hvis opgaven er sat i gang in-
den indsatsstedet blev etableret. Dette gaelder dog ikke, hvis flyvningen med dronen forhindrer
eller forstyrrer en indsatsopgave pa indsatsstedet. Det kan f.eks. ske, hvis politiet eller forsva-
ret flyver med droner eller helikoptere pa indsatsstedet.

Ad 4: Andre bestemmelser om afstandskrav.

Ad a: Omrdder med adgangskontrol: Flere myndigheder og virksomheder har anmodet om, at
visse virksomheder og havne og andre steder, hvor personer ikke ma ga ind, kan beskyttes
mod, at droner kan flyve ind over omradet, bl.a. fordi det virker ulogisk, at en drone kan fly-
ves ind over omradet, ndr fjernpiloten ikke har lov til at hente dronen, hvis den styrter ned i
omradet.

Der indsaettes derfor en § 22, hvorefter det som udgangspunkt er ulovligt at flyve ind over et
omrade, hvor der er adgangskontrol, uden at droneoperatgren inden da har faet tilladelse fra
omradets ejer eller fra den, der har raderet over omradet.

Ad b: Flyvning i omr8de, der er omkranset af bygninger: Der indsattes en § 19 om flyvning i
et omrade, der er omkranset af bygninger. Bestemmelsen er indsat for at give mulighed for at
flyve i omrader, hvor det i dag kan veere naesten umuligt at flyve, f.eks. pa et stadion, hvor
der er tilskuerraekker hele vejen rundt og mure omkring stadion. Bestemmelsen skal give mu-
lighed for at flyve i omradet, hvis vilkdrene i bestemmelsen er overholdt.

Ad c: Droneoperationer ved permanente menneskeskabte hindringer: Den foreslaede § 25
laegger sig op ad reglen i forordning 2019/947 om flyvning ved menneskeskabte hindringer
(UAS.OPEN.010 i bilaget, del A). Bestemmelsen kan kun anvendes, hvor den, der har ansvaret
for hindringen, har anmodet om flyvningen over hindringen, f.eks. for at fa efterset vinger pa
en vindmgille.

Bestemmelsen skal bl.a. give mulighed for at flyve i omrader, hvor der ellers ikke ma flyves
med droner, f.eks. pga. hgjderestriktioner. Flyves der i det omrade, hvor ind- og udflyvning til
offentlig godkendte flyvepladser eller militaere flyvestationer er, ma ind- og udflyvningen dog
ikke p& noget tidspunkt gennembrydes. Det betyder, at hvis en hindring er 70 meter hgj, og
hvis ind- og udflyvningen ligger i 80 meters hgjde, ma der ikke flyves sa hgjt, at ind- og ud-
flyvningen gennembrydes, dvs. dronen ma maksimalt flyves til 78-79 meters hgjde over ter-
raen.

Ad 5: Krav om at fgre logbog

Bestemmelsen om at fgre logbog (§ 5) er indsat, sa Trafikstyrelsen kan fgre tilsyn med drone-
operatgrer og fjernpiloter. Trafikstyrelsen har en forpligtelse til at fgre tilsyn i droneforordnin-
gen. Logbogen kan hjzelpe med denne forpligtelse. Logbogen kan desuden anvendes i
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forbindelse med ansggninger om flyvning med drone i § 9, stk. 4, hvor der er krav om, at
fjernpiloten skal have flgjet mindst 10 timer.

Reglen gaelder for alle droneoperatgrer, dvs. bade for virksomheder og privatpersoner, men
legetgjsdroner er undtaget kravet. De fleste droner kan i dag logge oplysningerne elektronisk.
Det forventes derfor ikke, at reglen vil fa store konsekvenser for virksomheder, bortset fra at
Trafikstyrelsen kan kraeve at se logbogen i forbindelse med tilsyn.

Ad 6: Dronecertifikater

I forordningen star der i bilaget, del A, UAS.OPEN.070 om varigheden af de dronecertifikater

(certifikat om teoretisk viden (A1/A3 certifikatet) eller kompetencecertifikat (A2 certifikatet)),
som udstedes af den kompetente myndighed (Trafikstyrelsen i Danmark) til fjernpiloter, der

har bestaet en prgve i den abne kategori.

Det foreslds derfor med § 7, at en fjernpilot skal have forlaenget dronecertifikatet hvert 5. ar
ved at tage en supplerende prove, der tester fjernpilotens viden om regler m.v. pa omradet og
derved ogsa sikrer, at fjernpiloten er ngdt til at holde sig opdateret pa reglerne pa omradet.

Det foresl3s, at der fastsaettes en tidsfrist for besvarelse af prgven, fordi det pa denne made
sikres, at fjernpiloterne, der gér op til pr@gven, kender reglerne og dronerne m.v., nar de skal
tage prgven.

Ad 7: Anvendelse af digitale lgsninger, som Trafikstyrelsen stiller til r8dighed.

Trafikstyrelsen forventer snart at stille en raekke digitale blanketter til radighed for ansggning
om tilladelse til at flyve naermere end de fastsatte afstandskrav i den gaeldende bekendtgg-
relse. Den foresldede § 32 ggr det muligt at anvende de digitale Igsninger, som Trafikstyrelsen
stiller til radighed. Det er ikke et krav, at ansggerne skal anvende blanketter, men de skal
sikre, at ansggere ved, hvilke oplysninger der skal indsendes, sa Trafikstyrelsen kan behandle
ansggningerne hurtigere og mere effektivt. Det vil derfor give mulighed for hurtigere sagsbe-
handling, hvis ansggere anvender blanketterne.

Ad 8: Regler for statsflyvninger

Baggrunden for de nye regler om statsflyvning i kapitel 5 (§§ 26-30) er for at ggre det lettere
for Trafikstyrelsen og andre myndigheder, der gnsker at flyve efter disse regler.

I dag vil det kraeve, at Trafikstyrelsen udfeerdiger en bekendtggrelse for den enkelte myndig-
hed og derefter aftaler procedurer med myndigheden. Med de foresldede regler om statsflyv-
ning i bekendtggrelsen vil det kun veaere ngdvendigt for Trafikstyrelsen og myndigheden at
indga en aftale med procedurer, hvorefter myndigheden kan flyve efter reglerne.

Ad 9: Forsikringskrav

Med § 4 stilles der krav om, at droneoperationen skal vaere daekket af en gyldig ansvarsforsik-
ring i henhold til lov om Iuftfart og bekendtggrelse om forsikring for Iuftfartgjer og
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minimumsgraenser herfor for flyvning i Grgnland og Faergerne. Forsikringen skal fastsaettes, sd
den har en passende daekning under hensyntagen til droneoperationen (og dronen), og den
skade, dronen kan forarsage.

Forsikringsselskaber vil dermed fa mulighed for at fastszette differentierede forsikringspraemier
alt efter, hvor stor dronen er, og hvor risikabel droneoperationen er.

@konomiske og administrative konsekvenser (for erhvervsliv og borgere)

Certifikater og forleengelse af certifikater:

Det forventes, at de nye regler om droner vil fa begraensede konsekvenser for erhvervslivet og
borgere.

Fjernpiloter skal have et certifikat for teoretisk viden (A1/A3) og evt. et kompetencecertifikat
(A2). Det koster pt. 65 kr. at tage onlineprgven for A1/A3 certifikatet og 65 kr. Det koster pt.
65 kr. at tage A2 prgven og dertil koster det et belgb for at ga op til préven hos den udpegede
private organisation eller virksomhed, som afholder prgven.

Hvert 5. ar skal en fjernpilot have forlaenget sit certifikat. Har en fjernpilot et certifikat for teo-
retisk viden, skal fjernpiloten tage en online prgve for at forlaenge certifikatet. En fjernpilot,
der har et kompetencecertifikat, skal alene forlaenge dette for fortsat at have bade certifikatet
for teoretisk viden og kompetencecertifikatet. Det koster det samme som at tage prgven fgrste
gang.

En virksomhed, der har ansat et antal fjernpiloter, vil som fglge af dette, betale 65 kr. for at
en fjernpilot kan g& op til prgven og et belgb til en udpeget privat organisation eller virksom-
hed, som afholder prgven.

Gebyr for behandling af ansggning:

Med ikraftseettelsen af forordningerne skal droneoperatgrer i nogle tilfaelde have en tilladelse i
den specifikke kategori. I dag skal droneoperatgrerne have en driftshandbog for at kunne flyve
i en lang raekke situationer. Dette vil blive aendret, sa droneoperatgrer i nogle situationer vil
kunne flyve pa basis af standardscenariet DK-STS-03 og i den abne kategori i andre situatio-
ner. Det forventes dog ogsa, at enkelte vil skulle have en tilladelse i den specifikke kategori,
f.eks. fordi den drone, der skal flyves med, vejer mere end 25 kg.

Derudover fastsaettes bestemmelser med afstandskrav eller omrader, der kan blive til geogra-
fiske dronezoner, hvor der skal gives tilladelse for at en drone kan flyves der. Det er endnu
ikke fastlagt, hvor og hvor mange geografiske dronezoner, der skal vaere pd Feergerne. Det
forventes dog ikke at vaere et stort antal.

Der betales et gebyr pa 1100 kr. pr. time for en ansggning. Det forventes ikke, at der vil
komme et stort antal ansggninger pga. de nye geografiske dronezoner, og det forventes, i det
omfang der kommer en ansggning, at behandlingen ikke vil vaere tids- eller ressourcekrae-
vende, og at sagsbehandlingstiden derfor sjaeldent vil overskride en til to timer.

Forelse af logbog

Der indsaettes en bestemmelse om, at droneoperatgrer skal fgre en logbog. De fleste droner
registrerer automatisk de fleste af de oplysninger, som efterspgrges i bestemmelsen.
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Derudover forventes det, at de fleste virksomheder, der anvender drone, allerede i dag fagrer
en logbog for at kunne kontrollere anvendelsen af dronen. Det forventes desuden, at de fleste
fgrer logbogen digitalt/elektronisk, fordi de fleste droner i dag registrerer oplysningerne auto-
matisk. Det forventes derfor, at bestemmelsen ikke har administrative konsekvenser for virk-
somhederne.

Overgangsperiode

I § 9 stilles der krav om, at en fjernpilot kan dokumentere, at denne har flgjet mindst 10 ti-
mer, fgr Trafikstyrelsen kan give en tilladelse efter bestemmelsen. Der stilles pt. ikke krav om,
at fjernpiloter skal fgre logbog. Bestemmelsen treeder derfor fgrst i kraft den 1. juli 2024 for at
give fjernpiloterne tid til at fare logbog og til at ajourfgre evt. flyvetimer, denne har, men ikke
har dokumenteret.

Alle overgangsbestemmelser i forordning 2019/947 vil udlgbe den 31. december 2024, sa der
farst efter dette tidspunkt stilles krav om, at en droneoperatgr i de fleste tilfaelde skal flyve
med en C-maerket drone i henhold til forordning 2019/945. Dette ggres for at give tid til at
saette forordningen i kraft pa Feergerne.

Ikrafttraedelse, hgringsfrist m.v.
Det foreslds, at bekendtggrelserne traeder i kraft den 1. januar 2024.

Trafikstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemaerkninger sendes til vores hovedmailadresse
info@trafikstyrelsen.dk, cc. til shol@trafikstyrelsen.dk, senest den 31. oktober 2023, mzer-
ket j.nr. 2022-087428.

Eventuelle spﬂrgsm%l til udkastet kan rettes til Simone Holst pa mail shol@trafikstyrelsen.dk
eller til info@trafikstyrelsen.dk.

Hgringsmaterialet kan ogsa ses pa Hgringsportalen (www.hoeringsportalen.dk), hvor mod-
tagne hgringssvar ogsa vil blive offentliggjort. Ved afgivelse af hgringssvar samtykker hgrings-
parten til, at hgringssvaret, inklusive navn, eventuelt angivet adresse og e-mailadresse, of-
fentligggres pa Hgringsportalen.

Det bemaerkes, at Trafikstyrelsen normalt ikke orienterer hgrte parter, nar en bekendtggrelse,
BJ eller BL er blevet udstedt.

De udstedte bekendtggrelser, Bl'er og BL'er kan ses pa Trafikstyrelsens hjemmeside
(www.trafikstyrelsen.dk) under Love og regler. Vores nyhedsbrev indeholder ogsa information
om de udstedte regler. Tilmelding til nyhedsbrevet kan ogsa ske pa& hjemmesiden.

Med venlig hilsen
Simone Holst
Specialkonsulent, jurist
Luftfart 1

Trafikstyrelsen
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