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Keaere Simone

Vedr. §10 i jeres hgring angaende Dronebekendtggrelsen mener jeg, at der er en manglende klarhed omkring
droneoperationer i forhold til hgjde p4 HEMS(eksempelvis er banehgjden pa EKRH angivet som 80,0 meter), men i
§10 omtales kun den horisontale afstand.

Dertil ville det give god mening at kunne differentiere saledes, at der var mulighed for droneoperation(pd HEMS
EKRH) i eksempelvis op til 30 meters hgjde inden for 0-1 km, s& der var 50 meters hgjde sikkerheds afstand(stadig
med §10, stk 3. gaeldende)). Dette kunne ogsé ggres gaeldende for andre HEMS, som ogsa har betydelige
banehgjder.

Jeg har ikke - med mine 7 ar i branchen - hgrt om (kommercielle)droner, som er flgjet uden for kontrol i opadgéende
retning.

Kopi af §10 i hgringsbekendtggreisen:

§ 10. Droneoperationer ma ikke gennemfgres naermere end 2 km horisontal afstand fra en
lzegehelikopterflyveplads (HEMS), jf. dog stk. 2-5.
Stk. 2. Hvis fjernpiloten er indehaver af et kompetencecertifikat, ma operationer med droner finde sted indtil 1 km
horisontal afstand fra en leegehelikopterflyveplads (HEMS). Foregar droneoperationen 1-2 km horisontal afstand fra
en leegehelikopterflyveplads, ma flyvehgjden ikke overstige 50 meter over lzegehelikopterflyvepladsens banehgijde,
jf. dog stk. 3.
Stk. 3. Trafikstyrelsen kan give tilladelse til at stk. 1-2 fraviges, hvis 1) droneoperationen har et almennyttigt,
samfundsnyttigt, forskningsmaessigt eller kommercielt formal, 2) hvis formélet er kommercielt, at droneoperationen
er ngdvendig, og at formalet med opgaven forspildes, hvis den skal gennemfgres pa en anden made end med en
drone, og 3) fjernpiloten har et kompetencecertifikat.
Stk. 4. Stk. 3, nr. 2, anvendes ikke, hvis hospitalet, hvor leegehelikopterflyvepladsen (HEMS) ligger, har bestilt
opgaven.
Stk. 5. Droneoperationer naermere end 2 km horisontal afstand ved Ringsted, Billund, Skive og Saltum
leegehelikopterflyveplads (HEMS) ma3 ikke finde sted.

Med venlig hilsen
Henrik Ardal

FotolnspektionEvent-Service
tif: +4528 7526 93

mail: info @fie-service.com
CVR: 37 9392 69







To:

Trafikstyrelsen

info @trafikstyrelsen.dk
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j.nr. 2022-087428

Vedr.: Dronebekendtgoarelse om supplerende bestemmelser til gennemfarelsesforordning
(EU) 2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartajer.

Qlstykke den 1.10.2023

Som dronepilot / droneoperater, der er indehaver af et A1+A3 og et A2 certifikat, der har
jeg individuelle interesser i udformningen af de supplerende bestemmelser til
gennemfarelsesforordning (EU) 2019/947, og jeg vil derfor gore brug af muligheden for, at
gore indsigelser i forhold til det fremlagte forslag.

Helt overordnet og indledningsvis vil jeg sige, at nar man ser tilbage pa, at der efterhanden
er blevet flgjet med droner i mere end ti ar, og at der i den periode slet ikke har veeret
nogle alvorlige ulykker med droner, sa virker det temmelig malplaceret, at man vil bruge
ressoucer pa, at lave yderligere stramninger af lovgivningen og reglerne for flyvning med
droner.

Men nar det nu skal veere, sa har jeg den holdning, at der i drone-lovgivningen ber laves
fire grupper af droner, det er i ovrigt helt analogt med, at der naturligvis ikke er de samme
regler i faerdselsloven for cyklister, som for lastbiler.

Mit forslag er, at droner kan inddeles flg. fire grupper.
1). Sma legetejsdroner, som det slet ikke er nedvendigt at lovgive omkring.

2). Minidroner / hobbydroner, som vejer under 250 gram, det er sma droner, der p.g.a.
deres lave vaegt og dermed meget begraensede inerti, ma anses for at veere relativt
ufarlige, men som det er lige nu, sa kan sezelgerne af disse droner godt reklamere med, at
de ma flyves uden et certifikat eller en ansvarsforsikring, det ber dog aendres, sa
minidroner ogsa kraever et A1+A3 certifikat og en ansvarsforsikring.

3). Semi professionelle droner, der vejer mellem 250 gram og et kilo, er stadig nogle
relativt uskadelige droner, som ogsa anvendes af en del amaterer, men deres vagt
begrunder dog en lidt mere restriktiv lovgivning, end den der bar geelde for minidroner.

4). Store profesionelle droner bor der helt klart lovgives omkring, da en mange kilo tung
drone, i teorien kan vaere arsag til en meget alvorlig ulykke ved nedstyrtning eller kollision
med andre luftfartojer.

Jeg er udmaerket klar over, at der allerede er en inddeling af droner i C-klasser, men jeg
synes ikke lovgivningen i tilstraekkelig grad begunstiger, de helt lette droner under 250
gram og et kilo, pa mange omrade er lovgivningen desvzerre udformet som one size fit all.

| gennemfarelsesforordningen er der et forslag om, at dronepiloten / droneoperataren, skal
fore en digital logbog over alle flyvninger med dronen, det virker godt nok som overkill, at



folk der rekreativt eller pa hobbybasis flyver med droner, skal fare en logbog, det ber kun
veere erhvervsmaessige flyvninger, som der skal feres logbog over.

Det vil iseer vaere unedigt kreevende, hvis log’en meter for meter skal indeholde
oplysninger om dronens flyverute, for hvor mange GPS-positioner / waypoints skal ruten
defineres med, og hvis det skal veere et lovkrav, sa ma det under alle omsteendigheder
veere mere end tilstraekkeligt, hvis GPS-positionen for startpunktet logges, da der er en
anden regel som siger, at dronepiloten / droneoperataren hele tiden skal ha’ visuel kontakt
med dronen.

| Kapitel 3, er der noget om afstandskravene i forbindelse med dronezoner, og her synes
jeg ogsa man burde overveje om det er nu ogsa er nadvendigt, at der f.eks. ikke ma / kan
flyves med droner pa storstedelen af Amager og i hele Alborg by.

Jeg er 100% sikker pa, at det et helt usandsynligt, at der er et rutefly eller militserfly, som i
under 120 meters hgjde flyver rundt over Amager eller Alborg by, derfor vil det mest
rimelige og logiske da veere, at man ved lufthavne og flyvepladser lavede nogle no-fly
zoner, som svarer til lufthavnens / flyvepladsens indhegnede omrade, og sa nogle 3 - 5
eller maske 8 km lange og 500 meter bredde korridorer, som no-fly zoner i forleengelse af
start- og landingsbanerne.

Pa samme maéde virker det ogsa ret malplaceret, at der er no-fly zoner 150 meter rundt om
ambassader, politistationer og faengsler, jeg kan simpelthen ikke se, at der er nogle logiske
begrundelser for disse afstandskrav, og hvis det er for at beskytte disse steder mod
kriminelle og terrorister, s& skulle man maske overveje, at kriminelle og terrorister ikke
plejer at rette sig efter lovgivningen.

Der er ogsé et kapitel om droneoperationer i stojfalsomme omrader.

Og da jeg selv bor i Nordsjeelland, sa har jeg naturligvis konstateret, at hele Roskilde Fjord
er udnaevnt til et beskyttet naturomrade, hvor droneflyvning er forbudt, denne regel skal s&
ses i lyset af, at fijorden er rekreativt omrade for alle de mennesker, som bor Danmarks
taettest befolkede landsdel.

Der er mange havne i Roskilde Fjord, med i tusindvis af motoriserede lystfartajer, og
fiorden overflyves regelmaessigt med starre og mindre fly og varmluftballoner. Det er ogsa
sadan, at der er to broer over Roskilde Fjord, som hvert degn krydses af over 20.000 biler,
og der er ikke noget sted pa Roskilde Fjord, hvor man ikke kan hgre trafikstgj fra de veje,
som der er i fjordens opland.

Til sammenligning s& er de nyeste minidroner sa stojsvage, at det kraever szerdeles gode
orer, at hore dem nar afstanden til dem er over 30-40 meter.

Miljgstyrelsen har i ovrigt selv publiceret en artikel, hvor det oplyses, at opteellinger af fugle
med droner virker mindre forstyrende pa fuglene, end menneskelig tilstedevaerelse i deres
naeromréde. - https:/mst.dk/nyheder/2022/december/droner-med-zoomkamera-kan-

forbedre-fugletaellinger

Men jeg gér ind for, at vi i videst mulige omfang skal ta’ hensyn til naturen, sa derfor kunne
mit kompromis forslag veere, at der i et naturomrade som f.eks. Roskilde Fjord, hvor der er
en meget stor menneskelig aktivitet, der kunne det veere tilladt, at flyve de stojsvage
minidroner i en hgjde over 50 eller 80 meter.




Jeg har ogsa hasftet mig ved, at der er et snske om, at man fremadrettet vil forbyde
droneflyvning ved: Christiansborg Slot, Ridebanen og Slotskirken, Kronborg, Eremitagen,
Frederiksborg Slot, Koldinghus Slot og Staldgéard, Statsministerboligen Marienborg Slot,
Rosenborg Slot og Sorgenfri Slot.

Og lige bort set fra Kronborg, Frederiksborg Slot og Koldinghus Slot og Staldgérd, sa er
der jo allerede nu no-fly zoner de pageeldende steder.

Men det kan da undre, at man vil beskytte Kronborg, Frederiksborg Slot og Koldinghus
Slot og Staldgard mod sma droner, der kun vejer 250 gram, disse borge og
feestningsvaerker er jo oprindeligt bygget til, at de skulle kunne modsta 10 0g 20 punds
kanonkugler, og en mini drone vil naeppe kunne péfere dem nogen skade.

Men det generelle billede er i ovrigt, at de danske dronepiloter / droneoperatarer er meget
observante i forhold til lovgivningen, der har i hvert fald kun vaeret et ftal sager, hvor der
er blevet flajet med droner i no-fly zoner, og de har under alle omstaendigheder veeret sa
sjeeldne, at de naesten er blevet omtalt som sensations historier i alle medier, og i flere
tilfeelde har det sa vist sig, at dronepiloten slet ikke har vaeret bekendt med lovgivningen.

Derfor vil jeg foresl|a, at det burde vaere et lovkrav, at Trafikstyrelsen skal udarbejde en lille
flyers (A4 ark foldet tre gange), hvor der kort henvises til styrelsens hjemmesider med
droneregler, dronezoner og hvordan der kan erhverves certifikater, og i loven skal der ogsa
sta, at alle forhandlere af droner og tilbeher til droner, skal give deres kunder denne flyers,
nar de saelger en drone eller noget tilbehar.

Med venlig hilsen

Niels Riis Ebbesen

Valkyries Plads 2333
DK-3650 Qlstykke

mail: info@niels-ebbesen.net
web: www.mediapix.dk
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Hegringssvar fra Modelflyvning Danmark.

Hermed fremsendes hgrinssvar til bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til gennemfgrelsesforordning (EU)
2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer.

Svar er vedhaeftet denne email.

Pa Modelflyvning Danmarks vegne,
Troels M. Lund
Bestyrelsesmedlem.

tif 25111007

email: tromilu@gmail.com







26. september 2023, rev 03

Modelflyvning Danmarks hgringssvar til nyt udkast til dronebekendtggrelse

§1
Det bor praeciseres i §1 at bekendtggrelsen erstatter BEK 2253 af 29/12-2020. Det star i §36 stk. 2 men bgr i
vores optik st allerede i §1

§ 2. Definitioner.

Der mangler et vaesentligt element, som er den “rekreative droneflyvning”. Der flyver estimeret ca. 50.000
civile rekreative droner i Danmark blot inden for rammen af Modelflyvnings Danmarks.

Der findes yderligt mange rekreative droner rundt om i Danmark, som flyves helt pa fritidsbasis uden for
modelflyvepladser.

Teknisk set hgrer de droner yderst sjaeldent ind under definitionen ”Legetgjsdroner” og de kan heller ikke
hgre under “C-maerkede” droner, idet de som regel er enten er ombyggede/modificerede eller samlet af
ejeren selv. Derved bliver de droner automatisk kategoriseret som A3 droner.

Forslag:

Indsaet en ny definition, ”Rekreativ droneoperation”

En drone som ikke opereres kommercielt og ikke opereres med henblik pa byttetjenester. En rekreativ
droneoperation gennemfgres i den Abne Kategori med henblik p3 fritidsflyvning eller sportsligt formal.

83

Vi finder §3 stk. 2 overflgdig da bestemmelsen allerede er en del af 2019/947 / 2019/945 . Endvidere kan
stk 2 i nuvaerende formulering skabe usikkerhed i forhold til droner der IKKE er C maerkede idet
formuleringen kan fa laeser til at tro at alle droner ER C maerkede (eller skal vaere det)

§5. Logbog.

Krav om digital logbog for alle drone operationer, undtaget legetgjsdroner, er en overimplementering af
(EV) 2019/947.

Kun droneoperatgrer som gnsker at bevise erfaring og statistikgrundlag i forbindelse med pavisning af
flyvetid eller systemstabilitet ved fx flyvning efter standardscenarier i den specifikke kategori eller en
specifik SORA, bar stilles over for krav om fgring af logbog.

Hele det rekreative modelflyvningsregime er total glemt i § 5 og vil derved blive underlagt en ungdvendig
logbogsopgave.



Forslag:
Alle rekreative droneoperationer skal undtages for kravet om fgring af logbog. Hvorimod erhvervsflyvninger
og/eller flyvninger under en SORA eller et EASA- eller nationalt STandard Scenarie (STS) skal fgre logbog.

§ 15. Stgjfglsomme naturomréder.

Det er ikke en rimelig arbejdsbyrde at skulle sld op i en liste over mere end 130 naturomrader for se efter
deres varierende “dbne-/lukke-" tider. Disse naturomraders “&bne-/lukke-" tider skal indfgres i dronezone
tienesten, som Trafikstyrelsen stiller til radighed online for offentligheden.

Forslag:

Der skal etableres en let og intuitiv visning online af hvorvidt stgjfglsomme naturomrader er enten aktive
eller inaktive. Den dynamiske visning af hvilke omrader der er omfattet af flyveforbud, ggr det let og
ubesveeret at illustrere et flyveforbud.

Stk. 3. Det ber praeciseres at det er droneflyvning i den specifikke kategori som menes, idet den 3bne
kategori i udgangspunktet ikke kommer over 120 meters hgjde.

Forslag:
” Droneoperationer, i den specifikke kategori, hgjere end 1000 fod over danske fuglebeskyttelsesomrader
og habitatomrader, oplistet i bilag 2, kan finde sted uden at der skal indhentes tilladelse efter stk. 1.”

§ 18, Overflyvning af offentlig infrastruktur.

70 km/t reglen har lige siden fgrste bekendtggrelse haft en meget uheldig sideeffekt.

Grusveje og andre ikke asfalterede veje, ogsa ude pa landet, har i princippet en 80km/t fartgraense, selv om
det virker forrykt at kgre sa staerkt pa den type veje. Grusveje ligger ofte s afsides og er af sddan en
beskaffenhed at der praktisk talt ikke kgres over 50 km/t. Derfor bgr grusveje og ikke asfalterede veje
undtagesi § 18.

Forslag:
Grusveje indskrives som en undtagelse fra § 18.

“Stk. 3. Stk. 1 gaelder ikke for droneoperationer over grusveje og gvrige uasfalterede veje.”

§36 stk 3
omtaler ikrafttraeden af krav til antal flyvetimer i §9 stk 4. Men i §9 stk. 4 omtales flyvetimer ikke.

Indsendt af Modelflyvning Danmark.



Simone Holst
s

Fra: Dan Banja <es@es-daa.dk>

Sendt: 4. oktober 2023 15:56

Til: ts Info

Cc: Simone Holst; Dan Banja

Emne: Udkast til ny dronebekendtgerelse i haring j.nr. 2022-087428: ES 244-23.
ES 244-23

Erhvervsflyvningens Sammenslutning (ES) takker for muligheden for at deltage i hgring over en ajourfgrt
dronebekendtggrelse (bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947
om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer).

ES kan ikke se, at der fastsaettes generelle hgjderestriktioner for flyvning med droner. Derimod er der fastsat
hgjderestriktioner naer flyvepladser o. lign., som anfgrt i udkastet

Det vil i praksis sige, at der ikke er generelle hgjderestriktioner for flyvning med droner i det luftrum, som ikke er
begreanset af denne bekendtggrelse (artikel 15).

Hvis det er tilfeeldet, finder ES det uacceptabelt, idet dronen i s4 tilfelde kan kollidere med et civilt fly over 500 fod
og militaere samt HEMS under 500 fod.

ES skal derfor indstille om, at der i bekendtggrelse tilfgjes hpjdebegraensning for droner samt hvornar denne kan
overskrides.

Samtidig ma man allerede nu indfgre krav om elektronisk genkendelse ved flyvning over den generelle hgjde p3 500
fod. Dette bgr ikke afvente resultater i forbindelse med udarbejdelse af en dronestrategi.

Med venlig hilsen / Best Regards

Dan Banja

Oberstlgjtnant / Lt. Colonel

Generalsekretaer / Secretary-General

Vice chair ECOGAS & Member of GA.COM & CAS.COM
Blalersvej 51

DK-2990 Niva

Mobil: +45 2480 2256

www.es-daa.dk

ESDAA e

b%Pas pa miljget - udskriv kun denne e-mail hvis det er nadvendigt.
ﬁ Only print this e-mail if necessary.
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J.nr.2022-087428

Hej Trafikstyrelsen, samt cc Simone og MDK

Jeg vil gerne deltage med mine svar pa hgringen, som jeg hdber, kan vaere med i debatten. Jeg skriver som
privatperson, med sma 4 ars fiyveerfaring pa rekreativ basis (med A1/A3, samt A2},

Jeg var tidligere aktiv fotograf, og da jeg blev darligt gdende med rollator, matte jeg fa kameraet til at flytte sigi
stedet for mig. Dét virker fint!

Digital logbog (.ods)
Logbog.ods (open document format) - jeg har vedlagt et udkast til en mulig lgsning, hvis jeg husker at vedhaefte, nar

jeg sender svaret til jer.

Med venlig hilsen
andbo






Vedrarende hgring

Indledning

Det er en god idé at lave en frisk gennemgang af Dronebekendtggrelsen.

Ville det samtidigt veere muligt at skrive en serie beskrivende forklaringer/fortolkninger, som jurist
Simone Holst har gjort et fint forarbejde til, i den reviderede udgave eller i et tilleg dertil?

Kan der maske samtidigt laves en samlet online “vidensbase”, hvor svar pé eventuelle spgrgsmal,
som Trafikstyrelsen modtager i forbindelse med lovgivningen; sa slipper I for at fd de samme
spergsmal igen og igen, samtidig med, at Trafikstyrelsen, droneoperatgrer og fjernpiloter kan falge
med i, hvad der kan vare af udfordringer i forbindelse med l@sning af lovgivningen.

Jeg haber, at man fra Trafikstyrelsens og de nuvarende professionelle aktgrers side, vil huske p4, at
mange af de operatgrer/fjernpiloter, som nu er “godt flyvende” pa flere omrader, ogsa er startet et
sted. At man ogsa vil tilgodese de opstartende piloter, som nok bliver en mangelvare i tiden
fremover og som egentlig selv gver og trener gratis for at blive fremtidig arbejdskraft pa et stadig
lidt nyt omrade.

Ad 1:

(Vedr. §8 - §10) Jeg er fuldt ud forstdende for de nye afstandskrav i §9 til de flyvesikringskritiske
omrader. Det, at beskytte Danmark, samt danske personer og interesser, som qua nuvarende
verdenssituation er blevet ret vigtigt. Risikoen ved nogle (fx angreb- og overvignings-) droners
flyvning er blevet synliggjort.

Ad 2;

(Vedr. §16, stk. 2) Jeg er helt enig i, at man skal optreede fornuftigt. Hverken fjernpilot eller drone
skal genere dyreflokke generelt eller enkelte individer. Man skal heller ikke stresse fugle.

Men - hvis man fx flyver et sted, hvor der er svaler eller mager, sa er disse faktisk ret interesserede
i, hvad dronen laver, og det kan vare svert at undga at flyve i n@rheden af disse nysgerrige fugle.

Ad 3:
(Vedr. 813, stk. 2) Jeg er ikke specifik bekendt med de n@vnte haver, men jeg kan vere nervgs for,
at mange drone ”frirum” kan forsvinde pa denne made.

Adc:

(Vedr. §20, stk. 1) Jeg finder denne regel lidt svar at forsta. Jeg kan godt se idéen i, at man ikke
flyver rundt over et stadion eller tilsvarende, men ville det ikke vare bedre at beskrive de steder,
man tenker pa — evt med en ”og lignende” bagved? Det virker ogsa mere dansk, at man ikke har
forbud imod alt, men mod nogle specifikke ting, og samtidig bruger sin sunde fornuft.

Ad 4:

Enig, qua den anspandte verdenssituation.

(Vedr. 8§14, stk. 1 og stk. 3) Min eneste anke er, at det kan vare svert at gatte, om man er i
nerheden (eller indenfor 1000 meter) af fx militeert fladefartgjer, hvis man flyver rundt langs vandet
eller en af de smalle fjorde.

Det ser man (mdske) forst, nar man har faet dronen op i en god hgjde. Sa ma man jo lave en hurtig
landing, men her er loven jo allerede brudt?

Det er mere end 3 km? (og 1000 meters afstand), som man skal have kontrol over med hensyn til
militeert “omrade”. Transport, sejlads og lignende kan jo nok ikke alle optrede pi dronezoner.dk.



Ad 6:

(Vedrarer 85, stk 2, pkt. c) Jeg er ikke helt klar p4, hvordan man digitalt dokumenterer dronens rute.
Taler vi om et kort, vedhaftet hver flyvning? Eller er et omréde nok? Jeg tanker, det kan hentes fra
dronen pd en eller anden mide, men fx en halvcirkel om et hus, vil vaere sver at beskrive med
koordinater. S vidt jeg kan lase, sa galder rutebeskrivelse ogsa, hvis man flyver VLOS?

Galder denne regel ogs4, hvis man flyver med modelfly?

Det er nok ikke alle, der flyver med GPS eller har mulighed for at tracke flyvningen. Her vil det
veere lidt besveerligt — i hvert fald, hvis man flyver i det fri”. P4 banerne er der muligvis
overvagning nok til at lave det — og her er det mske mindre vigtigt.

Standard formularer til fx samtykkeerkleringer — det ville vare meget besparende pa landsplan,
hvis man kunne hente sédanne ting p4 jeres side (det kan man méske allerede?).

Ad7:

(Vedr. §7) Her er jeg helt, helt enig! Det burde ogsé vare sidan ude i den mere jordnzre vejtrafik;
man burde opdateres mindst hvert femte ar — der behgves ikke vare praver (?), men det er jo vigtig
at kende ny lovgivning, samt fjerne forkerte antagelser.

Ad 8:
Det vil veere fint, om disse 13 som online “blanketter”, til online udfyldelse alle enheder.

Vedr. §18; en ben fra mig

Kunne 818 ikke galde ved offentligt veje med hastighedsbegrensning p& mere end 80 km/t (ca fra
90 km/t og opefter). Eventuelt kun gelde for de veje, som er specificerede pa dronezoner.dk
(https://www.droneregler.dk/dronezoner)?

Dette vil gare livet meget lettere for undertegnede og sikkert mange andre, bade hos kommunerne
og hos fjernpiloterne. Sa er kommunale folk ogs fri for at sige, at ”du m4 jo bare flyve der, og

Teenkt scenarie:

Hvis man er pa flyvegvelse ude pa landet — I ved, ude hvor det ikke er gangs at hegne sine marker
ind, med mindre der gar kreaturer pa dem. Man gar og filmer Bedstes nye hus, og vil tage lidt
panorama. Man filmer kort nedad, og til sin skreek opdager man en grusvej! Er det sa fordi, man
ikke er ordentligt forberedt, at dronezoner.dk ikke er opdateret, at vejen ikke er offentlig, eller noget
helt femte. Man far sved pa panden, og tjekker straks mobiludgaven af dronezoner.dk. Der er ikke
nogen vej her. Sa er der stadig de andre grunde til, at man kan svede. Selvom grusvejen er lidt
tilgroet og uj@vn, s er det sikkert stadig tilladt at kere 80 km/t — maske umuligt, men stadig tilladt!

Det er sikkert ikke engang et sarlig langt ude teenkt scenarie; der er x antal grusveje i Danmark,
hvor det er tilladt at kere 80 km/t, der er y antal fjernpiloter, som ogsa gver sig og der er z antal af
disse, der selvfglgelig gerne vil overholde gzldende lovgivning.

Jeg tilhgrer béde y og z grupperne.

(NB. Der er helt sikkert nogle regler, der siger, at man skal kere bil/mc efter forholdene, herunder
noget med bremsel@ngder og underlag (vejens standard), men det er sikkert ogsa stadig geldende
lov, at man m4 kere 80 kmy/t pa landeveje udenfor bymassig bebyggelse.)



Horingssvar - Ny dronebekendtgorelse
F&P takker for muligheden for at give hgringssvar.

F&P er overordnet positiv overfor mange dele af bekendtggrelsen. Dog me-
ner vi, at det vil veere uhensigtsmessigt at fjerne kravet om en gyldig ansvars-
forsikring med en forsikringssum p& 0,75 SDR. Vi har allerede i dag en diffe-
rentieret pris afheengig af dronens storrelse. I udkastet er der lagt op til det
overlades til forsikringsselskaberne at vurdere behovet for daekningssum pa
ansvarsforsikringen alt efter hvor stor dronen er og hvor risikabel droneope-
rationen er. Dette kan vaere vanskeligt, da forsikringsselskaberne ofte ikke
kender den forsikrede veerdi.

Behovet for sum vil altid veere baseret pa et skon og i sidste ende er det kun-
den der bestemmer forsikringssummen. Selskaberne kan ikke patage sig et
ansvar i forbindelse med valg af dekningssum. Kunden vil have interesse i
en lav sum for derved at fa en lav pris. Dermed er der risiko for, at kunden vil
sette summen lavt, hvis man fjerner SDR-kravet, da en lav sum vil medfare
lavere preemie uden betydning for kunden (kun for evt. andre skadede
ting/mennesker). Dermed risikeres det, at summen si i nogle tilfzlde ikke
vil veere tilstrakkelig.

Vi stiller gerne op, hvis dette skulle give anledning til spargsmal.

Med venlig hilsen

Daniel Ginge Andersen

F&P

04.10.2023

F&P

Philip Heymans Allé 1
2900 Hellerup

TIf.: 41919191
fpt@fogp.dk
www.fogp.dk

Daniel Ginge Andersen
Konsulent
Dir. 41919115

dga@fogp.dk
Sagsnr. GES-2010-00340
DokID 470965
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DanPilot @

Til Trafikstyrelsen

DanPilot

Hgringssvar
j.nr. 2022-087428

Onsdag den 4. oktober 2023
J.nr. 2022-087428 / HHI

Hgringssvar Vedr. Udkast til bekendtgorelse om supplerende bestemmelser til
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedurer for
operationer af ubemandede luftfartgjer.

DanPilot gnsker at afgive hgringssvar til “Hgring over udkast til bekendtggrelse om
supplerende bestemmelser til gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og
procedurer for operation af ubemandede Iuftfartgjer”.

Droner anvendes i stigende grad i danske havne til en lang raekke formal. DanPilot forventer
ligeledes at benytte droneteknologi til understgttelse af skibslodsning til og fra havn, hvor
dronen i fremtiden forventes at indgd i en grgnnere og mere miljgvenlig lodsningsydelse.
DanPilot har pt et igangveerende udviklingsprojekt i taet samarbejde med Esbjerg Havn om
netop mulighederne for drone baseret lodsning. Et projekt som har haft udspring i Nyborg
havn og vaeret stgttet af den Danske Maritime Fond i den tidlige udvikling fase i 2018/2021.
Vi fglger sdledes droneomradet meget tzet og vil gerne indgd pd Trafikstyrelsens hgringsliste
vedr. Dronebekendtggrelser mv.

Generelle bemeerkninger

Som lodseri finder vi det positiv at reglerne skaerpes ift. omrdder med adgangskontrol, sdledes
at havne og de funktioner som hgrer til pd havnene beskyttes mod at uvedkommende droner
kan flyve ind over omradet.

Det giver god mening at overflyvning alene kan foretages pd baggrund af tilladelse fra
omradets ejer / den instans, som har raderet over omradet, i henhold til geeldende sikkerheds
og ISPS-krav.

Postal address: DanPilot, @stre havnevej 2, S sal DK — 5700 Svendborg
Operation: Phone +45 63 25 66 66 — Fax +45 63 25 66 49 — danpilot@danpilot.dk
Administration: Phone +45 63 25 66 00 — Fax +45 63 25 66 49 — account@danpilot.dk




DanPilot @

Specifikke bemaerkninger -
DanPilot

Vedr. §14 Afstandskrav til militaere omrader og fartgjer:

DanPilot ser imidlertid udfordringer i forhold til udkastets §14 stk. 3 "Droneoperationer med
droner ma ikke finde sted naermere end 1000 meter fra militaere luftfartgjer og flddefartgjer
samt afmaerkede militaerkolonner, medmindre der forinden er indhentet samtykke fra
Forsvarskommandoen”. Dette er ikke en hensigtsmaessig skeerpelse i forhold til opretholdelse
af drift af en fast dronebaseret ydelse eller operation pa havnen. DanPilot mener derfor, der
bar laves en undtagelse, saledes at en havnemyndighed kan give tilladelse til drone operation
i deres havneomrade, herunder den almindelige adkomstvej ad vandvejen til havnene,

forudsat at droner anvendes til erhvervsmaessige form3l.

Venlig hilsen

Hanne Hinrichsen

Forretningsudviklingschef, DanPilot

Postal address: DanPilot, @stre havnevej 2, 5 sal DK — 5700 Svendborg
Operation: Phone +45 63 25 66 66 — Fax +45 63 25 66 49 — danpilot@danpilot.dk
Administration: Phone +45 63 25 66 00 — Fax +45 63 25 66 49 — account@danpilot.dk




Danske Havnes horingssvar vedr. Horing over
udkast til bekendtgorelse om supplerende
bestemmelser til gennemforelsesforordning
(EU) 2019/947 om regler og procedurer for
operation af ubemandede luftfartgjer

Danske Havne takker for muligheden for at kunne afgive heringssvar til Horing over
udkast til bekendtgorelse om supplerende bestemmelser til gennemforelsesforordning
(EU) 2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartojer.
Droner bliver 1 stigende grad anvendt i vores erhvervshavne til en lang rekke formal,
og anvendelsen forventes at stige 1 fremtiden. Derfor folger vi omradet noje, hvorfor vi
gerne fremover vil indga pa Trafikstyrelsens horingsliste vedr. Dronebekendtgorelser
mv.

Generelle bemaerkninger

Danske Havne finder det positiv at reglerne skarpes ift. omrader med adgangskontrol
med §23, saledes at visse vitksomheder og havne og andre steder, hvor personer ikke
ma ga ind, beskyttes mod at droner kan flyve ind over omradet.

Det findes ligeledes positivt, at droneoperatorer inden en eventuel overflyvning skal
have faet tilladelse fra omradets ejer eller fra den, der har rideret over omradet, da det
bevirker, at havnene altid ved hvem der er til stede pi/over deres arealer. Det er en
vigtig sikkerhed for havnene som kritisk infrastrukeur, der derved kan sikre at der kun
er tale om reel erhvervsflyvning pa arealerne. Det bemarkes, at havnene i dag
indrapporterer ikke godkendte droneflyvninger.

Ovrige bemaerkninger
§14 vedr. Afstandskrav til militzte omrader og fartejer:

Danske havne gor opmerksom pa, at §14 stk. 3 * Dronegperationer med droner ma ikke finde
sted nermere end 1000 meter fra militere lufifartojer og fladefartojer samt afmarkede militerkolonner,
medmindre der forinden er indbentet samtykke fra Forsvarskommandoen” ikke er en
hensigtsmessig skarpelse henset til havnenes behov for at kunne operere med droner
pa deres eget omrade. Danske Havne mener derfor, der ber laves en undtagelse for
danske erhvervshavne, si erhvervshavnene fortsat kan anvende droner til
erhvervsmassige formal.

I dag anvender erhvervshavne droner til en rekke formal, herunder til lodsning, til at
foretage sikkerhedsdroneflyvning med securityformal, til at dokumentere og tage
billeder af arealer for at sikre vedligehold mv., til at opmale omrader 1 forbindelse med
udviklingsplaner mv., til at blive opmarksom pi eventuelle skader og meget mere. I
fremuden kan det ogsi forventes at dronet kan anvendes f.eks. i forbindelse med

Danske [Havne Bredgade 23, 2. tv. 1260 Kobenhavn K www.danskchavne.dk
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DANSKE HAVNE

5. oktober 2023



flytning af gods, og det er derfor en meget stor udfordring, hvis havnene ikke kan flyve
med droner 1000 meter fra militere flidefartojer, der ligger i mange danske
erhvervshavne.

Da brugen af droner er under kraftig udvikling, er det vigtigt at papege, at en undtagelse
af erhvervshavnenes brug af droner fra §14 stk. 3 ikke specificeres til enkelte formal,
men derimod sikrer, at fremtidig brug af erhvervsdroner ligeledes er undtaget.

Med venlig hilsen

Karina Lyngbak Serensen,
Erhvervspolitisk konsulent

Danske Havne

Danske Havne Bredgade 23, 2. tv. 1260 Kobenhavn K www.danskchavne.dk
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Simone Holst

§

Fra: Vagn Jelsge <vj@fbr.dk>

Sendt: 5. oktober 2023 11:50

Til: ts Info; Simone Holst

Cc: Pia Saxild

Emne: Heringssvar vedr. udkast til endring af bekendtgarelse om droner
Vedhzeftede filer: Heringssvar vedr.aendring af bkg om droner-300962.2.0.pdf
Trafikstyrelsen

Att. Simone Holst

Vedlagt fremsendes Forbrugerradet Teenks heringssvar vedr. udkast til zendring af bekendtgorelse om
droner.

Mvh

Vagn Jelsge
CHIEF COUNSEL
THE DANISH CONSUMER COUNCIL

M +45 2280 6106
W taenk.dk

Forbrugerradet Teenk
Ryesgade 3A, 2. th. | 2200 Kbh. N

FORBRUGERRADET

AQV toenk






FORBRUGERRADET

A0V taenk

Trafikstyrelsen Dok. 300962
info@trafikstyrelsen.dk 22. september 2023

Att. Simone Holst
shol@trafikstyrelsen.dk

Horingssvar om aendring af bkg. om droner - jeres j.nr. 2022-087428

Forbrugerradet Taenk har modtaget udkast til bekendtgarelse om supplerende bestemmelser til
gennemferelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede
luftfartejer i hering.

Vi har ingen bemaerkninger til de nye regler om, hvad man ma og ikke ma med droner,

Vi har imidlertid en bemeerkning til udkastets § 33, hvor det bestemmes, at ansagning om tilladelser eller
dispensationer efter bekendtgerelsen skal indsendes via elektroniske blanketter, med mindre der er tale
om borgere eller (udenlandske) virksomheder uden elektronisk ID.

En rapport fra Digitaliseringsstyrelsen og KL ("Digital inklusion i det digitaliserede samfund”, fra 2021)
anslar at 17-22 % af den danske befolkning oplever udfordringer i medet med det digitale. Der er saledes
tale om en langt starre gruppe end gruppen af borgere uden elektronisk ID, og den omfatter borgere i alle
aldersgrupper. Rapporten anbefaler p4 den baggrund et fokus pa tydelige alternative veje, nar det gaeider
informationssegning, selvbetieningslesninger, sagsprocesser og kommunikation med offentlige
myndigheder.

Selv om en stor del af de borgere og virksomheder, der kan taenkes at soge om tilladelser eller
dispensation, ma formodes at have et professionelt eller semiprofessionelt sigte, er droner i dag blevet s3
udbredte, at der ogsa vil vaere almindelige forbrugere, der kan have et legitimt privat sigte med anvendelse
af droner. Vi skal derfor opfordre Trafikstyrelsen til at overveje at etablere alternativer til elektroniske
blanketter, der kan gere det lettere ogsa for digitalt udfordrede borgere at sege om tilladelser eller
dispensation, uanset om de har elektronisk ID eller gj.

Venlig hilsen
Karin Breck Vagn Jelsge
Afdelingschef Chefkonsulent

Ryesgade 3A, 2. th, DK-2200 Kebenhavn N, T +45 7741 7741, www.taenk.dk
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Fra: Lisa Rosenlyst Hansen <Irh@Odenserobotics.dk>

Sendt: 5. oktober 2023 12:22

Til: ts Info

Cc: Simone Holst

Emne: VS: j.nr. 2022-087428

Vedhaftede filer: Odense Robotics Haringssvar dronebekendtgarelse.docx

Hermed hgringssvar angdende udkast til bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til gennemfgrelsesordning
(EU) 2019/947.

De bedste hilsener / Kind regards

Lisa Rosenlyst Hansen
Business Development Manager
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Denmark’s robot and drone cluster

Hoeringssvar til udkast til bekendtgorelse om supplerende bestemmelser til
gennemforelsesforordning (EU) 2019/947

[.nr. 2022-087428.

Odense Robotics, national klynge for droner, robotter og automation, faciliterer et netveerk af
medlemsvirksomheder indenfor dronebranchen. | den anledning har vi samlet input fra vores
medlemsvirksomheder vedr. udkast til ny dronebekendtgarelse.

§9 Afstandskrav til flyvesikringskritiske omrader

Begraensningen af droneflyvning i stk.3 er en vaesentlig stramning ogsa nar man sammenligner med
eksempelvis Sverige hvor reguleringen er langt mere fleksibel bade ved VMC pladser hvor der ingen
begraensninger er, samt at flyvepladser hvor der ydes kontrol har langt mere fleksible muligheder.
Man kunne derfor med fordel kigge pa hvad der er gjort i andre lande.

Droner er ikke luftfartshindringer og dermed ikke en fast stor struktur. Derudover styres de af en
dronefarer der kan undvige et bemandet luftfartaj skulle det teenkte teoretiske scenarie opsta.
Stramningen virker meget hard ift. den risiko man gnsker at forebygge.

Derudover er det vaerd at overveje hvordan man vil definere de zoner hvor man gnsker at saenke max
hejden ved indflyvning og tydeliggere dette sa man far en ensartethed pa alle bergrte steder.
| andre lande bruges der eksempelvis polygoner forleenget ud af banen.

§10 Droneoperation méa ikke gennemfores nzermere end 2 km horisontal afstand fra en HEMS
Vi kan med tilfredshed konstatere at der nu er sket en lempelse i og med det nu vil blive muligt at
s@ge om tilladelse til droneoperation i naerheden af en HEMS.

Som det stér skrevet nu vil det dog i haj grad vaere op til fortolkning hvorledes Stk. 3, stk 1-2 anses og
kan potentielt vaere begraensende for tilladelser.

§14 Afstandskrav til militeere omrader og fartojer

Stramningen om afstandskrav til militeere omrader og fartejer fra 300m til 1000m er en vaesentlig
stramning. Vi forstar hensynet til Forsvaret, men det er en uhensigtsmaessig regulering der vil veere
steerkt begreensende for mange professionelle droneoperatarer idet mange af disse omrader ligger
teet pa byer. | smé samfund vil det reelt betyde at Forsvarskommandoen skal godkende simple
inspektionsflyvninger.

Der henvises til at &ndringen netop sker fordi de sensorer en drone i dag flyver med, ogsa pa 300
meter kan opfange militeere hemmeligheder. Det virker dog ikke proportionalt at der laegges en
begraensning pa en drone mens personer pa jorden kan opholde sig helt taet pA med en sensor.

Vil dronezoner blive opdateret nar et fartaj kommer i havn eller skal dronepiloten selv Igbende falge
op pa dette?

Foreningen Odense Robotics info @ odenserobotics.dk
Munkebjergvaenget 1 CVR 41 80 36 06
DK-5230 Odense M
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§20 Droneoperationer i et omrade der er omkranset af bygninger

Kravet om at dronen ikke ma flyve hgjere end den laveste bygning begreenser staerkt muligheden for
inspektion af hejere bygninger i omradet og vil foruden at besveerliggare inspektioner af hojere
bygninger, fratage forretningsgrundlaget for den del af den danske dronebranche der arbejder pa
dette felt.

Ift. stk. 3 vil det veere gnskvaerdigt at man naermere definerer i hvor stor afstand og hgjde,
operationen ikke ma veaere omkranset af bygninger. Formuleringen som den star nu, laegger op til
fortolkning omkring definitionen af "omkranset af bygninger” og kan i teorien fortolkes s& snaevert at
det vil veere noget naer umuligt at foretage drone operationer i bebygget omrade.

§26 Droneoperationer i den 4bne kategori ved permanente menneskeskabte hindringer

Skal formuleringen af denne paragraf forstdes som at en drone der overflyver en permanent
menneskeskabt hindring altid enten skal vaere fortgjet eller have et flight termination system?

Hvis dette er korrekt, vil dette vaere en stramning og store inspektioner vil i fremtiden vaere vaesentligt
begreenset i den abne kategori.

Er tolkningen ovenfor ikke korrekt, vil det veere oplagt at lave en omformulering sa det prasciseres
hvad der menes.

Generelt

Det er Odense Robotics opfattelse at stramningerne primzert gaelder for den &bne kategori og at
mulighederne i den specifikke kategori er bedre. Det er dog en udfordring for dronebranchen at det er
dyrt og langvarigt at ansgge i den specifikke kategori. Iszer den lange sagsbehandlingstid begreenser
veesentligt drone virksomhederne i udvidelse af deres forretning.

| Danmark har man primeert valgt at arbejde med generiske soraer hvilket man i mange andre EU
lande er gaet bort fra idet dette er for kompliceret. Som eksempel hertil kan Holland fremhaeves. De
giver stort set ikke generiske soraer men har til gengaeld automatiseret sora per flyvning s& man har
mulighed for at opné en tilladelse i Izbet af et par dage til en meget lav pris.

Hvis man gnsker de naevnte stramninger samt at fortszette med de generiske soraer bar det gahandi
hand med en forenkling og digitalisering af ansggningsprocessen sa den bliver mere smidig og langt
hurtigere.

| er velkomne til at kontakte forretningsudvikler Lisa Rosenlyst Hansen enten p& mail
Irh @odenserobotics.dk eller telefon 28121506 for en uddybning.

Med venlig hilsen
Odense Robotics

Saren Elmer Kristensen

CEO
Foreningen Odense Robotics info @ odenserobotics.dk
Munkebjergvaenget 1 CVR 41 80 36 06

DK-5230 Odense M
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Fra: Lars Axel Andersen <lars@5700.dk>
Sendt: 5. oktober 2023 14:39

Til: ts Info

Cc: Simone Holst

Emne: jnr. 2022-087428

2 bemaerkninger til udkast til ny dronebekendtggrelse:

1) §14 stk. 3: En afstand p& 1.000 m til militzere fartgjer er (for) stor. Isaer ved fladens anlgb af civile havne
begraenser det mulighederne for droneflyvning drastisk.

2) Jeg savner en paragraf, der forpligter de ansvarlige for kritisk infrastruktur til at lade dem fremg3 pa Dronezoner.
For eksempel er Marineudkigsstation Fgllesbjerg pa Langeland ikke at finde pa Dronezoner.

Mvh Lars

Lars Axel Andersen
ALLEKALD Kommunikation
22 33 5678

lars @5700.dk

Tekst - Foto - Video - Drone - SoMe
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Fra: Ulrik Max Nielsen <umn@dronenetvaerk.dk>

Sendt: 5. oktober 2023 17:29

Til: Simone Holst

Ce: Anders Hedegaard Jensen

Emne: Haringssvar

Vedhaftede filer: Haringssvar vedr. udkast til ny dronebekendtgarelse.pdf
Sag: 2022-087428

Sagsdokument: 2026503

Hej Simone (Anders cc.)
Jeg fremsender her kommentarer og hgringssvar ift. dronebekendtggrelse.
Se venligst vedhaeftede PDF.

P& forhand tak

Bedste hilsner

Dansk Drone Netvark ApS

Ulrik Max Nielsen,
Stifter

- Droner til inspektion? - Las gratis e-bog pa:
https://plan2f1y.com/droneinspektioner—ebog/

- Se video showreel her: https://youtu.be/tBUgtNd58uU

- Se 3D showreel her: https://youtu.be/Ni75Ir0Y- E

T: +45 - 50 50 31 30

M: umn@dronenetvaerk.dk

Web: www.dronenetvaerk.dk - www.plan2fly.com - www.inspektioner.dk - www.mapping.dk







plan>fly
Hgringssvar vedr. udkast til ny dronebekendtggrelse

Kapitel 3: Afstandskrav:

Afstandskrav til sikringskritiske omrdder:

Super optimering, hvis flyvning igen kan afstemmes / tillades direkte med den “lokale” infrastruktur
forvalter”.

Droneoperationer ved kultursteder:

leg vil kraftig opfordrer til, at denne bestemmelse modificeres, med inspiration fra natura zone fleksibilitet.
Forstaet, at der f.eks. indfgres tidszoner, hvor droneflyvning kan paga. De naevnte haver/parker fungerer
perfekt som sikkerhedszoner med stgrre fleksibilitet end andre byrum. Forslag kunne vaere, at flyvning ma
paga fra 04.00-08.00 eller lign. — Herved opnas en mere optimal sikkerhedszone, pa tidspunkter hvor parker
pa ingen mader er fyldte. Tidspunktet bevirker naturligt, at det kun er i de lyse maneder det bliver aktuelt.

Militaere omrdder oq fartgjer:

Medmindre Forsvarskommandoen indberetter midlertidige zoner, som f.eks. Esbjerg eller Kage havn til
dronezoner og der herigennem formidles videre til piloter — sa kan det ikke forventes, at piloter forinden en
mission, er opmarksomme pa evt. begraensninger. Ja — Man kan selvfglgelig spotte en kolonne eller skib pa
vej ind i flyveomrade, men...

At zoner udvides til 1.000m udenfor byer er mindre relevant. Det er vores oplevelse, at hvis arinde er reelt,
sa kan dialog/tilladelser fint etableres. Dog burde det overvejes, at der f.eks. indfgres en max. flyvehgjde
fremfor komplet lukning fra 300m-1.000m. Ved flyvehgjde pa f.eks. 30m, sa er det begraenset hvor meget
der kan “spioneres” 300m. vaek. Men det giver stadig muligheder for f.eks. bygningsinspektioner uden at
"systemer” skal belastes med tilladelsesbehandling.

Dynamiske natura zoner:

Safremt forslag er korrekt forstaet og at dette galder flyvninger i den dbne kategori, sa er det en super
optimering. Det virker fjollet, at vente 2 mnd. pa en tilladelse, safremt det alligevel er udenfor yngle saeson.
Win-win for bade piloter og styrelser ift. sagsbehandling.

Operationer i et omrdde, der er omkranset af bygninger:

Den nuvaerende formulering er MEGET uhensigtsmaessig. Dette isaer med tanke pa bygnings inspektioner i
by. Garde ml. karré er oplagte sikkerhedszoner. De kan meget nemmere kontrolleres modsat vej/fortorv og
skaber langt sikrere flyvning. F.eks. overvejer mange boligforeninger at fa kortlagt deres portefglje af
ejendomme, for at opna store grenne samfundsmaessige fordele. Denne formulering draeber reelt det
fremskridt. Det er vigtig, at open category stadig kan udfgre dette arbejde uden at blive bureaukratiseret
yderligere ved, at skulle operere i specifik.
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Ad 6: Krav om at fgre logbog (kommentar)

Forslaget giver mening, set fra myndighedsside. Det er sikkert ogsa korrekt, at de fa virksomheder som
opererede under driftsmanualer og nu i specifik, ikke anser det som noget specielt. Men... For de 20.000
piloter i open vil det som oftest vaere helt nyt. Blot en kommentar.

De omrader, hvor der er krav om 10 timers log, bgr fremhaeves via kort datasaet — sa info herom er oplyst.

Kapitel 6: Digitale ansggninger

Vi anbefaler kraftigt, at der ikke stilles krav om, at ansggninger skal fgres igennem virk.dk eller at der skal
benyttes Mitld. Det vil haeve barriererne for private udbydere, som eks. potentielt kommende USSP’ er.

De digitale blanketter kan ogsa blot ligge til udfyldelse pa TS website. Ved at fgre dem igennem Virk.dk eller
krav til Mitld, stiller det krav til andre udbydere end TS om, at AP! integrere med f.eks. virk.dk samt
pafgrelse af licensbetalinger til Mitld — som zerlig talt ikke er ngdvendig p.t. ift. den abne kategori. Det er en
over bureaukratisering.

Formalet er vel i sidste ende, at skabe en standardisering, s& sagsbehandling kan paga hurtigere. Vi foreslar
derfor, at TS udarbejder en "central” ift. hvordan ansggninger gnskes modtaget. Det kan ske via oplysning p3
egen website eller via udbydere som Plan2Fly —som har en brugbar platform/Igsning hertil inden nytar.

I bilag 1 har vi forsegt at skitsere de indledende tanker, hvor vi samler al relevant info via en automatiseret
PDF. Heri er info vedr. pilot, stam data, bevis, visuel missionsplan, forsikringsbevis m.v.

Viindgar meget gerne i yderligere dialog vedr. TS gnsker hertil. F.eks. forestiller vi os en platform, hvor
tilladelser / korrespondancer kan indga fra div. infrastrukturforvaltere og/eller endda med en 3ben
kommentering fra alle parter. Vi tror p3, at vi herigennem kan skabe langt stgrre standardisering and de
nuvaerende blanketter. Samtidig vil det veere “lavthaengende frugter” ift. at pdbegynde erfaringsindsamling
ift. hvad der kraeves af fremtidige USSP’er.

Safremt TS gnsker krav om, at xx digitale Igsninger SKAL anvendes, s& anbefales som sagt en form for
central, hvor private udbydere sgrger for "autoudfyldning” herigennem, saledes det er ens for alle
udbydere. Men som jeg laeser det, sa er det vigtigste, at anspgere ved, hvilke oplysninger der skal
indsendes.

Vi anbefaler at starter med en automatisering af open category blanketter og derefter kigge p3 ansggninger
til den specifikke.

Se nedenstdende bilag 1 for indledende tanker vedr. automatisk open category udfyldning.



Bilag 1:
Automatiserede tilladelses flow i open catagory

Det er vores intention at skabe et tilladelses flow via Plan2Fly, som kan bidrage til, at skabe standardisering
og inkludere alle relevante oplysninger. Det endelig design m.v. bgr veere et resultat af forsat dialog og
gnsker/behov fra Trafikstyrelsens side. Nedenstaende er derfor “mock up” forslag, baseret pa nuvaerende
design i Plan2Fly.

Alle brugere har p.t. en frivillig mulighed for, at oprette en profil. Her kan uddybes vedr. bio., udstyr
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Work in progress — Sddan bliver det fremadrettet: Pointen er, at vi allerede har alt data og derved kan lette
flowet for bade pilot og standard til TS.

EIE IV Settings

Account Detoils

£7 1ssion Planner

| Account information

Access and Security
Settings
Account Detads
==
Inaurances

&0 Dan e

Documentation

Account information

Name.
Don Joe

Company Name:
Droneln ApS

Company Address:
Onkel Dannys P1, 1711 Kobenhavn

Access and Security

Account Emall

Notifications Billing

Contact Email
don(@dronecn dk

Phone
BB776655

Profile Image
Vel fi | Der 1 ikke valgt nogen fi

Your account email address is the one you use to log in to PlanZFly Itis the
nrimarv wav wa rommiinieate with van it ic alen tead th varifv vanr

Decumentation

Certificates

A1/A3 A2
Certificate number: DK67890

Centificate number DK12345

) Expuation date 3¢-11-2024

File Fie

Insurances A nan

Drone Insurance

Insurance Company: Insurence Company A
Policy Number. DK-INS-123

Exp:raton Date 202410-31

Fike

Drones At o

Drone 1
Model DJi Mavic 3 Clasaic
Regustration Number OK-DRONE-123

Liability Insurance

insutance Company. insurance Compary 8

Policy Number: DKAINS-456
Expireuon Date 2024-11-30
File

Drone 2
Model. 0JI Mim 3 Pray
Registration Humber: DK-DRONE-456

Home Contents Insurance
tnsucance Company. Insurence Company C
Policy Number: DKANS-789

Expistion Date 2024-12-31

File

Drone 3
Modet DI Ak 2§
Registration Mumber: OK-DRONE-789

Vi arbejder p.t. pa profil modulet, sa det bliver lidt mere laekker og vi udskiller stam data fra eks. portfolio.
Dette er “fundament” arbejde, sa vi kan treekke de relevante informationer ift. udarbejdelse af samlet




materiale til tilladelses indsendelse. Det bevirker ogsa, at vi med fa klik kan samle alt, som TS eftersporger, i
en samlet PDF.

Vi forestiller os at inkludere fglgende:

- Forside: Ansggning vedr. droneflyvning i sikringskritisk omrade

- Pilot stam data inkl. udstyr — certifikat info — forsikrings info o.lign.

- Autoudfyldt ansggningsblanket (TS skabeloner)

- Foto scr. dump af missionsplan + link til den interaktive/visuelt udarbejdede missionsplan
- Kopi af forsikringsbevis (evt. som bilag)

- Kopi af kompetence bevis (evt. som bilag)

Pa sigt gnskes at udvide “share” funktionen, sa kunder, matrikelejer etc. kan give feedback direkte i
missionsplanen samt notere evt. betingelser/krav/gnsker. Ligesa at piloter og brugere af Plan2Fly kan auto
vedhzefte evt. mail korrespondance, sé i asap kan se, at f.eks. Cph-Malmg Port har givet tilladelse.

N&r drone piloter udarbejder den visuelle missionsplan, sammenholdt med deres stam data. S3 far vi
automatisk alle informationer der skal benyttes til en visuel standardiseret plan.
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Design udarbejdelse undervejs, men forsimplet kunne det se ud som nedenstaende:
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User profile

(4 Biography: /

Jeg har flojet droner fuldtid og | professioneit gjemed siden 2015, Jeg flyver opgaver indenfor
Media - Mapping og Inspektioner, hvor jeg kan levere alt fra ridata Ul feesdigbehandlede
leveringer. PA media omradet har jeg isaer stor erfaring med bosatning, turisme, domicil foto og
video produktion generett til private virksomheder. Ift. inspektioner leveres typisk en faerdig

rapport, hvor kter / skader, fremh, med bide foto og gps position. Mapping kan
foretages med og uden najagtigheder og er oplagt til kortlaegning af storre omréder eller
dok ift eri, végning m m. Som person gér Jeg op i, at overholde aftaler

it bygg
indenfor deadline og aftid at levere den bedst mutige kvalitet.

Skills: (/

General information: 7

Media Inspektioner Mappi Video produktion
Name' Ulrik Max Nielsen P poing s

Foto produktion Foto redigeri Video editi
Phone 50503130 P g =
Mail umn@dronenetvaerk dy

Experience:
Drones: Y

Drone pilot
Ulrik Max Nielsen 2015-01-01 - 2020-10-01
Middeifart
Kampagne for Middelfart K , hvor alle k
" skulle have udarbejdet feelles sat iale.
Certificates: ra e X b

Vi stod for foto/video produktion + kampagne site. Pa
materialet lagde vi enten grafik eiler 3D ind over, for at
fremvise mulighederne

Missionsplan

Plan, ﬂ‘/ Read Only

Oiltenking - Provestenen Kbh. ~

Mission information

Mission type: Rocf

Planned exscution: 28-02-2023 0800 - 1800

St e wndookig o ofect ot (or 1360 Syl weact

frorm 1.5, W need 12 collect pesrus from clend, potentel neighters
and Port ¢! Coperiagen.

Shotlist 10 55 saon

1 360 fotopunkt w

2) 360 fotopunkl -
3) 350 lotopunia v
@) 360 fotopunit -
360 fotopunkt A4

8} 360 lotopunkt e
360 fotopunkt v

) 360 fotopunkt v

9) 360 fotepunit v
0 New Shot L

Link til interaktiv missionsplan:
https://app.plan2fly.com/planner/shared/4EA10CfVjWSEcTnP




@» Trafikstyrelsen

Danssh Qvil Aviotion and Roitway Authority

Blanket til anspgning om flyvning ved sikringskritiske omrider (jf. § 7 | BEK 2253 af
29/12/2020)

Information om droneoperatar

Navn: Ulrik Max Nielsen

Adresse: Jembanegade 75-77

Operatgrregistreringsnummer: DNK000000040028d

Telefonnummer: 50503130

E-mail: umn@dronenetvaerk.dk

Bsslofvelssit operstiontn: Oiltanking Copenhagen (kunde) ensker at udarbejde

en 360 graders tour fra luften. Formalet er at benytte
tit onboarding af nye medarbe)dere, leveranderer m.v.

Se geme missionsplan/flyveplan her:
hitps://app.plan2fly.com/planner/shared/xJ7bFE2HINe

s3blw
og:::(:ug ::'d:::unkt for 10 Maj (eller nar sagsbehandling er afsluttet)
Operationstid: 08.00-16.00
Underskrift samt dato:

21 April - Ulnk Max Nielsen

W@ Trafikstyrelsen

Danmish Givil Aviation and Railway Authority

Information om ansvarlig infrastrukturforvalter af sikringskritisk omride

Navn: Verner Blener Hansen, Deputy Harbourmaster

Phone direct +45 35461138, cmp.havnekontor@cmport.com

Adresse:

Containervej 9 (kontor adresse)
uFlyve adresse er Pravestenen.

Betingelser/kommentarer: |«

Tak kx deres hecrwerdelia veds, Dronefywnng

Uniidelhart har vi ingen dette. skadl ol at CMP har Hse. hegn,
m)imﬁudmh-dimzm )
'Hﬁm!“ll:ﬂ‘nﬁnls&‘mqr\kl«w "
dog itar t¥adeiser ph plads_ inden Det av dog ikke CMP men Trafkstyralsan som odsteder liadaiss

Dato og underskrift: Se mail bekraeftelse




EASA

Earopeen Arigtion Ssbaty Agercy

Navn (First name)

% Trafikstyrelsen

Danish chvil Aviatlon and Raitway Authority

Fjernpilotcertifikat for teoretisk viden
REMOTE PILOT CERTIFICATE OF THEORETICAL KNOWLEDGE

Efternavn (Last name}

A1/A3

OPEN 5UB
CATEGORY

Ulrik Max Nielsen
Registreringsnummer (Identification number) Udlgbsdato (Expiration date)
DNK000000040028d 12-12-2026
$ coveErDRONE
£ AF FC
o] i dette dok er kun et resumé.
For alle detaljer om geeidende forsikringsdaekning henvises til forsikri igten og policens ordiyd.
D&l Policers. CDA221026738UR
Asnrandes ST Erope indurencs Lemited (SBL)
Adresse Nygade 5, Bd., Middetat
in 09/11/2022
Forikringperiode Ll oa/11/72008
Begge dage inkhnve
0f2 | Opppinger omuas
(1psamrke 21 Type }.’: }
on Wawe 2 2019
L
(-] MIVic 2 Zoom 218
Bke ejet elektronish udstyr Forsikringsmum | ke forsiret ]
o3 SKandardanvendelser: Smdlige neen
Entiver person, der er godiendk af forsikrede, med tiladeizs ti kftarbajde elier
ofL s Operatgrer for des arbejder i m
forsiyedes vksombed.
Hede verden
Bskhusve: Algeriet, Bunundi, Calinds, conga,
Bepublik Congo, Eritrea, Etiopien, Erdsnberkysen, Uberia, Mauretanien,
ofs Geografisk afgrmnsning | Republiken Scdan, Sydsudan, Colomix, Ecsador, Peru, Afghanistan, tameme & Kashrrr,
Myarenar, Nordkorea, Paksstan, Georgia, Magorno-Karsbakh, det nonSkatasiska fderale
diswike, iran, irak, Ubyen, Syrien, Yemen, Ethvert tand, hvor driftan af det forsikrede fly er | strid
med P sanktioner
OELE Grumeer og seiwisko o ubrikke andre ik relpeant)




Simone Holst
\

Fra: Sgren AARHUS (Quadsat) <sa@quadsat.com>
Sendt: 5. oktober 2023 20:22

Til: ts Info

Cc: Simone Holst; Jens Anker NIELSEN (Quadsat)
Emne: J.nr. 2022-087428 - haringsbemaerkninger
Vedhzaftede filer: Udkast DBK - Quadsat haringssvar.pdf

Hej,

Hermed hgringssvar fra Quadsat ApS ang. den aktuelle dronebekendsggrelse.
Best regards,

Se@ren Aarhus | Chief Operating Officer | P: +45 61 69 69 61
QuadSAT ApS | Lufthavnvej 151 | DK-5270 Odense N

Quadsat ApS
Lufthavnvej 151, 5270, Odense N, Denmark

+4549494994

3 -

The content of this email is confidential and intended for the recipient specified in the message only. It is strictly forbidden to share any
part of this message with any third party, without the written consent of the sender. If you received this message by mistake, please
reply to this message and follow with its deletion, so that we can ensure such a mistake does not occur in the future.






mekendtgarelse om supplerende bestemmelser til gennemforelsesforordning (EU) 2019/947
om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartejer!

I medforaf § 1 a, § 126 b, stk. 2-4, § 126 c, stk. 2, § 149, stk. 10, § 151, § 152, stk. 2, og § 155, stk.
2, i lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 1149 af 13. oktober 2017, som &ndret ved lov nr. 970
af 26. juni 2020 og lov nr. 2073 af 21. december 2020, og efter forhandling med justitsministeren
og forsvarsministeren fastsattes efter bemyndigelse i henhold til § 6, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 665
af 30. maj 2023 om Trafikstyrelsens opgaver og befajelser, klageadgang og kundgerelse af visse af
Trafikstyrelsens forskrifter:

Kapitel 1
Anvendelsesomrade

§ 1. Reglerne i denne bekendtgerelse fastsaztter supplerende bestemmelser om droneoperationer til
Europa Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og
procedurer for operation af ubemandede luftfartejer med senere endringer (herefter benavnt
droneforordningen).

Definitioner
§ 2. I denne bekendtgerelse forstas ved:
1) Baneheojde: Hejden (koten), hvori banen ligger over havets overflade.

2) BVLOS: Flyvning beyond visual line of sight (BVLOS) er flyvning uden for fjernpilotens
synsvidde.

3) Bybane: Metro, letbaner og S-baner, som udferer transport pa skinner i byer og forsteder.

4) Certifikat for teoretisk viden: Certifikat, der dokumenterer, at fjernpiloten har teoretisk viden om
operation af droner, som beskrevet under UAS. OPEN. 020, nr. 4, og UAS.OPEN.040, nr. 3, i
bilaget, del A til droneforordningen.

5) Drone: Et ubemandet luftfartej (UAS), som er et luftfartoj, der opereres eller er beregnet til at
operere autonomt eller blive fjernstyret uden en pilot ombord.

6) Droneoperator: Enhver juridisk eller fysisk person, der opererer eller har til hensigt at operere en
eller flere droner, jf. artikel 2, nr. 2, i droneforordningen.

1) I bekendtggrelsen er medtaget visse bestemmelser fra Europa Kommissionens gennemfprelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om
regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer, EU Tidende 2019, nr. L 152, side 45-71. Ifglge artike! 288 i EUF-Traktaten geelder en
forordning umiddelbart i hver medlemsstat. Gengivelsen af forordningens bestemmelser i bekendtggrelsen er siledes udelukkende begrundet i
praktiske hensyn og bergrer ikke forordningens umiddelbare gyldighed i Danmark.




Oversigt over kommentarerne til Microsoft Word - Udkast
til dronebekendtgegrelse.docx
Side: 1

\T|Nummer: 1 Forfatter: blaak Emne; Highlight  Dato: 05-10-2023 14:12:44 +02'00'
Generelt:

Udkastet til ny Dronebekendtgarelse er pa 24 sider; den nuvarende bekendtggarelse er pa 5 sider.

Selvom en udvidelse er forventelig og n@dvendig, indikerer en sé stor udvidelse at der er en risiko for at der bliver over-reguleret fra
Trafikstyrelsens side.

Fra Quadsats side vil vi gerne opfordre til at TS redegar nsermere for hvorvidt det som national myndighed faktisk er i overensstemmelse med
hensigten i EU lovgivningen at lovgive s3 detaljeret - med henvisning til Cover Regulation to Implementing Regulation (EU) 2019/947
preamble (18) og (21).

Umiddelbart virker det imod hensigten med EU Forordningen, som har til overordnet formal at harmonisere bestemmelser for drone flyvning i
EU.

EASA angiver selv minimumsalder, konvertering af certifikater, autorisation af modelflyveorganisationer, bader for overtraedelser, brug af
geografiske zoner og forsikringskrav som de omrader medlemsstater selv kan lovgive om, og tilfejer: "The EASA MSs cannot develop any
further regulations on drones on a topic that is already regulated by the European Drone regulation”.

Generelt opfatter vi det samlede billede af de foresldede sendringer som s stor en stramning, at mulighederne for at drive kommerciel
virksomhed i Danmark pé basis af flyvning med droner bliver begranset i vaesentlig grad, sarligt i sammenligning med mulighederne i andre
EU/EASA lande.

Dette er baseret pa vores hidtidige erfaring med at operere i andre EASA lande.

De enkelte paragraffer er kommenteret herunder hvor Quadsat vurderer det relevant.



7) Erkleering: Skriftlig tilkendegivelse, hvori en droneoperater eller fjernpilot indestar for, at en af
Trafikstyrelsen fastsat procedure om droneoperationer falges.

8) Fjernpilot: En fysisk person, der er ansvarlig for sikker udferelse af en flyvning af en drone ved
at betjene dens styregrejer enten manuelt eller, nir dronen flyver automatisk, ved at overvage dens
kurs og til enhver tid vare i stand til at gribe ind og &ndre kursen.

9) Geografiske dronezoner: En del af luftrummet afgrenset af Trafikstyrelsen som fremmer,
begranser eller udelukker droneoperationer for at imedega risici vedrerende flyvesikkerhed
(safety), privatlivets fred, beskyttelse af personoplysninger, luftfartssikkerhed (security) eller
miljeet i forbindelse med droneoperationer og er udpeget pa baggrund af artikel 15 i
droneforordningen.

10) Identifikationsmarkning for klasse: Markning af droner i klasserne C0, C1, C2, C3, C4, C5 og
C6 i overensstemmelse med bilaget i Europa-Kommissionens delegerede forordning 2019/945/EU
af 12. marts 2019 om ubemandede luftfartajer og om tredjelandsoperaterer af ubemandede
luftfartejssystemer.

11) Ind- og udflyvningen: De arealer, over hvilket indflyvning til og udflyvning fra en offentlig
godkendt flyveplads eller militer flyvestation finder sted ifelge en af transportministerens godkendt
plan.

12) Infrastrukturforvalter: Enhver myndighed eller enhver virksomhed, der er ansvarlig for anleg,
vedligeholdelse og forvaltning af infrastruktur.

13) Kolonne 3-virksomhed: En virksomhed, som har oplag af brand- og eksplosionsfarlige stoffer,
giftige stoffer eller miljofarlige stoffer, og som er omfattet af risikobekendtgerelsen.

14) Kompetencecertifikat: Certifikat, der dokumenterer, at fjernpiloten har teoretiske og praktiske
kompetencer til operation af droner, som beskrevet under UAS. OPEN. 030, nr. 2 i bilaget, del A til
droneforordningen.

15) Legetojsdrone: En drone, der er designet malrettet og markedsfort til barn under 14 ar, hvor der
medfelger en erklaering om, at dronen overholder kravene til legetej i direktiv 2009/48/EF om
sikkerhedskrav til legete;j.

16) Militer flyvestation: Flyveplads, der kontrolleres og drives af militeret.

17) Offentlig godkendt flyveplads: En flyveplads, hvis benyttelse til flyvning star dben for
offentligheden, som er godkendt i henhold til § 60 i lov om luftfart eller certificeret efter EU-
forordninger pa flyvepladsomradet, og har opndet en driftstilladelse efter § 55, stk. 1, 1. pkt., i lov
om luftfart,

18) Omréade med adgangskontrol: Et omrade, hvor der er en form for sikring af omradet, s& der ikke
er fri adgang til omradet. Det kan ske ved opsatning af hegn om omradet, elektronisk sikring,
vagter m.v.

19) Permanent, menneskeskabt hindring: En hgj hindring, f.eks. en antenne, skorsten eller
vindmelle, der er lavet til at blive stdende i en l&ngere arrekke eller permanent.




20) Den specifikke kategori: Droneoperationer med forhgjet risiko, som defineret i artikel 5 i
droneforordningen.

21) VLOS: Flyvning i visual line of sight (VLOS) er flyvning inden for fjernpilotens synsvidde.

22) Den abne kategori: Droneoperationer med lav risiko, som defineret i artikel 4 i
droneforordningen.

Kapitel 2
Operationer med droner

§ 3. Droneoperationer skal gennemfores i overensstemmelse med reglerne i droneforordningen og
efterfolgende @ndringer hertil, kapitel 9 a i lov om luftfart og bestemmelserne i denne
bekendtgerelse.

Stk. 2. Droner med identifikationsmarkerne C0-C6 skal overholde kravene til den klasse, dronen
er merket som, efter Europa-Kommissionens delegerede forordning 2019/945/EU af 12. marts
2019 om ubemandede luftfartejer og om tredjelandsoperaterer af ubemandede luftfartajssystemer.

Stk. 3. Droneoperationer i U-space-luftrum skal gennemfores i overensstemmelse med Europa-
Kommissionens forordning 2021/664/EU om et regelsat for U-space. Eventuelle tilladelser skal
vare indhentet, inden droneoperationen kan gennemferes ved brug af en USSP-tjeneste.

Stk. 4. Det er droneoperatorens ansvar at sikre, at kravet i stk. 1-3 er opfyldt.

Forsikring

§ 4. Droneoperationer skal vare daekket af en gyldig ansvarsforsikring i henhold til lov om luftfart
og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 785/2004 af den 21. april 2004, jf. dog stk.
2-4,

Stk. 2. Stk. 1 gzelder ikke for legetojsdroner med identifikationsmarket CO.

Stk. 3. Stk. 1 geelder ikke for legetojsdroner med en startvaegt pa under 250 g og med en hastighed,
som ikke kan overstige 19 m/s, hvis dronen er bragt i omsztning inden den 1. januar 2024.

Stk. 4. Stk. 1 gzlder ikke for offentlige myndigheder og institutioner, som er selvforsikrede.

Logbog
§ 5. En droneoperater skal fore digital logbog over alle operationer med drone.
Stk. 2. Logbogen skal indeholde folgende oplysninger:

a) Dato og start- og sluttidspunkt for droneoperationen.
b) Hvilken drone, der er anvendt.
c¢) Hovilken rute dronen har flgjet.




d) Maksimal flyvehejde for operationen.
e) Navn pa fjernpilot og eventuelt dronecertifikat.

Stk. 3. Logningsoplysninger skal opbevares i et lasbart, elektronisk format, og oplysningerne for
hver droneoperation skal opbevares i 5 ar efter den enkelte operation og skal pa forlangende vises til
Trafikstyrelsen.

Stk. 4. Stk. 1-3 gzlder ikke for privatpersoner, som flyver med en legetojsdrone.

Supplerende alderskrav til fjernpiloter

§ 6. En fiernpilot skal vare fyldt 15 ar for at operere en drone i den dbne kategori. Droner, der vejer
under 250 gram inkl. nyttelast, kan dog opereres af en fjernpilot, der er fyldt 12 &r.

Stk. 2. En fjernpilot skal vare fyldt 15 ar for at operere en drone i den specifikke kategori.

Forleengelse af certifikater

§ 7. En fjernpilot skal forlenge certifikatet hvert femte ar. Fjernpiloten skal ga op til en supplerende
prove for at forlenge certifikatet hos den kompetente myndighed eller hos en praveenhed, som
myndigheden har udpeget. Proven er en multiple-choice prove med mindst 40 spergsmal. Proven
skal besvares inden for en fastsat tidsfrist, som fastsattes af Trafikstyrelsen.

Stk. 2. Provetageren skal for at besta proven have et resultat pd mindst 75 % af den hejst opnaelige
pointsum.

Kapitel 3
Afstandskrav til geografiske dronezoner

§ 8. Geografiske dronezoners afstandskrav opmales i henhold til bilag 1.

Afstandskrav til flyvesikringskritiske omrader

§9. Broneoperationer m4 ikke finde sted nermere end 5 km horisontal afstand fra en bane pé en
offentlig godkendt flyveplads og 8 km horisontal afstand fra en bane p4 en militer flyvestation.

Stk. 2. Hvis fjernpiloten er indehaver af et kompetencecertifikat, m& droneoperationer finde sted
fra 5 km indtil 2 km horisontal afstand fra en bane pa en offentlig godkendt ﬂyvepladsler en bane
pd en militer flyvestation. Flyvehejden mé i disse tilfelde ikke overstige 40 meter over banehejden,
jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Flyvehojden md i ind- og udflyvningen til en offentlig godkendt flyveplads eller en militer
flyvestation ikke overstige meter over banehgjden fra 3 til 2 km horisontal afstand fra en bane pa
en offentlig godkendt flyveplads eller en bane pa en militar flyvestation.
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T 89.Stk
En sagning efter definiton p4, eller en liste over “offentlig godkendte flyvepladser” i Danmark viser sig at veere vanskelig - det m4 kunne
forventes som bruger at denne viden er tilgaengelig.
En optzelling p& Dronezoner kortet viser cirka 46 pladser med r@de NFZ.
Dette indikerer at denne regel er ungdvendig restriktiv, da flere af disse pladser ikke har en trafikmaengde der berettiger til samme grad af
beskyttelse eller risiko som starre flyvepladser og lufthavne.
Det undrer at der ikke skelnes mellem ukontrollerede pladser uden nogen former for ATS og pladser med AFIS eller CTR.
Andre EASA lande har vaigt at lade VMC pladser uden flyvekontrol eller flyveinformationstjeneste vaere uden begraensninger.
Ligeledes er der i mange lande pa flyvepladser med kontrol- eller informationstjeneste flere muligheder for fleksible aftaler om benyttelse
af det laveste luftrum.
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§9, Stk. 2:
Omréadet imellem 8-5 km p& militzer flyveplads ses ikke beskrevet.
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§9. Stk. 3:

Dette er en ekstrem lille risiko at forsage at tage hgjde for.

Hvis et bemandet fly under indflyvning ligger i en hgjde af 40 m pa en afstand af 2 km fra baneenden, et det nzr ved at havarere.

Ligeledes vil et fly der under udflyvning befinder sig i 40 m hgjde pa en afstand af 2 km fra baneenden, ngdvendigvis veere blevet udsat for en
kritisk motorfejl.

Det virker urimeligt at lave en kompliceret bestemmelse for at tage hgjde for s& usandsynlige haendelser.

Desuden vil vi gerne papege at en drone styrtet af fiernpilot ikke er at sammenligne med en statisk luftfartshindring, men er i stand til at
opdage og undga et andet luftfartgj pd meget kort tid med de hgjder og hastigheder der her er tale om.



Stk. 4. Trafikstyrelsen kan give tilladelse til at stk. 1-3 fraviges, hvis

1) droneoperationen har et almennyttigt, samfundsnyttigt, forskningsmassigt eller kommercielt
formal,

2) [vis formalet er kommercielt, at droneoperationen er nedvendig, og at formalet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfores pé en anden made end med en drone,

3) fjernpiloten har et kompetencecertifikat.

Stk. 5. Stk. 4, nr. 2, anvendes ikke, hvis den offentlig godkendte flyveplads eller militere
flyvestation har bestilt opgaven.

§ 10. Droneoperationer ma ikke gennemfores nzrmere end 2 km horisontal afstand fra en
lzgehelikopterflyveplads (HEMS), jf. dog stk. 2-5.

Stk. 2. Hvis fjernpiloten er indehaver af et kompetencecertifikat, ma operationer med droner finde
sted indtil 1 km horisontal afstand fra en leegehelikopterflyveplads (HEMS). Foregar
droneoperationen 1-2 km horisontal afstand fra en lagehelikopterflyveplads, ma flyvehejden ikke
overstige 50 meter over legehelikopterflyvepladsens banehgjde, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Trafikstyrelsen kan give tilladelse til at stk. 1-2 fraviges, hvis

1) droneoperationen har et almennyttigt, samfundsnyttigt, forskningsmassigt eller kommercielt
formal,

2) hvis formélet er kommercielt, at droneoperationen er nedvendig, og at formélet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfores pa en anden made end med en drone, og

3) fjernpiloten har et kompetencecertifikat.

Stk. 4. Stk. 3, nr. 2, anvendes ikke, hvis hospitalet, hvor legehelikopterflyvepladsen (HEMS)
ligger, har bestilt opgaven.

Stk. 5. roneoperationer nzrmere end 2 km horisontal afstand ved Ringsted, Billund, Skive og
Saltum lzgehelikopterflyveplads (HEMS) ma ikke finde sted.

Afstandskrav til sikringskritiske omrader

§ 11. Droneoperationer mé ikke finde sted narmere end 150 meter horisontal afstand fra
diplomatiske reprasentationer (ambassader), kolonne 3-virksomheder eller virksomheder, som
Trafikstyrelsen efter en konkret ansegning vurderer, skal beskyttes, politiets ejendomme og
kriminalforsorgens institutioner.

Stk. 2. Ejeren eller forvalteren af et omrade i stk. 1, eller den droneoperater, ejeren eller forvalteren
har hyret til opgaven, kan gennemfore droneoperationer pa eller ved eget sikringskritisk omrade
uden at skulle indhente en tilladelse hos Trafikstyrelsen. Gar det sikringskritiske omrade ind over en
anden geografisk dronezone, skal ejeren eller forvalteren have samtykke fra ejeren eller forvalteren
af dette omrade, for opgaven udferes. Er ejeren eller forvalteren en anden end den, der beskyttes
med bestemmelsen, skal ejeren eller forvalteren orientere den, der beskyttes af stk. 1, inden der ma
flyves med drone pé eller ved det sikringskritiske omrade.
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T§9.5tk 4. 2).

Hvad er begrundelsen for at kommercielle formél palaegges denne ekstra stramning i forhold til de i § 9, Stk. 4. 1) nevnte formal?
Risiokoen er nadvendigvis den samme, s& det virker urimeligt at stille kommercielle operatarer darligere, hvis de igvrigt lever op til 1).
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§ 10. Stk.5:
Dette er en meget omfattende restriktion at palaegge drone brugere: Til eksempel er afstanden i Sverige 1 km.



Stk. 3. Trafikstyrelsen eller den, som Trafikstyrelsen overlader befajelsen efter § 152 i lov om
luftfart, kan i serlige tilfelde give tilladelse til, at der kan flyves med drone nzrmere end 150 meter
horisontal afstand til omrdderne n@vnt i stk. 1, hvis ansegeren kan godtgere

1) at droneoperationer har et samfundsmassigt, kommercielt eller forskningsmaessigt formal,

2) hvis formalet er kommercielt, at droneoperationen er nedvendig, og at formalet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfores pé en anden méde end med en drone og

3) at fjempiloten har et kompetencecertifikat.

Stk. 4. Stk. 1-3 gelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nér der i den operative
tilladelse, der skal flyves pa basis af, er taget stilling til, om der ma flyves i sikringskritiske
omrader.

Afstandskrav til kongehusets residenser

§ 12. Droneoperationer mé ikke finde sted n&rmere end 300 meter horisontal afstand fra
kongehusets residenser, det Gule Pale og Amaliehaven, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Trafikstyrelsen eller den, som Trafikstyrelsen overlader befajelsen efter § 152 i lov om
luftfart, kan i serlige tilfeelde give tilladelse efter stk. 1, hvis ansegeren kan godtgere

1) at droneoperationen har et samfundsmassigt, kommercielt eller forskningsmassigt formal,

2) hvis formalet er kommercielt, at droneoperationen er nadvendig og formalet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfores pé en anden made end med en drone, og

3) at fjernpiloten har et kompetencecertifikat.

Stk. 3. Hvis den kongelige residens er under Forsvarets bevogtning, skal Forsvarets samtykke
indhentes.

Stk. 4. Slots- og Kulturstyrelsen eller den droneoperater, som Slots- og Kulturstyrelsen har hyret til
opgaven, kan gennemfore droneoperationer pa eller ved kongehusets residenser uden
Trafikstyrelsens tilladelse. Hvis den kongelige residens er under Forsvarets bevogtning, skal
Forsvarets samtykke indhentes.

Droneoperationer ved kultursteder

§ 13. Droneoperationer med droner nermere end 150 meter horisontal afstand fra folgende slotte
ma ikke finde sted, jf. dog stk. 3:

1) Christiansborg Slot, Ridebanen og Slotskirken.
2) Kronborg.

3) Eremitagen

4) Frederikshorg Slot.

5) Koldinghus Slot og Staldgard.

6) Statsministerboligen Marienborg Slot.

7) Rosenborg Slot.

8) Sorgenfri Slot.




Stk. 2. Droneoperationer med droner i folgende haver ma ikke finde sted, jf. dog stk. 3:

1) Rosenborg Slotshave (Kongens Have).
2) Sorgenfri Have.
3) Frederiksberg Have og Sendermarken.

Stk. 3. Trafikstyrelsen eller den, som Trafikstyrelsen overlader befojelsen efter § 152 i lov om
luftfart, kan i serlige tilfelde give tilladelse til droneoperationen, hvis ansegeren kan godtgere

1) at droneoperationen har et samfundsmessigt, kommercielt eller forskningsmassigt formal,

2) hvis formélet er kommercielt, at droneoperationen er nedvendig og formalet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfores pa en anden méde end med en drone, og

3) at fjernpiloten har et kompetencecertifikat.

Stk. 4. Slots- og Kulturstyrelsen eller den droneoperater, som Slots- og Kulturstyrelsen har hyret til
opgaven, kan gennemfere droneoperationer pa eller ved eget sikringskritisk omrade uden
Trafikstyrelsens tilladelse. Gér det sikringskritiske omrade ind over en anden geografisk dronezone,
skal ejeren eller forvalteren have samtykke fra ejeren eller forvalteren af dette omrade, for opgaven
udfores. Fjernpiloten, som gennemforer operationen, skal have et kompetencecertifikat.

Afstandskrav til militeere omrader og fartojer

§ 14. Droneoperationer mé ikke finde sted nermere end 1000 meter horisontal afstand fra militzre
omrade, lrerunder skydeterrener og andre svelsesomrader, og midlertidige militere omrader,
medmindre der forinden er indhentet samtykke fra Forsvarskommandoen.

Stk. 2. Droneoperation med drone mé ikke finde sted nzrmere end 300 meter horisontal afstand fra
militzert omréde, der ligger i en by, medmindre der forinden er indhentet samtykke fra
Forsvarskommandoen.

Stk. 3. roneoperationer med droner m4 ikke finde sted neermere end 1000 meter fra militere
lufifartejer og fladefartajer samt afmerkede militeerkolonner, medmindre der forinden er indhentet
samtykke fra Forsvarskommandoen.

Stk. 4. Fjernpiloten, der gennemforer droneoperationen, skal have et kompetencecertifikat.

roneoperationer med drone i stojfolsomme naturomrader

§ 15. Droneoperationer i danske fuglebeskyttelsesomrader og habitatomrader ma ikke finde sted
uden tilladelse fra Trafikstyrelsen eller den, som Trafikstyrelsen overlader befojelsen efter § 152 i
lov om luftfart, jf. dog stk. 2-4.

Stk. 2. Droneoperationer til brug for myndighedernes og/eller den respektive grundejers udferelse
af nedvendige opgaver i forbindelse med tilsyn, vedligeholdelse, offentlige overvagningsaktiviteter
og kontrolopgaver af anlzg, ejendomme, skovbrug, landbrug og dyrehold kan dog finde sted, uden
at der skal ansages om tilladelse efter stk. 1.
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B ETRSUNE
Mange af disse militeere installationer kan ikke haevdes at veere sensitive overfor signalindhentning med drone:
Der ber indfares et kriterie, der tilsikrer at denne tredobling af afstanden til militaere omrader kun indfares for sensitive militaere omrader.
Der findes utallige sma og store indhegnede eller ikke-indhegnede omrader, som ejes af militaeret, som p3 ikke kan havdes at vaere sensitive,
og som ved handhzevelse af 1000 m afstandskrav vil forbyde droneflyvning i urimeligt omfang.
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§ 14. Stk. 3:
Alle tre kategorier er bevaegelige, og oplysninger om disse kategoriers position kan ikke findes nogen steder, hvilket ger det umuligt at
planlaegge, og meget vanskeligt at udfere, droneoperationer.
Desuden overlades afstandsvurdering til fiernpilotens eller den militaere enheds skan, hvilket gar det vanskeligt i praksis at afggre om stk.
3. er overholdt, da bade dronen og de militaere enheder er bevagelige.
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B
Selvom det er positivt at disse omrader ikke la&ngere er permanente, er listen til gengaeld vokset kraftigt.

At udsatte droner for de samme restriktioner som bemandet luftfart er ikke rimeligt; indvirkningen p4 omgivelserne fra drone er langt mindre
end fly i samme hgjde.

Se kommentar til Stk. 3.




Stk. 3. Broneoperationer hgjere end 1000 fod over danske fuglebeskyttelsesomrader og
habitatomrader oplistet i bilag 2 kan finde sted, uden at der skal indhentes tilladelse efter stk. 1.

Stk. 4. Droneoperationer er tilladt uden for de i bilag 2 nevnte fuglebeskyttelses- og
habitatomraders beskyttelsesperioder. Falder droneoperationen ind under undtagelsen i stk. 2, kan
operationen gennemfores, ligegyldigt om et omrade er &bent, eller der kraves tilladelse til at flyve i
omrédet efter stk. 1.

Stk. 5. Fjernpiloten, der gennemforer droneoperationen, skal have et kompetencecertifikat.

Droneoperationer i ncerheden af dyrehold eller dyreflokke

§ 16. Droneoperationer over dyr eller dyreflokke i indhegning ma ikke finde sted uden ejerens
samtykke, medmindre operationen sker i forbindelse med myndighedens eller grundejerens
udferelse af nedvendige opgaver i forbindelse med tilsyn, vedligeholdelse, offentlige
overvagningsaktiviteter og kontrolopgaver af anleg, ejendomme, skovbrug, landbrug og dyrehold.

Stk. 2. Droneoperationer over eller i nerheden arebestande, herunder ogsa fugle, ma kun finde
sted ved udferelse af nedvendige opgaver i forbindelse med tilsyn, vedligeholdelse, offentlige
overvagningsaktiviteter og kontrolopgaver af anlg, ejendomme, skovbrug, landbrug og dyrehold.

Stk. 3. Trafikstyrelsen eller den, som Trafikstyrelsen overlader befajelsen efter § 152 i lov om
luftfart, kan give tilladelse til, at stk. 1 eller 2 fraviges.

Afstand til og overflyvning af offentlig infi-astruktur

§ 17. Droneoperationer ma ikke finde sted nzermere end 15 meter horisontal afstand fra jernbaner og
bybaner, medmindre der forinden er indhentet tilladelse fra den ansvarlige infrastrukturforvalter.
Korer en bybane under jorden, finder 1. pkt. ikke anvendelse. Fjernpiloten, som gennemforer
droneoperationen, skal have et kompetencecertifikat.

Stk. 2. Stk. 1 geelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nar den operative
tilladelse, der skal flyves pd basis af, tillader flyvning over jernbaner og bybaner.

§ 18. Droneoperationer ma ikke finde sted over offentlige veje, hvor den tilladte hastighed er hejere
end 70 km/t, medmindre der forinden er indhentet tilladelse fra den ansvarlige
infrastrukturforvalter. Fjernpiloten, som gennemfarer droneoperationen, skal have et
kompetencecertifikat.

Stk. 2. Stk. 1 geelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nar den operative
tilladelse, der skal flyves p4 basis af, tillader flyvning over veje.

19. Droneoperationer mé ikke finde sted n&rmere end 5 meter horisontal afstand fra stremforende
luftledninger, medmindre der forinden er indhentet tilladelse fra den ansvarlige
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515, Stk 3:
Disse 1000 fod stammer formentlig fra bemandet luftfart; idet 1000 fod for et bemandet fly maske kan haevdes at veere rimeligt og fornuftigt,
er en drones indvirkning pa fugle- og habitatomrader langt mindre i samme hgjde.
Det ber overvejes ogsa her at tillade overflyvning af omraderne i en hgjde af minimum 100 m med en given minimumshastighed.
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" §16.5tk. 2
"Dyrebestande" er en meget bred definiton, der nadvendigvis ma defineres naermere.
En biologs forstaelse af hvad der er en "bestand" er temmelig sikkert vaesentlig anderledes fra en fjernpilots.
Det vil vaere ekstremt begraensende, hvis enhver dyrebestand i biologisk forstand ikke ma overfiyves.
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§19.Stk. 1:

Som denne paragraf er formuleret, vil man skulle forestille sig at det danske luftrum under 120 meter er gennemskaret af utallige
kilometerlange 10-20 meter brede vertikale spaerringer fra jordoverfladen til 120 meter.

Dette er sa utaenkeligt at det formentlig er en fejl.

Der mé skulle defineres en minimumshgjde for krydsning af stramfagrende luftledninger. Det kan evt. overvejes at definere en vinkel for
krydsning, da dette kan minimere risikoen for den kritiske infrastruktur i det ekstremt usandsynlige tilfaelde at en drone far motorstop netop
under passage.



infrastrukturforvalter. Fjernpiloten, som gennemforer operationen, skal have et
kompetencecertifikat.

Stk. 2. Stk. 1 geelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nir den operative
tilladelse, der skal flyves pa basis af, tillader flyvning ner stromferende luftledninger.

Droneoperationer i et omrade, der er omkranset af bygninger
§ 20. Droneoperationer ma ikke finde sted i et omréde, der er omkranset af bygninger pa alle sider.

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan give tilladelse til at flyve i et omrade, der er omkranset af bygninger pa
alle sider, hvis droneoperateren opfylder folgende:

1) Fjernpiloten, som gennemfarer droneoperationen, skal have et kompetencecertifikat.

2) Dronen skal sikres mod flyaway med enten et flight termination system, eller ved at dronen er
fortojet.

3) Dronen mé ikke flyve hejere end laveste bygning, der omkranser omradet, og

4) hvis der er personer i omradet, skal reglerne om samtykke vare overholdt, medmindre reglerne
om afstand til uvedkommende personer i droneforordningen, Bilaget, Del A, UAS.OPEN.020
eller UAS.OPEN.030 kan overholdes.

Stk. 3. Stk. 1 geelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nar der i den operative
tilladelse, der skal flyves pa basis af, er taget stilling til, om der ma flyves i omrader, der er
omkranset af bygninger.

Overflyvning af ejendomme, der anvendes til beboelsesformal

§ 21. Droneoperationer over huse og dertilherende haver, gardspladser og lignende, som er
afgreenset af hegn, haek, mur eller lignende, ma ikke finde sted uden ejers eller beboers samtykke,
medmindre operationen sker som led i udferelse af arbejde eller virksomhed, som efter anden
lovgivning giver adgang til ejendommen, eller arbejde der udfores pa kritisk infrastruktur, herunder
forsyningsinfrastruktur, som ejes af infrastrukturforvalteren. Husets ejer eller beboer skal orienteres
inden operationen.

Stk. 2. Droneoperationer over beboelsesejendomme og dertilherende haver, gardspladser og
lignende, som er afgranset af hegn, heek, mur eller lignende, ma ikke finde sted uden ejers ellers
dennes befuldmagtigedes samtykke, medmindre operationen sker som led i udferelse af arbejde
eller virksomhed, som efter anden lovgivning giver adgang til ejendommen, eller arbejde der
udferes pé kritisk infrastruktur, som ejes af infrastrukturforvalteren. Ved operationer nzrmere end
2,5 meter fra beboelsesejendomme, skal beboerne orienteres inden operationen.

Stk. 3. Droneoperationer nzrmere end 2,5 meter fra beboelsesejendomme, som ikke er afgranset
af hegn, hak, mur eller lignende, mé ikke finde sted, medmindre operationen sker som led i
udforelse af arbejde eller virksomhed, som efter anden lovgivning giver adgang til ejendommen,
eller arbejde der udferes pa kritisk infrastruktur, som ejes af infrastrukturforvalteren. Beboerne skal
orienteres inden operationen.




Stk. 4. Ved droneoperationer pa arealer tilherende beboelsesejendomme, som ikke er afgraenset af
hegn, hek, mur eller lignende, ma operationer ikke finde sted nermere end 2,5 meter fra
beboelsesejendommen uden ejers eller dennes befuldmaegtigedes samtykke, medmindre operationen
sker som led i udferelse af arbejde eller virksomhed, som efter anden lovgivning giver adgang til
ejendommen, eller arbejde der udferes pa kritisk infrastruktur, som ejes af infrastrukturforvalteren.
Ved operationer n@rmere end 2,5 meter fra beboelsesejendomme, skal beboerne orienteres inden
operationen.

Stk. 5. Droneoperateren kan fa samtykket efter stk. 2 eller 4 fra beboelsesejendommens bestyrelse,
hvis bestyrelsen har faet fuldmagt til dette fra beboelsesejendommens ejere. Berorer en
droneoperation efter stk. 2 eller 4 kun en specifik lejlighed i en beboelsesejendom, kan denne
lejligheds ejer give tilladelse til operationen.

Stk. 6. Fjernpiloten, som gennemforer operationen, skal som minimum have et certifikat for
teoretisk viden.

Stk. 7. Stk. 1-4 gzlder ikke, hvis dronen flyver over det pigaldende omrade i mindst 328 fods
(100 meters) hajde med mindst 5 m/s pa vej til dronens bestemmelsessted.

Stk. 8. Stk. 1-4 gelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nar der i den operative
tilladelse, der skal flyves p4 basis af, er taget stilling til, om der ma flyves over private ejendomme.

Droneoperationer i nerheden af indsatssteder

§ 22. Droneoperationer mé ikke finde sted n&rmere end 150 meter horisontal afstand fra
indsatssteder, hvor politi og svrige beredskabsmyndigheder arbejder, eller hvor operationen er i
strid med disse myndigheders sarlige fastsatte restriktioner.

Wik 2.1 det omfang Forsvaret deltager i en indsats, m& droneoperationer ikke finde sted nermere
end 1000 meter horisontal afstand fra indsatsomradet, medmindre dronen anvendes til at udfere en
kontraktuel opgave, og droneoperationen var i gang, for indsatsstedet blev etableret. Forstyrrer eller
forhindrer dronen en indsatsopgave pé indsatsstedet, herunder flyver hvor politi og avrige
beredskabsmyndigheder flyver, skal dronen straks landes.

Stk. 3. Stk. 1 og 2 galder ikke for politiets, Forsvarets og beredskabsmyndigheders droner i det
omfang, dronerne bruges under politiets, Forsvarets eller beredskabsmyndighedernes indsats.

Droneoperationer i omrader med adgangskontrol

§ 23. Droneoperationer pd omrader, Bhvor feerdsel kun kan foretages efter adgangskontrol, men hvor
omrédet ikke er omfattet af andre bestemmelser i kapitel 3, ma kun finde sted ved udferelse af
opgaver for ejeren eller den, der har raderet over omrédet, i forbindelse med tilsyn, vedligeholdelse
og kontrolopgaver af anlaeg og ejendomme pa omradet, medmindre der er indhentet tilladelse fra
ejeren eller infrastrukturforvalteren af omradet.

Stk. 2. Fjernpiloten, som gennemforer operationen, skal som minimum have et certifikat for
teoretisk viden.
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§22.Stk. 2:
Vi kan ikke se hvordan denne regel skal kunne overholdes af fiernpiloten. Hvordan skal en fiernpilot kunne afgare om forsvaret assisterer
politiet ved en konkret indsats? Selvfalgelig er der tilfzelde, hvor dette er indlysende, men der vil ogs veere tilfaelde hvor det ikke er muligt
for en fiernpilot at identificere tilhgrsforholdet for aktgrer ved indsatssteder.
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T §23.5tk. 1:
Denne regel er allerede daekket af "Hegn/Haek/Mur" reglen - hvis der er adgangskontrol uden indhegning er det en ungdig restriktion at
forbyde droneflyvning, da behovet for at begranse adgang dermed darligt kan haevdes at veere begrundet i hverken security eller safety.

Det ma ogsa forventes at denne regel vil blive misbrugt af virksomheder, der blot gnsker at vasre uforstyrret, og igvrigt ikke med rimelighed
kan paberabe sig saerstatus.



Stk. 3. Stk. 1 geelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, hvis dronen flyver over
det pagaldende omrade i mindst 328 fods (100 meters) hgjde med mindst 5 m/s pa vej til dronens
bestemmelsessted, eller hvis der i den operative tilladelse, der skal flyves pa basis af, er taget
stilling til, om der mé flyves over omrader med adgangskontrol.

Geografiske dronezoner

§ 24. Nar Trafikstyrelsen udpeger geografiske dronezoner efter artikel 15 i droneforordningen, skal
disse udpeges af hensyn til sikkerheden (safety), privatlivets fred, miljoet eller sikkerheden
(security).

Stk. 2. Geografiske dronezoner, der udpeges efter stk. 1, kan vare tidsbegrensede eller
tidsubegrensede.

Stk. 3. Udpegning af geografiske dronezoner i medfer af stk. 1 treder i kraft ved offentliggoarelse.
Eventuelle vilkér og/eller lempelser, samt tidsrum, som galder for den geografiske dronezone, vil
blive offentliggjort, samtidig med at den geografiske dronezone offentliggares. Geografiske zoner
offentliggeres pa dronezoner.dk, jf. bilag 1.

Geografiske dronezoner, hvor der kraeves en forudgaende tilladelse, for droneoperationer ma
Jforetages

§ 25. Har en droneoperator faet en tilladelse efter kapitel 3, skal tilladelsen og dokumentation for
samtykke, nar der skal gives samtykke, vare til stede i operationsomradet og skal p4 forlangende
forevises til politiet. Fjernpiloten skal tillige pa forlangende fremvise sit dronecertifikat, hvis
fjernpiloten skal have et dronecertifikat for at kunne flyve i omrédet.

Kapitel 4
Droneoperationer i den abne kategori ved permanente menneskeskabte hindringer

§ 26. Skal en droneoperater udfere en opgave for den organisation, der er ansvarlig for en
permanent, menneskeskabt hindring, ma en droneoperater operere en drone op til 15 m over
hindringens hgjde, hvis den permanente, menneskeskabte hindring er hgjere end 105 m, eller
hindringen er hgjere end 25 m og ligger i et flyvesikringskritisk omrade, jf. dog stk. 3.

Stk. 2. Fjernpiloten, der opererer dronen, skal

1) som minimum have et certifikat for teoretisk viden, jf. dog stk. 3,
2) flyve dronen VLOS og
3) kontrollere, at dronen er fortgjet eller har et flight termination system.

Stk. 3. Ligger hindringen mellem 5 km og 2 km horisontal afstand fra en bane pé en offentlig
godkendt flyveplads eller mellem 8 km og 2 km horisontal afstand fra en bane pa en militaer
flyvestation, ma dronen ikke operere i ind- og udflyvningen. Ligger hindringen leengere vk end 5
km horisontal afstand fra en bane pa en offentlig godkendt flyveplads eller 8 km horisontal afstand




[a en bane pa en militer flyvestation, ma dronen ikke gennembryde ind- og udflyvningen til den
offentlige godkendte flyveplads eller militere flyvestation, som den er fastlagt i planen, som
transportministeren har godkendt. En fjernpilot, der opererer dronen i et flyvesikringskritisk
omrade, skal have et kompetencecertifikat.

Stk. 4. Droneoperateren skal orientere en offentlig godkendt flyveplads eller militere flyvestation
om den planlagte droneoperation, hvis den menneskeskabte hindring ligger nermere end 5 km fra
den offentlige godkendte flyveplads eller 8 km fra en militar flyvestation.

Kapitel 5
Statsflyvninger

§ 27.egleme i dette kapitel finder anvendelse pa offentlige myndigheder og
beredskabsmyndigheder, der som led i deres opgavevaretagelse flyver statsflyvninger med droner.
Bestemmelserne i dette kapitel kan ikke anvendes, nar den offentlige myndighed flyver dronen i
erhvervsmassigt ojemed.

Stk. 2. Offentlige myndigheder skal registrere sig som droneoperater i henhold til artikel 14 i
droneforordningen og skal have registreringsnummeret stiende pa samtlige droner tilknyttet
myndigheden.

Stk. 3. Den offentlige myndighed har ansvaret for at sikre, at der sker adskillelse mellem den
drone, som den offentlige myndighed flyver, og alle andre luftfartojer.

§ 28. Trafikstyrelsen faststter efter aftale med den offentlige myndighed kompetence- og
uddannelseskrav til de fjernpiloter, der skal flyve i henhold til dette kapitel.

Stk. 2. En offentlig myndigheds fjernpiloter skal efter gennemforelse af uddannelse lebende
vedligeholde og udbygge deres flyvefaerdigheder i henhold til dette kapitel.

Stk. 3. Fjernpiloter omfattet af stk. 1 og 2, ma kun anvende drone i henhold til dette kapitel, hvis
fjernpiloten har gennemfort uddannelse i henhold til de procedurer, der aftales efter § 28.

Generelle sikkerhedsregler ved statsflyvninger

§ 29. roneoperationer efter reglerne i dette kapitel skal ske med agtpagivenhed, forsigtighed og
iagftagelse af de flyvesikkerhedsrisici, som operationen kan medfere.

Stk. 2. Inden pabegyndelse af operationer efter dette kapitel, skal den offentlige myndighed
foretage en operationel risikovurdering i overensstemmelse med bilag 3.

Stk. 3. 1 det omfang det aftales, at der skal ske en indberetning i tilfelde af havari eller nerved-
havari, skal den offentlige myndighed udarbejde en handelsesindberetning, der bl.a. indeholder
oplysninger om operationen, risikovurderingen og afbadende foranstaltninger.
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~§26.Stk. 3:
Denne regel indeholder flere problemstillinger set fra en Fjernpilots synspunkt:
Hvordan fastlagges den geografiske udstraekning af “ind- og udflyvningen™?
Hvad er "planen, som transportministeren har godkendt"?
Hvad betyder det at "gennembryde” ind- og udflyvningen?
Usikkerheder om ovenstdende ma nadvendigvis fiernes.

Det er igen indtrykket at en flyvende drone ligestilles i urimelig grad med en statisk luftfartshindring.

Desuden er Flyaways sa ekstremt sjeeldne, at kravet om at dronen enten skal vaere fortgjet, eller have et Flight Termination System er urimeligt.
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T§27.5tk 1
Dette er en for bred definition af Statsflyvninger. At alle offentlige myndigheder som flyver med droner skal veere undtaget fra sa godt som
samtlige regler for droneflyvning, som private aktarer er underlagt, virker helt ude af proportioner, eftersom risiciene er de samme.
ICAO definiton pa State Aircraft/Flights omfatter som udgangspunkt kun Militeer, Toldvaesen, Politi og Brandvaesen. Det forekommer
uholdbart at udvande begrebet som foreslaet i udkastet.
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827 5tk T
Det forekommer naermest uforstaeligt for private operatarer, at offentlige myndigheder i stedet for det meget omfattende og komplicerede
regelsaet der gaelder generelt, kan "ngjes” med at udvise "agtpagivenhed, forsigtighed og iagttagelse af flyvesikkerhedsrisici".
Der er ganske vist krav om en operationel risikovurdering, men denne har kun karakter af en "deklaration” eller en "aftale", hvorimod kravet til
private operatarer er lovgivning.



Stk. 4. En hendelsesindberetning efter stk. 3 skal indrapporteres efter Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 376/2014 af 3. april 2014,

Droneoperationer teet pa eller over flyvesikringskritiske omrader og andre geografiske dronezoner

@ 30. En offentlig myndighed kan foretage operative operationer over omrader samt over
flyvehejder eller tttere pé end de afstandskrav, der er fastsat for indehavere af
kompetencecertifikat i § 9 og § 10 efter procedurer aftalt mellem den offentlige myndighed og
Trafikstyrelsen.

Stk. 2. Hvis der ikke er fastsat en procedure i henhold til stk. 1, kan den offentlige myndighed pa
stedet aftale vilkar for den konkrete droneoperation med relevante akterer.

Stk. 3. En aftale efter stk. 2 skal kunne dokumenteres.

§ 31. En offentlig myndighed kan foretage operative operationer over eller horisontalt tzttere pa
end de afstandskrav, der er fastsat for omréder og bygninger omfattet af §§ 9-21, § 23 og § 26.
Beredskabsmyndigheder og Forsvaret kan foretage operationer over eller horisontalt tzttere pé end
det afstandskrav, der er fastsat for indsatssteder i § 22. Beredskabsmyndighederne og Forsvaret skal
koordinere med politiets indsatsleder for indsatsstedet.

Stk. 2. Den offentlige myndighed skal pa forhand advisere om operationen til en ejer eller forvalter
af omrader nzvnt i stk. 1, hvis gjemedet ikke dermed forspildes.

Stk. 3. Overflyvning af omréder, som anvendes af diplomatiske reprasentationer og internationale
organisationer, der nyder serstilling, ma ikke foretages uden samtykke fra den diplomatiske
reprasentation eller den internationale organisation.

Kapitel 6
Dispensation

§ 32. Trafikstyrelsen kan i serlige tilfelde dispensere fra bestemmelserne, herunder afstandskrav og
kompetencekrav, i denne bekendtgerelse, nir det skennes foreneligt med de hensyn, der ligger til
grund for de pagzldende bestemmelser, herunder internationale bestemmelser pa omradet.
Rigspolitiet og Forsvarskommandoen skal heres, hvis Trafikstyrelsen dispenserer fra
bestemmelserne i § 11, § 12 og § 14.

Digitale ansogninger

§ 33. Ansegninger efter §§ 9-21, § 23 og § 26 og ansegninger om tilladelser i den specifikke
kategori skal indsendes via de blanketter, som Trafikstyrelsen stiller til radighed for ansegerne pa
www.virk.dk eller pa Trafikstyrelsens hjemmeside.
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§ 30. Stk. 1
En staende dispensation til offentlige myndigheder forekommer uforstéelig, da risiciene for offentlige myndigheders og privates ditto er de
samme, og mulighederne for private operatarer for at opna det samme er begraensede, og desuden forbundet med omkostninger.



Stk. 2.Trafikstyrelsen kan godkende, at borgere eller udenlandske virksomheder uden et
elektronisk ID kan ansege enten skriftligt pa en anden made end via de elektroniske blanketter eller
mundtligt.

Kapitel 7
Klageadgang

§ 34. Afgorelser truffet af Trafikstyrelsen efter denne bekendtgerelse kan ikke paklages til
transportministeren eller anden administrativ myndighed i henhold til bekendtgerelse om
Trafikstyrelsens opgaver og befejelser, klageadgang og kundgerelse af visse af Trafikstyrelsens
forskrifter.

Stk. 2. Afgerelser truffet i medfer af § 17, stk. 1, § 18, stk. 1, 0g § 19, stk. 1, efter denne
bekendtgerelse kan paklages til Trafikstyrelsen.

Stk. 3. Overlader Trafikstyrelsen kompetence til at treffe afgerelse efter § 11, stk. 3, § 12, stk. 2, §
13, stk. 3, § 15, stk. 1, eller § 16, stk. 3, til en anden myndighed, kan afgarelser truffet i medfor af
disse bestemmelser paklages til Trafikstyrelsen.

Kapitel 8
Straf

§ 35. Overtrzdelse af bestemmelserne i § 4, stk. 1, § 5, stk. 1-3, § 9, stk. 1-3, § 10, stk. 1-2 og stk.
5,8 11, stk. 1, § 12, stk. 1 0og 3, § 13, stk. 1-2, § 14, § 15, stk. 1, § 16, stk. 1-2, § 17, stk. 1, § 18, stk.
1,§19,stk.1, § 20, stk. 1, § 21, stk. 1-4 og stk. 6, § 22, stk. 1 og2,§23,stk. 1 og2, § 25 og § 26,
stk. 1-3, straffes med bede.

Stk. 3. Der kan pélegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens kapitel 5.

Tkrafitreeden
§ 36. Bekendtgerelsen traeder i kraft den 1. januar 2024.

Stk. 2. Bekendtgerelse nr. 2253 af 29. december 2020 om supplerende bestemmelser til EU-
forordning 2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartejer ophaves.

Stk. 3. Kravet, om at en fjernpilot skal have 10 flyvetimer for at f4 en tilladelse i henhold til §9,
stk. 4, finder anvendelse fra 1. juli 2024.

§ 37. Bekendtgerelsen gzlder ikke for Feroerne og Grenland.




Trafikstyrelsen, den XX. XX 2023
X




Bilag 1

1. Udpegning af geografiske dronezoner pa dronezoner.dk

Geografiske dronezoner, jf. § 24, der udpeges efter bestemmelserne i kapitel 3 i bekendtgorelsen,
kan som udgangspunkt findes p4 www.dronezoner.dk. Dog kan private ejendomme, der bebos af
private, ikke findes pa dronezoner.dk, selv om der som udgangspunkt ikke ma flyves over disse
ejendomme, uden at der er indhentet samtykke fra ejeren eller beboeren pa ejendommen.

Indsatssteder kan ikke ses pé dronezoner.dk, medmindre operationen er planlagt, eller politiet eller
beredskabsmyndighederne har faet oprettet et restriktionsomréade. Oprettes et restriktionsomrade, vil
der blive udsendt et NOTAM.

Trafikstyrelsen ajourferer dronezoner.dk, ndr styrelsen har godkendt en indsendt ansegning om at fa
udpeget et omrade til en geografisk dronezone.

2. Fastsattelse af afstandskrav

Afstandskrav fastszttes efter folgende metodik:

2.1 Afstandskrav til offentlig godkendite flyvepladser og militeere flyvestationer:

Afstandskrav til lufthavne og baner i lufthavne fastsettes med udgangspunkt i hele banen og
kniske anleg.

2.2 Afstandskrav til helikopterflyvepladser (HEMS):

Afstandskrav til helikopterflyvepladser fastsettes med udgangspunkt i midten af helikopterpladsen
(H’et).

2.3 Afstandskrav til sikringskritiske omrader, herunder kongehusets residenser, kolonne 3
virksomheder, politistationer og forsvarets omrader:

Afstandskrav fastszttes med udgangspunkt i matriklen (matrikelpolygonen), hvor bygningen ligger
eller omradet, der beskyttes.

2.4 Geografiske dronezoner uden afstandskrav
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~Bilag 1, afsn. 2.1
Dette udgar tilsyneladende en vaesentlig stramning, da tekniske anlaeg ikke hidtil har skulle medregnes.
Hvordan defineres "tekniske anlaeg"?
Hvis der f.eks. menes radiofyr, markers, eller indflyvningslys, som kan vaere op til 900 meter lange, eller befinde sig "udenfor hegnet”, er dette
en urimelig stor tilfgjelse til det omrade som drone er underlagt restriktioner i.



Gelder en geografisk dronezone kun for omradet, men ikke for en zone omkring omradet, fordi der
ikke er fastsat et afstandskrav, vil den geografiske dronezone kun dakke omradet, oftest matriklen,
hvor omradet ligger pa.

Det ger sig f.eks. gzldende ved udpegning efter § 13, stk. 2 (Rosenborg Slotshave (Kongens Have)
m.fl., § 15 (stejfelsomme omrader), § 16 (beskyttelse af dyrehold og dyreflokke), § 20 (omrader,
der er omkranset af bygninger), § 21 (private ejendomme, der bebos) og § 23 (omrader med
adgangskontrol).

En del af disse omréder, f.eks. private ejendomme, der bebos, eller omrader med dyrehold kan dog
ikke ses som en geografisk dronezone pa dronezoner.dk.




Bilag 2

Nr. | Fuglebeskyttelsesomrader Lukkeperiode Arsag*
1. februar — 1. september Andre ynglefugle + ynglende rovfugle +
F1 |Ulvedybet og Nibe Bredning sxler (spettet szl)
1. februar — 30. september Andre ynglefugle + feldende fugle +
F2 | Alborg Bugt, nordlige del szler (spettet szl)
F4 |Rold Skov 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle
F5 |Rabjerg Mile og Hulsig Hede 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F6 |Rabjerg og Tolshave Mose 1. marts — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F7 |Lille Vildmose 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Kysten fra Aggersund til Bygholm 15. marts — 1. september Andre ynglefugle + s&ler (spattet sel)
F8 |Vejle
1. februar — 1. september og fra | Andre ynglefugle + szler (graszl (N+Q)
F9 | Nordre Renner 15. november — 15. januar + spattet sxl)
1. februar — 15. december og Andre ynglefugle + fzeldende fugle +
F11 |Hirsholmene fra 15. november — 15. januar szler (grasel (N + ©) + spettet szl)
Logster Bredning, Live, 1. april — 1. september Andre ynglefugle + szler (spattet sel)
F12 | Feggesund og Skarrehage
1. februar — 1. september Andre ynglefugle + ynglende rovfugle +
F13 | Ostlige Vejler szler (spattet szl)
Randers og Mariager Fjorde og 1. marts — 30. september Andre ynglefugle + ynglende rovfugle +
F15 | Alborg Bugt, sydlige del feldende fugle + seler (spattet sl)
F16 |Tjele Langse 1. oktober — 31. marts Ekstra sarbare trekfugle
F17 | Alvand Klithede og Ferby Se 1. marts — 15. juli Andre ynglefugle
F18 | Vangsa Hede 1. marts — 15. juli Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F19 |Lennerup Fjord 1. februar — 1. september Andre ynglefugle + szler (spattet szl)
Vestlige Vejler, Arup Holm og 1. februar — 1. september Andre ynglefugle + ynglende rovfugle +
F20 | Hovser Ren sxler (spattet sxl)
F21 |[Oveso 1. februar — 31. august Andre ynglefugle
F22 | Hanstholm Reservatet 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
1. februar — 1 september og 15. | Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F23 | Agger Tange november — 15. januar szler (graszl (N) + spattet szl)
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F24 | Hjarbak Fjord og Simested Fjord feldende fugle + szler (spttet sl)




F25 | Magerodde og Karby Odde 15. marts — 31. juli Andre ynglefugle
F26 |Dréaby Vig 15. marts — 1. september Andre ynglefugle + szler (spattet szl)
Glomstrup Vig, Agere, Munkholm | 1. februar — 1 september og 15. | Andre ynglefugle + seler (graszl (N) +
og Katholm Odde, Lindholm og november — 15. januar spzttet szl)
F27 | Rotholme
15. november — 15. januar Seler (graszl (N) + spattet szl)
15. februar — 15. april
Agger Tange, Nissum Bredning, eoruar it
F28 | Skibsted Fjord og Agera 20. maj — 1. september
F29 | Flynderse og Skalle So 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
1. februar — 30. september Andre ynglefugle + feldende fugle +
F31 |Stavns Fjord seler (graszl () + spattet sxl)
F33 [Salten Langse 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle
F34 | Skovomréde syd for Silkeborg 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F35 [Mosso 1. april - 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
fzldende fugle + seler (graszl (0) +
F36 |Horsens Fjord og Endelave spzttet sal)
F37 |Borris Hede 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F38 |Nissum Fjord 1. februar — 31, august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Harboere Tange, Plet Enge og 1. marts — 31. juli Andre ynglefugle + ynglende rovfugle
F39 | Gjeller So
F40 | Vene, Vens Sund 15. marts — 1. september Andre ynglefugle + szler (spettet szl)
F41 |Stadil Fjord og Vest Stadil Fjord 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F42 | Sender Feldborg Plantage 1. april — 15. juli Andre ynglefugle
F43 | Ringkebing Fjord 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Uldum Ker, Terring Kar og 1. april — 31. august Ynglende rovfugle
F44 | Olholm Ker
F45 | Skovomrade ved Vejle Fjord 1. maj— 31. august Ynglende rovfugle
F46 |Randbel Hede 1. marts —15. juli Andre ynglefugle
F47 | Lillebelt 1. februar — 30. september Andre ynglefugle + ynglende rovfugle
F48 | Hedeomrader ved Store Rabjerg 1. marts — 15. juli Andre ynglefugle
15. februar — 1. september og | Ynglende rovfugle + szler (graszl (N) +
F49 | Engarealer ved Ho Bugt fra 15. november — 15. januar spattet sxl)
Kallesmzrsk Hede og Greerup 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F50 |Langse




Ribe Holme og enge med

1. februar — 31. august

Ynglende rovfugle + andre ynglefugle

F51 | Kongedens udleb
1. februar — 1. september og fra | Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F52 |Mande 15. november — 15. januar seler (graszl (N) + spattet szl)
1. februar — 1. september og fra | Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F53 |Fane 15. november — 15. januar seler (graszl (N) + spattet sel)
F54 | Vejen Mose 1. marts — 15. juli Andre ynglefugle
15. februar — 1. september og | Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F55 | Skallingen og Langli fra 15. november — 15. januar seler (graszl (N) + spattet szl)
F56 |Fiilso 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
15. februar — 1. september og | Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F57 | Vadehavet fra 15. november — 15. januar seler (graszl (N) + spattet szl)
Hostrup Se, Assenholm Mose og 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F58 | Felsted Vestermark
F59 |Pamhule skov og Stevning Dam 1. marts — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Vidaen, Tondermarsken og 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F60 | Saltvandsseen
F61 | Kongens Mose og Draved Skov 1. marts — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
1. februar — 31. t Ynglend fugle + and lefugl
Tinglev S og Mose, Ulvemose og ebruar augus nglende rovfugle + andre ynglefugle
F62 | Terkelsbal Mose
1. februar - 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F63 | Sender Adal
1. februar — 1. september og fra | Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F65 |Rome 15. november - 15. januar seler (graszl (N) + spattet szl)
Lindet Skov, Henning Mose og 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F66 |Plantage, Lovdrup Skov og Skrep
Ballum og Husum Enge og 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F67 | Kamper Strandenge
Rinkenas Skov, Dyrehaven og 1. april — 31. august Ynglende rovfugle
F68 |Rode Skov
F69 |Kogsbel og Skast Mose 1. marts — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F70 |Freslev Mose 1. marts — 3 1. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F71 | Sydfynske @Qhav 1. februar ~ 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
1. februar — 30. septembe Ynglende rovfugle + andre ynglefugl
Marstal Bugt og den sydlige del af P ' glen & ynglelugle
F72 jLangeland




F74 |Skove ved Brahetrolleborg 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F75 | Odense Fjord 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F76 | Abels og kysten ved Naera szler (spettet szl)
Romsg og sydkysten af 1. april — 1S5. juli Andre ynglefugle
F77 |Hindsholm
F78 | Arreskov Se 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F79 | Ertholmene 1. februar — 15. august Andre ynglefugle + szler (griszl (@)
Almindingen, Olene og 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F80 | Paradisbakkerne
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F81 |Karrebzk, Dybse og Avno Fjorde sxler (spattet sl)
1. februar — 1. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F82 | Bete Nor szler (graszl (0) + spattet szl)
Kyststrekningen v. Hyllekrog- 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F83 |Redsand szler (graszl (0) + spattet szl)
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F84 | Ulvsund, Grensund og Fare Fjord sxler (spattet szl)
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F85 | Smalandshavet nord for Lolland szler (graszl (0) + spattet szl)
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F86 | Guldborgsund szler (grasl (Q) + spattet szl)
F87 | Mariboseerne 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F&8 | Nakskov Fjord og Inderfjord 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Prasto Fjord, Ulvshale, Nyord og 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F89 | Jungshoved Nor seler (spattet sal)
F90 |Klinteskoven 15. april — 15. september Ynglende rovfugle
F91 | Holmegards Mose og Porsmose 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F93 | Tystrup-Bavelse So 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
15. marts — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F94 | Sejers Bugt og Nekselo feldende fugle
Skelsker Nor, Sklsker Fjord og 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F95 | Gammelso
Farvandet mellem Skelsker Fjord 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F96 | og Glene
F97 |Hov Vig 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle




F98 | Sproge og Halsskov Rev 15. marts — 31. juli Andre ynglefugle
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F99 |Saltbzk Vig feldende fugle
F100 | Tissa, Amose og Hallenslev Mose I. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F101 [ Seer ved Bregentved og Gisselfeld 1. april — 31. august Ynglende rovfugle
F103 | Gammel Havdrup Mose 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F104 | Ramsg Mose 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Roskilde Fjord, Kattinge Vig og 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F105 | Kattinge So
F106 | Arreso 1. februar — 30. september Andre ynglefugle + ynglende rovfugle
F107 | Jegerspris Nordskov 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle
F108 | Gribskov 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F109 | Furese med Vaserne og Farum Se 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
1. februar — 1. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
feldende fugle + szler (graszl (@) +
F110 | Saltholm og omliggende hav spettet szl)
F111 | Vestamager og havet syd for 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F114 | Husby So og Nerreso 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Flynder A og heder i Klosterhede 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle
F115 | Plantage
F116 | Hammeren og Slotslyngen 15. april — 15. september Ynglende rovfugle
F117 | Store Amose 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle
F118 | Skjern A 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Klitheder mellem Stenbjerg og 1. marts — 15. juli Andre ynglefugle
F119 | Lodbjerg
F121 | Stensbzk Plantage og Heder 1. februar — 31. juli Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F122 | Selsted Mose 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F123 | Bgjden Nor 15. marts — 15. juli Andre ynglefugle
F124 | Listrup Lyng 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F125 [ Maden pa Helnzs 15. marts — 15. juli Andre ynglefugle
1. marts — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F127 | Nordvestlige Kattegat feldende fugle




Hirsholmene, havet vest herfor og

15. november — 15. januar

15. februar — 15. april

Saler (graszl (N) + spattet szl)

H4 |Ellinge As udleb 20. maj — 1. september
Strandenge p4 Lazso og havet syd 15. november — 15. januar Saler (grasz! (N + 0) + spattet szl)
H9 [herfor 1. februar — 1. september
H42 | Anholt og havet nord for 1. februar — 1. september Saler (grasel (@) + spattet sxl)
H112 | Hessele med omliggende stenrev 1. februar — 1. september Sezler (graszl (0) + spattet sl)
Rosnas, Rosnas Rev og 20. maj — 1. september Saler (spzttet szl)
H195 | Kalundborg Fjord
15. februar — 15. april Szler (graszl (N) + spzttet szl)
20. maj — 1. september
H255 | Sydlige Nordso 15. november — 15. januar

*Arsagskolonnen er opdelt i folgende 5 kategorier:

- Ynglende rovfugle: dekker over ynglende rovfugle og ugler
- Andre ynglefugle: dekker over forstyrrelsessarbare ynglefugle der ikke er indeholdt i ovenstaende kategori
- Feldende fugle: dekker over fugle der i de enkelte omrader er pa udpegningsgrundlaget med kriterie F4, fordi

forekomsten bidrager vasentligt til artens overlevelse i fldningstiden.

- Ekstra sarbare trekfugle: deekker over trzkfugle der er serligt folsomme over for forstyrrelser i den periode de

opholder sig i Danmark

- Sezler: dekker over grasel og spattet szl. Graszl er opdelt i to bestande Nordsobestanden (N) og

Ostersobestanden ().




Bilag 3

Operationel risikovurdering for droneoperationer efter kapitel 5

En operationel risikovurdering skal omfatte:

1) Afklaring af droneoperationens karakter:

a.

b.

Kommer operationen til at foregd uden at flyve tet pé eller over de szrlige omrader, der
er fastsat i denne bekendtgerelses §§ 9-21, § 23 og § 26.

Kommer operationen eksempelvis til at forega over personer, uden for fjernpilotens
synsvidde (BVLOS) eller tat pa eller over serlige omréder efter denne bekendtgorelses
§§ 9-21, § 23 og § 26.

2) Identificering af risiciene ved operationen pa jorden og i luften under hensyntagen til folgende:

a.
b.
c.

I hvilket omfang aktiviteten kan vere til fare for personer eller ejendom p4 jorden.
Den pageldende drones kompleksitet, prastationer og operationelle egenskaber.
Formélet med droneoperationen, dronetypen samt sandsynligheden for kollision med
andre luftfartojer.

Droneoperationens omfang og kompleksitet, herunder, hvis det er relevant,
trafikmaengde og type i luftrummet, hvor dronen skal flyve.

I hvilket omfang de berorte personer, der berores af risiciene ved droneoperationen, har
mulighed for at vurdere disse risici og udeve kontrol over dem.

Vejrforhold.

Fjernpilotens erfaringer med den pagzldende dronemodel, og evne til at handtere
eventuelle ugunstige betingelser for droneoperationen.

3) Identificering af en reekke mulige risikobegransende foranstaltninger.
4) Fastleeggelse af afbedende foranstaltninger og deres robusthed med henblik pa at udfere
droneoperationen uden unedvendig fare og med forsvarlig sikkerhed.







Simone Holst
\

Fra: Claus Rindahl Hansen <ch@sojbv.dk>

Sendt: 5. oktober 2023 15:22

Til: ts Info

Cc: Simone Holst

Emne: Hegringssvar fra Danske Beredskaber vedr. Dronebekendtggrelsen, Deres j.nr.
2022-087428

Vedhaeftede filer: Horingssvar fra Danske Beredskaber vedr. Dronebekendtgarelsen.docx

Til Trafikstyrelsen.
Vedhaeftet hgringssvar fra Danske Beredskaber vedr. andring af Dronebekendtggrelsen.

Pa Danske Beredskabers vegne.

Med venlig hilsen

Claus Rindahl Hansen
Beredskabsinspektor

Mobil: 29 91 06 37
Mail: ch@sojbv.dk

SYD@STIYLLANDS
BRANDVASEN

Operativt Beredskab
Endelavevej 5
8700 Horsens






SYD@STJYLLANDS
BRANDVASEN

Sagsnr. 14.00.00-G00-15-23
Dato: 5.10.2023

Hgringssvar fra Danske Beredskaber vedr. Dronebekendtggrelsen,
Deres j.nr. 2022-087428.

Indledning.
Med hgringsfrist 6. oktober 2023 har Transportministeriet sendt Bekendtgg-

relse om supplerende bestemmelser til gennemfgrelsesforordning (EU)
2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer i
hgring.

Nedenfor er hgringssvar fra Danske Beredskaber samlet 0g indsendt af Syd-
gstjyllands Brandvaesen pad Danske Beredskabers vegne.

Hogringssvar.

Der gnskes en praacisering af, at elektronisk logning kan ske via dronens eget
registreringssystem.

Der ses ikke angivet en definition pd begrebet “statsflyvning”. Det bgr udtryk-
keligt fremgar - enten som en definition angivet i §2 eller i den indledende
bestemmelse til kapitel 5 Statsflyvninger - at kommunale beredskaber er om-
fattet af "offentlige myndigheder og beredskabsmyndigheder”, hvorved kom-
munale beredskabers flyvninger ogsa er omfattet af begrebet “statsflyvnin-
ger”.

8§31, stk. 1, sidste punktum. Der bgr tages hgjde for situationer, hvor politiets
indsatsleder er optaget pd anden opgave, og hvor koordination ikke er muligt.
Saledes kan det foreslas, at bestemmelsen eksempelvis formuleres: "Bered-
skabsmyndighederne og Forsvaret skal orientere og om muligt koordinere

med politiet, herunder politiets indsatsleder”.

§31, Stk. 2. Med begrebet "gjemedet forspildes” forst3s almindeligvis, at en
myndighed foretager et indgreb, hvorved skal opnds noget saerligt i kontrol
eller strafferetlig sammenhaeng. Begrebet “gjemedet forspildes” kan derfor
med fordel preeciseres, s der eksempelvis stdr ... hvis gjemedet ikke dermed
forspildes samt at den offentlige myndighed ikke f3r mulighed for at opnd det
gnskelige med operationen”.
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Hegringssvar fra Danske Beredskaber vedr. Dronebekendtggrelsen, Deres j.nr. 2022-
087428.

Indledning.
Med hgringsfrist 6. oktober 2023 har Transportministeriet sendt Bekendtggrelse om

supplerende bestemmelser til gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og
procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer i hgring.

Nedenfor er hgringssvar fra Danske Beredskaber.

Hegringssvar.

Der gnskes en preecisering af, at elektronisk logning kan ske via dronens eget
registreringssystem.

Der ses ikke angivet en definition pa begrebet “statsflyvning”. Det bgr udtrykkeligt fremg3r -
enten som en definition angivet i §2 eller i den indledende bestemmelse til kapitel 5
Statsflyvninger - at kommunale beredskaber er omfattet af “offentlige myndigheder og
beredskabsmyndigheder”, hvorved kommunale beredskabers flyvninger ogsa er omfattet af
begrebet “statsflyvninger”.

§31, stk. 1, sidste punktum. Der bgr tages hgjde for situationer, hvor politiets indsatsleder er
optaget pa anden opgave, og hvor koordination ikke er muligt. Saledes kan det foresl3s, at
bestemmelsen eksempelvis formuleres: “Beredskabsmyndighederne og Forsvaret skal

orientere og om muligt koordinere med politiet, herunder politiets indsatsleder”.

8§31, Stk. 2. Med begrebet "gjemedet forspildes” forstds almindeligvis, at en myndighed
foretager et indgreb, hvorved skal opnds noget seerligt i kontrol eller strafferetlig
sammenhaeng. Begrebet “gjemedet forspildes” kan derfor med fordel preeciseres, sa der
eksempelvis star “... hvis gjemedet ikke dermed forspildes samt at den offentlige myndighed
ikke far mulighed for at opnd det gnskelige med operationen”.
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