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Hgringsnotat

Bekendtgorelse om godkendelse af kgretgjer pa jernbaneomradet, bekendtggrelse
om zndring af bekendtggrelse om krav til udpegede organer pa jernbaneomradet og
bekendtggrelse om ophaevelse af bekendtggrelse om tekniske krav til arbejdskgretg-

jer pa jernbanenettet

1. Indledning

Trafikstyrelsen har den 29. august 2023 sendt udkast til bekendtggrelse om godkendelse af
kgretgjer pa jernbaneomradet, udkast til ndring af bekendtggrelse om krav til udpegede or-
ganer pa jernbaneomradet og udkast til ophaevelse af bekendtggrelse om tekniske krav til ar-
bejdskgretgjer pd jernbanenettet i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udkastene
har ogsa veeret offentliggjort pa Hgringsportalen.

Hgringsfristen udigb den 26. september 2023.

Erhvervsstyrelsen har vurderet, at de padgaeldende udkast ikke medfgrer gkonomiske konse-
kvenser for erhvervslivet.

Fglgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Metroselskabet og Hovedstadens Letbane og Sikkerhedsstyrelsen.

Trafikstyrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra:

Banedanmark, ContecRail, DANAK, Danske Veterantogs Fzellesrepraesentation (DVF), DB Cargo
Scandinavia A/S, DSB, SJ AB og VIKING-Rail ApS.
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I det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt ef-
ter relevante bestemmelser. Trafikstyrelsens kommentarer til de enkelte bestemmelser fglger
efter i kursiv.

2. Bekendtggrelse om godkendelse af kgretgjer pa jernbaneomradet

Generelle kommentarer/bemaerkninger til § 1

SJ] AB finder det sveert at identificere, hvilke bestemmelser og krav, der retter sig mod bybane-
kgretgjer, veterantogskgretgjer hhyv. alle kgretgjer.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen anerkender, at en bekendtggrelse, der retter sig mod flere forskellige slags ka-
retgjer, kan veere sveer at laese. Der er derfor indsat en "vejledning” i § 2, stk. 2, hvoraf det
fremgdr, hvilke bestemmelser, der gaelder for koretgjer omfattet af interoperabilitetsdirektivet
2016/797 (EU). Der er endvidere forsggt at give vejledende overskrifter og fremheaeve i de en-
kelte bestemmelser, hvilke kgretgjer, de retter sig mod.

Bemaerkninger til § 2, nr. 8 (nu nr. 9)

DVF foreslar, at definitionen af “Ibrugtagningstilladelse” sendres fra “Tilladelse til at bringe et
bybanekgretgj eller et veterantogskgretgj, eller en serie af disse kgretgjer i en foreskreven
konfiguration under bestemte anvendelsesbetingelser for drift og vedligehold.” til "Tilladelse til
at seette et (...) kgretgj i drift i en foreskreven konfiguration, herunder anvendelsesbetingelser
for drift og vedligehold.”

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen er enig i, at definitionen af “Ibrugtagningstilladelse” med fordel kan sendres.
Trafikstyrelsen vil eendre den til "Tilladelse til at saette et bybanekgretaj eller et veterantogskg-
retaj, eller en serie af disse koretgjer i drift pd den ansogte infrastruktur i Danmark.”

SJ AB forstar ikke, hvordan “ibrugtagningstilladelse”, som ifglge definitionen kun omhandler
bybane- og veterantogskgretgjer, ogsa anvendes i kapitel 4 om nye kgretgjer og kgretgjer
godkendt i et andet E@S-land.

Endvidere forstar SJ AB ikke, hvad forskellen er p& ibrugtagningstilladelse og kgretgjsomsaet-
ningstilladelse.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen kan bekraefte, at kapitel 4 ikke vedrorer kgretgjer omfattet af interoperabilitets-
direktivet, hvilket fremg8r af § 2, stk. 2. Kapitel 4 vedrorer ibrugtagningstilladelse til nye byba-
nekgretajer og veterantogskoretajer (forstegangsgodkendelse), ibrugtagningstilladelse til by-
banekgrertgjer og veterantogskgrertgjer, som er godkendt i et andet E@S-land, og ibrugtag-
ningstilladelse til eksisterende danske veterantogskaretdjer, som ikke har en tilladelse.
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Ibrugtagningstilladelse anvendes til den nationale godkendelse af bybane- og veterantogskgre-
tgjer, mens kgretgjsomsaetningstilladelse er den tilladelse, der gives i medfor af EU-regulerin-
gen til kgretgjer omfattet af interoperabilitetsdirektivet.

Der er indsat en definition af “kgretgjsomsaetningstilladelse” i bekendtgarelsen, i § 2, nr. 15.

Bemaerkninger til § 2, nr. 11 (nu nr. 13)

VIKING-Rail mener, at det i definitionen for “kompatibilitetsattest” bar praeciseres, at kompati-
bilitetsattesten kun vedrgrer “netkompatibiliteten”, dvs. “teknisk” kompatibilitet, og altsa er
forskellig fra rutekompatibilitet og parametrene relateret hertil i TSI OPE.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Definitionen lyder "Den attest, der udfaerdiges af det udpegede organ eller en sagkyndig som
dokumentation for, at koretgjet er kompatibelt med det net, koretgjet skal anvendes p§”,

Da det s8ledes klart fremg8r af definitionen, at der er tale om netkompatibilitet, foretages der
ingen andringer i definitionen.

Bemaerkninger til § 2, nr. 12 (nu nr. 14)

ContecRail foresldr, at begrebet “jernbanestraekning” i definitionen for "Kgretgj” sendres til
"jernbaneinfrastruktur”

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Der er tale om en definition, der er taget direkte fra interoperabilitetsdirektivet 2016/797(EU),
hvorfor den foresldede aendring ikke foretages.

Bemaerkninger til § 2, ny nr. 33

For at undga de mere tilfaeldige betegnelser, der er anvendt rundt om i udkastet, foresldr DVJ,
at der som nyt punkt 33 indsaettes en definition af “Veterantogsorganisation” som en "Jernba-
neklub, museumsvirksomhed eller anden organisation med tilladelse til veterantogskgrsel i
henhold til bekendtggrelse herom".

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen tilretter § 24, stk. 2, “jernbaneklubber, foreninger m.v., der har opnéet tilla-
delse til veterantogskgrsel” til “indehavere af tilladelse til veterantogskaorsel”, s§ det svarer til
ordlyden i § 24, stk. 3. Dermed er der konsistens i definitionerne, og det bliver ikke ngdvendigt
at indseette en definition af “veterantogsorganisation”.

Bemaerkninger til § 4

DVF konstaterer, at § 4 er en direkte fortsaettelse af den nuveerende § 5 i bekendtggrelse nr.
710 af 20. maj 2020. Det fremgar af denne bestemmelse, at veterantogskgretgjer, som udru-
stes med ETCS (European Train Control System) og GSM-R data (Global System for Mobile
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Communications - Railway) skal opfylde kravene i TSI CCS (Technical Specifications for Inter-
operability - togkontrol- og kommunikation), samt at der skal foretages EF-verifikation heraf.

DVF forstar ikke bestemmelsen, idet bekendtggrelse nr. 713 af 20. maj 2020 fastslar, at infra-
struktur og kgretgjer, der udelukkende anvendes til lokale, historiske eller turistmaessige for-
mal er undtaget fra interoperabilitetsdirektivets anvendelsesomrade og dermed ikke skal op-
fylde TSI'er.

DVF gnsker pa den baggrund, at bestemmelsen udgar.
Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Veterantogskaoretdjer er som udgangspunkt undtaget fra interoperabilitetsdirektivets anvendel-
sesomrdde. Det er ikke ngdvendigt for veterantogskaoretajer at have ETCS for at kgre p8 jern-
banenettet, og s§ laenge et veterantogskgretaj ikke har ETCS eller GSM-R data, skal de pdgael-
dende TSI’er ikke opfyldes. Men hvis et veterantogskaretgj udrustes med ETCS og GSM-R
data, bor kravene i TSI CCS folges og EF-verifikation udfaerdiges. Der foretages derfor ingen
andringer.

Bemaerkninger til § 10

DVF finder det uhensigtsmaessigt, at det i § 10 forudsazettes, at et kgretgj skal vaere registreret
i kgretgjsregistret.

DVF anfgrer, at der fortsat er kgretgjer, der har vaeret i drift i Danmark fgr 1. august 1996,
men ikke er registreret i NVR-registeret. Dette kan eksempelvis vaere kgretgjer, der har vaeret
solgt til udenlandske veterantogsorganisationer, som bliver kgbt hjem til Danmark af danske
veterantogsorganisationer, eller kgretgjer tilknyttet danske veterantogsorganisationer, der af
forskellige arsager ikke blev registreret i NVR inden den oprindelige fristdato 1. august 2010.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Det har siden 2010 veeret et krav, at koretgjer, der anvendes pd det 8bne net, skal registreres
i kgretgjsregistret. Det er derfor Trafikstyrelsens vurdering, at et koretgj som udgangspunkt
skal veere registreret i kgretgjsregistret, hvis det skal kunne opn8 den lempeligere godkendelse
i medfgr af § 10. S8fremt kaoretajet ikke er registreret i koretgjsregistret, er der fortsat mulig-
hed for at anvende dette p§ veterantogsbaner eller opnd en forstegangsgodkendelse til koreto-
jet. Trafikstyrelsen vil i forbindelse med en konkret ansggning ligeledes have mulighed for at
dispensere fra kravet om registrering, hvis der eksempelvis er rimelige 8rsager til den mang-
lende registrering, og disse 8rsager ikke kompromitterer sikkerheden.

DVF mener, at pkt. 6, som er en viderefgrelse af teksten fra den nuvaerende (og tidligere) be-
kendtggrelse, er upraecis i sin form, idet krav om dokumentation for brandegenskaber og kom-
munikationsudstyr alene bgr gaelde for kgretgjer, der anvendes til transport af passagerer i
lange tunneller.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Det p8geeldende dokumentationskrav g8r igen i bekendtgarelser siden 2013 og vedrarer eksi-
sterende veterantogskgretajer i Danmark, som ikke har en tilladelse. Hidtil har alle kagretgjer
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sdledes indsendt dokumentation for brandegenskaber for at kunne opn§ tilladelse. Da bestem-
melsen retter sig mod veterantogskgretgjer, vil det fortrinsvis veere karetajer til passagerbe-
fordring og traekkraftenheder, der godkendes herefter. Det er Trafikstyrelsens vurdering, at
treekkraftenheder og eventuelle veterantogs-godsvogne bgr dokumentere brandegenskaber for
at opn8 godkendelse. Trafikstyrelsen foretager derfor ingen aendringer i bestemmelsen.

Bemaerkninger til § 15
VIKING-Rail mener, at § 15 er uheldigt formuleret. Den undtager to kategorier:

1) Kgretgjer der fremfgres med mindre end 25 km/t og ikke anvendes til transport af
gods/passagerer og som anvendes i en sporspaerring...

2) ..samt kgretgjer der bugseres eller rangeres direkte til/fra en sporspaerring. (Her kan
teksten (mis)tolkes som om, at dette m§ ske med mere end 25 km/t!).

Endvidere anmoder VIKING Rail om, at formuleringen i den tidligere bekendtggrelse "afspaerret
spor” anvendes i stedet for “sporspaerring”.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen har med den nye formulering ikke haft et gnske om at begreense brugen af be-
stemmelsen, hvorfor Trafikstyrelsen omformulerer bestemmelsen og indsaetter den “gamle”
regel om "afspeerret spor”.

Det har dog aldrig veeret hensigten med bestemmelsen, at en operatgr selv skulle kunne blo-
kere nogle spor — og derved kunne kore i afspaerret spor uden tilladelse. Afspaerret spor skal
altid etableres i overensstemmelse med infrastrukturforvalterens sikkerhedsregler, f.eks. fore-
skriver Banedanmarks Sikkerhedsreglement (SR), at afspaerret spor kun kan etableres af en
stationsbestyrer eller en trafikleder. Dette skrives ind i en definition af afspaerret spor.

Banedanmark bemaerker, at afgraensningen i § 15, som omhandler, at kgretgjer uden attest,
der ikke kgrer i almindelig trafik, men i speaerret spor, efter Banedanmarks opfattelse ikke ka-
rakteriseres som jernbanesikkerhed og derfor heller ikke ses at hgre under Trafikstyrelsens
myndighed. Tilsvarende afgraensninger findes i jernbaneloven, lokomotivfgrerbekendtggrelsen
mv. Trafikstyrelsen har ikke en officiel definition af jernbanesikkerhed, men der refereres til
tider til: "farer for passagerer og 3. mand”. Efter Banedanmarks opfattelse er der ikke farer for
passagerer og 3. mand i et spzerret spor.

Banedanmark anfgrer, at graensen pa de 25 km/t ikke genfindes i europaeisk regulering og vir-
ker overflgdig. Banedanmark har undersggt en stikprgve pa 15 udvidede overensstemmelses-
erklzeringer fra 2022 og 2023 (Kgretgjer uden attest, der er undtaget fra bekendtggrelsen). I
ni af de femten eksempler har producenten angivet max-hastighed for kgretgjerne. Fem af
producentens max-hastigheder ligger mellem 30 og 70 km/t, tre ligger pa 20 km/t, og en lig-
ger pa 10 km/t. Det vil vaere en stor fordel for Banedanmark at kunne benytte kgretgjer uden
attest med den hastighed, som producenten har angivet at kgretgjet er godkendt til fra pésaet-
ningsstedet til arbejdsstedet (mens sporet er spaerret af stationsbestyreren).

Hastigheden, hvorved disse kgretgjer kan kgre, har betydning i forbindelse med planlagning
og gennemfgrelse af Banedanmarks vedligeholdelses- og anlaegsaktiviteter, og i sidste ende
for, hvor lang tid, en sporspaerring skal opretholdes. Da hastighedsgransen ikke ses at kunne
veere begrundet i jernbanesikkerhed og i gvrigt vurderes at vaere overflgdig, foreslar

Side 5 af 13



2

Banedanmark, at hastighedskriteriet fjernes fra § 15. Banedanmark skal i stedet selv lukke de
farer, der knytter sig til banevejkgretgjers hastighed i sit ledelsessystem.

Herudover bemaerker Banedanmark, at § 15 ogsa bgr omfatte anlaegsspor, der ikke kan spaer-
res, men er sikrede og adskilt fra trafikerede spor - og ikke kun sporspaerringer.

I et uddybende hgringssvar bemaerker Banedanmark, at Banedanmarks sikkerhedsregler pt.
foreskriver, at kgretgjer ikke ma kgre mere end 25 kilometer i timen i afspaerret spor, hvorfor
en gnsket hastighed pa8 max. 30 kilometer i timen eller 40 kilometer i timen ville kraeve en risi-
kovurdering.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Der er muligvis ikke fare for tredjemand eller passagerer i et spaerret spor eller en sporspaer-
ring, men der kan veere farer for tredjemand og passagerer i spor i drift ved siden af det spaer-
rede spor/sporsparringen. Derudover kan der veere fare for tredjemand i omgivelserne op til
det spaerrede spor/sporspeerringen. Hastighedsbegraensningen haenger derfor ngje sammen
med jernbanesikkerheden. At en producent angiver, at et kgretgj kan kore hurtigere eller lang-
sommere end 25 kilometer i timen, anser Trafikstyrelsen ikke som et argument for at fjerne
hastighedsbegraensningen eller saette denne op til en hgjere hastighed.

Der gores opmeaerksom p8, at det ikke kun er ibrugtagningstilladelse, som karetajerne i medfor
af denne bestemmelse er undtaget fra. Koretgjerne er ogsd undtaget fra koretgjsomsaetnings-
tilladelse efter interoperabilitetsdirektivet samt test- og transporttilladelse.

Trafikstyrelsen aendrer ikke for nuvaerende kravet, idet der ikke foreligger dokumentation for
sikkerheden ved den ggede hastighed. Hastighedsbegraensningen fastholdes s8ledes p8 25 ki-
lometer i timen. For s§ vidt ang8r Banedanmarks anbringende om, at Trafikstyrelsen ikke kan
fastseette regler for afspeerret spor, vil Trafikstyrelsen rette henvendelse til Det Europaeiske
Jernbaneagentur (ERA) for at f§ afklaret, hvor greensen gér for Trafikstyrelsens myndigheds-
omr8de, for s§ vidt ang8r EU’s net.

Bemaerkninger til § 16

VIKING-Rail finder, at § 16 er uheldigt formuleret. Kgretgjer .... "m& anvendes p8 S-banen” bgr
rettes til ”...m& kun anvendes p§ S-banen”, idet det ellers ikke er underforstaet, at RIV-maer-

kede kgretgjer ma anvendes pa jernbanenettet i gvrigt.
Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

RIV-meaerkede koretagjer m& kun anvendes indenfor det anvendelsesomr8de, som de har veaeret
anvendt tidligere. Det vil sige, at et RIV-maerket koretoj skal have tilladelse til at kore p§ det
danske jernbanenet — enten i form af at kunne dokumentere, at det specifikke kgretgj tidligere
har vaeret anvendt i Danmark under RIV-maerket (dvs. for 1. juli 2006), og at koretgjet ikke
efterfplgende er blevet aendret uden at have faet en tilladelse - eller ved en eksplicit tilladelse
(ibrugtagningstilladelse eller kgretgjsomsaetningstilladelse). § 16 betyder blot, at selve koretg-
jet ikke i tilgift ogs§ skal have en saerskilt godkendelse for at kore pd S-banen.

Derudover skal infrastrukturforvalteren give tilladelse til kgrslen, og operatgren skal sikre, at
karetgjet opfylder rutekompatibiliteten.
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Der foretages ingen andringer til bestemmelsen.

Bemaerkninger til § 19

ContecRail ggr opmaerksom pa, at hele branchen lider under ERA’s lange sagsbehandlingstider,
hvor et kgretgj, der er testet, valideret og assesseret, skal std uproduktivt hen i maneder til
stor skade for gkonomien i projekter og virksomhederne. P& den baggrund fastsldr ContecRail,
at hvis intentionen med § 19 er at 8bne mulighed for en midlertidig godkendelse af sddanne
kgretgjer, indtil der foreligger en permanent tilladelse fra ERA, sa er det en god Igsning til stor
gavn for hele branchen.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Bestemmelsen om erfaringsdrift er kun taenkt som mulighed for at indgve eksempelvis streek-
ningskendskab, dvs. en testform, hvor det ikke er selve karetgjet eller infrastrukturen, der te-
stes. Intentionen er sdledes ikke at 8bne mulighed for en midlertidig godkendelse. Trafikstyrel-
sen har ikke mulighed for at omg8 ERA’s sagsbehandlingstider for typegodkendelser ved at ud-
stede nationale test og transporttilladelser.

Bemaerkninger til § 20, stk. 1

Bade DB Cargo og ContecRail anfgrer, at overvaget prgvedrift ogsa bgr vaere en mulighed ved
kgrsel med gods - evt. opdelt i hhv. farligt gods, ikke farligt gods.

ContecRail mener derudover, der tillige bgr gives mulighed for overvaget provedrift til sdkaldte
"First of Class”-kgretgjer, nar den sikre integration af en sendring er pavist og assesseret, og
der er sggt om en permanent godkendelse efter denne bekendtggrelse eller efter de bestem-
melser, der gaelder kgretgjer, der godkendes efter EU 2018-545 (Kgretgjsgodkendelsesforord-
ningen).

En sddan midlertidig godkendelse er almindelig anvendt i Sverige under begrebet “tillfallig god-
kdnnande”, i fuld respekt for EU-bestemmelserne. Det kan der evt. fremleegge eksempler pa.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Overv8get provedrift er en ny testmulighed, som Trafikstyrelsen har brug for at indhgste erfa-
ringer med, for den eventuelt kan udvides til eksempelvis koretgjer, der anvendes til ikke-far-
ligt gods. Muligheden er begraenset til kun at omfatte seriegodkendelse af passagerkgretgjer
dvs. conformity-to-type godkendelser, hvor Trafikstyrelsen er godkendende myndighed af se-
riegodkendelsen, idet Trafikstyrelsen ikke kan udstede en form for forh8nds-driftstilladelser,
hvis det ikke er Trafikstyrelsen selv, der i sidste ende skal godkende kgretgjet. De fleste treek-
enheder og godsvogne vil skulle godkendes af ERA, idet ERA i henhold til EU-reguleringen skal
veere godkendende myndighed ved graenseoverkgrende kgretgjer, hvorfor muligheden i sagens
natur ikke vil kunne anvendes af godskgretgjer.

Overvéget provedrift er ikke teenkt at skulle anvendes ved “First of Class”-koretajer. Det, at
bestemmelsen kan anvendes, ndr der allerede er et “First of Class”-kgretgj, der er godkendt,
er et af de baerende argumenter for jernbanesikkerheden ved denne testform. Bestemmelsen
udvides derfor ikke til at omfatte “First of Class”-kgretgjer.
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Bemeerkningerne giver ikke anledning til a&endringer.

Bemaerkninger til § 20, stk. 2

ContecRail har bemeaerket, at tilladelse til prgvedrift maksimalt kan gives i 10 uger, og synes at
perioden bgr matche ERA’s sagsbehandlingstider pa op til 5 maneder.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

De 10 uger er baseret p8 Trafikstyrelsens sagsbehandlingstid af conformity to type ansognin-
ger, som bestemmelsen vedrgrer. ERA’s sagsbehandlingstid p§ conformity to type er ikke op til
5 méneder (hvilket dog geelder for first of class kgretagjer), men derimod 30 dage. Trafikstyrel-
sen har fundet det ngdvendigt at praecisere, at testformen overvdget provedrift kun kan gives,
ndr det er Trafikstyrelsen, der er godkendende myndighed af den permanente godkendelse af
koretgjerne.

Bemaerkninger til § 20, stk. 2

DSB anfgrer, at formuleringen "Der skal sgges om tilladelse til test eller transport, hvis kgreta-
jets konfiguration og anvendelse ikke er omfattet af en ibrugtagningstilladelse eller en kare-
tojsomsaetningstilladelse, ..." ikke kan forstds ensartet. Det er svaert at vurdere, hvornar eller
hvor meget konfiguration eller anvendelse andres, fgr den ikke er omfattet af tilladelsen lzen-
gere. Og hvad der gar ind under 'konfiguration’.

SJ AB finder § 22 svaer at forstd og foreslar at flytte bestemmelsen til begyndelsen af kapitel 7.
Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen er enig i, at det kan veere sveert at vurdere, hvor meget konfiguration eller an-
vendelse kan aendres, for den ikke er omfattet af tilladelsen. Trafikstyrelsen vil derfor skrive
ind i bestemmelsen, at der skal sgges om testtilladelse, hvis der foretages signifikante aendrin-
ger p8 kaoretojet - eller koretgjet anvendes udenfor de anvendelsesbetingelser, der knytter sig
til tilladelsen.

Bemaerkninger til § 23

DANAK bemeerker, at de forstar bestemmelsen saledes, at vurdering af forslagsstillers risiko-
vurdering kan gennemfgres af akkrediterede AsBo’er, ndr kgretgjet er omfattet af CSM-RA, el-
ler hvor risikovurderingen omfatter udrustning af et kgretgj med ETCS eller GSM-R, men at
godkendelse af gvrige kgretgjer, der ikke er omfattet af § 23, stk. 3, foretages pa basis af vur-
dering af ikke-akkrediterede assessorer, der er godkendt af Trafikstyrelsen efter bekendtgg-
relse nr. 543/2017.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Det er rigtigt forstdet, at sdfremt koretajet er omfattet af CSM-RA eller udrustes med ETCS el-
ler GSM-R data, skal der anvendes en akkrediteret assessor. For andre koretagjer, herunder
metro, letbane og S-banekaoretajer, kan der anvendes en akkrediteret assessor eller en
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assessor godkendt af Trafikstyrelsen. Trafikstyrelsen har preeciseret bestemmelsen, s§ dette
bliver mere klart.

Bemaerkninger til kapitel 9 (§8§ 24-25)
SJ AB spgrger om kapitel 9 kun er for bybanekgretgjer og veterantogskagretgjer.
Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Det fremgd8r af § 2, stk. 2, hvilke bestemmelser, der geelder for karetgjer omfattet af interope-
rabilitetsdirektivet. Bestemmelsen om tilladelse til kgrsel i lange tunneller gaelder ogs§ for ko-
retdjer omfattet af interoperabilitetsdirektivet.

Bemaerkninger til § 24, stk. 5 (hu § 24, stk. 4)
SJ AB spgrger om, hvordan en tilladelse til at kgre i lange tunneller opnas.

DB Cargo finder, at det bgr przeciseres, at kravet i § 24, stk. 5, ikke vil omfatte allerede god-
kendte kgretgjer. Samtidig er der uklarheder om, hvilke praecise krav, der vil skulle opfyldes.

ContecRail mener, at formuleringen er uklar og synes at vaere en skaerpelse. Safremt bestem-
melsen ogsad geelder for kgretgjer, der er godkendt efter forordning 2018/545(EU) herunder
RIC-maerkede kgretgjer, mener ContecRail, at der er tale om en regelmaessig hindring for kg-
retgjernes frie bevaegelighed pd den danske del af det europeeiske jernbanenet, hvilket umid-
delbart synes at stride mod galdende EU-bestemmelser.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Bestemmelsen geelder for alle koretajer - 0gsd koretajer omfattet af interoperabilitetsdirektivet
og koretdgjer, som allerede har en ibrugtagningstilladelse eller karetajsomsaetningstilladelse ef-
ter forordning 2018/545(EU), herunder RIV- og RIC-meerkede kgoretgjer.

Der er ikke tale om et nyt krav, men der er, som hgringssvarene ogs8 vidner om misforstiel-
ser om, hvad de geeldende regler er.

For at et koretgj kan kgre i lange tunneller, er der krav om, at kgretgjet har brandklasse B el-
ler, at koretajets brand- og evakueringsegenskaber p8 anden vis er dokumenterede som til-
streekkelige. Har kgretajet allerede en ibrugtagningstilladelse udstedt af Trafikstyrelsen, vil det
eksplicit fremg8 af denne, om karetajet har lov til at kore i lange tunneller. Har koretgjet en
test- eller transporttilladelse, vil det eksplicit fremg8 af denne, hvor koretgjet m§ testes og
transporteres. Hvis karetgjet har en koretagjsomsaetningstilladelse, vil det ligeledes fremg8 af
denne, om koretagjet m§ kore i lange tunneller.

For s§ vidt ang8r RIV- og RIC-maerkede vogne gaelder, som det fremg8r af interoperabilitetsdi-
rektivets artikel 54, at deres tilladelser forbliver gyldige p8 de betingelser, som gjaldt herfor.
EU/ERA har efterfglgende forklaret naermere i forskellige Clarification Notes, at det betyder, at
det specifikke karetgj (og ikke typen) mé kore, hvor det tidligere kan bevises, at det har vaeret
anvendt under RIV- eller RIC-maerket. De specifikke kgretgjer, som tidligere lovligt har kgrt
under eksempelvis Storebaelt kan sdledes fortseette hermed. Det geelder bl.a. mange RIV-
meerkede koretgjer. Men for s§ vidt ang8r RIC-maerkede kaoretajer, er der ingen af disse, som
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har f8et lov til at passere Storebeelt i det, at deres RIC-meaerkning ligger for 8bning af Store-
baeltstunnellen. Derfor har de efterfolgende f8et en eksplicit tilladelse hertil.

Med hensyn til 0SS-ansogninger om udvidet anvendelsesomrdde til Danmark (dvs. at koreto-
jerne ikke tidligere har vaeret anvendt i Danmark) vil b4de RIV- og RIC-maerkede koretojer
skulle dokumentere brand- og evakueringsegenskaber — og det vil komme til at fremgd direkte
af deres tilladelse, om de m& kore i lange tunneller i Danmark.

Bemaerkninger til § 31, stk. 3

DB Cargo synes, at overgangsreglen bgr suppleres med en bestemmelse om, at igangsatte
godkendelses- og tilladelsesprocesser, der er igangsat, far den nye bekendtggrelse traeder i
kraft, skal faerdigbehandles efter den tidligere version.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Bekendtggrelsen indeholder lempelser for ansggere, hvorfor det i mange tilfeelde vil vaere en
fordel for ansggere at komme ind under disse regler p§ et s tidligt tidspunkt som muligt. Der-
udover er bekendtggrelsen en preecisering af nuvaerende administrativ praksis, hvorfor der
ikke synes at veere de store problemer i at overfgre en igangvaerende ansggningsproces til den
nye bekendtggrelse. Der foretages derfor ikke andringer i bestemmelsen.

@vrige a&ndringer

Trafikstyrelsen har ud over ovennaevnte a&ndringer foretaget enkelte praeciserende zndringer i
bekendtggrelsen i forhold til det udkast, der har vaeret i hgring.

3. Bekendtggrelse om a&ndring af bekendtggrelse om krav til udpegede organer pa

jernbaneomrdadet

DANAK foreslar at der i § 2, stk. 2, tilfajes "Akkrediteringen skal vaere udstedt af et nationalt
akkrediteringsorgan, der er medunderskriver af EA’s (European co-operation for Accreditation)
multilaterale aftale om gensidig anerkendelse med hensyn til produktcertificering. eller IAF’s
(International Accreditation Forum)".

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen imadekommer DANAK’s forslag og tilfajer den foresl8ede tekst.

4. Bekendtggrelse om ophavelse af bekendtggrelse om tekniske krav til arbejdskg-

retgjer pd jernbanenettet

Der er ikke modtaget bemaerkninger til denne bekendtggrelse.
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Bilag 1

Aarhus Letbane I/S

Aarsleff Rail

Alstom

Arbejdstilsynet

Arriva Tog A/S

AR Maskinteknik ApS

Atkins Danmark A/S

Banedanmark

Blovstrgd banen

Bombardier Transportation

Bravida Danmark A/S

CFL Cargo Danmark ApS - sikkerhed
Contec Rail ApS

COWI

C Rail safety

DANAK

Dansk Erhverv - hgringssager
Danske Veterantogsoperatgrers Fzellesrepraesentation
Dansk Industri, Transport

Dansk Jernbaneforbund

Dansk jernbaneklub

Dansk Jernbanemuseum

Dansk Kollektiv Trafik (DKT)

Dansk Standard

DB Cargo Scandinavia A/S

DB Cargo Scandinavia A/S Sikkerhed
DSB

DSB Jernbanesikkerhed

Elklint Railway ApS

Erhvervsstyrelsen
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Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Regulering
Frie Jernbaneingenigrer ApS
Gjedser Jernbane

Green Cargo
Havarikommissionen

Hector Rail AB

Hedelands Veteranbane
HHC/DRS B.V.

Hjerl Hedes Frilandsmuseum

HK Trafik & Jernbane
Hovedstadens Letbane
Jernbanenavnet

Jernbanernes Arbejdsgiverforening
Keolis Letbaner A/S

Ricardo Rail Denmark

Lokaltog A/S

Malus ApS

Metroselskabet

Metro Service A/S

Midtjyske Jernbaner A/S
Midttrafik

Movia

Museumsbanen Maribo-Bandholm
MY Veterantog

Niras

Nordisk Jernbaneklub

Nordjyske Jernbane A/S
Nordsjeellands Veterantog

OEM Consult

Odense Letbane

Per Aarsleff A/S

Side 12 af 13



Railcare Danmark

Railservice

Rambgill

Ravn Bane Aps

Rina Denmark ApS

Radet for Baeredygtig Trafik
Radet for Sikker Trafik
Scanscreen

Siemens Mobility A/S
Sikkerhedsstyrelsen

SJ AB

Spitzke Scandinavia A/S
Sporvejsmuseet Skjoldnaesholm
Strukton Rail A/S

Sund og Beelt Holding A/S

Syd Fynske Veteranjernbane
Sydsjaellands Veterantog
Sydtrafik

Trafikforbundet
Trafikselskaberne

TX Logistik AB

TUV Rheinland Intertraffic, DK
TOV SUD Danmark ApS
@resundsbro Konsortoriet I/S
Vestsjeellands Veterantog
Veteranbane Bryrup - Vrads VBV
Veteranbanen Haderslev - Vojens
Veterantog Vest

Wilke Danmark ApS

AKIEM SAS

@stsjeellands Jernbaneklub
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