-- AKT 251084 -- BILAG 1 -- [ Ringkabing-Skjern Kommune ] --

rksk.dk

Til

NATURENS
RIGE

Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035

Transportministeren
. Sagsbehandl
Folketingets Transportudvalg ;ﬁ;;; ?)ae}:l
Vejdirektoratet Direkte telefon
29 63 85 80
E-post

henrik.dahl@rksk.dk
Dato
15. august 2023

Sagsnummer

18-025162

Forslag til eendring af udbygningen af Rute 15

Rute 15 er den primeere vejforbindelse mellem Ringkgbing og Herning. Straekningen indgar i det net af
regionale ruter, der forbinder land og by i Midt- og Vestjylland. Streekningen indgar i fremkommelig-
hedsvejnettet for omfangsrige transporter, og derudover har Rute 15 stor betydning for pendler- og
erhvervstrafik samt for den omfattende turisme i Ringkgbing-Skjern Kommune. En stor del af vores
mange turister ankommer til kommunen via Rute 15. Trafikken pa streekningen forventes at stige med
op til 20 procent frem mod 2030.

Den 23. marts 2023 udsendte forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 en pressemeddelelse, hvori det
fremgar, at Rute 15 skal udbygges for 992 mio. kr.

I udbygningen af Rute 15 er der foresldet en raekke besparelser - bl.a. som fglge af prisstigninger -
saledes, at flere vigtige dele foreslds udtaget af projektet. Det geelder bl.a.

Udbygning af streekningen fra Rggind til Attenagrevej til 2+1 vej
Hankeanlzeg i Vorgod-Barde

Overfgrsel - eller parallelvej - ved Knivsbaekvej i Videbaek.
Hankeanlzeg ved Brejning - inkl. rasteplads mellem rute 15 og rute 11

Ringkgbing-Skjern Kommune gnsker, at af disse udgdede delprojekter bliver en del af udbygningen af
Rute 15. Det skal bemaerkes, at ovennaevnte projekter er oplistet i prioriteret raekkefglge.

Vi foreslar, at udgifterne til de ovenstdende delprojekter finansieres via Pulje til bedre trafikal
sammenhang mellem land og by, som er en del af Infrastrukturplan 2035. Vi tillader os at bemaerke, at
der endnu ikke er udmgntet midler fra denne pulje til projekter i den vestlige del af Region Midtjylland.

Puljen har til formal at binde land og by sammen og sikre bedre fremkommelighed pa statsvejnettet. Det
fremgar af Infrastrukturplan 2035, at puljen blandt andet vil "kunne anvendes til opgraderinger af
eksisterende landeveje til motortrafikveje, 2+1-veje, etablering af omfartsveje og til de aendringer af
cyklistforholdene, som de konkrete nyanlaeg og opgraderinger af statsvejene mdtte fore med sig”.
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Udbygning af straekningen fra Rggind til Attenagrevej til 2+1 vej

Ringkgbing-Skjern Kommune gnsker, at dele af etape 1 udbygges til 2+1 vej. Vi gnsker helt konkret, at
streekningen mellem Rggind og Attenagrevej udbygges til 2+1 ve;j.

Nedenfor ses et kort, der viser straekningen mellem Rggind i vest og Attenagrevej i gst. Under kortet ses
et foto, der viser, hvor den kommende 2+1 vej vil ophgre ud for Attenagrevej. Fotoet er taget i retning
mod Ringkgbing (lokation er angivet med bla pil pa kortet).
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Forligskredsen har besluttet, at rundkgrslen ved Rggind skal ombygges til et vejkryds i to plan samt, at
2+1 vejen fra Herning skal ophgre ved Attenagrevej. Vi mener, at det vil veere meget uhensigtsmaessigt,
hvis ikke 2+1 vejen fgres helt frem til det kommende vejkryds ved Rggind og der dermed vil vaere en
uafbrudt 2+1 vej mellem Herning i gst og Rggind i vest. En manglende udbygning pa denne straekning
vil kunne give udfordringer for trafiksikkerheden sezerligt henset til de mange tunge transporter, jf.
Vestas’ bemeaerkninger senere i denne henvendelse.
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Hankeanlaeg i Vorgod-Barde
[ det vedtagne projekt med to T-kryds er der forudsat en hastighedsnedszettelse til 70 km/t.

Med et hankeanlaeg vil der opnas optimal trafikafvikling og trafiksikkerhed pa rute 15, ligesom det vil

forbedre forholdene for de lokale, herunder for cyklister og fodgaengere.

Overfgrsel - eller parallelvej - ved Knivsbakvej i Videbak

Ombygning af krydset ved Knivsbakvej hvor vejen fgres over Rute 15 vil afthjeelpe omvejskgrsel for flere

ejendomme samt skabe endnu en forbindelse fra nord til Vorgod-Barde.

Som alternativ til at fgre vejen over Rute 15 kan der etableres en parallelvej fra Knivsbaekvej til

Timringvej, som ogsa vil kunne anvendes af cyklister og langsomt kgrende trafik.

Hankeanlaeg ved Brejning - inkl. rasteplads

Ved en ombygning af krydset ved Brejning til toplans kryds (hankeanlaeg) vil trafiksikkerheden og
fremkommeligheden pa bade Rute 11 og Rute 15 forbedres. I forbindelse med et hankeanlaeg vil det

desuden veere oplagt at give adgang til en ny raste- og pendlerplads.

Ifglge Vejdirektoratets VVM-undersggelse har transporterhvervets organisationer kritiseret, at der er
nedlagt en del toiletter pa vejnettet uden for motorvejene. Pa rute 15 er der ca. 68 km. uden rasteplads

med toiletter mellem Ringkgbing og rastepladserne gst for Herning.

En rasteplads med plads til samkgrselsparkering og busholdeplads vil medvirke til, at samkgrsel bliver

en naturlig del af den daglige pendling pa straekningen.

Vejdirektoratet har tidligere udpeget pladsen som egnet til el-ladestandere. Vi kan oplyse, at den lokale

elforsyning har etableret ladestandere.
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Ringkgbing-Skjern Kommune bakkes op af bl.a. Vestas, Green Power Denmark og Dansk Erhverv.

Vesias.

Vestas udtaler fglgende:

"Vestas’ komponenter bliver stgrre og stgrre, og vi kommer til at fylde mere og mere pd vejen. Hver uge
karer der ca. 1.000 transporter til og fra fabrikkerne. Det inkluderer flere ugentlige transporter med store
vindmgllekomponenter der korer fra fabrikkerne med kortege. Den tunge transport giver ofte anledning
til overhalinger, der forveerrer trafiksikkerhed og fremkommelighed pd ruten. Derfor er det vigtigt for vores
produktion i omrddet at fremkommelighed for godstransport og medarbejdere bliver forbedret.

Der kom en god aftale om Rute 15 i fordret, men der blev ikke fundet finansiering til det fulde projekt, og
det er afggrende for os, at der ikke bliver skabt en flaskehals mellem Rggind og Brejning. Derfor opfordrer
vi til, at Rute 15 udbygges med en 2+1 vej som minimum til Rggind. Samtidig skal man sikre, at til- og
frakgrselsforhold omkring Rggind Kro og Videbak udformes, sd den muligger transport af
vindmgllekomponenter uden at forvaerre trafiksikkerheden og fremkommeligheden.

Vestas hdber derfor, at der snart findes finansiering til de manglende elementer via Pulje til bedre trafikal
sammenhang mellem land og by. Det kan skabe sikkerhed for industri, virksomheder og medarbejdere i
Ringkgbing-Skjern”.

r GREEN
POWER
DENMARK

Green Power Denmark udtaler fglgende:

“Pd baggrund af de ambitigse politiske mdlsaetninger som skal sikre den granne omstilling af samfundet i
bdde Danmark og i udlandet forventes antallet af vindmglletransporter at stige i de kommende dr, og
samtidig bliver vindmgllekomponenterne stgrre og stgrre. Det stiller ggede krav til fremtidssikring af
vejnettet, som skal kunne hdndtere denne udvikling, hvilket udbygningen af Rute 15 til en 2+1 vej
imgdekommer.

En forbedret infrastruktur mellem Ringkobing og Herning vil sdledes understgtte de politiske ambitioner
for den gronne omstilling og mulighederne for at fastholde arbejdspladser og tiltreekke investeringer til
omrddet.

Derfor anser Green Power Denmark det for essentielt, at den politiske aftale om at gge kapaciteten pd rute
15 fastholdes, og at der findes den ngdvendige finansiering hertil. Eksempelvis i puljen til bedre trafikal
sammenhang mellem land og by, som er en del af Infrastrukturplan 2035”.
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DANSK
ERHVERV

Dansk Erhverv udtaler fglgende:

"Dansk Erhverv havde gerne set, at man gennemfgrer den fulde opgradering af rute 15 mellem Ringkobing
og Herning som oprindeligt aftalt. Straekningen har afggrende betydning sarligt for vindmglletransporter
men ogsd erhvervslivets generelle udviklingsmuligheder i regionen.

Dansk Erhverv opfordrer derfor regeringen og forligspartierne til at hente den manglende finansiering i
milliardstor pulje i Infrastrukturplanen”.

Afsluttende bemarkning

Vi hdber, at de udgdede projekter igen bliver en del af udbygningen af Rute 15, og vi finder det bade
hensigtsmaessigt og helt oplagt, at Pulje til bedre trafikal sammenhaeng mellem land og by anvendes til
at finansiere disse. En alternativ finansieringsmulighed er regeringens raderum. Vi har med interesse
noteret, at forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 har besluttet, at meromkostningerne til

udbygningen af Kalundborgmotorvejen og E45 ved Kolding netop finansieres via regeringens raderum.

Med venlig hilsen og pa vegne af Byradet i Ringkgbing-Skjern Kommune

Hans @stergaard og Seren Elbaek

Borgmester (V) Viceborgmester (S)
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Fra: Rolf Skovlgkke (skovioekke@dmc-org.dk)
Titel: Journal nr. 23-784

Sendt: 17-08-2023 22:14

Hermed fremsendes hgringssvar jf. ovenstaende journal nr. 23-784.
Danske MotorCyklister, DMC, har ingen bemaerkninger til lovforslagets Kapitel 1, 2, 3,4, 6 og 7.
Ved kapitel 5 - Stgjisoleringsordning jf. §11 finder Danske MotorCyklister, DMC, at ordningen for tilskud til

facadeisolering bgr udvides med tilskud udskiftning af ruder/vinduer til szerligt lyddeempende typer for szerligt
stgjramte helarsboliger.

Med venlig hilsen
Rolf Skovlgkke
Formand f. Danske MotorCyklister, DMC
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Hgringssvar - Udkast til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg
af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning -
j.nr.23-784

Green Power Denmark takkerforhgringen over udkast til lovom udbygning af motorvej E20/E45 om
udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af
rute 15 Ringkgbing-Herning. Det fremgar af lovens bemaerkninger, atlovforslagetindgarsom en del af
udmgntningen af Infrastrukturplan 2035.

Elforsyningsomradet og elnettet er heltafggrende for den elektrificering, som vi som samfund star overfor,
som ledidengrgnne omstilling. Detvili de kommende arbetyde betragteligeinvesteringeri elnettet sa det
kan tilpasses en omlaegning af savel energiproduktion og kundegrupper som en gget efterspgrgsel efterel.
Der liggerderforallerede en storomstillingsopgaveforelnetselskaberne ogderersamletsettale omstore
veerdier.

Lovforslagets §§8-10 om ledningsarbejde har karakter af standardbestemmelser i anlaegslovgivningen,
herunderdette lovforslag. Bestemmelserne betyder, at det bliverlovfaestet, at geesteprincippet finder
anvendelse narledningerskal flyttes under store anlaegsprojekter. Dansk Energi, nu Green Power Denmark,
har tidligere forholdt sigkritisk til anvendelse af gaesteprincippeti nationale anlagsprojekter. En ukritisk
anvendelse af geesteprincippet kan betyde, atregningen foren ledningsomleegningi sidste endelanderhos
nogle borgere og virksomheder mens andre ikke rammes, og atforsyningerne maforetage store
omlaegningerog maske bliverudfordretiforhold til at kunne varetage forsyningen.

Det eri gvrigt Green Power Denmarks forstaelse, at fremsendte lovforslagikke giveryderligere befgjelser
enddem, derallerede fremgaraf Vejlovens bestemmelser.

Nar ledningerskal flyttes pa grund af anleegsprojekter, vil det medfgre, atderfgrst gennemfgres en
ledningsflytning til etablering af det specifikke anlaegsprojekt dernaest en efterfglgende
ledningsplaceringsproces narledningerneskal genplaceres. Dette skeroftestito seerskilte processer.
Denne dobbelte proces ertil ulempe forsavel ledningsejer som lodsejer, der potentielt stilles overfor to
ekspropropriationsprocesseriforbindelse med etablering af veje ellerjernbaner.

Givetat ledningerne skal flyttes, erdet Green Power Denmarks opfattelse, atderkan opnas enforenklet
proces, hvis dersikres hjemmeltil, at det altid eranlaegsmyndighedens forpligtelse ogsa at finde
genplaceringtil de ledninger, derskal flyttes pa grund af et anlaegsprojekt.



En forenklet proces vil have betydning for hastigheden for genetablering af elnetteti anlagsprojekter, som
kan have betydningfor hastighedeniden gvrige udbygning af elnettet og forforsyningssikkerheden.
Samtidigvil enforenklet procesaltandetlige ogsavaere en betydeligfordelforlodsejer.

Det fremgarimidlertid af lovforslagets almindelige bemaerkninger punkt 3.7.2
(Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning), at

...Neervaerende lov indeholder ikke hjemmeltil ekspropriation til placering af ledninger pa
tredjemands ejendom.

Green Power Denmark vil opfordre til, at der ved ekspropriering af et areal, hvorderligger, ledninger som
skal flyttes, skal veere klar hjemmel til, at anlaegsmyndigheden ogsa finder et nyt areal til at genplacere
disse kablerved én ogsamme ekspropriationsproces. Dermed kan der opnas klarhed om alle ngdvendige
arealer, hvormed ledningsejere hurtigere kan finde genplacering.

Green Power Denmark star til radighed for evt. spgrgsmal om ovenstaende.
Med venlighilsen
Mette Louise Horneman

MEH@greenpowerdenmark.dk
Dir. tIf. +45 35 30 04 48
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Hej

Vi driver en lille landslagter i Bjergsted by — Bjergsted Byvej nr. 5, og bliver derfor bergrt, nar motorvejen bliver
etableret.

Vi har tidligere bakket op om et forslag om at etablere gstvendte ramper ved Bjergsted og Bjergsted Beboerforenings
forslag om at flytte hele motorvejen, sa den kommer gennem grusgraven. (en klogere motorvej).

Da der fremadrettet skal graves grus i grusgravene omkring Bjergsted og Bregninge, vil den tunge trafik pa vejene i og
omkring Bjergsted gges betragteligt.

Vi mener fortsat, at det er vigtigt at fa den tunge trafik p& motorvejen sa hurtigt som muligt, bade af hensyn til
trafiksikkerheden for de blgde trafikanter, der faerdes pa Bregningevej og for at undga at fa mange lastbiler igennem
Bjergsted og de omkringliggende sma byer.

Endvidere er det vores forventning, at vil det genere vores kunder fra Jyderup-siden mindst muligt hvis, der kommer
gstvendte ramper ved Bjergsted og derved vil det ogsa mindske trafikken gennem Bjergsted by.

Venlig hilsen

René og Anne

Bjergtedslagteren ApS

Bjergsted Byvej 5

4450 Jyderup

Tlf. 59276363
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Bjergsted den 16. august 2023

Hgringssvar vedr. Kalundborg motorvejens 3. etape, ved Bjergsted. Journal nr. 23-784.

Bjergsted Beboerforening fremsender hermed hgringssvar ifm. udkast til anlaegslov om
Kalundborgmotorvejens 3. etape.

Baggrund:

Landsbyen Bjergsted er kendetegnet ved primzert tre ting:

e Placereti et spaendende geologisk omrade, de fredede Bjergsted Bakker, omgivet af unik natur med
mange forskellige landskabstyper bl.a. smeltevandssletten mod vest og nord. Sletten er kilde til
rastofindvinding og bliver udnyttet til sidste sandskorn. Her efter er potentialet til endnu mere
natur bl.a. oven pa et vigtigt grundvandsomrade for Kalundborg Vandforsyning.

e Udggr den gstligste greense for Kalundborg Kommunes geografiske omrade, hvorfor vi kan fgle os
lidt overset, nar der tages beslutninger i kommunen. Det er processen omkring linjefgringen et
glimrende eksempel pa.

e Har en utrolig steerk social sammenhangskraft, der bl.a. skyldes en meget aktiv beboerforening,
hvis primaere fokus igennem 35 ar har vaeret at skabe et godt og frugtbart miljg for bgrn og deres
foraeldre. Desuden er der en stor menneskelig rummelighed, alle har en plads og en funktion. Vi har
et stort gnske om at ha indflydelse pa vores liv og hverdag. Det har bl.a. udmgntet sig i, at der er
skabt gode betingelser for smabgrnsforeeldre, med flere bgrnehaver, dagplejere og skoler i
naeromradet, hvorfor bgrn pa gaden og i naturen er et allestedsvaerende gode. Miljget for de aldre
generationer afspejles i, at folk bliver boende og bedsteforaeldre kommer til. Vi har en del familier,
hvor alle tre generationer lever under samme tag eller er naboer.

Vi ser, bl.a. af ovenstaende arsager, det som vores klare ret og pligt, at varetage de beboeres interesser, der
narmest bogstaveligt bliver kgrt over. Uden os —ingen landsby. Uden landsby —ingen beboere. Uden
beboere —intet liv.

Processen:

Bjergsted Beboerforening har siden 2010 forsggt at fa indflydelse pa linjefgringen af den kommende
Kalundborg motorvej nord og @st for Bjergsted. Vi har veeret i Igbende kontakt med Vejdirektoratet
gennem alle arene og har haft flere mgder — ogsa on location — for at synligggre de problemer, der kan
opsta, hvis vejen laegges forkert. Ud over de konkrete behov for en bedre afvikling af trafikken pa Rute 23,
er vi af den overbevisning, at der ogsa skal tages hensyn til den unikke natur og — ikke mindst — de
mennesker, der skal leve med konsekvenserne af beslutningen.

Derfor udarbejdede Bjergsted Beboerforening — med opbakning fra 23 lokale og regionale foreninger,
organisationer, virksomheder og institutioner — forslaget “En klogere Kalundborg motorvej”, som tager



hgjde for de problemer, der potentielt kan opsta, hvis man ikke har lokalkendskab. Vores forslag lgser de
store problemer med rastoftransport i lokalomradet; det foreslar Igsninger, der tilgodeser den almene
faerdsel pa de lokale veje; det fremmer den frie bevaegelighed for flora og fauna samt respekterer det
unikke og fredede omrade Bjergsted Bakker. Ydermere kan vi naevne, at vi ogsa har indteenkt en smukkere
I@sning pa mgdet med Kalundborg Kommune, nar man kommer fra gst.

“En klogere Kalundborg motorvej” kan findes her.

Vores forslag blev den 13. juni praesenteret pa et foretraede for Transportudvalget. Gennemgangen ngd
stor respekt fra de mange fremmegdte transportordfgrere og fik formanden for udvalget, Rasmus Prehn, til
at udtale ”...men jeg kan love Bjergsted, at deres gnsker afdaekkes og undersgges i Transportministeriet og i
Vejdirektoratet pd anmodning fra Transportudvalget.” Det Igfte har Rasmus Prehn ikke kunnet overholde,
kan vi se af udtalelser i pressen, ligesom en opringning til VD bekraefter dette.

Vejdirektoratet har indkaldt til borger- og informationsmgder, hvor der blev redegjort for de planer, som
VD havde udarbejdet og som blev foreslaet. Hgringsperioden for den opdaterede VVM indledtes med
opfordringer pa VD’s hjemmeside, til at byde ind med vigtig lokal viden, der kunne hjaelpe VD i deres
arbejde. Det ville give mere mening, hvis processen var startet med denne invitation. Der indkom 198
hgringssvar, der skulle samles op, vurderes og udmgntes i et hgringsnotat til forligspartierne, sa de havde
et godt grundlag at tage beslutningen ud fra. Dette hgringsnotat er i skrivende stund ikke feerdig
udarbejdet.

Alligevel gik der kun 10 dage fra hgringsfristen var udlgbet og svarene offentliggjort, til beslutningen om
Kalundborg motorvejen var taget. Stort set intet isleet fra de lokale, er der taget hensyn til. Til gengeeld
fandt man 452 mio. kr. til en opgradering fra motortrafikvej, der skulle sikre “en hel motorvej” mellem
Regstrup og Kalundborg. Med beslutningen blev oprabene fra de lokale samfund langs Rute 23 overhgrt,
mens vi star tilbage med en fglelse af, at det er vigtigere, hvad nogle store industrier for enden af
motorvejen har af gnsker end at inddrage lokalbefolkningen langs ruten.

| al hast blev der fundet 452 mio. kr., taget beslutning om motorvejen og der blev udarbejdet et forslag til
anlaegslov puljet sammen med to andre projekter lige som hgringsperioden blev lagt i sommerferien. At der
ret beset er erklaeret undtagelsestilstand fra Transportministeriets side, kan man laese i et uddrag af
hgringsbrevet fra Vejdirektoratet:

”Pd baggrund af projekternes stgrrelse, beliggenhed og kompleksitet er det vurderet ngdvendigt at regulere
visse myndighedsforhold samt fravige visse love og klageadgange relateret til anden lovgivning, hvor det
konkret har betydning for projekterne. Dette er bl.a. af hensyn til at sikre fremdrift i projekterne.”

Man kunne med fordel ha udtrykt det sdledes: “Pd baggrund af projekternes stgrrelse, beliggenhed og
kompleksitet er det vurderet ngdvendigt at inddrage lokale kapaciteter, hvor det konkret har betydning for
projekterne. Dette er bl.a. af hensyn til at sikre en fornuftig og stabil fremdrift i projekterne og for at sikre
lokal forankring samt finde de bedste Igsninger.”

Opsummering:

Grundlaeggende tror vi pa demokrati og inddragelse. Det skaber de bedste Igsninger for alle parter. |
processen om 3. etape af Kalundborgmotorvejen fgler vi nok mest, der har veeret tale om skindemokrati.
Der er mange lokalsamfund langs den kommende motorvej, der sidder tilbage med en fglelse af ikke at
blive hgrt, trods vores ressourcer og lokalkendskab.


https://bjergsted.dk/wp-content/uploads/En-klogere-Kalundborg-motorvej-17.02.23-FINAL-1.pdf

Det ma ikke veere vigtigere at fa bygget en motorvej til en bestemt dato pa baggrund af bestemte
interessegrupper, end at skabe en demokratisk og inddragende proces med alle dem, der skal leve med
konsekvenserne af en sadan beslutning, alle timer i dggnet og alle arets dage.

Derfor opfordrer vi Vejdirektoratet og forligspartierne til at seette processen pa “pause”, mens man
gennemgar de mange hgringssvar, lever op til en aerlig demokratisk proces og inddrager de lokale

ressourcer langs Rute 23. Derved vil man fa en mere nuanceret holdning til dét, en motorvej skal kunne,
ligesom man sikrer, at der tages behgrigt hensyn til natur og mennesker.

Venlig hilsen

Bjergsted Beboerforening

Mogens Jensen
TIf. 5180 0105
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Hgringssvar til Lovforslag om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning fra
Lokalforum Mgrkev, Skamstrup og Stigs Bjergby og Mgrkgv Handels-, Hdndveerker og
Borgerforening.

Overordnet:

Processen om etablering af motorvej har veeret lang, og vi er glade for, at der nu er fundet
midler til at gennemfgre motorvejen til Kalundborg. Overordnet set; men der er desvarre en
reekke mangler i lovforslaget, som vil pavirke vores lokalomrade negativt; men med ganske fa
midler ville dette kunne Igses og dermed skabe meget stgrre samfundsmaessig veerdi for
lokalomradet, virksomheder og andre interessenter langs hele straekningen.

Tilsyneladende ved man godt, at motorvejen vil give problemer for os, for i lovforslaget s. 46
star direkte ang. FN’s verdensmal, at “Den ggede fremkommelighed (og den afledte ggede
mobilitet) som folge af projekterne kan have negative konsekvenser for verdensm8l nummer
11 Beeredygtige byer og lokalsamfund, herunder delm8l 11.6 (negative miljobelastning pr.
indbygger skal reduceres). - Men sa ma man da forsgge at afveerge de vaerste gener, taenker
Vi.

Vi har i flere sammenhange gjort opmaerksom pa nogle forhold, som vil pdvirke os negativt,
og disse synspunkter har der veeret stor lydhgrhed bade lokalpolitisk og i Vejdirektoratet -
men vi kan pa ingen made se et aftryk i lovforslaget maske pga. den meget forcerede proces,
hvor aftalen blev indgdet naermest inden hgringssvarene blev abnet i Vejdirektoratet. Det
hdber vi meget, at der kan blive rette op pa.

Dette hgringssvar bliver derfor lidt en gentagelse af vores tidligere fremsendte synspunkter.

Ramper i Knabstrup

I Knabstrup er der ifglge lovforslaget planlagt en bro over motorvejen, men ikke en tilfgrsel til
motorvejen. Men en sddan bro leder blot trafikken ud p& mindre lokale veje pa sydsiden af
motorvejen.

For at fa det optimale udbytte af den nye motorvej er det afggrende, at trafikken s& hurtigt
som muligt bliver ledt ned pa motorvejen. Som et tilvalgt er der i lovforslaget ramper, men
alene gstvendte ramper, hvilket i den grad undrer os.

Manglende ramper - bade mod @st og vest - vil blive et problem ikke blot for beboere,
erhvervsliv og besggende i Knabstrup by, men ogsa for de to lokalomrdder - Mgrkgv og
Regstrup - som stgder op til Knabstrup. Disse naboomrader vil blive belastet af betydelig mere
trafik. Karakteren af denne ggede trafik, b&de mod @st og vest, vil vaere gennemgdende trafik
og ikke blot lokaltrafik. Dette er beskrevet meget klart i Vejdirektoratets seneste rapport.
Dertil kommer, at trykket vil stige yderligere pa alle de veje, som leder til tilslutningspunkter
pa motorvejen.

Fra Knabstrup er der bdde mod @st og vest tale om en straekning pa ca. 6 km. fgr man kan
komme pa motorvejen (hvis ramperne ikke kommer). Beregningerne er af aeldre dato, men
estimerer 800 biler yderligere pa de sma veje i begge retninger. Streekningen anvendes i dag
af mange blgde trafikanter herunder skolebgrn, s& uden ramper bliver der brug for store
investeringer i form af cykelstier, vejforbedringer mv.



I Magrkgv har Holbeek Kommune netop investeret et betydeligt belgb i form af cykelstier og
trafikdeempende foranstaltninger netop for at sikre svage trafikanter og skabe et bedre
bymiljg. Hvis den gennemgaende trafik nu skal ledes gennem byen kan virkningen at denne
indsats blive markant formindsket.

Vi finder, at den faktiske pris for ramperne (henholdsvis 17. mill. og 12 mill. i forhold til et
samlet budget pa ca. 2,5 milliarder), ma siges at vaere et meget lille belgb.

Erhvervsudvikling

Vi er overbevist om, at forlaengelsen af motorvejen kan far en gunstig betydning for udvikling
af erhvervsomradet i vores lokalomradet bl.a. ved Cementvejen i Jyderup og pa sigt et
erhvervsareal syd for motorvejen mellem Mgrkgv og Jyderup. Vi vil i den forbindelse pege pa
en oplagt mulighed for at erstatte/flytte de to planlagte rasteanlaeg til dette erhvervsomrade,
hvor der samtidig han etableres pendlerparkeringsplads og div. serviceanlaeg i privat regi.
Dette mener vi samtid kan blive en billigere Igsning.

Stgjskeerme/volde

For mange beboere langs den kommende motorvej er det af stor betydning, at der tages hgjde
for, at stgjen begraenses mest mulig; men der ma ogsa her findes Igsninger, der ikke samtidig
medfgrer andre betydelige gener. Dette er imidlertid tilfeeldet ved Vejdirektoratets forslag om
stgjvold ved det kommuneplanlagte rekreative omrade Raevebjerg ved Mgrkgv, som anvendes
til stgrre arrangementer i byen, bl.a. kreemmermarked, kgreselskabets staevner mv. I
lovforslaget bemaerkes ogsd (s. 83), at, "p8virkningen af arealet vurderes at vaere vaesentlig,
da arealet taet p8 rute 23 halveres.”

Derfor hdber vi pd stor lydhgrhed i forbindelse med detailprojekteringen, for tilsyneladende er
der andre Igsningsmuligheder idet “den praecise placering, hgjde og udstraekning af de enkelte
skaerme og/eller stgjvolde vil farst blive fastlagt ved en detailprojektering.” s. 86.

Mange hensyn, men...

Vi er opmaerksomme p3, at der i forbindelse med et s stort projekt selvfglgelig er mange
forhold at tage hensyn til, hvilket ogsd er beskrevet udfgrligt i lovforslaget — herunder
flagermusene ved den foresldede bro i Knabstrup:

“Broen over vejen skal derfor veere forsynet med skeerme, der skaermer mod bilernes lys, og
for at gge ledelinjens effekt bgr Knabstrup Mgllebakkes overforing ikke vaere forsynet med
gadebelysning, eller kun vaere belyst i vinterhalv8ret, hvor flagermusene ikke er aktive. Er det
af trafiksikkerhedsmaessige §rsager bydende ngdvendigt at belyse broen i flagermusenes
aktive periode (april-oktober), skal der opseettes lamper med monokromat orange/rgdt lys
(f.eks. lavtryks natriumlamper med bglgelaengder over 540 nm eller lamper med varmt LED-
lys uden UV (under 2.700 Kelvin og bglgeleengder over 540 nm).”

Disse forholdsregler er helt sikkert ngdvendige for at sikre flagermusenes fortsatte levevis ved
Knabstrup. Vi ville bare sd gerne, at der ogsd - og i hgjere grad end lovforslaget foreslar -
bliver taget hensyn til lokalomraderne langs motorvejen, sa vi ogsa kan overleve og udvikle os
trygt og godt, og fa andel i motorvejens fordele.



-- AKT 251084 -- BILAG 7 -- [ Bregninge-Bjergsted Friskole ] --

Til: anlaegslov@vd.dk (anlaegslov), knormand@me.com (Kenneth Normand)
Fra: Skoleleder | Trine Stampe (skoleleder@bbfs.dk)

Titel: Heringssvar vedr. Kalundborgmotorvejen

Sendt: 17-08-2023 14:49

Bilag: image001.jpg;

Hermed hgringssvar fra Bregninge-Bjergsted Friskole — og herunder vores bgrnehave, Naturbgrnehaven Bregnen:

Vedr. motorvejsstykket omkring Bjergsted:

Det foreliggende forslag, der hverken rykker motorvejen nordpa eller indeholder gstvendte ramper, gar det yderst
sveert at undgd, at Bregningevej bliver endnu farligere at faerdes pd, ndr de tunge lastbiler fra grusgraven ikke kan
komme ud pG motorvejen.

Det er derfor absolut ngdvendigt, at Vejdirektoratet ikke kun taenker pG motorvejens udformning, men at de indgdr i
et forpligtende samarbejde med Kalundborg Kommune om stykket ved Bjergsted, sa det rent faktisk ogsa bliver muligt
for kommunen at etablere Igsninger, der sikrer at Bregningevej ikke bliver endnu farligere, end den allerede er. Dette
er ngdvendigt fra 1. spadestik, sa trafiksikkerheden ogsd sikres i etableringsfasen.

Det er ngdvendigt, at bgrn og voksne fra dagpleje, barnehave og skole bdde i motorvejens etableringsfase og ndr den
star feerdig, fortsat kan faerdes pd Bregningevej i dagtimerne nér de skal pé tur, og ndr elever og ansatte cykler til og
fra skole.

Det har i forvejen i mange dr vaeret et stort gnske, at der etableres en cykelsti mellem Bregninge og Bjergsted. Der
karer dagligt et hgjt antal k@retgjer pa Bregningevej, og der kgres i alt for hgj fart, hvilket er pdvist ved mdlinger.
Vejen har passager uden ordentligt udsyn, og er sG smal, at det sveert at passere gdende og cyklende i bil, hvis der
kommer en modkdrende bil, hvilket medfarer farlige situationer. Store tunge lastbiler fra grusgravene vil kun forveerre
disse problemer, og risikoen for at en blgd trafikant kgres ihjel forgges.

Hertil kommer, at foreeldre og ansatte fra Jyderupsiden ifglge dette forslag vil skulle kgre gennem Bjergsted for at
komme til stordagplejen Z£blehuset og til Bregnen Naturbgrnehave & Bregninge-Bjergsted Friskole. Dette vil betyde,
at trafikken gennem Bjergsted by for@gges betydeligt, og skolevejen for barn til og fra Bjergsted vil blive farligere.

Vi ser frem til, at Vejdirektoratet i samarbejde med Kalundborg Kommune udarbejder en feelles I#sning pa
ovennavnte problemstillinger, inden de tager endelig beslutning om motorvejsstykket ved Bjergsted.

Med venlig hilsen
Trine Stampe og Kenneth Nordmand
Leder og bestyrelsesformand for Bregninge-Bjergsted Friskole & Bregnen Naturbgrnehave

Med venlig hilsen

Trine Stampe

Skoleleder

Bregninge-Bjergsted Friskole
Bregningevej 25, 4450 Jyderup
TIf. 27 62 13 42, CVR nr. 27911277
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Titel: SV:j.nr. 23-784_hgring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning
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Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen har den 7. august 2023 modtaget Vejdirektoratets hgring over udkast til forslag
til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af
rute 15 Ringkgbing-Herning.

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen udggr sammen med Konkurrenceradet en uafhangig konkurrencemyndighed.
De fglgende hgringsbemaerkninger afgives udelukkende som konkurrencemyndighed.

Pa det foreliggende grundlag har Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen ingen bemarkninger til hgringen.

Med venlig hilsen

Caroline Eberhard

Student

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen/

Danish Competition and Consumer Authority

Direkte +45 4171 5211

E-mail ceb@kfst.dk

Folg os: LinkedIn, Twitter, Facebook

——— o —
KoNKkURRENCE- 0G FORERUGERSTYRELSEN

Carl Jacobsens Vej 35

2500 Valby

TIf. +45 4171 5000
Vi arbejder for velfungerende markeder.
Se vores privatlivspolitik pd kfst.dk.

Fra: 1 - KFST Forkontor

Sendt: 7. august 2023 13:53

Til: 'seca@vd.dk' < vd.dk>

Emne: SV: T.O. Forslag til anlaegslov sendt i offentlig hgring i perioden 7. juli-17. august 2023

Kaere Sener

Det ser ikke ud til, at vi har modtaget denne hgring tidligere. Nar jeg ser pa modtagerne af den oprindelige mail, kan
jeg ikke finde vores mailadresse: kfst@kfst.dk.

Jeg har videresendt din mail til rette center i styrelsen.
Med venlig hilsen

Anja Kobusch Simonsen

Kontorelev

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen/

Danish Competition and Consumer Authority
Direkte +45 4171 5278

E-mail aks@kfst.dk

Folg os: LinkedIn, Twitter, Facebook

i Te—
KOMNKURRENCE- 0G FORBERUGERSTYRELSEN

Carl Jacobsens Vej 35
2500 Valby
TIf. +45 4171 5000
Vi arbejder for velfungerende markeder.
Se vores privatlivspolitik pd kfst.dk.
Fra: 1 - KFST Officiel hovedpostkasse <kfst@kfst.dk>
Sendt: 7. august 2023 13:40
Til: 1 - KFST Forkontor <Forkontor@kfst.dk>

Emne: VS: T.O. Forslag til anlaegslov sendt i offentlig hgring i perioden 7. juli-17. august 2023

Fra: Sener Can

Sendt: 7. august 2023 13:38:04 (UTC+01:00) Bruxelles, Kgbenhavn, Madrid, Paris

Til: 1 - KFST Officiel hovedpostkasse

Emne: VS: T.O. Forslag til anlaegslov sendt i offentlig hgring i perioden 7. juli-17. august 2023
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Vil i venligst bekraefte modtagelsen af nedenstaende — afsendt 7. juli 2023.
Venlig hilsen

Sener Can
Projektassistent
Vejplan og miljgafdelingen

V Vejdirektoratet

Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal
1577 Kgbenhavn V

Telefon +45 7244 3333
Direkte +45 7244 3653
Mobil 72443653

seca@vd.dk

vejdirektoratet.dk

Med udgangspunkt i baeredygtig udvikling arbejder Vejdirektoratet for, at mennesker og gods kommer nemt og sikkert frem.
Lees om Vejdirektoratets behandling af personoplysninger.

Fra: anlaegslov

Sendt: 7. juli 2023 11:33

Til: ae@ae.dk; Info@arriva.dk; hoeringer@bane.dk; info@campingbranchen.dk; post@cyklistforbundet.dk;
jj@dfac.dk; DN@DN.dk; da@da.dk; info@danskbyggeri.dk; info@dcu.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;

info@danskerhvervsfremme.dk; hf-net.dk; Jurateamet@danskenergi.dk; metal@danskmetal.dk; dof @dof.dk;
dtl@dtl.eu; dvi@dvl.dk; dv@dv.dk; mall@danskeadvgkate .dk; dh@handicap.dk; danskehavne@danskehavne.dk;

skovloekke@dmc-org.dk; regioner@regioner.dk; dch@dch.dk; info@rgo.dk; transport@di.dk;
post@domstolsstyrelsen.dk; dsbpost@dsb.dk; erst@erst.dk; 3f@3f.dk; kontaktfdm@fdm.dk; foa@foa.dk;
hoeringer@fbr.dk; fmi@mil.dk; fes@mil.dk; kommunen@fredericia.dk; fr@friluftsraadet.dk;
kommunen@herning.dk; stt@hQIb,d hvr@hvr.dk; itd@itd.dk; kalundborg@kalundborg.dk;

kommunen@kolding.dk; post@kommissarius.dk; komoe@komoe.dk; ki@kl.dk; kfst@remove-this.kfst.dk;
hoering@If.dk; kontor@menighedsraad.dk; arkitektsteenkjaer@hotmail.com; dalo@da.dk; lev@lev.dk;
midttrafik@midttrafik.dk; mst@mst.dk; nst@nst.dk; noahtrafik@noah.dk; sekretariat@parcelhus.dk;
kontakt@rm.dk; regionsjaelland@regionsjaelland.dk; kontakt@rsyd.dk; jim@jm.dk; info@rigsrevisionen.dk;

pmx@dssluik Kjeld.allan.larsen@gmail.com; info@sikkertrafik.dk; post@sydtrafik.dk; LOR@MOVIATRAFIK.DK;

ur@tbst.dk; trekantbrand@trekantbrand.dk

Emne: Hgring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af

Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning

Horing over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af

Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkebing-Herning

Vejdirektoratets j. nr. 23-784

Vejdirektoratet fremsender hermed udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg af

Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning i offentlig hgring.
Haringsbrev, hgringsliste og lovforslag er vedhaftet denne mail.

Materialet kan ogsa findes pa Haringsportalen via dette link: Hgringsdetaljer - Hgringsportalen (hoeringsportalen.dk)
Heringsperiode

Eventuelle bemaerkninger til lovforslaget bedes fremsendt snarest muligt og senest den 17. august 2023.
Haringssvar bedes sendt til anlaegslov@vd.dk med henvisning til j.nr. 23-784.

Spargsmal

Eventuelle spargsmal angaende haringen kan rettes til Ulrik Larsen pa e-mail ul@vd.dk og telefon 7244 3618 eller Leif
Hald Pedersen pa e-mail lhnp@vd.dk og telefon 7244 3606.

@
V Vejdirektoratet

Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal
1577 Kgbenhavn V
vejdirektor: .dk
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Til Vejdirektoratet
anlaegslov@vd.dk
J.nr. 23-784 17. august 2023

Horing over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing Herning

| forbindelse med Infrastrukturplan 2035 har et flertal af Folketingets partier besluttet, at motorvej E20/E45
ved Kolding skal udbygges, 3. etape af Kalundborgmotorvejen skal anlaegges, samt at rute 15 Ringkgbing-
Herning skal udbygges. Pa den baggrund har regeringen besluttet, at der i efteraret 2023 skal fremsaettes et
forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og
udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning.

Af Vejdirektoratets hgringsbrev vedr. ovennavnte lovudkast af 7. juli 2023 fremgar;

‘Pé baggrund af projekternes st@rrelse, beliggenhed og kompleksitet er det vurderet ngdvendigt at regulere
visse myndighedsforhold samt fravige visse love og klageadgange relateret til anden lovgivning, hvor det
konkret har betydning for projekterne. Dette er bl.a. af hensyn til at sikre fremdrift i projekterne.

Denne fravigelse af anden lovgivning har ikke som konsekvens, at de for lovene bagvedliggende hensyn (fx
natur- og planhensyn) ikke vil blive varetaget. Disse hensyn vil fortsat blive varetaget i projekterne af
Transportministeriet, i praksis Vejdirektoratet som den udfgrende bygherre, i overensstemmelse med
reglerne i anlaegsloven og pd baggrund af rammerne i de gennemfgrte miligkonsekvensvurderinger for de
tre projekter.’

Pa baggrund af projekternes stgrrelse, beliggenhed og kompleksitet undrer det os at de tre
infrastrukturprojekter handteres i én og samme lov. De tre infrastrukturprojekter er hver iszer af et
vaesentligt omfang og kompleksitet, og bgr behandles i separate i anlaegslove.

Pa baggrund af projekternes stgrrelse, beliggenhed og kompleksitet undrer det os at man vaelger at fravige
hensynet til anden lovgivning (fx natur- og planhensyn) og klageadgange relateret til anden lovgivning, hvor
det konkret har betydning for projekterne.

Vi finder det betzaenkeligt at Transportministeren far hjemmel til at handtere ngdvendig anden lovgivning pa
plan- og miljgomradet, med en begrundelse om, at projekterne skal mases hurtigt igennem. At dette fgrer
til at Vejdirektoratet, som ogsa er den udfgrende bygherre, herved skal vurdere disse forhold strider imod
god skik om at adskille opgaverne mellem myndighedsudgver og udfgrende part.

Naervaerende hgringssvar vedrgrer herefter anlseg af Kalundborgmotorvejens 3. etape

Miljgkonsekvensrapporten for Kalundborgmotorvejens 3. etape fra Regstrup til Kalundborg har vaeret i
offentlig hgring i perioden den 21. april - 16. juni 2023. Vejdirektoratet modtog 198 hgringssvar.
Vejdirektoratets samlede hgringsnotat er d.d. endnu ikke tilgeengeligt, hvilket betyder at hgringssvarene


mailto:anlaegslov@vd.dk

ikke har ligget til grund ved forligskredsens beslutning den 29. juni om igangseetning af projektet. Det finder
vi dybt beklageligt og som en tilsidesattelse af de demokratiske regler i forbindelse med hgring af
borgerne.

Vi finder det userigst at haste sagen videre til forligskredsen, inden man har forholdt sig til hgringssvarene.
Projektet vil pavirke naboer til motorvejen fremover med forringede boligforhold m.m.

Vores hgringssvar af 13. juni 2023 til ny miljgkonsekvensvurdering af 3. etape af Kalundborgmotorvejen er
vedhaftet.

Vores kommentarerer er opsummeret her:

Kalundborgmotorvejen etableres for at spare 6 minutter mellem Hovedstadsomradet og
Kalundborg. Projektet har samlet set en ringe samfundsgkonomi. Dette pa trods af at tab af
naturvaerdier og pavirkning af rekreative omrader ikke er vaerdisat, hvilket vi skal beklage.
Hovedargumentet for en motorvej Regstrup-Kalundborg er hgjere hastigheder. Det er at ga i den
forkerte retning, og vi er uforstdende over for, at man ikke lytter til den bekymring, der er i dagi
forhold til stgjs pavirkning af borgernes helbred samt WHOs anbefalinger om at benytte en lavere
stgjgraense pa 53 dB. Vi efterlyser at borgernes stgjbelastning fra motorvejen revurderes i forhold
til de i dag kendte sundhedsmaessige gener.

Det er steerkt bekymrende, at der kun er afsat meget fa midler til stgjdeempende foranstaltninger,
og kun hvor der er en samlet stgjbelastet beboelse pa 6 enheder eller derover.

Projektforslaget bgr omtale erstatning til de bergrte beboere, og vi finder at man udover de
lovpligtige ekspropriationsregler ogsa bgr kompensere de beboere, der far (yderligere) stgjgener af
at motorvejen etableres, samtidig med et fald i huspriserne.

De fremskrevne transportberegninger er meget usikre, og motorvejen forekommer at vaere
overflgdig. En opgradering af togforbindelsen pa straekningen med stgrre palidelighed og
driftssikkerhed anses for en bedre og mere baeredygtig l@sning.

Der bgr gennemfgres nye konsekvensberegninger af stgjscenarier pa Kalundborgmotorvejen ved
en eventuel ekstra belastning med trafik fra en fast Kattegatforbindelse.

Vi er uforstaende overfor at der kan planlaegges for en motorvej, der binder Hovedstadsomradet og
Kalundborg sammen, uden at der samtidig udarbejdes en Strategisk Miljgvurdering af de samlede
potentielle miljgpavirkninger, herunder fra en eventuel forlaengelse med en fast forbindelse over
Kattegat, pa den givne straekning.

Med venlig hilsen

Bestyrelsen for Nej til motorvej pa Rgsnaes
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Til Vejdirektoratet 13. juni 2023

Hgringssvar til ny miljgkonsekvensvurdering af 3. etape af Kalundborgmotorvejen
https://vejdirektoratet-public.rhs.niras.dk/WebRegistrering/Registrering?hoeringid=f5767fb0-087f-4a29-9a39-
29204be05cdb6

Vejdirektoratet har opdateret VVM-undersggelsen fra 2012 for 3. etape af Kalundborgmotorvejen, og sendt den
sammenfattende rapport ‘Projektforslag og ny miljgkonsekvensvurdering af 3. etape af Kalundborgmotorvejen’ i
hgring. Rapporten bygger b.la. pa en ny miljgkonsekvensrapport af Kalundborgmotorvejens etape 3 af april
2022, udarbejdet af Cowi.

Foreningen Nej til Motorvej pa Rgsnaes har en reekke kommentarer til ny miljgkonsekvensvurdering af 3. etape
af Kalundborgmotorvejen:

e Kalundborgmotorvejen etableres for at spare 6 minutter mellem Hovedstadsomradet og Kalundborg.
Projektet har samlet set en ringe samfundsgkonomi. Dette pa trods af at tab af naturvaerdier og
pavirkning af rekreative omrader ikke er vaerdisat, hvilket vi skal beklage.

e Hovedargumentet for en motorvej Regstrup-Kalundborg er hgjere hastigheder. Det er at ga i den
forkerte retning, og vi er uforstaende over for, at man ikke lytter til den bekymring, der er i dag i forhold
til stgjs pavirkning af borgernes helbred samt WHOs anbefalinger om at benytte en lavere stgjgraense pa
53 dB. Vi efterlyser at borgernes stgjbelastning fra motorvejen revurderes i forhold til de i dag kendte
sundhedsmaessige gener.

e Det er staerkt bekymrende, at der kun er afsat meget fa midler til stgjdeempende foranstaltninger, og
kun hvor der er en samlet stgjbelastet beboelse pa 6 enheder eller derover.

e Projektforslaget bgr omtale erstatning til de bergrte beboere, og vi finder at man udover de lovpligtige
ekspropriationsregler ogsa bgr kompensere de beboere, der far (yderligere) stgjgener af at motorvejen
etableres, samtidig med et fald i huspriserne.

o De fremskrevne transportberegninger er meget usikre, og motorvejen forekommer at veere overflgdig.
En opgradering af togforbindelsen pa straakningen med stgrre palidelighed og driftssikkerhed anses for
en bedre og mere bzeredygtig Igsning.

o Der bgr gennemfgres nye konsekvensberegninger af stgjscenarier pa Kalundborgmotorvejen ved en
eventuel ekstra belastning med trafik fra en fast Kattegatforbindelse.

e Vier uforstaende overfor at der kan planlaegges for en motorvej, der binder Hovedstadsomradet og
Kalundborg sammen, uden at der samtidig udarbejdes en Strategisk Miljgvurdering af de samlede
potentielle miljgpavirkninger, herunder fra en eventuel forlaengelse med en fast forbindelse over
Kattegat, pa den givne straekning.
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Vores synspunkter uddybes nedenfor:

Kalundborgmotorvejens samfundsgkonomi

Kalundborgmotorvejen etableres for at spare transporttid og Vejdirektoratet anfgrer at faerdigggrelse af
Kalundborgmotorvejen vil give en tidsbesparelse pa 6 minutter mellem Hovedstadsomradet og Kalundborg.

Der er gennemfgrt en samfundsgkonomisk analyse af 3.etape. Her er sd mange omkostninger og effekter
knyttet til projektet 'som muligt’ opgjort. Det er tidsgevinsterne, der bidrager til de positive effekter, og effekten
heraf er opgjort til 2.435 millioner kr.

Det negative bidrag i form af sundhedsskadelige st@jgener langs straekningen er opgjort til (kun) 20 mio. kr. Det
angives at vaerdisaettelse af effekter som fglge af tab af naturveerdier, pavirkning af rekreative omrader m.fl. ikke
er muligt.

Vores kommentar: Vi skal beklage, at det ikke er muligt at vaerdisaette effekter som fglge af tab af naturveerdier
og pavirkning af rekreative omrader. Vi forventer at resultatet af projektets samfundsgkonomiske analyse ville
se vaesentlig anderledes ud hvis der ogsa blev taget hensyn til disse vaerdier.

Herudover er det svaert at forsta at borgernes gener ved stgjbelastning fra motorvejen kun tzeller med som
mindre end 1% ift. tidsgevinsten, altsa at trafikanterne kan komme hurtigere frem.

Endelig ma det konstateres at projektet samlet set har en ringe samfundsgkonomi, og Danmarks begraensede
CO2-budget bgr ikke bruges pa projekter med et sa lavt samfundsgkonomisk afkast.

Stgjbelastning fra Kalundborgmotorvejen

Nar den nye motorvej er etableret, vil den tiltraekke eksisterende trafik fra parallelle ruter og samtidig generere
helt ny biltrafik.

Der er udarbejdet et basisscenarie og et projektscenarie, og det angives at det totale antal af stgjbelastede
boliger i projektscenariet kun gges med syv boliger i forhold til basisscenariet, men at udbygning og etablering af
motorvejen vil betyde, at stgjen gges over de vejledende graensevaerdier ved flere boliger, pa trods af, at der
etableres den foreslaede stgjafskaermning. Vejdirektoratet konkluderer derfor at Kalundborgmotorvejens etape
3 i driftsfasen vil have en vaesentlig pavirkning af omgivelserne.

Vores kommentar: Den vejledende stgjgraense i Danmark for boligomrader har vaeret pa 58 dB i mange ar.
Nyere anbefalinger fra WHO peger pa en max stgjgraense pa 53 dB af sundhedsmaessige arsager.

| de senere ar er der kommet forskning, der viser, at det kan vaere sundhedsskadeligt at veere udsat for stgj.
Hjerte-kar-sygdomme, stress, demens, diabetes og depression er nogle af de mulige sygdomsmaessige fglger.

Ved den anbefalede stgjgraense pa 58 dB pavirkes ca. 1000 beboelser pa straekningen over stgjgraensen. Hvis
WHOs stgjgraense laegges til grund kan man af vejdirektoratets st@j- og arealkort aflzeese, at flere tusinde
beboelser over hele straekningen rammes af sundhedsskadelige stgjgener. herunder ogsa i de taettere
boligomrader, hvis man ser specifikt pa Kalundborg.

Det er ubegribeligt, at vi i Danmark ikke hurtigt retter ind efter WHOs anbefalinger med den viden, vi har i dag.



Rigtig mange borgere er i dag belastede af eksisterende motorvejsanlaeg, og flere kommuner omkring
Kgbenhavn vil have hastighederne sat ned pa motor- og ringveje i deres omrader. P4 samme vis arbejder flere
kommuner langs motorvejen over Fyn pa at fa hastighedsnedsattelser alene pa grund af vejstgjen.

Det er derfor staerkt bekymrende, at der kun er afsat meget fa midler til stgjdaempende foranstaltninger, og kun,
hvor der er en samlet stgjramt beboelse pa 6 enheder eller derover. Stgjen er ogsa en belastning for folk, der
bor spredt.

Mens kommuner og borgere rundt omkring i Danmark kaemper for lavere hastigheder pa eksisterende
motorveje for at reducere stgjbelastningen, er hovedargumentationen for en motorvej Regstrup-Kalundborg
hgjere hastigheder.

Det er at ga i den forkerte retning, og vi er uforstaende over for, at man ikke lytter til den bekymring, der
generelt er opstaet i forhold til borgernes sundhed.

Erstatning
Det er uforstaeligt, at der ikke naavnes noget om erstatning til de bergrte beboere i Projektforslaget. Udover de

lovpligtige ekspropriationstakster, finder vi det stgdende, at rigtig mange beboere, der ikke har udsigt til evt.
trafikale eller andre gevinster, ma se i gjnene, at de ikke far noget ud af at motorvejen etableres, men
tveertimod kan se frem til manglende kompensation og formentlig ogsa et fald i huspriserne.

Transportarbejdets forudsaetninger

| dag k@rer der mellem 13.000 og 20.200 kgretgjer pa et gennemsnitlig hverdagsdegn. Trafikken er stgrst pa
motorvejen i den gstlige ende, og mindst pa den vestlige del pa den eksisterende hovedvej, frem mod
Kalundborg. Vejdirektoratet forventer at trafikken pa hele straekningen vil stige med cirka 1 % pr. ar frem til
2030. Uagtet dette er det "ikke Vejdirektoratets forventning, at der vil blive udfordringer med traengsel pa
streekningen.”

Nar Kalundborgmotorvejen er feerdigetableret, vil den eksisterende motorvej i den gstlige ende fa mere trafik,
og Vejdirektoratets forventninger er, at der kgrer mellem 18.000 og 25.000 kgretgjer pa et typisk hverdagsdggn
i 2030.

Vores kommentar: Senest har NOVO Nordisk, hvis arbejdskraft-behov i Kalundborg-omradet og den dermed
forventede vaekst, ofte bruges som argument for at bygge motorvejen til Kalundborg, meldt ud, at firmaet
forventer, at de igangvaerende fabriksudvidelser vil gge den nuvaerende arbejdsstyrke pa ca. 4000 medarbejdere
med ca. 425 nyansaettelser af procesoperatgrer og ingenigrer samt medarbejdere inden for administration og It.
Indtil motorvejen er faerdig i 2028, vil NOVO Nordisk Igse den stigende trafikbelastning - pga.
fabriksudvidelserne med ca. 2500 handveerkere - ved at anlaegge to parkeringspladser til shuttle-busser vest for
Kalundborg ved Bjergsted og syd for ved rute 22. Dvs. nar motorvejen er feerdig, vil NOVO Nordisk k@rselsbehov
ikke blive sa voldsomt som antaget (Erhverv Sjlland, 17. maj 2023).

Er man bekendt med Novo’s fremtidsplaner efter de nuvaerende udbygninger?

Med hvilken sikkerhed fremskrives trafiktal for 2030 til mellem 18.000 og 25.000 kgretgjer?
De fremskrevne transportberegninger er meget usikre, og motorvejen forekommer at vaere overflgdig.



En trafikal I@sning med opgradering af togforbindelsen pa straekningen med stgrre palidelighed og
driftssikkerhed anses for at vaere en bedre og mere baeredygtig Igsning.

Kattegatforbindelse
Pa baggrund af finanslovsaftalen for 2019 er der gennemfgrt en forundersggelse af en fast forbindelse over
Kattegat. Forundersggelsen blev offentliggjort den 15. juni 2022.

Pa lige fod med andre stgrre infrastrukturprojekter vil en fast Kattegatforbindelse pavirke kultur-, natur- og
miljgforhold og give stgjpavirkning i de omrader, hvor den skal anlaegges. Der er i forundersggelsen pa et
overordnet niveau arbejdet med at vurdere effekten af afvaergeforanstaltninger.

| Projektforslag og ny miljgkonsekvensvurdering af 3. etape af Kalundborgmotorvejen anfgres, at det ”fgrst vil
veere i evt. kommende fase med udarbejdelse af en miljgkonsekvensvurdering (MKV), at disse forhold kan
detaljeres yderligere” og “En viderefgrsel af Kalundborgmotorvejen i en evt. motorvej via Rgsnaes eller Asnaes vil
betyde stgrre eller mindre aendringer af Kalundborgmotorvejen. De vaesentligste fysiske seendringer vurderes af
vaere ngdvendige aendringer af motorvejen gst for Kalundborg. Her vil der skulle ske ndringer af
udformningen, som er forskellig afthaengig af om der vaelges en linjefgring via Rgsnaes eller Asnaes. Det vil f@rst
vaere i en evt. kommende miljgkonsekvensvurdering af projektet, at de mere konkrete linjefgringer vil blive
fastlagt”.

| de trafikale beregninger, der er foretaget i forundersggelsen af en fast forbindelse over Kattegat, er det
beregnet, at trafikken pa Kalundborgmotorvejen vil stige med knap 30.000 biler i dggnet. Dette er mere end en
fordobling af trafikken i forhold til den trafik, der vil kgére pa straekningen, nar motorvejen forventes abnet efter
3.etape. Det betyder ogs3, at stgjen fra trafikken pa Kalundborgmotorvejen vil stige betydeligt.

De tilgrundliggende modelberegninger for 3. etape er foretaget med Landstrafikmodellen (LTM).

“Der er i ingen af beregningerne taget hgjde for en eventuel senere beslutning om en Kattegatforbindelse”. (Cowi
s. 51)

“Det er (endvidere) forudsat, at der ikke er etableret en fast forbindelse fra Rgsnees til Jylland
(Kattegatforbindelsen)”. (Cowi s.53)

Vores kommentar: Der bgr gennemfgres nye konsekvensberegninger af stgjscenarier pa Kalundborgmotorvejen
ved en eventuel ekstra belastning med trafik fra en fast Kattegatforbindelse.

Vi er uforstaende overfor, hvordan der kan planlaegges for en motorvej, der binder Hovedstadsomradet og
Kalundborg sammen, uden at der samtidig udarbejdes en Strategisk Miljgvurdering af de samlede potentielle
miljgpavirkninger, herunder fra en eventuel forleengelse med en fast forbindelse over Kattegat, pa den givne
straekning.

Med venlig hilsen

Bestyrelsen for Nej til motorvej pa R@snaes

Nej til Motorvej pa Rgsnaes
kontakt@nejtilmotorvej.nu



-- AKT 251084 -- BILAG 11 -- [ Holbeek Kommune ] --

Holboek
% Kommune

Vejdirektoratet
Niels Juels Gade 13
1022 Kgbenhavn K

Holbaek Kommunes hgringssvar vedr. Kalundborg-
motorvejens 3. etapes anlaegslov.

I forbindelse med Vejdirektoratets offentlige hgring "Hgring over udkast til forslag til lov om
udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og
udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning”, afgiver Holbaek Kommune hermed hgringssvar
omhandlende de forhold i loven, der vedrgrer projektet “Anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3.
etape”. Hgringssvaret tager udgangspunkt i nedenstdende dokumenter:

e Nyhed fra Vejdirektoratet 29. juni 2023:
https://www.veidirektoratet.dk/nyhed/2023/beslutning-om-igangsaettelse-af-ka-
lundborgmotorvejens-3-etape

e Pressemeddelelse fra Transportministeren 29. juni 2023:
https://www.trm.dk/nyheder/2023/beslutning-om-igangsaettelse-af-kalundborgmo-
torvejens-3-etape

e Lovudkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlzeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning, fra
transportministeren: (herefter naevnt som “lovudkast til anlaegslov”).
https://www.ft.dk/samling/20222/almdel/TRU/bilag/240/index.htm

Holbaek Kommune bemaerker indledningsvis, at hgringsmaterialet har aendret sig siden der
blev afholdt borgermgder i hhv. Kalundborg og Holbaek Kommuner ultimo maj 2023. Proces-
sen har generelt vaeret praeget af @ndringer, forst i forbindelse med, at der skulle findes en
reekke besparelser i projektet og dernaest i forbindelse med lovudkastet til anlaegsloven. Ge-
nerelt virker materialet ikke gennemarbejdet og fremstar med fejl og manglende praeciserin-
ger. Samtidig er det meldt ud, at forligskredsen bag infrastrukturplanen 2035 har besluttet
at igangsaette Kalundborgmotorvejens 3.etape med en raekke beslutninger, som i hgrings-
materialet er beskrevet anderledes. Det ggr det vanskeligt at forholde sig til materialet samt
forklare vores borgere, hvad de kan forvente.

Holbaek Kommune forventer, at Vejdirektoratet praeciserer materialet, hvorefter der gen-
nemfgres en ny hemngsproces De afledte trafikale konsekvenser for Holbaek Kommune er
betydelige og derfor ma det som minimum kunne forventes, at h(zxrlngsmaterlalet er fyldest-
gerende. I den forblndelse skal det bemaerkes, at udover ovenstdende drsager, sa vil hg-
ringsmaterialet ogsa danne forudsaetning for kommunalbestyrelsens disponering af anlaegs-
midlerne de kommende &r i forhold til at imgdega de afledte konsekvenser for trafiksikker-
heden i Holbaek Kommune.

Holbaek Kommune er stzerkt uforstdende overfor, at ingen af de tiltag, som Vejdirektoratet
og Holbzek Kommune har veeret i dialog om de senere ar, er indeholdt i anlaegsloven ud

Kanalstraede 2 | 4300 Holbaek | tIf. 72 36 36 36 | Send sikker mail via borger.dk / virk.dk | Holbeek Kommune



Holboek
gﬁg Kommune

over som "tilvalg”. Det efterlader Holbeek kommune med en stor bekymring omkring de tra-
fikale problemer, der efterlades til Holbaek Kommune.

Holbaek kommune gnsker, at Kalundborgmotorvejens 3.etape etableres, idet det vil vaere en
vaesentlig forudsaetning for at skabe en fortsat udvikling i Nordvestsjaelland. Holbaek Kom-
mune gnsker dog, at det samtidig sikres, at der indarbejdes de ngdvendige sendringer, sa
der sikres en trafiksikker Igsning, der ikke efterlader borgerne i Holbaek Kommune med vae-
sentligt ringere vilkar end i dag.

P8 de folgende sider udfoldes ovenstaende betragtninger.

Inddragelse af lokalomraderne
Holbaek Kommune vil gerne henlede opmaerksomheden pd de 3 hgringssvar, der er indsendt
af lokalfora fra hhv. Jyderup, Knabstrup samt Mgrkgv, Skamstrup og Stigs Bjergby i feelles-
skab i forbindelse med veJdlrektoratets hgring af det feerdige projektmateriale. De forskel-
lige hgringssvar beskriver pa en overbewsende made, hvad de lokale borger potentielt skal
leve med af trafikale konsekvenser, ndr motorvejsprojektet er gennemfart. I sammenhaeng
med dette hgringssvar vidner det om, at det nuvaerende udkast til anlaegsloven vil f8 store
trafikale og udviklingsmaessige konsekvenser for bdde en raekke lokalomrdder og Holbaek
Kommune som helhed. Holbeek Kommune har en for en god ordens skyld vedhaeftet de 3
ovenstdende hgringssvar.

Trafikale konsekvenser afledt af motorvejsprojektet

I det fremlagte forslag til anlaegsloven er forbindelsesvejen i Jyderup og motorverramperne
ved Knabstrup ikke indeholdt. Den manglende etablering af de anlaeg vil afstedkomme bade
trafiksikkerheds- og traflkafV|kl|ngsmaeSS|ge konsekvenser i omrdderne og udgifterne til at
forsgge at rette op pa den forvoldte skade, vil vaere efterladt til Holbaek Kommune.

Med etableringen af Kalundborgmotorvejens 3. etape lukkes mange vejadgange til den nu-
vaerende Skovvej fra det kommunale vejnet. Det er en naturlig konsekvens af opgraderin-
gen til motorvej, men Holbaek Kommune finder ikke det er rimeligt, at afhjeelpningen af de
afledte konsekvenser palaegges Holbaeek Kommune. Der er mange mlndre afledte trafiksik-
kerhedsmaessige udfordringer, som Holbaek Kommune gerne selv patager sig at Igse inden-
for den begraensede gkonomiske ramme, som Holbaek Kommune har til radighed. Skuffelsen
vil derfor vaere stor, safremt udfordringerne i Jyderup og ved Knabstrup ikke bliver lgst som
en del af motorvejsprojektet og dermed indgar som en del af anlaegsloven. Samtidig vil Hol-
baek Kommune fortsat gerne bidrage konstruktiv til at sikre, at anlaegsmldlerne i projektet
anvendes mest hensngtsmae55|gt Det er netop i den 8nd, at nedenstadende forslag til at om-
prioritere midler fra den pataenkte rasteplads og/eller den pataenkte stibro ved Tvede til i
stedet at lgse udfordringerne i Jyderup og ved Knabstrup skal lzeses.

Det er sveert for Holbaek Kommune at gennemskue alle konsekvenser, f.eks. i forbindelse
med etablering af stgjvold gst for Mgrkgv og de konsekvenser det ma have for de aktivite-
ter, der er i naerheden samt det forhold, at man gnsker at forleegge broen ved rute 225 mod
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gst i stedet for mod vest. Holbeek Kommune opfordrer til at de detaljer drgftes i det efter-
folgende samarbejde mellem Vejdirektoratet og Holbaek Kommune.

Okonomiske konsekvenser for Holbaek kommune

Herunder er oplistet de trafikale udfordringer som kommunen efterlades med, afledt af Ka-
lundborgmotorvejens 3. etape. Derudover er beskrevet mulige tiltag for at imgdekomme nu-
vaerende trafikale udfordringer, som vil blive forstaerket med etableringen af Kalundborgmo-
torvejen 3. etape i det nuveerende projektforslag.

Der er ogsa udarbejdet et gkonomisk overslag, pa de mulige Igsninger. Det skal dog under-
streges, at det er overslag, som skal kvalificeres yderligere for at kunne estimere den sam-
lede gkonomiske konsekvens for Holbeek Kommune.

Jyderup:

e Nordlig forbindelsesvej (tilvalg der ikke er finansieret i udkastet til kommende an-
laegslov), der sikrer, at trafikken til og fra Kalundborg, til Jyderups nordlige del, ikke
ledes igennem bymidten. Pris min. 25 mio. kr. (Alternativt kan der etableres det tidli-
gere drgftede ekstra spor/flettebane mellem det nuvaerende rampeanlaeg ved Hol-
baekvej og kommende vestlige rampeanlaeg ved rute 225)

e Skarridsggade og Holbaekvej. Traf|k5|kkerhedst||tag Etablering af fartdeempende for-
anstaltninger samt andre fortov til delt faellessti (sdledes cykler fjernes fra vejba-
nen). Pris 15-20 mio. kr.

e Trafiksikkerheds-forbedrende t|Itag i jernbanetunnellen pa Holbaekvej mellem Jyde-
rup og Tornved med henblik pa at sikre blgde trafikanter samt hastighedsdeempning.
Pris ca. 0,5 mio. kr.

e Ombygning af krydset Slagelsevej/Cementvejen ved Akselholm syd for Jyderup. An-
dring af vigepligtsforhold for at lede flere trafikanter (nordgdende) (isaer tung trafik)
ad Cementvejen og Motorvejen i stedet for ad Slagelsevej og dermed igennem Jyde-
rup. Pris ca. 0,8 mio. kr.

Ovenstdende punkt burde kombineres med fartdeempende foranstaltninger pa Slagel-
sevej/Sglystvej, i Jyderup by, for at understgtte og besvaerliggere ruten for tung tra-
fik. Pris ca. 2 mio. kr.

Holbaekvej mellem Knabstrup og Mgrkgv:

° amper i Knabstrup (tilvalg) er ikke finansieret i udkastet til anlaegsloven Den vest-
gdende trafik fra Knabstrup vil skulle kgre til Mgrkgv for at tilgd motorvejen. Straek-
ningen (Holbaekvej) vil opleve en stor stigning af trafik, som kan bidrage til gget
usikkerhed for blgde trafikanter pa straeknlngen En forbedring for blgde trafikanter
vil kunne bestd i etablering af cykelst: pa straekningen, som estimeres til at koste mi-
nimum 15-20 mio. kr. (cykelsti pa straekningen mellem de 2 byzoner), hvilket skal
ses i lyset af investeringen til at etablere ramperne i Knabstrup pa 35 mio. kr.

Mgrkgv:

e Trafiksanering af Habetvej, som sandsynligvis vil opleve en stigning i trafikken, afledt
af feerre tilgange til Skovvejen, ved etablering af motorvej. En del skolebgrn faerdes
pa straskningen, der er tung trafik til cementvarefabrikken, vejen er smal og over-
sigtsforholdene er ringe. Hvilke tlltag der skal til er ikke afdeekket for nuvaerende og
derfor prisseettes denne ikke, pa nuvaerende tidspunkt.
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e Flere andre veje, f.eks. Bennebovej vil kunne opleve lignede udvikling, som beskre-
vet herover. Der vil ske en andring i trafikken i kraft af, at mindre tilgange til Skov-
vejen lukkes, ved etablermgen af motorvejen. Det vil kunne medfgre trafiksikker-
hedsmaessige udfordringer pa en raekke veJe Holbaek Kommune vil vaere saerligt op-
taget af at fglge udviklingen i omradet, nar motorvejen er faerdiggjort.

Hgringsmaterialet og den Ilgbende dialog mellem Holbaek Kommune og Vejdirekto-
ratet

Holbsek Kommune kan med forundring konstatere, at udkastet til anlaegsloven og de tekni-
ske Igsninger heri, pa vaesentlige punkter ikke bunder i anbefalinger fra Vejdirektoratet.

Det tidligere hgringsmateriale og de afgivne hgringssvar, med beskrivelsen af de afledte
konsekvenser for Holbaek Kommune, ses ikke umiddelbart at indgd i det fremlagte udkast til
anlagslov.

Nedenfor uddybes Holbaek Kommunes bekymringer, som det fremlagte forslag til anlaegslov
giver anledning til. For laesbarhedens skyld refereres til de konkrete paragraffer i udkastet til
anlaegsloven.

Dertil optraeder der faktuelle fejl i lovudkastet, som Holbeek Kommune vurderer, kan vaere
misvisende for beslutningstagere og samtidig vil have karakter af vaesentlige andringer i
udkastet til anlaegsloven, hvis/nar disse fejl bliver tilrettet. Der er iszer to betydelige fejl, der
bgr rettes til, hvorefter der i forla&engelse heraf, bgr udsendes et nyt lovudkast til anlsegslov
og gennemfgres en fornyet hgring. I den forbindelse vil Holbaek Kommune gerne under-
strege, at dette hgringssvar bygger pa det aktuelle lovudkast til anlaegsloven med dertil hg-
rende fejl og mangler.

Kapitel 1 §1. 4) "anlaeagge og omlzegge lokale veje og stier, herunder forlaenge af
Kalundborgvej, etablere en parallelvej fra Holbaek til Amtsvejen og en vej fra Hol-
baekvej mod syd over motorvejen,”

Baggrund: Etablering af en lokal parallelvej i Jyderup mellem Holbaekvej og Amtsvejen er
medtaget som et tilvalg (reference, side 22).

Holbaek Kommune bemeerker, at det er upraecist i lovforslaget, og kan have ret stor betyd-
ning. Der bgr vaere noteret en “parallelvej fra HolbaekVEJ til Amtsvejen”. Denne fejl andrer
betydning for lzengden pa parallelvejen fra 20 km til 1 km.

Det er Holbaek kommunes anbefaling til folketingets medlemmer, at der stemmes ja til
punkt 4, som er beskrevet som et tilvalg (se punkt 3.1.2.3 Lokale veje og stier).

Rastepladsanlag mellem Jyderup og Mgrkgv

I det oprindelige projekt er rastepladsanleegget noteret som en vigtig del for motorvertra-
fikken. VeJdlrektoratet har ved den opdaterede budgetgennemgang givet et overslag pa an-
lzeggene pa 35 mio.kr.

Holbaek Kommune har, sammen med lokale borgere, forsldet et transportcenter, der kunne
minde om det i Greve, hvor private aktgrer kunne investere i centeret. Derved kunne pen-
gene i stedet prioriteres til fx rampeanlaeg ved Knabstrup. Vejdirektoratets tilbagemelding
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var dengang, at dette rasteanlzaeg ikke kunne andres, og at det var uundveerligt for motor-
vejsprojektet.

Grundet projektets fordyrelse skulle Vejdirektoratet finde besparelser pa projekterne, som
noteret i det opdaterede projektforslag, der var sendt i hgring fra 21.04.2023 til
16.06.2023. En konsekvens af besparelserne var, at der ikke ville blive anlagt rasteanlaeg
mellem Mgrkgv og Jyderup.

Efter forligspartierne fandt flere midler til projektet er disse rasteanlaeg nu tilbage i projek-
tet.

Det er fortsat Holbaek Kommunes anbefaling, at rasteanlaeg (igen) droppes, og pengene pri-
oriteres bedre og bruges pa tiltag, der bade forgger trafiksikkerheden og trafikafviklingen
som fx rampeanlaegget ved Knabstrup.

Punkt 3.1.2.1 Tilslutningsanlaeg og motorvejskryds "Der foreslds etableret to nye
tilslutningsanlseg pa udbygningsstraeekningen umiddelbart gst og vest for Jyderup.
Rampekryds ved de to nye tilslutningsanlaeg signalreguleres. Det eksisterende til-
slutningsanlaeg i midten af Jyderup kan i forbindelse med anlagsprojektet blive
nedlagt, det er i sd fald en beslutning, der tages pa et senere tidspunkt.”

Holbaek Kommune vil gerne opfordre til, at beslutningen om det eksisterende tilslutningsan-
laeg tages i forbindelse med vedtagelsen af anlaegsloven. Om tilslutningsanlaegget i midten
af Jyderup beholdes eller fjernes har stor betydning for hvordan trafikken i og omkrmg Jyde-
rup bergres. (Se rapporten vedr. trafikken i Jyderup som Holbaek Kommune har faet udar-
bejdet, som vedlagt pd Vejdirektoratets hjemmeside: https://www.vejdirektoratet.dk/pro-
jekt/kalundborgmotorvejen/dokumenter under "Trafikale forhold Jyderup”.) Det bemaerkes,
at sdfremt det eksisterende tilslutningsanlaeg bevares, vil der ikke veere behov for den nord-
lige forbindelsesvej.

Punkt 3.1.2.1 Tilslutningsanlaeg og motorvejskryds “De gstvendte ramper ved hen-
holdsvis Knabstrup og Bjergsted er behandlet som en del af miljgkonsekvensvur-
deringen som mulige tilvalg.”

Holbaek Kommune gnsker, at gst- sdvel som vestvendte ramper ved Knabstrup indarbejdes i
anlaegsloven. Derved sikres den ngdvendige infrastruktur, sa borgerne i og omkring denne
del af den nyanlagte motorvej kompenseres i forhold til andringer i stgj-, trafiksikkerheds-
samt trafikmangder.

Knabstrup er en by i udvikling, hvor Holbaek Kommune i disse ar investerer mange penge i
skole og bgrnehus. Der bygges nye boliger og dermed er der sggning mod Knabstrup, hvor-
med antallet af borgere i Knabstrup vokser. Derfor stiller Kommunalbestyrelsen sig uforstd-
ende overfor, at de ramper som ville kunne forbinde Knabstrup og omegn til den nye motor-
vej, ikke er blevet en del af projektet. Det vil forveerre trafiksikkerheden og give omverkﬂr-
sel for de mange hundrede, daglige bilister, som i fremtiden ikke laengere kan tilgd Skovve-
jen direkte. Der nedlaegges reelt 2 ek5|sterende adgange, og man palagger Knabstrups bor-
gere kilometer lange omveje, for at kunne tilgd den kommende motorvej. Faktisk VI| al vest-
lig trafik, fremover skulle kgre ad den meget smalle Holbaekvej, ind i Mgrkgv, for sd at
kunne tilgd motorvejen. Det skal navnes, at denne rute (Holbaekvej, Ringstedvej og Skam-
strupvej) er en skolevej med mange cyklende bgrn. Konsekvenserne af de manglende gst-
vendte ramper er beskrevet i punktet omkring punkt 9.2.13.1 nedenfor.
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Holbaek Kommune og Vejdirektoratet har tidligere drgftet en fuld Igsning med 4 motorvejs-
ramper ved den kommende overfgring af Knabstrup Mgllebakke og det er vurderet, at udgif-
terne vil belgbe sig til ca. 35 mio. kr.

Punkt 3.1.2.3 Lokale veje og stier "Der foreslds etableret en ny stibro ved Tvede,
som giver adgang fra Holbaekvej til de rekreative omrader i Orekrog Skov..”

Holbaek Kommune mener, at en ny stibro ved Tvede er mange penge at bruge pa fa bru-
gere, som forventes at passere dagligt. Holbeek Kommune vil anbefale, at midlerne til stib-
roen i stedet anvendes til at medtage ramperne ved Knabstrup eller indgdr i en samlet om-
prioriteringspulje som kan drgftes mellem Vejdirektoratet og Holbeek Kommune. Vi henleder
opmaerksomheden pa det tidligere fremsendte hgringssvar fra Torbenfeldt Gods.

Punkt 5.1.2 Anlaegsgkonomi for anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape
Der er noteret, at budgetrammen ikke var stor nok, hvorfor der er fundet ekstra midler.

De ekstra midler forekommer dog hverken under tabel 3 eller tabel 4, da der her tages ud-
gangspunkt i den oprindelige gkonomiske ramme.

Punkt 9.2.13.1 "Der er ikke foretaget modelberegninger for udformning af gst-
vendte ramper ved Knabstrup, men en overordnet vurdering er, at de ikke vil pa-
virke trafikbilledet pa selve motorvejen, men at de vil have lokale ikke-vaesentlige
effekter omkring Knabstrup i form af en aflastning af parallelle ruter til motorve-
jen.”

Baggrund: @stvendte ramper ved Knabstrup (reference, side 105).

Det er forkert, at der ikke er foretaget modelberegninger for udformningen af gstvendte
ramper, da Holbaek Kommune har faet udarbejdet dette, og forelagt det for Vejdirektoratet.
Antagelsen om, at det vil have "ikke-vaesentlige lokale effekter" er faktuelt forkert @st-
vendte ramper vil reducere omkgrsel for ca. 2.000 bilister, p& godt 5 km, p& kommunale
veje, hvor bilisterne krydser motorvejen 3 gange. Detaljeret trafikanalyse kan ses i Bilag 1,
som tidligere er forelagt for Vejdirektoratet.

Der forventes mellem 6-800 biler pd hver motorvejsrampe. Dette er flere end de gstvendte
motorvejsramper ved rampeanlaeg 17 ved Lystrup (423 og 550 biler) og ved motorvejsram-
perne ved rampeanlaeg 45 ved Guldborg (325, 351, 630, og 654 biler), og ca. samme
meaengde som de vestvendte motorvejsramper ved rampeanlseg 23 ved Galten (926 og 987
biler), motorvejsramperne ved rampeanlaeg 36 ved Bording (760, 765, 962, og 978 biler),
de nordvendte motorvejsramper ved rampeanlaeg 11 ved Allergd/Farum (513 og 793 biler),
og nordvendte motorvejsramper ved rampeanlag 37 ved Rgnnede (946 og 987 biler), for
bare at naevne et par stykker. (Data udtrukket fra kMastra 14-07-2023).
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1 Baggrund

Vejdirektoratet har planer om at forleenge Kalundborgmotorvejen til Kalundborg. Pa Figur 1 ses
de undersggte tracéer.
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Figur 1. Undersagte tracéer for udvidelsen af Kalundborgmotorvejen (Kilde: Vejdirektoratet, rapport 413 - 2012
Rute 23 Skovvejen Regstrup-Kalundborg - VVM undersagelse - Sammenfattende rapport)

Udvidelsen af Kalundborgmotorvejen i Holbaek Kommune skal realiseres ved at opgradere rute
23 (Skovvejen), som lgber igennem Knabstrup, Maerkev og Jyderup, til motorve;.

Skovvejen er i dag en 4-sporet motortrafikvej, som dog indsnaevres til 2 eller 3 spor enkelte
steder.

Der er i dag to tilslutningsanlaeg (ét ved Markov og ét ved Jyderup) samt syv direkte
vejtilslutninger til Skovvejen. De eksisterende vejtilslutninger er vist pa Figur 2.

N

Knabstrup

5
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"

‘ Tilslutningsanlaeg

. Direkte vejtilslutninger

Ved opgradering af Skovvejen til motorvej skal alle direkte vejtilslutninger lukkes.
Der er planlagt tre tilslutningsanlaeg i Holbaek Kommune, som er vist pa Figur 3.
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Figur 3. Planlagte tilslutningsanlzeg til Kalundborgmotrvéjen i Holbaek Kommune.
Holbaek Kommune har bedt Via Trafik om at undersage de trafikale konsekvenser at udvidelsen

af Kalundborgmotorvejen pa det omkringliggende vejnet i kommunen og at undersgge
alternative forslag til placeringen af tilslutningsanlaeg.

2 Holbaek trafikmodel

Til opgaven er der anvendt Holbaek trafikmodel, en trafikmodel som Via Trafik tidligere har
udarbejdet for Holbaek Kommune. Figur 4 viser modelomradet og zonesystemet.
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Figur 4. Modelomrddet (til venstre) og zonesystemet (til hajre) i Holbaek trafikmode[.
Trafikmodellen beregner trafikken for ti tidsperioder, som daekker hele degnet. Fordelen ved
opdeling i tidsperioder, i stedet for at regne pa degnniveau, er at treengslen i

myldretidsperioderne modelleres mere pracist.

Modellen giver output i form af trafikmaengder (HDT eller timetrafik). Modellen omfatter kun
biltrafikken (personbiler, varebiler og lastbiler).

Der er benyttet Basis 2032 som basisar.
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| forbindelsen med opgaven er modellen kalibreret yderligere med fokus pa omradet omkring
Jyderup, Merkev og Knabstrup og pa lastbiltrafikken.

Kalibreringen er foretaget ud fra de snittaellinger som Via Trafik udferte i august 2021 samt input
fra Mastra.

3 Undersoagte scenarier

Fem forskellige scenarier er modelleret og undersegt ved hjalp af Holbaek trafikmodel:

e Scenarie 1 svarer til Vejdirektoratet forslag med de tre planlagte tilslutningsanlaeg

e Scenarie 2 er en variant, hvor der etableres en ny forbindelsesvej mellem rute 225 og
Holbaekvej i Jyderup

e Scenarie 3 er en variant, hvor tilslutningsanlaegget i Jyderup etableres ved Holbaekvej
(som i dag) og ikke ved rute 225

e Scenarie 4 er en variant af Scenarie 3, hvor der ogsa etableres gstvendte ramper ved
Knabstrup Mgllebakke

e Scenarie 5 er en variant af Scenarie 3, hvor der etableres bade ost- og vestvendte
ramper ved Knabstrup Meallebakke

Scenarierne er sammenlignet med Basis 2032 for at vurdere de trafikale effekter af de forskellige
varianter.

De undersagte scenarier er beskrevet i Tabel 1.

Tiltag Scenarie  Scenarie Scenarie Scenarie Scenarie
1 p 3 4 5

Udvidelse af rute 23, alle X X X X X

eksisterende koblinger fjernes

Rampeanlaeg ved Holbakvej - - X X X

(Jyderup)

Rampeanlaeg ved rute 225 X X - - -

(Jyderup)

Rampeanlaeg ved X X X X X

Cementvejen

Rampeanlaeg ved Markav X X X X X

@stvendte ramper ved - - - X X

Knabstrup Mallebakke

Vestvendte ramper ved - - - - X

Knabstrup Mallebakke

Forbindelsesvej mellem rute - X - - -

225 og Holbakvej (Jyderup)

Forlaengelse af Badkervej X X X X X

Tabel 1. Undersagte scenarier
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4 Resultater af trafikmodelberegninger

| det felgende er resultaterne af trafikmodelberegninger praesenteret med fokus pa de tre
lokaliteter Jyderup, Merkev og Knabstrup.

Ved hver enkelt lokalitet er der beskrevet de for lokaliteten relevante scenarier og deres
betydning for trafikken i omradet.

4.1 Jyderup

Ved Jyderup er der undersegt tre forskellige opsatninger:

e Tilslutningsanlaeg ved rute 225 og ved Cementvejen, som i Vejdirektoratets forslag
(Scenarie 1)

e Tilslutningsanlaeg ved rute 225 og ved Cementvejen, samt ny forbindelsesvej mellem
rute 225 og Holbaekvej (Scenarie 2)

e Tilslutningsanlaeg ved Holbakvej (som i dag) og ved Cementvejen (Scenarie 3)

| alle scenarier er Badkervej forleenget.
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Figur 5. Scenarie 1 vs. Basis 2032, HDT
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Udvidelse af Kalundborgmotorvejen

Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3
Kalundborgvej syd for +1800 +200 -1800
Skovvejen
Amtsvejen nord for Skovvejen +400 +200 -200
Holbakvej syd for Skovvejen +800 +1400 +3800
Holbaekvej nord for -800 -400 -400
Ellebjergvej
Forbindelsesvej mellem - +2800 -
Amtsvejen og Holbaekvej
Skarridsegade ved stationen +1800 +800 0
Forleenget Badkervej +1000 +1200 +1000
Cementvejen syd for +400 +400 +400
Skovvejen

Tabel 2. Forskel i HDT i scenarierne i forhold til Basis 2032

Ovenstaende figurer og tabel viser forskellen i hverdagsdegntrafikken i de forskellige scenarier i
forhold til Basis 2032. Redt betyder en stigning i trafikken, mens grent betyder et fald i trafikken
i forhold til Basis 2032.

Alle scenarier medferer en stigning i trafikken pa det centrale Jyderup og isaer pa Holbakvej og
Skarridsegade, uanset hvor man placerer tilslutningsanlaegget.

Hvis man etablerer tilslutningsanlaegget ved rute 225 som planlagt (Scenarie 1), vil det resultere i
en stigning pa ca. 1800 keretgjer i degnet pa Kalundborgvej og Skarridsegade og pa ca. 800
keretgjer i degnet pa Holbaekvej syd for motorvejen.

Tilfejer man den nye forbindelsesvej mellem rute 225 og Holbaekvej (Scenarie 2), aflaster man
Kalundborgvej og Skarridsegade pa bekostning af Holbaekvej, hvor trafikken stiger med ca. 1400
keretejer i degnet. Pa den nye vej forventes en HDT pa ca. 2800 keretgjer.

Den alternative lgsning, hvor tilslutningsanlaegget bibeholdes ved Holbaekvej (Scenarie 3),
medferer et markant fald i trafikken pa Kalundborgvej, men trafikken pa Holbakvej syd for
motorvejen stiger med ca. 3800 keretgjer i degnet. Trafikken pa Skarridsegade er stort set
uaendret i forhold til Basis 2032.

Arsagen til, at trafikken uanset hvad stiger pa det centrale Jyderup er at der i alle scenarier kun er
to tilslutninger til motorvejen i omradet kontra de fire vejtilslutninger der i dag er til Skovvejen.
Derfor er der en del trafik, som tidligere benyttede en af de nedlagte vejtilslutninger, som nu

skal kere via Holbaekvej eller Kalundborgvej for at benytte tilslutningsanlaegget ved det centrale
Jyderup.

Valget af et scenarie frem for et andet afhaenger af hvor man vil acceptere de sterste
trafikstigninger.

Tabel 3 opsummerer fordeler (+) og ulemper (-) ved de forskellige scenarier i Jyderup.

Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3
Holbaekvej syd for motorvejen - -
Skarridsegade - - +
Kalundborgvej - + +
Tabel 3. Vurdering af effekterne af de forskellige scenarier i Jyderup
Via Trafik

Side 8



4.2 Morkav

Ved Merkev er det planlagt at bibeholde det eksisterende tilslutningsanlaeg.

Opsaetningen ved Markav er éns i alle de undersagte scenarier. Dog kan andringerne ved de
ovrige lokaliteter have indflydelse pa trafikken i Markav.

Det er valgt at sammenligne de trafikale effekter af fglgende tre scenarier:

e Etscenarie, hvor der ikke er etableret et tilslutningsanlaeg ved Knabstrup Mellebakke
(Scenarie 3)

e Etscenarie, hvor der er etableret gstvendte ramper ved Knabstrup Mellebakke
(Scenarie 4)

e Etscenarie, hvor der bade er etableret gst- og vestvendte ramper ved Knabstrup
Mgllebakke (Scenarie 5)
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Figur 8. Scenarie 3 vs. Basis 2032, HDT
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Figur 9. Scenarie 4 vs. Basis 2032, HDT
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Figur 10. Scenarie 5 vs. Basis 2032, HDT

Scenarie 3 Scenarie 4 Scenarie 5

Ringstedvej nord for +2000 +1600 +1600
Skovvejen

Ringstedvej syd for Skovvejen +600 +600 +800
Holbakvej ast for Ibsvej -1400 -1000 -1200
Frakersel fra ost +1000 +800 +1400
Frakersel fra vest +200 +200 +200
Tilkersel mod est +600 +400 +400
Tilkersel mod vest +200 +200 +200

Tabel 4. Forskel i HDT i scenarierne i forhold til Basis 2032
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Ovenstaende figurer og tabel viser forskellen i hverdagsdegntrafikken i de forskellige scenarier i
forhold til Basis 2032. Redt betyder en stigning i trafikken, mens grent betyder et fald i trafikken
i forhold til Basis 2032.

Trafikken pa ramperne i tilslutningsanlaegget i Merkev stiger i alle scenarier, som falge af
lukningen af de direkte vejtilslutninger til Skovvejen. Frakerselsrampen fra gst oplever den
sterste stigning pa 800-1400 keretgjer i degnet afhaengigt at scenariet.

Dette medferer ogsa en trafikstigning pa Ringstedvej. | Scenarie 3, hvor der ikke er etableret et
tilslutningsanlaeg ved Knabstrup, er stigningen sterst: ca. +2000 keretajer i degnet pd
Ringstedvej nord for Skovvejen og ca. +600 keretgjer i degnet syd for Skovvejen.

Hvis man etablerer tilslutningsanlaegget ved Knabstrup, enten med astvendte ramper (Scenarie
4) eller med bade gst- og vestvendte ramper (Scenarie 5), aflastes Ringstedve;j lidt. Trafikken pa
Ringstedvej nord for motorvejen stiger med ca. 1600 keretgjer i degnet i begge scenarier.

Trafikken pa Holbakvej igennem Markev falder i alle scenarier. Faldet er sterst pa den estlige
del af Holbaekvej, hvor trafikken falder med ca. 1000-1400 keretgjer.
Faldet skyldes at den gennemkarende trafik pa Holbaekvej flyttes til motorvejen.

Tabel 5 opsummerer fordeler (+) og ulemper (-) ved de forskellige scenarier i Markav.

Scenarie 3 Scenarie 4 Scenarie 5
Ringstedvej nord for Skovvejen -- --
Ringstedvej syd for Skovvejen - - -
Holbaekvej + + ++
Tabel 5. Vurdering af effekterne af de forskellige scenarier i Merkev
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4.3 Knabstrup

Ved Knabstrup er der undersegt tre forskellige opsatninger:

e Ingen tilslutningsanlaeg (Scenarie 3)
Etablering af estvendte ramper ved Knabstrup Mellebakke (Scenarie 4)
Etablering af bade ast- og vestvendte ramper ved Knabstrup Mellebakke (Scenarie 5)
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Flgur 12. Scenarie 4 vs. Basis 2032, HDT
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Figur 13. Scenarie 5 vs. Basis 2032, HDT

Scenarie 3 Scenarie 4 Scenarie 5
Knabstrup Mellebakke nord -400 0 +400
for Skovvejen
Frakersel fra ost - +800 +800
Frakersel fra vest - - +800
Tilkersel mod est - +600 +800
Tilkersel mod vest - - +600

Tabel 6. Forskel i HDT i scenarierne i forhold til Basis 2032

Ovenstaende figurer og tabel viser forskellen i hverdagsdegntrafikken i de forskellige scenarier i
forhold til Basis 2032. Redt betyder en stigning i trafikken, mens grent betyder et fald i trafikken
i forhold til Basis 2032.

| Scenarie 3, hvor der ikke er etableret et tilslutningsanlaeg ved Knabstrup Mgllebakke, falder
trafikken pa Knabstrup Mellebakke med ca. 400 keretgjer i degnet. Dette skyldes lukningen af
den direkte vejtilslutning til Skovvejen.

Trafikken fra Knabstrup som skal til motorvejen skal benytte tilslutningsanlaeggene ved Merkev
(ca. 4 km mod vest) og ved Regstrup (ca. 6 km mod ost).

Iszer trafikken som skal til og fra est skal kere en relativ lang omvej via Knabstrup Mellebakke,
Skovvejen (parallelt med motorvejen), Holbaekvej og Ringvej Syd, som vist pa Figur 14.
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Figur 14. Rute mellem Knabstrup og tilslutningsan}aegget ved Regstrup.

Hvis man etablerer gstvendte ramper ved Knabstrup Mellebakke (Scenarie 4), far trafikken til og
fra @st en mere direkte tilkobling til motorvejen.

Det forventes, at der vil kere ca. 600-800 keretgjer i degnet pa hver rampe i
tilslutningsanlaegget, og trafikken pa Knabstrup Mellebakke forventes at veere stort set uendret
i forhold til Basis 2032.

Hvis man etablerer bdde ost- og vestvendte ramper ved Knabstrup Mellebakke (Scenarie 5), far
trafikken til bade ast og vest en mere direkte tilkobling til motorvejen.

Det forventes, at der vil kere ca. 600-800 keretgjer i degnet pa hver rampe i
tilslutningsanlaegget, og trafikken pa Knabstrup Mellebakke forventes at stige med ca. 400
keretejer i degnet.

Det anbefales at etablere som minimum @stvendte ramper ved Knabstrup for at sikre en mere
direkte tilkobling til motorvejen og for at aflaste ruten til tilslutningsanlaegget ved Regstrup.

Tabel 7 opsummerer fordeler (+) og ulemper (-) ved de forskellige scenarier i Knabstrup.

Scenarie 3 Scenarie 4 Scenarie 5
Tilkobling til motorvejen - + ++
Trafik pa Knabstrup Mellebakke + - -
Tabel 7. Vurdering af effekterne af de forskellige scenarier i Knabstrup
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Hgringssvar til Vejdirektoratet vedr. 3 etape af Kalundborgmotorvejen fra
Lokalforum Mgrkgv, Skamstrup og Stigs Bjergby.

Tidligere hgringssvar

Vi henviser indledningsvis til vores tidligere hgringssvar fremsendt efter
Vejdirektoratets mgdet i november 2022. (Vedhaeftet) og vores supplerende
bemaerkninger om transportanleeg mv. af 20. februar 2023.

I det tidligere hgringssvar gav vi klart udtryk for et stort behov for ramper i Knabstrup
bé&de mod gst og vest. I Vejdirektoratets nye oplaeg (3. etape) er der fortsat ikke
beskrevet en holdbar Igsning, hvilket vi finder meget utilfredsstillende. Vestramperne
er end ikke kommet med p& "Tilvalgslisten”. Hvis Knabstrup ikke far ramper mod bade
gst og vest skal al trafik til og fra Knabstrup forega pa de sma veje, som i forvejen er
steerkt belastet. Og Knabstrup, som er i en meget positiv udvikling, vil blive lukket
inde bag en “"Berlinmur” (lzes motorvejen). Der bliver netop nu bygget skole og
bagrnehus for ca. 60. millioner og et ny bofzellesskab med ca. 40 boliger.

Ramper mod vest

I Vejdirektoratets seneste oplaeg er de gstvendte ramper sat pd som et “tilvalg”, men
de vestvendte ramper er som omtalt fortsat ikke sat pa, ej heller som "tilvalg”, og det
undrer os meget, ogsa fordi Vejdirektoratet i sin senest rapport selv skriver, at “Det er
vurderet, at vestvendte ramper vil blive benyttet af cirka det samme antal trafikanter
som de gstvendte ramper.”

Vejdirektoratet anfgrer selv som begrundelse, at ” Det har siden den tidligere VVM-
undersagelse vaeret forudsat, at trafikanter fra Knabstrup der skal mod Kalundborg
skal anvende Holbaekvej til Mgrkav og kere pd motorvejen ved Mgrkav (Ringstedvej).
Men denne begrundelse holder ikke.

At laegge den tidligere VVM-undersggelse til grund svarer ikke til virkeligheden anno
2023 (og anno 2030), for der er siden den oprindelige VVM-rapport fra 2012 sket en
markant udvikling ikke bare i Kalundborg, men ogsa i lokalt, hvilket Holbaek
Kommunalbestyrelse ogsa betoner i deres hgringssvar af 25. maj 2023:

“Hvis der ikke etableres b8de gst- og vestvendte ramper ved Knabstrup, vil trafikken
p8 de mindre kommunale veje ved og i Markgv, Regstrup og Ngrre Jernlgse stige. Ved
Morkgv vil det bl.a. dreje sig om vejene Holbaekvej, Ringstedvej og Skamstrupvej. Og
i Regstrup og Ngrre Jernlgse vil det bl.a. andet veere Skovvejen, Holbaekvej, Gl.
Skovvej, Hovedgaden, Hollgsevej. Det bemeerkes, at de fleste af vejene er skoleveje.
Selv sm3 stigninger i trafikken vil skabe kapacitets- og stgjproblemer og det vil veere
yderst uhensigtsmeessigt at efterlade Holbaek Kommune med de afledte ungdvendige
trafikale udfordringer.

I rapporten beskrives det, at der vil vaere cirka 600-800 biler i dggnet pr. rampe p§ de
gstvendte ramper ved Knabstrup, og at vestvendte ramper vil blive benyttet af cirka
det samme antal trafikanter. Det vil veere de biler, der i stedet skal finde alternative
ruter p§ de mindre kommunale veje.”




Hvorfor er det sa vigtigt for vores lokalomrade, at far vestvendte ramper?

En kort beskrivelse:

Kgretgjer, som kommer fra Knabstrup og skal pa motorvejen mod Kalundborg, skal
forst kgre pd streekningen fra Knabstrup via Holbaekvej til midtbyen i Mgrkgv.
Holbaekvej bruges p& hele straekningen af mange “svage” trafikanter, herunder
skolebgrn, og der ligger megen bebyggelse op til vejen pd meget af straekningen.
Endelig er vejen er ikke egnet/bygget til gennemgaende trafik i stgrre omfang.

Den naeste vanskelighed bestar i, at karetgjer, nar de nar til krydset mellem
Holbaekvej og Ringstedvej, skal dreje til venstre for at komme pa motorvejen. Kryds
er i forvejen vanskelig at overskue for alle trafikanter. Og efter - efter ca. 800 meter -
skal kgretgjet igen dreje — denne gang til hgjre og krydse fortovet og cykelstien, som
mange bgrn og voksne benytter til skolen og hallen.

P& Vejdirektoratets mgde i Mgrkgvhallen den 31. maj blev det naevnt, at problemet
med den ggede trafik fra Knabstrup til Mgrkgv ville kunne afhjaelpes med
trafikdeempende foranstaltninger. Dette er ikke muligt. I Mgrkgv er der i 2022 netop
etableret en lang raekke trafikdeempende foranstaltninger i form at bump, haevede
flader, nedsat hastighed, byporte (som er pa vej) - vi kan ikke med rimelighed
etablere flere begraensninger for trafikken gennem Mgrkgv.

@konomien

Vejdirektoratet oplyser, at der er lagt en gkonomisk ramme for hele projektet.
Umiddelbart synes belgbet ikke at have fulgt de almindelige prisstigninger set i
relation til ekstra krav mv. Af opleegget fra Vejdirektoratet fremgar, at der med den
nuvaerende gkonomiske ramme vil vaere behov for at begraense det “ideelle” projekt,
og at der derfor er trukket nogle Igsningsforslag ud af projektet, som er og sat pa en
"Tilvalgsliste”. Vi hdber, at der ogsa vil blive beskrevet, hvilke samfundsgkonomiske
og miljgmeessige problemer det vil medfgre, hvis der ikke findes finansiering til disse
forslag.

Vi gnske/forventer som naevnt, at de vestvendte ramper kommer pa “Tilvalgslisten”,
med en tydelig beskrivelse af behovet for begge ramper. Den faktiske pris
(henholdsvis 17. mill. og 12 mill. i forhold til et samlet budget pd mere en 2.
milliarder), bgr ogsa fremga. Set i forhold til det samlede budget er der tale og et
meget lille belgb.

Samtidig vil manglende ramper blot blive skubbet til Holbeek Kommune, som derved
vil fa en yderligere gkonomisk belastning, jf. hgringssvaret fra kommunalbestyrelsen,
og alene en cykelsti vil naeppe kunne etableres for det dette belgb.

Stgjvolde /stgjskeerme

Vi er naturligvis meget interesseret i at fa etableret stgjafskaermning, da stgjen fra
motorvejen kan veere en stor belastning for mange mennesker, der bor taet pa.



Vi er opmaerksomme pa, at der er mange Igsningsmuligheder, men vi haber meget, at
der kan findes en lgsning, der ikke gdelaeagger mulighederne for fortsat afholdelse af
kreemmermarked, kgresteevner mv. Endelig haber vi, at byens centrum bliver skanet i
stgrst muligt omfang i forbindelse med etablering af motorvejen.

Motorvej for alle

Vi er opmaerksomme pa, at der i projektet skal tages hensyn til alle - bl.a. til Maersk,
Novo, markfirben, kronhjorte — men da ogsa til de bymiljger, der gennem tiden har
udviklet sig langs Skovvejen (og jernbanen). Alle skal ogsd ha’ andel i fordelene ved
denne nye motorvej. - Ulemperne kommer ganske af sig selv.

Et motorvejsprojekt er en betydelig gkonomisk investering, men skal der komme et

godt afkastet af investeringen, skal motorvejen gerne give udbytte for alle langs
straekningen.

7. juni 2023



-- AKT 251084 -- BILAG 14 -- [ Trafikgruppen og Jyderup Lokalforum ] -

r

JYDERUP

Vejdirektoratet

Haringssvar vedrgrende Jyderup-delen af 3. etape af Kalundborgmotorvejen

Dette hgringssvar baserer sig pa udsagn fra vejdirektoratets 2 borgermgder samt et lokalt borgermgde og
pa lokale drgftelser. Lokalomradet har ca. 5.000 borgere og i mgderne har deltaget omkring 5 til 600
borgere i alt. Vejdirektoratets miljpkonsekvensvurdering er en omfattende og grundig redeggrelse for
nasten alle taenkelige forhold omkring anlaeggelse af en motorvej. Vi har ingen ekspertise til at ga i dybden
og ma derfor alene forholde os til de mest synlige og oplagte emner, der umiddelbart bergrer os som
borgere i lokalomradet. Hgringssvarets systematik fglger vejdirektoratets projektbeskrivelse, d.v.s. en
gennemgang fra gst mod vest. Der kan saledes ikke uddrages en prioritering af emnerne i hgringssvaret.

Tilslutningsanlaeg Jyderup @st

Pendlerplads - trafikcenter. Vi konstaterer med glaede at tidligere fremfgrte gnsker har resulteret i placering
af en pendlerplads nord for motorvejen. Vi har ogsa gnsket et egentligt transportcenter pa samme sted,
men har forstaelse for, at det ikke er en opgave for staten, men er et kommunalt og privat anliggende. Vi vil
dog ikke undlade at bemaerke, at adgangen til Frode Laursens "natparkering” bliver effektivt lukket af
tilslutningsanlaegget, hvorfor der vel ma blive tale om en eller anden form for kompensation, som maske
kunne veere et "tilskud” (maske i form af jordarbejde?) til et transportcenter.

Cykelsti pd overfgringen af Cementvejen. Det blev pa borgermgdet den 23/5 oplyst, at der planlaegges med
en cykelsti pa tilslutningsanlaegget, det var en god og gladelig orientering. Vi gar ud fra, at cykelstien
etableres fra Holbaekvej til Badkervej. Trafikken pa Cementvejen har i flere ar vaeret stigende og der er
naeppe tvivl om at tilslutningen til motorvejen vil betyde et yderligere pres pa Cementvejen. Det betyder, at
der vil blive behov for vaesentlige trafiksikkerhedsforanstaltninger pa hele Cementvejen til Akselholm. Vi
opfordrer til, at Vejdirektoratet i dialog med Holbaek kommune sgger en Igsning pa dette forhold.

Tilslutning af Cementvejen til Holbaekvej. | projektet fra 2012 var tilslutningen udformet som en rundkgrsel,
det virkede som en god Igsning i forhold til en begraenset trafikmaengde. Af trafiksikkerhedsmaessige (?)
arsager er denne lgsning fravalgt og i stedet er udformet en Igsning, hvor trafikken fra og til M@rkgvsiden er
prioriteret og trafikken til og fra Jyderup skal ud og ind via et prioriteret T-kryds. Det er en helt gal
prioritering, | alt veesentligt er trafikken pa dette sted til og fra Jyderup. Enten ma rundkgrslen fastholdes
eller ogsa ma T-krydset sendres sa hovedvejen er mod Jyderup og sidevejen mod Mgrkgv.

Bgdkervejs forleengelse.

Vi har taget den nye linjefgring til efterretning. Den nye vej vil udmunde i Industrivej, som ogsa er skoleve;j.
Vi forventer derfor, at der vil vaere ekstra opmaerksomhed omkring udformning af det nye vejanlaegs
tilslutning til Industrivej. Vi mener ogs3, at en cykelsti ma veere standard pa den nye vej, som meget vel kan
blive en forbindelsesvej mellem byen og erhvervsomradet.



Motorvej/ikke motorvej gennem Jyderup

Vi noterer os, at motorvejsforlgbet gennem Jyderup er praeget af en raekke tilvalgsmuligheder for
folketingets politikere. Vi har derfor valgt at kommentere alle lokale forhold, der kan blive en realitet af de
forskellige valg. Derimod vil vi ikke forholde os til det helt principielle spgrgsmal om betydningen af
Kalundborgmotorvejens fulde gennemfgrelse.

Der er 2 hovedproblemstillinger, som de forskellige tilvalg har betydning for lokalt:

TRAFIKST@I i Tornved og Jyderup

Allerede i dag er flere omrader i Jyderup ramt af st@j fra den stadigt tiltagende trafik pa Skovvejen ikke
mindst af tung trafik. Flere borgere/borgergrupper har siden 2012 uden held henvendt sig til Vejdirektoratet
med gnsker om stgjbegransninger. Alle har derfor set frem til motorvejens forleengelse, idet det ogsa siden
2012 har staet klart, at der i givet fald ville blive etableret stgjskaerme. Det ligger sa ikke laengere i kortene,
hvilket tydeligt kom til udtryk pa borgermgdet den 23/5 2023. Det fremgik dog ogsa af borgermgdet, at de
deltagende eksperter anerkendte, at der er stgjproblemer i Jyderup, og at der bliver flere.

Begrundelsen for ikke at etablere stgjskeerme er gkonomisk og koblet op til indstillingen om ikke at etablere
motorvej gennem Jyderup. Det sidste er svaert at fastholde, nar det drejer sig om stgjbegraensning i
Tornved. Det er her hastigheden pd motorvejen sendres fra 110 til 90 eller den modsatte vej. Samtidig vil
omradet blive ramt at stgj fra tilslutningsanlaegget, som i vidt omfang vil veere praeget af saerdeles tung
trafik (iszer til og fra Frode Laursen).

Pa den baggrund ma vi mere end anbefale (her ville vi gerne skrive kraeve) at stgjskaermene i Tornved og i
Jyderup tilvaelges uanset om der etableres motorvej gennem Jyderup eller ej. Det vil vaere en ringe trgst at
skulle afvente en plads i stgjpuljerne — det har vi prgvet i flere ar.

INFRASTRUKTUR i Jyderup

Vejdirektoratets forslag om — af gkonomiske grunde — at undlade at ombygge Skovvejen til motorvej mellem
Jyderup Vest og Bjergsted, betyder, at tilslutningsanlaegget midt i byen ikke fjernes Det er utvivisomt den
konsekvens, som et meget stort antal borgere i Jyderup er mest glade for. Bade pa et lokalt borgermgde og
pa Vejdirektoratets fgrste borgermgde var nedlaeggelse af tilslutningsanlaegget midt i byen det helt store
samtaleemne. Frygten for trafikalt kaos i byen (Holbaekvej og Skarridsggade) er stor, og det er da ogsa
bemaerkelsesveerdigt, at dette emne stort set ikke blev italesat pa Vejdirektoratets andet borgermgde. Det
kendte trafikmgnster vil kunne fastholdes, medens det maske overses, at allerede i dag er det kendte
trafikmgnster problematisk, der vil fortsat veere behov for en kommunal trafiksanering af Skarridsggade og
Holbakvej. Tilmed vil maske lidt af den trafik, der i dag kerer ind og ud ved Skovvejen/Industrivej blive
flyttet til det bevarede tilslutningsanlaeg.

Hvis folketingets politikere tilvaelger at ombygge Skovvejen til motorvej pa hele straekningen, nedlaegges
tilslutningsanleegget midt i byen og dermed er situationen en anden. | givet fald vil en meget stor del af
borgerne i Jyderup som fgrste og hgjeste prioritet anmode om, at politikerne sa ogsa tilvaelger lokalvejen
mellem Holbaekvej og Amtsvejen.

Det ma erkendes, at en lokalvej, som foreslaet, vil medfgre betydelige gener for en del beboere pa
Skovbrynet ligesom rydning af 2,1 ha skov ogsa er et vaesentligt indgreb i naturen. Et alternativ kunne vaere
at folketingets politikere afsaetter et betydeligt belgb til, at Vejdirektoratet i samarbejde med Holbaek
kommune kan foretage en gennemgribende revurdering af Jyderups infrastruktur og en efterfglgende
opretning af fglgevirkningerne af etablering af en motorvej tvaers gennem Jyderup.



Tilslutningsanlaeg Jyderup Vest

I henhold til projektbeskrivelsen udfgres tilslutningsanlaegget alene med cykelbaner. Det er ikke
tilfredsstillende, nyetablerede veje bgr i dag som hovedregel udfgres med cykelstier. Faktisk troede vi, at det
var standard i dag, nar man bemaerker, hvor mange cykelstier, som kommunerne og i en vis grad ogsa
vejdirektoratet, er tvunget til at etablere ved eksisterende veje for at fremme trafiksikkerhed og
folkesundhed. Omradet omkring det nye tilslutningsanleeg er i hgj grad ogsa et rekreativt omrade, hvor der
cykles og Igbes i de naerliggende skovomrader. Jyderupstien benytter Sglyst Skovvej og begyndelsen af
Amtsvejen, og det ma vel ogsa bemaerkes, at Bjergsted Byvej som minimum udfgres som en stiforbindelse
over motorvejen (afhaengig af om der etableres gstvendte ramper i Bjergsted) med henblik pa netop det
rekreative behov (og skovmaskinernes). Ved etablering af cykelstier pa hele det nye vejanlaeg, som
overfgringen af Amtsvejen kraever, vil Jyderupstien langt om laenge kunne fa et trafiksikkert forlgb.

Pa Trafikgruppen og Jyderup Lokalforums vegne

Rikke Klindt
formand for Jyderup Lokalforum
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Knabstrup den 15. juni 2023

Hgringssvar vedr. 3. etape af Kalundborgmotorvejen fra Knabstrup Lokalforum.
| Knabstrup opfatter vi den kommende opgradering af rute 23 som meget afggrende for byens fremtid.

Vi har meget lenge set frem til en Igsning pa det meget farlige kryds ved Knabstrup
Mgllebakke/Knabstrupvej og Skovvejen. Det bliver en afggrende forbedring, at der kommer en bro over
motorvejen her, og den ma meget gerne vaere det allerfgrste, der bliver bygget, nar arbejdet gar i gang.

Det er imidlertid ogsa afggrende, at der ogsa fremover bliver let adgang til motorvejen til og fra Knabstrup.
Ikke kun for byens beboeres og virksomheders skyld, men ogsa af hensyn til vores nabobyer samt de
mange, der dagligt geester byen for at arbejde, handle, deltage i arrangementer eller andre formal.

Vores hgringssvar har derfor fokus pa behov for tilslutningsanlaeg ved Knabstrup, men vi vil ogsa fremsaette
kommentarer og gnsker vedr. stgj.

1. Tilslutningsanlaeg

Vi finder det glaedeligt, at Vejdirektoratet har et tilslutningsanlag ved Knabstrup med i forslaget. Desveerre
kun som en option og derfor ikke automatisk en integreret del af den samlede Igsning. Samtidig ma vi sige,
at vi er kede af, at der kun er kalkuleret med ramper i gstlig retning, da trafikudviklingen i stigende grad
retter sig mod vest. Ikke mindst den kraftige erhvervsudvikling i Kalundborg g@r hele streekningen langs rute
23 til et oplagt bosaetningsomrade for de mange tusind nye medarbejdere, der skal anszettes i de
kommende ar. Lokalt ser vi et stort udviklingspotentiale for bosaetning i Knabstrup, men det forudsaetter
gode adgangsforhold til motorvejen i begge retninger.

Vi gnsker derfor fortsat et tilslutningsanlaeg med ramper mod bade gst og vest i Knabstrup. Der er flere
grunde hertil:

Trafiksikkerhed

Det er afggrende at sikre let adgang ud til motorvejen og fa ledt mest mulig trafik sa hurtigt som muligt vaek
fra de mindre veje, hvor de blgde trafikanter er meget udsatte. Hvis der ikke kommer tilslutning til
motorvejen ved Knabstrup, vil det medfgre en gget trafik pa lokalvejene isser mod og gennem Mgrkgv,
men ogsa gennem Regstrup og S@strup vil trafikmaengden gges. Vi taler om skoleveje uden cykelstier, som i
forvejen plages af stigende trafikbelastning.

Lokalomradets udvikling

Med opgradering af rute 23 til motorvej er der en unik mulighed for at skabe et attraktivt udviklingsomrade
for bade boszetning og erhverv i hele omradet langs motorvejen. Der er et udtalt gnske om at etablere
mere erhverv langs den sydlige side af motorvejen mellem Mgrkgv og Jyderup, og i Knabstrup er der gode
muligheder for gget bosatning. Holbaek Kommune er allerede i gang med investeringer i Knabstrup til
renovering af skole og bgrnehus, og i samarbejde med et boligselskab er der mange nye boliger pa vej. Vi
taler om investeringer i omegnen af 150 millioner kr. For at Knabstrup fortsat skal vaere et attraktivt sted at
bosatte sig, skal der vaere gode adgangsforhold til den nye motorvej. Uden ramper skal man i fremtiden
enten kgre 6 km mod @st og krydse motorvejen tre gange eller kgre fire-fem km mod vest ad snoede
landeveje og gennem byomrade for at komme pa.

Forringede adgangsforhold vil pavirke Knabstrup bys handelsliv negativt, ligesom kulturelle arrangementer
og foreningsaktiviteter vil fa svaerere ved at tiltraekke deltagere udefra. Et fremtidigt skyttecenter af



internationalt format, som der er planer om ved Knabstrup Hallen, fortjener ogsa bedre adgangsforhold
end de planlagte.

Bred opbakning om vores gnsker

Knabstrup, Regstrup og Mearkgv, Skamstrup og Stigs Bjergby Lokalforum er enige om, at der er behov for et
tilslutningsanlaeg ved Knabstrup med ramper i begge retninger. Vi har et taet samarbejde med Holbak
Kommunes kommunalbestyrelse og administration, som bakker op om vores gnsker. Sammen anser vi et
tilslutningsanleaeg ved Knabstrup for helt afggrende for, at den igangveerende positive udvikling i
lokalomradet kan fortseette.

2. Stgj

| den opgraderede version af VVM-redeggrelsen “3. etape af Kalundborgmotorvejen. Sammenfattende
rapport Projektforslag og ny miligkonsekvensvurdering” er der dokumenteret stigende udfordringer med
st@j pa hele straekningen til Kalundborg. Det har pa dele af straekningen fgrt til en markant opgradering af
stgjdeempende foranstaltninger, men ikke ved Knabstrup.

Stgjen ser nu ud til at bergre flere omrader af Knabstrups gstlige del, som kommer over graensevardien pa
58 dB(A). Det geelder isaer boligerne omkring Dorthealyst samt boliger pa Skovvanget og Holbaekve;j.

Der er ogsa flere enkeltliggende boliger bade nord og syd for den kommende motorvej, der far over 58
dB(A).

Vi er derfor uforstaende overfor, at der ingen steder pa straekningen forbi Knabstrup taenkes etableret
nogen form for stgjafskaermning.

Vi er samtidig bekendt med, at der i M@rkgv taenkes etableret stgjvolde pa et omrade, der i dag anvendes
til parkering og lejr ved arrangementer, angiveligt fordi der er meget overskudsjord i projektet. Denne
overskudsjord kunne mere hensigtsmaessigt placeres/benyttes ved Knabstrup fx ud for Dorthealyst.
Afhzengig af hvilken lgsning, der vaelges m.h.t. ramper ved Knabstrup vil stgjbilledet pavirkes. Vi haber
derfor, at der vil blive foretaget nye vurderinger og fundet strategisk kloge placeringer af stgjvolde og/eller
stgjskaerme, der kan sikre Knabstrup mod de voksende stgjgener, nar den endelige I@sning er pa plads.

| hab om en imgdekommende behandling.

Med venlig hilsen

Knabstrup Lokalforum

v/formand Jan Fjordbak
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Haringssvar vedrgrende udkast til forslag til lov om udbygning af motor-
vej E20/E45 ved Kolding, anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og
udbygning af rute 15 Ringkgbing- Herning.

Hermed fremsendes Herning Kommunes hgringssvar til den del af oven-
naevnte lov, som omhandler udbygning af Rute 15 Ringkgbing — Herning.
Haringssvaret er udarbejdet med udgangspunkt i tidligere fremsendte hgrings-
svar i skrivelse af 10. august 2022.

Herning Kommune udtrykker tilfredshed med, at kommunens gnske til linjefa-
ring syd om Haunstrup — forslag 4B — er imgdekommet.

Herning kommune anbefaler, at der bliver lavet et 2 plans kryds ved Fjelster-
vangvej med fglgende begrundelse:
e Et 2 plans kryds giver bedre trafiksikkerhed og fremkommelighed, og
der undgas en 70 km/t streekning pa 2+1 vejen.
¢ Jyllands Park Zoo ligger lige syd for Haunstrup og trafikken herfra kan
pa visse tidspunkter skabe behov for god og sikker trafikafvikling i kryd-
set, hvilket kan lgses med et 2 plans kryds.
e Et 2 plans kryds giver en sikker krydsning for de blagde trafikanter pa
Fjelstervangvej.
Kommunen finder det veesentligt, at der anlaegges en sikker krydsning for de
blade trafikanter af det nye vejanlaeg.

Vejdirektoratets trafikberegninger forudsiger, at der vil ske en forggelse af tra-
fikken pa rute 15 med ca. 1.000 karetajer omkring tilslutningen til motortrafik-
vejen. Herning kommune vil derfor gare Vejdirektoratet opmaerksom pa de
stgjproblemer som motortrafikvejen allerede skaber i Snejbjerg og anbefaler
derfor at projektet udvides til at omfatte etablering af en stgjvold syd for Snej-
bjerg.

Derudover bgr projektet ogsa omfattet en mere dynamisk tilslutning mellem
motortrafikvejen og 2+1 vejen ved Snejbjerg uden om de 2 rundkgrsler, da
den stgrste trafikstrem er i vest - gstgaende retning. Der opleves allerede i
dag kadannelser nar man kgrer mod @st, ved det nuveerende

-1 =
Herning Kommune behandler og gemmer alle dokumenter i alle sager elektronisk. Hvis du vil se de oplysninger, vi nar registreret om aig, sa
kontakt sagsbehandleren af denne sag, som vil hjeelpe dig videre. Du kan ogsa lzese mere om dine rettigheder og behandling af dine op-
lysninger her: https://www.herning.dk/digitalisering/dpo-og-databeskyttelse


https://www.herning.dk/digitalisering/dpo-og-databeskyttelse
mailto:anlaegslov@vd.dk

tilslutningsanleeg. Dette vil ogsa lgse en problematisk tilslutning af Albaekvej taet pa rundkars-
len.

Herning Kommune gnsker at fremme cyklisme, og med henblik pa at fremme mulighederne
for at fa flere til at cykle pd og omkring rute 15 mellem Herning og Ringkabing anbefales det,
at der anlaegges en cykelsti pa hele streekningen som en del af det samlede projekt. Herud-
over bgr det sikres, at de mange vejlukninger omkring den nye vej ikke skaber en barriere og
lange omveje for cyklister.

Med venlig hilsen

Dorte West [/ John Thomsen
Borgmester Formand for Miljg-, Infrastruktur- og Naturudvalget
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Vejdirektoratet
Niels Juels Gade 13
1022 Kgbenhavn K
Bregninge og Bjergsted den 14. august 2023

Hgringssvar vedr. Kalundborg motorvejens 3. etape, ved Bjergsted. Journal nr. 23-784.

Hermed fremsendes hgringssvar vedr. j. nr. 23-784 primaert med fokus pa omraderne gst, nord og vest for
Bjergsted samt den voldsomt stigende trafik gennem landsbyen Bjergsted, hvis forslaget vedtages som det
nu ligger.

Der ud over seaetter vi fokus pa afviklingen af trafikken, der haenger sammen med transport fra
rastofomradet vest og nord for Bjergsted samt industriomradet i Gammelrand herunder betonfabrikken
Gammelrand og asfaltfabrikken NCC Group.

Indledning:

Bjergsted Beboerforening og Bregninge Beboerforening har i en arraekke veeret i taet dialog med
Vejdirektoratet om linjefgringen af Rute 23 og de afledte konsekvenser, af en sadan beslutning. | foraret
2023 offentliggjorde vi forslaget “"En klogere Kalundborg motorvej” med opbakning fra 22 lokale og
regionale organisationer, virksomheder og foreninger. Den 13. juni blev forslaget fremlagt for
Transportudvalget, hvis medlemmer var meget begejstrede og fik formanden, Rasmus Prehn, til at udtale:

”...men jeg kan love Bjergsted, at deres gnsker afdeekkes og undersgges i Transportministeriet og i
Vejdirektoratet pd anmodhning fra Transportudvalget.”

Fjorten dage senere var beslutningen om linjefgringen vedtaget uden at Transportministeriet og
Vejdirektoratet fik lejlighed til at “afdaekke og undersgge” vores gnsker. Der er end ikke i skrivende stund
udarbejdet et hgringsnotat i Vejdirektoratet, som er normal procedure, nar beslutninger om store
anlaegsprojekter vedtages.

Vi forsgger med denne henvendelse at forebygge de problemer, som beslutningen om linjefgringen
potentielt kan medfgre.

Trafikafvikling gennem landsbyen Bjergsted.

Vejene i Bjergsted er placeret dér, hvor de har ligget siden hjulsporenes tid. Vejen er snoet frem til og
igennem landsbyen og der er ikke meget plads til at komme ud pa vejen fra matriklerne, som i mange
tilfeelde ligger under vejniveau. Vejdirektoratet anfgrer i den opdaterede VVM, at trafikken gennem
Bjergsted vil stige betydeligt ansldaet med 700 ekstra kgretgjer om dagen. Beboerne i landsbyen tror denne
"prognose” er betydeligt stgrre maske omkring 1.000 ekstra kgretgjer om dagen. Da rute 23 blev anlagt i sin
tid, var en af hovedarsagerne, at fa ledt den stigende trafik uden om landsbyen, sa det virker
uigennemtaenkt at lede trafikken tilbage igen. Der er to bgrnehaver, to dagplejere og en friskole i og i
tilknytning til Bjergsted. Det genererer meget trafik fra oplandet, nar foraeldre skal aflevere bgrn og kere
videre pa arbejde gennem landsbyen. Desuden har vi en populzer slagterbutik, som mange fra oplandet
benytter — ogsa sommerhusejere og -gaester fra Kaldred-Alleshave-Eskebjerg.

Heringssvar vedr. Kalundborg motorvejens 3. etape ved Bjergsted - Bregninge og Bjergsted Beboerforeninger
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lllustration A. Vejen gennem landsbyen Bjergsted snor sig, som den gjorde da man benyttede
hestekgretgjer. Vejen er smal og mange huse ligger taet pd vejen og ofte under vejniveau.

[llustration A viser hvor der er store problemer med afviklingen af trafikken gennem Bjergsted allerede i dag,
men isaer hvis den stiger sa meget som forventet. (Billede 1 —4).

| den nordlige del af Bjergsted, der hvor Krogen munder ud i Bjergsted Byvej (Billede 1), slar vejen et 90°
sving, hvor der, ud over udkegrsel fra Krogen, ogsa inden for fa meter er udkgrsel fra fire matrikler placeret
under vejniveau. Dette er i sig selv et svaert udgangspunkt, nar man skal kgre fra sin grund og ud pa vejen et
sted, hvor oversigten ikke er optimal. Pa modsatte side, ligger vores lokale dagpleje, hvor der ogsa er paen
trafik morgen og aften. Oversigten i dette skarpe sving er meget begraenset og fremkalder allerede i dag
farlige situationer, nar to kgretgjer mgdes i svinget.

Midt i Bjergsted, hvor Astrupvej og Bjergsted Byvej mg@des (Billede 2), er der allerede i dag problemer med
oversigten, specielt hvis st@grre kgretgjer som bus, lastbil, traktor mm. mgder en modkgrende. Flere cyklister
er her gennem tiden blevet “kgrt af banen” ved mgdet med store kgretgjer fra gst.

Krydset Astrupvej — Bjergsted Byvej er ogsa i dag en kilde til problemer, hvis en lastbil, der skal mod syd af
Astrupvej, forvilder sig ind i landsbyen fra gst. Ofte kgrer de hele vejen igennem byen og tager en runde i
rundkgrslen nord for Bjergsted, for atter at returnere gennem byen og na rigtigt frem til krydset ved
Astrupvej. Med Vejdirektoratets forslag vil stgrre kgretgjer som lastbiler, tankbiler mm. kgre til landsbyen
fra ¢st, hvorved de skal mangvrere i det omtalte kryds, i en vinkel taet pa 300°.

Nar man kgrer ind i Bjergsted fra gst, er der pa straekningen fra byskiltet frem til Bjergsted Byvej 36 et
hgjresving pa ca. 45° og en relativ stejl bakke. (Billede 3). Dette bevirker tilsammen, at vejstykket er sveert at
overskue og skaber farlige situationer, nar to kegretgjer mgder hinanden eller, endnu veerre, nar to kgretgjer
og en cyklist mgdes.

Hgringssvar vedr. Kalundborg motorvejens 3. etape ved Bjergsted - Bregninge og Bjergsted Beboerforeninger
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Nar man kommer fra gst mod Bjergsted og kommer ud af Bjergsted Skov, er der et sving, hvor huset ligger
ekstremt taet pa vejen. (Billede 4) Dette skaber farlige situationer, nar to keretgjer mgdes.

Forslag til forbedring

For at forebygge ovenstaende potentielt farlige situationer, foreslar vi at man lukker den del af Bjergsted
Byve]j (Punkt 5), der Igber mellem motortrafikvejen og Bjergsted Byvej 39. Den planlagte vejoverfgring over
motorvejen gst for Bjergsted droppes og i stedet forleenges den del af Bjergsted Byvej, der udgar fra
Amtsvejen ved Jyderup og fglger Rute 23 pa nordsiden mod vest, frem til Bregningevej nord for Bjergsted.
(Se lllustration B). For at imgdekomme cyklisternes behov, etableres der en cykelpassage under motorvejen,
der hvor Vejdirektoratet planlaegger at etablere en passage for mindre skovmaskiner og besggende i
Bjergsted Skov. Med dette forslag forebygger man ungdig kgrsel gennem landsbyen, men ikke mindst de
bilister, der kommer fra Gl. Skovvej, Bregningevej og Bjergstedvej vil opleve en mindre anstrengende og
vanskelig vej, nar de skal videre mod Jyderup, Holbaek og Kgbenhavn. Vi foreslar endvidere, at der etableres
fartbegraensning pa 30 km gennem landsbyen.

Illlustration B. Den del af Bjergsted Byvej, der ligger nord for Rute 23, forleenges frem til Bregningevej eller
Bjergstedvej nord for Bjergsted.

Hgringssvar vedr. Kalundborg motorvejens 3. etape ved Bjergsted - Bregninge og Bjergsted Beboerforeninger
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Kgrsel til og fra industriomradet ved Gammelrand samt rastofgraveomraderne vest og nord for Bjergsted.

| takt med at rastofomraderne pa det gvrige Sjalland feerdiggraves, bliver der behov for at gge
rastofgravningen i vores omrade. Det er forventeligt, at der graves rastoffer i vores omrade i 35 - 50 ar ud i
fremtiden. Der vil blive mere tung transport af rastoffer, beton og asfalt, med stor trafikal belastning af vore
smaveje til fglge. Iseer Bregningevej, hvor der ligger en dobbelt dagpleje, en bgrnehave og Bregninge-
Bjergsted Friskole, vil opleve en cocktail af farlige situationer. Der er desuden i mere end 35 ar blevet gjort
opmarksom pa, at der skal etableres cykel- og gangsti mellem Bregninge og Bjergsted for at forebygge
farlige situationer. Den tunge lastvognstrafik fra grave- og industriomrader skal vaek fra de sma kommunale
veje, der slet ikke er dimensioneret til denne kgrsel.

Forslag til forbedring

Vi foreslar, at man etablerer en infrastruktur, der bl.a. omfatter korridorer og underfgringer under de
kommunale veje i graveomraderne syd for Gl. Skovvej; mellem Gl. Skovvej og motorvejen; mellem
motorvejen og Bregningevej samt graveomraderne nord for Bregningevej til at varetage kgrslen med
materialer, beton og flydende asfalt frem til et gstvendt rampeanlaeg i industriomradet ved Gammelrand.
Det skal via lovgivning sikres, at de forskellige graveomrader faerdiggraves efter planer, der skaber mindst
mulig gene for de lokale samt at indvindingen sker successivt og omrader feerdiggraves og -behandles.
Regionen og kommunen bgr have indflydelse pa, hvordan dette sikres.

Der skiltes med gennemkgrsel forbudt for kgretgjer over 3500 kg pa Bregningevej og Gl. Skovvej samt
etableres cykel- og gangsti mellem Bregninge og Bjergsted.

lllustration C. Tung kgrsel med rastoffer, beton og flydende asfalt, henvises til intern infrastruktur i
graveomrdderne frem til gstvendte ramper i industriomrddet ved Gammelrand.

Hgringssvar vedr. Kalundborg motorvejens 3. etape ved Bjergsted - Bregninge og Bjergsted Beboerforeninger
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Afslutning

Som beboerforeninger i Bregninge og Bjergsted opfordrer vi indtraengende til, at Vejdirektoratet og de
besluttende myndigheder, tager vores forslag serigst med i beslutningen om den kommende motorvej. Det
er ikke kun grus og sten, der er vigtige rastoffer. Barnefamilier i stor stil flytter til vores omrdde og medvirker
i hgj grad til at sikre en positiv social, kulturel og arbejdsmaessig udvikling i vore naeromrader. Det er vigtigt
for en positiv boszetning, der ogsa vil medvirke til at besatte de mange job der skabes, i takt med
udviklingen af Kalundborgs mange arbejdspladser.

Venlig hilsen

Per Isaksen
Formand for Bregninge Beboerforening

Mogens Jensen
Motorvejsgruppen

Bjergsted Beboerforening

T: +45 5180 0105
M: mjbjergsted@gmail.com

Hgringssvar vedr. Kalundborg motorvejens 3. etape ved Bjergsted - Bregninge og Bjergsted Beboerforeninger
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Vejdirektor j.nr. 23-784 — FDO’ meerknin .
Pa vegne af Foreningen Danske Olieberedskabslagre (FDO) skal jeg hermed fremkomme med mine bemaerkninger til
ovenngevnte lovforslag.

FDO er en selvejende institution, der blev oprettet i 1964 med det sigte, at tilvejebringe forsyningssikkerhed for olie i
tilfaelde af krig eller forsyningskriser. FDO er udpeget til at veere Danmarks centrale lagerenhed i medfer af
olieberedskabsloven og bekendtgarelse om delegation af opgaver efter olieberedskabsloven til den centrale lagerenhed.
Med andre ord spiller FDO en afggrende rolle i det danske olieberedskab, eksempelvis fordi FDO har oplagret olie, som
kan deekke Danmarks forbrug i 57 dage, hvis der matte opsta en oliekrise.

FDO'’s oliergrledninger vil flere steder krydse Kalundborgmotorvejens etape 3 og dertilhgrende anlaegsarbejder. Som det
ogsa er naevnt i lovforslaget har FDO og Vejdirektoratet opstartet en tidlig dialog, da FDO’s ledninger er
forsyningskritiske og kritiske for anlasgsprojektet.

| forbindelse med anlaegsprojektet har FDO s@gt om tilladelse til at ekspropriere midlertidige arbejdsarealer og evt.
permanente arealer til flytning af ledningerne, hvis det matte blive ngdvendigt. FDO har dog vejledende faet oplyst af
Energistyrelsen, som skal give tilladelse til ekspropriation, at ekspropriationshjemlen i beredskabslovens § 38, stk. 2,
ikke kan anvendes i dette tilfaelde, da anlaegsprojektet ikke kan anses for at vaere direkte beredskabsrelateret. Denne
vurdering har Forsvarsministeriet tilsluttet sig.

FDO har endnu ikke besluttet, hvordan man vil forholde sig til dette, men henset til Vejdirektoratets tidsplan ma det anses
usandsynligt, at FDO kan f& en tilladelse til ekspropriation inden ekspropriationerne til Kalundborgmotorvejen skal
gennemfares.

Nar Transportministeriet i lovforslaget skriver, at det forudseettes, at ledningsejere selv sikrer sig arealer ved frivillig
aftale eller ekspropriation, sa skal det herved oplyses, at FDO ikke med Energistyrelsens og Forsvarsministeriets
fortolkning af reglerne har en ekspropriationshjemmel, som pt. kan benyttes til anlaegsprojektet.

Henset til at FDO’s ledninger er kritiske for projektet, opfordres Vejdirektoratet til i lovforslaget at forholde sig til, hvad der
skal ske, hvis FDO ikke kan opna frivillige aftaler med lodsejerne. Pt. star der bl.a., at anleegsloven ikke indeholder
hjemmel til, at der kan eksproprieres til flytning af ledninger.

Samtidig kan FDO’s pt. manglende ekspropriationshjemmel fare til, at FDO ikke kan pabydes at foretage
ledningsflytninger, hvis der ikke kan opnas frivillige aftaler med lodsejerne, eftersom FDO ikke vil have radighed til at
udfgre den gnskede opgave. FDO og Vejdirektoratet har et godt samarbejde, hvorfor pabud ikke forventes at komme pa
tale, men dette er blot for at illustrere en yderligere konsekvens af denne uhensigtsmeessige retsstilling.

Som sagt opfordres Vejdirektoratet til at forholde sig hertil, eksempelvis ved ekstraordineert at sikre
ekspropriationshjemmel for FDO som del af Vejdirektoratets ekspropriationsproces til anlaegsprojektet.

Med venlig hilsen

Christine Rahbek Lindhard

Advokat, Senior Associate
Ansvarlig partner: Line Marie Pedersen

T: +4533340324
M: +4524959448

hristine.l indhard@

DLA Piper Denmark Advokatpartnerselskab
Oslo Plads 2
2100 Kebenhavn ©
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Vejdirektoratet

Dok. ansvarlig: RRA
Sagsnr.: s2022-815
Doknr: d2022-376538-5.0
17-08-2023

Hgringssvar vedr. udbygning af rute 15 Ringkgbing - Herning

Green Power Denmark vil gerne takke for muligheden for at afgive hgringssvar pa hgring over udkast til
forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og
udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning.

Green Power Denmark bakker op om udbygning af rute 15 til en 2+1 vej mellem Ringkgbing og Herning,
hvilket vil bidrage til en sammenhangende og tidssvarende infrastruktur, der binder landet bedre sammen,
som var et af formalene med aftalen om Infrastrukturplan 2035.

Samtidig viser Vejdirektoratets miljgkonsekvensvurdering af rute 15, at udbygningen vil have en markant
positiv samfundsgkonomisk effekt.

Fremadrettet forventes antallet af vindmglletransporter at stige i de kommende ar, samtidig bliver
vindmgllekomponenterne stgrre og stgrre. Det stiller ggede krav til fremtidssikring af vejnettet, som skal
kunne handtere denne udvikling, hvilket udbygningen af rute 15 til en 2+1 vej imgdekommer, og hvorfor
opgraderingen er af hgj prioritet.

Opgraderingen er derfor med til at fastholde vindmgllefabrikanternes udvikling, investeringer og
arbejdspladser i omradet.

Green Power Denmark hilser derfor velkommen, at der med lovforslaget gives hjemmel til, at den
eksisterende rute 15 kan blive udbygget med tre spor (2+1 vej) pa hele straekningen fra Rggind i
Ringkgbing-Skjern Kommune til tilslutningsanlaegget ved Messemotorvejen ved Snejbjerg i Herning
Kommune.

Som det dog fremgar af lovforslagets bemaerkninger, er der ikke finansiering til at gennemfgre det fulde
projekt. Der mangler saledes 178,7 mio. kr. for at kunne udbygge de sidste 5,4 km af straekningen fra
Regind til Langerdalvej til en 2+1 vej.

Green Power Denmark opfordrer derfor til, at der findes finansiering til at udbygningen af Rute 15 til en 2+1
vej bliver forlaenget til Rggind. Det er vigtigt at der findes en Igsning sa hurtigt som muligt, sa der skabes
klarhed samt at arbejdet kan opstartes samtidig med resten af udbygningen.

Derudover bgr man sikre tilstraekkelige til- og frakgrselsforhold for store transporter i forbindelse med
udbygningen af ruten.



Green Power Denmark stg@tter i gvrigt op om Vestas hgringssvar til hgringen over lovforslaget.
Hvis der er spgrgsmal til ovenstdende, kan undertegnede kontaktes.

Med venlig hilsen

Lea Bigom Wichmand

Afdelingschef

lbw@greenpowerdenmark.dk
33730343
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Enghavevej 45, 6950 Ringkgbing

Returadresse:
Land By og Kultur, Vej og Park

Til Sagsbehandler

Vejdirektoratet Heidi Vang Grosmann
Direkte telef

anlaegslov@vd.dk 99 74 13 90

j.nr. 23-784. E-post

heidi.grosmann@rksk.dk

Dato
13. august 2023

Sagsnummer

23-016620

Hgringssvar vedrgrende "Lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved
Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af Rute 15
Ringkgbing - Herning”.

Hermed fremsendes Ringkgbing-Skjern Kommunes hgringssvar til den del af ovennavnte lov, som
omhandler udbygning af Rute 15 Ringkgbing - Herning.

Hgringssvaret er udarbejdet med udgangspunkt i beslutninger taget af et enigt byrad i Ringkgbing-
Skjern kommune den 15. august 2023.

Generelt

Rute 15 er den primeere vejforbindelse mellem Ringkgbing og Herning. Straekningen indgar i et net af
regionale ruter, der forbinder land og by i Midt- og Vestjylland. Streekningen indgar i
fremkommelighedsvejnettet for omfangsrige transporter, og derudover har Rute 15 stor betydning for
pendler- og erhvervstrafik samt for den omfattende turisme i Ringkgbing-Skjern Kommune. Pa
ovenstdende baggrund, ser Ringkgbing-Skjern Kommune meget frem mod en udbygning af ruten og
ser meget positivt p3, at der nu vedtages en anlaegslov for projektets udfgrelse.

Ad. §1, Stk. 2

Ringkgbing-Skjern Kommune ser positivt p3, at de pa Bilag 3 viste vejstraekninger nedklassificeres til
kommuneveje, efter feerdigggrelse af anleegsprojektet med udbygning af Rute 15.

Ombygning af Rute 15 til en 2+1 vej, vil kreeve at der i forbindelse med projektets realisering, etableres
mindre erstatningsveje eller omlaegning af private feellesveje, for adgang til private ejendomme langs
straekningen. Disse veje anleegges med grusbelagning.

[ anleegsloven beskrives erstatningsvejene som "lokalveje”, der overdrages til kommunen som
kommuneveje ved feerdigggrelse af projektet. Ringkgbing-Skjern Kommune betragter grusvejene som
private eller private fzellesveje med kommunen som vejmyndighed, og de forventes derfor overdraget
af anleegsmyndigheden til de respektive ejere og brugere, efter faerdigggrelse af projektet.

Teksten i anleegsloven gnskes justeret i henhold til ovennaevnte.

Ringkabing-Skjern Abnings- og telefontider
Kommune Mandag 10.00-17.00
L 4 Tirsdag-fredag 10.00-13.30
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Ad. Bilag 3

Pa bilag 3 er vist den samlede strakning der udbygges til 2+1 vej. I forhold til det oprindelige projekt
er fglgende delprojekter ikke medtaget i anleegsloven pa grund af manglende finansiering:

e Hankeanlaeg i Vorgod-Barde
e Overfgrsel - eller parallelvej - ved Knivsbaekvej i Videbaek.
e Hankeanlaeg ved Brejning - inkl. rasteplads mellem rute 15 og rute 11

Der arbejdes pa forskellige muligheder for finansiering af ovenstaende delprojekter, og de gnskes
derfor medtaget i anlaegsloven, pa samme made som udbygningen af straekningen fra Langerdalve;j til
Rggindvej, hvortil der ogsa udestar finansiering.

Der vil fra Byrddet blive fremsendt henvendelse vedrgrende forslag til finansiering af ovennaevnte

projekter. Henvendelsen vil blive sendt til Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035,
Transportministeren, Folketingets Transportudvalg samt Vejdirektoratet

Med venlig hilsen og pa vegne af Byradet

Hans @stergaard
Borgmester (V)
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DANSK ERHVERV www.danskerhverv.dk DAN S I<
Barsen inffo@danskerhverv.dk
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Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal
1577 Kebenhavn V

Den 17. august 2023

Horingssvar vedr. udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej
E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbyg-
ning af rute 15 Ringkebing-Herning

Dansk Erhverv har modtaget haringen d. 7. juli 2023.

Dansk Erhverv stotter samlet set lovforslaget, der sikrer retsgrundlaget for, at de tre naevnte vej-
projekter - der er aftalt med Infrastrukturplan 2035 - kan anlaegges.

Felles for de tre projekter er, at der er udarbejdet opdaterede miljokonsekvensvurderinger, efter
aftalen om ”Infrastrukturplan 2035” blev indgaet i juni 2021. Det har veeret ngdvendigt, fordi de
hidtidige VVM-undersogelser var foraldede. I alle tre tilfaelde har det resulteret i, at de opdate-
rede projektforslag er blevet dyrere, end hvad der er afsat midler til i Infrastrukturplanen.

For Kalundborgmotorvejen har forligskredsen i juni 2023 fundet ekstra midler pa i alt 452,4 mio.
kr. i den centrale anlaegsreserve til at gennemfere langt hovedparten af de fordyrede elementer i
projektet’. Hermed sikres det bl.a., at der anlaegges motorvej pa hele 3. etape, og at der bliver an-
lagt rasteanlaeg mellem Morkev og Jyderup, hvilket Dansk Erhverv er meget glade for.

Der er desvarre ikke fundet ekstra finansiering til de to andre projekter. De er blevet skaret ned
og tilpasset den gkonomiske ramme afsat i Infrastrukturplanen, og derfor er flere vigtige elemen-
ter udeladt i projekterne. Dansk Erhverv er argerlige over, at der ikke er fundet finansiering til at
gennemfore projekterne som oprindeligt tilteenkt — det ber ikke komme projekterne til last, at de-
res gkonomiske ramme er blevet besluttet pa et uddateret grundlag.

Udbygning af Rute 15 mellem Ringkobing og Herning
Dansk Erhverv stotter, at der med lovforslaget bliver givet hjemmel til, at den eksisterende rute 15

kan blive udbygget med tre spor (2+1 vej) pa hele straekningen fra Rggind i Ringkebing-Skjern
Kommune til tilslutningsanlegget ved Messemotorvejen ved Snejbjerg i Herning Kommune.

Deres ref.: j.nr. 23-784. kbpi@danskerhverv.dk Side 1/3
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Som det fremgar af lovforslagets bemaerkninger, er der desvaerre ikke finansiering til at gennem-
fore det fulde projekt, der belagber sig til 1.170,4 mio. kr., idet der i Infrastrukturplanen kun er af-
sat 991,7 mio. kr. Der mangler saledes 178,7 mio. kr. for at kunne udbygge de sidste 5,4 km af
streekningen fra Regind til Langerdalvej til en 2+1 vej.

Dansk Erhverv mener, at det er helt afggrende, at rute 15 bliver udbygget med en 2+1 vej helt til
Regind. Den fulde udbygning er vigtig for regionens produktionsvirksomheder og turismeer-
hverv, der er athengig af hoj mobilitet og fremkommelighed.

Vindmglletransporter bliver fremover storre, og der er behov for en 2+1 vej til Ragind for at sikre
en optimal trafikafvikling. Infrastrukturen er et afgerende rammevilkar for, at vindmelleproduk-
tionen fortsat kan udvikle sig og vaere konkurrencedygtig, sa lokale arbejdspladser forbliver i
Ringkebingomradet.

Dansk Erhverv foreslar at finde de manglende 178,7 mio. kr. enten i det gkonomiske raderum ifm.
finanslovsforhandlingerne eller i Pulje til bedre trafikal sammenhaeng mellem land og by, der
udmgntes i efteraret 2023.

Udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding

Motorvejsstreekningen nordvest for Kolding, mellem motorvejskrydsene, der leder mod Aarhus
og Esbjerg, bliver opgraderet. Motorvejen bliver udvidet i hver retning med et spor, sa der pa den
i alt syv km lange straekning bliver seks til otte spor frem for de nuvaerende fire til seks spor.
Dansk Erhverv stotter udvidelsen.

Det samlede projekt kan efter opdateringen af miljokonsekvensvurderingen ikke finansieres in-
den for den gkonomiske ramme pa 631,1 mio. kr., der er afsat i Infrastrukturplanen. Derfor ind-
gér en rakke elementer ikke laengere i projektet. Det drejer sig om udvidelsen af to samkersels-
pladser ved Kokholm og Birkedam, en ny vejeplads til politiets tungvognskontrol, anlaeg af en ny
samkerselsplads ved Kolding @, ombygning af TSA 62 samt anleeg af nadspor mellem TSA 62-64
(i alt 78,8 mio. kr.). Dansk Erhverv opfordrer til, at der findes en politisk lgsning, der tilvejebrin-
ger finansiering til at kunne gennemfare det fulde projekt, fx i det gkonomiske raderum ifm. fi-
nanslovsforhandlingerne.

Herudover drejer det sig om anlaeg af stgjskeerm ved Taulov (44,8 mio. kr.), som Dansk Erhverv
noterer sig, vil indga i dreftelserne, nar forligskredsen til efteraret 2023 skal beslutte den nzste
udmentning af stgjpuljen i Infrastrukturaftalen.

Kalundborgmotorvejens 3. etape

Som naevnt er Dansk Erhverv meget positive overfor, at der er fundet ekstra midler til projektet.
Der bliver anlagt rasteanleeg mellem Morkov og Jyderup. Dansk Erhverv bemaerker, at rastean-

leeggene bar klargores til dobbelttrailervogntog, ligesom de bar anleegges med tank- og ladeinfra-
struktur til alternative drivmidler for at understotte den gronne omstilling af vejtransporten.
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Der bor desuden udvises rettidig omhu, sa adgangsforholdene omkring tilslutningsanlegget ved
Cementvejen (TSA Jyderup @, Cementvejen) fra start er dimensioneret til dobbelttrailervogntog,
idet transportvirksomheder i Jyderup pa sigt bar omfattes af forsegsordningen.

Til sidst bemeerkes det, at det fremgar af den opdaterede miljgkonsekvensvurdering, at det i for-
bindelse med forleengelsen af Badkervej til Industrivej er forudsat, at der i fremtiden skal kunne
kere modulvogntog mellem de to fragtterminaler ved hhv. Cementvejen og Industriparken. Det
bor tillige sikres, at adgangsforholdene er dimensioneret til dobbelttrailervogntog, og ikke kun
modulvogntog.

Pulje til fordyrede infrastrukturprojekter

Infrastrukturplanen er afggrende for samfundets mobilitet og udvikling. Virksomheder har tillid
til, at planen bliver gennemfort som oprindeligt tilteenkt, og der investeres i overensstemmelse
hermed. Derfor er det problematisk, hvis projekter ma nedskaleres eller helt opgives pga. prisud-
viklingen, &ndrede forudsatning eller foreldede beslutningsgrundlag. Dansk Erhverv foreslar, at
der oprettes en generel pulje (reserve) til at gennemfore fordyrede projekter, hvor den afsatte
gkonomiske ramme i infrastrukturplanen har vist sig utilstrakkeligt.

Med venlig hilsen,
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Kristian Baasch Pindbo
Chefkonsulent
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Danmarks Frie AutoCampere  cvr:371s7430

www.dfac.dk

DFAC.ok

info@dfac.dk

Danmarks Frie AutoCampere er en landsdaekkende forening for autocamperejere og -interesserede, der arbejder for at fremme dansk
autocamperturisme ved at stgtte op om de frie valgmuligheder, som denne ferieform giver mulighed for.

Dato: 16. august 2023

Vejdirektoratet, anlaegslov@vd.dk

J.nr. 23-784, Hering over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg
af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning

Tak for muligheden for at indgive hgringssvar.

| udkastet til lovforslaget star om udbygningen af Kalundborgmotorvejens 3. etape:

3.1.2.2 Sideanlaeg og samkgrselspladser

Der foreslas etableret rasteanlaeg med toilet- og tgmningsfaciliter til autocampere og
lignende pa begge sider af motorvejen pa straekningen mellem Mgrkgv og Jyderup.

Vi vil foresl3, at temningsfaciliteterne etableres, sa de ogsa giver mulighed for, at turistbusser kan temme
toilettanken via en grov rist i en kgrefast betonplade. Mange store autocampere anvender samme system.
Denne facilitet giver desuden mulighed for, at autocampere kan tgmme gravandstanken.

Venlig hilsen

Jgrn Skou, formand
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Vejdirektoratet
16 august 2023
anlaegslov@vd.dk

Kaere Rette Vedkommende

Hegringssvar til hgring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg
af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning - j.nr. 23-784

Med dette brev fremsender vi hgringssvar til "Hgring over udkast til forslag til lov om udbygning af
motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15
Ringk@bing-Herning - j.nr. 23-784".

Vejdirektoratet har med reference til Infrastrukturplanen 2035 af 28 juni 2021 den 21. april 2023 iveerksat
en hgring for miljgkonsekvensvurdering af en eventuel 3. etape af Kalundborgmotorvejen. Hgringsfrist var
den 16. juni 2023. Vejdirektoratet skriver i en opdateret meddelelse den 5. juli 2023 at "Vejdirektoratet
arbejder pa at sammenfatte de 198 indkomne hg@ringssvar og besvare disse samlet. Besvarelsen opdeles i
temaer for de forskellige hgringssvar. Dette offentligggres, ndr det er faerdigt."

Den 15. august 2023 var denne sammenfatning IKKE tilgaengelig og danner saledes ikke grundlag for
hgringsmaterialet eller bemaerkningerne til forslag om lov for anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape.

Vi fremsendte hgringssvar til hgring om miljpkonsekvensvurdering af en eventuel 3. etape af
Kalundborgmotorvejen og uden at vores hgringssvar er adresseret. Vi genfremsender derfor vores
heringssvar, der er inkluderet i dette hgringssvar.

Vi indstiller til at forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning - j.nr. 23-784 — annulleres.

Indstillingen er baseret pa fglgende mangler i processen og de forventninger offentligheden med rette kan
have:

1. Hgring for miljgkonsekvensvurdering af en eventuel 3. etape af Kalundborgmotorvejen havde
hgringsfrist den 16. juni 2023, men allerede den 29. juni 2023 meddeler Transportministeriet, at
"Tredje etape af motorvejen Kalundborgmotorvejen mellem Knabstrup og Témmerup ved
Kalundborg er nu godkendt af forligskredsen bag vejdelen af Infrastrukturplan 2035." Den 7. juli
2023 igangsatter Vejdirektoratet en hgring om forslag til lov af en eventuel 3. etape af
Kalundborgmotorvejen. Vejdirektoratet skriver i brev af 12. juli 2023 at
miljgkonsekvensvurderingen er indarbejdet i forlag til lov for 3. etape af Kalundborgmotorvejen —
"Vejdirektoratet kan dog oplyse, at miligkonsekvensvurderingen for 3. etape af
Kalundborgmotorvejen er indarbejdet i forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved
Kolding, anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning."
Vejdirektoratet har altsa haft ca. 1 uge til at behandle og inkludere oplysninger fra hgring om
miljgkonsekvensvurderingen i forslag til lov af en eventuel 3. etape af Kalundborgmotorvejen.
Hverken Transportministeriet, transportordfgrerne i forligskredsen, andre politiker eller
interessenter kan have haft nok tid til at seette sig ordentlig ind i problematikken, det finansielle
grundlag eller de 198 indkommende hgringssvar. Vores holdning er at Vejdirektoratet,
Transportministeriet og politikerne i forligskredsen bag Infrastrukturaftalen IKKE efterlever
geeldende lovgivning, Arhuskonventionen og FN's Verdensmal ved at undlade at inddrage



offentligheden og offentlighedens synspunkter i processen, og at der ikke er afsat tilstraekkelig tid i
processen.

2. Vejdirektoratets Hgringsbrev dateret 7 juli 2023
(https://prodstoragehoeringspo.blob.core.windows.net/fd519859-ae5¢c-4992-94{7-
fc1b8651fc7f/H%C3%B8ringsbrev.pdf) indeholder beskrivelse af fravigelse fra gaeldende lov og en
ringere adgang til klagemuligheder, hvilket vi finder meget problematisk, udemokratisk og tvivler
pa er i henhold til geldende lov. Det fremgar ikke hvilke "fravigelser" der er tale om —"Pg
baggrund af projekternes starrelse, beliggenhed og kompleksitet er det vurderet ngdvendigt at
regulere visse myndighedsforhold samt fravige visse love og klageadgange relateret til anden
lovgivning, hvor det konkret har betydning for projekterne. Dette er bl.a. af hensyn til at sikre
fremdrift i projekterne. Denne fravigelse af anden lovgivning har ikke som konsekvens, at de for
lovene bagvedliggende hensyn (fx natur- og planhensyn) ikke vil blive varetaget. Disse hensyn vil
fortsat blive varetaget i projekterne af Transportministeriet, i praksis Vejdirektoratet som den
udfgrende bygherre, i overensstemmelse med reglerne i anlaeegsloven og pd baggrund af rammerne i
de gennemfgrte miljskonsekvensvurderinger for de tre projekter."

3. Vistiller endvidere spgrgsmalstegn ved om Vejdirektoratet evner at varetage
myndighedsopgaverne forbundet ved en hgringsproces for en anlaegslov og den efterfglgende
varetagelse af opgaver som bygherre.

4. Forslag til anleegslov omhandler 4 sarskilte projekter i 4 forskellige egne af Danmark. Hvert af
disse 4 projekter har stor lokal bevagenhed, store investeringer og store lokale og regionale
konsekvenser, der ikke kan omggres. Hvert projekt kraever den rette bevagenhed, diskussion og
analyse, og hvert af disse 4 projekter skulle have vaeret behandlet szerskilt med egen anlaegslov.

5. Hgringsnotat og andre analyser, dokumenter eller informationer er IKKE gjort tilgaengelige i
hgringsprocessen.

Skulle der vaere en forsat interesse fra politisk side til en udbygning af Kalundborgmotorvejens 3. etape vil
det kraeve en fornyet proces med den rette tilgang og afsaetning af ressourcer og tid fra ministeriets og
politikernes side.

Usikkerhed om hvorvidt EU direktiver om naturtyper er overholdt i loven - Navnet pa loven " Lov om
udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af
rute 15 Ringkgbing-Herning[1]" inkluderer en note, note 1, der siger "[1] Loven indeholder bestemmelser,
der gennemfgrer dele af Rddets direktiv 92/43/E@F af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde
dyr og planter, EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7, som aendret senest ved Rddets direktiv 2013/17/EU af 13.
maj 2013, EUTidende 2013, nr. L 158, side 193, og dele af Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde fugle, EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7." Det er
ikke klart, hvilke dele der er indeholdt i loven, eller om alle dele af direktiverne, der skal vaere indeholdt,
er indeholdt.

Interessekonflikt at Vejdirektoratet skal gennemfg@re eget projekt som anlagsmyndighed — Indledning til
forslag om anlaegslov naevner @ndring af kompetence fra Transportministeriet til Vejdirektoratet og der er
en klar interessekonflikt i at Vejdirektoratet skal gennemfgre projekter Vejdirektoratet selv har forestaet
undersggelser, herunder miljgundersggelser, for — "Det er intentionen, at transportministeren delegerer
sin kompetence til Vejdirektoratet til gennemfgrelse af anlaegsprojekterne. Vejdirektoratet vil da vaere
anlaegsmyndighed for projekterne omfattet af lovforslaget."

Vejdirektoratet har med reference til Infrastrukturplanen 2035 af 28 juni 2021 den 21. april 2023 ivaerksat
en hgring, der sluttede den 16. juni 2023. Hgringen omhandlede den 3. etape af Kalundborgmotorvejen.
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Hgringen er lovpligtig og miljpmaessige forhold skal dokumenteres i en miljgkonsekvensvurdering.
Miljgkonsekvensvurdering skal omfatte myndigheders planer og rammer for fremtidige projekter og hvor
alternativer skal vurderes, alle vaesentlige miljgeffekter belyses og der bgr indga en miljgmeessig vurdering
af forslag, der kan have vaesentlig indvirkning pé miljget. En eventuel Kattegatforbindelse ma antages at
falde ind under "alternativer" og "forslag".

Vejdirektoratet har bedt det radgivende ingenigrfirma COWI om at udarbejde en
miljgkonsekvensvurderingsrapport, der forela april 2023
(https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2023-04/Kalundborg%20-
%20MKV%20rapport%20endelig 0.pdf).

| denne rapport, der skal danne grundlag for en eventuel fremtidig VVM (Vurdering af virkninger pa miljget)
og skal vaere uvildig, fremhaever COWI 2 gange, at en eventuel Kattegatforbindelse IKKE er en del af
vurderingen: side 51"Der er i ingen af beregningerne taget hgjde for en eventuel senere beslutning om en
Kattegatforbindelse."; og igen pa side 53 ved "I modelberegningen er det forudsat, at motorvejen anlaegges
med to spor i hver retning og med en hastighedsbegraensning pd 110 km/t. Det er endvidere forudsat, at der
ikke er etableret en fast forbindelse fra R@snaes til Jylland (Kattegatforbindelsen)."

Miljekonsekvensrapporten af april 2023 omhandler saledes IKKE alternativer og forslag af veesentlig
pavirkning pa miljget, som en eventuel Kattegatforbindelse matte pafare.

Vejdirektoratet omtaler i rapporten "Sammenfattende rapport - Projektforslag og ny
miljgkonsekvensvurdering" at "Vejdirektoratet feerdiggjorde i 2012 en VVM-unders@gelse (VWM — vurdering
af virkninger pé miljget, i dag kaldes en VVM for MKV — Miljgkonsekvensvurdering) for anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape."

Den sammenfattende rapport udgiver sig for at veere en opsummering af eller erstatning for selve
miljgkonsekvensvurderingen. | den sammenfattende rapport refereres 8 gange til en eventuel
Kattegatforbindelse uden at disse oplysninger forefindes i miljgkonsekvensvurderingsrapporten fra COWI
eller i nogen andre dokumenter gjort tilgeengelig for offentligheden. Der refereres til Forundersggelser fra
juni 2022, men disse er ikke gjort tilgeengelige eller behandlet specifikt i forhold til konsekvenser for miljpet
i sammenhang med en eventuel 3. etape af Kalundborgmotorvejen.

Den sammenfattende rapport er saledes IKKE sammenfattende, men fremfgrer informationer ikke
behandlet i andre rapporter.

En eventuel Kattegatforbindelse skal ses i sammenhang med en eventuel 3. etape af
Kalundborgmotorvejen og giver grundlag for et behov for en Strategisk Miljg Vurdering (SMV). En SVM vil
begraense risikoen for at 3.etape af Kalundborgmotorvejen indgar i en beslutningsproces, der minder om en
"salamimetode", hvor delelementer godkendes szerskilt og ikke i sammenhang.

Der er IKKE tilstraekkeligt grundlag i det tilgeengelige materiale til at en VVM-fase kan startes. Det vil
kraeve at en SMV er gennemfgrt.

Den Sammenfattende Rapport naevner, som sagt, en eventuel Kattegatforbindelse 8 gange og der refereres
til Forundersggelserne for en eventuel Kattegatforbindelse fra juni 2022. Side 48 beskriver at en eventuel
Kattegatforbindelse vil medfgre en fordobling af trafikken!: "De vaesentligste fysiske aendringer vurderes
af veere ngdvendige endringer af motorvejen @st for Kalundborg. Her vil der skulle ske eendringer af
udformningen, som er forskellig afhaengig af om der veelges en linjefgring via Rgsnaees eller Asnaes. Det vil
farst veere i en evt. kommende miljgkonsekvensvurdering af projektet, at de mere konkrete linjefgringer vil
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blive fastlagt. | de trafikale beregninger, der er foretaget i forundersggelsen af en fast forbindelse over
Kattegat, er det beregnet at trafikken pa Kalundborgmotorvejen vil stige med knap 30.000 biler i dggnet.
Dette er lidt mere end en fordobling af trafikken i forhold til den trafik, der vil kgre paG straekningen nar
motorvejen forventes dbnet. Dette svarer i store treek til hvad der kgrer pa Vestmotorvejen i dag (2023). Det
betyder ogsa, at stgjen fra trafikken pa Kalundborgmotorvejen vil stige. Da langt stgrstedelen af trafikken
pa en fast forbindelse over Kattegat vil vaere gennemkgrende pa Kalundborgmotorvejen, forventes det kun
ngdvendigt med mindre ombygninger df tilslutningsanlaeggene péG straekningen."

3. etape af Kalundborgmotorvejen er IKKE designet eller dimensioneret til at varetage en fordobling af
trafikken pa motorvejen.

En eventuel 3.etape af Kalundborgmotorvejen er designet med 2 spor og 110 km/t, mens en eventuel
Kattegatforbindelse forventer en anden udformning og sandsynligvis 130 km/t og 4 spor. Forslagene til
motorvejens linjefgring indikerer overvejelser i forhold til en eventuel Kattegatforbindelse, der fordyrer
motorvejen, gdelaegger naturen og udsatter beboere langs motorvejen for yderligere stgjgener.

Vi mener, der er behov for en behovsanalyse sammen med en beregning af hvor stor del af en eventuel
3.etape af Kalundborgmotorvejen, der skal ombygges ved en eventuel Kattegatforbindelse og saledes vil
vaere spildte ressourcer. Endvidere, mener vi ikke 3.etape af Kalundborgmotorvejen kan afvikle en
fordobling af trafikken til 30.000 ekstra bilister.

Med venlig hilsen og pa vegne af

Cand. Scient. Lars Bagge Advokat Helle Lokdam Sgren Stockmarr Jacob Bregnballe
Hommel-Nielsen

medlem af bestyrelsen for  medlem af bestyrelsen medlem af bestyrelsen Formand for

”NEJ til for "STOP motorvej over for "STOP motorvejover  bestyrelsen for "Nej
Kattegatforbindelsen og Samsg" Samsg" tak til motorvej pa
Hgjhastighedstog i og medlem af bestyrelsen  Asnaes"
Vestsjaelland" for "Kattegatforbindelse —

Nej tak”
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Vesias.

Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal
1577 Kgbenhavn V

Aarhus, 16. August 2023

Hgringssvar vedr. udkast til forslag bl.a. om udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning

Vestas har to fabrikker, et servicecenter og et lager med i alt omkring 2.000 medarbejdere i omradet
mellem Ringkabing og Herning. Hver uge karer der ca. 1.000 transporter til og fra fabrikkerne. Det
inkluderer flere ugentlige transporter med store vindmgllekomponenter, der karer fra fabrikkerne med
kortege. Den tunge transport giver ogsa ofte anledning til overhalinger, der forvaerrer trafiksikkerhed
og fremkommelighed pa ruten.

Vestas stgtter at der med lovforslaget bliver givet hjemmel til, at den eksisterende rute 15 kan blive
udbygget med tre spor (2+1 vej) pa hele streekningen fra Ragind i Ringkgbing-Skjern Kommune til
tilslutningsanlaegget ved Messemotorvejen ved Snejbjerg i Herning Kommune.

Som det fremgar af lovforslagets bemaerkninger, er der dog ikke finansiering til at gennemfgre det
fulde projekt. Der mangler saledes 178,7 mio. kr. for at kunne udbygge de sidste 5,4 km af
streekningen fra Rggind til Langerdalvej til en 2+1 vej.

En opgradering af Rute 15 er vigtig for at Vestas kan fastholde udvikling, investeringer og
arbejdspladser i omradet. Derfor bgr der findes finansiering til at udbygningen af Rute 15 til en 2+1 ve;j
bliver forleenget til R@gind. Det er vigtigt at der findes en lgsning sa hurtigt som muligt, s& der skabes
klarhed samt at arbejdet kan opstartes samtidig med resten af udbygningen.

Derudover bgr man sikre tilstraekkelige til- og frakarselsforhold for store transporter i forbindelse med
udbygningen af ruten, hvilket Vejdirektoratet er opmaerksomme pé jf. made mellem Vestas og
Vejdirektoratet d. 4. juli 2023.

De vindmgller, som Vestas producerer, bliver starre og fylder mere pa vejene, nar de transporteres fra
fabrikkerne i Ringkgbing og Lem. Vestas’ fabrikker i omradet er naturligvis meget afhaengige af, at
infrastrukturen passer til transporten af gods ind til fabrikkerne og til transport af feerdige vindmgller ud
fra fabrikkerne.

Yours sincerely
Vestas Wind Systems A/S

T‘% Nielsen
COO

ton@vestas.com
TIf. +4541155515

Vestas Wind Systems A/S Hedeager 42, 8200 Aarhus, Denmark
Tel: +45 9730 0000, Fax: +45 9730 0001, vestas@vestas.com, vestas.com
Company Reg. No.: 10 40 37 82, Company Reg. Name: Vestas Wind Systems A/S Page 01/01

Classification: Confidential
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Vejdirektoratet

@,.

Horingssvar fra Arter og Naturbeskyttelse vedr. udkast
til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved
Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og
udbygning af rute 15 Ringkebing-Herning

Arter & Naturbeskyttelse har folgende bemaerkninger til udkastet:

Miljgministeriet
Miljastyrelsen

Arter og Naturbeskyttelse

J.nr. 2023-43341
Ref.: SANFI/TIGAA/SAVIH

Den 11. august 2023

Side | Afsnit Tekst Bemaerkning
93 9.2.7.6.1 "De indsamlede individer Det fremgar ikke klart,
Markfirben | flyttes til de dele af hvordan det sikres, at
lokaliteterne, som ikke péavirkes | den gkologiske
(safremt at disse delarealer er funktionalitet af yngle-
egnede for markfirben), eller til | og rasteomradet for
egnede markfirbenslokaliteter markfirben ikke
inden for samme leveomréde péavirkes i projektets
for populationen, hvor der ikke | anlegsfase.
foretages anlaegsarbejder. Pa Eksempelvis fremgar
genudsetningsstederne det ikke, i hvilket
etableres erstatningshabitat omfang der etableres
med lost sand, grus og sma nye levesteder og i
buske, forud for hvilket omfang
genudsatningen.” kvaliteten af
eksisterende levesteder
forbedres samt om
hvordan det med disse
tiltag sikres, at den
gkologiske
funktionalitet af yngle-
og rasteomradet
forbliver fuldstaendig
intakt.
94 9.2.7.6.2 "I forbindelse med Det fremgar ikke af
Padder anleegsprojektet vil der blive materialet, om der vil
nedlagt eller delvis nedlagt en ske en pavirkning af
rakke vandhuller, ligesom en paddernes
rakke vandhuller vil miste rasteomrader.
deres gkologiske funktionalitet
som vandhul eller som

Miljostyrelsen « Tolderlundsvej 5 » 5000 Odense C
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ynglested for bilag IV-
beskyttede paddearter. Dette
omfatter i alt otte vandhuller,
hvoraf tre rummer ynglende
bilag IV-paddearter. Alle
nedlagte eller gkologisk ikke-
funktionelle vandhuller
erstattes minimum i forholdet

For sa vidt angér
erstatningen for de
vandhuller, der
nedlaegges, bemarker
Miljgstyrelsen, at
erstatningen skal veere
effektiv for eller senest,
nér nedlaeggelsen af

ikke afgeres, om dette vil have
en negativ effekt pa de ni arter
af flagermus, der enten yngler,
raster eller fouragerer i
tilknytning til Bjergsted Skov da
hverken arternes adfaerd eller
individtaethed som funktion af
afstanden til den nuvaerende vej
(og dermed afstand til
stgjkilden) er kendt pa
nuverende tidspunkt. Der
etableres derfor et
overvagnings-
/undersggelsesprogram for
flagermus forud for
igangseettelse af
anlagsarbejderne, sa det kan
afggres, om der er behov for
implementering af yderligere
afveergeforanstaltninger.”

1:2. Vandhullerne erstattes vandhullerne begynder

inden for det samme habitat og | at finde sted.

i forbindelse med samme

rasteomrader. Padderne skal

derfor ikke flyttes, men

vandhullerne afspeaerres mens

padderne er i rasteomraderne.”

97 9.2.7.6.3 "Det vides med sikkerhed, at Miljastyrelsen

Flagermus | der i driftsfasen vil vaere en gget | bemarker, at VVM-

stajbelastning i Bjergsted Skovi | redegerelsen skal
(samt forhold til de eksisterende indeholde en vurdering
afsnit forhold. Det kan pa baggrund af | af, hvorvidt det aktuelle
9.2.13.2) | de eksisterende flagermusdata | projekt vil kunne

beskadige yngle- eller
rasteomrader for bilag
IV-arter. Vurderingen
af, om projektet vil
pavirke yngle- eller
rasteomrader for bilag
IV-arter, herunder om
afvaergeforanstaltninger
er ngdvendige for at
opretholde den
okologiske
funktionalitet, kan ikke
udskydes til en eventuel
pavirkning indtraeder.

Det bemaerkes afslutningsvist, at Arter & Naturbeskyttelse alene har forholdt sig til
heringsmaterialet. Arter & Naturbeskyttelse kan i gvrigt henvise til

tidligere fremsendte bemerkninger til miljokonsekvensrapporterne
(bemaerkninger af d. 19. juni 2023).




-- AKT 251084 -- BILAG 26 -- [ Miljgstyrelsen - Fredninger ] --

m? Miljgministeriet

e Miljgstyrelsen

Til Vejdirektoratet Fredning - Landskab og Skov
J.r. 2023 - 43341
Ref. ANPIF
Den 11. august 2023

Horingssvar fra Fredninger - Landskab og Skov vedregrende udkast til
lovforslag om anlaeg af Kalundborgmotorvejens tredje etape

I forbindelse med den ministerielle hgringsrunde den 23. juni 2023 om
ovenstaende lovforslag gjorde Miljostyrelsen blandt andet opmerksom p4, at
kompetencen til at vurdere, hvorvidt et givent projekt strider imod en frednings
formal ligger hos det enkelte fredningsnaevn.

Vejdirektoratet har herefter udarbejdet et notat, der konkluderer, at anlegget ved
Gl. Skovvej, i anlaegs- og driftsfasen, ikke vil veere i strid med formalet for
fredningen af Bjergsted Bakker, og at en dispensation pa denne baggrund vil
kunne opnés.

Safremt Vejdirektoratet vurderer, at der kan opnés en dispensation fra fredningen
finder styrelsen det ungdvendig at indskrive en fravigelse af
naturbeskyttelsesloven § 50 i forslaget til naevnte anlaegslov.

Det er Miljostyrelsens opfattelse, at fremgangsméden, hvorved man ved anlaegslov
gennembryder fredningsinstrumentet, kun bgr anvendes i tilfaelde, hvor det ma
forventes, at der ikke kan opnas dispensation fra en fredning. I sddanne tilfzlde er
det endvidere styrelsens opfattelse, at gennembrydningen bor ske ved en
ophavelse af fredningen pa det bergrte areal, sa konsekvenserne af projektet for
den pagaeldende fredning tydeligt fremgér under behandlingen af lovforslaget.
Herved sikres det, at Folketinget far mulighed for at afveje hensynet til
anlaegsprojektet over for hensynet til de vaerdier, som fredningen har til formaél at
beskytte og som pavirkes af ophavelsen af fredningen.

Miljestyrelsen er ikke enige i Vejdirektoratets vurdering af, at anlaegsarbejdet ikke
er i strid med fredningens formaél. Dette synes desuden at fremga af nedenstdende
citat fra lovforslaget, hvoraf fremgér, at pavirkningen af fredningen er vasentlig i
driftsfasen.

Aflovforslagets side 81 under afsnit ”9.2.4.3 Pavirkning nar udbygningen er
feerdig” fremgéar folgende:

”Pavirkningen af fredningen ved Bjergsted Bakker vurderes at vaere vasentlig i
driftsfasen, da der i forbindelse med andringen af Gl. Skovvejs tilslutning til
Bjergsted Byvej inddrages mindre dele af randmorzanen. Der er inddraget
eksisterende vejrabat og landbrugsarealer, og vejanlaegget i drift vurderes ikke
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at vaere 1 strid med fredningens formal. Midlertidige arbejdsarealer vil vaere
reetableret efter anlaegsarbejdets afslutning.”

Endvidere vil Miljastyrelsen henvise til afsnittet om landskab og kulturarv side 14 i
miljokonsekvensrapporten for projektet, hvori folgende er vurderet:

”Pauirkningen af fredningen ved Bjergsted Bakker vurderes at vaere vasentlig i
anlaegsfasen, da der i forbindelse med andringen af Gl. Skovvejs tilslutning til
Bjergsted Byvej inddrages dele af randmoraenen og foregdr anlaegsaktiviteter
inden for det fredede omrdade. ”

”Pauirkningen af fredningen ved Bjergsted Bakker vurderes at vaere vasentlig i
driftsfasen, da der i forbindelse med sndringen af GL. Skovvejs tilslutning til
Bjergsted Byvej inddrages dele af randmoranen.”

Vejdirektoratet gor i notatet opmarksom p4, at navnet tidligere har meddelt
dispensation fra fredningen af Bjergsted Bakker til en mindre forleegning af Gl.
Skovvej og en vendeplads i 2006. Miljastyrelsen kan oplyse, at bade projekt og
pavirkning af fredningen havde et mindre omfang end narverende anlaegsprojekt.
Endvidere finder styrelsen det problematisk, at en tidligere dispensation til et
mindre projekt anvendes som argumentation for, at senere og meget storre
projekter uproblematisk skulle kunne gennemfores uden en dispensationssag. I
den tidligere sag har fredningsnaevnet netop vurderet og taget stilling til at
projektet ikke var i strid med fredningen. Den vurdering far fredningsnavnet i
nervaerende projekt ikke lejlighed til at foretage. At der én gang er meddelt
dispensation medforer siledes ikke efter Miljgstyrelsens opfattelse en antagelse
om, at fremtidige projekter ogsa vil kunne opna dispensation. En sddan praksis
ville fare til en etapevis udhuling af fredningen og andring af det landskab som
gav grundlaget for en fredning til at begynde med.

Lovforslaget ophaever ikke fredningen, men suspenderer Naturbeskyttelseslovens
§ 50 i anleegsperioden. Det vil sige, at nar anlagget star feerdigt, geelder fredningen
for vejarealer, bassin osv. Der vil sdledes vaere to geldende regelsaet (anlaegsloven
og fredningen) for omréadet. Det kan give problemer med efterfolgende
dispensationer, der skal forholde sig til fredningens formal hver gang noget skal
&ndres omkring vejen f.eks. nye lysmaster, stgjhegn, terreenandringer eller lign.
Det vil give anledningen til ungdig administration samt risiko for afslag fra
Fredningsnaevnet.

Miljestyrelsen anbefaler saledes fortsat, at den del af fredningen, der bergres af
anlaegsprojektet ophaeves, hvorved konsekvenserne af projektet i forhold til
fredningen, tydeliggares.

Endelig rummer Vejdirektoratets notat de kortbilag som Miljgstyrelsen
efterspurgte i den ministerielle hgringsrunde. Det er imidlertid uklart, hvorvidt
notat og kortbilag blot er til Miljastyrelsens orientering, eller om disse vil blive en
del af materialet til lovforslagets behandling i Folketinget.



Med venlig hilsen
Anette Pia Fischer, anpif@mst.dk
Fredninger - Landskab og Skov
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Returadresse:
Vej, Ejendom og Affald
Holbaekvej 141 B, 4400 Kalundborg

Vejdirektoratet DATO
Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal 16. august 2023
1577 Kgbenhavn V

Anlagslov for Kalundborgmotorvejen - hgringssvar fra Kalundborg Kommune

Vejdirektoratet har den 7. juli 2023 igangsat en hgring i forbindelse med forberedel-
serne til anlaegsloven for blandt andet etableringen af Kalundborgmotorvejens tredje
etape, og pa den baggrund fremsendes hermed hgringssvar fra Kalundborg Kommune.

Kalundborg Kommune sendte ogsd den 23. juni 2023 et hgringssvar i forbindelse med

VVM-redeggrelsen for det opdaterede projektforslag for tredje etape af Kalundborgmo-
torvejen, og naerveerende hgringssvar skal ses i sammenhang med dette tidligere hg-

ringssvar og de allerede naevnte bemaerkninger, idet vi nu saerligt vil uddybe vores tid-
ligere bemarkninger om erhvervsudvikling og infrastruktur i Kalundborg @st og lgsnin-
gerne i forbindelse med infrastrukturen omkring Bregninge og Bjergsted.

Fgrst og fremmest vil vi dog gerne gentage, at Kalundborg Kommune ser frem til etab-
leringen af den samlede motorvejsstraekning pa rute 23 frem til Kalundborg. Det er
vores forventning, at motorvejen vil f stor samfundsmaessig betydning for hele regio-
nen, og det er Kalundborg Kommunes klare mal at understgtte og samarbejde om en
god og hurtig realisering.

Vi vil ogsd i tilknytning til dette udtrykke vores tilfredshed med, at der i forslaget til
anlaegsloven er lagt op til en motorvej med 110 km/t pa hele straekningen - bade pa
nybygningsstraekningen og pa udbygningsstraekningen.

Vi hdber, som vi ogsa tidligere har anfgrt, at der vil vaere en god og konstruktiv dialog
med de borgere og virksomheder, der bliver bergrt af det nye anlag.

Kalundborg Kommunen vil ogsd benytte anledningen til igen at udtrykke sin tilfredshed
med den forundersggelse, der saettes i gang i forhold til rute 22.
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Erhvervsudvikling og infrastruktur i Kalundborg @st

@stvendte ramper ved Kalundborg @st (Ny Keerbyvej)

Kalundborg Kommune oplever i disse ar en veaesentlig vaekst i kommunens erhvervsud-
vikling. Denne vaekst foregar primeert i de udlagte erhvervsomrader i Kalundborg @st,
omkring straekningen for motorvejens tilkobling til Kalundborg by. Denne erhvervs-
maessige udvikling har stor betydning lokalt, regionalt og nationalt.

Kalundborg Kommune har derfor i samarbejde med Vejdirektoratet skitseret, hvordan
der kan opnas en god vejforsyning til byudviklingen i Kalundborg @st, samtidig med at
kommuneplanens intentioner om pa sigt at forbinde rute 22 og 23 er indarbejdet.

Samarbejdet om at skabe en god trafikafvikling omkring motorvejens afslutning har
fart til, at den eksisterende Kaerbyvej nedlaegges, og der etableres i stedet en ny gstli-
gere vejforbindelse forelgbigt benaevnt "Ny Kaerbyvej”. Ny Kaerbyvej vil afvikle bade
den nuveaerende lokaltrafik pa Kaerbyvej, fgde det nye erhvervsomrade i Kalundborg
@st, bidrage til et robust flerstrenget vejsystem og inden for en arraekke kunne forbin-
des til rute 22. Herfra kan der p& laeengere sigt eventuelt arbejdes videre med en for-
bindelse videre til Ny Vesthavn.

Kalundborg Kommune er i gang med at detaljere planlaagningen af erhvervsomradet i
Kalundborg @st, og udbygningen forventes at ske hurtigt og parallelt med anlaeggelsen
af motorvejen. Pa grund af den store udbygningshastighed i omradet forventer Ka-
lundborg Kommune allerede i 2030 en ADT p& Ny Kaerbyvej pd cirka 6.000 kgretgjer,
hvoraf en stor del skal til- eller fra motorvejen. For at sikre en smidig trafikafvikling,
gnsker vi derfor, at motorvejen fra starten anlaegges med gstvendte ramper ved Ny
Kzerbyvej.

I tilknytning til dette skal det bemaerkes, at frihgjden under jernbanen pa den eksiste-
rende forbindelse til Kalundborg Havn via Hovvejen er for lav til mange transporter, da
frihgjden kun er 4,10 meter. Dette medfgrer i dag ugnsket passage af saertransporter
ind gennem Kalundborg bys centrum. Kalundborg Kommune beder derfor Vejdirektora-
tet om at sikre, at der i forbindelse med udfgrelsen af motorvejen sikres en fremtidig
forbindelse for saertransporter udenom Kalundborgs centrum. Etablering af Ny Kaerby-
vej og gstvendte ramper til motorvejen kan vaere med til at Igse denne udfordring.

Finansiering af broen ved Ny Kaerbyvej

I det foreliggende udkast til en anlagslov foreslar Vejdirektoratet, at Kalundborg Kom-
mune skal afholde de meromkostninger, der er forbundet med, at den bro, der etable-
res ved Ny Kaerbyvej bliver dyrere end den bro, der i det oprindelige projekt var plan-
lagt ved Kaerbyvej, og som fremgik af den gamle VVM-undersggelse. Kalundborg Kom-
mune mener imidlertid, at etablering af en bro i hele den ngdvendige bredde for trafik-
afviklingen i omradet ma vaere indeholdt i Vejdirektoratets projektgkonomi, da det
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forventes, at Ny Keerbyvej og broen pa leengere sigt vil vaere en del af forbindelsen til
rute 22, og at vejen vil give en aflastning af trafikken pa Hovvejen.

Den igangvaerende planleegning i erhvervsomradet

Ifglge den geeldende Kommuneplan 2021 er arealerne syd for den kommende kalund-
borgmotorvej udlagt til erhvervsomrader pd i alt cirka 120 ha i rammeomraderne
K05.E09, KO5.E10, KO5.E11, KO5.E13 og K05.E14. Der er pa nuveaerende tidspunkt to
anmodninger om udformning af lokalplaner i omradet.

Arbejdet med at lokalplanlaegge for kommende industri i erhvervsarealerne er igang-
sat, og det er centralt i denne planlaegning, at etableringen af Ny Kaerbyvej i ramme-
omrdde K05.E10 nord for jernbanen inklusive de gstvendte ramper foregdr parallelt
med og i samme takt som etablering af motorvejsstraekningen.
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Figur 1: Erhvervsplanlaegning i Kalundborg @st. Mens der arbejdes med projektet for
en ny underfgring under jernbanen, etableres der en midlertidig forbindelse ved en
kombination af nye og eksisterende veje (rgd stipling).
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Fra Ny Keerbyvej planleegges der en gst-vestgdende erhvervsvej i rammeomrade
K05.E10 mellem motorvejen og jernbanen. Denne vej skal betjene erhvervsomrade
K05.E11, hvor Kalundborg Forsyning er i gang med at etablere et forsinkelsesbassin.
Da den eksisterende vej, Kaerbyvej, nedlaagges i forbindelse med motorvejsbyggeriet,
er etableringen af en ny erhvervsvej afggrende for hastigheden, hvormed der kan
planlaegges for yderligere industri i omradet.

I rammeomrade K05.E10 planleegger Vejdirektoratet desuden at anlaegge et forsinkel-
sesbassin.

Den gstgaende erhvervsvej fra Ny Kaerbyvej skal blandt andet betjene erhvervsomrade
K05.E13, hvor lokalplanlaegning for Ubberup Industripark er igangsat. Pa sigt overve-
jes Tingvejen lukket for tung trafik, og vejforbindelsen til rammeomradet vil derfor
veere via Ny Kaerbyvej. Nar erhvervsvejen mellem Ny Kaerbyvej og Tingvejen etableres
i forbindelse med udviklingen af erhvervsomrade K05.E13, vil det vaere muligt at ned-
klassificere Tingvejens krydsning af motorvejen til en cykelbro. Kalundborg Kommune
foreslar derfor, at der er en dialog om dette inden endelig udfgrelse af motorvejen.

Alle vejtraceer i Kalundborg @st erhvervsomrade, bade statslige og kommunale veje,
skal samtidig ogsd fungere som forsyningskorridorer til blandt andet fijernvarme med
videre, hvormed en logistisk sammenhaang i forhold til tilslutning ogs§ indg%r i den
fremtidig planlaegning for det samlede erhvervsomrade.

Underfgring af Ny Keerbyvej

I det foreliggende materiale angives det, at det forventes, at Ny Kaerbyvej efter kryds-
ning med motorvejen skal fgres over jernbanen. Kalundborg Kommune har nu faet ud-
fart skitsering og konsekvensvurderinger af henholdsvis en overfgring og en underfg-
ring af Ny Kaerbyvej. Vi fastholder pa den baggrund, at Ny Keerbyvej bgr underfgres
ved jernbanen. Denne Igsning bgr vaelges bade af gkonomiske arsager, for at mindske
den visuelle barriere i landskabet og for at give bedre mulighed for vejadgang til er-
hvervsomradet nord for banen.

I henhold til vejreglerne bgr lzengdeprofilet for underfgringen udfgres med maksimalt
50 promilles lzengdefald. I den foreliggende belysning af projektet viser det sig, at den
korte afstand mellem motorvejen og jernbanen betyder, at dette kun lige kan overhol-
des bdde hvad angdr nedfgringen ved motorvejen og opkgrslen fra tunnelen. Kalund-
borg Kommune gnsker derfor et taet samarbejde med Vejdirektoratet omkring den vi-
dere detaljering og sammenhangen mellem de to bygveerker.

Det vil nedsaette bade motorvejens landskabelige pavirkning og trafikkens miljgbelast-
ning, hvis leengdeprofilet pa Ny Kaerbyvej kan udferes med et promillefald pa maksi-
malt 40 promille, som antaget af Vejdirektoratet i det indledende arbejde. Dette vil
kunne opné’ns, hvis motorvejen kan saenkes lidt i terraen p§ straekningen og/eller, hvis
Ny Kaerbyvej kan forskydes lidt mod @st.
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Sammenheeng i vejnettet for tung trafik

Kalundborg Kommune samarbejder med lokale virksomheder om at Igse det akutte be-
hov for at fa afviklet trafikken i Kalundborg @st frem mod og ved motorvejens abning.
Der er derfor lagt en plan for, hvordan vejnettet kan forbindes ved hjzelp af en kombi-
nation af nye og gamle vejstraekninger, indtil en ny underfgring af Ny Keerbyvej ved
jernbanen kan etableres.

Kalundborg Kommune forventer, at Vejdirektoratet pa det lidt lsengere sigte vil indgd i
et samarbejde om at udvikle sammenhangen i vejnettet for tung trafik i omradet, og
at Vejdirektoratet dermed vil bidrage i planlaegning og detaljering af det videre forlgb
af Ny Kaerbyvej frem mod rute 22.

Kalundborg Kommune forestiller sig, at det kan vaere en naturlig udvikling, at Vejdi-
rektoratet pd sigt gnsker at overtage Ny Kaerbyvej som den direkte forbindelse mellem
rute 22 og motorvejen (rute 23), som den bedste rute for blandt andet tung trafik og
saertransporter. Ved samme lejlighed kan man forestille sig, at Hovvejen afgives til Ka-
lundborg Kommune.

Med etablering af Ny Vesthavn pd Asnaes-halvgen samt med udbygning hos de fgrende
virksomheder inden for energiproduktion og symbiose, er Kalundborg blevet et center
for beeredygtig energi. Flere igangvaerende projekter vil i de kommende &r gge pro-
duktion af forskellige baeredygtige drivmidler og energiformer. Blandt andet etableres
modtageanlag til CO2-handtering, udbygning af energiproduktion med power-to-x,
CO:-fangstanlaeg, biogasanleeg med mere, og flere virksomheder og projekter er pd
vej. Samlet vil virksomheder og projekter bidrage til en vaesentlig gget lastbilstrafik
mellem motorvejen (rute 23), rute 22 og Kalundborg Havn. Derfor kan der gnskes en
planlaegning, der sikrer en mulig viderefgrelse af Ny Kaerbyvej-ruten fra rute 22 mod
Ny Vesthavn.

Etablering af en krondyrpassage ved Tingvej

Kalundborg Kommune oplever et stigende antal krondyr i omrddet omkring Saltbaek
Vig, Kaldred og Bregninge A. Etablering af en krondyrpassage ved Tingvejen virker
derfor som en god og fagligt velbegrundet Igsning.

At lede vildtet til Kalundborg og til at krydse, nar vildhegnet ophgrer - ind gennem det
nye industriomrdde - virker ikke som en hensigtsmaessig lgsning, hverken for trafik-
sikkerhed eller for dyreetik.
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@nske om en lgsning, der tilgodeser bdde bysamfund og erhverv ved Bjerg-
sted og Bregninge

Kalundborg Kommune huser et af Sjaellands stgrste udvindingsomrader for rastoffer.
Motorvejen gennemlgber udvindingsomradet pa straekningen mellem Jyderup og Sve-
bolle. Ifslge Regionens rastofplan, forventes graveaktiviteten naesten fordoblet i de
kommende artier, hvor de igangveerende rastofgrave omkring Roskilde forventes at
lgbe tgr. For eksempel er der alene de seneste maneder sggt om at udvide graveomra-
det ved Bregningevej med op til 350.000 m3 rdstoffer om aret og en forventet gget
gennemsnitlig aktivitet p& 100-150 lastbilture pr. dag.

Rastofudvindingen giver udfordringer med at sikre skoleveje og trafiksikkerhed for de
blgde trafikanter i de omkringliggende landsbysamfund. Desuden har de mindre kom-
munale veje allerede i dag udfordringer med for lille dimension og baereevne i forhold
til trafikbelastningen.

Kalundborg Kommune anerkender, at det er sveert at finde en Igsning, som tilgodeser
bade rastoftrafik, lokalsamfundet Bregninge-Bjergsted og motorvejens stramme gko-
nomi. Kalundborg Kommune mener, at det er vigtigt at finde en god Igsning, som til-
godeser lokalsamfundet og de udfordringer, som ligger i, at omrddet i forvejen er rela-
tivt meget pavirket af rastoftrafikken. Der forventes i de kommende &r yderligere en
ggning i rastofudvindingen.

Kalundborg Kommune henstiller til at Bjergsted Beboerforenings forslag undersgges
naermere, og at der prioriteres mellem Igsningsmulighederne omkring Bjergsted ud fra
de lokale bysamfunds bedste. Det er dog stadig en forudsaetning, at tidsplanen for mo-
torvejens udbygningen omkring Kalundborg kan overholdes.

Kalundborg Kommune er positiv overfor, at det undersgges om Bregninge Beboerfor-
enings og Bjergsted Beboerforening forslag, om tilslutningsramper ved Nyrandsvej
kombineret med aftaler mellem graveaktgrerne om at anvende interne veje mellem
graveomradderne, kunne veere en samfundsmaessig bedre lgsning, der mindsker CO»-
udledning ved omvejskgrsel og sikrer et bedre lokalmiljg for landsbysamfundene.

Kalundborg Kommune er ligeledes &bne for, at en bro over motorvejen ved Bjergsted
Byvej kan erstattes af en vejforbindelse p@ den nordlige side af motorvejen mellem
Bjergsted Byvej og Bregningevej. En sddan vejforbindelse vil aflaste Bjergsted for gen-
nemkgrende trafik. Hvis muligt, bgr der fortsat etableres en cykelbro over motorvejen
for at sikre den rekreative adgang i det store og populaere skovomrdde mellem Jyde-
rup og Bjergsted. Dette kan drgftes i samarbejde med Kalundborg og Holbaek Kommu-
ner og Vejdirektoratet.
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Hgringssvar afgivet den 23. juni 2023 i forbindelse med VVM-redeggrelsen

Bemarkningerne i Kalundborg Kommunes hgringssvar den 23. juni 2023 er fortsat
gaeldende - ogsa i forbindelse med denne hgring.

I hgringssvaret adresserede vi blandt andet, at der i projekteringen i forbindelse med
motorvejen bgr vaere et saerligt fokus pa trafiksikkerheden for de blgde trafikanter.
Dette er selvfglgelig fortsat et veesentligt gnske.

Det samme geelder samkgrselspladser og en hurtig etablering af et signalreguleret
kryds ved Temmerup.

Kalundborg Kommune har desuden i sit hgringssvar til Vejdirektoratets projektforslag
kommenteret pa en del tekniske detaljer, som der ud fra vores lokalkendskab foreslas
rettet opmaerksomhed mod i den videre projektering. Vi ser frem til det videre samar-
bejde med Vejdirektoratet omkring disse.

Med venlig hilsen

Michel van der Linden Lone Himmelstrup
direktgr chef for Vej Ejendom og Affald
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Nymglle

@stre Hedevej 2

Vejdirektoratet 4000 Roskilde
Hearing vedr. Kalundborgmotorvejens Telefon +45 4656 0900
3’dje etape Telefax +45 4656 0979

Roskilde d. 16. august 2023

Hgringssvar

| forbindelse med Vejdirektoratet den 7. juli 2023 har lagt udkast til forslag til lov om anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape ud i hagring, har Nymglle fglgende bekymringer i forhold til
trafikproblemer der pa sigt vil opsta til og fra rastofgravene mellem Bjergsted og Bregninge. Denne
problemstilling gnsker vi at fa taget hand om, sa borgerne i omradet generes mindst muligt af den
tunge trafik.

Som rastofindvindingen skrider frem i graveomradet i dag, vil indvindingen flytte mod nordgst for
Bregningevej. Den farste grusgrav er allerede dbnet nordgst for Bregningevej og indenfor en kortere
arraekke forventes der at abne flere grave i dette omrade, se figur 1 herunder.

Dalskov
. Bakker.
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Figur 1: Det r@de areal angiver graveomrdde, mens det blg areal angiver interesseomrdde for rastoffer i Rastofplan 2016.



| dag bliver omradet trafikbetjent via rundkerslen til Skovvejen, se figur herunder. Adgangsvejen via
rundkarslen lukkes nar Skovvejen udvides fordi Vejdirektoratet har planlagt, at omradet skal
vejbetjenes fra tilkarslen syd for Lagtved.

Den fremtidige tunge trafik fra omradet kan derfor ikke komme direkte til Skovvejen, men skal over
Skovvejen ad en planlagt bro og via Gl. Skovvej og Frederiksberg og til Skovvejen.
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Figur 2: Den bld rute angiver adgangsvej til arealet i dag og hvis der bygges ramper til den kommende udvidelse af Skovvejen. Den r@de
rute angiver adgangsvejen sdfremt der ikke bygges ramper til Skovvejen.

Turen rundt er ca. 7,7 km mod i dag ca. 700 meter. Der skal derfor som udgangspunkt i en meget lang
arraekke ske transport via Gl. Skovvej og Frederiksberg. Vi frygter dog, at en del af transporten ogsa
vil komme til at forega via de mindre veje via f.eks. Stokkebjerg og til de planlagte tilkarsler til
Skovvejen derfra.

Nar rastofindvinding i omradet er pa sit hgjeste, vil der vaere en forventet merkarsel pa 60.000 tunge
lastbiler om aret. Hvis der ikke bliver etableret ramper til Skovvejen skal der kares i stgrrelsesordenen
700.000 km. ekstra med en merbelastning pa det lokale vejnet. Desuden vil den ekstra karsel svare til
en COzudledning i stgrrelsesordenen 1.200 tons.

Lasningen er dog simpel. Hvis der anlaegges tilkarselsramper fra Bregningevej og til den nye
Skovvejen kan vi undga gener pa det lokale vejnet og de afledte miljgbelastninger.

Vores forslag er derfor, at der etableres tilkgrselsramper hvor Bregningevej i dag mgdes med
Skovvejen. Savel tilkarsels- og frakerselsrampen kan ngjes med at etableres i gstgaende retning, idet
det er her trafikken vil forega. Transporten til og fra graveomradet vil derfor kunne forega som i dag.



Lokalt omkring graveomradet ved Bregningevej bar der desuden ogsa arbejdes for at begraense
generne og forbedre de nuvarende forhold.

Nymglle kan desuden til fulde tilslutte sig 176 borgeres hgringssvar med et gnske om "@stvendte
ramper ved Bjergsted” samt en gang-/cykelsti mellem skolen og Bjergsted.

Borgerne gnsker at:

1. Sikre de blgde trafikanter bedst muligt. - Det vi frygter, er at trafiksikkerheden for iser de blade
trafikanter forringes maerkbart, hvis den eksisterende adgang til Skovvejen/Kalundborgmotorvejen ved
Bjergsted IKKE bibeholdes.

2. Sikre at forzeldrene til de sma 40 % af skolens elever der kommer "gstfra”, fortsat skal have
nem adgang til skolen, da man ellers kan frygte, at foraeldrene finder anden nemmere
tilgaengelig skole til deres barn, hvilket vil kunne true friskolens eksistens!

3. Sikre at vi der bor og/eller driver virksomhed i lokalomradet (herunder vores ”Slagteren i
Bjergsted”), og derfor har brug for den nemmeste og kortest mulige (daglige) gstvendte til- &
frakersel, fortsat far denne mulighed ved Bjergsted.

4. Sikre at omradets mange rastof- og betonvaretransporter hurtigst muligt kommer veek fra de
sma kommuneveje, med de store trafiksikkerhedsmassige fordele det giver, da der ellers vil
veere op til 60.000 tunge lastbiler, der arligt vil skulle kare pa kommunens sma veje, til fare for gvrige
trafikanter og gene for omradets beboere, hvilket fremgar af figur 2 i vedheftede fil.

5. Sikre at den arlige merudledning af CO2 ikke gges ungdvendigt, hvilket vil ske safremt der ikke
etableres gstvendte ramper ved Bjergsted.

Med venlig hilsen

Kent Grimm Thornberg
Teknisk Chef / CTO & Rastofchef; Geolog

Nymglle Stenindustrier A/S
@stre Hedevej 2

4000 Roskilde

Mobil +45 4064 0285

E-Mail: Kent.Thornberg@nymoelle.dk
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Til: anlaegslov@vd.dk (anlaegslov)

Fra: Andreas Hastrup (Andreas@hastrup.eu)

Titel: Vedrgrende j.nr. 23-784 : VI ER 176 BORGERE, DER UNSKER @STVENDTE RAMPER VED BJERGSTED !
Sendt: 16-08-2023 11:37

Bilag: Brev_Kalundborg_Kommune_Bregninge.docx;

HORINGSSVAR

| forbindelse med Vejdirektoratet den 7. juli 2023 har lagt udkast til forslag til lov om anleeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape ud i hgring, gnsker jeg hermed komme med falgende hgringssvar:
Vi er 176 borgere, der har skrevet under pa en liste, hvor vi - af sikkerhedsmazessige
grunde, herunder isaer bgrnenes faerdsel til/fra Bregninge-Bjergsted Friskole - kraever
"@stvendte ramper ved Bjergsted” samt en gang-/cykelsti mellem skolen og Bjergsted.
Dette skyldes bl.a. et onske om at:

1. Sikre de blgde trafikanter bedst muligt. - Det vi frygter, er at trafiksikkerheden for iszer de blgde
trafikanter forringes maerkbart, hvis den eksisterende adgang til Skovvejen/Kalundborgmotorvejen
ved Bjergsted IKKE bibeholdes.

2. Sikre at forzeldrene til de sma 40 % af skolens elever der kommer “gstfra”, fortsat skal have
nem adgang til skolen, da man ellers kan frygte, at foraeldrene finder anden nemmere
tilgaengelig skole til deres barn, hvilket vil kunne true friskolens eksistens!

3. Sikre at vi der bor og/eller driver virksomhed i lokalomradet (herunder “Slagteren i
Bjergsted”), og derfor har brug for den nemmeste og kortest mulige (daglige) gstvendte til-
& frakersel, med gstvendte ramper ved Bjergsted, fortsat far denne mulighed.

4. Sikre at omradets mange rastof- og betonvaretransporter hurtigst muligt kommer veek fra
de sma kommuneveje, med de store trafiksikkerhedsmaessige fordele det giver, da der
ellers arligt vil vaere op til 60.000 tunge lastbiler, der vil skulle kare pa kommunens sma veje,
til fare for gvrige trafikanter og gene for omradets beboere, hvilket fremgar af figur 2 i vedheaeftede
fil, som jeg har faet hjeelp til at udarbejde i 2019.

5. Sikre at den arlige merudledning af CO2 ikke gges ungdvendigt. — For ifalge bilagets side 2 nederst,
vil CO-2-udledningen gges med i starrelsesordenen 1.200 tons arligt, hvis der ikke etableres
ogstvendte ramper ved Bjergsted.

eg haber, at vi176 borgeres gnske tage

etableres gstvendte ramper- dette indgar ikke i lovforslaget jf. udkastet til lovforslagets punkt
vedrgrende "Klimamaessige vurderinger af Kalundborgmotorvejens etape 3" p 54, "hvor det
fremgar af nedenstdende punkt, at der alene er taget hensyn til "600-800 biler/dggn" - og dermed
ikke lastvognstrafikkens leengere transportveje.

B.Betydning for befolkning (og sundhed ), hvis der ikke etableres gstvendte ramper ved Bjergsted. -
Den ggede lastbiltrafik pa de kommunale smaveje vil, nar tilslutningen til Skovvejen fjernes ved
Bjergsted, give @gede gener for beboerne langs disse, medmindre der etableres gstvendte ramper
ved Bjergsted. Se udkast til lovforslag punktet Miljevurdering af astvendte ramper ved Bjergsted p
111-113. ... "Trafikmodelberegningerne viser, at ca. 600-800 biler/degn vil benytte ramperne ved
Bjergsted i stedet for ramperne ved Jyderup lecengere mod ast. Dermed aflastes landevejen fra



Jyderup gennem Bjergsted, hvilket vil medfere en begrcenset reduktion af stejen ved boliger tcet pd

Med venlig hilsen
Andreas Hastrup

Avnsggaards Allé 9,
4470 Svebgille.
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Borgmester @stre Hedevej 2

. o AN 4000 Roskilde
Martin Damm | W Nym¢“e Telefon +45 4656 0900

Kalundborg Kommune Telefax +45 4656 0979

Roskilde 10. december 2019

Vedr. planlegning af vejforbindelser og efterbehandling ved rastofindvinding mellem Bjergsted
og Bregninge

Kare Martin

Vi skriver til dig, fordi der pa sigt vil opsta udfordringer med trafik til og fra rastofgravene mellem
Bjergsted og Bregninge. Denne problemstilling gnsker vi at fa taget hand om, sa borgerne i omradet
generes mindst muligt af den tunge trafik.

Som rastofindvindingen skrider frem i graveomradet i dag, vil indvindingen flytte mod nordgst for
Bregningevej. Den farste grusgrav er allerede abnet nordgst for Bregningevej og indenfor en kortere
arreekke forventes der at abne flere grave i dette omrade, se figur herunder.
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Figur 1: Det rgde areal angiver graveomrade, mens det bla areal angiver interesseomrade for rastoffer i Rastofplan 2016.




| dag bliver omradet trafikbetjent via rundkerslen til Skovvejen, se figur herunder. Adgangsvejen via
rundkarslen lukkes nar Skovvejen udvides fordi Vejdirektoratet har planlagt, at omradet skal
vejbetjenes fra tilkarslen syd for Lagtved.

Den fremtidige tunge trafik fra omradet kan derfor ikke komme direkte til Skovvejen, men skal over
Skovvejen ad en planlagt bro og via Gl. Skovvej og Frederiksberg og til Skovvejen.
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Figur 2: Den bla rute angiver adgangsvej til arealet i dag og hvis der bygges ramper til den kommende udvidelse af Skovvejen. Den rgde
rute angiver adgangsvejen safremt der ikke bygges ramper til Skovvejen.

Iseer Gl. Skovvej er ikke dimensioneret til den meget tunge trafik. Der vil derfor blive problemer med
savel baereevne, fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Turen rundt er ca. 7,7 km mod i dag ca. 700 meter. Der skal derfor som udgangspunkt i en meget lang
arraekke ske transport via Gl. Skovvej og Frederiksberg. Vi frygter dog, at en del af transporten ogsa
vil komme til at forega via de mindre veje via f.eks. Stokkebjerg og til de planlagte tilkarsler til
Skovvejen derfra.

Nar rastofindvinding i omradet er pa sit hgjeste, vil der vaere en forventet merkgrsel pa 60.000 tunge
lastbiler om aret. Hvis der ikke bliver etableret ramper til Skovvejen skal der kares i starrelsesordenen
700.000 km. ekstra med en merbelastning pa det lokale vejnet. Desuden vil den ekstra karsel svare til
en CO; udledning i starrelsesordenen 1.200 tons. Da der er tale om tunge karetgijer vil sliddet pa det
lokale vejnet blive markant.

Lasningen er dog simpel. Hvis der anlaegges tilkarselsramper fra Bregningevej og til den nye
Skovvejen kan vi undga gener pa det lokale vejnet og de andre afledte miljgbelastninger.

Vores forslag er derfor, at der etableres tilkgrselsramper hvor Bregningevej i dag mgdes med
Skovvejen. Savel tilkarsels- og frakgrselsrampen kan ngjes med at etableres i gstgaende retning, idet
det er her trafikken vil foregd. Transporten til og fra graveomradet vil derfor kunne forega som i dag.



Lokalt omkring graveomradet ved Bregningevej begr der desuden ogsa arbejdes for at begraense
generne og forbedre de nuvarende forhold.

Vi vil derfor gerne drgfte med Kalundborg Kommune om hvorledes vi kan arbejde for

- Begreansning af generne ved lastbiltrafikken ved etablering af ramper til Skovvejen.
- Trafikforhold omkring arealet for at sikre blade trafikanter.

Hvis du har spergsmal eller andet, er du meget velkommen til at kontakte os.

Med venlig hilsen



-- AKT 251084 -- BILAG 31 -- [ Torbenfeldt Gods ] --

TORBENFELDT GODS

RINGSTEDVEJ 50 - DK-4440 M@RK@V
Til Vejdirektoratet TELEFON 59 27 50 18 - FAX 59 27 50 13

anlaegslov@ vd.dk SE-NR. 11 06 21 72

KONTORTID: 9-14

Markev den 16. august 2023.

Hgringssvar til Forslag til Anlegslov vedr. anlaeqg af 3. Etape af Kalundborgmotorvejen.

Emne: Anlegsinvestering pa 25-30. millioner kr. til ny stibro som forventes dagligt benvttet af
9-12 personer.

Af forslag til Lov om Anleg af Kalundborgmotorvejens 3. etape side 21, fremgar detat “Der
foreslas etablere en ny stibro ved Tvede, som giver adgang fra Holbakve;j til de rekreative
omrader i Orekrog Skov ”.

Pa vegne af Torbenfeldt gods, fremsendes indsigelse imod Vejdirektoratets pataenkte etablering
af ovennavnte gang- og ridebro med tilhgrende landanleg over motorvejen ved Tvede, Markav.

Sagsfremstilling.

Far Skowejens etablering i 1969, var der en ind- og udkersel til skoven pa stedet ved Tvede.

Denne blev delvis afbrudt da vejprojektet var tilendebragt, men der har dog veeret mulighed for
at kare ind og ud af skoven pa stedet for lastbiler, som havde @rinde i skoven.

For at lukke skoven af for ulovlig ferdsel med biler, har der i mange ar veeret lukket med en vej
bom. Dette er i de senest ar blevet suppleret med kampesten, da stedet blev anvendt til aflesning
af affald af forbikerende trafikanter pa Skovvejen. Adgangen til skoven for biler og lastbiler
benyttes som falge heraf ikke lengere jeewnligt, bl.a. fordi det er for farligt at kere ud pa
Skowejen hvor der kares meget steerki.

Siden Skowwvejen blev opgraderet til motortrafikvej, har det veeret ulovligt at krydse Skowvejen til
fods, pa cykel eller til hest.

Dette er dog fortsat sket i begraenset antal. Vejdirektoratet er vidende om denne ulovlige og
farlige ferdsel, men har valgt ikke at foretage sig yderligere.

Som falge af foranstaende er der i dag ikke en lovlig adgang til Skoven ved Tvede, og der gares
hermed indsigelse imod, at Vejdirektoratet vil, benytte sig af ekspropriation til at lovliggere et
ulovligt forhold.

En hidtil ulovlig benyttelse eller adfeerd, kan aldrig legalisere en retmeessig adkomst.
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Anden lovlig adgang til Skoven.

Til skovene under Torbenfeldt gods er der ca. 47 adgangsveje, som frit kan benyttes af alle som
gnsker adgang til skovene for at ga en tur.

Torbenfeldt Gods salger desuden ridekort til skoven, sa ogsa ridende geester har adgang.
For geester med hest som kommer med hestetrailer, er der mulighed for at parkere flere steder pa
ejendommen ved skoven.

Pa vedhaeftede kortbilag 1, er den
nermeste adgang til skoven fra
Knabstrup Stationsby angivet.
Denne er beliggende ved Sank
Thomas Huse, Knabstrup.

Som det fremgar af kortet, er den
lovlige adgang til skoven beliggende
1836 meter fra Knabstrup.

Dette er tzettere pa byen end den
ulovlige adgang ved Tvede, som er
beliggende 1930 meter fra
Knabstrup.

Adgang til skoven via Knabstrup Mgllebakke er samtidig en meget mere trafikal sikker
adgangsvej til skoven, da der er cykelsti langs landevejen det sidste stykke, og der desuden
kommer en sikker motorvejsoverfarsel med cykelbane pa stedet.

Adgangen til skoven pa stedet er ligeledes allerede en del af den Regionale cykelsti for Holbaek
Kommune.

Reelt er afstanden langs asfaltvej fra Knabstrup til naturen kun 1400 meter, da de sidste 452
meter mod skoven, sker af en smuk markvej med gamle flotte egetreeer.

Nar Kalundborgmotorvejen og den nye overfarsel ved Knabstrup Mgllebakke er lavet, vil der
samtidig komme cykelbaner pa det nye vejstykke imod skoven. Trafiksikkerheden pa
streekningen vil derfor blive endnu bedre for gaende, cyklende og ridende geester til skoven, end
der findes andre steder.
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Knabstrup Stationsby har saledes en anden og mere trafikal sikker adgangsvej til skoven med
cykelsti, nar man benytter den gstlige adgang via Knabstrup Mgllebakke ved Sankt Thomas
Huse.

Der er derfor ikke behov for en ny stibro ved Tvede som det fremgar af Forslag til Anlegslov,
for at give adgang til de rekreative omrader i Orekrog Skov.

Stenkast og nedfald fra ride- og stibro.

| de senere ar, har der udviklet sig en kedelig tendens til, at broer over motorveje, bliver anvendt
til stenkast imod forbipasserende biler.

I 2016 blev en kvindelig bilist draebt pa Fynske Motorvej efter at bilen blev ramt af en
betonklods kastet fra en vejbro. Ogsa pa Skowvejen imod Kalundborg har der veeret stenkast
mod biler, senest i juli 2022, hvor en bil blev rant.

En ny gang- og ridebro ved Tvede, beliggende i et meget gde omrade, vil veere et oplagt sted til
at kaste sten imod biler fra.

Stenkastere vil have nemt ved at komme vaek, og forsvinde i de store skovomrader ved Orekrog,
inden politiet kommer frem.

Efter dedsulykken pa Fynske Motorvej i 2016, har det vaeret diskuteret om hegn og overvagning
kan komme problemet med stenkastere til livs.

| forhold til opsetning af hegn pa vejbroer, har Vejdirektoratet i forbindelse med ulykken pa
Fynske Motorvej oplyst, at man neppe kan hindre stenkast vie denne lasning.

Desuden har Vejdirektoratet neegtet at opsaette kameraovervagning pa Fynske Motorvej, da man
ikke har mandskab til at overvage kameraer pa vejbroer. Kameraovervagning er derfor heller
ikke en lgsning ifelge Vejdirektoratet.
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Af hensyn til trafiksikkerheden vil det veere sikkerhedsrisiko at bygge en gang- og ridebro pa en
sa gde vejstraekning.

Opmerksomheden skal henledes pa, at man pataenker at bygge stibroen i et moselignende
omrade, hvor der kan ske pludselige temperaturskift i vinterhalvaret.

Dette kan bevirke at der satter sig is pa broen, men fare for efterfalgende nedfald pa
forbikgrende biler.

Broen vil ligeledes kunne blive meget glat om efteraret, nar bladene falder af treeerne og leegger
sig pa broen. Dette kan ligeledes medfare farlige trafikale situationer, hvis folk pa cykel eller
hest falder og kommer til skade.

Orekrog Skov er fredskov og udpeget af Holbaek kommune som veerdifuldt kulturmiljg.

Orekrog Skov er en del af et starre fredskovsomrade beliggende omkring Markav.
Orekrog Skov er desuden af Holbeek kommune udpeget som veerdifuldt kulturmiljg, hvilket
betyder at der ved placering og udformning af byggeri og anleg inden for veerdifulde
kulturmiljger skal det sikres, at oplevelsen og kvaliteten af kulturmiljget ikke forringes.

At lave en gang- og ridebro ved Tvede vil veere et voldsomt indgreb i naturen.

Der er ikke eksempler fra andre steder i landet, hvor man midt i veerdifuldt kulturmiljg, langt fra
bymeessig bebyggelse, har lavet et sa voldsomt indgreb i en fredskov, for at skabe en ny
rekreativ adgang til 5-12 daglige brugere.

Daglige brugere og behov for adgang til skovenved Tvede.

For at skabe et overblik over hvor mange daglige brugere der i dag benytter skoven ved Tvede,
henvendte Torbenfeldt gods sig i 2022 til VVejdirektoratet, og anmode om at der blev foretaget en
teelling af de daglige geester spa stedet.

Desveerre kunne Vejdirektoratet ikke veere behjeelpelig hermed.
Torbenfeldt Gods har efterfalgende selv pataget sig opgaven med at foretage en registrering,

som har bekrafter hvor fa personer der benytter den ulovlige adgang til skoven ved at krydse
Skowwvejen.
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Der er blevet foretaget registrering i decembe -januar, maj-juni og afsluttende i juli-august
maned.

Optaellingen er primert sket med SensMax tradlgst udstyr.

Vinteroptelling december - januar.

Optaellingen ved Tvede blev pabegyndt 1. gang
den 21. december 2022, og varede til den 18.
januar 2023.

| perioden pa 29 dage kom der samlet 273
personer forbi, enten pa vej ind eller ud af
skoven. Personer som bade gar ind og ud af
skoven bliver saledes registreret to gange.

| gennemsnit kom der i perioden 9,41 personer

forbi om dagen. Nogle kan her veere talt med to
gange.

Forarsoptelling maj - juni.

| perioden 11. maj frem til 12. juni pa 32 dage,
kom der i gennemsnit 12,72 personer forbi om
dagen.

Sommeroptelling juli — august.

| perioden 13. juli til 10. august pa 28 dage kom der i gennemsnit 12,04 personer forbi om
dagen

Nogle af de daglige brugere gar ind i skoven ved Tvede, og forlader skoven ved en anden
udgang, som maske ligger nermere ved deres hjem. Tvede indgangen behgver derfor ikke at
veere af betydning for deres adgang til skoven.
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@konomi og udgift pd ca. 25-30 millioner kroner til ride- og gangbro.

Omkostningen til opfarsel af en gang- og ridebro ved Tvede anslas at ville koste op imod 25-30
millioner Kr.

Foruden en 4 meter bred of 40 meter lang treebro i minimum 4,5 meters hgjde, skal der etableres
jordvolde i samme hgjde pa begge sider af motorvejen. Pa jordvoldene, som hver far en lengde
pa 50-100 meter, skal der etableres en karefast vej.

Langs motorvejen i vestgaende retning skal der desuden laves en 225 meter ny sti i et
moselignende omrade.

Pa nordsiden af motorvejen gnsker man at desuden at lave parkeringspladser.

Etablering af parkeringspladser forekommer ungdvendigt, da argumentet for gang- og ridebroen
er, at lokale beboere skal have adgang til skoven.

Der henvises desuden til, at der i forvejen er 47 andre adgangsvej til skovene ved Torbenfeldt,
med mulighed for parkering.

Parkeringspladser i et gdet skovomrade er normalt utryghedsskabende, og bliver ofte benyttet til
aflesning af affald eller som madesteder for personer, der ikke gnsker opmeerksomhed.

Det er som et forsigtigt skan oplyst, at de samlede etableringsomkostninger til gang- og
ridebroen med tilhgrende anleg af jordvolde, sti og parkeringspladser, forventes at lgbe op i 25-
30 millioner Kkroner ex. moms.

At bygge en bro over motorvejen med tilhgrende landanleg, er et meget voldsomt indgreb i
naturen, og samtidig edeleekkende for biodiversiteten pa det lokale sted.

Holbek Kommune skal fremadrettet betale for vedligeholdelsen af gangstien, samt skulle
afholde udgifter til snerydning og vintersaltning af stibroen.
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Opsummering.

Vejdirektoratet har pa borgermadet i Markgvhallen den 31. maj oplyst, at man ikke kan bygge
fire ramper ved Knabstrup Mgllebakke, som samlet dagligt vil blive benytte af op til 4x800 biler,
da 3200 biler om dagen i trafikal sammenhaeng ikke er nok til at berettige til en udgift pa knap
30 millioner Kkr.

Samtidig ensker Vejdirektoratet at bygge en gang- og ridebro med tilhgrende landanleg til 25-
30 millioner kroner, som dagligt kun vil blive benyttet af 9-12 personer. Denne benyttelse
berettiger ikke til en sa stor anlegsomkostning.

Denne forvaltning af skatteborgernes penge af Vejdirektoratet bekymrende, specielt nar
midlerne kunne anvendes pa andre dele af Kalundborgmotorvejen, hvor man har foretaget
besparelser og fravalg til ugunst for borgerne, f.eks. ovennevnte fravalg af ramper ved
Knabstrup.

Beslutninger om man vil lave stibroer over motorveje, bgr tages pa et oplyst og grundigt
forarbejde. Beslutningsgrundlaget skal veere baseret pa rigtige oplysninger, sa skatteborgernes
penge forvaltes bedst muligt til gavn for samfundet.

Dette er ikke sket i sagen om stibroen ved Tvede. Ideen om en stibro opstod i forbindelse med
den oprindelige VVM-redegarelse for Kalundborgmotorvejen i2012, men grundlag og behov
for en stibro er aldrig blevet undersagt.

Da der er andre og bedre adgangsvej til Orekrog Skov, ber stibroen udga af Anlegsloven for
kalundborgmotorvejens 3. etape.

| beslutningen ber hensynet til trafiksikkerheden ogsa inddrages, da @de beliggende stibroer kan
blive misbrugt til at nedkaste sten efter forbik@rende biler.

Vi star til radighed hvis der er behov for yderligere oplysninger.

Med venlig hilsen

Peter Treschow
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Afstand fra "Kagekassen" i Knabstrup til skoven.
Support: support@miljoeportal.dk

Malforhold: 1:12094

Dato:
Ortofotos (DDO®land): COWI har den fulde ophavsret til de ortofotos (DDO®land), der vises som baggrundskort. Denne funktion, med ortofoto som baggundskort, ma derfor kun anvendes af Miljgministeriet, regioner og kommuner med tilhgrende institutioner, der er part i Danmarks
Miljoportal, i forbindelse med de pagaeldende institutioners myndighedsbehandling indenfor miljgomradet, samt af privatpersoner til eget personligt brug. Linket ma ikke indga i andre hjemmesider. @vrig kommerciel anvendelse er ikke tilladt og vil kunne retsforfglges.

17-05-2023



christinatreschow
Fremhæv


-- AKT 251084 -- BILAG 33 -- [ Underskriftsindsamling for stgjreduktion af Kalundborgmotorvejen ud for Temmerup ] -

Hgringssvar til udkast til forslag til lov om anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape: - Underskriftsindsamling for stajreduktion af
Kalundborgmotorvejen ud for Témmerup Side 1 af 3

Tgmmerup den 15. august 2023.
Hgringssvar til udkast om forslag til lov om anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape.

Underskriftsindsamling for yderligere stgjreduktion langs motorvejen ud for Temmerup

En reekke borgere med tilknytning til lokalomradet omkring Temmerup har skrevet under pa, at der
skal yderligere stgjreduktion pa motorvejen langs Temmerup ved Kalundborg, end den stgjvold, der
er skitseret i lovforslaget, som nu er i hering.

Da underskriftsindsamlingen angiveligt ikke har gjort synligt indtryk i Vejdirektoratet forud for
udarbejdelsen af dette lovforslag, tillader vi os at gare folketingets politikere opmarksom pa dette
ved at indsende det som hgringssvar til lovforslaget.

Jf.

https://www.skrivunder.net/den _nye kalundborgmotorvej skal stojreduceres ved tommeru
p?u=8742623 erkleerer 77 underskriverne med lokal tilknytning med deres underskrifter, at de
gnsker:

- At motorvejen ud for Temmerup fgres under terreen som oprindeligt planlagt. Alternativt, at der
anvendes en kombination af stgjreducerende virkemidler pa streekningen ud for Temmerup i
form af bade stgjvold med tilstreekkelig virkning (dvs. 12-14 meter hgj)?!, stejreducerende asfalt
0g nedsat hastighed.

En finteelling af alle underskrifter inklusiv anonymiserede underskrifter viser, at underskriverne
fordeler sig geografisk med 59 underskriver fra Teammerup, Spangsbro og Kalundborg, samt 18
underskriver fra andre postnumre, hvor hovedparten tilkendegiver en form for lokal tilknytning til
Tgmmerup.

Argumenterne for den gnskede stgjreduktion er blandt andet:

- VD's estimater for stgj i omradet overstiger miljgstyrelsens graenseverdier for stgj i bade boligomrader og
fredede omrader

- Det er uhensigtsmaessigt, at staten med den ene hand freder et omrade ved Temmerup og med den anden
hand etablerer en vej, der medfarer stgj, som langt overstiger grenseveerdierne for fredede omrader, og som
formentlig vil have en negativ effekt pa de dyr, der ellers ma kunne forventes at sla sig ned i omradet.

- Stgj pa et niveau, der overstiger Miljgstyrelsens grenseveerdier, kan ifglge bl.a. WHO vare skadeligt for
helbredet.

- Det forventede stgjniveau forventes ogsa at overstige det anbefalede niveau for de sékaldte "stilleomrader”,
som Tgmmerup kirkegard hgrer ind under.

1 Eftersom Temmerup ligger hgjere end motorvejen bgr stgjvolden veere 12-14 meter hgij jf.
https://www.vejdirektoratet.dk/mkv/udbygning-af-e45-aarhus-n-randers-n/miljoe/stoejdaempende-indsatser


https://www.skrivunder.net/den_nye_kalundborgmotorvej_skal_stojreduceres_ved_tommerup?u=8742623
https://www.skrivunder.net/den_nye_kalundborgmotorvej_skal_stojreduceres_ved_tommerup?u=8742623

Hgringssvar til udkast til forslag til lov om anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape: - Underskriftsindsamling for stajreduktion af
Kalundborgmotorvejen ud for Témmerup Side 2 af 3

Her falger et udpluk af underskrivernes begrundelser for deres underskrift:

- Jeg bor lige over for kirken i Tammerup og vil derfor vaere en af de naermeste boliger til
motorvejen.

- Temmerup by har brug for at kunne leve

- Jeg mener det er bekymrende hvis VD ikke falger Miljgstyrelsens anbefalinger for stgj. VD's
visualiseringer, der skal vise motorvejens pavirkning i landskabet omkring kirken, er lavet fra sa
stor hgjde (dronefoto), at det er sveert at se motorvejens reelle pavirkning.

- Vil beskytte naturen og de udsatte borgere i Temmerup

- Fordi vi ofte er i Tammerup og nyder det fredfyldte omrade

- Der er et stort behov for at der bliver stgjdempet, da motorvejen komme meget taet pa.

- Motorvejen kommer alt for teet pa Temmerup by og kirke.

- Jeg bor teet pa kirken og gnsker ikke naturen / haven gdelagt af motorstgj samt at huspriserne
falder.

- Bor ved Temmerup. Stgj er ikke godt for helbred.

- Jeg skriver under fordi vores ejendom bliver nabo til motorvejen.

- Fordi man gdelaeegger Temmerup og omegn ved opfarelsen af en motorvej.
- Jeg bor i Tammerup

- Bor i omradet

- Vi bor i Temmerup og vil gerne bibeholde den fred og ro, der er i omradet
- Jeg bor i omradet og mener bestemt, der bar stgjdeempes

- Det er meget vigtigt at kunne bo uden konstant larm. Iseer for mennesker ramt af stress, ptsd,
lydfglsomhed og mange andre.

- Stgjen i omradet ikke bar overskride Miljgstyrelsens greensevaerdier. Det skal derfor
stajreduceres.

- Vil gerne undga yderligere trafikstgj
- Jeg bor i neeromradet og ensker ikke at blive udsat for sundhedsskadelig stgj

- Vi skal gare alt, hvad vi kan for at deempe stgj og iser vejstgj.



Hgringssvar til udkast til forslag til lov om anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape: - Underskriftsindsamling for stajreduktion af
Kalundborgmotorvejen ud for Témmerup Side 3 af 3

- Ifglge WHO, kan trafikstgj medfgre gener og helbredseffekter som kommunikationsbesveer,
hovedpine, sgvnbesveer, stress, forgget blodtryk, foraget risiko for hjertesygdomme og hormonelle
pavirkninger. Stgj kan pavirke ydeevnen og pavirke bgrns indleering og motivation. Stgj har saledes
sundhedsskadelige virkninger pa mennesker og kan ved lzengere tids pavirkning fere til egentlige
helbredseffekter. Iser stgj om natten vurderes som skadelig, da stgj om natten kan gere det
vanskeligere at falde i sgvn, give darligere sgvnkvalitet, forstyrre sgvnen og medfare for tidlig
vaekning. Stgj er naststarste miljgmaessige sundhedsrisiko.

- Boliger skal veere uden trafik- og maskinstgj, fordi vi behgver sgvn og ro hjemme.
Flere udsagn kan ses pa skrivunder.net:

https://www.skrivunder.net/den_nye kalundborgmotorvej_skal_stojreduceres_ved tommerup?u=8
742623, hvor motivationen for underskriftsindsamlingen ogsa fremgar

Af hensyn til lokalbefolkningens helbred, anmoder vi derfor politikerne om at vaere garanter for,
at der tages en kombination af virkemidler

(f. https://www.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/publications/stireduktion langs veje.pdf side
8) pa streekningen ud for Tammerup i form af bade stgjvold, stajreducerende asfalt og nedsat
hastighed.

P.v.a. underskriverne
Venlig hilsen

Peter Olsen og Anne Wolfenberg,
Initiativtagerne til underskriftindsamlingen

Temmerupvej 51, 4400 Kalundborg
kirkelygard@gmail.com


https://www.skrivunder.net/den_nye_kalundborgmotorvej_skal_stojreduceres_ved_tommerup?u=8742623
https://www.skrivunder.net/den_nye_kalundborgmotorvej_skal_stojreduceres_ved_tommerup?u=8742623
https://www.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/publications/stjreduktion_langs_veje.pdf
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Horingssvar til udkast til forslag til lov om anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape Side 1 af 3

Tommerup den 15. august 2023
Horingssvar til udkast om forslag til lov om anlaeg af

Kalundborgmotorvejens 3. etape

Som lodsejere, der pa godt og ondt bereres af motorvejen til Kalundborg, indgiver vi — med basis i vores
lokalkendskab - hermed fire forslag til forbedringer, som samtidigt indeholder besparelser for statskassen.

Vi henstiller venligst til lydherhed hos trafikudvalget og Folketingets evrige politikerne og hdber dermed at
fa vores forslag indarbejdet i den endelige lov om anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape.

Fire forslag til forbedringer

1. Win-Win for nzeromridet og statskassen, hvis to overkersler bliver til én

Vi foreslar hermed at VD's to planlagte overkersler, der p.t. er planlagt med blot ca. én km's afstand, samles
til én overkersel, der i sagens natur vil vare cirka halvt sd dyr. Det kan frigive flere millioner kroner til andre
udgifter i projektet og/eller spare det danske samfund for et anseeligt belab. Kort sagt vil det veere en mere
intelligent anvendelse af danske borgeres skattepenge.

Vores forslag gar ud pd at samle de to overkorsler "Tingvejen" og nyetableringen af "Ny Keerbyvej" i én
losning, som det er forsogt skitseret i overstdende illustrationer.

Billedet til hejre illustrerer, hvordan vores forslag om blot en enkelt overkersel vil passe fint ind i
Kalundborg Kommunes principskitse for den patankte infrastruktur i omradet, som det er skitseret i
Vejdirektoratets (VD's) sammenfattende rapport (side 19, figur 11).

Under forudsatning af, at Kalundborg Kommunes intentioner om etablering af lokale veje i omradet jf.
ovenstéende etableres som planlagt, vil vores forslag om blot en overkersel i omradet kunne forsyne alle
ejendomme i omrddet med de fornedne adgangsveje.

Vores forslag vil ikke blot spare penge og vere en god lgsning i lokalomradet, men det vil endda — i forhold
til VD's nuverende forslag - medfere ferre gener for de neermeste beboere i omradet pa folgende méader: 1)
Vores foreslaede overkersel placeres l&ngere vaek fra boligerne pd Holbakvej end VD's planlagte "Ny
Kearbyvej", og 2) Beboere pa den nuvarende Tingvej undgar at fa tilkerselsramper taet pa deres bolig.

Oversigtsforholdene pa Holbakvej vil vaere mindst lige sa gode i vores forslag som i VD's forslag om to
overkersler indenfor ganske kort afstand.



Horingssvar til udkast til forslag til lov om anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape Side 2 af 3

2. Motorvejen ber afsluttes smartere

Vi foreslar, at man bruger anlaegsinvesteringen mere klogt. Det kan gores ved at fremtidssikre det store
anlagsprojekt ved at lade motorvejen afslutte ved Kalundborg havn i stedet for det nuvearende forslag om at
lade motorvejen afslutte i rundkerslen (kommende lyskryds) ved Temmerup.

Af hensyn til nuvaerende og fremtidig industri mener vi, at det vil give en langt bedre infrastruktur i omradet
at lade motorvejen afslutte i naerheden af havnen. Det vil give bedre flow i trafikken i omrédet, eftersom det
meste af trafikken — inkl. tung trafik — skal til de store virksomheder i omrédet eller til havnen. Med andre
ord vil en @ndret afslutning vaere en klogere anvendelse af samfundets penge.

Desuden vil det vaere tidsbesparende for brugere af motorvejen, at den ender et strategisk bedre sted, hvorfra
trafikken hurtigere kan afvikles af eksisterende veje/infrastruktur.

3. Afvandingsbassin: En mindre indgribende losning er samtidig en smartere losning

VD's seneste foresléede placering af afvandingsbassin ved Temmerup er @ndret i forhold til det oprindelige
forslag fra 2012. Vi mener imidlertid, at den nye placering er uhensigtsmaessig, idet placeringen er ude af trit
med lokale afstremningsforhold.

Ud fra vores lokalkendskab foreslar vi i stedet afvandingsbassinet placeret pa statens egen jord (jord ejet af
Temmerup Kirke), der er markeret med et 3-tal pd nedenstéende kort, idet det vil vaere det mest
hensigtsmaessige i forhold til de lokale afstromningsforhold (markeret med bla cirkel ("Preaestegardsmosen")
og bla stiplet pil (afstremning til "Karby Enge")).

Denne lgsning vil samtidigt veere i trdd med princippet om, at der altid skal anvendes den mindst indgribende
losning, inden der overvejes ekspropriation: Hvis der er en alternativ og lige s god lesning, som staten kan
velge, idet brug af statens egen jord er mindre indgribende end ekspropriation fra private lodsejere, skal den
losning naturligvis valges. Her vil brug af statens egen jord endda vare en bedre lgsning.

+ | Tommerupvej 51 X

f

[l Permanent ekspropriation
[ Midlertidig ekspropriation

n..

Alternativt kan vi foresla to andre placeringer (markeret med 1 og 2 pa kortet), som ogsa vil vere mindre
indgribende og samtidigt mere intelligente losninger, idet man hermed vil kunne udnytte tiloversblevne
landbrugsarealer som folge af motorvejens gennemskaring af landskabet. Eftersom disse landbrugsarealer
bliver for sma til landbrugsdrift, vil det i sagens natur ogsé vare mindre indgribende end at ekspropriere
disse jordlodder til afvandingsbassin end VD's planlagte.



Horingssvar til udkast til forslag til lov om anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape Side 3 af 3

D. Undga at staj forvandler fredet idyl til sundhedsskadeligt omrade:

Afslutningsvis henviser vi til den underskriftsindsamling, der er lavet for yderligere stojreducerende tiltag
ved Temmerup, end den stgjvold, der allerede indgér i lovforslaget.

Vi beder politikerne tager alvorligt, at det vil vere skadeligt for de nyligt fredede Temmerup Bakker, hvis
der ikke bliver lavet en kombination af yderligere stejreducerende tiltag langs streekningen ud for
Temmerup.

Vi henstiller derfor til, at der vil blive anvendt en palette af tiltag, s& Miljestyrelsens greensevardi pa 58 dB
for boligomrader ikke overskrides i Temmerup, og at grensevardien pa 53 dB ikke overskrides for
stilleomrader, som blandt andet omfatter Temmerup Kirkegaard og de fredede bakker ved Temmerup. Dette
jf. underskriftsindsamlingen
https://www.skrivunder.net/den_nye kalundborgmotorvej skal stojreduceres_ved tommerup, der er
redegjort for i et serskilt heringssvar.

Vi ser venligst frem til at fa inkorporeret vores fire forslag til forbedringer i den endelige lov om anlzeg
af Kalundborgmotorvejens 3. etape.

Pa forhand tak for politisk lydherhed.

Med venlig hilsen

Peter Olsen og Anne Wolfenberg
Kirkelygérd,

Temmerupvej 51

4400 Kalundborg
kirkelygard@gmail.com


https://www.skrivunder.net/den_nye_kalundborgmotorvej_skal_stojreduceres_ved_tommerup
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MNamebrogade 39, 1 tv., 2200 Kabenhavn N
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Norrebrogade 39
2200 Kebenhavn N
noahtrafik@noah dk

Kebenhavn den 15. august 2023
Til Vejdirektoratet og Folketingets partier

Vedroerende “Heoring over udkast til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding,
anleg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkebing-Herning”

Beklageligvis har Vejdirektoratet bundtet naevnte 3 projekter sammen. Det giver et yderst
uoverskueligt sammenblandet heringsmateriale pa 160 sider, der kan atholde borgere fra at sende
heringssvar.

Store milliarddyre anlaegsarbejder ber behandles separat. Vi kommenterer her sagen om en evt.
motorvej mellem Regstrup og Kalundborg.

NOAH-Trafik og Radet for Baeredygtig Trafik mener, at en motorvej mellem Regstrup og
Kalundborg er unedvendig og dybt skadelig for milje, natur og klima. Den vil tilmed vaere en
traedesten for en Kattegat-forbindelse, som vi mener vil edelaegge natur, milje og belaste kli-
maet kraftigt. Vejprojektet ber af de nzevnte grunde droppes. Vejdirektoratets (VD) VVM —
rapport vedr. en sidan motorvej er i evrigt skreemmende lzesning, der med al enskelig tyde-
lighed viser, at projektet er edelaeggende i forhold til alle de naevnte forhold.

Processen bag det udsendte forslag til anleegslov har mildt sagt ogsa varet forceret og
udemokratisk.

Heringen vedr. VVM-analysen vedrerende projektet sluttede den 16. juni. Det var sa planen, at de
198 heringssvar skulle behandles af Vejdirektoratet, der sd skulle komme med en indstilling. lovrigt
en helt igennem ubetryggende procedure, at en myndighed, som er interesseret 1 et
infrastrukturprojekt skal tage stilling til indsigelser mod projektet.

Her link til de indkomne heringssvar: https://vejdirektoratet-public.rhs.niras.dk/Webpublicering/Publicering?hoeringid=f5767fb0-
087f-4229-9a39-29204be05cd6& fbelid=IwAR2cJU3glA09uhgHfTL.JbUSs LrdpgW3gnvtCmHm BtBigO5i7cITjevyy8A

Der er lagt et stort arbejde 1 udarbejdelse af de mange heringssvar fra borgere, foreninger og
organisationer. Mange forventede nok ligefrem en serigs uvildig stillingtagen til de mange
indsigelser.

Der skete imidlertid dette: 10 dage efter horingsfristens udleb kom det ud, at forligspartierne havde


https://vejdirektoratet-public.rhs.niras.dk/Webpublicering/Publicering?hoeringid=f5767fb0-087f-4a29-9a39-a9204be05cd6&fbclid=IwAR2cJU3glA09uhqHfLJbUSs_LrdpqW3qnvtCmHm_BtBigO5i7cITjevyy8A
https://vejdirektoratet-public.rhs.niras.dk/Webpublicering/Publicering?hoeringid=f5767fb0-087f-4a29-9a39-a9204be05cd6&fbclid=IwAR2cJU3glA09uhqHfLJbUSs_LrdpqW3qnvtCmHm_BtBigO5i7cITjevyy8A

besluttet at gennemtrumfe anlaegget "som oprindeligt besluttet". Se pressemeddelelse fra
Transportministeriet:

https://www.trm.dk/nyheder/2023/beslutning-om-igangsaettelse-af-kalundborgmotorvejens-3-etape?
foclid=IwAR1vXYaZIANZFPdXmW_06Gu-JugZ43CMTEyDFQcAKkXOf5-4Q1Q7srPNXjk

Allerede den 7. juli blev der fremsat forslag til anlaegslov. Heringen vedr. VVM-analysen sluttede
som navnt den 16. juni.

Horingsmaterialet vedr. en anlaegslov ligger her; https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67749

Man besluttede i forligskredsen at bruge ca. 2 milliard ekstra oveni de ca. 2 mia. som
Vejdirektoratets forslag ville koste. Udvidelsen af projektet betyder endnu sterre CO2 udledning,
mere biltrafik, langt mere stoj og sterre edeleggelse af naturverdier. Hastigheden settes saledes op
til 130 km/t pé hele strekningen. Til trods for den meget store fordyrelse og dermed en endnu
ringere samfundsekonomi, ensker partierne bag vejforliget altsa at bruge 2 milliard ekstra
skattekroner til at betale meromkostningerne. Hvis man havde haft natur, milje og klima pa
dagsordenen kunne alle de ca. 2500 millioner kroner til hele projektet vaere brugt f.eks. til
udbygningen af jernbanen til Kalundborg med dobbeltspor, hyppigere drift og baneforbindelse til
Kalundborgs vesthavn m.m.

Hele forlabet viser desvarre, at borgerinddragelse, heringer m.m. ikke tages alvorligt af
beslutningstagerne.

Dette forsterkes yderligere af indholdet af heringsbrev fra Transportministeriet.

Af dette fremgar, at ”fremdrift i projekterne” er vigtigere end borgernes mulighed for at
klage og vigtigere end at give indflydelse til andre myndigheder. Vejdirektoratet far i praksis
narmest ubegranset magt til at gennemfore projektet.

Her klip fra Horingsbrevet:

"Pd baggrund af projekternes storrelse, beliggenhed og kompleksitet er det vurderet nodvendigt
at regulere visse myndighedsforhold samt fravige visse love og klageadgange relateret til

anden lovgivning, hvor det konkret har betydning for projekterne. Dette er bl.a. af hensyn til

at sikre fremdrift i projekterne.

Denne fravigelse af anden lovgivning har ikke som konsekvens, at de for lovene
bagvedliggende hensyn (fx natur- og planhensyn) ikke vil blive varetaget. Disse hensyn vil
fortsat blive varetaget i projekterne af Transportministeriet, i praksis Vejdirektoratet som den
udforende bygherre, i overensstemmelse med reglerne i anleegsloven og pa baggrund af
rammerne i de gennemforte miljokonsekvensvurderinger for de tre projekter”.

Kilde: https://prodstoragehoeringspo.blob.core.windows.net/fd519859-ae5¢-4992-94f7-fc1b8651fc7{/H
%C3%B8ringsbrev.pdf

Det virker fuldkommen uden proportioner at bygge en motorvej, hvor trafikbelastningen er sa lille.
Vejdirektoratet undlader tilmed "blufzerdigt" at nevne, hvor lille trafikmeaengden er time for time.

NOAH-Trafik har dog fremskaffet oplysningerne dem fra Vejdirektoratet.


https://www.trm.dk/nyheder/2023/beslutning-om-igangsaettelse-af-kalundborgmotorvejens-3-etape?fbclid=IwAR1vXYaZLtNZFPdXmW_o6Gu-lJugZ43CMTEyDFQcAkXOf5-4QIQ7srPNXjk
https://www.trm.dk/nyheder/2023/beslutning-om-igangsaettelse-af-kalundborgmotorvejens-3-etape?fbclid=IwAR1vXYaZLtNZFPdXmW_o6Gu-lJugZ43CMTEyDFQcAkXOf5-4QIQ7srPNXjk
https://prodstoragehoeringspo.blob.core.windows.net/fd519859-ae5c-4992-94f7-fc1b8651fc7f/H%C3%B8ringsbrev.pdf
https://prodstoragehoeringspo.blob.core.windows.net/fd519859-ae5c-4992-94f7-fc1b8651fc7f/H%C3%B8ringsbrev.pdf
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67749?fbclid=IwAR0mX_ovxB3Hj_Qgg4WW8g3d17-Y0fNrBG3c4Zrk_pyPmue7HExhSzeuexw

Her er de: https://noah.dk/sites/default/files/inline-files/Vejstrup%20-%20Kalundborg%?20trafiktal.pdf
Og her:
https:/noah.dk/sites/default/files/inline-files/Skovvevejen Trafikt%C3%A6llinger 2019 Grafer.pdf

Her et eksempel pa den yderst beskedne trafikmaengde:

Nord for Svebglle - hverdagsdggn - Mod
Kalundborg

Det er mildt sagt yderst kritisabelt, at den slags vigtige oplysninger om trafikbelastningen ikke
fremgér af VVM-undersogelsen og ej heller af forslag til anleegslov for projektet.

Borgerne skal ansteendigvis kende baggrunden for store dyre indgribende, miljoadeleggende, kli-
maskadelige investeringer.

Trafiktal time for time er det mest centrale for at kunne vurdere trafikbelastningen. Men ogsé de
lave hverdagsdegntrafiktal fra Vest for Merkev og Nord for Svebglle er afslerende. Her tal indhen-
tet fra Vejdirektoratet:

Hverdagsdggntrafikken (pa baggrund af malinger i foraret 2019. Denne
periode valgt for ikke at vaere pavirket af corona-tiden. )

Mod Holbak Mod Kalundborg Trafikken ialt
Vest for Moerkav 8.064 8.024 16.088
Nord for Svebolle 5.059 5.013 10.072

Trafikbelastningen er meget lav. Til sammenligning kan man her se tal for bygader i Kebenhavn:
https://www.opendata.dk/city-of-copenhagen/trafiktal#resource-trafiktal.csv

At bruge omkring 2500 millioner gode skattekroner pa en motorvej er derfor meningslost.

Vejdirektoratet erkender tilmed, at der ikke er treengselsproblemer, selvom der ikke bygges nogen
motorvej: "Det er forventningen, at trafikken pa hele straekningen vil stige med cirka 1 procent pr.
ar frem til 2030. Det er ikke forventningen, at der vil blive udfordringer med traengsel pé straek -
ningen”.

Kilde: Side 7 i resumerapporten: https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2023-04/3%20etape%20at%20K alundborgmotor -
vejen.%20Sammenfattende%20rapport.pdf

Den lille trafikmengde bekraftes ogsa i udkast til anlaegslov, hvor der vedr. anlaegsarbejdet stér:
“Det vil veere muligt at afvikle trafikken med et spor i hver retning, ogsd pd de streekninger,
hvor der i dag er to spor i hver retning.”

Mere staj

Mens borgere og kommuner rundt omkring i Danmark kamper for lavere hastigheder pé eksiste-
rende motorveje for at reducere stgjbelastningen og andre belastninger er hovedargumentationen
for en motorvej Regstrup-Kalundborg hejere hastigheder. Der opereres med markant hejere hastig-
hedsgranser. Her fra udspillet fra Vejdirektoratet:


https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2023-04/3%20etape%20af%20Kalundborgmotorvejen.%20Sammenfattende%20rapport.pdf
https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2023-04/3%20etape%20af%20Kalundborgmotorvejen.%20Sammenfattende%20rapport.pdf
https://www.opendata.dk/city-of-copenhagen/trafiktal#resource-trafiktal.csv
https://noah.dk/sites/default/files/inline-files/Skovvevejen_Trafikt%C3%A6llinger_2019_Grafer.pdf
https://noah.dk/sites/default/files/inline-files/Vejstrup%20-%20Kalundborg%20trafiktal.pdf

2.3 Hastighed

Der forventes skiltiet med 110 km/t pa udbygningsstraekningen. De eksisterende kurver pa vejen er for sma fil
130 km/t, og det vil kreeve omfattende sendringer/udbygninger af den eksisterende straekning, hvis
hastigheden skal kunne haeves til 130 km/t. Nybygningsstraekningen bliver projekteret til 130 kmi/t.

Senere har forligspartierne bag projektet besluttet, at der skal veere motorvej helt til Kalund-

borg og at hastighedsgransen skal op pa 130 km/t. Det betyder hegjere stgj.

AEndring i hastighed A ndring | stejniveau**

A ndring | stejniveau**

AEndring i hastighed

Fro 130 til 120 km/t 09dB Fra B0 til 70 km/t 14 dB
Fra 120 til 0 km/t 09dB Fra 70 til 60 km/t 14 dB
Fra 10 til 100 km/t 09dB Fro 60 til 50 km/t 1.5d8
Fra 100 til 90 km/t 09dB Fra 50 til 40 km/t 1,2dB*
Fra 90 til 80 km/t 1.3dB Fra 40 til 30 km/t 0,7 dB*

* Ved hastighedsnedsattelse til under 50 km/t kon der opnds 0,5 -1 dB yderligere, hvis der er ingen eller meget fd tunge keve
toyer, hvilket ofte er tilfaeidet pd de mindre veje.

** Der er forudsat 10 procent tunge keretajer og en typisk fordeling af trafikken over degnet. Den stajdaempende effekt kon
lgges sommen, 58 en nedsarttelse of hastigheden fro for eksempel 80 kmy/t til 80 km/t nedsaetter stayen med 2.8 dB (42)

Tabel fra Gate 21 og Rambsglls »Trafiksts - et overset samfundsproblem: hvidbog om lesninger og

udfordringer, maj 2016«.
Illustration: Gate 21.

At hgjere hastigheder er det helt afgerende fremgér med al onskelighed af denne sdkaldt samfunds-
okonomiske analyse, som VD har udarbejdet:

Denne analyse er udarbejdet inden forligspartierne besluttede at bruge yderligere 452,4 mio. kroner,
som Transportministeriet - ifolge det oplyste - "har fundet”.

”Regnestykket” 1 ”den samfundsekonomiske analyse” er derfor ikke det samme, som gengivet nedenfor,

men der er end ikke i anlaegsloven noget nyt ’regnestykke”.
Tabel 1 - Samfundsekonomisk resultat af 3. etape af Kalundborgmotorvejen

i Lav CO2-pris Het| CO2-pris :
Kalundborgmotorvejen 3. etape Kalundbargmetervejen 3. etape

Anlzgsomkostninger: -1.530 -1,930
Anlzgsomkostningsr -2.397 -1.397
Restvardi 4E8 4BE
Drifts- og vedligeholdelseseffekter: 97 37
Driftsomkostninger, vejinfrastruktur 53 559
Indtagter fra brugerbetaling, vej -39 39
Brugereffekter: 2.021 2011
Tidsgavinstar, vaj [personbiler, varebilar og lastbiler) 2.435 1.435
Tidsgevinst, gods 2 2
Kerselsomkostninger, vej (personbiler, varebiler og lastbiler) 427 427
Brugerbetaling, vej: 11 11
Gener | anlEgiperiodent -81 81
Wej -81 -81
Eksterne effekten: -08 -145
Uheld 22 22
St -20 -20
Lufiforurening -31 -31
Klima [CO2}* -58 -120
hrige konsekvenser: 346 349
Afgiftskonsekvenser 417 429
Arbaejdsudbudsforvridning =207 =207
Arbajdsudbudsgavinst 117 127
1 alt nettonutidsvesrdi [NNV) 172 114
Intérn rente 3,5% 3.4%
Nettogewinst pr. offentlig omkostningskrone** 01 0,1
| Skyggepris/-pevinst*+* 4.935 |G) 4,935 (G




I tabellen kan man se, at den postulerede tidsbesparelse, som udregnes over 50 ar - med stadig stigende
trafikmangder og hejere timepriser - er den absolut sterste faktor.

Tidsgevinsten er sat til 2.435 millioner kr. Nogen kunne forledes til at tro, at det er rigtige penge. Det
er det ikke. Det er primart fuldkommen fiktive beleb, "luftpenge", som end ikke kan bruges til at kebe

en is for.

Se ”prisliste” for keretejstimer i 2022-priser.

Tidsvaerdier for persontrafik, koretojstimer for 2022 2022 priser

kr. per keretajstime Bolig-arbejde Erhvery® Andet  |Vasgtet snit
Bilister

Karetid 118 489 167 189
Forsinkelsestid 177 734 250 284

Wote: Tidsvaerdier er fremskrevet med prisudvikling og wdvikling | BNP. Barn under 18 &r medregnes som en halv person.
* i markedspris - dvs. korrigeret med NAF.

Og her tabel, der viser prisliste for persontimer i biler:

Tidsvaerdier for persontimer i biler. Born under 18 ar saettes til halv pris:

Kr. per persontime. 2022 priser. |Bolig-arbejde Erhverv Anden korsel
Tidsvaerdierne fremskrives med
prisudvikling og udvikling 1

BNP.
Koretid 110 447 110
Forsinkelsestid 164 671 164

Kilde: Transportekonomiske enhedspriser:
hitps://'www.cta.man.dtu.dk/modelbibliotek/teresa/transportoekonomiske-enhedspriser

Det neststarste belab i tabellen ’samfundsekonomisk resultat” udger, som det kan ses i tabellen, af
427 mio. kr. 1 form af afgiftskonsekvenser”. Det er en folge af mere trafik med hejere hastigheder,
der foreger energiforbruget. Selvom dansk klimapolitik tilsiger, at vi skal spare pd energien bruges
storre energiforbrug og dermed hgjere afgifter som breekstang for anlaeg af en motorve;.

Samtidig med at flere afgifter regnes som et plus for en motorvej skriver Vejdirektoratet ogsa om
flere elbiler, som jo netop ikke bidrager med kerselsathangige indtaegter til samfundet. Det er der-
for meget uklart pa hvilket grundlag Vejdirektoratet har sat afgiftskonsekvenserne til 427 mio. kr.

Vejdirektoratet erkender, at motorvejen vil forege trafikken, hastighederne og dermed stgjbelastnin-
gen. Men det betyder stort set ingenting i beregningerne.

Selv ud fra de sterkt kritisable geengse vurderinger ser det ringe ud for "ekonomien" i projektet. Ef-
ter

Der skal s lidt til for det ramler totalt. Se blot 1 "Felsomhedsberegninger” nedenfor fra Vejdirekto-
ratet hvordan en mindre reduktion pé 25 % af den - efter NOAH-Trafiks mening - totalt opskruede
tidsgevinst gennem 50 ar - falder den postulerede "gevinst" ved projektet til 2,6 % altsd under de
magiske 3,5 %.

”Graensen” pa 3,5 % er i gvrigt et tal, som man i tilmed kan fa en fornemmelsen af mest er valgt af
Finansministeriet for at retferdiggore de fleste vejprojekter. Tidsbesparelsen i 50 ar udger normalt
langt sterstedelen af "gevinsten".

Den ekstra udgift pa ca. 1/2 milliard er ikke indregnet hverken i den samfundsekonomiske bereg-
ning eller 1 ”felsomhedsberegningerne” nedenfor.



Felsomhedsberegninger

Der er gennemfart en raekke folsomhedsberegninger for at teste robustheden af samfundsekonomien. De
forskellige resultater af felsomhedsberegningerne fremgar af Tabel 2. Tallene viser, at projektet svinger mel-
lem at veere rentabelt med stigninger og fald i anleegsomkostninger og tidsgevinster. De parametre, der pa-
virker den interne rente i sterst omfang, er sendringer i tidsgevinsten, hvor en stigning pa 25% efterlader en
intern rente pa op til hhv. 4,4% og 4.3%, og et fald efterlader den interne rente pa hhv. 2,6% og 2,5%. Som
det fremgar, ligger projektet teet pa greensen for rentabilitet, og relativt sma negative udsving kan medfere, at
projektet ikke er rentabelt.

Tabel 2 - Felsomhedsberegninger for 3. etape af Kalundborgmotorvejen

Felsomhed Beregnet intern rente
Lav COz pris Hej COz pris
Hovedresultat 3,5% 3,4%
+ 10 pct. anlaegsoverslag 3,2% 3,1%
- 10 pct. anleegsoverslag 3,9% 3,8%
25 pct. lavere tidsgevinster 2,6% 2,5%
25 pct. hgjere tidsgevinster 4,4% 4,3%

Kilde: https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2023-04/Baggrundsnotat%20-%20Samfunds%C3%B8konomi

%20Kalundborgmotorvejen%203.%20etape.pdf?fbelid=IwAR 110CNcS YuOE7ekquik6 19kB4Mxluc8-GXHW4ABvzU-
E9YYThQS4VGL-cPk

Hvordan kan man 1 evrigt regne med en tidsgevinst fra Kalundborg til Kebenhavn gennem 50 ar
med forventet stigende trafik bl.a. ind mod Kebenhavn ?

Vejdirektoratet postulerer: ”Det betyder, at en trafikant sparer ca. 6 min pé en tur mellem
Hovedstadsomradet og Kalundborg (eller omvendt), ndr projektet er anlagt”. Tidsgevinsten er alene
mellem Kalundborg og Roskilde.

Beregningen vedr. tidsgevinsten vil falde helt fra hinanden pd grund af mere biltrafik og dersom
pris s@tning af tid udtages/reduceres og oget energiforbrug/afgiftskonsekvens fjernes som en positiv
faktor. Ved at undlade at bygge motorvejen og have lavere hastigheder pé de eksisterende veje vil
alle merbelastninger kunne undgas.

Lavere hastigheder pa vejene er et win-win virkemiddel:

https://pro.ing.dk/mobilitytech/holdning/lavere-hastigheder-paa-vejene-er-et-win-win-virkemiddel ?fbclid=IwAR2TtHF -
DoDhYJmFUxCEI7MCag7nOLgWRaA oL GspdU4bQOkW J4nzetsESVFw

Hojere hastigheder giver, som det fremgér af denne tabel fra Vejdirektoratet, kraftige stigninger 1
stogjbelastningen. Bemerk at det iser er dekstajen. Derfor hjelper det ikke med elbiler.

20
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Kilde: Vejdirektoratet.
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https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2023-04/Baggrundsnotat%20-%20Samfunds%C3%B8konomi%20Kalundborgmotorvejen%203.%20etape.pdf?fbclid=IwAR1loCNcSYu0E7ekquik619kB4Mxluc8-GXHW4ABvzUE9YYThQS4VGL-cPk
https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2023-04/Baggrundsnotat%20-%20Samfunds%C3%B8konomi%20Kalundborgmotorvejen%203.%20etape.pdf?fbclid=IwAR1loCNcSYu0E7ekquik619kB4Mxluc8-GXHW4ABvzUE9YYThQS4VGL-cPk
https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2023-04/Baggrundsnotat%20-%20Samfunds%C3%B8konomi%20Kalundborgmotorvejen%203.%20etape.pdf?fbclid=IwAR1loCNcSYu0E7ekquik619kB4Mxluc8-GXHW4ABvzUE9YYThQS4VGL-cPk
https://pro.ing.dk/mobilitytech/holdning/lavere-hastigheder-paa-vejene-er-et-win-win-virkemiddel?fbclid=IwAR2TtHFDoDhYJmFUxCEl7MCag7nOLqWRaAoLGspdU4bQOkWJ4nzetsE5VFw
https://pro.ing.dk/mobilitytech/holdning/lavere-hastigheder-paa-vejene-er-et-win-win-virkemiddel?fbclid=IwAR2TtHFDoDhYJmFUxCEl7MCag7nOLqWRaAoLGspdU4bQOkWJ4nzetsE5VFw

Vejdirektoratet erkender, at ”’Etablering af Kalundborgmotorvejens etape 3 i driftsfasen vur-
deres at have en vasentlig pavirkning af befolkningen og menneskers sundhed.

”Selvom det totale antal af stejbelastede boliger i projektscenariet kun eges med syv boliger i for-
hold til 0-alternativet, vil udbygning og etablering af motorvejen betyde, at stgjen ages over de vej-
ledende graenseverdier ved nogle boliger, pa trods af at der etableres den foreslaede stojafskerm-
ning. Sdledes oges det beregnede stgjbelastningstal (SBT) med 11 %. Etablering af Kalundborgmo-
torvejens etape 3 i driftsfasen vurderes derfor at have en vesentlig pavirkning af befolkningen og

menneskers sundhed.”
Kilde Forslag til anleegslov

Den helt afgerende faktor 1 de samfundsekonomiske beregningerne er, som det kan ses af analysen,
er den hgje prissattelse af tid. Og det forudsettes tilsyneladende, at trafikanterne altid kerer med
hejest tilladte hastighed. Ellers smuldrer tidsgevinsten og regnestykket.

Til sammenligning bruger en voksen dansker i gennemsnit omkring 3 timer og 20 minutter pa
TV og streaming. I lyset heraf er det mildt sagt endnu mere uhensigtsmaessigt at bruge
milliarder pa nogle sma tidsbesparelser. Og samtidig pafere natur, milje og klima yderligere
belastninger.

Her ma man ievrigt huske, at omkring 63 % af bilkerslen er korsel i fritiden. Alligevel prissattes
fritidskerslen, som det fremgér af prislisten ovenfor under ”andet”, meget hejt. Barn under 18 ar -
herunder spadbern - medregnes ogsé - dog til halv pris - jfr. noten under tabellen.

At benytte den slags regnestykker, der udger den absolut vigtigste faktor bag beslutningen om nye
vejanleg, som begrundelse for edeleggelse af natur, miljo og klima er meningslost.

Voldsomme indgreb i folks hjem og virksomheder

3.3.2 Ekspropriation til anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape

Det forventes, at der skal erhverves ca. 202 ha til motorvejsanleegget og lokalvejsnettet og ca. 110
ha til midlertidige arbejdsarealer mv., hvilket medforer at ca. 210 ejendomme bereres 1 forskelligt
omfang af anleegsprojektet. Det endelige areal og antal ejendomme, som berores, fastleegges forst 1
forbindelse med den endelige detailprojektering.

Kilde: Udkast til anlaegslov

Her heringssvar til VVM-analysen fra Danmarks Naturfredningsforening Kalundborg om
naturbelastningen ved Vejdirektoratets tidligere forslag:

https://vejdirektoratet-public.rhs.niras.dk/Webpublicering/Publicering/Detaljer/65d91af4-2d02-4279-b7f2-454-

debd75860?hoeringid=f5767fb0-087f-4a29-9a39-a9204be05¢cd6 & fbclid=IwAR2ETe0tWOVDWM60mgminCAOh85Z.-
MNYo05z2-76LccsLtFFren6Ha7Erqig

Anlegsmyndigheden (Vejdirektoratet) far nzermest uindskraenket myndighed hvis anlzegslo-
ven vedtages som i forslaget.

”Ved Folketingets vedtagelse af et anleegsprojekt i enkeltheder bemyndiges
transportministeren til at gennemfere et anleegsprojekt i overensstemmelse med lovforslag,
projektbeskrivelse og miljovurderinger. Det pahviler anlzegsmyndigheden at sikre, at
projektets indvirkning pa miljeet holdes inden for rammerne af de miljomzessige
undersogelser”

Se mere om Miljemassige vurderinger pa side 33 til 42 i forslaget til anlegslov.


https://vejdirektoratet-public.rhs.niras.dk/Webpublicering/Publicering/Detaljer/65d91af4-2d02-4279-b7f2-454debd75860?hoeringid=f5767fb0-087f-4a29-9a39-a9204be05cd6&fbclid=IwAR2ETe0tWOvDWM6omgminCA0h85Z-MNYo5z2-76LccsLtFFrcn6Ha7Erqjg
https://vejdirektoratet-public.rhs.niras.dk/Webpublicering/Publicering/Detaljer/65d91af4-2d02-4279-b7f2-454debd75860?hoeringid=f5767fb0-087f-4a29-9a39-a9204be05cd6&fbclid=IwAR2ETe0tWOvDWM6omgminCA0h85Z-MNYo5z2-76LccsLtFFrcn6Ha7Erqjg
https://vejdirektoratet-public.rhs.niras.dk/Webpublicering/Publicering/Detaljer/65d91af4-2d02-4279-b7f2-454debd75860?hoeringid=f5767fb0-087f-4a29-9a39-a9204be05cd6&fbclid=IwAR2ETe0tWOvDWM6omgminCA0h85Z-MNYo5z2-76LccsLtFFrcn6Ha7Erqjg

https://prodstoragehoeringspo.blob.core.windows.net/fd519859-ae5¢-4992-9417-fc 1b8651fc7f/Forslag%20til%20Lov%200m
%20udbygning%20af%20motorvej%20E20%2002%20E45%20ved%20K olding.%20anl1%C3%A 6g%20af
%20Kalundborgmotorvejens%203.%20etape%2002%20udbygning%20af%20rute%2015%20Ringk%C3%B8bing-Herning.pdf

Her nogle nedslag, der illustrerer hvilke omfattende @&ndringer der leegges op til ’bla. af hensyn til
at sikre fremdprift i projekterne”

”3.5.1 Gzldende ret

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse
offentlige og private projekters indvirkning pd miljeet (herefter VVM-direktivet), som @ndret ved
Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 (endring af VVM-
direktivet), er, for sé vidt angar statslige vejanlaeg og dertil knyttede projekter, implementeret i
vejloven ved lov nr. 658 af 8. juni 2016 om @&ndring af lov om offentlige veje mv., jernbaneloven
og forskellige andre love (Implementering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter
samt havneprojekter) og ved lov nr. 434 af 16. marts 2021 om @ndring af lov om offentlige veje
mv. og jernbaneloven (Implementering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter)
samt i regler udstedt i medfor heraf (bekendtgerelse om overvégning, samordnet procedure og
offentliggarelse ved vurdering af virkning pa miljeet (VVM) samt om administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sd vidt angér statslige vej-
og jernbaneprojekter, jf. bekendtgerelse nr. 451 af 8. maj 2017 (herefter benavnt one-stop shop
bekendtgerelsen).

Reglerne for miljovurderinger af Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller @ndring af statslige
vejanlaeg og dertil knyttede projekter findes 1 vejlovens kapitel 2 a.

Af vejlovens § 17 g, stk. 6, folger, at miljokonsekvensvurderingen skal beskrive og vurdere et
projekts vesentlige direkte og indirekte indvirkninger pé felgende faktorer:

1) befolkning og menneskers sundhed, 2) biologisk mangfoldighed med serlig vaegt pa arter og
naturtyper, der er beskyttet 1 henhold til direktiv 92/43/EQF og direktiv 2009/147 /EF, 3)
jordarealer, jordbund, vand, luft og klima, 4) materielle goder, kulturarv og landskabet og 5)
samspillet mellem faktorerne i nr. 1-4. Efter § 17 g, stk. 7, skal beskrivelsen ogsa omfatte projektets
forventede virkninger pa miljeet som folge af projektets sarbarhed over for risici for storre ulykker
og katastrofer, der er relevante for det pagaldende projekt.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 1, at Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller 2ndring
afstatslige vejanlaeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af lovens bilag 1, som bl.a. pagrund
af deres art, dimensioner eller placering kan forventes at fa vasentlige indvirkninger padmiljoet,
kraver en vurdering af projektets indvirkning pd miljeet samt administrativ tilladelse.l henhold til
vejlovens § 17 a, stk. 3, 1. pkt., kraeever Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller @ndring af
statslige vejanlaeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens bilag leller 2, ikke
administrativ tilladelse, ndr projektet opnér tilladelse ved anlagslov.

Ved Folketingets vedtagelse af et anlegsprojekt 1 enkeltheder bemyndiges transportministeren til at
gennemfore et anlegsprojekt 1 overensstemmelse med lovforslag, projektbeskrivelse og
miljevurderinger. Det pahviler anleegsmyndigheden at sikre, at projektets indvirkning pa miljeet
holdes inden for rammerne af de miljgmaessige undersogelser.

Projekternes virkninger pa miljoet er beskrevet og vurderet i de miljomaessige undersogelser, dvs.
miljekonsekvensrapporterne. Anlegsprojekterne skal gennemfores inden for rammerne af
vurderinger af projekternes indvirkninger pa miljoeet, jf. lovforslagets § 4. Det péhviler


https://prodstoragehoeringspo.blob.core.windows.net/fd519859-ae5c-4992-94f7-fc1b8651fc7f/Forslag%20til%20Lov%20om%20udbygning%20af%20motorvej%20E20%20og%20E45%20ved%20Kolding,%20anl%C3%A6g%20af%20Kalundborgmotorvejens%203.%20etape%20og%20udbygning%20af%20rute%2015%20Ringk%C3%B8bing-Herning.pdf
https://prodstoragehoeringspo.blob.core.windows.net/fd519859-ae5c-4992-94f7-fc1b8651fc7f/Forslag%20til%20Lov%20om%20udbygning%20af%20motorvej%20E20%20og%20E45%20ved%20Kolding,%20anl%C3%A6g%20af%20Kalundborgmotorvejens%203.%20etape%20og%20udbygning%20af%20rute%2015%20Ringk%C3%B8bing-Herning.pdf
https://prodstoragehoeringspo.blob.core.windows.net/fd519859-ae5c-4992-94f7-fc1b8651fc7f/Forslag%20til%20Lov%20om%20udbygning%20af%20motorvej%20E20%20og%20E45%20ved%20Kolding,%20anl%C3%A6g%20af%20Kalundborgmotorvejens%203.%20etape%20og%20udbygning%20af%20rute%2015%20Ringk%C3%B8bing-Herning.pdf

Vejdirektoratet som anlegsmyndighed at sikre, at anlaegsprojekternes indvirkninger pa miljoet
holdes inden for rammerne af vurderingerne i de miljgmaessige underseggelser af projekterne.

Pa baggrund af de gennemforte miljomassige vurderinger af anlegsprojekterne i § 1, stk. 1, er det
vurderingen, at gennemforslen af projekterne kan ske inden for rammerne af artikel 6, stk. 3, i.
Rédets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter 36,
stk. 3 (herefter habitatdirektivet). Lovforslaget udger godkendelse af projektet i forhold til
habitatdirektivets artikel 6, stk 3.”

Som nzevnt i Heringsbreyv, jfr. ovenfor, fremfores det, at f.eks. ”natur- og planhensyn” i stedet
vil blive varetaget af ”Vejdirektoratet som den udferende bygherre”. At afmontere andre
myndigheders virkefelt og klagemuligheder og tro at ’bygherren”, der primart skal sikre
fremdrift i projektet, kan sikre hindhzevelse af den omfattende lovgivning, som szettes ud af
kraft, er i bedste fald naiv. Det er nzermest utenkeligt, at det skulle kunne lade sig gore. Man
saetter tilmed forsigtighedsprincippet under voldsomt pres.

“Denne fravigelse af anden lovgivning har ikke som konsekvens, at de for lovene
bagvedliggende hensyn (fx natur- og planhensyn) ikke vil blive varetaget. Disse hensyn vil
fortsat blive varetaget i projekterne af Transportministeriet, i praksis Vejdirektoratet som den
udforende bygherre, i overensstemmelse med reglerne i anleegsloven og pd baggrund af
rammerne i de gennemforte miljokonsekvensvurderinger for de tre projekter”.

Her fra udkast til anlaegslov:
”Loven vil udgere miljegodkendelsen af de udferte miljokonsekvensvurderinger”.

“Transportministeren bemyndiges til at foretage de dispositioner, der er nedvendige med henblik pa
at gennemfore anlaegsprojekterne naevnt i lovforslaget § 1.Loven vil udgere miljogodkendelsen af
de udferte miljokonsekvensvurderinger. Til brug for anleegsprojekterne indeholder lovforslaget en
rekke bestemmelser, som regulererprojekterne 1 forhold til miljo og planlaegning, varetagelse af
naturhensyn, ledningsarbejder mv.Det er intentionen, at transportministeren delegerer sin
kompetence til Vejdirektoratet tilgennemforelse af anleegsprojekterne. Vejdirektoratet vil da vere
anlegsmyndighed for projekterneomfattet af lovforslaget. Den vedtagne lov skal udgere det
fornedne retsgrundlag for, at Vejdirektoratet kan udfere de fysiske arbejder og indgreb, som er en
forudsetning for at gennemfore projekterne.”

3.6.3 Fravigelse af anden lovgivning

For at skabe klarhed om, at anlegsloven udger det fornedne retlige grundlag for de
fysiskearealindgreb, foreslis det i lovforslagets § 6, at visse konkrete bestemmelser og
tilladelseskrav i planloven og naturbeskyttelsesloven ikke finder anvendelse ved
gennemforelse af projekterne nevnti § 1, og dermed fraviges med anlaegsloven.
Anlaegsprojektet kan gennemfores uden forudgiende kommune- eller lokalplanplanlagning
og uden tilladelse mv. efter de regler, som fraviges i § 6



Vigtige faktorer der ikke tages hensyn til i de samfundsekonomiske beregninger

P& trods af, at det havdes, at de samfundsekonomiske beregninger skal afspejle de samlede fordele
og ulemper ved nye trafikprojekter, er der en reekke effekter, som ikke indgar i beregningerne i
VVM analysen. VVM analysen er tilmed i denne sag naermest fravaerende, idet man laegger op til i
hast at vedtage en anlaegslov i strid med en rimelig behandling af et s& omfattende og indgribende
projekt.

Dette indgar ikke i
samfundsekonomisk analyse
Barrierevirkninger
Landskab og bykvalitet
Grundvand
Rekreative omrader
Natur og dyreliv
Graznseoverskridende effekter
Regionale, fordelingsmaessige
konsekvenser
Regionalekonomiske konsekvenser
Sociale omfordelingseffekter
Sammenhaang med eksisterende
fysisk planlaagning
Andre planmal
Positive sundhedseffekter

Kilde: Lektor Per Homann Jespersen.

Det er ofte disse effekter, borgere protesterer imod i forbindelse med nye trafikprojekter, bl.a.
Kattegatforbindelse, Midtjysk motorvej, Frederikssundsmotorvej, Limfjordsforbindelse over
Egholm og Lynetteholm/Havnetunnel. Alligvel tilleegges de stort set ingen betydning.

Det kan ogsa vaere med til at forklare, hvorfor borgergrupperne ikke har tillid til de politiske
beslutningsprocesser.

Bemerk i ovrigt i tabellen, at klimabelastningen ved kerslen i Vejdirektoratets forste forslag kun er
sat til mellem 58 og 120 mio. kr. alt efter hvilken CO2 pris man anvender.

Klimabelastning ved bygning af det store vejanleg tilmed indgir tilmed slet ikke i1 den
samfundsekonomiske analyse. Det er fuldkommen urimeligt.

Udledningen ved anleg af en motorvej fra Regstrup til Kalundborg udger ca. 97.800 tons CO2e.
Dette tal var et af de tal, som Benny Engelbrecht undlod at oplyse i1 forbindelse med indgaelse af
Infrastrukturaftalen af 28. juni 2021. Undladelsen betod at et flertal i Folketinget mistede tilliden til
ham og han matte stoppe som transportminister.

I forslag til anlaegslov er tallet for CO2-udledning ved anlaegsarbejdet opjusteret:

8.2 Klimamessige konsekvenser af anleg af Kalundborgmotorvejens 3. etape. For udbygning af
Kalundborgmotorvejens 3. etape er CO2-udledning i anlegsfasen beregnet til ca. 112.000 ton.
Efterfolgende vurderes den tekniske drift af vejen (renhold og reparationer) at medfere en arlig
CO2-udledning péa 734 ton. Udbygning af vejen forventes desuden at medfere, at trafikken vil stige
en smule. Denne trafikstigning vurderes 1 2040 at medfere en arlig CO2-udledning pa ca. 3.300
ton.Stigningen 1 CO2-udledningen i 2040 grundet udbygning af motorvejen vil kun pavirke



Danmarks forpligtelse til reduktion af emissioner af CO2 i meget lille omfang”

Klimaloven ber naturligvis ogsd vare af afgerende betydning ogsa pa transportomradet. Det
afspejles dog pa ingen made i VVM-analysen og udkast til anlaegslov. Tvertimod nedtones
pavirkningen ved at henvise til al udledning fra hele Danmark - jfr ovenfor.

§ 1. Formalet med denne lov er, at Danmark skal reducere udledningen af drivhusgasser i 2030 med 70
pct. i forhold til niveauet i 1990, og at Danmark opndr at veere et klimaneutralt samfund i senest 2050
med Parisaftalens mdlscetning om at begreense den globale temperaturstigning til 1,5 grader celsius for
agje.

https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2020/965

Alternativer til motorvej ikke belyst

Jernbanen Kebenhavn-Kalundborg vil kunne udbygges og derved serge for mere miljovenlig
transport af mange mennesker og gods pa strekningen. Det er end ikke na@vnt og derfor slet ikke
analyseret. Det er en alvorlig fejl.

Det er verd at huske, at hver gang en person valger at lade bilen std og benytte ledig kapacitet 1 den
kollektive trafik er praktisk taget al energien sparet. Denne sammenhang blev bogstaveligt talt ska-
ret ud 1 pap pa de “hangeskilte”, som blev oph@ngt i busser og tog under energiforsyningskrisen i
1993.

Tak fordidu
lod bilen sta.

Sa erden benzin
sparet. ‘ \ Sp

Nu har vi en erkendt truende klimakrise, sa der er al mulig grund til at lade sig inspirere af tidligere
bestrabelser for at fa folk til 1 hgjere grad af bruge den falles trafik.

Hvis vi ser pa en malsatning om at transportens CO2-udledning skal ned, sa kan vi se, af figurerne
herunder, at CO2-udledningen fra vejtrafikken ikke er faldet 1 forhold til udgangséret 1990. Forst
efter 2025 viser grafen et forventet begyndende fald 1 forhold til 1990.

Bemerk at klimabelastningen fra banetrafikken derimod praktisk taget forventes af forsvinde om fa
ar.

Figuren stammer fra Energistyrelsens klimastatus og fremskrivning 2022.
https://ens.dk/sites/ens.dk/files/Basisfremskrivning/kf22 - samlet rapport.pdf



https://ens.dk/sites/ens.dk/files/Basisfremskrivning/kf22_-_samlet_rapport.pdf
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2020/965

Figur 4.1: Transportsektorens udledninger for 1990-2035 i CO,e fordelt pa transportkategorier
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Vigtigt at bruge vore arealer bedst muligt. Derfor er det nedvendigt at udnytte arealerne til
transportmidler (inkl. gang og cykling) der har en hej kapacitet 1 forhold til arealforbruget.

Se: https://www.noah.dk/sites/default/files/inline-files/Kapacitet%200tto%20anker%20nielsen.pdf

Interessant at lytte til hvad den tidligere nu afdede Vejdirektor udtalte til Ingenioren:

”I dag har samfundet veje nok, mener Per Milner, der om nogen har forsynet Danmark med
asfalteret infrastruktur. ”Der er greenser for hvor mange veje dette lille land kan anleegge. Nu er
der brug for at bygge en ordentlig planlegning op omkring biler og baner. Det er tungt at bruge
jernbanen og de store veje. Systemet bor fremsta fleksibelt og kundevenligt. Det skal veere let kore
hen til stationen, parkere bilen og tage toget ind til byen” siger Per Milner”

Neaesten tomme biler i myldretiden

Det er ogsa verd at huske, at trafikken i den korte myldretid primaert bestar af pendlerbiler, hvor der
1 gennemsnit kun er 1,05 person. Det er udtryk for en ekstrem darlig udnyttelse af den dyre
infrastruktur.
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Personbilers belaagningsgrad afhanger i betydelig
grad af turens form&l. Pendler- og erhvervsture fore-
gdr ofte med kun fgreren i bilen, mens belaegnings-
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Kilde: Transportvaneundersegelsen


https://www.noah.dk/sites/default/files/inline-files/Kapacitet%20otto%20anker%20nielsen.pdf
https://www.noah.dk/sites/default/files/inline-files/Nu%20har%20vi%20veje%20nok.%20Per%20Milner%20i%20Ingeni%C3%B8ren..pdf

Forudsztningerne bag trafikprognoser

Prognoser for vejtrafikken hviler ofte pa forudsatninger om ubegranset kapacitet i vejsystemet og
hgjere og hgjere takster i den kollektive trafik kombineret med, at der fores en transportpolitik, der
gor det billigere og billigere at kebe og bruge personbiler. Med disse indbyggede forudsatninger 1

prognoserne er der lagt op til en fortsattelse af artiers trafik- og afgiftspolitik.

Vi har rigeligt med motorveje. Vi har saledes 4 gange sd mange kilometer motorvej pr. million
indbyggere som UK, som ikke er med pé denne liste da de har forladt EU.

Kilde: Eurostat

Motorveje

Km- Km motorvej pr.

EU-land | Motorvej | mio. indbyggere
Polen 1.637 43
Italien 6.943 115
Estland 154 117
Tjekkiet 1.252 118
Tyskland 13.141 159
Holland 2.756 160|
Frankrig 11.671 174
Irland 916 120
Pstrig 1.743 198
Ungam 1.982 203
Sverige 2.132 211
Danmark 1.298 225
Portugal 3.065 298
Spanien 15.585 334

Kilde: Eurostat

Her foruds@tninger vedrerende trafikfremskrivninger:

3.3 Kollektive trafiktakster

Den kollektive trafiktakst fastlaegges for fremtidige 3r pa basis af det lovbestemte takststignings-
loft. Fremskrivningen baseres pd forudsaetninger | Transportokonomiske Enhedspriser (Transport-
ministeriet, 2016) hvori der indgar, at takststigningsloftet benyttes fuldt ud.

Taksterne for kollektiv trafik fremskrives med 5,1 % fra 2015 til 2030 og med 9,8 % fra 2015 til
2040. De forudsatte takststigninger indregnes for alle rejselaenger.

3.4 Korselsomkostninger

Fremskrivningen af korselsomkostninger baseres pa Transportokonomiske Enhedspriser (Trans-
portministeriet, 2016). Enhedspriserne fremskrives pd baggrund af forventet udvikling i benzinpri-
ser, braendstofekonomi og sammensaetning af bilparken efter drivmiddel.

Der er forudsaettes et fald pd 14,9 % fra 2015 til 2030 og pd 16,7 % fra 2015 til 2040. Det bety-
der, at kerselsomkostningerne reduceres fra 0,80 kr./km til 0,68 kr./km. ved privatkersel og fra
3,70 kr./km. til 3,15 kr./km ved erhvervskarsel i 2030 samt til 0,67/3,08 kr./km i 2040.

31 Bilejerskab

DTF har i 2004 gennemfert en undersegelse af sammenhangen mellem indkomst og bilejerskab.
Notatet beregner en generel elasticitet pd bilejerskab pd 0,43 | forhold til den okonomiske vaekst.
Da der forudsaettes en vaeskst | BNP pd 31 % mellem 2015 og 2030, forudsaettes der tilsvarende en
vaekst i bilejerskabet p3 10,4 % fra 2015 til 2030. For perioden 2015-2040 forudszaettes en vaekst i
bilejerskabet pd 16,2 %.



Ogsé veerd at huske, at vi ogsa har vore fine hovedveje parallelt med motorvejene.

Der er ikke beleg for at motorveje skaber udvikling i tyndt befolkede landsdele. Se Analyse fra
KRAKA ”Ingen effekt af motorveje pa lokal befolknmgsvaekst i landomraderne

Der sker desverre normalt det, at de forvejen “’steerke” omréader af landet bliver endnu staerkere. De
suger yderligere aktivitet til sig. Man kan jo kere i begge retninger pa en motorve;.

Alligevel er det blevet et mantra i kampen for flere veje, at det er nedvendigt for at skabe veekst og
beskaftigelse. Ogsa 1 denne sag.

Der er som navnt ikke stotte for en sddan argumentation i forskning og erfaring - isar ikke 1 et land,
der i forvejen har et fantastisk udbygget vejsystem. Nye veje hjelper ikke de omrader som de péstas
at hjelpe. Erfaringerne fra bl.a. Nordjylland, Lolland-Falster, Vestsjalland, Sydsjelland og
Langeland viser, at store motorvejsanlaeg tvaertimod har tappet omraderne for aktivitet.

Det er Ostjylland, Midtfyn og Hovedstadsomradet, der primaert har tiltrukket arbejdspladser som
folge af de store vejinvesteringer, men disse omrader har samtidig fiet en voldsom miljebelastning
som folge af den medfelgende trafik.

Med venlig hilsen
Rédet For Beredygtig Trafik NOAH-Trafik

Poul Kattler Ivan Lund Pedersen


http://kraka.dk/analyse/ingen_effekt_af_motorveje_paa_lokal_befolkningsvaekst_i_landomraaderne

-- AKT 251084 -- BILAG 36 -- [ Kommissarius ved Statens Ekspropriationer pa @erne ] --

Til: anlaegslov@vd.dk (anlaegslov)

Cc: KOMOE@komoe.dk (KOMOE Postkasse), POST@kommissarius.dk (KOMJ Kommissarius Jylland Postkasse)

Fra: Iben Held Jensen (IHJ@komoe.dk)

Titel: VS: Haring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning

Sendt: 15-08-2023 13:26

Bilag: image001.png; image004.png; Tunnel_Marking.txt;

Til Vejdirektoratet (Vejdirektoratets j.nr. 23-784)
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Horing over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkebing-Herning
Vejdirektoratets j. nr. 23-784
Vejdirektoratet fremsender hermed udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg af

Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning i offentlig haring.
Haringsbrev, hgringsliste og lovforslag er vedhaftet denne mail.

Materialet kan ogsa findes pa Haringsportalen via dette link: Hgringsdetaljer - Hgringsportalen (hoeringsportalen.dk)

Heringsperiode
Eventuelle bemaerkninger til lovforslaget bedes fremsendt snarest muligt og senest den 17. august 2023.

Horingssvar bedes sendt til anlaegslov@vd.dk med henvisning til j.nr. 23-784.

Spargsmal
Eventuelle spgrgsmal angaende haringen kan rettes til Ulrik Larsen pa e-mail ul@vd.dk og telefon 7244 3618 eller Leif
Hald Pedersen pa e-mail lhnp@vd.dk og telefon 7244 3606.
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-- AKT 251084 -- BILAG 37 -- [ Kolding Kommune ] -

Notatark S Kolding
Kommune

N——>) endelaf trekantomraadet

Emne: Horingssvar vedr. lovforslag om udbygning af E20/E45
ved Kolding

11. august 2023

Vedr. 3.1 Beskrivelse af anlagsprojekterne.

E20/E45 rundt om Kolding er kendetegnet ved en meget stor andel af Tung trafik,

Kolding kommune finder det derfor betaenkeligt hvis man ikke veelger at udfare projektet i dets fulde
omfang.

Vedr. 5.1.1 Anlaegsgkonomi.

Her er beskrevet at der er identificeret flere elementer som samlet set medfaerer at projektets gkonomi
ligger ud over det i Infrastrukturpuljen afsatte belgb.

Kolding kommune er beteenkelige ved om dette vil medfgre besparelser som vil vaere en forringelse af
projektet og dermed have en negativ indflydelse pa fremkommeligheden.

Bl.a. hvis det veelges at udelade ngdspor pa streekningen og ikke vaelges at ombygge tilslutningsanlaeg 63
Kolding Jst.

@vrige bemaerkninger.

Det har afgerende betydning for hele omradet syd og vest for Kolding at der er tilstraekkeligt med kapacitet
pa hele motorvejsnettet rundt omkring Kolding da der generelt ogsa sker en stor udvikling i disse omrader.
Ikke mindst af erhvervsmaessig karakter bl.a. etableres der i gjeblikket flere store logistikomrader i
omradet som forsyner hele landet med gods.

Kolding kommune finder det derfor betaenkeligt at der ikke ogsa er planlagt for udvidelser ned mod
Tilslutningsanleeg 65 og 65A ved Tankedalsvej og Jdisvej samt en udbygning af anlaegget ved
Tankedalsvej, hvor der jo allerede i dag er fremkommelighedsproblemer og en forgget uheldsrisiko.

By- og Udviklingsforvaltningen Erik Harbo

Trafik, Vej og Park 79791420
Nytorv 11 ehar@kolding.dk

6000 Kolding



-- AKT 251084 -- BILAG 38 -- [ Banedanmark ] --

Til: anlaegslov@vd.dk (anlaegslov)

Fra: Cassandra Sophie Green (CSGR) (csgr@bane.dk)

Titel: J.nr.: 23-784. Svar pa hering over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg
af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning (BDK ID: 3309915)

Sendt: 14-08-2023 09:18

Bilag: image001.png; Tunnel_Marking.txt;

Vedr. j.nr. 23-784.
Kzere Vejdirektorat.

Banedanmark har modtaget denne hgring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45
ved Kolding, anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning.

Banedanmark har ingen bemaerkninger til udkastet.

Med venlig hilsen

Cassandra Sophie Green (CSGR)
Stud.jur
T: | M:+4523374826

Banedanmark
J&U, Forvaltningsret & Generel Jura
n nmark.dk

Facebook | LinkedIn

Banedanmark er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Laes mere om
vores persondatapolitik pd banedanmark.dk.

Hvis du sender falsomme eller fortrolige oplysninger til os, opfordrer vi til, at du bruger din digitale
postkasse pa borger.dk eller virk.dk.

Til: Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad (ae@ae.dk), info@arriva.dk (info@arriva.dk), Hgringer@bane.dk
(hoeringer@BANE.dk), inffo@campingbranchen.dk (info@campingbranchen.dk), post@cyklistforbundet.dk
(post@cyklistforbundet.dk), jj@dfac.dk (jj@dfac.dk), Danmarks Naturfredningsforening, (dn@dn.dk), da@da.dk
(da@da.dk), info@danskbyggeri.dk (info@danskbyggeri.dk), info@dcu.dk (info@dcu.dk), Dansk Erhverv
(hoeringssager@danskerhverv.dk), info@danskerhvervsfremme.dk (info@danskerhvervsfremme.dk), DHF
(dhf@dhf-net.dk), Jurateamet@danskenergi.dk (Jurateamet@danskenergi.dk), metal@danskmetal.dk
(metal@danskmetal.dk), dof@dof.dk (dof@dof.dk), dti@dtl.eu (dtl@dtl.eu), dvi@dvl.dk (dvi@dvl.dk), dv@dv.dk
(dv@dv.dk), mail@danskeadvokater.dk (mail@danskeadvokater.dk), Danske Handicaporganisationer
(dh@handicap.dk), Danske Havne (danskehavne@danskehavne.dk), skovloekke@dmc-org.dk
(skovloekke@dmc-org.dk), regioner@regioner.dk (regioner@regioner.dk), dch@dch.dk (dch@dch.dk),
info@rgo.dk (info@rgo.dk), DI — Transport (transport@di.dk), post@domstolsstyrelsen.dk
(post@domstolsstyrelsen.dk), dsbpost@dsb.dk (dsbpost@dsb.dk), Erhvervsstyrelsen (erst@erst.dk), 3f@3f.dk
(3f@3f.dk), kontaktfdm@fdm.dk (kontaktfdm@fdm.dk), foa@foa.dk (foa@foa.dk), Forbrugerradet
(hoeringer@fbr.dk), kommunen@fredericia.dk (kommunen@fredericia.dk), fr@friluftsraadet.dk
(fr@friluftsraadet.dk), kommunen@herning.dk (kommunen@herning.dk), Holbaesk Kommune (post@holb.dk),
Handveerksradet (hvr@hvr.dk), 'ITD' (itd@itd.dk), kalundborg@kalundborg.dk (kalundborg@kalundborg.dk),
Kommissarius Jylland (post@kommissarius.dk), KOMOE Postkasse (KOMOE@komoe.dk), ki@kl.dk (ki@kl.dk),
kfst@remove-this.kfst.dk (kfst@remove-this.kfst.dk), hoering@If.dk (hoering@If.dk), kontor@menighedsraad.dk
(kontor@menighedsraad.dk), arkitektsteenkjaer@hotmail.com (arkitektsteenkjaer@hotmail.com), dalo@da.dk
(dalo@da.dk), LEV (lev@lev.dk), midttrafik@midttrafik.dk (midttrafik@midttrafik.dk), mst@mst.dk
(mst@mst.dk), Naturstyrelsen (nst@nst.dk), noahtrafik@noah.dk (noahtrafik@noah.dk),
sekretariat@parcelhus.dk (sekretariat@parcelhus.dk), kontakt@rm.dk (kontakt@rm.dk), Region Sjzelland
(regionsjaelland@regionsjaelland.dk), kontakt@rsyd.dk (kontakt@rsyd.dk), 'jm@jm.dk' jm@jm.dk),
INFO@RIGSREVISIONEN.DK (INFO@RIGSREVISIONEN.DK), Ringkabing-Skjern Kommune (post@rksk.dk),
Kjeld.allan.larsen@gmail.com (Kjeld.allan.larsen@gmail.com), info@sikkertrafik.dk (info@sikkertrafik.dk),
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https://www.linkedin.com/company/banedanmark/
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https://www.linkedin.com/company/banedanmark/

post@sydtrafik.dk (post@sydtrafik.dk), LOR@MOVIATRAFIK.DK (LOR@MOVIATRAFIK.DK), Trekantbrand
(trekantbrand@trekantbrand.dk), Forsvarets Ejendomsstyrelse (fes@mil.dk), kommunen@kolding.dk
(kommunen@kolding.dk), Jur (jur@tbst.dk), fmi@mil.dk (fmi@mil.dk)

Fra: anlaegslov (anlaegslov@vd.dk)

Titel: Haring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning

Sendt: 07-07-2023 11:33

CAUTION: This email originated from outside the organization.

Horing over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkebing-Herning

Vejdirektoratets j. nr. 23-784

Vejdirektoratet fremsender hermed udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning i offentlig haring.

Haringsbrev, hgringsliste og lovforslag er vedhaftet denne mail.

Materialet kan ogsa findes pa Haringsportalen via dette link: Hgrin ljer - Hgrin rtalen (hoerin
Horin ri
Eventuelle bemaerkninger til lovforslaget bedes fremsendt snarest muligt og senest den 17. august 2023.
Hgringssvar bedes sendt til anlaegslov@vd.dk med henvisning til j.nr. 23-784.

rgsmal

Eventuelle spgrgsmal angaende hagringen kan rettes til Ulrik Larsen pa e-mail ul@vd.dk og telefon 7244 3618 eller Leif
Hald Pedersen pa e-mail lhp@vd.dk og telefon 7244 3606.

@ o
V Vejdirektoratet

Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal
1577 Kgbenhavn V
vejdirektoratet.dk
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-- AKT 251084 -- BILAG 39 -- [ Rigsrevisionen ] -

Til: anlaegslov@vd.dk (anlaegslov)

Fra: 19kontor@rigsrevisionen.dk (19kontor@rigsrevisionen.dk)

Titel: Hgringssvar vedr. udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning - j.nr. 23-784

Sendt: 11-08-2023 07:20

Bilag: image001.png;

Vejdirektoratet har den 7. juli 2023 sendt udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg
af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning.

Ministeriernes forpligtelse til at hgre Rigsrevisionen er fastlagt af rigsrevisorloven, §§ 7 og 10 (Lovbekendtgerelse nr. 101
af 19/01/2012) og angar revisions- og/eller regnskabsforhold, der kan have betydning for Rigsrevisionens opgaver.

Vi har gennemgaet lovforslaget og kan konstatere, at det ikke omhandler revisions- eller regnskabsforhold i staten eller
andre offentlige virksomheder, der revideres af Rigsrevisionen.

Vi har derfor ikke behandlet henvendelsen yderligere.

Med venlig hilsen

Mette E. Matthiasen

Specialkonsulent

Logo Rigsrevisionen

Landgreven 4

DK-1301 Kgbenhavn K
TIf. +45 33 92 84 00
Dir.+45 33928573
mem@rigsrevisionen.dk

www.rigsrevisionen.dk
Lees om Rigsrevisionens behandling af personoplysninger her

Fra: anlaegslov <anlaegslov@vd.dk>

Sendt: 7. juli 2023 11:33

Til: ae@ae.dk; Info@arriva.dk; hoeringer@bane.dk; info@campingbranchen.dk; post@cyklistforbundet.dk;

jj@dfac.dk; DN@DN.dk; da@da.dk; info@danskbyggeri.dk; info@dcu.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;

info@danskerhvervsfremme.dk; dhf@dhf-net.dk; Jurateamet@danskenergi.dk; metal@danskmetal.dk; dof@dof.dk;

dtl@dtl.eu; dvi@dvl.dk; dv@dv.dk; mail@danskeadvokater.dk; dh@handicap.dk; danskehavne@danskehavne.dk;

skovloekke@dmc-org.dk; regioner@regioner.dk; dch@dch.dk; info@rgo.dk; transport@di.dk;

post@domstolsstyrelsen.dk; dsbpost@dsb.dk; erst@erst.dk; 3f@3f.dk; kontaktfdm@fdm.dk; foa@foa.dk;
hoeringer@fbr.dk; fmi@mil.dk; fes@mil.dk; kommunen@fredericia.dk; fr@friluftsraadet.dk;

kommunen@herning.dk; post@holb.dk; hvr@hvr.dk; itd@itd.dk; kalundborg@kalundborg.dk;

kommunen@kolding.dk; post@kommissarius.dk; komoe@komoe.dk; kl@kl.dk; kfst@remove-this.kfst.dk;
hoering@If.dk; kontor@menighedsraad.dk; arkitektsteenkjaer@hotmail.com; dalo@da.dk; lev@lev.dk;

dttraﬂk@mldttraﬂk dk; mst@mst.dk; 51:@ st.dk; noahtrafik@noah.dk; sekretari at@pa rcelhus.dk;

kontakt@rm.dk; regionsjaelland@regionsjaelland.dk; kontakt@rsyd.dk; jim@jm.dk; Rigsrevisionen

<mm@ﬂgmmn£&dk> post@rksk.dk; Kjeld.allan.larsen@gmail.com; info@sikkertrafik.dk; post@sydtrafik.dk;

LOR@MOVIATRAFIK.DK; jur@tbst.dk; trekantbrand@trekantbrand.dk

Emne: Hgring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af

Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning

Hearing over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af

Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning

Vejdirektoratets j. nr. 23-784

Vejdirektoratet fremsender hermed udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg af

Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning i offentlig haring.

Haringsbrev, hgringsliste og lovforslag er vedhaftet denne mail.

Materialet kan ogsa findes pa Haringsportalen via dette link: Hgrin taljer - Herin rtalen (hoerin rtalen.dk

Herin ri

Eventuelle bemaerkninger til lovforslaget bedes fremsendt snarest muligt og senest den 17. august 2023.

Heringssvar bedes sendt til anlaegslov@vd.dk med henvisning til j.nr. 23-784.
Spgrgsmal

Eventuelle spgrgsmal angaende haringen kan rettes til Ulrik Larsen pa e-mail ul@vd.dk og telefon 7244 3618 eller Leif
Hald Pedersen pa e-mail lnp@vd.dk og telefon 7244 3606.
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-- AKT 251084 -- BILAG 40 -- [ Knabstrup Lokalforum ] -1

Vedr. j.nr. 23-784

Knabstrup den 10. august 2023

Hgringssvar fra Knabstrup Lokalforum vedr. udkast til forslag til lov om anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape.

| Knabstrup opfatter vi den kommende opgradering af rute 23 som meget afggrende for byens fremtid.

Vi har meget laenge set frem til en Igsning pa det meget farlige kryds ved Knabstrup
Mgllebakke/Knabstrupvej og Skovvejen. Det bliver en afggrende forbedring, at der kommer en bro over
motorvejen her, og den ma meget gerne vaere det allerfgrste, der bliver bygget, nar arbejdet gar i gang.

Det er imidlertid ogsa afggrende, at der ogsa fremover bliver let adgang til motorvejen til og fra Knabstrup.
Ikke kun for byens beboeres og virksomheders skyld, men ogsa af hensyn til vores nabobyer samt de
mange, der dagligt geester byen for at arbejde, handle, deltage i arrangementer eller andre formal.

Vores hgringssvar har derfor fokus pa behov for tilslutningsanleeg ved Knabstrup jf. afsnit 3.1.2.1
Tilslutningsanlaeg og motorvejskryds s. 21 i udkastet (bilaget).

Tilslutningsanlaeg

Vi finder det glaedeligt, at lovforslaget har et tilslutningsanlaeg ved Knabstrup med i forslaget. Desvaerre kun
som en option og derfor ikke automatisk en integreret del af den samlede Igsning. Vi anmoder derfor om,
at det bliver praeciseret, at optionen veelges til eller endnu bedre, at den udvides til ramper i begge
retninger. Trafikudviklingen retter sig nemlig i stigende grad mod vest. Ilkke mindst den kraftige
erhvervsudvikling i Kalundborg g@r hele straekningen langs rute 23 til et oplagt bosatningsomrade for de
mange tusind nye medarbejdere, der skal anszttes i de kommende ar. Lokalt ser vi et stort
udviklingspotentiale for bosaetning i Knabstrup, men det forudsaetter gode adgangsforhold til motorvejen i
begge retninger.

Vi gnsker derfor fortsat et tilslutningsanlaeg med ramper mod bade gst og vest i Knabstrup. Der er flere
grunde hertil:

Trafiksikkerhed

Det er afggrende at sikre let adgang ud til motorvejen og fa ledt mest mulig trafik sa hurtigt som muligt vaek
fra de mindre veje, hvor de blgde trafikanter er meget udsatte. Hvis der ikke kommer tilslutning til
motorvejen ved Knabstrup, vil det medfgre en gget trafik pa lokalvejene iseer mod og gennem Mgrkgv,
men ogsa gennem Regstrup og S@strup vil trafikmaengden gges. Vi taler om skoleveje uden cykelstier, som i
forvejen plages af stigende trafikbelastning.

Lokalomradets udvikling

Med opgradering af rute 23 til motorvej er der en unik mulighed for at skabe et attraktivt udviklingsomrade
for bade bosatning og erhverv i hele omradet langs motorvejen. Der er et udtalt gnske om at etablere
mere erhverv langs den sydlige side af motorvejen mellem Mgrkgv og Jyderup, og i Knabstrup er der gode
muligheder for gget bosatning. Holbaek Kommune er allerede i gang med investeringer i Knabstrup til
renovering af skole og bgrnehus, og i samarbejde med et boligselskab er der mange nye boliger pa vej. Vi
taler om investeringer i omegnen af 150 millioner kr. For at Knabstrup fortsat skal vaere et attraktivt sted at
bosatte sig, skal der vaere gode adgangsforhold til den nye motorvej. Uden ramper skal man i fremtiden



enten kgre 6 km mod @st og krydse motorvejen tre gange eller kgre fire-fem km mod vest ad snoede
landeveje og gennem byomrade for at komme pa.

Forringede adgangsforhold vil pavirke Knabstrup bys handelsliv negativt, ligesom kulturelle arrangementer
og foreningsaktiviteter vil fa svaerere ved at tiltreekke deltagere udefra. Et fremtidigt skyttecenter af
internationalt format, som der er planer om ved Knabstrup Hallen, fortjener ogsa bedre adgangsforhold
end de planlagte.

Bred opbakning om vores gnsker

Knabstrup, Regstrup og Mearkgv, Skamstrup og Stigs Bjergby Lokalforum er enige om, at der er behov for et
tilslutningsanlaeg ved Knabstrup med ramper i begge retninger. Vi har et taet samarbejde med Holbak
Kommunes kommunalbestyrelse og administration, som bakker op om vores gnsker. Sammen anser vi et
tilslutningsanlaeg ved Knabstrup for helt afggrende for, at den igangveerende positive udvikling i
lokalomradet kan fortseette.

Den samfundsmaessige vaerdi

Det er vores klare overbevisning, at den samfundsmaessige vaerdi som tilfgres ved at etablere ramper, langt
overgar den forholdsvis beskedne merudgift pa (anslaet 17 + 12 mill. kr.) ramperne vil koste. Vi mener hele
motorvejsstraeekningen mod Kalundborg rummer store potentialer for udvikling af bade erhverv og
boszetning samt diverse rekreative formal. Derfor er det afggrende, at der traeffes kloge fremtidssikrede
beslutninger, sa de ngdvendige anlaeg kommer med fra starten i en sammenhangende Igsning for hele
straekningen.

I hab om en imgdekommende behandling.

Med venlig hilsen

Knabstrup Lokalforum

v/formand Jan Fjordbak



-- AKT 251084 -- BILAG 41 -- [ Forbrugerradet Taenk ] --

Til: anlaegslov@vd.dk (anlaegslov)

Cc: PS@fbr.dk (Pia Saxild)

Fra: Vagn Jelsge (vi@fbr.dk)

Titel: VS: Haring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning

Sendt: 10-08-2023 10:16

Bilag: image001.png; image004.jpg;

Vedr. Jeres j.nr. 23-784.

Forbrugerradet Taenk har modtaget Hgring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding,
anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkabing-Herning.

Vi har gennemgaet hgringsmaterialet og har ingen bemeerkninger til forslaget.

Mvh

Vagn Jelsge

CHEFKONSULENT

M +45 2280 6106

W taenk.dk

Forbrugerradet Teenk

Ryesgade 3A, 2. th. | 2200 Kbh. N

Fra: anlaegslov [mailto:anlaegslov@vd.dk]

Sendt: 7. juli 2023 11:33

Til: ae@ae.dk; Info@arriva.dk; hoeringer@bane.dk; info@campingbranchen.dk; post@cyklistforbundet.dk;

jj@dfac.dk; DN@DN.dk; da@da.dk; info@danskbyggeri.dk; info@dcu.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;

info@danskerhvervsfremme.dk; dhf@dhf-net.dk; Jurateamet@danskenergi.dk; metal@danskmetal.dk; dof@dof.dk;

dtl@dtl.eu; dvi@dvl.dk; dv@dv.dk; mail@danskeadvokater.dk; dh@handicap.dk; danskehavne@danskehavne.dk;

skovloekke@dmc-org.dk; regioner@regioner.dk; dch@dch.dk; info@rgo.dk; transport@di.dk;

post@domstolsstyrelsen.dk; dsbpost@dsb.dk; erst@erst.dk; 3f@3f.dk; kontaktfdm@fdm.dk; foa@foa.dk;

Forbrugerradet Teenk Hoermger <Jg_ge_@ibr_¢> fm4|@m_|l¢ ji@m_ﬂ¢ @mmg@ieﬁﬁm

ft@fuLuﬁitaadeLng mmmunﬂn@hﬂnmg&k pgﬂ@hgladk hit@hALLd_k Ed@lsid_k Jga_umdbg[g@ga_mndkmggik

hoering@If.dk; kontor@menighedsraad.dk; arkitektsteenkjaer@hotmail.com; dalo@da.dk; Iev@lev.dk;
midttrafik@midttrafik.dk; mst@mst.dk; nst@nst.dk; noahtrafik@noah.dk; sekretariat@parcelhus.dk;

kontakt@rm.dk; regionsjaelland@regionsjaelland.dk; kontakt@rsyd.dk; im@jm.dk; info@rigsrevisionen.dk;

pml@dss&dk Kjeld.allan.larsen@gmail.com; info@sikkertrafik.dk; post@sydtrafik.dk; LOR@MOVIATRAFIK.DK;
ur@tbst.dk; trekantbrand@trekantbrand.dk

Emne: Hgring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af

Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning

Horing over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af

Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkebing-Herning

Vejdirektoratets j. nr. 23-784

Vejdirektoratet fremsender hermed udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg af

Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning i offentlig haring.
Haringsbrev, hgringsliste og lovforslag er vedhaftet denne mail.

Materialet kan ogsa findes pa Haringsportalen via dette link: Hgringsdetaljer - Hgringsportalen (hoeringsportalen.dk)

Heringsperiode
Eventuelle bemaerkninger til lovforslaget bedes fremsendt snarest muligt og senest den 17. august 2023.

Horingssvar bedes sendt til anlaegslov@vd.dk med henvisning til j.nr. 23-784.

Spargsmal
Eventuelle spargsmal angaende haringen kan rettes til Ulrik Larsen pa e-mail ul@vd.dk og telefon 7244 3618 eller Leif
Hald Pedersen pa e-mail lnp@vd.dk og telefon 7244 3606.

& o
V Vejdirektoratet

Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal
1577 Kgbenhavn V
vejdirektoratet.dk
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-- AKT 251084 -- BILAG 42 --[ DSB ] --

Til: anlaegslov@vd.dk (anlaegslov)

Cc: DSBPOST@dsb.dk (DSBPOST)

Fra: Isabella Leandri-Hansen (ISLE@DSB.DK)

Titel: SV: Haring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning - j.nr. 23-784

Sendt: 08-08-2023 13:10

Bilag: image002.png; image003.png;

Til Vejdirektoratet,

Vedr. j.nr. 23-784.

DSB takker for hgringsmuligheden. DSB har ingen bemaerkninger til hgringen.
God dag.

Med venlig hilsen

Isabella Leandri-Hansen
Direktionsassistent

Koncernsekretariatet, DSB, CVR 25 05 00 53
Direkte 24689692, E-mail isle@dsb.dk

DSB Rejs med

Fra: anlaegslov <anlaegslov@vd.dk>

Sendt: 7. juli 2023 11:33

Til: ae@ae.dk; Info@arriva.dk; hoeringer@bane.dk; info@campingbranchen.dk; post@cyklistforbundet.dk;
ji@dfac.dk; DN@DN.dk; da@da.dk; info@danskbyggeri.dk; info@dcu.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;
info@danskerhvervsfremme.dk; dhf@dhf-net.dk; Jurateamet@danskenergi.dk; metal@danskmetal.dk; dof@dof.dk;
dtl@dtl.eu; dvi@dvl.dk; dv@dv.dk; mail@danskeadvokater.dk; dh@handicap.dk; danskehavne@danskehavne.dk;
skovloekke@dmc-org.dk; regioner@regioner.dk; dch@dch.dk; info@rgo.dk; transport@di.dk;
post@domstolsstyrelsen.dk; DSBPOST <DSBPOST@dsb.dk>; erst@erst.dk; 3f@3f.dk; kontaktfdm@fdm.dk;
foa@foa.dk; hoeringer@fbr.dk; fmi@mil.dk; fes@mil.dk; kommunen@fredericia.dk; fr@friluftsraadet.dk;
kommunen@herning.dk; post@holb.dk; hvr@hvr.dk; itd@itd.dk; kalundborg@kalundborg.dk;
kommunen@kolding.dk; post@kommissarius.dk; komoe@komoe.dk; ki@kl.dk; kfst@remove-this.kfst.dk;
hoering@If.dk; kontor@menighedsraad.dk; arkitektsteenkjaer@hotmail.com; dalo@da.dk; lev@lev.dk;
midttrafik@midttrafik.dk; mst@mst.dk; nst@nst.dk; noahtrafik@noah.dk; sekretariat@parcelhus.dk;
kontakt@rm.dk; regionsjaelland@regionsjaelland.dk; kontakt@rsyd.dk; jm@jm.dk; info@rigsrevisionen.dk;
post@rksk.dk; Kjeld.allan.larsen@gmail.com; info@sikkertrafik.dk; post@sydtrafik.dk; LOR@MOVIATRAFIK.DK;
jur@tbst.dk; trekantbrand@trekantbrand.dk

Emne: Hgring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning

Hering over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkebing-Herning

Vejdirektoratets j. nr. 23-784

Vejdirektoratet fremsender hermed udkast il forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg af

Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning i offentlig haring.
Haringsbrev, hgringsliste og lovforslag er vedhaeftet denne mail.

Materialet kan ogsa findes pa Haringsportalen via dette link: Hgringsdetaljer - Hgringsportalen (hoeringsportalen.dk)
Hori iod

Eventuelle bemaerkninger til lovforslaget bedes fremsendt snarest muligt og senest den 17. august 2023.
Haringssvar bedes sendt til anlaegslov@vd.dk med henvisning til j.nr. 23-784.

Eventuelle spgrgsmal angaende hgringen kan rettes til Ulrik Larsen pa e-mail ul@vd.dk og telefon 7244 3618 eller Leif
Hald Pedersen pa e-mail lhnp@vd.dk og telefon 7244 3606.

@
V Vejdirektoratet

Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal
1577 Kgbenhavn V
vejdirektoratet.dk
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-- AKT 251084 -- BILAG 43 -- [ Forsvarsministeriet ] --

Til: anlaegslov@vd.dk (anlaegslov)

Fra: FMN-RLM Mouritzen, Rona Lehmann (RLM@fmn.dk)

Titel: Forsvarsministeriets svar pa haring om forlag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding m.v.
[RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION]

Sendt: 07-08-2023 09:36

RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION

Til Vejdirektoratet

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelsen har videresendt Vejdirektoratets hgring over udkast til forslag
til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og
udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning til Forsvarsministeriet.

Forsvarsministeriet har ingen bemaerkninger til hgringen.

Jeres journalnummer 73-784

Med venlig hilsen

Rona L. Mouritzen

Forsvarsministeriet

Team Radgivning/ Legal Departement

Holmens Kanal 9, DK-1060 Kgbenhavn K / Copenhagen K

Telefon/Telephone: + 45 72 81 00 57 / Mobil +45 61 87 14 57

E-mail: rim@fmn.dk / Fiin: rim@fiin.dk

www.fmn.dk

RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION
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-- AKT 251084 -- BILAG 44 -- [ Danske Havne ] -1

Horingssvar vedr. udkast til forslag til lov om
udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding,
anleg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og
udbygning af rute 15 Ringkeobing-Herning

Generelle bemaerkninger

Danske Havne takker for muligheden for at afgive horingssvar til udkast til forslag til
lov. om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkebing-Herning.

Danske Havne er generelt positive overfor infrastrukturprojekter, der understotter et
mobilt samfund — herunder ogsa vejprojekter, der pd forskellig vis stotter op om
havnenes vakst. Det er vores overbevisning, at de tre projekter der her sendes i horing,
gor netop dette.

Mobilitet i samfundet er helt fundamentalt for at skabe vakst og velstand i samfundet.
Derfor er det ogsi helt afgorende at styrke mobiliteten i de dele af landet, hvor
infrastrukturen pt. ikke er optimal, som det f.eks. gor sig gxeldende med strakningen til
Kalundborg, hvor der findes mange industriarbejdspladser.

Det er Danske Havnes overbevisning, at vejkapaciteten skal vare tilstraekkelig til at
hindtere de store maengder gods, der skal videre fra de mange erhvervshavne, og netop
derfor er udbygningen af hhv. Kalundborgmotorvejen og Rute 15 essentielle for at
undga flaskehalse.

Danske Havnes Infrastrukturplan

I forbindelse med arbejdet der ledte til Infrastrukturaftalen i 2021, fremhevede Danske
Havne en rekke storre vejprojekter, som understotte de danske erhvervshavnes vakst.

Blandt disse vejprojekter var bl.a. opgraderingen af rute 15. En opgradering af rute 15
mellem Ringkebing og Herning vil oge fremkommeligheden, mobiliteten, og naturligvis
trafiksikkerheden, hvilket alt sammen vil gavne omradets vaekstpotentiale.

Overflytning af gods- og varer fra landevejstransport til sotransport er en naturlig,
baredygtig udvikling af transportsektoren, og bedre infrastruktur til transporthavnene
understotter denne udvikling. For Hvide Sande Havn er det af stor betydning at tenke
1 ssmmenhangende transportlosninger og i den sammenhang er en 2+1-vej en oplagt
losning pa at sikre en sammenhangende infrastruktur.

Ydermere understotter udbygningen ikke kun bzredygtig transport, men sikrer ogsa
muligheden for at kunne tiltreekke kvalificeret arbejdskraft til omradet.

Pa samme made pegede Danske Havne pa, at 3. etape af Kalundborgmotorvejen
understotter udviklingen pd Kalundborg Havn. Ogsa her, er havnen afhangig af hoj

Danske Havne Bredgade 23, 2. tv. 1260 Kobenhavn K www.danskehavne.dk
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grad af mobilitet, og eftersom havnen i lang tid har oplevet problemer med rute 23, er
udbygningen kerkommen.

Kalundborg huser i dag nogle af Danmarks storste industrivitksomheder og mere end
1.000 medarbejdere er ansat pd de virksomheder, der er placeret pa havnen. Alle er
afhengige af en tidssvarende infrastruktur — og presset bliver kun storre i takt med
udviklingen af Ny Vesthavn, som vil skabe endnu flere virksomheder i Kalundborg,.

Vi ser derfor meget positivt pd, at den sidste etape af Kalundborgmotorvejen nu
udbygges, s serligt de sidste ca. 17 km mod Kalundborg, som i dag er en flaskehals for
trafikken, forbedres gevaldigt og sikrer at Kalundborg Havns fulde potentiale kan
udnyttes.

Danske Havne er desuden positive overfor udbygningen af motorvejsnettet omkring
Kolding. Det er vores overbevisning, at det ogsd her kan understotte trafikken til og fra
havnen.

Med venlig hilsen

Karina Lyngbak Serensen,
Erhvervspolitisk konsulent

Danske Havne Bredgade 23, 2. tv. 1260 Kobenhavn K www.danskehavne.dk

= i B

DANSKE HAVNE

2/2


http://www.danskehavne.dk/

-- AKT 251084 -- BILAG 45 -- [ Forsvarsministeriets Materiel- og Indkgbsstyrelse ] -

Til: anlaegslov@vd.dk (anlaegslov)

Cc: ul@vd.dk (Ulrik Millandt Larsen), Ihp@vd.dk (Leif Hald Pedersen)

Fra: FMI-LE-SEK13 Schmidt, Louise Boisen (FMI-LE-SEK13@mil.dk)

Titel: Forsvarsministeriets Materiel- og Indkgbsstyrelse | Besvarelse af hgring (j.nr. 23-784) [RELEASABLE TO
INTERNET TRANSMISSION]

Sendt: 13-07-2023 13:17

RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION

Til

Vejdirektoratet

Att. Ulrik Larsen & Leif Hald Pedersen

Forsvarsministeriets Materiel- og Indkgbsstyrelse (FMI) fremsender hermed besvarelse af hgring ang.
Udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning
af rute 15 Ringkgbing-Herning (jeres journalnummer j.nr. 23-784).

FMI har ikke bemeerkninger til det fremsendte materiale.

Med venlig hilsen

Louise Boisen Schmidt

Fuldmaegtig, Cand.Jur.

FORSVARSMINISTERIET

MATERIEL- OG INDK@BSSTYRELSEN

Ledelsessekretariatet

Lautrupbjerg 1-5, 2750 Ballerup

Internet mail: fmi-le-sek13@mil.dk / FIIN mail: fmi-le-sek13@fiin.dk
TIf.: +45 728 14057 / Mobil: + 45 23653420

RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION
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-- AKT 251084 -- BILAG 46 -- [ Dansk Arbejdsgiverforening ] -

Til: anlaegslov@vd.dk (anlaegslov)

Fra: Dansk Arbejdsgiverforening (DA@da.dk)

Titel: SV: Haring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning / j.nr. 23-784

Sendt: 07-07-2023 12:13

Bilag: image001.png;

Til Vejdirektoratet

Ovenneevnte falder uden for DA’s virkefelt, og vi ensker ikke at afgive bemeerkninger.
Med venlig hilsen

Jeanet Danneberg Jepsen

Ledelsessekreteer

Fra: anlaegslov <anlaegslov@vd.dk>

Sendt: 7. juli 2023 11:35

Til: ae@ae.dk; Info@arriva.dk; hoeringer@bane.dk; info@campingbranchen.dk; post@cyklistforbundet.dk;
ji@dfac.dk; DN@DN.dk; Dansk Arbejdsgiverforening <DA@da.dk>; info@danskbyggeri.dk; info@dcu.dk;
hoeringssager@danskerhverv.dk; info@danskerhvervsfremme.dk; dhf@dhf-net.dk; Jurateamet@danskenergi.dk;
metal@danskmetal.dk; dof@dof.dk; dtl@dtl.eu; dvi@dvl.dk; dv@dv.dk; mail@danskeadvokater.dk;
dh@handicap.dk; danskehavne@danskehavne.dk; skovlioekke@dmc-org.dk; regioner@regioner.dk; dch@dch.dk;
info@rgo.dk; transport@di.dk; post@domstolsstyrelsen.dk; dsbpost@dsb.dk; erst@erst.dk; 3f@3f.dk;
kontaktfdm@fdm.dk; foa@foa.dk; hoeringer@fbr.dk; fmi@mil.dk; fes@mil.dk; kommunen@fredericia.dk;
fr@friluftsraadet.dk; kommunen@herning.dk; post@holb.dk; hvr@hvr.dk; itd@itd.dk; kalundborg@kalundborg.dk;
kommunen@kolding.dk; post@kommissarius.dk; komoe@komoe.dk; ki@kl.dk; kfst@remove-this.kfst.dk;
hoering@If.dk; kontor@menighedsraad.dk; arkitektsteenkjaer@hotmail.com; DA/LO-Udviklingsfonden
<dalo@da.dk>; lev@lev.dk; midttrafik@midttrafik.dk; mst@mst.dk; nst@nst.dk; noahtrafik@noah.dk;
sekretariat@parcelhus.dk; kontakt@rm.dk; regionsjaelland@regionsjaelland.dk; kontakt@rsyd.dk; jm@jm.dk;
info@rigsrevisionen.dk; post@rksk.dk; Kjeld.allan.larsen@gmail.com; info@sikkertrafik.dk; post@sydtrafik.dk;
LOR@MOVIATRAFIK.DK; jur@tbst.dk; trekantbrand@trekantbrand.dk

Emne: Hgring over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning

Hering over udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkebing-Herning

Vejdirektoratets j. nr. 23-784

Vejdirektoratet fremsender hermed udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg af

Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning i offentlig hgring.

Heringsbrev, hgringsliste og lovforslag er vedhaeftet denne mail.

Materialet kan ogsa findes pa Haringsportalen via dette link: Hgringsdetaljer - Hgringsportalen (hoeringsportalen.dk)
Hgrin ri

Eventuelle bemaerkninger til lovforslaget bedes fremsendt snarest muligt og senest den 17. august 2023.

Hgringssvar bedes sendt til anlaegslov@vd.dk med henvisning til j.nr. 23-784.
rgsmal

Eventuelle spargsmal angaende hgringen kan rettes til Ulrik Larsen pa e-mail ul@vd.dk og telefon 7244 3618 eller Leif
Hald Pedersen pa e-mail Ihp@vd.dk og telefon 7244 3606.

&
V Vejdirektoratet

Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal
1577 Kgbenhavn V

vejdirektoratet.dk
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	NOAH-Trafik og Rådet for Bæredygtig Trafik mener, at en motorvej mellem Regstrup og Kalundborg er unødvendig og dybt skadelig for miljø, natur og klima. Den vil tilmed være en trædesten for en Kattegat-forbindelse, som vi mener vil ødelægge natur, miljø og belaste klimaet kraftigt. Vejprojektet bør af de nævnte grunde droppes. Vejdirektoratets (VD) VVM – rapport vedr. en sådan motorvej er i øvrigt skræmmende læsning, der med al ønskelig tydelighed viser, at projektet er ødelæggende i forhold til alle de nævnte forhold.
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	Høringssvar vedr. udkast til forslag til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlæg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkøbing-Herning



