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Hgringsnotat

Bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg med dobbelttrailer-vogntog

Feerdselsstyrelsen har den 4. maj 2023 sendt udkast til bekendtgarelse om karetgjer i forsagg
med dobbelttrailer-vogntog i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udkastet til
bekendtgarelse har ogsa veaeret offentliggjort pa Haringsportalen.

Haringsfristen udlgb den 1. juni 2023.

Falgende ikke-ministerielle organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Transporterhvervets Uddannelser (TUR), Dansk Bilbrancherad og Keretgjsopbyggerne under
Dansk Bilbrancherad.

Styrelsen har modtaget ikke-ministerielle hgringssvar fra De Danske Bilimportgrer, ITD -
Brancheorganisation for den danske vejgodstransport, Dansk Erhverv, Danske Speditgrer,
TungVognsSpecialisten ApS, DI - Dansk Industri og DTL - Danske Vognmaend.

| det falgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner. Faerdselsstyrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.

1. Generelle bemaerkninger

DI ser meget positivt pa initiativet til forsgget, der vil lette kapaciteten, vaere med til at styrke den
gregnne omstilling med reduktion af CO2 fra vejtransporten og medfare faerre kagretgijer til
transport af en stgrre meengde gods. Endvidere er det fornuftigt at introducere forsgget allerede
fra januar 2024, der er tidligere end forventet. Til juni ventes EU-Kommissionen at fremleegge et
forslag til revision af veegt- og dimensionsreglerne og forsgget med dobbelttrailervogntog vil give
en hensigtsmaessig erfaring med brugen af nye karetgjskombinationer, som Danmark kan traekke
pa i forhandlingerne om et ny regelseet.

Danske Speditgrer bifalder forsgget med dobbelttrailere, da udvidelsen rummer store muligheder
for at transport-og logistikvirksomheder kan optimere kgrslen med godsfragt, og derved bidrage
positivt til at reducere CO2-emmissionen, dels ved starre volumen, dels ved at bidrage til mindre
treengsel og deraf falgende kakarsel.
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Dansk Erhverv bemeerker, at de er meget positive overfor forsgget med dobbelttrailere. Det
rummer store muligheder for transportvirksomheder for at optimere logistikken og fragte mere
gods pa vejene ad gangen, som dermed bidrager til at seenke CO2-udledningen.

DTL — Danske Vognmeend ser frem til, at det bliver muligt at anvende dobbelttrailervogntog i den
daglige transport til glaede for savel energiforbrug, effektivitet, klima, chauffarmangel,
trafiksikkerhed og treengsel.

ITD gleeder sig generelt over den nzert forestdende ikrafttreedelse af dobbelttrailer-vogntog
forsgget (EMS2-vogntog), som med stor interesse har veeret efterspurgt af transportbranchen
igennem flere &r. EMS2-vogntog vil fare mange positive gevinster med sig, som flere af ITD's
medlemmer star klar til at hgste. EMS2-vogntog kan gge godsmaengden pr. transport betragteligt,
og derved reducere det samlede antal transporter til gavn for klima, infrastruktur, treengsel,
chauffarmangel og transportgkonomien. Hertil kommer positive afledte effekter for
transportkgberne og slutbrugere. ITD bemaerker, at det dog er seerligt vigtigt, at vejnettet for
EMS2-vogntog hurtigt vil blive udvidet til at inkludere alle danske motorveje, samt strategisk
fordelagtige omkoblingssteder, transportcentre, havne og virksomheder, for at det bliver
tilstraekkeligt attraktivt for de forskellige aktgrer at anvende EMS2-vogntog. Det (fra starten)
meget begreensede EMS2-vejnet vil hindre udrulningen af EMS2-vogntog betragteligt, da
anvendelsesmulighederne for de fleste aktarer ikke vil veere til stede. Det er dog meget gleedeligt,
at der kan ske kgrsel med EMS2-vogntog over @resundsbroen med tilslutning til det svenske
EMS2-vejnet. Det vil i hgj grad ggre EMS2-vogntog attraktive at anvende for aktgrer med
speciale i kagrsel med hgjvolumenvogntog mellem Danmark og Sverige. ITD bemaerker, at de ved
tidligere lejligheder har indsendt konkrete gnsker om et markant bredere og bedre anvendeligt
vejnet for EMS2-vogntog, samt argumenteret tilsvarende i deres netop indsendte svar pa hgring
over bekendtgarelse om vejnet i forsgg med dobbelttrailere.

De Danske Bilimportgrer bemaerker, at hgringen er udsendt efter udsendelse af hgringen over
forslag til @endring af feerdselslovens § 70 a (forsgg med dobbelttrailer-vogntog) og, at
hgringsfristen for bemaerkninger til &endringen af feerdselsloven er fastsat til den 16. juni 2023.
Hgringsfristen til bekendtggrelsen er 1. juni 2023, og den falder altsa fgr haringsfristen til eendring
af feerdselsloven, selvom vedtagelsen af sidstneevnte er en forudsaetning for bekendtggrelsen. De
Danske Bilimportgrer anser dog dette for at veere uden betydning, idet de ikke forventer at have
bemeerkninger til hgringen over eendringen af faerdselslovens § 70 a.

Kommentar:

For sa vidt angar vejnettet henviser Feerdselsstyrelsen til Vejdirektoratet og deres bekendtgarelse
om det vejnet m.v., hvor karsel med dobbelttrailer-vogntog er tilladt.

Feerdselsstyrelsen er bekendt med at udkast til lov om sendring af feerdselsloven (Forsgg med
dobbelttrailer-vogntog) har veeret i offentlig hering frem til 16. juni 2023, og at heringsfristen pa
bekendtgerelsen og lovforslaget sdledes har veeret en smule forskudt. Styrelsen vurderer, at
dette ikke har betydning for muligheden for at afgive hgringssvar.
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2. Svenske krav

DI bemaerker, at det er vigtigt at sikre muligheden for at udfare transport mellem Danmark og
Sverige med de nye kombinationer. Det kraever, at de tekniske krav afstemmes med de svenske
krav, for at sikre nem og smidig transport pa tveers af landegreenser.

Dansk Erhverv bemeerker, at det til august bliver muligt at kare med dobbelttrailere i Sverige. Det
er vigtigt, at der kan findes en gnidningsfri og greenseoverskridende transport med dobbelttrailere
sted mellem de to lande, uden at de tekniske krav og regler bliver en forhindring.

Danske Speditgrer bemeerker, at hvad angar de tekniske specifikationer angivet i udkastet til
bekendtgerelse, sa gnsker Danske Speditarer, at der er store potentielle synergier ved at
udforme de danske specifikationer i overensstemmelse med de ditto svenske. Derved kan
greenseoverskridende transport bedre tilrettelaegges. Der bgr derfor gennemfgres en teknisk due
diligence af de svenske regler.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at Feerdselsstyrelsen og Vejdirektoratet har veeret i teet dialog med
de svenske myndigheder for s vidt muligt at afstemme de tekniske krav til de danske
dobbelttrailer-vogntog. Styrelsen bemeerker i den forbindelse, at rammerne for de tekniske krav
falger af den eksisterende infrastruktur i Danmark.

Dobbelttrailer-vogntog drgftes labende i regi af Nordisk Vejforum med henblik p& at udveksle
erfaringer mellem de nordiske lande med sigte pa harmonisering af de tekniske krav til
vogntogene.

3. Godkendelse og syn

TungVoagnsSpecialisten ApS bemaerker, at udkastet indeholder bestemmelser, som skal
kontrolleres og veere opfyldt i forbindelse med synsvirksomheders godkendelse af karetgjet til
brug i EMS2, jf. § 1. TungVognsSpecialisten ApS spgrger i den forbindelse, om det er
Feerdselsstyrelsens intention, at udkastets bestemmelser skal ligge til grund for
synsvirksomhedernes syn/godkendelse af kgretgjer til brug for modulvogntog, EMS2, og ikke i en
opdateret version af Vejledning om syn af kgretgjer, afsnit 19.08. Bestemmelser om
syn/godkendelse ses i 88 9, 11 -13, 19 og 21.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen er opmaerksom p3, at Vejledning om syn af karetgjer skal opdateres.
Styrelsen offentligger en meddelelse senest i forbindelse med bekendtgarelsens ikrafttraeden.

4. Kgretgjer omfattet af bekendtggrelsen (8 1, stk. 2)

ITD bemaerker, at der i bestemmelsen star angivet, at forsgget omfatter en kombination
bestaende af lastbil, seettevogn, dolly og saettevogn, som fremgar at bilag 1. Piktogrammet i Bilag
1 viser et EMS2-vogntog, som er konfigureret med 11 aksler. For at praecisere muligheden for
sammenseetning af EMS2-vogntog med anden akselkonfiguration, bgr det tilfgjes, at EMS2-
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vogntogets "akselkonfiguration kan vaere anderledes”. Dette fremgar tilsvarende under § 6 i
bekendtggrelse om karetgjer i forsgg med modulvogntog.

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker, at teksten, som den er formuleret, med henvisning til
piktogram i bilag 1 medfgrer, at vogntoget skal have 11 aksler, og akselkonfigurationen skal vaere
som vist i bilag 1. Det indebeerer f.eks., at lastbilen ikke ma veere 4 akslet, og begge saettevogne
skal vaere opbygget med 3 aksler, ikke 2 eller 4 akslede. Til sammenligning og inspiration fremgar
det af bekendtggrelsen for "MVT 25 m” § 6, hvordan det konkrete vogntogs opbygning skal
foretages. For hver type, er det tilfgjet, at "akselkonfiguration kan veere anderledes” end i det viste
tilhgrende piktogram. Hvis ikke denne bestemmelse tilfgjes bilag 1 i dette udkast, er det viste
piktogram "bindende” og medfgrer, at §§ 16-18 ikke kan komme i betragtning.

DTL — Danske Vognmeend vil opfordre til, at man hurtigst muligt ogsa ger det muligt at anvende
vogntogskombinationen, AB Double, der omfatter lastbil med et lad, dolly, linktrailer og en
almindelige trailer. Finske transportvirksomheder har gode erfaringer med denne kombination, og
mange danske vognmandsfirmaer har allerede de neevnte kgretgjer i vognparken til at
sammenseette et AB Double vogntog.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har taget bemeerkningen vedr. henvisningen til bilag 1i § 1, stk. 2, til
efterretning og har sendret bilag 1 saledes, at det fremgar, at akselkonfigurationen kan afvige fra
den anfgrte illustration af et dobbelttrailer-vogntog.

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at muligheden for AB-Double ikke er en del af denne
forsggsordning. Afhaengig af resultatet af evalueringen af forsggsordningen eller yderligere
analyser kan en evt. udvidelse af karetgjskombinationerne overvejes.

5. Indretning af seettevogne (8 1, stk. 3)

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker, at denne bestemmelse bear flyttes til "Karrosseri,
opbygning m.v.” 8§ 16-20.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at styrelsen ikke anser bestemmelsen som et teknisk krav, men en
preecisering af seettevognstypen, der kan anvendes i et dobbelttrailer-vogntog. Styrelsen finder
derfor, at bestemmelsen hgarer til i afsnittet om bekendtggrelsens anvendelsesomrade.

6. Definitioner (8§ 3, nr. 1)

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker til udkastets § 3, nr. 1, sammenholdt med § 1 og bilag 2,
at der er tale om mange betegnelser for samme vogntog. Der anvendes fglgende udtryk: 1.
"Dobbelttrailer-vogntog” (§ 1, stk. 1), 2. "Dobbelttrailer-vogntog bestdende af konstruktionen
lastbil, seettevogn, dolly og seettevogn (A-Double)” (8 1, stk. 2 og bilag 1), 3. "Dobbelttrailer-
vogntog (EMS2)” (8 3, nr. 1), 4."Langt vogntog, der bestar af en lastbil og tre pahaengskaretgijer,
hvor de enkelte kagretgjer overholder geeldende bestemmelser om starste laengde” (§ 3, nr. 1) og
5. "EMS2” (pa skiltet i bilag 2). Bekendtgerelsen for "MVT 25 m” anvender betegnelserne, MVT-
type 1, MVT-type 2, MVT-type 3 og MVT-type 4. Det foreslas derfor, at dette udkast overalt
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anvender én betegnelse. Forslag: Vogntog type EMS2 eller forkortet EMS2 A-double. | § 1, stk. 2
og 3, konflikter "saettevogne” med populeerudtrykket "dobbelttrailer”. Den korrekte betegnelse for
pahaengskeretgj, som indgar i denne bekendtgarelse, er henholdsvis "saettevogn” og "dolly”.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at betegnelsen "dobbelttrailer” er udledt af den politiske aftale om
omstilling af grgn vejtransport af den 4. december 2020 om igangseetning af forsgg med
dobbelttrailere, og betegnelsen "dobbelttrailer-vogntog” anvendes ligeledes i lov om gendring af
feerdselsloven (Forsgg med dobbelttrailer-vogntog). Det er derfor betegnelsen “dobbelttrailer-
vogntog”, der primeert benyttes i bekendtggrelsen.

Betegnelsen "EMS2” er den europeeiske betegnelse for et dobbelttrailer-vogntog. A-double er
typen af EMS2, som i lighed med MVT er inddelt i typer. Denne forsggsordning omhandler kun
EMS2-typen A-Double. Dette er preeciseret i definitionen af et dobbelttrailer-vogntog i
bekendtggrelsens § 3, nr. 1, og i bilag 1.

7. Udenlandske karetgjer (88 4-6)
7.1.884 09 5, stk. 1

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker til udkastets § 4, at overskriften for 88 4-6 er
"Udenlandske kegretajer”. Indholdet er derfor udtemmende krav til et udenlandsk karetgj.
Intentionen i udkastets bestemmelser ma veere, at et udenlandsk karetgj skal opfylde samme
krav til udstyr som danske kgretgjer dog med den undtagelse, at deres registreringsoplysninger
kan veere anderledes angivet. Bekendtgarelsen for "MVT 25 m”, § 5, stk. 1, indeholder fglgende
bestemmelse: "Bekendtggrelsen, herunder udstyrskravene, gaelder ogsa for vogntog, hvori der
indgar udenlandske kgretgjer’. Bestemmelsen er udeladt i dette udkast, men er helt ngdvendig
for udenlandske kgretgjers overholdelse af udkastets gvrige bestemmelser om udstyr
(bremsesystemer, styreapparat, motor, karosseri). Udstyrskrav som udenlandske karetgjer ikke
nadvendigvis opfylder, idet et udenlandsk kegretgj ma anvendes i Danmark, hvis det som
minimum opfylder de 55 &r gamle udstyrskrav, jf. BEK nr. 2523 af 15/12/2021 (Geeldende)
Bekendtggrelse om registrering af karetgjer: "§ 28. Et udenlandsk motorkaretgj eller et
udenlandsk paheengskaretgij til et motorkaretgj ma bruges pa feerdselslovens omrade, hvis
karetgjet som minimum opfylder de tekniske krav, der fglger af Wienerkonventionen, anneks 5,
og dette kapitel i gvrigt”. Faerdselskonventionen (Wienerkonventionen) er udgivet og geeldende
fra 08/11/1968. Bestemmelsen, "Bekendtggrelsen, herunder udstyrskravene, geelder ogsa for
vogntog, hvori der indgar udenlandske kgretgjer”, skal derfor indseettes.

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker til § 4 og 8§ 5, stk. 1, at korrekt udtryk er "registreret” og
ikke "indregistreret”.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at bekendtgarelsens tekniske krav geelder for bade danske og
udenlandske karetgijer, der indgar i et dobbelttrailer-vogntog, som benyttes til karsel i Danmark.
Det er derfor styrelsens vurdering, at det ikke er ngdvendigt at indfgre den foreslaede
bestemmelse i bekendtggrelsen, men paragrafoverskriften til 88 4-7 er aendret til
"Sammenkobling”.
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Feerdselsstyrelsen har taget bemaerkningen vedr. registreret/indregistreret til efterretning. Det er
g&ndret i bekendtggrelsesudkastets § 4 (nu § 5) og 8 5, stk. 1 (nu § 6).

7.2.85,stk. 2

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker til § 5, stk. 2, at bestemmelsen er uden betydning og kan
fiernes med henvisning til bemaerkning under § 4, stk. 1: "Bekendtggrelsen, herunder
udstyrskravene, geelder ogsa for vogntog, hvori der indgar udenlandske karetgjer”.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at styrelsen har taget bemeerkningen til efterretning, og slettet
bekendtgerelsesudkastets § 5, stk. 2, da de danske regler ogsa finder anvendelse pa
udenlandske karetgijer.

73.86

Danske Speditgrer bemeerker, at det bar fremga af bekendtggrelsens § 6, at dokumentation for
tekniske specifikationer og godkendelser ogséa kan tilgas elektronisk ved ad hoc og planlagte
kontroller.

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker til 8 6, stk. 2 og 3, at hvis dokumentationen er udfeerdiget
af en udenlandsk synsvirksomhed, skal der stilles krav om, at den tillige skal veere affattet pa
enten dansk, svensk, norsk, tysk eller engelsk. Alternativt kan det kreeves, at dokumentationen
kun udfeerdiges af en dansk synsvirksomhed.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har taget bemaerkningen vedr. elektronisk dokumentation til efterretning.
Bekendtgarelsens § 24 indeholder derfor nu muligheden for at fremvise dokumentationen pa
papir eller i elektronisk form.

Feerdselsstyrelsen bemaerker herudover, at der ikke i bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg med
modulvogntog stilles krav til sproget. Faerdselsstyrelsen er ikke bekendt med, at dette har givet
udfordringer.

8. Vaegt og dimensioner (88 7 og 8)
8.1. Generelle bemaerkninger (8§ 7)

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at der anvendes mange udtryk for belastning: 1.
“fabrikantens vaegte” (stk. 1, nr. 2 og stk. 4). 2. "teknisk tilladte veegte” (stk. 1, nr. 2 og stk., 4) 3.
"registreret og/eller godkendt” (stk. 2, 3, 4) 4. "tilladt totalveegt” (stk. 5). Punkterne 2.-4. udtrykker
det samme og kan angives som "tilladt totalvaegt” eller "tilladt akseltryk”, hvor det optraeder i
udkastet.

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at det ud fra et branchemaessigt synspunkt fremstar
uforstaeligt, at bestemmelserne i § 7 blot fremgar i en forenklet bekendtggrelsestekst i forhold fil
samme kgretgjs (lastbilen) anvendelse i seertransport:
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e En treakslet lastbil indgar om formiddagen i karsel som EMS2 med en vogntogsvaegt pa
72 tons. Ingen seerlig godkendelse. 80 km/t. Ingen spaerretid m.v.

e Senere samme dag skal den eksakt samme 3 akslede lastbil flytte en gravemaskine pa
en blokvogn med en vogntogsvaegt pa kun 57 tons (15 tons mindre end om
formiddagen). Nu krav om godkendelse som traekkraft for blokvogn til anvendelse af
hgjere veegte, godkendelse af blokvogn, karsel med 60 km/t., krav om
seertransporttilladelse som medfarer kortere eller leengere sagsbehandlingstid hos
Vejdirektoratet og eventuelt krav om ledsagelse, anvendelse af
specialtransportassistance (STA), spaerretid, medbringelse af mindst 5 forskellige
ledsagedokumenter, m.v.

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker hertil, at gennemfarelse af udkastets bestemmelser ma
give anledning til tilsvarende lempelser for karetgijer til anvendelse i seertransport.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemeerker, at der er forskel pa dobbelttrailer-vogntog og saertransport, da
saertransporten ofte kan vaere godkendt til et hgjere akseltryk og desuden kan f4 tilladelse til
karsel pa en langt starre del af vejnettet, hvorimod dobbelttrailer-vogntog er begraenset til en
mindre del af vejnettet. Styrelsens finder ikke anledning til pa baggrund af bekendtggrelsen at
lempe reglerne for seertransport.

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at der kan veere forskel pa den af fabrikanten, garanterede starste
vaegt eller starste akseltryk (teknisk vaegt) og den veegt eller det akseltryk et karetaj kan
godkendes og registreres til (tilladt vaegt). Feerdselsstyrelsen har gennemgaet § 7, stk. 4 (nu § 8,
stk. 4), og har justeret enkelte af de anvendte udtryk.

8.2. Totalveegt (8 7, stk. 1, nr. 1)

Dansk Erhverv bemzerker, at der laegges op til, at den faktiske totalvaegt ma vaere 72 tons. Dansk
Erhverv mener, at vogntogsvaegten bgr kunne vaere op 74 tons ligesom i Sverige.

ITD gnsker fortsat at den maksimale tilladte totalveegt for 10- og 11-akslede EMS2-vogntog gges
til 74 t, uanset lastbilens drivmiddel. Det bemaerkes at tilsvarende EMS2-vogntog kan have en
tilladt totalvaegt pa op til 74 t i Sverige og 76 t i Finland, og sagar hgjere pa enkelte udvalgte
streekninger. Da EMS2-vejnettet er seerligt udpeget i Danmark, og topografien forholdsvis flad,
haber ITD, at det kan komme pa tale at forgge totalveegten til 74 t, da dette vil forbedre
udnyttelsesgraden af EMS2-vogntogene, og seerligt i de tilfeelde hvor karslerne foregar mellem
Danmark/Sverige og Danmark/Finland.

Danske Speditgrer bemeaerker, at hvad angar de tekniske specifikationer angivet i udkastet til
bekendtggrelse, s gnsker Danske Speditgrer, at der er store potentielle synergier ved at
udforme de danske specifikationer i overensstemmelse med de ditto svenske. Derved kan
greenseoverskridende transport bedre tilretteleegges. Der bgr derfor gennemfgres en teknisk due
diligence af de svenske regler. Danske Speditgrer naevner som eksempel, at der i
bekendtggrelsens § 7 foreslas en totalveegt pa 72 tons, men den aekvivalente maksimalveegt i
Sverige er 74 tons.

Side 7 (26)



@ Faerdselsstyrelsen

DTL — Danske Vognmeend vil opfordre til at en harmonisering i Norden, sa der opnas den hgjeste
mulige transporteffektivitet, ved at den maksimal tilladte vogntogsveegt kommer til at fglge den
svenske med 74 tons. Det skal selvfglgelig veere under forudsaetning af, at den af producenterne
garanterede tekniske vogntogsveegt, ikke overskrides.

Kommentar:

| 2021 gennemfarte Feerdselsstyrelsen, i samarbejde med Vejdirektoratet, en analyse af
mulighederne for et forsgg med dobbelttrailere i Danmark. | analysen indgik et internationalt
studie, der bl.a. undersggte hvilke totalveegte for dobbelttrailere, der anvendes i andre
europeeiske lande. Studiet viste at totalveegten for denne type vogntog ligger mellem 70 og 76
ton.

Pa baggrund af overvejelser i forhold til den danske infrastruktur og topografi, herunder blandt
andet veje, broer, trafiksikkerhed, fremkommelighed, igangsaetning med videre er stgrste
vogntogsveegt for EMS2 i Danmark fastsat til 72 ton. Til orientering kan naevnes, at
Nederlandene, hvis vejnet og topografi kan sammenlignes med danske forhold, ligeledes
forventes at fastseette stgrste vogntogsveegt til 72 ton for et kommende forsgg med EMS?2.

8.3. Fabrikantens garanterede, teknisk tilladte vogntogsveegt (8 7, stk. 1, nr. 2)

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at vogntogsveegt knytter sig til lastbilen. Veegten
fastseettes pa baggrund af den mindste veerdi af enten chassisfabrikantens eller
koblingsfabrikantens veerdier. Her er ikke angivet specifikt i forhold til hvilken fabrikants veerdier,
der skal leegges til grund. Da bestemmelsen vedrgrer faktisk totalveegt, er det ogsa en
brugerbestemmelse. Der kan ikke anvendes bestemmelser om “fabrikanten garanterede, teknisk
tilladte vogntogsvaegt”, medmindre denne ggres til en registreret veerdi, der fremgar af lastbilens
registreringsattest, eller der i § 23 stilles krav om at medbringe dokumentation for *fabrikanten
garanterede, teknisk tilladte vogntogsvaegt”. Uden registreret vaerdi eller krav om anden medbragt
dokumentation kan fgreren ikke sikre sig, at der ikke sker overtraedelse. Det samme geelder i en
myndighedskontrol udfgrt af politi eller Faerdselsstyrelsens inspektarer i vejsidekontrol.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har taget bemaerkningen til efterretning og preeciseret i
bekendtggrelsesudkastets § 7, stk. 1, nr. 2 (nu § 8, stk. 1, nr. 3), at det er den af bilfabrikanten,
garanterede teknisk tilladte vogntogsvaegt. For sa vidt angar koblingsfabrikanten henvises til
bekendtggrelsens § 8, stk. 3.

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at det i bekendtgarelsesudkastets § 23 (nu § 24) er tilfgjet, at
eventuel dokumentation iht. bekendtgarelsens 8§ 8, stk. 1, nr. 3 og stk. 2-4, skal medbringes
under karslen og pa forlangende forevises for politiet og Feerdselsstyrelsen. Det er relevant at
medbringe den gvrige dokumentation i de tilfeelde, hvor oplysningerne ikke vil fremga af
registreringsattesten.

8.4. Registreret eller godkendt veegt (8 7, stk. 2)
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TungVognsSpecialisten ApS bemaerker, at nar der refereres til "de enkelte keretgjer i et
dobbelttrailer-vogntog” og “registreret” geelder dette ogsa lastbilen. Det er derfor i modsaetning til
stk. 1, hvor der anvendes "fabrikanten garanterede, teknisk tilladte vogntogsveaegt”, hvis ikke
denne omseettes til registreret veerdi.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at bekendtggrelsesudkastets § 7, stk. 1 (nu § 8, stk. 1), beskriver
den samlede faktiske tilladte totalveegt for et dobbelttrailer-vogntog. Bekendtgarelsesudkastets §
7, stk. 2 (nu § 8, stk. 2), skaerper, at denne totalvaegt ikke ma medfare, at ét af vogntogets
karetgjer overskrider den af fabrikanten starste tilladte veegt.

8.5. Pahaengsvognsveegt (8§ 7, stk. 3)

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker, at som det er formuleret, geelder bestemmelsen kun den
forreste seettevogn, idet den som det eneste kgretgj i EMS2, anses som treekkraft for
"pahaengsvogn” pa grund af dens tilkoblingsanordning (pahaengsvognskobling). Da det er en
bestemmelse, der skal beskytte koblingsanordninger pé alle karetgjer, der indgar i EMS2, skal
der tilfgjes bestemmelse om "Saettevogns samlede stgrste akseltryk” af hensyn til lastbilens og
dollyens tilkoblingsanordning (skammel).

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at hensigten med bestemmelsen er, at det skal vedrgre alle former
for belastning af tilkoblingsanordningerne, savel pahaengsvognskobling som saettevognskobling.
For at preecisere dette har styrelsen aendret bekendtggrelsesudkastets § 7, stk. 3 (nu 8 8, stk. 3),
saledes, at der star "veegt” fremfor "pahaengsvognsvaegt”.

8.6. Akseltryk (8 7, stk. 4)

TungVoagnsSpecialisten ApS bemaerker, at stykket anvender begreber, som bgr tydeliggeres:

e ’Motorkeretgj” skal erstattes af "lastbil”, idet "lastbil” og ikke "motorkaretgj” indgar i
definitionen i § 1, stk. 2.

e “Under igangsaetning” mangler definition. Bl.a. hvor, og hvor lang en straekning, der ma
kares med hgje akseltryk. Er igangseetning al karsel med hastighed, der ikke overstiger
40 km/t.?

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker ogsa, at udkastet pa flere omrader ikke er i
overensstemmelse med Vejledning om syn af karetgjer. De henviser til pkt. 8.03.003
Bogiekonstruktioner.

TungVognsSpecialisten ApS spgrger, om der er en seerlig arsag til, at udkastet anvender 40
km/t., mens Vejledning om syn af karetgjer anvender 30 km/t.

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at bemaerkningen i Vejledning om syn af kgretgjer om
anvendelse af fabrikantens tilladte akseltryk ikke m& anvendes pé faerdselslovens omrade skal
indarbejdes i teksten i udkastet. Bestemmelsen er ikke i overensstemmelse med BEK om
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Detailforskrifter for karetgjer, pkt. 8.02.002 (1) a): "Daek skal have en beereevne mindst svarende
til karetgjets tilladte akseltryk og veere beregnet til mindst karetgjets tophastighed.”

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker yderligere, at bestemmelsen ikke kan administreres af
hverken fagreren, politiet eller Feerdselsstyrelsens inspektarer i vejsidekontrol og henviser til deres
bemeerkninger til stk. 6 om 20 % belastning af akselgruppe og deres bemeerkning til § 1, stk. 2,
hvilket indebeerer at ingen aksel pa lastbilen ma veere haevet, da akselkonfigurationen ellers ikke
er i overensstemmelse med bilag 1.

ITD statter kravet om, at 20 pct. af vogntogets veegt skal kunne bringes til at hvile pa de drivende
hjul under igangsaetning, eventuelt ved brug af system for vaegtoverfgrelse til drivaksel fra andre
aksler pa henholdsvis lastbiler og forreste seettevogn. 20 pct. kravet kan dog i visse
sammenhaenge skabe nogen vanskeligheder, men en stabil fremkommelighed for EMS2-vogntog
bgr prioriteres hgjt. Samtidig begraenser 20 pct. kravet mulighederne for at kare med en
ubelaesset (let) forreste seettevogn, samtidig med en belaesset (tung) bagerste saettevogn, hvilken
i nogle tilfeelde kan skabe forringede kareegenskaber i EMS2-vogntog.

De Danske Bilimportgrer bemaerker, at kravene til, at mindst 20 pct. af vogntogsveegten (14,4
ton) skal kunne etableres i forbindelse med igangseetning. Dette kan de bakke op om, men de
anbefaler, at bekendtggrelsen giver mulighed for det, der i branchen kaldes for "Norgesbogie".

De Danske Bilimportgrer foreslar desuden en forhgijelse af hastigheden efter igangsaetning til 40
km/t set i forhold til de 30 km/t, der geelder jf. synsvejledningens afsnit 8.03.003 om
boogiekonstruktioner. De Danske Bilimportgrer anbefaler her, at falgende tekst under dette punkt
i synsvejledningen integreres i bekendtgarelsen med henblik pa, at det kan benyttes som et
alternativ: "Et motorkgretgj kan i stedet for ovennaevnte halvautomatiske system vaere forsynet
med et manuelt system, forudsat der er en kontrollampe ved farerpladsen, der lyser, nar
aksellgfteanordningen er aktiveret. Det bemaerkes, at det ikke er tilladt at overskride de tilladte
akseltryk/bogietryk ved karsel pa vej, hvor Faerdselsloven geelder."

DI bakker ogsa op om kravet til mindst 20 pct. af vogntogsvaegten (14,4 ton), som skal kunne
etableres i forbindelse med igangsaetning. Der bgr dog i denne sammenhaeng vaere mulighed for
det, der i hverdagssprog kaldes en "Norgesbogie”.

DI henviser til samme tekst i Feerdselsstyrelsens nuvaerende Vejledning om syn af karetgjer
kapitel 8.03.003 Bogiekonstruktioner, som De Danske Bilimportgrer og anbefaler, at dette
indseettes i bekendtgarelsens 8§ 7. DI bemaerker, at § 7 stk. 4, henviser til en hastighedsgraense
pa 40 km/timen. Idet denne greense i EU-lovgivning er fastsat til 30 km/timen, opfordrer DI til, at
greensen i § 7 stk. 4, ogsa fastseettes til 30 km/timen.

DTL — Danske Vognmeend bemeerker, at ved igangsaetning bar det altid veere muligt at leegge
mindst 20 % af vogntogets faktiske vaegt p& de drivende hjul, og det vil med 74 tons
vogntogsvaegt udlgse et krav om mindst 14,8 tons. Dette krav betragter DTL-Danske Vognmaend,
som et yderst fornuftigt krav og vil gerne opfordre til, at man anvender de nuvaerende regler fra
VOSAK 8.03.003. DTL — Danske Vognmeaend anfarer i den forbindelse ogsa et uddrag fra
Vejledning om syn af karetgjer 8.03.003 Boogiekonstruktioner.

DTL — Danske Vognmeend bemeerker, at alternativt kan der anvendes en Norgesbogie. "Et
motorkgretgj kan i stedet for ovennaevnte halvautomatiske system veere forsynet med et manuelt

Side 10 (26)



@ Faerdselsstyrelsen

system, kaldet Norgesbogie, forudsat der er en kontrollampe ved fagrerpladsen, der lyser, nar
aksellgfteanordningen er aktiveret. Det bemeerkes, at det ikke er tilladt at overskride de tilladte
akseltryk/bogietrykved kgrsel pa vej, hvor feerdselsloven gaelder.”.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at bekendtggrelsesudkastets 8§ 7, stk. 4 (nu § 8, stk. 4), eendres,
séledes at der i stedet for "motorkaretgjets” star "lastbilens” for at ensrette begreber i
bekendtggrelsen. Styrelsen har ligeledes justeret hastigheden til 30 km/t.

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at i henhold til STRO (The Scandinavian Tire and Rim
Organization) kan deekkenes belastning gges, hvis kgretgjets hastighed er begraenset til at veere
lavere end hastighedsbetegnelsen angivet pa siden af deekket. Det er Faerdselsstyrelsens
vurdering, at belastning ved op til 14,4 ton og 30 km/t. generelt ligger inden for rammerne af den
af deekfabrikanten garanterede belastning.

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at det i bekendtgarelsens § 18 star angivet, at en lastbil, der
anvendes som traekkraft i et dobbelttrailer-vogntog, skal have mindst tre aksler, og derved gives
der mulighed for at kare med forskellige typer boogie.

8.7. Drivakseltryk (8 7, stk. 6)

TungVoagnsSpecialisten ApS bemaerker, at ud fra et feerdselssikkerhedsmaessigt synspunkt bar
dette ikke tillades. TungVognsSpecialisten ApS sparger, hvad der forstas ved "under normal
kersel”. De bemaerker, at det vil sige, at andre karsler er "unormale”, og sa skal 20 % reglen
overholdes. TungVognsSpecialisten ApS spgrger, hvilke andre situationer end "under
igangseetning” der teenkes pa her. TungVognsSpecialisten ApS bemazerker, at 20 % af 72 tons
svarer til 14,4 tons. Denne belastning kan uden problemer opfyldes af registreret tilladt bogietryk
pa lastbilens 2-akslede gruppe. Branchen udtrykker allerede i dag betaenkeligheder ved karsel
uden den kraevede 20 % faktiske belastning af traekkende kgretajs aksel/gruppe med "MVT 25
m”, fordi laesning langt overvejende foretages af lager/logistik personale uden indblik i
feerdselslovens bestemmelser om belaesning og fordeling af last. Uanset ejerne af disse
karetajers gode intentioner om vedligehold af materiellet, kan det ikke undgas, at et vogntog med
11 aksler vil vise uens rullemodstand. Der vil ogsa altid veere uens bremsevirkning pa hjulene pa
samme aksel, ogsa selv om det ligger indenfor tolerancerne angivet i Vejledning om syn af
kgretgjer pkt. 5.01.002 b. Som eksempel pa ovennaevnte beteenkeligheder ved mangel pa 20 %
ved anvendelse i EMS2: Lastbilens drivaksel er ’kun” belastet af hovedbolttrykket fra den tomme
forreste saettevogn. Forreste saettevogn er tilkoblet en fuldt lsesset dolly/saettevogn pa 42 tons,
som fordeler sig pa de bageste 5 aksler. Uden fordeling af lasten med krav om mindst 20 % af
vogntogsvaegten pa akselgruppen, skaber det mulighed for usikker/uhensigtsmeessig kersel. Det
fremgar af feerdselslovens § 41, at hastigheden til enhver tid skal afpasses bl.a. efter
karetgjet/vogntogets stand og belaesning. Men karsel med hastigheder veesentlig under 80 km/t.
pa den tiltaenkte hovedstraekning for disse EMS2-vogntog ma anses som uhensigtsmaessigt og
skaber traengsel.

Kommentar:
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Feerdselsstyrelsen bemaerker, at bestemmelsen om, at 20 pct. af vogntogets vaegt skal kunne
bringes til at hvile pa de drivende hjul under igangsaetning fastsat i § 8, stk. 4, ogsa sikrer 20 pct.
af den faktiske vogntogsvaegt pa lastbilens bageste akselgruppe (boogie) ved karsel over 30
km/t. Det er pa den baggrund Feerdselsstyrelsens opfattelse, at netop kersel, hvor den forreste
seettevogn er ubeleesset ikke vil veere mulig, uden tilsideseettelse af bekendtggrelsens
bestemmelser.

8.8. Vogntogslaengde (§ 8)

Dansk Erhverv bemaerker, at med hensyn til den tilladte vogntogslaengde bgr alle vogntog,
uanset drivlinje, kunne veere op til 34 m. Hvis vogntoget traekkes af en lastbil med alternativ
drivlinje, bar leengden veere 34,5 m som i Sverige. Det skal vaere muligt at anvende nye trailere
med en leengde pa 14,9 m af hensyn til at kunne benytte standard materiel i kombinationen, som
er afggrende for transportvirksomhedernes fleksibilitet.

ITD bemeerker, at det er en god og tidssvarende mulighed, at et dobbelttrailer-vogntog, som
traekkes af en lastbil, der anvender alternative drivmidler/nulemissionsteknologi, eller som er
indrettet med godkendte aerodynamiske anordninger eller forlaenget aerodynamisk farerhus kan
have en leengde pa indtil 34 m for at give plads til eventuelle klimavenlige indretninger. ITD haber,
at tilsvarende tiltag snarest muligt vil blive indfart for modulvogntog, som i dag ikke kan have
stgrre leengde end 25,25 m.

DTL — Danske Vognmaend vil opfordre til at den tilladte vogntogsleengde forgges, sa der kan
benyttes en 13,6 m trailer, som det forreste modul og en 14,9 / 15,0 m lang trailer som det
bageste modul, uden at komme i konflikt med den maksimal tilladte vogntogsleengde.

De Danske Bilimportgrer bemaerker en mulig fejl af korrekturmaessig karakter i § 8, stk. 2: "Et
dobbelttrailer-vogntog, som treekkes af en lastbil, der anvender alternative drivmidler,
nulemissionsteknologi eller som er indrettet med godkendte aerodynamiske anordninger eller
forleenget aerodynamisk farerhus, ma, i savel belaesset som i ubelaesset stand, ikke have en
leengde, der overstiger 34,00 m forudsat overskridelsen alene skyldes teknisk indretning til
anvendelsen af alternative drivmidler, nulemissionsteknologi, godkendte aerodynamiske
anordninger eller forlaenget aerodynamisk fgrerhus." Forstaelsesmaessigt forekommer det mest
logisk, hvis enten ordet "ikke" slettes eller ordet "forudsat” aendres til "medmindre".
Bestemmelsen méa formodes at have til hensigt at undtage vogntog, der benytter de naevnte
alternative drivmidler, fra den leengdemzessige begraensning pa 34,00 m.

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker til udkastets § 8, stk. 2, at en lastbil (treekkraft for
saettevogn) ikke kan veere forsynet med aerodynamiske anordninger. Der bgr ske omformulering
af bestemmelsen, sé det er bageste karetgj i vogntoget, der kan vaere forsynet med
anordningerne. TungVognsSpecialisten ApS henviser i gvrigt til deres bemaerkninger til § 20.

Danske Speditgrer bemeerker, at hvad angar de tekniske specifikationer angivet i udkastet til
bekendtgerelse, s& gnsker Danske Speditarer, at der er store potentielle synergier ved at
udforme de danske specifikationer i overensstemmelse med de ditto svenske. Derved kan
greenseoverskridende transport bedre tilretteleegges. Der bgr derfor gennemfgres en teknisk due
diligence af de svenske regler. Danske Speditgrer nsevner som eksempel, at der i
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hgringsudkastets § 8 opereres med en maksimal vogntogsleengde pa 34 m. Den svenske
regulering tilsiger en maksimal leengde pa 34,5 m.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at bekendtggrelsesudkastets § 8, stk. 2 (nu § 9, stk. 2), tillader, at
laengden pa& 32 meter overskrides med op til 2 meter, hvis dobbelttrailer-vogntoget treekkes af en
lastbil, der anvender alternative drivmidler, nulemissionsteknologi, eller vogntoget er indrettet
med godkendte aerodynamiske anordninger eller forleenget aerodynamisk fgrerhus.

Faerdselsstyrelsen bemaerker endvidere, at der i Sverige udover EMS2 (A-double) ogsa
anvendes vogntogstypen EMS2 (AB-double), som kraever en gget leengde. Da disse vogntog ikke
tillades i det danske forsgg, finder styrelsen ikke anledning til at &endre vogntogsleengden.

8.9. Laengdemaling (8 8, stk. 3)

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at for at holde udkastet ensartet, bgr der henvises til
punkt nummer i Detailforskrifter for karetgjer, 3.02.001 (7), ligesom det er gjorti § 7, stk. 5, 6 og
7.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har taget bemaerkningen til efterretning og har preeciseret i
bekendtggrelsesudkastets § 8, stk. 3 (nu § 9, stk. 3).

8.10. Akselafstand (8 8, stk. 4)

ITD bemeerker, at der bgr indfgres et alternativ med reduceret totalveegt for EMS2-vogntog som
ikke kan overholde kravet om mindst 27 m akselafstand mellem vogntogets forreste og bageste
aksler. En tilsvarende mulighed findes ogsa i bekendtggrelsen om karetgijer i forsgg med
modulvogntog § 7 stk. 2, (med efterfglgende sendring BEK nr. 848 af 01/07/2014). Med et
alternativ for EMS2-vogntog med kortere akselafstand end 27 m vil fleksibiliteten gges, sa det
eksempelvis er muligt at kare med en linktrailer som bagerste saettevogn i et EMS2-vogntog, som
ogsa gnskes af nogle af de stgrste interessenter, som ogsa anvender modulvogntog i udbredt
grad.

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker, at i bekendtggrelsen for "MVT 25 m”, § 7, stk. 2, er
angivet et tilsvarende krav: "Den faktiske totalveegt for et modulvogntog med 8 eller flere aksler,
ma kun overskride 54.000 kg, s&fremt afstanden mellem vogntoget fgrste og bageste aksel er
mindst 19,0 m.”. Men her er bestemmelsen ikke ultimativ, idet der blot ma udnyttes lavere
vogntogsvaegt end 60 tons, hvis ikke afstanden er opfyldt. | en eventuel myndighedskontrol ved
politi eller Feerdselsstyrelsens inspektgrer i vejsidesyn vil denne bestemmelse veere en
overtraedelse, hvis ikke afstanden er 27 m, uanset vogntogets veegt, og kan medfgre straf til
fgreren og juridisk person samt forbud mod videre karsel. Der bgr &bnes mulighed for fortsat
anvendelse af vogntoget uden at opfylde krav om 27 m. F.eks. kan vogntoget tillades anvendt
med en samlet vogntogsvaegt pa indtil 56 tons, hvis ikke afstanden er opfyldt

Kommentar:
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Feerdselsstyrelsen har taget bemaerkningerne til efterretning og aendret
bekendtgerelsesudkastets § 7, stk. 1 (nu § 8, stk. 1), sa det muliggares at anvende kortere
vogntog med reduceret totalvaegt. Bekendtggrelsesudkastets § 8, stk. 4, udgar som fglge heraf.

9. Direkte eller indirekte udsyn ved sving p& 120° (§ 10)

De Danske Bilimportgrer bemaerker, at ifglge denne bestemmelse skal der ved "indirekte eller
direkte udsyn veere oversigt langs hele vogntogets indre side ved et sving pa120°".
Formuleringen overlader det umiddelbart til chauffaren at sikre sig, at dette er opfyldt, hvilket
maske kan veere vanskeligt for chauffgren at afgare. De Danske Bilimportgrer bemzerker, at de
efter konsultation af deres medlemmer har faet oplyst, at der i andre lande er formuleret
bestemmelser i form af naermere specificerede anordninger (kameralgsninger) for indirekte
udsyn/oversigt, der i teknisk forstand understgtter chauffgren, fremfor at tildele denne et "objektivt
ansvar" uden naermere tekniske holdepunkter. De Danske Bilimportgrer bemeerker, at ifglge
deres oplysninger ville i hvert fald dele af transportbranchen veere indforstaet med tekniske krav
om installation af kamera til understgttelse af mere specifikke oversigtskrav. Dette kamera kunne
typisk veere et "fiskegjeobjektiv' med en skaerm monteret i fgrerhusets hgjre A-stolpe.

ITD savner preecisering af bestemmelsen om udsyn langs vogntoget indre side ved sving pa 120
grader. ITD har talt med karetgjsleverandgrer, samt en leverandgr af kameraudstyr til
transportbranchen, for at undersgge muligheder for originalmontering eller eftermontering af
spejl-og/eller kameraudstyr, som umiddelbart vil kunne leve op til udsynskravende. Nogle af
leverandgrerne spgrger hvordan de 120 grader skal tolkes, da der er markant forskel pa, hvilke
vidvinkler udstyret skal kunne vise, alt efter om vogntoget drejer 120 grader i en kort og skarp
kurve, eksempelvis med en ydre radius pa 12,5 m, eller om vogntoget drejer 120 grader i en
bladere kurve med en starre ydre radius. Overordnet set er ITD dog ikke tilheenger af dette
seerlige udsynskrav. Dette seerligt fordi EMS2-vogntog alene vil kunne kgre pa et szerligt udvalgt
0g egnet vejnet, hvor der kun minimalt vil kunne svinges, og hvor der kun minimalt vil kunne
feerdes blgde trafikanter. Et lignende udsynskrav findes heller ej for modulvogntog, selvom disse
feerdes pa et bredere vejnet. Hvis der holdes fast i udsynskravet, bedes udsynskravet ikke veere
skrappere, end at udsynet kan tilvejebringes af motorkgretgjernes standard (eller tilvalg) originale
spejl-og/eller kameralgsninger.

Dansk Erhverv bemeerker, at der stilles krav om, at der ved indirekte eller direkte udsyn skal veere
oversigt langs hele vogntogets indre side ved et sving pa 120°. Det er uklart, om det kraever
specielle spejle eller kameralgsninger. Det vil her veere hensigtsmaessigt, at kravet er opfyldt,
med dét hver enkelt producent kan levere i stedet for et stille ekstrakrav om eftermontering af
udstyr el.lign.

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker, at bestemmelsen kan opfyldes ved svingning til venstre,
idet fareren herved opnar direkte oversigt over vogntogets indre side. Ved svingning til hgjre kan
bestemmelsen ikke opfyldes, hverken indirekte ved brug af farer-, naerzone-, eller vidvinkelspejl
eller direkte. TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at bestemmelsen skal suppleres med en
tilfgjelse, hvor det tillades, at udsynet kan tilvejebringes ved en kameralgsning. Et lignende krav
ses i seertransportbekendtggarelsens § 37, stk. 4. Det virker urealistisk, at kravet er angivet ved et
sving pa 120°, henset til sa langt et vogntogs svingbeelte.

Side 14 (26)



@ Faerdselsstyrelsen

DI foreslar, at der stilles krav til installation af kamera med henblik pa efterlevelse af krav til udsyn
jf. udkastets §10. Lignende krav findes i Finland, som man med fordel kan lade sig inspirere af.
Fastholdes nuveerende ordlyd bgr krav om udsyn i 8 10 forklares mere detaljeret, idet det er
uklart, hvordan kravet om oversigt langs hele vogntogets indre side ved et sving pa 120° ved
indirekte eller direkte udsyn, jf. § 10, konkret bar opfyldes.

DTL — Danske Vognmeend, bemeerker, at kravet i § 10 bgr kunne efterkommes med en praktisk
kamera-lgsning i hgjre side.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har taget til efterretning, at det bgr preeciseres i bekendtggrelsen med hvilken
radius et 120° sving skal foretages. Styrelsen har derfor eendret bekendtggrelsesudkastets § 10
(nu 8 11).

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at bekendtgarelsens § 11 ikke udelukker, at udsyn etableres ved
hjeelp af kamera-lgsninger. Det er styrelsens intention, at kravet er teknologi-neutralt.

10. Tvangsstyret og selvsporende aksler (8§ 11)
10.1. Dolly (8 11, stk. 2)

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at sidste led er en gentagelse af indholdet i stk. 1 og kan
udelades.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har taget bemeerkningen til efterretning, og bekendtgarelsesudkastets § 11,
stk. 2, 2. pkt., udgar, da det fglger af bekendtggrelsens § 12, stk. 1, at selvsporende aksler pa
pahaengskaretgjer, herunder dolly, skal lases automatisk, senest nar hastigheden overstiger 40
kml/t.

10.2. Seettevogn efter en dolly (8 11, stk. 3)

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at det ikke er angivet, hvorvidt forreste saettevogn ma
have tvangsstyrede aksler. Det vil vaere meget beteenkeligt, hvis dette er tilladt.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at den forreste seettevogn i et dobbelttrailer-vogntog mé have bade
tvangsstyrede og selvsporende aksler. Styrelsen har ikke betsenkeligheder ved dette og
bemeerker i gvrigt, at de svenske bestemmelser indeholder krav om enten tvangsstyrede eller
selvsporede aksler. Styrelsen finder dermed ikke anledning til at eendre bekendtggrelsen.

11. Parkeringsbremser (§ 13)

DI ger opmeerksom pa, at kravet i § 13 til parkeringsbremsens preestationsevne sandsynligvis vil
medfgre, at lastbilen skal styre bremsetryk ud til pdhaengsvogn, hvilket kan medfare Iufttab ved
darligt vedligeholdt byttetrailere. Faerdselsstyrelsen bar overveje konsekvenserne herved.
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TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at som brugerbestemmelse har fagrer/ejer ingen
mulighed for kontrol. Tilsvarende geelder politi eller Feerdselsstyrelsens inspektgrer i vejsidesyn.
De henviser til bemaerkning i deres hgringssvar under "Generelle bemeaerkninger til udkastets
bestemmelser”.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemeerker, at pahaengskaretgjernes parkeringsbremser ikke aktiveres, nar
lastbilens parkeringsbremse aktiveres, men derimod skal aktiveres manuelt ved
pahaengskaretgjet (uden for lastbilens farerhus). Det vil derfor, i tilfaelde hvor lastbilens
parkeringsbremse ikke alene kan holde vogntoget pa en stigning, veere ngdvendigt at forlade
lastbilens fgrerhus for at aktivere pahaengskaretgjernes parkeringsbremser. Af denne arsag
fastsaetter forslaget bestemmelse om, at pahaengskaretgjernes driftsbremsesystem skal
aktiveres, nar parkeringsbremsen aktiveres for lastbilen, s& vogntoget kan afbremses pa en
stigning, mens pahaengskearetajernes parkeringsbremser aktiveres. Skulle fgreren veelge ikke at
aktivere pahaengskgretajernes parkeringsbremser, vil driftsbremsesystemet kunne aforemse
vogntoget. | tilfeelde hvor driftsbremsesystemet taber luft, vil det faldende lufttryk betyde, at
pahaengskaretajernes fiederbremser ikke lzengere holdes deaktiveret, hvorved fiederbremserne
(parkeringsbremserne) overtager bremsningen.

Med henvisning til det grundlseggende kendskab til trykluftbremsesystemer, der kreeves i
forbindelse med erhvervelse af karekort til kategori CE, vurderer Feerdselsstyrelsen, at fareren af
et dobbelttrailer-vogntog vil vaere i stand til at konstatere hvorvidt driftsbremserne pa
pahaengskaretgjerne aktiveres via lastbilens parkeringsbremse, eventuelt ved forsggsvis at
frakoble bremseslangerne i forbindelse med sammenkobling af vogntoget. Feerdselsstyrelsens
vejsidesynsinspektgrer har under alle omsteendigheder indgaende kendskab til
trykluftbremsesystemer og vil derfor kunne kontrollere, om kravet er opfyldt.

Feerdselsstyrelsen vil ved en kommende aendring af detailforskrifter for karetajer overveje at
indfgre bestemmelsen som krav ved syn og registrering af lastbiler godkendt til hgje
vogntogsveegte.

Styrelsen finder ikke anledning til at eendre kravet til parkeringsbremsens praestationsevne i
bekendtggrelsesudkastets § 13 (nu § 14).

12. Motoreffekt (§ 15)

De Danske Bilimportgrer bemeaerker, at det ifglge udkastets § 15 foreslas, at motoren i det
treekkende karetgj skal have en effekt pa& mindst 5,2 kW/ton af vogntogets starste tilladte
vogntogsvaegt. De Danske Bilimportgrer mener, at dette afviger fra kravet til EU-
typegodkendelsen af kgretgjerne, idet det efter deres opfattelse falger af forordning (EU)
2018/858 (Typegodkendelsesforordningen), at minimumskravet er 5,0 kW/ton. Dette fremgar
saledes af forordning (EU) 2021/535, Bilag XIlI, afsnit C: "6. Motoreffekt, 6.1, Motoren skal have
en motoreffekt pa mindst 5 kW/ton af vogntogets starste teknisk tilladte totalmasse eller det
enkelte kgretgjs starste teknisk tilladte totalmasse, hvis karetgjet ikke er konstrueret til at treekke
et pAhaengskaretgj." De Danske Bilimportgrer anbefaler, at bekendtgerelsen om karetgjer i
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forsgg med dobbelttrailer-vogntog falger forordning (EU) 2021/535 vedrgrende motoreffekt
saledes, at minimumskravet til motoreffekten fastsaettes til 5,0 kW/ton. De bemeerker her, at
teksten til 8 15 bar preeciseres til at gaelde "vogntogets starste teknisk tilladte totalmasse", s
kravet relaterer sig til den faktiske totalvaegt.

ITD anmoder om, at motoreffektkravet i udkastet seenkes fra 5,2 kWi/ton til 5,0 kW/ton, s& det
modsvarer tilsvarende krav for tilsvarende vogntog i andre nordiske lande. Et effektkrav pa 5,2
kWi/ton kan ikke rimeligt forsvares i forbindelse med igangsaettelseshastigheden og slet ikke i
betragtning af de fa igangsaetninger, der kan forekomme p& EMS2-rutenettet. For eksempel skal
EMS2-vogntog i Sverige (jf. det svenske hgringsudkast) have en motoreffekt pd 260 kW, ved 64
tons vogntogsveegt, med et tilleeg af 5 kW for hvert ekstra ton over de 64 tons. Samlet set udger
dette minimumskrav en lavere kraevet motoreffekt end samlet 5 kW pr ton vogntogsveegt. ITD
bemaerker, at herudover skal naevnes at en lastbilproducent leverer et stort antal lastbiler med en
motor, som yder 368 kW, men som anvender en turbocompoundteknologi, der giver motoren et
drejningsmoment, som svarer til andre typer motorer p& markedet, men hvor et tilsvarende
drejningsmoment fagrst opnas ved en noget hgjere kW motoreffekt. Dette svarer til at motoren
med turbocompound, som yder 500 Hk, har tilsvarende drejningsmoment som andre motorer der
yder 30 til 80 Hk mere.72 t x 5,2 kW = kraevet motoreffekt pa <=375 kW. 72 t X 5,0 kW = kraevet
motoreffekt pa <=360 kW.

Dansk Erhverv bemeerker, at der stilles krav om i § 15, at motoren i det treekkende kgretgj skal
have en motoreffekt pa mindst 5,2 kW/ton af vogntogets starste tilladte vogntogsvaegt. Det er
positivt, at der ikke stilles krav om tandemtraekker, men at det er muligt at benytte standard
materiel. Dog bgr kravet ga pa den faktiske vogntogsvaegt og ikke starste tilladte vogntogsveegt.
Meget gods, der er egnet til dobbelttrailerkarsel, nar aldrig op pa en totalveegt teet pa den
maksimale graense, nar vogntoget er fuldt lzesset, fordi det er 'lavvaegtsgods’, og derfor giver et
krav, der gar pa den stgrste tilladte vogntogsvaegt, ikke mening. Desuden bar kravet til motorkraft
aendres til 5,0 kW/ton og altsa seettes i forhold til den faktiske vogntogsvaegt.

DI bemezerker, at udkastets § 15 naevner krav til motoreffekt p& 5,2 kWh/ton. Dette bgr imidlertid
aendres til 5,0 kWh/ton, hvilket svarer til EU-kravet (jf. forordning 2018/858).

DTL — Danske Vognmaend, bemeerker, at kravet til mindste motorkraft bar sendres til 5,0 kW/ton i
forhold til den faktiske vogntogsvaegt.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at hensigten med denne bestemmelse er, at den skal tage hgjde
for accelerationen ud af f.eks. et kryds, saledes at fremkommeligheden far bedre vilkar. Ved en
stigning pa 120 %o vil det tage ca.13 sek. at opna en hastighed pa 30 km/t, over en straekning pa
125-130 m. For at kunne fa et 32-34 meter vogntog ud af et lysreguleret kryds, kraeves der en vis
acceleration. Leengden pa vogntoget svarer til godt og vel fem almindelige personbiler. Dvs. alt
efter lyssignalets omlgbstid, vil der kun kunne komme dette vogntog ud af krydset. Henset til, at
fremkommeligheden ogsa er vigtig, bar der stilles krav til accelerationsevnen for et dobbelttrailer-
vogntog med en tilladt totalveegt pa op til 72 tons. Styrelsen finder p& den baggrund ikke
anledning til at aendre kravet til motoreffekten.

Feerdselsstyrelsen har taget til efterretning, at de 5,2 kW/ton relaterer sig til den faktiske
vogntogsvaegt og har pa den baggrund justeret i bekendtgarelsesudkastets § 15 (nu § 16).
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13. Karrosseri, opbygning m.v. (88 16-20)
13.1. Samlet antal aksler (8§ 16)

ITD bemeerker, at det vil veere hensigtsmaessigt, hvis EMS2-vogntog samlet kan have mindst 9
aksler i stedet for mindst 10 aksler. Her teenkes pa en EMS2-kombination, hvor begge
saettevogne har 2 aksler. Dette forslag dbner muligheden for at kunne anvende EMS2-vogntog
med 9 aksler til transport af let volumengods, der ikke medfgrer hgjt akseltryk og hgj totalveegt. §
18 at en seettevogn kan have to aksler, og her kunne det veere en fordel, hvis begge saettevogne
kunne have to aksler, sd et EMS2-vogntog kan besta af en tre akslet lastbil — to akslet saettevogn
— to akslet dolly — to akslet saettevogn.

Dansk Erhverv bemeerker, at der stilles krav om i § 16, at et dobbelttrailer-vogntog samlet skal
have mindst 10 aksler. Ved karsel med let volumen gods bar det vaere "mindst 9 aksler” (jf. ogsa
ovenfor om faktisk vs. tilladte veegt).

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at jf. § 1, stk. 2, sammenholdt med bilag 1, kraeves 11
aksler, og kun 11 aksler. De henviser til deres bemeerkning til 8 1, stk. 2.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har taget ITD’s og Dansk Erhvervs bemeaerkning til efterretning og justeret
bekendtgerelsesudkastets § 16 (nu § 17) saledes, at dobbelttrailer-vogntog mindst skal have 9
aksler.

Feerdselsstyrelsen har taget bemaerkningen om 11 aksler til efterretning og har sendret bilag 1
saledes, at det fremgar, at akselkonfigurationen kan afvige fra den anfgrte illustration af et
dobbelttrailer-vogntog, jf. ogsa pkt. 4 til § 1, stk. 2.

13.2. Antal aksler pa lastbil og saettevogn (8§ 17 og 18)

TungVoagnsSpecialisten ApS bemaerker til bekendtggrelsesudkastets 8§ 17 og 18, at jf. 8§ 1, stk.
2, sammenholdt med bilag 1, kreeves 3 aksler, og kun 3 aksler. De henviser til deres bemaerkning
til § 1, stk. 2.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen har sendret bilag 1 saledes, at det fremgar, at akselkonfigurationen kan afvige
fra den anfarte illustration af et dobbelttrailer-vogntog.

Feerdselsstyrelsen bemaerker i gvrigt, at der alene er krav om, at lastbilen i et dobbelttrailer-
vogntog skal have mindst 3 aksler og at der alene er krav om, at seettevogne i et dobbelttrailer-
vogntog skal have mindst 2 aksler.

13.3. Paheengskearetgj med aerodynamiske anordninger (§ 20)

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker, at bestemmelsen ikke kan anvendes i praksis, idet
anordningerne ikke kan fiernbetjenes fra fgrerens plads. | omraderne ved Arhus og ved Téstrup
sker karsel pa veje som ikke er motorvej og anordningerne ma ikke veere udfoldet. Eksempel:

Side 18 (26)



@ Faerdselsstyrelsen

Start i Arhus uden udfoldede anordninger, da det ikke er motorvej. Farste lovlige standsningssted
for EMS2 og mulighed for at udfolde anordningerne er rasteplads Kildebjerg S, E 20, pa Fyn, idet
der ikke méa standses udenfor rasteplads pa motorvej samt til og frakarselsveje hertil. Seneste
lukning af anordningerne inden ankomst til Tastrup er samme sted, rasteplads Kildebjerg S, E 20,
pa Fyn. Hermed kan de ikke komme i anvendelse. Da karsel sker ad et defineret og tilpasset stort
vejnet bar anvendelse af aerodynamiske anordninger tillades pa hele streekningen.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen er opmaerksom p4, at der kan vaere udfordringer med anvendelsen af
aerodynamiske anordninger, der betjenes manuelt. Henset til at anvendelsen af aerodynamiske
anordninger udspringer af Europa Parlamentets og Radets Direktiv (EU) 2015/719 af 29. april
2015 artikel 8 b, vurderer Feerdselsstyrelsen, at det bgr medtages i bekendtggrelsen.
Bekendtggrelsen om karetgjer i forsgg med modulvogntog indeholder en lignende bestemmelse
om aerodynamiske anordninger.

14. Sammenkobling (§ 21)
14.1. Generelt

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker, at udkastet ikke angiver efter hvilke bestemmelser
sammenkoblingen af de enkelte karetgjer skal foretages, nar det geelder danske karetgjer. Der
skal fastseettes krav om enten: Synsfri sammenkobling, fast tilkobling eller variabel kombination.
For "MVT 25 m” geelder, jf. §§ 14-17, at alle karetgjer, der indgar i kombinationen, skal veere til
synsfri sammenkobling.

DTL — Danske Vognmaend refererer til ECE R55.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at styrelsen har taget bemeerkningen om synsfri sammenkobling til
efterretning og indsat et nyt § 4 i bekendtgarelsen. Paragrafoverskriften til 88 4-7 er sendret til
“Sammenkobling”, mens paragrafoverskriften til § 22 er eendret til "Koblingsanordninger”.

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at bestemmelserne om koblingsanordninger i detailforskrifter for
karetgjer som hovedregel udspringer af ECE R55.

14.2. Maksimal V-veerdi for forreste seettevogn og dolly (8 21, stk. 4)

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at V-vaerdi for treekkende karetgj, her forreste
seettevogn, fastseettes p& baggrund af karetgjets affiedringssystem. Her skelnes mellem luft- og
mekanisk affjedring og udregning af V-veerdien er derfor ogsa forskellig. Dette udkast tager ikke
affjedringssystemet i betragtning. Til sammenligning og inspiration fremgar det af bestemmelsen
for "25 m” modulvogntog type 1, § 14, stk. 4, at: "Den maksimale V-veerdi, der fremgar af bilens
registreringsattest, skal mindst vaere 36 kN, hvis bilen har luftaffijedret drivaksel, og 48 kN, hvis
bilen har mekanisk affjedret drivaksel” Ved gennemsyn af et stgrre antal nyere dollyer i DMR
fremgar det, at de er registreret med en V-veaerdi for luft pa 36 Kn og 48 Kn ved mekanisk
affiedring. Udkastet bgr tilrettes i overensstemmelse hermed, da det ellers vil forekomme, at der
ikke ma ske sammenkobling af visse saettevogne og dollyer.
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Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at den naevnte V-veerdi i forbindelse med modulvogntog tager
udgangspunkt i et MVT Type 2, hvor det tilkoblede karetgj er en kaerre. Den vertikale pavirkning
(V-veerdi) fra en dolly er under alle belastningsforhold veesentligt mindre.

Den anfarte V-veerdi er beregnet ud fra et worstcase-scenarie, med mekanisk affjedret
seettevogn. Faerdselsstyrelsen har taget bemaerkningen omkring affjedringstype til efterretning og
justeret § 21, stk. 4 (nu § 22, stk. 4), sdledes at der fremgar mindsteveerdier for sdvel mekanisk-
som luftaffiedrede saettevogne.

14.3. Dc-veerdi (8 21, stk. 5)

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker, at den i udkastet anfgrte Dc-veerdi p& mindst 125 kN
ikke er tilstreekkelig. Af falgende beregning fremgar det, at det omhandlende koblingsudstyr og
chassis, skal have en Dc-veerdi p& mindst 171,7 kN. Beregningen er foretaget i VBG
Performance Value Calculator med falgende veaerdier for vogntog med 72 tons vogntogsveegt
indsat:

e Lastbilens totalveegt + forreste seettevogns akseltryk ansaettes til 30 tons
e  Akseltryk dolly 18 tons

o Akseltryk bageste seettevogn 24 tons

¢ Hovedbolttryk dolly 15 tons

e Egenveegt dolly 3 tons, og

e Traekstangens leengde 4 m (gennemsnit).

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeaerker, at styrelsen har beregnet V- og Dc-veerdier for et typisk
dobbelttrailer-vogntog med savel lang som kort treekstang og ved forskellige beleesnings-
scenarier, som viser belastninger svarende til en stagrste Dc-veerdi pa ca. 120 kN.

Starste krav til sdvel V- som Dc-veerdi er beregnet, ved brug af VBG-beregneren, med fglgende
veerdier (worstcase):

o faktisk totalveegt pa det treekkende karetgj (T): 21 ton
o faktisk akseltryk, dolly (Cd): 15 ton

o faktisk akseltryk, 1. seettevogn (R1b): 18,9 ton

o faktisk akseltryk, 2. seettevogn (R2b): 17,1 ton

e drejeskammelbelastning, dolly (Ud): 12,3 ton

e drejeskammelbelastning, lastbil (UT): 11,7 ton

e egenvaegt, dolly (Wd): 2,7 ton

e treekstangsleengde, dolly (L): 3 meter

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at bestemmelserne om koblingsanordninger i detailforskrifter for
karetgjer som hovedregel udspringer af ECE R55, og pa den baggrund finder styrelsen ikke
anledning til at justere i bekendtggarelsen.
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15. Kontrol (8 23)

Dansk Erhverv bemeerker, at kravet om at registreringsattester skal medbringes under kagrslen og
forevises under kontrol, skal kunne efterleves vha. elektronisk dokumentation. Det bgr ikke veere
et krav, at dokumentationen er i papirform.

Danske Speditgrer bemeerker, at det bar fremgéa af bekendtgarelsens § 23, at dokumentation for
tekniske specifikationer og godkendelser ogsa kan tilgas elektronisk ved ad hoc og planlagte
kontroller.

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker, at for udenlandsk kgretgij tillades ikke anvendelse af kopi
af registreringsattest. Om dokumentation for “fabrikanten garanterede, teknisk tilladte
vogntogsvaegt” henviser TungVognsSpecialisten ApS til deres bemeerkninger til § 7, stk. 1, nr. 2.

DTL — Danske Vognmaend bemeerker, at registreringsattester bgr kunne opbevares pa et
elektronisk medie, sa der ikke behgver at medbringes printede dokumenter ved vogntoget.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har taget bemaerkningen vedr. kopi af udenlandske registreringsattester til
efterretning. Det er saledes tilfgjet i bekendtggrelsens § 24, at dokumentationen ogsa kan udggare
en kopi af registreringsattesten.

Feerdselsstyrelsen har taget bemaerkningen vedr. elektronisk dokumentation til efterretning.
Bekendtgarelsens § 24 indeholder derfor nu muligheden for at fremvise dokumentationen pa
papir eller i elektronisk form.

16. Straf
16.1. Badestraf (8 24, stk. 1)

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker, at der ikke er fastsat straf for overtraedelse af § 1, stk. 3,
(medmindre denne bestemmelse flyttes til "Karosseri, opbygning m.v.”, §§ 16-20, jf.
bemeerkninger herom) og § 21, stk. 3 og 6-9 (af hensyn til bemaerkning om indseettelse af nyt stk.
8).

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeaerker, at bekendtgarelsens § 1, stk. 3, beskriver anvendelsen af
saettevogne til godstransport i et dobbelttrailer-vogntog. Anvendes andre saettevogne vil
vogntoget ikke veere omfattet af bekendtggrelsen og forsggsordningen. 8 1, stk. 3, strafbelsegges
derfor ikke. Styrelsen henviser herudover til kommentaren i pkt. 18.4.

16.2. Objektivt ansvar (§ 24, stk. 2)

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at der ikke er fastsat straf for overtraedelse af § 21, stk.
7-9 (af hensyn til bemaerkning om indseaettelse af nyt stk. 8).

Kommentar:
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Feerdselsstyrelsen bemaerker, at 8 21, stk. 3 og 6-8 (nu § 22, stk. 3 og 6-8) er strafbelagt.
Styrelsen henviser herudover til kommentaren i pkt. 18.4.

17. Reflekterende skilt (§ 14 og Bilag 2)

Dansk Erhverv bemeerker, at dobbelttrailer-vogntog bagpa det bageste karetgj skal vaere forsynet
med et reflekterende skilt, hvor der star "TEMS2” (§ 14). Det giver mere mening at holde sig til det
gaengse format, der er kendt fra modulvogntog, hvor skiltet angiver la&engden pa vogntoget. Det vil
vaere mere logisk og intuitiv for menigmand, at der fx star 34 m. | Sverige skriver man "Langt
fordonstag”. Dansk Erhverv skal opfordre til, at de danske myndigheder i dialogen med Sverige
arbejder for en harmoniseret skiltning, der geelder i begge lande, eller gensidig anerkendelse.

Danske Speditarer bemeerker til § 14 i udkastet, at skiltningen bagerst pa vogntoget, bgr veere
ens i hhv. Danmark og Sverige. Kan enighed ikke opnas bgr Feerdselsstyrelsen i dialogen med
de svenske myndigheder sikre gensidig anerkendelse af skiltningen.

ITD bemazerker, at skiltet med teksten "EMS2” maske kan vaere vanskelig at forsta betydningen af
for de gvrige trafikanter. Dog er det en stor fordel, at der pa samme skilt er et piktogram af et
EMS2-vogntog. ITD teenker, at det umiddelbart vil veere en fordel at harmonisere skiltet mest
muligt med det afbillede svenske skilt i § 11 i hgringen "Transportstyrelsens féreskrifter om
tekniska krav pa fordonstag med langd éver 25,25 meter”, hvor der anvendes teksten "langt
vogntog”. Dette dels for at tydeligggre at der er tale om et langt vogntog, og dels for at Danmark
og Sverige bedst mulig kan anerkende hinandens skilte for EMS2-vogntog, nar et danske EMS2-
vogntog karer i Sverige og omvendt.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at der er en variation i forhold til den svenske udgave. Samtidig er
der erfaringer fra Finland, som viser, at angivelse af eksempelvis leengden pa vogntoget ikke har
nogen trafiksikkerhedsmeessig effekt. Betegnelsen ZEMS” vil fremadrettet vaere det korrekte
begreb at anvende.

18. @vrige bemeerkninger
18.1. Farligt gods

ITD bemeerker, at muligheden for transport af farligt gods ikke naevnes i hgringsudkastet. ITD
gnsker at fa oplyst, om der herved klart kan tolkes, at karsel med farligt gods er tilladt pa EMS2-
vogntog, da Danmark er tiltrddt multilateral agreement M304, der tillader transport af farligt gods
pa vogntog bestdende af flere end to karetgjer. Hvis dette ikke er tilfeeldet, beder ITD om, at
muligheden for transport af farligt gods naevnes direkte i bekendtggrelsen om kgretgjer i forsgg
med dobbelttrailer-vogntog, som tilfeldet ogsa er i bekendtgarelsen om karetgjer i forseg med
modulvogntog.

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at § 18 om befordring af farligt gods i bekendtgarelsen
for "MVT 25 m” ikke ses viderefart i dette udkast. Multilateral aftale M262 og M263 blev i 2016
samlet og fornyet i M304 og allerede dengang fjernedes kravet om bl.a. 40 tons. M304 er siden
blevet erstattet af M342, der blot er en forleengelse af M304, s aftalen nu star til udlgb i 2026.
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Danmark, Norge, Sverige, Finland og Spanien har tilsluttet sig aftalen. Aftalen tillader, at der i
forbindelse med forsgg med modulvogntog generelt ma transporteres farligt gods.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at transport af farligt gods med et dobbelttrailer-vogntog er tilladt,
jf. 8 2, stk. 1, i bekendtggrelse om vejtransport af farligt gods. Da karsel med farligt gods er
reguleret i bekendtggrelsen om vejtransport af farligt gods indsaettes der ikke en bestemmelse i
bekendtggrelse om karetgjer i forsgg med dobbelttrailer-vogntog.

18.2. Bremser

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at i bekendtgerelsen for 'MVT 25 m” § 11, stk. 1, er
fastsat gget krav til dollys bremsepraestation. "Driftsbremsen pa en dolly skal kunne give en
bremsekraft pa mindst 55 % af dollyens samlede tilladte akseltryk.” TungVognsSpecialisten ApS
spgrger, om dette ikke skal veere opfyldt for dolly i EMS2.

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker herudover, at i bekendtgarelsen for "MVT 25 m” § 11,
stk. 2, er fastsat gget krav til linktrailers bremsepraestation. "Driftsbremsen pa en linktrailer skal
kunne give en bremsekraft pa mindst 50 % af linktrailerens samlede tilladte akseltryk.”
TungVognsSpecialisten ApS spgrger, om dette ikke skal veere opfyldt for forreste saettevogn i
EMS2.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at bremsekravene har veeret drgftet i FN, og i bekendtggrelse om
karetgijer i forsgg med modulvogntog blev der tilbage i 2008 fastsat nationale krav til
bremsekraften for hhv. linktrailere og dolly’er. Historisk var der langt flere karetagjer, som ikke var
forsynet med EBS, hvorfor Feerdselsstyrelsen vurderer, at det ikke laeengere er ngdvendigt med
ggede nationale krav. | sigtet mod harmonisering af reglerne har styrelsen valgt ikke at viderefagre
de nationale seerregler i denne bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg med dobbelttrailer-vogntog.
Endvidere bemeerker styrelsen, at der ikke er noget, der hindrer dolly’er, der i dag anvendes i
forbindelse med modulvogntog at kunne anvendes i et dobbelttrailer-vogntog.

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at seerreglerne i bekendtgarelse om kgretgjer i forsgg med
modulvogntog vil blive revideret, nar forsggsordningen med modulvogntog evalueres.

18.3. Generelt for karrosseri, opbygning m.v.

TungVognsSpecialisten ApS bemaerker, at i bekendtggrelsen for "MVT 25 m”, § 13, stk. 1, er det
bestemt at lastbil, som indgér i modulvogntog, skal veere forsynet med afskaermning fortil mod
underkgring, jf. Detailforskrifter for Karetgjer, pkt. 9.10. Denne regel ses ikke viderefart i dette
udkast, hvilket betyder, at lasthil registreret 1. gang fer den 10/08/2003 kan anvendes i EMS2-
vogntog. De henviser tillige til deres bemaerkninger til § 4, stk. 1 om udenlandsk treekkende
karetg.

Kommentar:
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Feerdselsstyrelsen bemaerker, at bestemmelsen om beskyttelse fortil mod underkgring er
forankret i ECE R93, og er allerede en del af detailforskrifterne for karetgjers indretning og udstyr.
Feerdselsstyrelsen ser det derfor ikke ngdvendigt at indskrive det i denne bekendtggrelse.

18.4. Forslag til nyt § 21, stk. 8

TungVognsSpecialisten ApS bemeerker, at der er udeladt en bestemmelse om belastning af
forreste saettevogns koblingsanordning ved sammenkobling med dolly tilkoblet saettevogn i
forhold til pAhaengsvognens samt afstemning af V-veerdier. Forslag: "Summen af saettevognens
faktiske totalveegt og dollyens egenvaegt ma ikke overstige den veerdi for pAhaengsvogns starste
totalveegt, der fremgar af den forreste saettevogns registreringsattest. Dollyens V-veerdi ma ikke
overstige seettevognens V-veerdi’. TungVognsSpecialisten ApS henviser til deres bemeerkning til
§ 21, stk. 4, og bemeerker, at § 21, stk. 8 og 9, bliver til stk. 9 og 10.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemeerker, at det ikke er ngdvendigt med en sddan bestemmelse, idet der er
fastsat mindsteveerdier for seettevognes tilkoblingsanordning fsva. bade V-vaerdi og Dc-vaerdi ud
fra et worstcase-scenarie i 21, stk. 4 og 5 (nu 8 22, stk. 4 og 5).

18.5. Tandemdrev

DI bemezerker, at for at sikre tilstraekkelig startevne pa glat underlag, bgr det overvejes, om der
skal stilles krav til tandemdrev.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at der ikke stilles krav om tandemtraek pa lastbiler som traekkraft
for dobbelttrailer-vogntog. Styrelsen har i stedet for valgt at indfgre bestemmelser, som giver flere
muligheder for akseltryksoverflytning i 8 7 (nu § 8) for at give starre fleksibilitet ved valg af
lastbiltype. Herunder vil der ogsa kunne anvendes tandemtraek.

19. @vrige justeringer efter den offentlige hgring

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at styrelsen udover de ovennaevnte aendringer har foretaget fa
redaktionelle og lovtekniske justeringer og konsekvensrettelser, som fremgar af den udstedte
bekendtggrelse. Der er bl.a. aendret i ordlyden af § 1, stk. 2, idet ordet “konstruktion” er slettet og
ordet "kgretgjer” er tilrettet til "pahaengskaretajer” i § 8, stk. 3, og det er preeciseret i § 24, at
dokumentation ogsa pa forlangende skal forevises for Faerdselsstyrelsen.

Feerdselsstyrelsen bemaerker herudover, at bekendtggrelsens § 24 vedr. registreringsattester er
medtaget i straffebestemmelsen i § 25, stk. 1.
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Bilag 1

3F Feelles Fagligt Forbund

AMU Transport Danmark

ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport
ATL - Transportens arbejdsgivere
AUTIG - Autobranchens Handels- & Industriforening i Danmark
AutoBranchen Danmark

Bilbranchen

BilsynsBranchen.dk

Dansk Bilbrancherad

Dansk Erhverv

Dansk PersonTransport (DPT)
Danske Havne

Danske Regioner

Danske Speditarer

Danske Synsvirksomheder
Datatilsynet

De Danske Bilimportgrer

DI - Dansk Industri

DI Transport

DTL - Danske Vognmeend

DTL's arbejdsgiverforening
Energistyrelsen

Erhvervsministeriet
Erhvervsstyrelsen

Erhvervsstyrelsen (OBR)

FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend
FDM (Forenede Danske Motorejere)

Foreningen af Danske Vognfabrikker

@ Faerdselsstyrelsen
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Foreningen af Kgre Tekniske Anlaeg i Danmark (KTADK)
Foreningen af Vognimportgrer i Danmark

Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport
Havarikommissionen for vejtrafikulykker

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport
ITD Arbejdsgiver

Justitsministeriet

KL - Kommunernes Landsforening

Krifa

Karetgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherad

Landbrug & Fadevarer

Motorstyrelsen

Rigsadvokaten

Rigspolitiet

Radet for Grgn Omstilling

Radet for Sikker Trafik

SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark
SLD - Specialforeningen for Logistik og Distribution
Trafikstyrelsen

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

Vejdirektoratet

@ Faerdselsstyrelsen
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