From: Johanne Berner Hansen <jbh@dbr.dk>

Sent: 01-06-2023 16:24:04 (UTC +02)
To: info@fstyr.dk <info@fstyr.dk>
Cc: Isod@fstyr.dk <Isod@fstyr.dk>
Subject: VS: Hgring over udkast til bekendtggrelse om kgretgijer i forsgg med dobbelttrailer-

vogntog (j.nr. 2022-328499)

Attachments: Udkast til bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg med dobbelttrailer-vogntog.pdf,

Heringsbrev.pdf, Hgringsliste.pdf

Dansk Bilbrancherad og Kgretgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherad har modtaget ovenstaende hgring,

men har ingen bemaerkninger hertil.

Med venlig hilsen

Johanne Berner Hansen
Juridisk chef, advokat (L)

Mobil +45 2241 5103
Mail jph@dbr.dk

Sikker e-mail kan sendes til cvr. nr. 53 38 44 12
For vores privatlivspolitik se her.

Dansk Bilbrancherad
Kirkevej 1-3

2630 Taastrup

Tel +45 4399 663
www.dbr.dk
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DANSK ERHVERV www.danskerhverv.dk DAN S I<
Barsen inffo@danskerhverv.dk

1217 Kabennaun & T 45 3374 6000 ERHVERV

Fardselsstyrelsen
Att.: Lisa Sode
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Den 1. juni 2023

Horingssvar vedr. udkast til bekendtgorelse om koretgjer i forseg med dob-
belttrailer-vogntog

Dansk Erhverv har modtaget hgringen d. 4. maj 2023.

Dansk Erhverv noterer sig, at bekendtgerelsen forudsatter vedtagelse af et kommende lovforslag
om @&ndring af faerdselsloven vedr. dobbelttrailere.

Dansk Erhverv er meget positive overfor forsaget med dobbelttrailere. Det rummer store mulig-
heder for transportvirksomheder for at optimere logistikken og fragte mere gods pa vejene ad
gangen, som dermed bidrager til at senke CO2-udledningen.

Til august bliver det muligt at kere med dobbelttrailere i Sverige. Det er vigtigt, at der kan finde
en gnidningsfri og graenseoverskridende transport med dobbelttrailere sted mellem de to lande,
uden at de tekniske krav og regler bliver en forhindring.

Der legges op til, at den faktiske totalvaegt ma vare 72 tons (§ 7). Dansk Erhverv mener, at vogn-
togsvagten bar kunne vare op 74 tons ligesom i Sverige. Med hensyn til den tilladte vogntogs-
leengde (§ 8) bar alle vogntog uanset drivlinje kunne vaere op til 34 m. Hvis vogntoget trackkes af
en lastbil med alternativ drivlinje, ber l&engden veere 34,5 m som i Sverige.

Det skal vaere muligt at anvende nye trailere med en leengde pa 14,9 m af hensyn til at kunne be-
nytte standard materiel i kombinationen, som er afgerende for transportvirksomhedernes fleksi-
bilitet.

Der stilles krav om (§ 10), at der ved indirekte eller direkte udsyn skal vaere oversigt langs hele
vogntogets indre side ved et sving pa 1200. Det er uklart, om det kraever specielle spejle eller ka-
meralgsninger? Det vil her veere hensigtsmaessigt, at kravet er opfyldt, med dét hver enkelt produ-
cent kan levere i stedet for et stille ekstrakrav om eftermontering af udstyr el.lign.

Dobbelttrailer-vogntog skal bagpa det bageste koretoj veere forsynet med et reflekterende

skilt, hvor der star "ZEMS2” (§ 14). Det giver mere mening at holde sig til det geengse format, der er
kendt fra modulvogntog, hvor skiltet angiver l&engden pa vogntoget. Det vil veere mere logisk og
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intuitiv for menigmand, at der fx star 34 m. I Sverige skriver man “Léngt fordonstag”. Dansk Er-
hverv skal opfordre til, at de danske myndigheder i dialogen med Sverige arbejder for en harmo-
niseret skiltning, der geelder i begge lande, eller gensidig anerkendelse.

Der stilles krav om (§ 15), at motoren i det traekkende keretgj skal have en motoreffekt pa mindst
5,2 kW/ton af vogntogets starste tilladte vogntogsveegt. Det er positivt, at der ikke stilles krav om
tandemtraekker, men at det er muligt at benytte standard materiel. Dog ber kravet ga pa den fakti-
ske vogntogsvaegt og ikke storste tilladte vogntogsvaegt. Meget gods, der er egnet til dobbelttrailer-
karsel, nar aldrig op pé en totalveegt teet pd den maksimale graense, nar vogntoget er fuldt leesset,
fordi det er lavvaegtsgods’ — og derfor giver et krav, der gér pa den sterste tilladte vogntogsveegt,
ikke mening. Desuden bar kravet &endres til motorkraft eendres til 5,0 kW/ton og altsa sattes i
forhold til den faktiske vogntogsvaegt.

Der stilles krav om (§ 16), at et dobbelttrailer-vogntog samlet skal have mindst 10 aksler. Ved ker-
sel med let volumen gods ber det vaere mindst 9 aksler” (jf. ogsa ovenfor om faktisk vs. tilladte
veegt).

Kravet om at registreringsattester skal medbringes under kerslen og forevises under kontrol
(823), skal kunne efterleves vha. elektronisk dokumentation. Det bar ikke vare et krav, at doku-
mentationen er i papirform.

Med venlig hilsen

[

Kristian Baasch Pindbo
Chefkonsulent

Side 2/2



P54 DANSKE SPEDITGRER

Danske Speditagrer
Bgrsen
Feerdselsstyrelsen DK-1217 Kabenhavn K

Att.: Lisa Sode o
T, (+45) 33 74 6565

Fax. (+45) 33 74 67 90

www.dasp.dk
Sendt pr mail til info@fstyr.dk og Isod@fstyr.dk info@dasp.dk

Den 1. juni 2023

Hgringssvar vedr. udkast til bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg med dobbelttrailer- j.nr. 2022-
328499

Danske Speditgrer takker for muligheden for at afgive hgringssvar pa ovennavnte bekendtggrelse.

Danske Speditgrer noterer indledningsvist, at bekendtggrelsen forudsaetter vedtagelse af et
kommende lovforslag om andring af feerdselsloven, og at lovforslaget er i parallel hgring med flere
bekendtggrelser.

Danske Speditgrer bifalder forsgget med dobbelttrailere, da udvidelsen rummer store muligheder for
at transport- og logistikvirksomheder kan optimere kgrslen med godsfragt, og derved bidrage positivt
til at reducere CO2-emmissionen, dels ved stgrre volumen, dels ved at bidrage til mindre traengsel og
deraf fglgende kg-kgrsel.

Hvad angar de tekniske specifikationer angivet i udkastet til bekendtggrelse, sa gnsker Danske
Speditgrer, at der er store potentielle synergier ved at udforme de danske specifikationer i
overensstemmelse med de ditto svenske. Derved kan graenseoverskridende transport bedre
tilrettelaegges.

Der bgr derfor gennemfgres en teknisk due diligence af de svenske regler. Danske Speditgrer skal her
indledningsvist pege pa to eksempler. For det fgrste at der i bekendtggrelsens §7 foreslas en totalvaegt
pa 72 tons, men den akvivalente maksimalvaegt i Sverige er 74 tons. For det andet at der i
hgringsudkastet opereres, jf. § 8, med en maksimal vogntogslaengde pa 34 m. Den svenske regulering
tilsiger en maksimal laengde pa 34,5 m.

Ydermere bgr skiltningen bagerst pa vogntoget, udkastets § 14, vaere ens i hhv. Danmark og Sverige.
Kan enighed ikke opnas bgr Feerdselsstyrelsen i dialogen med de svenske myndigheder sikre gensidig
anerkendelse af skiltningen.

Det bgr fremga af bekendtggrelsen §6 og §23, at dokumentation for tekniske specifikationer og
godkendelser ogsa kan tilgas elektronisk ved ad hoc og planlagte kontroller.
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Danske Speditgrer star gerne til radighed med yderligere information, %0g bistar gerne med
etablering af dialog med vores svenske s@sterorganisation.

Med venlig hilsen

Lars Bech



D E DAN SKE De Danske Bilimportgrer

Radhuspladsen 16
BILIMPO RTO RER 1550 Kgbenhavn V

www.bilimp.dk

1. juni 2023
JOKI.

Til Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
DK-6760 Ribe

Hgringssvar (j.nr. 2022-328499):
Udkast til bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg med dobbelttrailer-vogntog

De Danske Bilimportgrer takker for muligheden for at kommentere det foreliggende
udkast til bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg med dobbelttrailer-vogntog.

Vi bemaerker i fgrste omgang, at denne hgring er udsendt efter udsendelse af hgringen
over forslag til 2endring af feerdselslovens § 70 a (forsgg med dobbelttrailer-vogntog)
og, at hagringsfristen for bemaerkninger til endringen af faerdselsloven er fastsat til den
16. juni 2023.

Heringsfristen til bekendtggrelsen er 1. juni 2023, og den falder altsa fgr hgringsfristen
til eendring af faerdselsloven, selvom vedtagelsen af sidstnaevnte er en forudsatning
for bekendtggrelsen.

Vi anser dog dette for at veere uden betydning, idet vi ikke forventer at have
bemaerkninger til hgringen over andringen af faerdselslovens § 70 a.

Vi har fglgende bemaerkninger til udkastet til bekendtggrelsen om kgretgjer i forsgg
med dobbelttrailer-vogntog:

Til § 15:
Jf. udkastets § 15 foreslas det, at motoren i det traekkende kgretgj skal have en effekt
pa mindst 5,2 kW/ton af vogntogets stg@rste tilladte vogntogsveaegt.

Vi mener, at dette afviger fra kravet til EU-typegodkendelsen af kgretgjerne, idet det
efter vores opfattelse fglger af forordning (EU) 2018/858
(Typegodkendelsesforordningen), at minimumskravet er 5,0 kW/ton. Dette fremgar
saledes af forordning (EU) 2021/535, Bilag XllI, afsnit C:
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"6. Motoreffekt

6.1 Motoren skal have en motoreffekt pd mindst 5 kW/ton af vogntogets stgrste
teknisk tilladte totalmasse eller det enkelte kagretgjs stgrste teknisk tilladte totalmasse,
hvis kgretgjet ikke er konstrueret til at treekke et pdhaengskgretaj."

Vi anbefaler, at bekendtggrelsen om kgretgjer i forsgg med dobbelttrailer-vogntog
felger forordning (EU) 2021/535 vedrgrende motoreffekt saledes, at minimumskravet
til motoreffekten fastsaettes til 5,0 kW/ton.

Vi bemaerker her, at teksten til § 15 bgr praeciseres til at geelde "vogntogets stgrste
teknisk tilladte totalmasse", sa kravet relaterer sig til den faktiske totalveegt.

Til § 7, stk. 4

Vi bemaerker, at kravene til, at mindst 20 pct. af vogntogsveegten (14,4 ton) skal kunne
etableres i forbindelse med igangsaetning. Dette kan vi bakke op om, men vi anbefaler,
at bekendtggrelsen giver mulighed for det, der i branchen kaldes for "Norgesbogie".

Der foreslas desuden en forhgjelse af hastigheden efter igangsaetning til 40 km/t set i
forhold til de 30 km/t, der gzelder jf. Synsvejledningens afsnit 8.03.003 om
boogiekonstruktioner.

Vi anbefaler her, at fglgende tekst under dette punkt i Synsvejledningen integreres i
bekendtggrelsen med henblik p3, at det kan benyttes som et alternativ:

o "Et motorkgretgj kan i stedet for ovennaevnte halvautomatiske system vaere
forsynet med et manuelt system, forudsat der er en kontrollampe ved
farerpladsen, der lyser, nar aksellgfteanordningen er aktiveret. Det bemeerkes,
at det ikke er tilladt at overskride de tilladte akseltryk/bogietryk ved kgrsel pa
vej, hvor Feerdselsloven geelder."

Til§ 10:
Ifglge denne bestemmelse skal der ved "indirekte eller direkte udsyn veaere oversigt
langs hele vogntogets indre side ved et sving pG 120 ™.

Formuleringen overlader det umiddelbart til chauffgren at sikre sig, at dette er opfyldt,
hvilket maske kan veere vanskeligt for chauffgren at afggre.

Efter konsultation af vores medlemmer har vi faet oplyst, at der i andre lande er
formuleret bestemmelser i form af nsermere specificerede anordninger
(kameralgsninger) for indirekte udsyn/oversigt, der i teknisk forstand understgtter
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chauffgren, fremfor at tildele denne et "objektivt ansvar" uden naermere tekniske
holdepunkter.

Ifglge vores oplysninger ville i hvert fald dele af transportbranchen vare indforstaet
med tekniske krav om installation af kamera til understgttelse af mere specifikke
oversigtskrav. Dette kamera kunne typisk veere et "fiskegjeobjektiv' med en skaerm
monteret i fgrerhusets hgjre A-stolpe.

@vrige korrekturmaessige bemaerkninger
Vi bemaerker en mulig fejl af korrekturmaessig karakter i § 8, stk. 2 (vores
understregning):

"Et dobbelttrailer-vogntog, som traekkes af en lastbil, der anvender alternative
drivmidler, nulemissionsteknologi eller som er indrettet med godkendte aerodynamiske
anordninger eller forlaenget aerodynamisk farerhus, ma, i sdvel belaesset som i
ubelzesset stand, ikke have en leengde, der overstiger 34,00 m forudsat overskridelsen
alene skyldes teknisk indretning til anvendelsen af alternative drivmidler,
nulemissionsteknologi, godkendte aerodynamiske anordninger eller forlaenget
aerodynamisk fgrerhus."

Forstdelsesmaessigt forekommer det mest logisk, hvis enten ordet "ikke" slettes eller
ordet "forudsat" andres til "med mindre". Bestemmelsen ma formodes at have til
hensigt at undtage vogntog, der benytter de naevnte alternative drivmidler, fra den
leengdemaessige begraensning pa 34,00 m.

Vi har ingen yderligere bemarkninger til udkastet enkelte bestemmelser.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

DE DANSKE
BILIMPORTORER
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From: Andreas Karl Feergemann <ankf@DI.DK>

Sent: 31-05-2023 15:56:57 (UTC +02)
To: info@fstyr.dk <info@fstyr.dk>
Cc: Isod@fstyr.dk <lsod@fstyr.dk>
Subject: Udkast til bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg med dobbelttrailer-vogntog, j.nr.:

2022-328499

Dansk Industri (DI) har modtaget ovennavnte hgring med svarfrist den 1. juni 2023.
DI Har fglgende bemaerkninger til udkastet:

DI ser meget positivt pa initiativet til forsgget, der vil lette kapaciteten, vaere med til at styrke den grgnne
omstilling med reduktion af CO2 fra vejtransporten og medfgre faerre kgretgjer til transport af en stgrre
mangde gods.

Endvidere er det fornuftigt at introducere forsgget allerede fra januar 2024, der er tidligere end forventet.
Til juni ventes EU-Kommissionen at fremlaegge et forslag til revision af veegt- og dimensionsreglerne og
forsgget med dobbelttrailervogntog vil give en hensigtsmaessig erfaring med brugen af nye
kgretgjskombinationer — som Danmark kan traekke pa i forhandlingerne om et ny regelsaet.

Det er vigtigt at sikre muligheden for at udfgre transport mellem Danmark og Sverige med de nye
kombinationer. Det kraever, at de tekniske krav afstemmes med de svenske krav, for at sikre nem og smidig
transport pa tveers af landegranser.

For at sikre tilstraekkelig startevne pa glat underlag, bgr det overvejes, om der skal stilles krav til
tandemdrev.

DI foreslar, at der stilles krav til installation af kamera med henblik pa efterlevelse af krav til udsyn jf.
udkastets §10. Lignende krav findes i Finland som man med fordel kan lade sig inspirere af. Fastholdes
nuvaerende ordlyd bgr krav om udsyn i §10 forklares mere detaljeret, idet det er uklart, hvordan kravet om
oversigt langs hele vogntogets indre side ved et sving pa 120° ved indirekte eller direkte udsyn jf. §10
konkret bgr opfyldes.

Vi ggr opmaerksom pa3, at kravet i §13 til parkeringsbremsens praestationsevne sandsynligvis vil medfgre, at
lastbilen skal styre bremsetryk ud til pahaengsvogn, hvilket kan medfgre lufttab ved darligt vedligeholdt
byttetrailere. Faerdselsstyrelsen bgr overveje konsekvenserne herved.

Udkastets §15 naevner krav til motoreffekt pa 5,2 kWh/ton. Dette bgr imidlertid aendres til 5,0 kWh/ton,
hvilket svarer til EU-kravet (jf. forordning 2018/858).

DI bakker op om kravet til mindst 20 pct. af vogntogsvaegten (14,4 ton), som skal kunne etableres i
forbindelse med igangsaetning. Der bgr dog i denne sammenhang vaere mulighed for det, der i
hverdagssprog kaldes en “Norgesbogie”.

| Feerdselsstyrelsens nuvaerende Vejledning om syn af kgretgijer, fremgar det i kapitel 8.03.003
Bogiekonstruktioner bl.a., at et motorkgretgj kan i stedet for ovennaevnte halvautomatiske system veere
forsynet med et manuelt system, forudsat der er en kontrollampe ved fgrerpladsen, der lyser, nar
aksellgfteanordningen er aktiveret. Det bemaerkes, at det ikke er tilladt at overskride de tilladte



akseltryk/bogietryk ved kgrsel pa vej, hvor Faerdselsloven gaelder.” DI anbefaler, at dette indsaettes i
bekendtggrelsens §7.

If. §7 stk. 4 henvises til en hastighedsgraense pa 40 km/timen. Idet denne graense i EU-lovgivning er fastsat
til 30 km/timen opfordrer DI til, at graensen i §7 stk. 4 ogsa fastsaettes til 30 km/timen

Med venlig hilsen

Andreas Karl Feergemann
Chefkonsulent

(+45) 3377 4839
(+45) 4011 0779 (Mobil)

ankf@di.dk
di.dk

00

Dansk Industri

Laes, hvordan DI behandler og beskytter
persondata i DI’s Privatlivspolitik
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DANSKE VOGNMAND

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Deres ref.: Lisa Sode 2022-328499 Vor ref.: OHO /fba 22-42/23-186 Dato: 31.5.2023

Hgringssvar HCT dobbelttrailervogntog

DTL-Danske Vognmand takker for modtagelsen af udkast til bekendtgarelse om karetajer i
forsag med dobbelttrailer vogntog i hering, og vil gerne benytte lejligheden til at rose for et
godt gennemarbejdet udkast.

DTL-Danske Vognmaend ser frem til, at det bliver muligt at anvende
dobbelttrailervogntog i den daglige transport, til gleede for savel energiforbrug,
effektivitet, klima, chauffarmangel, trafiksikkerhed og traeengsel.

Vedr. 81 stk. 2: DTL vil opfordre til, at man hurtigst muligt ogsa ger det muligt at anvende
vogntogskombinationen, AB Double, der omfatter lastbil med et lad, dolly, linktrailer og
en almindelige trailer. Finske transportvirksomheder har gode erfaringer med denne
kombination, og mange danske vognmandsfirmaer har allerede de naevnte keretgjer i
vognparken til at sammensaette et AB Double vogntog.

87 stk. 1: Den faktiske totalveegt for et dobbelttrailer-vogntog

DTL-Danske Vognmaend vil opfordre til at en harmonisering i Norden, sa der opnas den
hgjeste mulige transporteffektivitet, ved at den maksimal tilladte vogntogsvaegt kommer
til at felge den svenske med 74 tons. Det skal selvfglgelig veere under forudsaetning af, at
den af producenterne garanterede tekniske vogntogsvaegt, ikke overskrides.

87 stk. 4: Traekkraft og akseltryk ved igangsaetning

Ved igangsaetning ber det altid vaere muligt at lsegge mindst 20 % af vogntogets faktiske
vaegt pa de drivende hjul, og det vil med 74 tons vogntogsvaegt udlase et krav om mindst
14,8 tons. Dette krav betragter DTL-Danske Vognmaend, som et yderst fornuftigt krav og
vil gerne opfordre til, at man anvender de nuvaerende regler fra VOSAK 8.03.003 :

Uddrag fra Vejledning om syn af karetgjer.
8.03.003 Bogiekonstruktioner

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dtl@dtl.eu
Postboks 2250 Fax 70159502 www.dtl.eu
DK-1019 Kebenhavn K
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DANSKE VOGNMAND

Et karetaj kan veere forsynet med aksellaftanordning. Denne kan eventuelt veere automatisk,
sd den anden aksel i en bogie scenkes automatisk, ndr akseltrykket pé den forste aksel
kommer op pa tilladt akseltryk. Yderligere veegt vil i det tilfcelde sé alene overferes til den
anden aksel i bogien.

For at gore det lettere at starte motorkaretajer eller vogntog pad glat vejbane og for at forbedre
deekkenes vejgreb i glat fare ma en aksellofteanordning kunne aktivere et motorkaeretajs eller
en scettevogns lgftbare eller belastbare aksel for at ege akseltrykket pd motorkaretgjets
drivaksel pa falgende betingelser:

« Akseltrykket pG hver af motorkeretgjets aksler kan overstige det teknisk tilladte akseltryk med
op til 30%, forudsat at det ikke overstiger den veerdi, fabrikanten har fastsat herfor i den
scerlige situation.

« Den laftbare eller belastbare aksel ma kun aktiveres med en scerlig kontrolanordning.

« Efter igangsaetning skal akslen automatisk scenkes til jorden eller belastes, s snart karetajet
er ndet op pd en hastighed af 30 km/t.

Alternativt kan der anvendes en Norgesbogie

Et motorkeretoj kan i stedet for ovenncevnte halvautomatiske system veere forsynet med et
manuelt system, kaldet Norgesbogie, forudsat der er en kontrollampe ved farerpladsen, der
lyser, ndr aksellefteanordningen er aktiveret.

Det bemcerkes, at det ikke er tilladt at overskride de tilladte akseltryk/bogietryk ved karsel pé
vej, hvor Feerdselsloven geelder.

§8 DTL-Danske Vognmaend vil opfordre til at den tilladte vogntogsleengde foreges, sa der
kan benyttes en 13,6 m trailer, som det forreste modul og en 14,9/ 15,0 m lang trailer
som det bageste modul, uden at komme i konflikt med den maksimal tilladte
vogntogslaengde.

810 Der skal ved indirekte eller direkte udsyn veere oversigt langs hele vogntogets indre side
ved sving pa 120*

Dette bgr kunne efterkommes med en praktisk kamera-lgsning i hgjre side.

815 Kravet til mindste motorkraft ber sendres til 5,0 kW/ton i forhold til den faktiske
vogntogsvaegt

821 Sammenkobling: Der refereres til ECE R55

§23 Registreringsattester bar kunne opbevares pa et elektronisk medie, sa der ikke
behgver at medbringes printede dokumenter ved vogntoget.

Med venlig hilsen

DTL Danske Vognmand
Finn Bjerremand

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dtl@dtl.eu
Postboks 2250 Fax 70159502 www.dtl.eu
DK-1019 Kebenhavn K



ITD
BRANCHEORGANISATION FOR DEN DANSKE VEJGODSTRANSPORT l ' D

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
DK-6760 Ribe

Hegringssvar er sendt til: info@fstyr.dk
Cc. til: Isod@fstyr.dk

J.nr.: 2022-328499 Vores ref.: SJ Dato: 01-06-2023

J.nr. 2022-328499 - Hgringssvar for hgring over udkast til bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg med
dobbelttrailer-vogntog

ITD kvitterer for fremsendte hgring og muligheden for at afgive bemaerkninger hertil.

Generelt glaeder ITD sig over den naertforestaende ikrafttraedelse af dobbelttrailer-vogntog forsgget (fra
nu kaldt EMS2 i hgringssvaret), som med stor interesse har vaeret efterspurgte af transportbranchen
igennem flere ar. EMS2-vogntog vil fgre mange positive gevinster med sig, som flere af ITD’s medlemmer
star klar til at hgste.

EMS2-vogntog kan gge godsmaengden pr. transport betragteligt, og derved reducere det samlede antal
transporter til gavn for klima, infrastruktur, treengsel, chauffgrmangel, og transportgkonomien. Hertil
kommer positive afledte effekter for transportkgberne og slutbrugere.

Seerligt vigtigt er det dog, at vejnettet for EMS2-vogntog hurtigt vil blive udvidet til at inkludere alle
danske motorveje, samt strategisk fordelagtige omkoblingssteder, transportcentre, havne og
virksomheder, for at det bliver tilstraekkeligt attraktivt for de forskellige aktgrer at anvende EMS2-
vogntog.

Det (fra starten) meget begraansede EMS2-vejnet vil hindre udrulningen af EMS2-vogntog betragteligt,
da anvendelsesmulighederne for de fleste aktgrer ikke vil veere tilstede.

Det er dog meget glaadeligt at der kan ske kgrsel med EMS2-vogntog over @resundsbroen med tilslutning
til det svenske EMS2-vejnet. Det vil i hgj grad ggre EMS2-vogntog attraktive at anvende for aktgrer med
speciale i kgrsel med hgjvolumenvogntog mellem Danmark og Sverige.

ITD har ved tidligere lejligheder indsendt konkrete gnsker om et markant bredere og bedre anvendeligt
vejnet for EMS2-vogntog, samt argumenteret tilsvarende i vores netop indsendte svar pa hgring over
bekendtggrelse om vejnet i forsgg med dobbelttrailere.

| forbindelse med udarbejdelsen af hgringssvaret har ITD veaeret i dialog med forskellige EMS2-
interessenter i ITD’s medlemskreds, samt enkelte kgretgjsproducenter og leverandgrer af udstyr til
transportmateriel.
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Konkrete bemaerkninger til hgringsudkastet

§ 1stk. 2
Her star angivet at forsgget omfatter en kombination bestaende af lastbil, saettevogn, dolly og
seettevogn, som fremgar at bilag 1.

Piktogrammet i Bilag 1 viser et EMS2-vogntog som er konfigureret med 11 aksler.

For at preecisere muligheden for sammensatning af EMS2-vogntog med anden akselkonfiguration, bgr
det tilfgjes, at EMS2-vogntogets “akselkonfiguration kan vaere anderledes”.
Dette fremgar tilsvarende under §6 i bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg med modulvogntog.

§ 7stk. 1(1)

ITD gnsker fortsat at den maksimale tilladte totalvaegt for 10- og 11-akslede EMS2-vogntog @ges til 74 t,
uanset lastbilens drivmiddel.

Det bemaerkes at tilsvarende EMS2-vogntog kan have en tilladt totalvaegt pa op til 74 t i Sverige og 76 t i
Finland, og sagar hgjere pa enkelte udvalgte straekninger.

Da EMS2-vejnettet er seerligt udpeget i Danmark, og topografien forholdsvis flad, hdber ITD at det kan
komme pa tale at forgge totalvaegten til 74 t da dette vil forbedre udnyttelsesgraden af EMS2-
vogntogene, og sarligt i de tilfaelde hvor kgrslerne foregar mellem Danmark/Sverige og
Danmark/Finland.

§7 stk. 4

ITD stgtter kravet om, at 20 pct. af vogntogets vaegt skal kunne bringes til at hvile pa de drivende hjul
under igangsaetning, eventuelt ved brug af system for veegtoverfgrelse til drivaksel fra andre aksler pa
henholdsvis lastbiler og forreste saettevogn.

20 pct. kravet kan dog i visse sammenhange skabe nogen vanskeligheder, men en stabil
fremkommelighed for EMS2-vogntog bgr prioriteres hgjt.

Samtidig begraenser 20 pct. kravet mulighederne for at kgre med en ubelaesset (let) forreste szettevogn,
samtidig med en belaesset (tung) bagerste saettevogn, hvilken i nogle tilfeelde kan skabe forringede
k@reegenskaber i EMS2-vogntog.

§8 stk. 2

Det er en god og tidssvarende mulighed, at et dobbelttrailer-vogntog, som treekkes af en lastbil der
anvender alternative drivmidler/nulemissionsteknologi, eller som er indrettet med godkendte
aerodynamiske anordninger eller forleenget aerodynamisk fgrerhus kan have en laengde pa indtil 34 m
for at give plads til eventuelle klimavenlige indretninger.

ITD haber at tilsvarende tiltag snarest muligt vil blive indfgrt for modulvogntog, som i dag ikke kan have
stgrre leengde end 25,25 m.
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§8 stk. 4

Der bgr indfgres et alternativ med reduceret totalvaegt for EMS2-vogntog som ikke kan overholde kravet
om mindst 27 m akselafstanden mellem vogntogets forreste og bageste aksler.

En tilsvarende mulighed findes ogsa i bekendtggrelsen om kgretgjer i forsgg med modulvogntog §7 stk. 2
(med efterfglgende aendring BEK nr 848 af 01/07/2014).

Med et alternativ for EMS2-vogntog med kortere akselafstand end 27 m vil fleksibiliteten gges sa det
eksempelvis er muligst at kgre med en linktrailer som bagerste sattevogn i et EMS2-vogntog, som ogsa
gnskes af nogle af de stgrste interessenter, som ogsa anvender modulvogntog i udbredt grad.

§10

ITD savner praecisering af bestemmelsen om udsyn langs vogntoget indre side ved sving pa 120 grader.
Undertegnede har talt med kgretgjsleverandgrer, samt en leverandgr af kameraudstyr til
transportbranchen, for at undersgge muligheder for originalmontering eller eftermontering af spejl-
og/eller kameraudstyr, som umiddelbart vil kunne leve op til udsynskravende. Nogle af leverandgrerne
sporger hvordan de 120 grader skal tolkes, da der er markant forskel pa hvilke vidvinkler udstyret skal
kunne vise alt efter om vogntoget drejer 120 grader i en kort og skarp kurve, eksempelvis med en ydre
radius pa 12,5 m, eller om vogntoget drejer 120 grader i en blgdere kurve med en st@rre ydre radius.

Overordnet set er ITD dog ikke tilhaenger af dette szerlige udsynskrav. Dette saerligt fordi EMS2-vogntog
alene vil kunne kgre pa et szerligt udvalgt og egnet vejnet, hvor der kun minimalt vil kunne svinges, og
hvor der kun minimalt vil kunne feerdes blgde trafikanter. Et lignende udsynskrav findes heller ej for
modulvogntog, selvom disse feerdes pa et bredere vejnet.

Hvis der holdes fast i udsynskravet, bedes udsynskravet ikke vaere skrappere, end at udsynet kan
tilvejebringes af motorkgretgjernes standard (eller tilvalg) originale spejl- og/eller kameralgsninger.

§15

ITD anmoder om at motoreffektkravet i udkastet saenkes fra 5,2 kW/ton til 5,0 kW/ton, sa det modsvarer
tilsvarende krav for tilsvarende vogntog i andre nordiske lande.

Et effektkrav pa 5,2 kW/ton kan ikke rimeligt forsvares i forbindelse med igangsaettelseshastigheden. Og
slet ikke i betragtning af de fa igangsaetninger der kan forekomme pa EMS2-rutenettet.

For eksempel skal EMS2-vogntog i Sverige (jf det svenske hgringsudkast) have en motoreffekt pa 260 kW
ved 64 tons vogntogsvaegt, med et tilleeg af 5 kW for hvert ekstra ton over de 64 tons. Samlet set udggr
dette minimumskrav en lavere kraevet motoreffekt end samlet 5 kW pr ton vogntogsvaegt.

Herudover skal naevnes at en lastbilproducent leverer et stort antal lastbiler med en motor, som yder
368 kW, men som anvender en turbocompoundteknologi der giver motoren et drejningsmoment som
svarer til andre typer motorer pa markedet, men hvor et tilsvarende drejningsmoment fgrst opnas ved
en noget hgjere kW motoreffekt. Dette svarer til at motoren med turbocompound, som yder 500 Hk, har
tilsvarende drejningsmoment som andre motorer der yder 30 til 80 Hk mere.

72t x 5,2 kW = kraevet motoreffekt pa <=375 kW
72 t X 5,0 kW = kraevet motoreffekt pa <=360 kW
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§16

Det vil vaere hensigtsmaessigt, hvis EMS2-vogntog samlet kan have mindst 9 aksler i stedet for mindst 10
aksler. Her teenkes pa en EMS2-kombination, hvor begge seettevogne har 2 aksler. Dette forslag abner
muligheden for at kunne anvende EMS2-vogntog med 9 aksler til transport af let volumengods, der ikke
medfgrer hgjt akseltryk og hgj totalvaegt.

§18 at en szettevogn kan have to aksler, og her kunne det vaere en fordel hvis begge sattevogne kunne
have to aksler sa et EMS2-vogntog kan besta af en tre akslet lastbil — to akslet saettevogn — to akslet dolly
— to akslet sattevogn.

Bilag 2
Maske kan skiltet med teksten “EMS2” kan vaere vanskelig at forsta betydningen af for de gvrige
trafikanter. Dog er det en stor fordel at der pa samme skilt er et piktogram af et EMS2-vogntog.

ITD teenker at det umiddelbart vil veere en fordel at harmonisere skiltet mest muligt med det afbillede
svenske skilt i §11 i hgringen “Transportstyrelsens foreskrifter om tekniska krav pa fordonstag med langd
over 25,25 meter”, hvor der anvendes teksten “langt vogntog”. Dette dels for at tydelig g@re at der er
tale om et langt vogntog, og dels for at Danmark og Sverige bedst mulig kan anerkende hinandens skilte
for EMS2-vogntog nar et danske EMS2-vogntog kgrer i Sverige, og omvendt.

@vrige bemaerkninger

Det bemaerkes at muligheden for transport af farligt gods ikke naevnes i hgringsudkastet.

ITD gnsker at fa oplyst om der herved klart kan tolkes, at k@rsel med farligt gods er tilladt pa EMS2-
vogntog, da Danmark er tiltradt multilateral agreement M304, der tillader transport af farligt gods pa
vogntog bestaende af flere end to kgretgjer?

Hvis dette ikke er tilfeeldet, beder ITD om at muligheden for transport af farligt gods naevnes direkte i

bekendtggrelsen om kgretgjer i forsgg med dobbelttrailer-vogntog, som tilfaeldet ogsa er i
bekendtggrelsen om kgretgjer i forsgg med modulvogntog.

* k¥

ITD star naturligvis til disposition ved dialog om branchens gnsker om anvendelse EMS2-vogntog eller
ved gnske om uddybning i henhold til hgringssvaret.

Med venlig hilsen

ITD

-

Steffen Johannsen
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Hering over udkast til bekendtggrelse om kgretgjer i forseg med dobbelttrailer-vogntog
Sagsnr. 2022-328499

Generelle bemarkninger til udkastets indhold

Af hgringsbrevet fremgar det, at Feerdselsstyrelsen forbeholder sig ret til alene at behandle hgringssvar, der
omhandler &ndringerne.

Da der ikke er tale om andringer, men en helt ny bekendtggrelse, er der derfor indsat bemaerkninger flere
steder til udkastets bestemmelser.

Udkastet indeholder bestemmelser, som skal kontrolleres og veere opfyldt i forbindelse med
synsvirksomheders godkendelse af kgretgjet til brug i EMS2, jf. § 1.

Er det Faerdselsstyrelsen intention, at udkastets bestemmelser skal ligge til grund for synsvirksomhedernes
syn/godkendelse af kgretgjer til brug for modulvogntog, EMS2, og ikke i en opdateret version af Vejledning
om syn af kgretgjer, afsnit 19.08?

Bestemmelser om syn/godkendelse sesi §§9, 11 - 13, 19 og § 21.

§1.stk.2

Teksten, som den er formuleret, med henvisning til piktogram i bilag 1 medfgrer, at vogntoget skal have 11
aksler og akselkonfigurationen skal veere som vist i bilag 1. Det indebzerer f.eks., at lastbilen ikke ma vaere 4
akslet og begge saettevogne skal veere opbygget med 3 aksler - ikke 2 eller 4 akslede.

Til sammenligning og inspiration fremgar det af bekendtggrelsen for "MVT 25 m”, § 6, hvordan det konkrete
vogntogs opbygning skal foretages. For hver type, er det tilfgjet, at “akselkonfiguration kan vaere anderledes”
end i det viste tilhgrende piktogram.

Hvis ikke denne bestemmelse tilfgjes bilag 1 i dette udkast, er det viste piktogram “bindende” og medfgrer,

at §§ 16 — 18 ikke kan komme i betragtning.

§1,stk.3
Denne bestemmelse begr flyttes til “Karrosseri, opbygning m.v.”, §§ 16 — 20.

§ 3, nr. 1 (sammenholdt med § 1 og bilag 2).
Her er tale om mange betegnelser for samme vogntog. Der anvendes fglgende udtryk:
1. ”“Dobbelttrailer-vogntog”. (§ 1, stk. 1)
2. ”“Dobbelttrailer-vogntog bestdende af konstruktionen lastbil, saettevogn, dolly og saettevogn (A-
Double)”. (§ 1, stk. 2 og bilag 1)
“Dobbelttrailer-vogntog (EMS2)”. (§ 3, nr. 1)
4. "Langtvogntog, der bestdr af en lastbil og tre pdhaengskaretgjer, hvor de enkelte kgretgjer overholder
gaeldende bestemmelser om st@rste laengde”. (§ 3, nr. 1)
5. “EMS2” (pa skiltet i bilag 2)

w
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Bekendtggrelsen for "MVT 25 m” anvender betegnelserne, MVT-type 1, MVT-type 2, MVT-type 3 og MVT-
type 4. Det foreslas derfor, at dette udkast overalt anvender én betegnelse. Forslag: Vogntog type EMS2 eller
forkortet EMS2 A-double.

I § 1, stk. 2 og 3 konflikter “szettevogne” med populaerudtrykker “dobbelttrailer”. Den korrekte betegnelse
for pahaengskgretgj, som indgar i denne bekendtggrelse, er henholdsvis ”sattevogn” og “dolly”.

§4,stk. 1

Overskriften for §§ 4 — 6 er “Udenlandske kgretgjer”. Indholdet er derfor udtgmmende i krav til udenlandsk
kgretgj. Intentionen i udkastets bestemmelser ma vaere, at udenlandsk kgretgj skal opfylde samme krav til
udstyr, som danske kgretgjer - dog med den undtagelse at deres registreringsoplysninger kan veere
anderledes angivet.

Bekendtggrelsen for "MVT 25 m”, § 5, stk. 1, indeholder fglgende bestemmelse: “Bekendtggrelsen, herunder
udstyrskravene, gaelder ogsa for vogntog, hvori der indgdr udenlandske kagretgjer”.

Bestemmelsen er udeladt i dette udkast, men er helt ngdvendig for udenlandske kgretgjers overholdelse af
udkastets gvrige bestemmelser om udstyr (bremsesystemer, styreapparat, motor, karosseri).

Udstyrskrav som udenlandske kgretgjer ikke ngdvendigvis opfylder, idet et udenlandsk k@gretgj ma anvendes
i Danmark, hvis det som minimum opfylder de 55 ar gamle udstyrskrav, jf. BEK nr 2523 af 15/12/2021
(Geeldende) Bekendtggrelse om registrering af keretgjer: “§ 28. Et udenlandsk motorkgretgj eller et
udenlandsk pdhaengskgretgj til et motorkgretgj ma bruges pa feerdselslovens omrdde, hvis kgretgjet som
minimum opfylder de tekniske krav, der falger af Wienerkonventionen, anneks 5, og dette kapitel i gvrigt”.
Faerdselskonventionen (Wienerkonventionen) er udgivet og gaeldende fra 08/11/1968.

Bestemmelsen, “Bekendtggrelsen, herunder udstyrskravene, gaelder ogsd for vogntog, hvori der indgar
udenlandske kgretgjer”, skal derfor indseettes.

Korrekt udtryk er “registreret” og ikke “indregistreret”. Bemaerkningen gaelder ogsa § 5, stk. 1.
§ 5, stk. 2
Bestemmelsen er uden betydning og kan fjernes med henvisning til bemaerkning under § 4, stk. 1:

“Bekendtggrelsen, herunder udstyrskravene, geelder ogsd for vogntog, hvori der indgdr udenlandske
karetagjer”.

§ 6, stk. 2 og stk. 3
Hvis dokumentationen er udfaerdiget af udenlandsk synsvirksomhed, skal der stilles krav om, at den tillige
skal veaere affattet pa enten dansk, svensk, norsk, tysk eller engelsk.

Alternativt kan det kraeves, at dokumentationen kun udfzerdiges af en dansk synsvirksomhed.
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Generelle bemaerkninger til § 7:
Der anvendes mange udtryk for belastning:
1. ”“fabrikantens veegte” (stk. 1, nr. 2 og stk. 4).
2. "teknisk tilladte veegte” (stk. 1, nr. 2 og stk., 4)
3. registreret og/eller godkendt” (stk. 2, 3, 4)
4. ’tilladt totalveegt” (stk. 5)
Punkterne 2 — 4 udtrykker det samme og kan angives som ”tilladt totalveegt” eller "tilladt akseltryk”, hvor
det optraeder i udkastet.

Opmaerksomhedspunkt:
Ud fra et branchemaessigt synspunkt fremstar det uforstaeligt, at bestemmelserne i § 7 blot fremgar i en
forenklet bekendtggrelsestekst i forhold til samme kgretgjs (lastbilen) anvendelse i saertransport:

e Entreakslet lastbil indgar om formiddagen i kgrsel som EMS2 med en vogntogsvaegt pa 72 tons. Ingen
seerlig godkendelse. 80 km/t. Ingen spaerretid m.v.

e Senere samme dag skal den eksakt samme 3 akslede lastbil flytte en gravemaskine pa en blokvogn
med en vogntogsvaegt pa kun 57 tons (15 tons mindre end om formiddagen). Nu krav om
godkendelse som traekkraft for blokvogn til anvendelse af hgjere vaegte, godkendelse af blokvogn,
kersel med 60 km/t.,, krav om seertransporttilladelse som medfgrer kortere eller laengere
sagsbehandlingstid hos Vejdirektoratet og eventuelt krav om ledsagelse, anvendelse af
specialtransportassistance  (STA), speerretid, medbringelse af mindst 5 forskellige
ledsagedokumenter, m.v.

Gennemfgrelse af udkastets bestemmelser ma give anledning til tilsvarende lempelser for kgretgjer til
anvendelse i saertransport.

§7,stk.1,nr. 2

Vogntogsveegt knytter sig til lastbilen. Vaegten fastseettes pa baggrund af den mindste veerdi af enten
chassisfabrikantens eller koblingsfabrikantens veerdier. Her er ikke angivet specifikt i forhold til hvilken
fabrikants veerdier, der skal leegges til grund.

Da bestemmelsen vedrgrer faktisk totalveegt, er det ogsa en brugerbestemmelse.

Der kan ikke anvendes bestemmelser om “fabrikanten garanterede, teknisk tilladte vogntogsveegt”,
medmindre denne ggres til en registreret vaerdi, der fremgar af lastbilens registreringsattest, eller deri § 23
stilles krav om medbringelse af dokumentation for “fabrikanten garanterede, teknisk tilladte vogntogsveegt”.

Uden registreret veerdi eller krav om anden medbragt dokumentation kan fgreren ikke sikre sig, at der ikke
sker overtreedelse. Det samme geelder i en myndighedskontrol udfgrt af politi eller Faerdselsstyrelsens
inspektgrer i vejsidekontrol.

§ 7, stk. 2

Nar der refereres til “de enkelte kgretgjer i et dobbelttrailer-vogntog” og “registreret” geelder dette ogsa
lastbilen. Det er derfor i modsaetning til stk. 1, hvor der anvendes “fabrikanten garanterede, teknisk tilladte
vogntogsvaegt”, hvis ikke denne omsaettes til registreret vaerdi.
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§7,stk.3

Som det er formuleret, geelder bestemmelsen kun den forreste seettevogn, idet den som det eneste kgretgj
i EMS2, anses som traekkraft for ”pahaengsvogn” pa grund af dens tilkoblingsanordning
(pahaengsvognskobling).

Da det er en bestemmelse, der skal beskytte koblingsanordninger pa alle kgretgjer, der indgar i EMS2, skal
der tilfgjes bestemmelse om ”"Szettevogns samlede stgrste akseltryk” af hensyn til lastbilens og dollyens
tilkoblingsanordning (skammel).

§7,stk. 4
Stykket anvender begreber, som bgr tydeligggres:
e “Motorkgretgj” skal erstattes af “lastbil”, idet "lastbil” og ikke "motorkgretgj” indgar i definitionen i
§ 1, stk. 2.
e “Under igangseetning” mangler definition. Bl.a. hvor, og hvor lang en straekning, der ma kgres med
hgje akseltryk. Er igangsaetning al kgrsel med hastighed, der ikke overstiger 40 km/t.?

Pa flere omrader er udkastet ikke i overensstemmelse med Vejledning om syn af kgretgjer. Saledes fremgar
det af pkt. 8.03.003 Bogiekonstruktioner, at:

7”7

e Efter igangsaetning skal akslen automatisk seenkes til jorden eller belastes, s snart kgretgjet er ndet op pd
en hastighed af 30 km/t.

Det bemeaerkes, at det ikke er tilladt at overskride de tilladte akseltryk/bogietryk ved karsel pd vej, hvor
Feerdselsloven gzelder.

”

Er der en saerlig arsag til at udkastet anvender 40 km/t. mens Vejledning om syn af kgretgjer anvender 30
km/t.?

Bemaerkningen i Vejledning om syn af kgretgjer om anvendelse af fabrikantens tilladte akseltryk ikke ma
anvendes pa feerdselslovens omrade skal indarbejdes i teksten i udkastet.

Bestemmelsen er ikke i overensstemmelse med BEK om Detailforskrifter for kgretgjer, pkt. 8.02.002 (1) a):

”Deek skal have en baereevne mindst svarende til kgretgjets tilladte akseltryk og veere beregnet til mindst
karetgjets tophastighed.”

M Tuc
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Bestemmelsen kan ikke administreres af hverken fgreren, politiet eller Faerdselsstyrelsens inspektgrer i
vejsidekontrol.

Se bemaerkninger til stk. 6 om 20 % belastning af akselgruppe.

Se bemaerkning til § 1, stk. 2, hvilket indebaerer at ingen aksel pa lastbilen ma veere haevet, da
akselkonfigurationen ellers ikke er i overensstemmelse med bilag 1

§7,stk.6
Ud fra et feerdselssikkerhedsmaessigt synspunkt bgr dette ikke tillades.

Hvad forstas ved “under normal kgrsel”? Det vil sige andre kgrsler er “unormale”, og sa skal 20 % reglen
overholdes. Hvilke andre situationer end “under igangsaetning” teenkes der pa her?

20 % af 72 tons svarer til 14, 4 tons. Denne belastning kan uden problemer opfyldes af registreret tilladt
bogietryk pa lastbilens 2-akslede gruppe.

Branchen udtrykker allerede i dag betankeligheder ved kgrsel uden den kraevede 20 % faktiske belastning
af traekkende kgretgjs aksel/gruppe med "MVT 25 m”, fordi laesning langt overvejende foretages af
lager/logistik personale uden indblik i faerdselslovens bestemmelser om belasning og fordeling af last.

Uanset ejerne af disse kgretgjers gode intentioner om vedligehold af materiellet, kan det ikke undgas, at et
vogntog med 11 aksler vil vise uens rullemodstand. Der vil ogsa altid vaere uens bremsevirkning pa hjulene
pa samme aksel — ogsa selv om det ligger indenfor tolerancerne angivet i Vejledning om syn af kgretgjer pkt.
5.01.002 b

Som eksempel pa ovennaevnte betaenkeligheder ved mangel pa 20 % ved anvendelse i EMS2:
Lastbilens drivaksel er “kun” belastet af hovedbolttrykket fra den tomme forreste sattevogn. Forreste
saettevogn er tilkoblet en fuldt laesset dolly/saettevogn pa 42 tons, som fordeler sig pa de bageste 5 aksler.

Uden fordeling af lasten med krav om mindst 20 % af vogntogsvaegten pa akselgruppen, skaber det mulighed
for usikker/uhensigtsmaessig karsel. Det fremgar af faerdselslovens § 41, at hastigheden til enhver tid skal
afpasses bl.a. efter kgretgjet/vogntogets stand og belasning. Men kgrsel med hastigheder vaesentlig under
80 km/t. pa den tiltaenkte hovedstraekning for disse EMS2-vogntog ma anses som uhensigtsmaessigt og
skaber traengsel.

§ 8, stk. 2

En lastbil (treekkraft for saettevogn) kan ikke vaere forsynet med aerodynamiske anordninger. Der bgr ske
omformulering af bestemmelsen, sa det er bageste kgretgj i vogntoget, der kan vaere forsynet med
anordningerne.

Se i gvrigt bemaerkninger til § 20.

I Tuc
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§ 8, stk. 3
For at holde udkastet ensartet, b@r der henvises til punkt nummer i Detailforskrifter for kgretgjer, 3.02.001
(7), ligesom det er gjorti § 7, stk. 5, 6 og 7.

§ 8, stk. 4

| bekendtggrelsen for "MVT 25 m”, § 7, stk. 2, er angivet et tilsvarende krav: “Den faktiske totalvaegt for et
modulvogntog med 8 eller flere aksler, méa kun overskride 54.000 kg, sdfremt afstanden mellem vogntoget
farste og bageste aksel er mindst 19,0 m.”. Men her er bestemmelsen ikke ultimativ, idet der blot ma
udnyttes lavere vogntogsvaegt end 60 tons, hvis ikke afstanden er opfyldt.

| en eventuel myndighedskontrol ved politi eller Faerdselsstyrelsens inspektgrer i vejsidesyn vil denne
bestemmelse vaere en overtraedelse, hvis ikke afstanden er 27 m - uanset vogntogets vaegt - og kan medfgre
straf til fgreren og juridisk person samt forbud mod videre kgrsel.

Der bgr abnes mulighed for fortsat anvendelse af vogntoget uden at opfylde krav om 27 m. F.eks. kan
vogntoget tillades anvendt med en samlet vogntogsvaegt pa indtil 56 tons, hvis ikke afstanden er opfyldt.

§10

Bestemmelsen kan opfyldes ved svingning til venstre, idet fgreren herved opnar direkte oversigt over
vogntogets indre side.

Ved svingning til hgjre kan bestemmelsen ikke opfyldes, hverken indirekte ved brug af fgrer- naerzone- eller
vidvinkel spejl eller direkte.

Bestemmelsen skal suppleres med en tilfgjelse, hvor det tillades, at udsynet kan tilvejebringes ved en
kameralgsning. Et lignende krav ses i saertransportbekendtggrelsens § 37, stk. 4.

Det virker urealistisk, at kravet er angivet ved et sving pd 1200, henset til s3 langt et vogntogs svingbeelte.

§ 11, stk. 2
Sidste led er en gentagelse af indholdet i stk. 1 og kan udelades.

§ 11, stk. 3
Det er ikke angivet, hvorvidt forreste seettevogn ma have tvangsstyrede aksler.

Det vil vaere meget betaenkeligt, hvis dette er tilladt

§ 13, stk. 1 og stk. 2
Som brugerbestemmelse har fgrer/ejer ingen mulighed for kontrol. Tilsvarende galder politi eller
Faerdselsstyrelsens inspektgrer i vejsidesyn.
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Se bemaerkning under "Generelle bemaerkninger til udkastets bestemmelser”.

Bremser i gvrigt

| bekendtggrelsen for "MVT 25 m” § 11, stk. 1, er fastsat gget krav til dollys bremsepraestation.
“Driftsbremsen pd en dolly skal kunne give en bremsekraft pd mindst 55 % af dollyens samlede tilladte
akseltryk.”

Skal dette ikke vaere opfyldt for dolly i EMS2?

| bekendtggrelsen for “MVT 25 m” § 11, stk., 2 er fastsat gget krav til linktrailers bremsepraestation.
“Driftsbremsen pa en linktrailer skal kunne give en bremsekraft pd mindst 50 % af linktrailerens samlede
tilladte akseltryk.”

Skal dette ikke vaere opfyldt for forreste saettevogn i EMS2?

Generelt for karrosseri, opbygning m.v.

| bekendtggrelsen for “MVT 25 m”, § 13, stk. 1, er det bestemt at lastbil, som indgar i modulvogntog, skal
veere forsynet med afskeermning fortil mod underkgring, jf. Detailforskrifter for Kgretgjer, pkt. 9.10. Denne
regel ses ikke viderefgrt i dette udkast. Hvilket betyder, at lastbil registreret 1. gang fgr den 10/08/2003 kan
anvendes i EMS2-vogntog.

Se tillige mine bemaerkninger til § 4, stk. 1 om udenlandsk traekkende kgretgj.

§ 16
Jf. § 1, stk. 2 sammenholdt med bilag 1 kraeves 11 aksler — og kun 11 aksler. Se min bemaerkning til § 1, stk.
2.

§17
Jf. § 1, stk. 2 sammenholdt med bilag 1 kraeves 3 aksler — og kun 3 aksler. Se min bemeerkning til § 1, stk. 2.

§18
Jf. § 1, stk. 2 sammenholdt med bilag 1 kraeves 3 aksler — og kun 3 aksler. Se min bemeerkning til § 1, stk. 2.

§20

Bestemmelsen kan ikke anvendes i praksis, idet anordningerne ikke kan fjernbetjenes fra fgrerens plads. |
omraderne ved Arhus og ved Tastrup sker kgrsel pa veje som ikke er motorvej og anordningerne ma ikke
veere udfoldet. Eksempel:

Start i Arhus uden udfoldede anordninger, da det ikke er motorvej. Fgrste lovlige standsningssted for EMS2
og mulighed for at udfolde anordningerne er rasteplads Kildebjerg S, E 20, pa Fyn, idet der ikke ma standses
udenfor rasteplads pa motorvej samt til og frakgrselsveje hertil. Seneste lukning af anordningerne inden
ankomst til Tastrup er samme sted, rasteplads Kildebjerg S, E 20, pa Fyn. Hermed kan de ikke komme i
anvendelse.

T
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Da kgrsel sker ad et defineret og tilpasset stort vejnet bgr anvendelse af aerodynamiske anordninger tillades
pa hele straekningen.

Generelt om sammenkobling og § 21
Udkastet angiver ikke efter hvilke bestemmelser sammenkoblingen af de enkelte kgretgjer skal foretages,
nar det geelder danske kgretgjer. Der skal fastsaettes krav om enten:

e Synsfri sammenkobling,

e Fast tilkobling, eller

e Variabel kombination.

For "MVT 25 m” geelder, jf. §§ 14 — 17, at alle kgretgjer, der indgar i kombinationen, skal veere til synsfri
sammenkobling.

Indszettelse af nyt stk. 8. Se herunder.

§ 21, stk. 4

V-veerdi for traekkende kgretgj — her forreste seettevogn - fastseettes pa baggrund af kegretgjets
affjedringssystem. Her skelnes mellem luft- og mekanisk affjedring og udregning af V-veerdien er derfor ogsa
forskellig. Dette udkast tager ikke affjedringssystemet i betragtning.

Til sammenligning og inspiration fremgar det af bestemmelsen for “25 m ” modulvogntog type 1, § 14, stk.
4, at: “Den maksimale V-veerdi, der fremgdr af bilens registreringsattest, skal mindst vaere 36 kN, hvis bilen
har luftaffjedret drivaksel, og 48 kN, hvis bilen har mekanisk affjedret drivaksel”

Ved gennemsyn af et stgrre antal nyere dollyer i DMR fremgar det, at de er registreret med en V-veaerdi for
luft pa 36 Kn og 48 Kn ved mekanisk affjedring. Udkastet bgr tilrettes i overensstemmelse hermed, da det
ellers vil forekomme, at der ikke ma ske sammenkobling af visse saettevogne og dollyer.

§ 21, stk. 5

Den i udkastet anfgrte Dc-vaerdi pa mindst 125 kN er ikke tilstraekkelig.

Af nedenstdaende beregning fremgar det, at det omhandlende koblingsudstyr og chassis, skal have en Dc-
veerdi pa mindst 171,7 kN

Beregningen er foretaget i VBG Performance Value Calculator med fglgende vaerdier for vogntog med 72
tons vogntogsvaegt indsat:

e Lastbilens totalveegt + forreste seettevogns akseltryk ansaettes til 30 tons

e Akseltryk dolly 18 tons

e Akseltryk bageste saettevogn 24 tons

e Hovedbolttryk dolly 15 tons

e Egenvaegt dolly 3 tons, og

e Traekstangens leengde 4 m (gennemsnit)
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§ 21. Nyt stk. 8.
Der er udeladt en bestemmelse om belastning af forreste szettevogns koblingsanordning ved
sammenkobling med dolly tilkoblet sattevogn i forhold til pahaengsvognens samt afstemning af V-vaerdier.

Forslag: “Summen af saettevognens faktiske totalvaegt og dollyens egenvaegt md ikke overstige den vaerdi for
pdhaengsvogns stgrste totalvaegt, der fremgdr af den forreste saettevogns registreringsattest. Dollyens V-
veerdi ma ikke overstige saettevognens V-veerdi”.

Se bemaerkning til § 21, stk. 4

§21,stk. 8
Bliver til stk. 9

§21,stk. 9
Bliver til stk. 10

§23
For udenlandsk kgretgj tillades ikke anvendelse af kopi af registreringsattest.

Om medbringelse af dokumentation for “fabrikanten garanterede, teknisk tilladte vogntogsveegt” - se
bemaerkninger til § 7, stk. 1, nr. 2

§24,stk. 1
Der er ikke fastsat straf for overtraedelse af:
e § 1, stk. 3 (medmindre denne bestemmelse flyttes til “Karosseri, opbygning m.v.”, §§ 16 — 20, jf.
bemaerkninger herom)
o §21,stk. 3 0g 6—9 (af hensyn til bemaerkning om indsaettelse af nyt stk. 8)

§ 24, stk. 2
Der er ikke fastsat straf for overtraedelse af § 21, stk. 7 — 9 (af hensyn til bemaerkning om indszettelse af nyt
stk. 8)

Opmarksomhedspunkt om befordring af farligt gods
§ 18 om befordring af farligt gods i bekendtggrelsen for "MVT 25 m” ses ikke viderefgrt i dette udkast.

Multilateral aftale M262 og M263 blev i 2016 samlet og fornyet i M304 og allerede dengang fjernedes kravet
om bl.a. 40 tons. M304 er siden blevet erstattet af M342, der blot er en forleengelse af M304, sa aftalen nu
star til udlgb i 2026. Danmark, Norge, Sverige, Finland og Spanien har tilsluttet sig aftalen. Aftalen tillader,
at der i forbindelse med forsgg med modulvogntog generelt ma transporteres farligt gods.
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From: Transporterhvervets Uddannelser <tur@tur.dk>

Sent: 01-06-2023 08:08:43 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>
Subject: SV: Hgring over udkast til bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg med dobbelttrailer-

vogntog (j.nr. 2022-328499)

TUR har ingen bemaerkninger.
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