Horingsnotat

Heringsnotat vedr. udkast til bekendtgorelse for Gronland om lods-
ning m.v.

Udkastet til revideret bekendtgerelse blev sendt 1 hering den 28. april 2023
med heringsfrist den 1. juni 2023.

Sefartsstyrelsen har modtaget 7 heringssvar med bemerkninger til be-
kendtgerelsesudkastet, hvoraf de 6 med substantielle svar behandles i naer-
varende heringsnotat. Sefartsstyrelsens kommentarer til de enkelte ho-
ringssvar er anfort i kursiv. Det bemarkes, at heringssvarene er gengivet i
uddrag/hovedtrak. Alle heringssvar kan lases i sin helhed 1 bilag 2.

Horingssvar fra statslige myndigheder, herunder Grenlands Selvstyre (De-
partement for Boliger og Infrastruktur), behandles ikke i nervaerende ho-
ringsnotat.

Bemeerkninger til § 2
Imagq Pilot bemarker til § 2, at det ber fremga, at bekendtgerelsen kun finder
anvendelse pé skibe, der er omfattet af lodspligten jf. lodsloven.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at ncerveerende bekendtgorelse finder
anvendelse ved udstedelse af lodsaspirant-idkort og lodscertifikat i gron-
landske farvande. Justeringsforslaget omhandler derimod lodspligtens an-
vendelsesomrdde, der er en del af bekendtgorelse for Gronland om skibes
sikre sejlads m.v.

Bemcerkningen giver derfor ikke anledning til justering af bekendtgorel-
sesudkastet.

DanPilot Greenland bemerker til § 2, stk. 1, nr. 8, at den nuvearende be-
kendtgerelse (BEK nr. 1698 af 11/12/2015) indeholder mulighed for at
sidemandsopleare til flere forskellige definerede destinationer pa samme
dag. F.eks. kan der sidemandsoplares 1 flere destinationer inden for de fo-
resldede lodsningsomrdder inden for samme dag. DanPilot Greenland fo-
reslar, at denne mulighed fastholdes. Hvis styrelsen ikke ensker at fast-
holde den mulighed, ensker DanPilot Greenland en uddybning af, hvordan
man ifelge den nye reviderede bekendtgerelse vealger, hvilken destination
der teller med i lobende degn.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at den nuveerende bekendtgorelse
certificerer lodser til specifikke destinationer, mens den nye bekendtgo-
relse certificerer lodsen til et storre geografisk omrdde, som kan indeholde
flere destinationer. Der er ogsd i den nye bekendtgorelse mulighed for at
sidemandsoplcere i flere destinationer, hvor skibet gar til kaj pa samme
dag, hvilket dog skal tydeliggores.
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Bekendtgorelsesudkastets § 2 er pa baggrund af ovenstdende justeret, sda
det tydeligt fremgar, at en destination ved eventuelt kajanlob ogsa kan til-

fojes.

Bemeerkninger til § 4
Sefartsstyrelsen har ikke modtaget heringssvar, der omhandler § 4.

Sofartsstyrelsen skal dog hertil bemcerke, at DanPilot Greenland ncevner
$ 4, stk. 2, i deres horingssvar, men lodseriet beskriver forhold, der vedro-
rer kategorisering af lodsningsomrader, hvilket § 4 ikke omhandler. Det
kan tilfajes, at styrelsen pd et separat mode vil ga i dialog med de gron-
landske lodserier om kategoriseringen af de respektive lodsningsomrader.

Bemearkninger til § 9

DanPilot Greenland foreslar, at den foreskrevne kursusvarighed af mindst
10 dage i § 9, stk. 1, nr. 1, omformuleres, siledes at der fokuseres pa spe-
cifikke destinationer i lodsningsomrade 5, som krever serlig indsigt og
lokalkendskab. Lodseriet vurderer, at leengerevarende simulering af sejlads
pé fjorde ikke oger lodsaspirantens kendskab til serlige gronlandsk besej-
lingsforhold.

Styrelsen er enig i, at ovelserne skal fokusere pa de dele af lodsningsom-
rddet, der findes mest relevante, og hvor navigationen er vanskeligst. Sty-
relsen onsker dog samtidig, at ovelserne skal give lodsaspiranten indblik i
det geografiske lodsningsomrdde i sin helhed. De lodsuddannelseskrite-
rier, der neevnes i § 9, herunder simulatorkursus og radartreening i arktiske
forhold i mindst 10 dage, skal anses som et absolut minimumskrav for at
opna tilstreekkelig kendskab til de scerlige forhold, der gor sig geeldende
ved sejlads i Gronland.

Bekendtgorelsesudkastets bilag 2 vedr. simulatorkursus for lodser i Gron-
land justeres pa den baggrund, sd det fremgdr, at ovelserne skal fokusere
pa de dele af lodsningsomrddet, der findes mest relevante, og hvor naviga-
tionen er vanskeligst, men som samtidig giver lodsaspiranten indblik i det
geografiske lodsningsomrdde i sin helhed.

Imag Pilot bemerker til § 9, at lodseriet ikke mener, at det er sikkerheds-
massigt forsvarligt at tillade allerede uddannede lodser at blive certificeret
lods 1 Grenland uden at have serlig indsigt og erfaring fra Grenland eller
andre arktiske farvande. Imaq Pilot mener ikke, det er sikkerhedsmaessigt
forsvarligt at erstatte den sarlige indsigt og erfaring fra Grenland med et
10 dages simulatorkursus samt 30 sidemandsoplaringer. Imaq Pilot henvi-
ser til, at i IMO’s polarkode kraeves mindst to maneders sejlads i1 polare
omréder for at opnd kvalifikationsbevis for ledelse i skibe omfattet af po-
larkoden (polarcode advance). Lodseriet fremforer, at sejltidskravet for
lodsaspiranter jf. § 9 sdledes er lavere krav end IMO-kravet vedr. sejlads i
polare omréder.
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Grenlands Erhverv bemerker ligeledes til § 9, at det ber overvejes, om det
er sikkerhedsmassigt forsvarligt at tillade allerede uddannede lodser at
blive certificeret lods i Grenland uden at have sarlig indsigt og erfaring fra
Gronland eller andre arktiske farvande. I de internationale regler kraeves
minimum to méneders sejlads i polare omrader for at opna kvalifikations-
bevis for ledelse 1 skibe omfattet af polarkoden. Det fremfores, at to méne-
ders sejlads séledes i bekendtgarelsen erstattes med 10 dages simulatorkur-
sus samt 30 sidemandsoplaringer. Ifolge Gronlands Erhverv kan der stilles
sporgsmadl til, om det er sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Sofartsstyrelsen skal til ovenncevnte horingssvar fra Imaq Pilot og Gron-
lands Erhverv bemcerke, det fremgdr af § 8, stk. 1, nr. 4, at det er et uddan-
nelseskrav til lodsen, at denne har gennemfort IMO Polar Code kursus
(Advanced).

1 forhold til muligheden for at blive lods uden at kunne dokumentere sej-
lads i gronlandske farvande, skal styrelsen bemcerke, at DanPilot Gren-
land har stillet forslag om denne model, idet lodseriet har vurderet, at mo-
dellen er sejladssikkerhedsmcessig forsvarlig. Sofartsstyrelsen tilslutter sig
DanPilot Greenlands vurdering, idet styrelsen vurderer, at der indfort
deekkende mekanismer i modellen i forhold til at veerne om sikkerheden:
Foruden simulatortrceningen og anden uddannelse gennemfores sdledes
en kraftigt forsteerket sidemandsopleering; efter endt uddannelse og side-
mandsopleering skal lodsaspiranten bestd en praktisk og teoretisk eg-
nethedsprove, herefter er lodsen alene certificeret til at lodse i lodsnings-
omrdde 5 og skal gennemfore 30 lodsninger sammen med en erfaren lods,
for den nyuddannede lods kan blive opleert i og certificeret til andre lods-
ningsomrdder.

Sofartsstyrelsen skal endvidere bemcerke, at det er taget med i betragtning,
at der er behov for en ekstraordincer indsats i forhold til at kunne rekruttere
det nodvendige antal lodser i en situation, hvor antallet af krydstogter i
gronlandske farvande stadig oges.

Bemcerkningerne giver ikke anledning til justering af bekendtgorelsesud-
kastet.

Danske Rederier bemarker til § 9, at det 1 forhold til sidemandsoplering
er vigtigt, at det fastsatte antal dage med sidemandsoplering baseres pé
det, som der med rimelighed kan forventes at vere muligt at gennemfore
uden at palaegge lodserierne og i sidste ende erhvervet unedige udgifter, jf.
det hgje antal 1 § 9, stk. 1, nr. 5.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at kravet om 30 sidemandsoplcerin-
ger relaterer sig til lodsaspiranter uden forudgadende erfaring fra sejlads i
gronlandske farvande, og at Sofartsstyrelsen pd den baggrund ikke finder
at kravet er sat for hajt.
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Bemcerkningerne giver ikke anledning til justering af bekendtgorelsesud-
kastet.

Bemaerkninger til § 10, stk. 1
DanPilot Greenland bemarker til § 10, stk. 1, at det ikke fremgér, hvad der
menes med “reel indlering”.

Formdlet med formuleringen er at sikre, at der ikke gennemfores proforma
sidemandsoplcering uden reelt indhold.

Pa baggrund af bemcerkningen fra DanPilot Greenland cendres § 10, stk.
1, saledes at det fremgar, at den enkelte sidemandsopleering skal have et
omfang, som bidrager effektivt til, at den lodsaspirant eller lods, der mod-
tager sidemandsopleeringen, bibringes den nodvendige indsigt i lodsnings-
omradet.

Bemearkninger til § 10, stk. 2
Se heringssvar til bilag 3 nedenfor.

Bemearkninger til § 10, stk. 3

DanPilot Greenland bemarker til § 10, stk. 3, at det fremgar, at sidemands-
oplering til erhvervelse af lokalkendskab jf. bilag 3 skal gennemfores i
gronlandsk territorialfarvand. Formuleringen betyder 1 praksis og med re-
ference til kravene i bilag 3, at muligheden for sidemandsoplaring, som
det nevnes 1 stk. 3, ikke er til stede 1 den grenlandske eksklusive ekono-
miske zone.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at sidemandsoplceringer relateret til
kravet om mindst 10 sidemandsoplceringer ifm. udstedelse af lodscertifikat,
Jf- § 10, stk. 3, kan erhverves i bdde den gronlandske eksklusive okonomi-
ske zone eller i gronlandsk territorialfarvand. Dette krav suppleres af krav
om et antal sidemandsoplceringer i hvert lodsningsomrdde jf. bilag 3.
Sidstncevnte sidemandsoplceringer kan indgad i kravet om mindst 10 side-
mandsopleeringer jf. § 10, stk. 3.

Bemcerkningen giver ikke anledning til, at Sefartsstyrelsen cendrer i be-
kendtgarelsesudkastet.

Bemaerkninger til § 11

DanPilot Greenland bemerker til § 11, stk. 2, at ordlyden foreskriver, at
tilladelsen kun gives, hvis der er fem lodser eller derunder, der er certifice-
ret til det pdgaeldende lodsningsomrade. Menes der fem lodser i det enkelte
lodseri, eller menes der fem lodser pa tvars af alle lodserier i Grenland?

Lodseriet foreslar endvidere, at der ikke fastlegges et antal lodser, der er
certificeret til det pageldende lodsningsomrade, men i stedet foretages en
individuel vurdering i hvert tilfeelde, samt at det kan vare et alternativ, at
skibet ikke tilbydes lods ved bestilling.
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Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at bestemmelsen er fastlagt med af-
scet i et onske om at skabe transparent regulering indeholdende en vis flek-
sibilitet, som herunder giver mulighed for at certificere lodser til omrader,
hvor der ikke tidligere har veeret lodset.

Sofartsstyrelsen har pd baggrund af bemcerkningen cendret formuleringen
i § 11, stk. 2, sdledes at det tydeligt fremgar, at der menes fem lodser pd
tveers af alle lodserier i Gronland. Det vil desuden fremga af Sofartsstyrel-
sens hjemmeside, i hvilke omrader, der pa tveers af alle lodserier i Gron-
land, er under fem certificerede lodser.

Imagq Pilot bemeerker til § 11, stk. 3, at det ogsé ber veere muligt for lodser,
der har lokalkendskab fra et lodsningsomrade, at kunne afleegge samme
teoretiske egnethedsprove som en lods uden lokalkendskab, idet lodseriet
vurderer, at sejladssikkerheden vil vare hegjere med en lods, der har tidli-
gere erfaring fra et lodsningsomrade end en lods, der ikke har nogen erfa-
ring fra omradet.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at styrelsen fastholder onsket om kun
at give denne mulighed til erfarne lodser med erfaring fra samme sejlads-
zone som det ansogte lodsningsomrdde. Bemcerkningen giver sdledes ikke
anledning til, at Sofartsstyrelsen cendrer i bekendtgorelsesudkastet.

Bemearkninger til § 12

DanPilot Greenland bemerker til § 12, stk. 6, at ordlyden foreskriver, at
der ikke ma ske systematisk udelukkelse af en lodsaspirant eller lods fra et
andet lodseri fra at deltage i sidemandsoplering. Hvordan definerer SFS
systematisk udelukkelse?

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at styrelsen forstar termen “systema-
tisk udelukkelse” sdledes, at der er tale om, at det folger et pd forhdnd
fastlagt system eller princip.

Bemcerkningen giver ikke anledning til, at Sefartsstyrelsen cendrer i be-
kendtgarelsesudkastet.

Bemaerkninger til § 13

DanPilot Greenland bemerker til § 13, stk. 2, at pa grund af det saerlige
lodsningsmenster 1 Grenland, lodsningernes varighed og Grenlands infra-
struktur er det lodserierne, der udferer egnethedspreoverne. Det foregér ved,
at det 1 forbindelse med sidemandsoplaringen er blevet sikret, at lodsaspi-
ranten opfylder kravene til den praktiske egnethedspreve. Opfyldelsen er
blevet dokumenteret om bord og lodseriet har efterfolgende fremsendt do-
kumentation til Sefartsstyrelsen med indstilling til teoretisk egnetheds-
prove. Den praktiske egnethedsprave 1 Gronland blev ogsa diskuteret pa
workshoppen 1 januar, hvor der var enighed om, at afviklingen af den prak-
tiske egnethedsprave skulle fortsette som hidtil. Enigheden fra workshop-
pen og den praksis, der hidtil har veret praktiseret, synes ikke at fremgd af
udkast til bekendtgerelse.
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Danske Rederier bemaerker til § 13, stk. 4, at der nu i forbindelse med den
praktiske egnethedsprove af lodsaspirant vil vaere deltagelse af en censor
udpeget af Sefartsstyrelsen. Hvis der med den formulering patenkes, at
censor skal vare fra Sefartsstyrelsen, er det, efter vores forstaelse, en &n-
dring i forhold til nuvaerende praksis, som umiddelbart virker meget svert
at gennemfore i1 praksis, og ikke mindst fordyrende for lodseriet/lodsaspi-
ranten og 1 sidste ende erhvervet, hvis en censor skal rejse fra Sefartssty-
relsen til Grenland. Er der noget i forhold til den nuvaerende praksis, ek-
sempelvis manglende kvalifikationer hos lodserne, som tilsiger denne @&n-
dring?

Sofartsstyrelsen skal hertil bemeerke, at styrelsen har onsket at preecisere
indhold af- samt krav til bestdelse af egnethedsprover. For sd vidt angdr
den praktiske egnethedsprove skal dette ogsd ses i lyset af, at den i praksis
gennemfores af lodseriet, som stiller sdavel eksaminator som censor.

Bemcerkningen giver ikke anledning til, at Sofartsstyrelsen cendrer i be-
kendtgarelsesudkastet.

Imag Pilot bemaerker til § 13, at i drene 2016-2019 foregik certificeringen
af lodser ved, at den teoretiske egnethedspreve blev aftholdt inden saesonen
startede, og dermed blev lodsaspiranterne certificeret, efter de havde mod-
taget den fornedne sidemandsoplering samt gennemfort den praktiske eg-
nethedsprave. Denne metode sikrer ifolge lodseriet en smidigere afvikling
af s@sonen for lodserierne, idet de teoretiske prover kan afvikles for seso-
nen starter, og dermed kan lodsaspiranter disponeres direkte til et skib som
lods, uden yderligere ophold. Dette betyder, at lodserierne kan disponere
anderledes og dermed mindske behovet for lodser.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at styrelsen leegger veegt pd, at So-
fartsstyrelsen har reel mulighed for at deltage som censor ved gennemfo-
relsen af den sidste del af egnethedsproven, hvor lodsaspiranten certifice-
res endeligt. Som redegjort for ovenfor har styrelsen ikke reel mulighed for
at deltage som censor i de praktiske egnethedsprover.

Bemcerkningen giver ikke anledning til, at Sofartsstyrelsen cendrer i be-
kendtgorelsesudkastet.

Bemeerkninger til § 16

DanPilot Greenland bemarker til § 16, at hejsasonen for lodspligtige skibe
1 Gronland er 1 perioden maj til september. Det er derfor med stor bekym-
ring, at lodseriet midt under forberedelsen til den kommende s@son og 1
den mest travle periode af lodsningssesonen skal forholde sig til udkast til
ny bekendtgerelse, overgangsordninger og forventelig implementering af
samme. Det foreslds derfor, at bekendtgerelsen tidligst traeder i1 kraft 1. no-
vember 2023.
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Danske Rederier bemerker til § 16, at den forventede ikrafttraedelsesdato
er 1. juli 2023. Det vil give meget kort tid for lodserierne at indrette sig pa
de nye regler, samtidig med at det er hgjsason for lodsninger i Grenland.
Det anbefales at udskyde ikrafttraedelse til arsskiftet.

Sofartsstyrelsen har cendret ikrafitreedelsestidspunktet til den 1. januar
2024, hvilket imodekommer bade DanPilot Greenlands og Danske Rederi-
ers bekymringer ift. at en revideret bekendtgorelse skulle treede i kraft med
meget kort varsel og midt i krydstogtscesonen.

Bemerkninger til § 17

DanPilot Greenland bemaerker til § 17, at der med reference til bemaerk-
ningerne til § 16 foreslés, at ordlyden “Lodsegnethedsprever gennemfort i
perioden 1. januar 2023 til 1. juli 2023, som opfylder kravene i bekendtge-
relsen, kan traede i stedet for” @ndres til “Lodsegnethedspraver gennemfort
i perioden 1. januar 2023 til 1. november 2023

Bemcerkningen giver anledning til, at Sofartsstyrelsen cendrer i bekendtgo-
relsesudkastet, sa det fremgdr, at “Lodsegnethedspraover gennemfort i
2023, som opfylder kravene i bekendtgorelsen, kan trcede i stedet for.

Bemaerkninger til bilag 2

DanPilot Greenland bemerker til bilag 2, afsnit om simulatorkursus for
lodser i Grenland, at under afsnittet “Gennemforelse” fremgér det, at
“Qvelserne tilretteleegges som simuleringer i de specifikke grenlandske
omréder, hvortil der seges om lodscertifikat.” Der findes ikke en defini-
tion/kategorisering af, hvad specifikke gronlandske omrader er.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at der med specifikke gronlandske
omrdder menes det eller de lodsningsomrdde(r), som der ansoges om lods-
certifikat til. Hvis en lods forsoger at opnd lokalkendskab til fx lodsnings-
omrdde 5, skal simulatortreeningen ogsd forega i lodsningsomrdde 5.

Bemcerkningen giver ikke anledning til, at Sofartsstyrelsen cendrer i be-
kendtgorelsesudkastet.

Det fremgar ifelge DanPilot Greenland desuden, at “@velserne har en sam-
let varighed, der afspejler en fysisk lodsning i omradet”. Lodseriet frem-
haver, at det ber defineres, hvad der menes med en fysisk lodsning i om-
radet. Leengerevarende simulering af sejlads pa fjorde svarende til lengden
af en fysisk lodsning, hvor navigationen primart bestar i at holde skibet
midt i en fjord, vurderes ikke at age lodsaspirantens kendskab til de sarlige
gronlandske besejlingsforhold. Lodseriet foreslar derfor, at Sefartsstyrel-
sen 1 samrad med lodserierne definerer de specifikke fysiske lodsningsom-
rader.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemeerke, at styrelsen er enig i de ncevnte for-
hold med fordel kan preeciseres. Der foretages pd den baggrund folgende
Justeringer:
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1) Styrelsen har praeciseret, at den samlede varighed af én dags evelser
under simulatortraening skal vare mindst 6 timer.

2) Styrelsen har indsat passus om, at gvelserne i simulatoren skal foku-
sere pa de dele af lodsningsomradet, hvor navigationen er vanskeligst,
men skal samtidig give lodsaspiranten indblik 1 det geografiske lods-
ningsomrade 1 sin helhed.

Imaq Pilot bemarker til bilag 2, at det ber vere et krav, at simulatoren er
certificeret og godkendst til treening i isfyldt farvand.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at styrelsen er enig heri og vurderer,
at kriterierne ncevnt i bilag 2 sikrer, at simulatoren lever op til dette krav.

Bemcerkningen giver ikke anledning til, at Sofartsstyrelsen cendrer i be-
kendtgarelsesudkastet.

Bemeerkninger til bilag 3

Danske Rederier bemerker til bilag 3, at det generelt er vigtigt i forbindelse
med fastleggelse af kravene til sejladshyppighed, at de skal veare realisti-
ske og praktisk gennemferlige, uden at palaegge lodserierne/lodsaspiran-
terne unedige omkostninger. Derfor mener Danske Rederier, at argumen-
tationen om, at et storre antal lodser til rddighed i et specifikt lodsnings-
omride automatisk vil betyde oget krav til antallet af sidemandsoplerin-
ger, ikke give mening.

DanPilot Greenland bemaerker til § 10, stk. 2, at DanPilot Greenland vur-
derer, at hvis en lodsaspirant i dag skulle have alle destinationer i lodsom-
rade 5 med henvisning til den nuverende bekendtgerelse, sd vil det kree-
vede antal sidemandsopleringer vare ca. 8 — 10. DPG er uforstiende over
for Sefartsstyrelsens mélsatning om, at kravet til sejladshyppighed fast-
settes ud fra, hvor mange lodser der er certificeret til det pageeldende om-
rade og antallet af lodsninger. DPG har ikke kendskab til, hvad der ligger
til grund for Sefartsstyrelsens vurdering. Men en méilsatning om at oge
kravet til sejladshyppighed, blot fordi der er flere lodser med certifikat og
flere lodsninger i omrddet, vurderes ikke at give oget sejladssikkerhed,
men derimod kun egede omkostninger til erhvervet.

Sofartsstyrelsen bemcerker til ovenstaende bemcerkninger fra Danske Re-
derier og DanPilot Greenland, at det er den samme mekanisme, der gor
sig geeldende i de omrader af Danmark, hvor der kun sjeeldent forekommer
lodsninger. Hvis en havn i disse omrader oplever stigende eller faldende
lodsaktivitet, bliver krav til sidemandsopleering lobende justeret ud fra,
hvad der er praktisk muligt i pdgeeldende lodsningsomrade.

Bemcerkningen giver ikke anledning til, at Sofartsstyrelsen cendrer i be-
kendtgarelsesudkastet.
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Imag Pilot bemerker til bilag 3, at da kategorisering af de individuelle
lodsningsomrdder, herunder havne, som fremgér af Sefartsstyrelsens hjem-
meside, ikke er vedlagt i Sefartsstyrelsen fremsendelse, sa har lodseriet
ikke mulighed for at komme med kommentarer til det punkt. Styrelsen har
pa en workshop prasenteret en tabel, hvor kategorierne fremgar, og som
Imaq Pilot har taget udgangspunkt i. Hertil bemerkes det, at det generelt
ber veere muligt, at en lods, der har flerarig sejladserfaring fra omradet og
dermed et stort lokalkendskab fra omradet, at opna et lodscertifikat ved at
gennemfore mindre sidemandsoplering. Specielt er kravene til at opna cer-
tifikat jf. D & E ifelge Imaq Pilot alt for heje, hvis man som skibsforer har
sejlet de sidste 10 ar 1 Grenland.

Sofartsstyrelsen skal bemcerke, at bekendtgorelsen alene definerer et antal
kategorier og at fastleeggelsen af, hvilken kategori hvert enkelt lodsnings-
omrdde skal placeres i, vil foregd i dialog med de gronlandske lodserier.
Sofartsstyrelsen vil i denne dialog medtage overvejelser vedr. realiserbar-
heden af kravene. I den forbindelse spiller det en rolle, hvor mange lodser,
der er certificeret til pageeldende omrdde, og hvor mange lodsninger, der
udfores i omrddet. Pd den mdde kan der tages hensyn til de aktuelle mu-
ligheder for sidemandsoplcering i de respektive lodsningsomrdder med mu-
lighed at finde den rette balance mellem sikkerhed og opbygnings af lods-
kapaciteten. Samme mekanisme gor sig geeldende i de omrdder af Dan-
mark, hvor der kun sjceldent forekommer lodsninger. Hvis en havn i disse
omrdder oplever stigende eller faldende lodsaktivitet, bliver krav til side-
mandsopleering lobende justeret ud fra, hvad der er praktisk muligt i pd-
geeldende lodsningsomrade.

For sd vidt angdr kategori D og E kan Sofartsstyrelsen oplyse, at disse
kategorier er tilteenkt til de nordlige/ostlige omrdder i Gronland, hvor der
forekommer scerdeles fd lodsninger, i kombination med at det er omrdder
af Gronland, hvor SAR-kapaciteten er yderst begreenset, og hvor der typisk
heller ikke findes nojagtige eller godt opmdlte sokort. Styrelsen onsker at
sikre sig, at det er en meget erfaren lods med en relevant lodserfaring, som
bliver certificeret til at lodse i disse specifikke lodsningsomrdder.

Bemcerkningen giver ikke anledning til, at Sofartsstyrelsen cendrer i be-
kendtgorelsesudkastet.

Danske Rederier bemarker til bilag 3, at det i udkastet er anfort, at simula-
tortreening kan erstatte fysisk sejlads i et lodsningsomrade. Hertil bemaerker
Danske Rederier, at med baggrund i de sarlige forhold, der geelder i Grenland,
sa er simulatortreening ikke altid et reelt alternativ. Bade fordi det er dyrt at i
opbygget en model af et lodsningsomrade, sa det kreever en vis trafik i omradet
for det kan svare sig, samt at de tilgeengelige kortdata ikke altid kan overfores
til brug 1 en simulator. Ligeledes bemarker Danske Rederier, at der ikke star
noget 1 bekendtgerelsen om kravene til opretholdelse af et udstedt lodscertifi-
kat. Danske Rederier sperger derfor ind til, om det kan konkluderes, at gel-
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dende praksis vil fortsette: at sdfremt en lods udferer en lodsning i et lods-
ningsomrade én gang inden for en 5-arig periode, sd opretholdes lodscertifi-
katet?

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at opretholdelse af certifikater frem-
gar i bilag 3, hvoraf det fremhceves, at "For at fa udstedt eller opretholde
et lodscertifikat til et specifikt lodsningsomrdde skal indehaveren opfylde
de geeldende krav til sejladshyppighed for pdageeldende lodsningsomrade ™.
Sejladshyppigheden er som skrevet i bilag 3 defineret som et antal side-
mandsopleeringer/lodsninger inden for en femarig periode inden for fol-
gende kategorier”.

Muligheden for sidemandsopleering i simulator er onsket af DanPilot
Greenland med henblik pa at gore sidemandsoplceringen mere smidig og
dermed lette uddannelsen af lodser og lodsaspiranter.

Bemcerkningen giver ikke anledning til, at Sofartsstyrelsen cendrer i be-
kendtgarelsesudkastet.

Bemearkninger til bilag 4

DanPilot Greenland bemarker til bilag 4, at der ved den praktiske del af
egnethedsproven skal demonstreres sikkerhedsforholdsregler for lodsen
ombord. Det fremgdr ifolge lodseriet ikke, hvad der konkret menes med
dette.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at det i bekendtgorelsen bliver pree-
ciseret, at lodsen skal demonstrere, at han/hun er bekendt med relevante
sikkerhedsforanstaltninger, der omhandler lodsens rolle om bord. Dette
kunne eksempelvis veere kendskab til fornedne udgangsveje og personligt
sikkerhedsudstyr om bord, men ogsd kendskab til lodsens rolle ifm. even-
tuelle nodsituationer.

DanPilot Greenland bemarker endvidere, at lodsen ved Briefing af bro-
team skal gennemgé Polar Water Operational Manual (PWOM). PWOM
er en skibsmanual, som lodsen ikke har adgang til inden lodsning, og som
broteamet skal have kendskab til. Det er derfor lodseriets vurdering, at lod-
sen ikke er den rette til at briefe om skibets PWOM.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at lodsaspiranten ved den praktiske
egnethedsprave skal demonstrere, at han/hun er bekendt med det indhold
af skibets Polar Water Operational Manual (PWOM), som er relevant ift.
lodsens radgivning, herunder kendskab til skibets begreensninger ifm. sej-
lads i polare omrader. Det er ligeledes vigtigt, at lodsaspiranten kan de-
monstrere, at han/hun er i stand til at fremfinde oplysninger, der madtte
have relevans for skibets sikre sejlads i polare omrdder. Styrelsen er dog
enig i, at lodsaspiranten ikke nodvendigvis behover at gennemgd PWOM i
forbindelse med briefing af broteam, idet broteamet har bedre forudscet-
ninger end lodsaspiranten for at tilegne sig et detaljeret kendskab til ski-
bets PWOM.
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Sofartsstyrelsen har pa baggrund af ovenstdaende horingssvar foretaget en
cendring i ordlyden i bilag 2, der tilsiger, at PWOM ikke behaver veere en
del af briefing af broteam, men at lodsaspiranten skal kunne demonstrere
kendskab til, hvilke oplysninger der kan fremfindes i skibets PWOM, her-
under skibets begreensninger ifm. sejlads i polare omrdder.

Imagq Pilot bemarker til bilag 4, at da der i § 3 stilles krav om, at man kun
kan ansgge om et lodscertifikat, safremt man er uddannet skibsferer, sa ber
sprogkravet slettes, da IMO-maritime standardudtryk allerede er en del af
pensum pa skibsfereruddannelsen.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemeerke, at pensumkrav til certificering af lod-
ser defineres ud fra IMO Resolution A. 960(23), afsnit 7. Det bemcerkes
desuden, at IMO’s maritime standardudtryk neevnes i samme afsnit 7, pkt.
22, og det vil derfor fortsat veere et krav, at lodsen kan demonstrere kend-
skab til disse udtryk ifm. en lodsegnethedsprove.

Bemcerkningen giver sdledes ikke anledning til, at Sofartsstyrelsen cendrer
i bekendtgorelsesudkastet.

Generelle bemaerkninger

DanPilot Greenland bemarker generelt, at DanPilot Greenland vurderer, at
det fremsendte udkast ikke indeholder en tydelig nok precisering af, hvor-
dan lodser opretholder deres lodscertifikat. | Danmark har man inddelt om-
rdderne 1 A, B og C omrader, der hver fastsatter krav til, hvordan lodser
opretholder certifikater. Ligeledes mener DanPilot Greenland, at den revi-
derede bekendtgorelse vedrerende Gronland om lodsning m.v. ber inde-
holde tydelige krav til, hvordan lodscertifikat opretholdes og generhverves.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at den ncevnte preecisering af, hvor-
dan lodser opretholder deres lodscertifikat, fremgar af bilag 3, hvor det
fremgadr, at "For at fa udstedt eller opretholde et lodscertifikat til et speci-
fikt lodsningsomrdde skal indehaveren opfylde de geeldende krav til sej-
ladshyppighed for pdagceldende lodsningsomrdde”. Ligeledes fremgar det
af bilag 3, at "Sejladshyppigheden er defineret som et antal sidemandsop-
leeringer/lodsninger inden for en femarig periode inden for folgende kate-
gorier”, hvorefter de specifikke kategorier fremhceves. Dette er samme me-
kanisme, der gor sig geeldende i Danmark (se desuden horingssvar til bilag
3 ovenfor).

Bemcerkningen giver sdledes ikke anledning til, at Sofartsstyrelsen cendrer
vderligere i bekendtgorelsesudkastet.

Danske Rederier bemarker generelt, at det er vigtigt, at det afklares, hvor-
ledes de forskellige lodsningsomrdder sammenholdes med de forskellige
sejladshyppighedskrav (Kategori GL/x). Det fremgéar ikke af udkastet,
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hvad der forventes at blive stillet af krav til sejladshyppighed i de forskel-
lige lodsningsomrader. I forbindelse med fastleggelsen af disse, er det vig-
tigt at inddrage serligt lodserierne, men ogsa gerne erhvervet, da det ma
forventes at ville have betydning for tilgeengelighed af certificerede lodser
og prisen herfor.

Sofartsstyrelsen skal hertil bemcerke, at de gronlandske lodserier vil blive
indkaldt til mede herom.

Imag Pilot bemaerker generelt, at Imaq Pilot anerkender behovet for en bre-
dere rekruttering af lodsaspiranter, men det er efter lodseriets opfattelse
ikke sikkerhedsmaessigt forsvarligt at rekruttere lodser, der aldrig har sejlet
1 Gronland eller andre arktiske egne, og som dermed ikke har nogen erfa-
ring med sejlads i is eller de forhold, der ger sig gaeldende 1 Arktis. Imaq
Pilot bemerker, at de pa tidligere workshops med Sefartsstyrelsen har gi-
vet udtryk for et alternativ til at sikre en bredere rekruttering af lodsaspi-
ranter samt kommet med forslag til, hvordan behovet for lodser kan for-
mindskes, saledes det stigende behov for lodser kan imgdekommes. Begge
forslag er vedhaftet som bilag til heringssvaret. Imaq Pilot bemarker, at
de ligeledes har gjort opmerksom p4, at der skal tages hejde for, hvorvidt
en lodsaspirant har en flerarig erfaring som skibsforer i Grenland, hvilket
bor afspejles 1 de krav, der er til sidemandsoplering samt certificering i
lodsningsomréderne.

Sofartsstyrelsen henleder ift. ovenncevnte bemcerkninger opmcerksomhed
pa styrelsens horingssvar i § 9 og bilag 3.

Sofartsstyrelsen kan desuden bemcerke, at styrelsen er enig i, at omfattende
farvandskendskab i gronlandsk farvand skal anses som favorabel i forhold
til at kunne oppebcere erhvervet som lods i Gronland. Sofartsstyrelsen har
dog kunnet konstatere, at rekrutteringsbasen for omfattende farvandskend-
skab i gronlandsk farvand ikke lever op til erhvervets behov for lodser i
Gronland.

Sofartsstyrelsen har derfor valgt, at give mulighed for, at en lods, der ikke
har den fornadne sejladserfaring i Gronland, med et intensiveret oplce-
ringsforlob, kan tilegne sig den nodvendige viden, til at lodse i den syd-
vestlige del af Gronland (lodsningsomrdde 5).

Bemcerkningen giver sdledes ikke anledning til, at Sofartsstyrelsen cendrer
vderligere i bekendtgorelsesudkastet.

Association of Arctic Expedition Cruise Operators bemarker generelt, at
de foresldede @ndringer skal imedekomme udfordringer 1 forbindelse med
et stigende antal lodspligtige sejladser i nye omrdder og behov for bredere
rekruttering af lodsaspiranter. Association of Arctic Expedition Cruise
Operators hilser tiltag til afthjelpning af lodsmangel i Grenland velkom-
men og har derudover ikke yderligere kommentarer til de foresldede a&n-
dringer.
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Visit Greenland har ligeledes ingen indsigelser mod den reviderede be-
kendtgerelse, men bemerker generelt, at Visit Greenland anser det for hen-
sigtsmessigt at kunne fa adgang til en bredere lodsrekruttering, sa lenge
man ikke gér pa kompromis med sgsikkerheden. Sesikkerheden i Grenland
er ifolge Visit Greenland af essentiel betydning for turistbranchen - saerligt
1 krydstogtbranchen - hvor der i 2023 er annonceret mere end 700 anleb,
hvilket er det hgjeste antal nogensinde. Visit Greenland udtaler endvidere,
at havari med krydstogtskib i Grenland kan have katastrofale konsekven-
ser, hvorfor Visit Greenland bakker op om tiltag, der er nedvendige for
fortsat at sikre sesikkerheden.

Sofartsstyrelsen er enig i, at den nye bekendtgorelse vil kunne imode-
komme nogle af de udfordringer, som der ncevnes af Association of Arctic
Expedition Cruise Operators og Visit Greenland ovenfor. Det skal dog
fremheeves, at det stadigveek ikke kan garanteres, at der kan leveres lods
til alle lodspligtige skibe i Gronland, da det i sidste ende afgores af, om de
onskede lodsbestillinger stemmer overens med den lodskapacitet, der er til
radighed i Gronland.
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