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Hgringsnotat

Bekendtggrelse om seertransport

Feerdselsstyrelsen har den 17. april 2023 sendt udkast til bekendtggrelse om saertransport i
hering hos de i bilag 1 neevnte hgringsparter. Udkastet til bekendtgerelse har ogsa veeret
offentliggjort p& Haringsportalen.

Haringsfristen udlgb den 12. maj 2023

Falgende ikke-ministerielle organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Transporterhvervets Uddannelser (TUR) og Dansk Bilbrancherad.

Styrelsen har modtaget ikke-ministerielle hgringssvar fra ITD - Brancheorganisation for den
danske vejgodstransport, Dansk Erhverv, DTL - Danske Vognmaend (DTL) og
Landbrugserhvervet (Landbrugets Feerdselsgruppe) (Landbrugserhvervet).

| det falgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner. Feerdselsstyrelsens kommentarer til de enkelte emner falger efter i kursiv.
Feerdselsstyrelsen skal bemeerke, at bekendtggrelsen alene sendrer i 88 1-3, § 6, stk. 1, 2 0g 6, §
7,stk. 5,88, stk. 3,709 8, 89, § 10, stk. 7 og 8, 8§ 11-15, § 16, stk. 4, 6 og 8, §§ 18-22, § 24,
stk. 1 og 2, § 25, § 27, stk. 1, 2 og 7, § 28, stk. 2 og 3, § 29, stk. 1, § 30, stk. 2 og 4, 88§ 31 og 32,
§ 33, stk. 2, § 34, stk. 8, 88 35, 37, 39-40 og 45, § 47, stk. 3, § 49, bilag 1, pkt. 1, 9 og 15, og
bilag 2, pkt. 1, 2 og 6, hvorfor hgringssvar med forslag til materielle eendringer vedrgrende andre
bestemmelser end disse ikke vil blive refereret nedenfor.

1. Generelle bemaerkninger

ITD bemeerker, at det er gleedeligt, at der er foretaget en lang raekke praeciseringer og
konsekvensaendringer som umiddelbart vil give bedre overblik og forstaelse af bekendtgarelsen.
Det aergrer dog ITD, at en del af deres indsendte gnsker ikke er medtaget i
bekendtgarelsesudkastet. Flere gnsker var stillet med henblik pa at @ge sikkerheden for
mandskab og gvrige trafikanter under udfgrelse af seertransporter. Andre med henblik pa at
optimere godsmeengde pr. transport, og derved begreense antallet af ssertransporter til gavn for
klima, infrastruktur og treengsel. Derudover var der gnsker, som vil medfgre forenkling og lettelse
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af arbejdsmeessige og administrative byrder ved udfarelse af visse typer af seertransporter til
gavn for saertransportgr og tilladelsesudsteder. Endeligt var der gnsker som ikke er naevnt i
hgringsbrevet. ITD har vedlagt deres tidligere fremsendte gnsker til deres hgringssvar.

ITD papeger, at flere emner ifglge hgringsbrevet umiddelbart kan implementeres under
kommende revision af andre bekendtgarelser, herunder dimensionsbhekendtgarelsen m.fl.

Dansk Erhverv bemeerker, at det langt fra er alle branchens gnsker, der bliver opfyldt ved dette
bekendtgarelsesudkast pa trods af positiv indstilling fra myndighederne pa i hvert fald nogle af
omraderne. Disse forsinkelser er ikke uden konsekvenser. De medfarer konkurrenceforringelse
og ineffektivitet i erhvervslivet, hvilket dagligt koster virksomhederne og samfundet. Dansk
Erhverv opfordrer til, at det videre arbejde med eksempelvis dimensionsbekendtggrelsen, men
ogsa synsfri sammenkoblingsbekendtgarelsen, modulvogntogsbekendtgarelsen m.v.
fremskyndes og koordineres saledes, at lovgivningen opdateres til gavn for virksomhedernes
bundlinje, samfundets indteegter, feerdselssikkerheden og klimaet.

Dansk Erhverv tilslutter sig fuldt ud de forslag og kommentarer, der er indg&et fra DTL og DTL
Kran Blok.

DTL bemeerker, at de tidligere har fremsendt deres forslag til forbedring af
seertransportbekendtggrelsen.

Landbrugserhvervet bemaerker, at inkluderingen af “stort motorredskab” i bekendtgerelsen er
velkommen, da det vil Igse et problem i landbrugserhvervet. Motorredskaber med gummibeelter
naevnes ikke specifikt i bekendtgarelsesudkastet, men via kontakt til Feerdselsstyrelsen er det
fastslaet, at disse omfattes.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemzerker, at der pagar arbejde med sendring af dimensionsbekendtgarelsen.
Det er planen, at eendringer vedr. leengde og vaegt (de 11 tiltag) vil treede i kraft den 1. januar
2024. Yderligere sendringer, herunder tiltag foreslaet i forbindelse med aendring af
bekendtgarelse om saertransport og tiltag som resultat af eendring af relevante EU-regler, er
planlagt til ikrafttreeden den 1. januar 2025.

2. Anvendelsesomrade

DTL bemeerker, at ordet "ngdvendigger”, bgr andres til "medfarer” i bekendtggrelsens
bestemmelse om anvendelsesomrade. Derudover foreslas ordlyden: "overskridelse af en eller
flere af bestemmelserne i bekendtgarelse om karetgjers starste bredde, laeengde, hgjde, veegt og
akseltryk (dimensionsbekendtgarelsen) pa lastbil og vogntog bestaende af lastbil og pdhaengs-/
vogn eller saettevogn” aendret til: "overskridelse af en eller flere af bestemmelserne i
bekendtgarelse om karetgjers starste bredde, leengde, hgjde, vaegt og akseltryk
(dimensionsbekendtggrelsen) pa lastbil og pdhaengsvogn og/eller saettevogn eller flere
pahzengskaretgjer, herunder modulvogntog. Dette vil i fremtiden have en positiv virkning pa
klimaet med reduceret klimapavirkning ved at der kan anvendes nye vogntogskombinationer.

Kommentar:
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Feerdselsstyrelsen bemaerker, at aendring fra ngdvendigger til medfgrer, har veeret fremsat og
draftet flere gange. En grundlaeggende forskel mellem de to begreber er, at "medfarer” er
svagere i sin betydning, og vil placere afvejningen heraf hos transportgren, som har en
gkonomisk interesse heri.

Faerdselsstyrelsen er fortsat af den opfattelse, at hvis godset kan transporteres pa en anden
made inden for de geeldende dimensionsgraenser, skal transporten gennemfgres pa denne made.

Afvejningen heraf bgr fortsat foretages af relevante myndigheder for at sikre feerdselssikkerheden
og bevare en klar afgreensning af begrebet sesertransport.

Spargsmalet om, hvorvidt modulvogntog ogsa skal kare som saertransporter blev ngje overvejet i
forbindelse med indfarelsen af forsggsordning om modulvogntog. Formalet med karetgijer i
forsgg med modulvogntog er at befordre volumengods, og det giver ikke anledning til at befordre
gods, som ngdvendiggar at modulvogntog overskrider dimensionerne i bekendtggrelsen om
karetgjer i forsgg med modulvogntog eller dimensionsbekendtgarelsen.

3. Sammenseaetning af karetgjer

ITD bemeerker, at formuleringen af muligheder for sammensaetning af keretgjer for
blokp&haengsvogn bgr aendres. Det er ikke muligt at sammenkoble en blokpahaengsvogn med en
dolly eller en blokvognsdolly, hvorfor angivelserne bgr opdeles i eksempelvis nr. 1 og 2, som det
ogsa er tilfeeldet i den nuveerende bekendtgarelse. Det der umiddelbart menes med
formuleringen, ma veere "blokvogn, hvori der indgar en blokvognsdolly, som er indskudt mellem
det treekkende karetgj og seettevogn/blokszettevogn, anses som en blokpahaengsvogn, hvis
blokvognsdollyen er forsynet med prodsgje.” Desuden bar angivelserne "Blokvognsmoduler,
hvorved forstas chassisenheder, der ud fra typebetegnelser og identifikationsnumre kan
sammenseettes i forskellige kombinationer efter fabrikantens anvisninger til en blokvogn uden
anvendelse af tilkoblingsanordninger” indga i stk. 1, da stk. 1 redeggr for mulige
sammenseetninger af blokvogn.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemzerker, at blokpdhaengsvogn er slettet fra § 3, stk. 1, nr. 1, i
overensstemmelse med hgringssvaret.

Derudover har Faerdselsstyrelsen, som falge af ITD’s hgringssvar, indsat et nyt stk. 1, nr. 3, som
sikrer at blokvognsmoduler ogsa indgar i sammensaetningsmulighederne af blokvogne.

4. Godkendelsesperiode pa 12 maneder

ITD bemeerker, at det er hensigtsmaessigt, at godkendelsesperioden for blokvogn, i de tilfeelde
hvor "blokvogn” fremgar som registreret som supplerende udfgrelse pa lastbil, pahaengsvogn
eller seettevogn, indrettes efter geeldende godkendelsesperiode for lasthil, pahaengsvogn og
saettevogn pa 12 maneder, s& godkendelsesperioderne for de pageeldende keretgjer falges ad.

Kommentar:
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Feerdselsstyrelsen noterer, at ITD er positiv overfor at godkendelsesperioden ensartes for
karetgjer som fglges ad.

5. Stort motorredskab

Landbrugserhvervet bemaerker, at det fremgar af bekendtgerelsens kapitel 4, at "stort
motorredskab” ikke skal synes. Dette er vigtigt, fordi "stort motorredskab” ikke er
registreringspligtigt og ingen nummerplade har.

Derudover naevnes “stort motorredskab” ikke under "Blokvognsattest og attest om treekkraft for
blokvogn”. Dette forstas som, at "stort motorredskab” ikke kraever blokvognsattest og attest om
traekkraft for blokvogn.

”Stort motorredskab” ber tilfgjes i § 29, stk. 3, séledes at de ma kgre uden tilladelse indtil en
leengde péa 15,00 m.

I § 19 om seertransporttilladelse til stort motorredskab bar fglgende tilfgjes: "herunder karetgij til
transport af chauffaren til og fra arbejdssted.”

Endeligt gnskes "og som er seerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- og gartnerivirksomhed”
fiernet fra definitionen af stort motorredskab i § 2, nr. 9.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen noterer, at Landbrugserhvervet er positiv overfor, at store motorredskaber ikke
skal synes.

Det er korrekt forstdet, at store motorredskaber ikke kreever blokvognsattest og attest om
traekkraft for blokvogn.

Stort motorredskab kan ikke veere tilladelsesfri. Kgretgjet er defineret som et karetgj som
overskrider dimensionsbekendtggrelsens bestemmelser om vaegt. Deraf altid tilladelseskrav.
@nsket vedr. § 29, stk. 3, kan sdledes ikke imgdekommes.

Feerdselsstyrelsen kan tilslutte sig eendringen af § 19, saledes at fgreren af mobilkran og fareren
af stort motorredskab ligestilles.

Afgreensningen "seerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- og gartnerivirksomhed” er resultatet af
savel politiske hensyn som en afvejning af definitionens praktiske betydning i forhold til
feerdselssikkerhed og fremkommelighed. Formuleringen fastholdes derfor.

6. Karetgjer, der er registreret fgr den 1. februar 2005

ITD bemeerker, at ved ophaevelse af regler, geeldende for karetgjer der er registreret fgr den 1.
februar 2005, bar det sikres, at der ikke kan opsta urimelige problemer eller begraensninger for
seertransportaktgrer. ITD oplyser, at de ikke har kendskab til materiel, som vil kunne opleve
problemer eller begraensninger ved at disse bestemmelser opheeves.

Kommentar:
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Feerdselsstyrelsen bemaerker, at der i bekendtggrelsens overgangsbestemmelse er fastsat en
overgangsperiode frem til den 31. december 2025, saledes at branchen har mulighed for at
indrette sig efter de nye regler.

7. Deek/affjedring

Landbrugserhvervet bemeerker, ati § 11, stk. 4, nr. 1, bar felgende tilfgjes: "samt
daekkonfigurationer der kan godkendes som vejvenlig affjedring efter direktiv 96/53/EF om bl.a.
starste tilladte veegt i international trafik.”

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, til gnsket om at inddrage direktiv 96/53 (EU), i forbindelse med
tilladelige affjedringssystemer, sa ma det veere § 11, stk. 4, nr. 4, som skal tilpasses.

8 11, stk. 4, nr. 4, justeres til: "alle aksler er forsynet med vejvenlig affiedring som fastlagt i
dimensionsbekendtggrelsen. | dimensionsbekendtggrelsens § 2, nr. 7, defineres vejvenlig
affjedring som luftaffjedring eller tilsvarende affjedring som fastlagt i direktiv 96/53/EF, bilag II.

8. Kgretgjer, som anvender alternativt drivmiddel

ITD bemeerker, at karetgjer, der anvender et alternativt drivmiddel til fremdrift, i vid udstraekning
har behov for gget plads pa karetgjernes chassiser. Konstruktionsmaessigt vil keretgjer, der
anvender et alternativt drivmiddel til diesel, have behov for en starre laeengde og hgjde, for at der
kan skabes den ngdvendige plads til tanke/flasker eller batteripakker med tilstreekkelig kapacitet,
samt gvrige komponenter, der er ngdvendige for, at iseer lastbiler, der er registreret som traekkraft
for seettevogn, kan anvendes i et tilstraekkeligt omfang til formalet. Ved at iseer lastbiler (traekkraft
for seettevogn), som grundet overstdende, konstruktionsmaessigt vil kreeve en laengere
koblingsleengde og koblingshgijde, vil vogntogets/transportens samlede hgjde og laeengde veerre
starre, end ved anvendelse af en tilsvarende lastbil der anvender diesel som drivmiddel. ITD
finder det derfor gleedeligt, at der i bekendtggrelsen lsegges op til at afggrelsen af, om en
transport med rimelighed kan kreeves gennemfart pa anden made ogsa skal hvile pa hensynet til
de stgrre dimensioner, som en lastbil, der bidrager til den grgnne omstilling, har.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemzerker, at regulering af leengden og hgjden pa karetajer, som anvender et
alternativt drivmiddel til fremdrift, vil indga seerskilt i den kommende aendring af
dimensionsbekendtggrelsen med forventet ikrafttreeden 1. januar 2024.

9. High-cube ISO-containere

ITD bemeerker, at containertransportgrer i Danmark er meget udfordrede af uhensigtsmeessige
regler, som i stort omfang saerligt begraenser mulighederne for kgrsel med high-cube ISO-
containere pa sideloader-chassiser. Det er ifglge bekendtgarelsen tilladt at transportere high-
cube containere direkte til og fra skib eller jernbane i kombineret trafik, pa karetgjer opbygget
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som sideleessere, med en hgjde pa indtil 4,25 m, uanset at containerne er beleesset med deleligt
gods. Dette kreever dog, at der er udstedt en engangs- eller straekningstilladelse. Ligeledes er det
tilladt og muligt at fa tilladelse til at transportere en tom high-cube container, da denne bliver
betragtet som udeleligt gods. Udfordringerne og begraensningerne opstar ved behov for kgrsel
med belaesset high-cube containere pa sideloader-chassiser. Her er det nemlig ikke tilladt at have
en stgrre hgjde end 4,10 m, og ej muligt at fa meddelt tilladelser, da containere belaesset med
deleligt gods, betragtes som deleligt gods. ITD anmoder Faerdselsstyrelsen om at ligestille
reglerne for karsel med lastede containere, med reglerne for kersel med ulastede containere, sa
det bliver muligt at transportere bade lastede og ulastede containere, og 4,25 m ved kersel med
high-cube containere, uanset om containerne er ulastet, eller lastet med deleligt gods, og uagtet
om kgrsel er i forbindelse med kombineret trafik eller ej.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemazerker, at der lige nu pagar en analyse af konsekvenserne af en generel
forggelse af lastbilers maksimale tilladte hgjde ud over 4,10 m. Generalisering af lastbilernes
maksimale tilladte hgjde vil i tilfaelde af sendringer i forhold til den eksisterende
dimensionsbekendtggrelse skulle reguleres i dimensionsbekendtgarelsen.

Grundet det igangveerende arbejde om lastbilernes maksimale tilladte hgjde, vil der ikke i denne
omgang blive aendret pa disse forhold i bekendtgarelse om saertransport.

10. Udvidelse af det tilladelsesfrie omrade

ITD bemeerker, at det er gleedeligt, at ogsa mobilkran og stort pAhaengsredskab kan kare
tilladelsesfrit med en bredde op pa til 3,30 m, og at disse derved sidestilles med andre former for
transport og karetagjer med en bredde pa op til 3,30 m.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen noterer, at ITD er positiv overfor udvidelsen af det tilladelsesfrie omrade.

11. Forhandling med vejmyndigheder m.v.

ITD bemeerker, at de er meget tilfredse med de foresldede forggelser af hgjde- og
breddedimensioner samt forggelse til karetgjsklasse 100, far end Vejdirektoratet skal forhandle
med vedkommende vejmyndigheder, ejere af private veje og broer m.v., og der kan gives
tilladelse. En sadan tilpasning vil alt andet lige forenkle den samlede sagsbehandling for en starre
andel af de samlede ansggninger om saertransporttilladelse og dermed forkorte den samlede
sagsbehandlingstid. Samtidig vil vejmyndigheder m.v. blive mindre belastede af
anmodninger/hgringer fra Vejdirektoratets tilladelseskontor, og seerligt hvor der mere eller mindre
blot er tale om formalia.

ITD er enig i, at vejmyndigheder, ejere af private veje og broer m.v. skriftligt kan anmode
Vejdirektoratet om, at der fortsat skal ske hgring/forhandling ift. de nuveerende gaeldende
dimensioner og karetgjsklasser, hvis saerlige forhold kraever dette.

Kommentar:
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Feerdselsstyrelsen noterer, at ITD er positiv overfor de foreslaende justeringer vedrgrende
rammerne for Vejdirektoratets forhandling med vedkommende vejmyndigheder, ejere af private
veje og broer m.v.

12. Fysisk eller juridisk person

ITD bemeerker, at formuleringen "fysisk eller juridisk person” bar aendres for forstaelsens skyld.
ITD mener, at hensigten med § 22, stk. 2, er at tilfgje, at en saertransporttilladelse som er meddelt
til en saertransportar ikke ma overdrages til anden szertransportaktar.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at formuleringen “fysisk eller juridisk person” er valgt, da den
generelt bruges i vid udstraekning og det er saledes hensigten at bruge en almindelig anvendt
formulering for at skabe klarhed. Forstaelsen af bestemmelsen er som anfert af ITD.

13. Flat

ITD bemeerker, at hvis der ved fiernelse af ordet "flat” i § 27, stk. 2, menes, at en flat fremover géar
under betegnelsen "containere eller lignende”, sa er ITD enig i dette.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bekreefter, at en flat gar under betegnelsen “containere eller lignende”.

14. Armeringsnet

ITD bemeerker, at hvis udeleligt armeringsnet transporteret vandret, kan tolkes ind i § 27, stk. 2,
sa er de enige i fiernelsen af den seerskilte bestemmelse herom.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bekreefter, at deleligt armeringsnet fremover kan transporteres vandret efter §
27, stk. 2.

15. Traktorvogntog

Landbrugserhvervet bemaerker, at i § 28 gnskes fglgende aendring for at inkludere
traktorvogntog: "Bredt, udeleligt gods med en bredde pa op til 3,30 m ma transporteres pa lastbil
og vogntog bestdende af lastbil og pdhaengs-/saettevogn eller traktor og pdhaengs-saettevogn
uden tilladelse.” Dette er en Igsning maskinstationer og entreprengrer ofte anvender.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemzerker, at en traktor ikke ma udfgre seertransport som traekkraft for
pahaengs-/seettevogn. En traktor kan kun udfgre saertransport som traekkraft for blokvogn og kun
efter tilladelse fra Vejdirektoratet. Historisk set har dette veeret et krav siden indfgrelsen af den
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forste bekendtggrelse om saertransport i 2005. | § 1 i bekendtggrelse nr. 567 af 28. april 2015 om
&ndring af bekendtggarelse om seertransport, blev der indfgrt tilladelsesfri karsel med visse
blokvogne. Dette gjaldt tillige traktor som traekkraft for blokvogn. Dette var ikke intentionen, og i 8
1, nr. 4, i bekendtgarelse nr. 1054 af 23 oktober 2019 om aendring af bekendtggrelse om
seertransport, blev tilladelseskravet for traktor tilkoblet blokvogn genindfart.

16. Udskrift for seertransport

ITD bemeerker, at de gentagne gange har anmodet om, at gyldigheden af en udskrift for
seertransport som minimum bgr veere 7 dage, og helst 14 dage, sa saertransportaktarer nemmere
og mere systematisk kan handtere opgaven med fornyelsen pa en fast ugedag. ITD er endvidere
uforstdende overfor, at der i en tidligere revision af bekendtgarelsen blev indfgrt en skaerpelse
hvorefter alle seertransporter skal medbringe udskriften for saertransport og dermed ogsa de
tilladelsesfrie seertransporter. ITD mener, at det er uhensigtsmaessigt, at transporter, hvis gods
eksempelvis alene gger leengden med fa centimeter, er omfattet af kravet, uden at dette vil have
nogen som helst fremkommelighedsmaessig betydning.

ITD henviser endvidere til, at Vejdirektoratets TrafikinformationsCenter, T.1.C., flere gange
ugentligt udsender sendringer til "udskrift til saertransporter” direkte pa mail til saertransportgrerne.
Brugerne bliver derfor bekendt med planlagte sendringer, lige sa snart disse meldes ud.

DTL bemeerker, at der snarest bgr udvikles en app-lgsning, hvor man kan indtaste startsted og
slutdestination, hvorefter de aktuelle vejarbejder og lignende forhindringer pa preecis den rute
dukker frem. Derved undgar fgreren at fa al mulig information om vejarbejder pa andre ruter, som
ikke er aktuel. Indtil sddan en lgsning er til stede, opfordrer DTL til at antallet af dage sendres fra
5 til 10 dage, fordi mange karetgjer, der udfgrer seertransporter, ofte kagrer hjemmefra sgndag
aften/ mandag morgen og maske farst er retur ved vognmandens adresse fredag eller lgrdag.
Det bgr samtidig veere tilstraekkeligt, at dokumenterne er tilgeengelige digitalt, uden at de behgver
at veere downloaded.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at ved en forleengelse af gyldighed kan udskriften allerede fa dage
efter download veere uaktuel.

Reglen om 5 dage skal ligeledes ses i tilknytning til Vejdirektoratets overholdelse af § 5, stk. 6, i
bekendtgarelse nr. 818 af 22. juni 2017 om afmaerkning af vejarbejder mv., hvoraf fremgar: *Hvor
den fri bredde under vejarbejdet bliver mindre end 3,65 m pa trafikveje, eller den fri hgjde
nedseettes, skal politiet underrettes senest 5 hverdage far arbejdet pabegyndes.” Udskriften
indeholder "seerlige meddelte vilkar”, som ogsa tilladelsesfri seertransport kan vaere beraort af. Her
kan eksempelvis veere tale om passage af visse broer/tunneler i forhold til bredde og
overledninger, anmeldelsespligt m.v. Tilsvarende geelder for udskriftens afsnit om
“ruteinformation”.

Anvendelse af Vejdirektoratets mailservice er et frivilligt tilbud til transportgrerne om modtagelse
af aendringer. Servicen tjener som supplement til udskriften. Der er ikke pligt til hverken download
eller at nyhedsmails medbringes.
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Vejdirektoratet arbejder lgbende pa forenkling og digitalisering af processer i forbindelse med
ansggning og udstedelse af seertransporttilladelser.

17. Seertransport pd modulvogntog

DTL bemeerker, at det bgr veere muligt at udfgre seertransport med modulvogntog, f.eks. med en
forvogn der har tilkoblet en dolly, hvor der er tilkoblet en saettevogn, som har bredt/hgjt gods (ikke
langt) gods pa alternativt en lastbil til seettevogn med en tilkoblet linktrailer og en tilkoblet
saettevogn som har bredt/hgjt godt (ikke langt) pa. Endvidere bgr det ogsa vaere muligt at kare
med to pavilloner pa et modulvogntog, som man gar det i vores nordlige nabolande.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemzerker, at spgrgsmalet om, hvorvidt modulvogntog ogsa skal kere som
seertransporter blev ngje overvejet i forbindelse med indfarelsen af forsggsordningen. Formalet
med kgretgjer i forsgg med modulvogntog er at befordre volumengods, og det giver ikke
anledning til at befordre gods, som ngdvendiggar at modulvogntog overskrider dimensionerne i
bekendtgarelsen om karetgjer i forsgg med modulvogntog eller dimensionsbekendtgarelsen.

18. Afmeerkning

ITD bemeerker, at man finder tilfgjelsen af mulighed for anbringelse af afmaerkning pa de leengst
udragende dele af godset saerdeles hensigtsmaessig. Dog er det et stort problem, at dette ifalge
bekendtggrelsesudkastet kun tillades, hvis de bredeste dele af godset befinder sig mere end 4,10
m over vejbanen. Herved bortfalder muligheden for at anvende denne trafiksikre fordel pa de
transporter, hvor det umiddelbart giver bedst mening, og hvor der dagligt gennemfgres flere
transporter af samme udformning.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen noterer, at ITD er positiv overfor de foreslaende justeringer vedrgrende
udvidelse af afmaerkningsmulighederne med denne bekendtggrelse. ITD’s gnsker om yderligere
udvidelse efterkommes ikke denne gang, men Feerdselsstyrelsen har noteret sig, ITD’s gnsker og
styrelsen vil lgbende se pd mulighederne for at udvide yderligere.
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Bilag 1

3F Feaelles Fagligt Forbund

AMU Transport Danmark

Arbejdstilsynet

ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport
ATL - Transportens arbejdsgivere
BilsynsBranchen.dk

Dansk Agroindustri

Dansk Bilbrancherad

Dansk Erhverv

Dansk Kranforening (DKF)

Dansk Maskinhandlerforening

Dansk PersonTransport (DPT)

Danske Regioner

Danske Speditarer

Danske Synsvirksomheder

Datatilsynet

DI - Dansk Industri

DI Transport

DTL - Danske Vognmaend

DTL's arbejdsgiverforening

Erhvervsstyrelsen (OBR)

FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend

FDM (Forenede Danske Motorejere)

Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport
Forsvarets Feerdselscenter

Forsvarsministeriets Materiel- og Indkgbsstyrelse (FMI)
ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport
Justitsministeriet

KL - Kommunernes Landsforening

@ Faerdselsstyrelsen

Side 10 (11)



Kran Blok Erfa

Landbrug & Fagdevarer

Motorstyrelsen

Rigsadvokaten

Radet for Sikker Trafik

SEGES

Sektionen for Veje, Trafik og Transport ved Aalborg Universitet
Skatteministeriet

SLD - Specialforeningen for Logistik og Distribution
Trafikstyrelsen

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

Vejdirektoratet

@ Faerdselsstyrelsen
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