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Heringsnotat

Bekendtgerelse om autorisation til installering, eftersyn, kontrol og reparation af
takografer

Feerdselsstyrelsen har den 31. marts 2023 sendt udkast til bekendtggrelse om autorisation til
installering, eftersyn, kontrol og reparation af takografer i hgring hos de i bilag 1 naevnte
hgringsparter. Udkastet til bekendtggrelse har ogsa veeret offentliggjort pa Heringsportalen.

Heringsfristen udlgb den 3. maj 2023.

Folgende ikke-ministerielle organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger: 3F
Transport og Transporterhvervets Uddannelser (TUR).

Styrelsen har modtaget ikke-ministerielle hgringssvar fra DTL - Danske Vognmaend, Teknologisk
Institut og Bilbranchen.

| det felgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner. Feerdselsstyrelsens kommentarer til de enkelte emner falger efter i kursiv.
Feerdselsstyrelsen skal bemeerke, at bekendtgarelsen alene sendrer i §§ 1-3, 6, 8-11, 14-16, 20-
21 og 26-31, hvorfor hgringssvar med forslag til materielle sendringer vedrgrende andre
bestemmelser end disse ikke vil blive refereret nedenfor.

1. Generelle bemarkninger

DTL bemezerker, at de hilser forslaget velkomment. De foreslaede forenklinger af
autorisationsordningerne m.v. vil angiveligt fa positiv betydning for driften af veerkstederne.
Forslaget ma derfor anses at ville komme den samlede transportbranche til gode.

Bilbranchen bemeaerker, at de undrer sig over Feerdselsstyrelsens henvisning til branchens
erfaringer og gnsker i hgringsbrevet, da maerkevaerkstederne ikke tidligere er blevet inddraget.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at kendskabet til branchens erfaringer og @nsker stammer fra
styrelsens tilsynsbes@g, og via tilsynsvirksomhederne som har taet kontakt til veerkstederne,
herunder ogsé meerkeveerkstederne.
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2. Autorisationstyper

Bilbranchen bemaerker, at de forstar hensynet med de foreslaede aendringer i autorisationerne til
virksomheder, der alene gnsker at have autorisation til at arbejde med digitale og intelligente
takografer, men ikke analoge takografer. Analoge takografer findes imidlertid fortsat i lastbilerne,
om end dette betragtes i et begraenset omfang. Dermed vil antallet af veerksteder, der arbejder
med analoge takografer udfases over de kommende ar. Bilbranchen foreslar, at der holdes fast i
en kombineret autorisation, hvor veerksteder som gnsker at arbejde pa alle tre typer af takografer
fortsat kan autoriseres under samme autorisation, ligesom l-autorisationen fungerer i dag.
Bilbranchen foreslar, at A-autorisation omfatter analoge takografer, D-autorisation omfatter
digitale og intelligente takografer og l-autorisation omfatter analoge, digitale og intelligente
takografer.

Teknologisk Institut bemaerker, at I-autorisationen bgr forblive en l-autorisation, som geselder for
alle takograftyper der er pa markedet. Sa forbliver plombevaerktgjet ogsa usendret.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at et af formalene med den nye bekendtgarelse er, at A-
autorisation fremadrettet bliver et tilvalg i stedet for obligatorisk. Dette er baggrunden for, at den
nye bekendtgarelse er opdelt i henholdsvis A- og l-autorisation.

Et veerksted kan fortsaette usendret med sin nuvaerende D-autorisation (som omfatter analoge og
digitale takografer) eller sin nuveerende I-autorisation (som omfatter analoge, digitale og
intelligente takografer). Disse autorisationer forbliver gyldige (tidsubegreenset) i medfar af
bekendtgarelsens § 28, stk. 1.

Veerkstedet kan ogsa veelge at overga til den kommende I-autorisation ved den forenklede
ansagningsproces i § 29, hvorefter vaerkstedet ikke laengere er autoriseret til at arbejde pa
analoge takografer.

Endeligt kan et veerksted som matte gnske at overga til eller fa bade en A- og en l-autorisation
efter den nye bekendtgarelse ansgge herom i medfar af § 8. Vaerksteder, som bade A- og I-
autoriseres efter den nye bekendtgarelse, vil alene have ét autorisationsbevis, med ét
autorisationsnummer og ét seet plombevaerktgj.

Veerksteder, der alene sgger (og meddeles) A-autorisation efter den nye bekendtgarelse, far et
autorisationsbevis med et autorisationsnummer med bogstavet A (DK XXX-A). Vaerksteder, der
alene sgger (og meddeles) I-autorisation, far et autorisationsbevis med et autorisationsnummer
med bogstavet | (DK XXX-1), mens vaerksteder der sgger (og meddeles) bade Il-autorisation og A-
autorisation, ogsa far et autorisationsbevis med et autorisationsnummer med bogstavet | (DK
XXX-1).

Pa autorisationsbeviser, hvor vaerkstedet bade er |- og A-autoriseret, vil det fremga, at
veerkstedet er autoriseret i begge dele.

3. Tidsbegraensning
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Bilbranchen bemeerker, at de bakker op om forslaget om at fierne tidsbegraensningen pa
autorisationen, da det oftest er forbundet med ungdvendig ekstra administration, men uden
praktisk betydning.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen noterer, at Bilbranchen er positiv over for at tidsbegransningen pa
autorisationer fjernes.

4. Forenklet ansggningsproces

Bilbranchen bemaerker, at der laegges op til en overgangsperiode med en forenklet
ansggningsproces for |-autoriserede vaerksteder, som ikke lsengere gnsker A-autorisation. Denne
overgangsordning ber finde sted pa tvaers af alle nuvaerende autorisationer, herunder dem som
fortsat ensker A-autorisation. Dette geelder seerligt alle maerkevaerksteder, idet de som del af
deres meaerketilknytning skal kunne servicere alle typer af takografer.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at et veerksted kan fortsaette uaendret med sin nuvaerende D-
autorisation (som omfatter analoge og digitale takografer) eller I-autorisation (som omfatter
analoge, digitale og intelligente takografer). Disse autorisationer forbliver gyldige
(tidsubegreenset) i medfar af bekendtgarelsens § 28, stk. 1. Hensigten med § 28, stk. 1, er bl.a.,
at sikre at de veerksteder, som gnsker at beholde deres nuveerende autorisation ikke skal
foretage sig noget.

Formalet med den forenklede ansggningsproces er at lette den administrative byrde for de
virksomheder, der ikke gnsker A-autorisationen.

5. Et autorisationsnummer

Bilbranchen opfordrer kraftigt til, at de virksomheder der vaelger flere autorisationer fortsat, har
mulighed for at veere autoriseret med ét autorisationsnummer og ét seet plombeveerktgj. | modsat
fald er Bilbranchen bekymret for, at det vil gge administrationsomkostningerne i virksomhederne.

Teknologisk Institut bemaerker, at der kun bgr veere én autorisation per virksomhed, da
virksomheden ellers skal handtere to saet plombeveerktgj og bruge det rigtige til den rigtige type
af takograf. At virksomheden skal have to licenser til deres dokumentationsprogram (Cito2 eller
VDO-tablet) for at kunne handtere to autorisationer og udskrive installationsmaerkatet, dette vil
a@ge omkostningerne for virksomheden, og igen skal de bruge det rigtige dokumentationsprogram
til den rigtige type takograf. Endeligt vil det medfare, at der skal udfgres to skrivebordstilsyn per
virksomhed, dette vil ogsa bidrage til at ege virksomhedernes omkostninger.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at der fortsat kun vil vaere ét autorisationsbevis, ét
autorisationsnummer og ét saet plombeveerktaj, uanset om veerkstedet har en eller to
autorisationer. Det vil fremga af veerkstedets autorisationsbevis om vaerkstedet er A-autoriseret, I-
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autoriseret eller bade I- og A-autoriseret. Den nye bekendtgarelse medforer ikke, at vaerksteder
skal have to licenser til deres dokumentationsprogram eller have foretaget to skrivebordstilsyn.

6. Faerdselsstyrelsens kontrol ifm. ansggning om autorisation

Bilbranchen bemaerker, at de bakker op om, at det er Faerdselsstyrelsen som foretager kontrol af
udstyr i forbindelse med ansggning om autorisation. Dette vil sikre, at der er de pakraevede
tekniske foranstaltninger hos autoriserede virksomheder, hvilket vil mindske risikoen for snyd.

Teknologisk Institut bemaerker, at Faerdselsstyrelsen bgr benytte sig af de godkendte
tilsynsvirksomheders erfaring og viden om udstyr til at udarbejde en godkendelsesrapport, da det
vil forkorte sagsbehandlingstiden og sikre at kvalitetsledelsessystemet er ajourfert. Derfor
foreslas det, at tilsynsvirksomheder skal udarbejde en godkendelsesrapport om opfyldelse af
kravene i § 2, stk. 2, nr. 1-2, og vedrgrende kvalitetsledelsessystem.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at ndr opgaven med at sikre, at veerkstederne har det ngdvendige
udstyr hjemtages, sa indgar denne kontrol sammen med den gvrige behandling af ans@gningen
om at blive autoriseret i en samlet proces. Da autorisationerne ikke leengere skal fornyes hvert 5.
ar, vurderer Feerdselsstyrelsen at det drejer det sig om 5 til 10 ansa@gninger om autorisation arligt.
Faerdselsstyrelsen forventer ikke, at hjemtagningen vil forleenge sagsbehandlingstiden.

7. Tilsyn

Teknologisk Institut bemaerker, at det gnskes at udfare tilsynet i virksomheden, da det alene
fremgar af takografforordningens artikel 24, stk. 3, at medlemsstaterne kan foretage disse tilsyn
uden at gennemfare et besag pa stedet. Dermed tillader forordningen ogsa, at tilsynet kan
udferes pa virksomhedens adresse. Derudover er det et gnske, at rapporten, som udarbejdes i
forbindelse med 2-ars tilsynet, ma sendes til virksomheden i kopi samtidig med, at den sendes til
Feerdselsstyrelsen.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at de neermere krav lil tilsyn folger af takografforordningens artikel
24, stk. 3. Det fremgar sdledes af forordningen, at de pagaeldende tilsyn kan foretages uden at
gennemfgre et bes@g pa stedet.

| forhold til gennemfgrelse af tilsynet med installatarers og vaerksteders procedurer hvert andet
ar, herunder tilsyn med egenkontrollen, vurderes det, at dette ma kunne ske ved fremsendelse af
dokumentation, som forordningen foreskriver. Der vil derfor ikke blive aendret i dette krav.

Fastseettelse af krav om tilsyn ud over det, der fremgér af forordningen, vil veere en
overimplementering, og der vil sdledes ikke blive aendret i disse krav i bekendtgarelsen.

Tilsynsvirksomhederne skal sende den udarbejdede tilsynsrapport til Feerdselsstyrelsen, da
rapporten udarbejdes som led i myndighedsudgvelsen. Feerdselsstyrelsen sender rapporten til
virksomheden efter endt sagsbehandling sammen med et falgebrev.
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8. Servicebil

Bilbranchen bemeaerker, at det er positivt, at Faerdselsstyrelsen har konkretiseret kravet ved
arbejde fra servicebil, hvor autorisationsbevis eller kopi heraf skal medbringes.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen noterer, at Bilbranchen er positiv over for, at kravene ved arbejde fra servicebil
preeciseres.

9. Takograffabrikater

Bilbranchen bemaerker, at det bekymrer dem, at Feerdselsstyrelsen vil fijerne kravet om
uddannelse i takograffabrikater. Der er i dag ganske fa fabrikater af takografer, og nye finder vej
til det danske marked med ars mellemrum, med det lave antal fabrikater, er det meget begraenset
hvor byrdefuldt kravet er. Bilbranchen vurderer, at der vil vaere en risiko for at
uddannelsesstederne vil lase sig fast pa et bestemt fabrikat. Dette har stor betydning for de
takografer som de underviste deltagere vil prioritere i deres virksomheder efterfglgende.
Derudover opleves der stadig mindre forskelle pa tveers af de eksisterende fabrikater, som er
vigtige for reparaterer m.fl. at kende til ifm. deres arbejde.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at de forskellige fabrikater af intelligente takografer er s ens, at
det er ungdigt byrdefuldt for de autoriserede veerksteder at skulle sikre seerlig uddannelse i hvert
enkelt fabrikat.

Uddannelsesstederne skal undervise i reglerne for hvordan installation, reparation og det
lovpligtige 2-ars eftersyn udfgres. Feerdselsstyrelsen deler ikke Bilbranchens bekymring for at
uddannelsesstederne vil lase sig fast pad et bestemt fabrikat, det sikres desuden i forbindelse med
Faerdselsstyrelsens godkendelse af uddannelsesstederne, at der under uddannelsen undervises
bredt i de forskellige fabrikater af intelligente takografer, saledes mekanikerne er tilstreekkeligt
uddannet.

Pa tidspunktet for udstedelsen af bekendtggrelse nr. 1318 af 22. november 2018 om autorisation
til installering, eftersyn, kontrol og reparation af takografer var de tekniske informationer om de
forskellige fabrikater af intelligente takografer ikke tilgeengelige, sa det var ukendt, hvor forskellige
de ville veere, hvilket er baggrunden for, at der blev indsat krav om uddannelse i de enkelte
fabrikater. Det har vist sig, at forskellen i fabrikaterne af intelligente takografer ikke er stgrre end
de tilsvarende for fabrikaterne af digitale takografer.

10. Kvalitetsledelsessystem

Bilbranchen bakker op om praecisering af kravene til kvalitetsledelsessystemer, da det til tider har
givet anledning til tvivl om fortolkningen ved uanmeldte kontroller. Bilbranchen haber derfor
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samtidig, at Faerdselsstyrelsen vil benytte lejligheden til at ensarte kontrollen af
kvalitetsledelsessystemer i modsaetning til kontrollen i dag.

Teknologisk Institut bemaerker, at udstyr til at kalibrere takografer med, bgr registreres i
kvalitetsledelsessystemet. Virksomheder bgr beskrive hvilke takograftyper de har udstyr til at
udfere autoriseret takografarbejde pa. Derudover bgr virksomhederne skulle beskrive, hvilken
uddannelse til takograftyper, den enkelte mekaniker her.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at de uanmeldte tilsyn er stikpravekontroller, hvor
Feerdselsstyrelsen fra tilsyn til tilsyn har forskellige indsatsomréder. Indsatsomrdderne kan vaere
virksomhedens kvalitetsledelsessystem, men der kan ogsa veaere andre fokusomrader.

Vedrgrende Teknologisk Instituts bemaerkninger til kvalitetsledelsessystemet, séa er
Faerdselsstyrelsen i gang med at udarbejde en vejledning i forhold til kravene til veerkstedernes
kvalitetsledelsessystem.
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Bilag 1

3F Feelles Fagligt Forbund

ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport
ATL - Transportens arbejdsgivere
BilsynsBranchen.dk

Dansk Erhverv

Dansk PersonTransport (DPT)
Danske Regioner

Danske Speditarer

Datatilsynet

DI - Dansk Industri

DI Transport

DTL - Danske Vognmaend

DTL's arbejdsgiverforening
Erhvervsstyrelsen (OBR)

FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend
FDM (Forenede Danske Motorejere)

FDParts A/S

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport

Justitsministeriet

KL - Kommunernes Landsforening
Landbrug & Fadevarer

Motorstyrelsen

Rigsadvokaten

Rigspolitiet

Radet for Sikker Trafik

Teknologisk Institut

Trafikstyrelsen

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

Vejdirektoratet
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