&> Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Til hgringsparterne

Hgring over udkast til BL 7-21, 6. udgave

Trafikstyrelsen har udarbejdet udkast til BL 7-21, Bestemmelser om
etablering af lufttrafiktjeneste, 6. udgave.

Udkastet sendes hermed i hgring.

Horingsfristen er den 2. november 2022

Formal og ophav

Der er siden udgivelsen af geeldende BL 7-21, Bestemmelser om etab-
lering af lufttrafiktjeneste, 5. udgave af 16. november 2005, indfgrt
EU-regler pa omradet, jf. forordning EU) 2017/373 om feelles krav til
udgvere af lufttrafikstyrings- og luftfartstjenester og andre lufttrafik-
styringsnetfunktioner og tilsynet med disse udgvere (ATM/ANS-forord-
ningen).

ATM/ANS-forordningen geelder nu direkte for Danmark og vil via nati-
onal implementering, jf. BL 7-5, Bestemmelser for Faergerne og Grgn-
land om krav til udgvelse af luftfartstjenester og visse gvrige tjenester
til brug for luftfarten m.v., ogsa i et vist omfang komme til at gaelde
for Feergerne og Grgnland pr. 1. januar 2024.

De bestemmelser i den geaeldende BL 7-21, der ogsa er reguleret i
ATM/ANS-forordningen og BL 7-5, skal derfor saneres ud af BL 7-21.
Endvidere lzegger ATM/ANS-forordningen op til, at nogle af kravene
om etablering af lufttrafiktjeneste indeholdt i forordningen preaeciseres
nationalt, hvilket passende kan ske i en revideret BL 7-21.

De resterende krav i BL 7-21, som ikke bergres af ATM/ANS-forord-
ningen eller BL 7-5, er blevet vurderet med hensyn til om de er tids-
svarende, forstaelige, praktisk anvendelige, ngdvendige og

Side 1 (4)

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V
Telefon 7221 8800

Fax 7262 6790
info@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk

Dato: 05-10-2022
Sagsnr.: 2022-075305



proportionale. P& baggrund af denne vurdering foreslas visse justerin-
ger af disse krav.

Det samlede mal med revisionen er at opna et opdateret regelsaet
som sikrer flyvesikkerheden pa den bedst mulige made for alle inte-
ressenter.

Uddybning af aendringerne
De vaesentligste aendringer er fglgende:

e Kriterierne for, hvorndr der skal etableres en lufttrafiktjeneste er
blevet aendret. Flyvepladser, der kan beflyves i instrumentvejr-
forhold, skal fortsat etablere AFIS eller tarnkontroltjeneste, men
derudover er der nu lagt op til en konkret vurdering fra sted til
sted. Beflyvning med rutetrafik udlgser ikke la&angere automatisk
et krav om etablering af en lufttrafiktjeneste. Endvidere er flyve-
pladsens status som godkendt offentlig eller registreret privat
ikke lzengere afggrende for, om der skal etableres lufttrafiktje-
neste eller €j.

e Krav om etablering af lufttrafiktjeneste er ikke ensbetydende
med krav om operationel udgvelse af lufttrafiktjeneste. Der fore-
slds nu fleksibilitet, sa det er behovet, der afggr, om tjenesten
skal udgves, og tjenesten vil kunne abne og lukke flere gange i
Igbet af en dag. Er der ingen beflyvning, behgver tjenesten ikke
at blive udgvet. Dette understgtter konceptet fjernbetjent luft-
trafiktjeneste (remote tower operations) og kan sikre effektive
lufttrafiktjenester og en hgj flyvesikkerhed, ogsa ved pladser
med @ operationer.

e En lang raekke af kravene til lokalerne, hvorfra lufttrafiktjeneste
udgves, herunder kravet til hvor hgit et kontroltarn skal vaere,
foreslds ophaevet. Det vigtigste er, at flyvelederen eller AFIS-
operatgren kan se det, der skal kunne ses, f.eks. ved hjeelp af
teknologi, og ikke hvilken hgjde det sker fra. Fjernbetjent luft-
trafiktjeneste er nu ogsd muligt med de opdaterede krav.

e Kravene til, hvornar der skal etableres et meldekontor er blevet
lempet og gjort tidssvarende. Der er f.eks. ikke laengere krav
om, at koncessionshaveren skal sgrge for, at der er adgang til
en telefon pa flyvepladsen.

I et bilag til dette hgringsbrev forklares neermere i forhold til hver en-
kelt bestemmelse i den gaeldende BL 7-21, hvilke @ndringer der kon-
kret foreslds og hvorfor.
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@konomiske og administrative konsekvenser (for erhvervsliv
og borgere)

Regelsaneringen i BL 7-21 som fglge af ATM/ANS-forordningen og BL
7-5 indebaerer pa grund af forordningens og BL 7-5 forrang for BL 7-
21 ikke nogle andringer i retstilstanden. De fleste gvrige andringer i
BL 7-21 indebezerer hovedsageligt lempelser, som vurderes at kunne
have positive gkonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet.

Der er kun enkelte krav, som isoleret kan anses som skaerpede krav.

For nye AFIS tarnkabiner er det overordnede krav til udsyn saledes
blevet skaerpet en smule, idet der ikke lengere skelnes mellem hvad,
der skal kunne ses fra tarnet, ndr der udgves AFIS i forhold til, nar der
udgves tarnkontroltjeneste. Dette skal dog ses i sammenhaeng med,
at en lang raekke detailkrav til tarnkabinen, herunder detaljerede ud-
synskrav, i gvrigt er fjernet. Samlet set vurderes der derfor ikke at
vaere nogen negative gkonomiske konsekvenser ved etablering af en
ny AFIS tarnkabine efter de nye regler i forhold til, hvis en ny tarnka-
bine etableres efter gaeldende regler.

Endvidere gaelder, at bestemmelsen om, at de flyvepladser, som ikke
direkte er forpligtet til at etablere Iufttrafiktjeneste, og som kan blive
palagt af Trafikstyrelsen, at foretage en vurdering af, om det af hen-
syn til flyvesikkerheden er ngdvendigt at etablere Iufttrafiktjeneste al-
ligevel, kan indebaere mindre administrative konsekvenser. For en del
flyvepladser er dette dog en vurdering, som under alle omstzaendighe-
der bgr foretages som led i deres flyvesikkerhedsstyringssystem og
skal i gvrigt ses i sammenhang med en generel lempelse af kravene
til etablering af lufttrafiktjeneste.

Som forholdene er nu, vil de private flyvepladser i gvrigt ikke som ud-
gangspunkt blive pdlagt at foretage en sddan vurdering.

Det er ikke muligt at kvantificere de potentielle konsekvenser af de
&ndrede regler.

Reguleringen vurderes at pavirke virksomheders muligheder for at te-
ste, udvikle og anvende digitale teknologier og forretningsmodeller
positivt. Den reviderede BL 7-21 vil sdledes bedre facilitere implemen-
teringen af Remote Tower koncepter. F.eks. fjernes de eksisterende
krav til hgjden af kontroltarnet, detaljerede krav til udsyn fra tarnka-
binen og krav til materialer brugt i tarnkabinen, som ikke ngdvendig-
vis giver mening, hvis “kontroltarnet” reelt udggres af en eller flere
master med kameraer, mikrofoner og fjernudlaesning pa skaerme.
Endvidere vil indfgrelsen af muligheden for mere fleksibel “8bningstid
for lufttrafiktjenesten ogsa vaere en fordel for sddanne Remote Tower
koncepter.
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Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Regulering (OBR) har vurderet,
at de nye bestemmelser medfgrer administrative konsekvenser for er-
hvervslivet, som er under 4 mio. kr., hvorfor de ikke kvantificeres
neermere.

Ikrafttraedelse, hgringsfrist m.v.

Det foreslds, at BL'en treeder i kraft den 1. januar 2023, dog med virk-
ning for Faergerne og Grgnland den 1. januar 2024.

Trafikstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemaerkninger sendes til vo-
res hovedmailadresse info@trafikstyrelsen.dk, cc. til pers@trafikstyrel-
sen.dk senest den 2. november 2022, maerket j.nr. 2021-075305.

Eventuelle spgrgsmal til udkastet kan rettes til Per Strand pa mail
pers@trafikstyrelsen.dk eller til info@trafikstyrelsen.dk.

Der vedlaegges en liste over hgringsparterne.

Hgringsmaterialet kan ogsa ses pa Hgringsportalen pa www.hoerings-
portalen.dk, hvor modtagne hgringssvar ogsa vil blive offentliggjort.

Det bemaerkes, at Trafikstyrelsen normalt ikke orienterer hgrte parter,
ndr en bekendtggrelse er blevet udstedt.

Den udstedte BL kan ses pa Trafikstyrelsens hjemmeside www.trafik-
styrelsen.dk under Love og regler. Vores nyhedsbrev indeholder ogsa
information om de udstedte regler. Tilmelding til nyhedsbrevet kan ske
pa vores hjemmeside www.trafikstyrelsen.dk.

Med venlig hilsen

Per Strand
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