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Hgringsnotat

Bekendtggrelse om godskgrsel

Feerdselsstyrelsen har den 8. april 2022 sendt udkast til bekendtgarelse om godskgarsel i hgring
hos de i bilag 1 nzevnte haringsparter. Udkastet til bekendtgerelse har ogsa veeret offentliggjort
pa Haringsportalen.

Hgringsfristen udlgb den 6. maj 2022.

Folgende ikke-ministerielle organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger: ATAX,
Dansk Bilbrancherad, Danske Erhvervsskoler og- Gymnasier, Fagbeveegelsens
Hovedorganisation, KRIFA, Politiforbundet.

Styrelsen har modtaget ikke-ministerielle hgringssvar fra DTL Danske Vognmaend (herefter DTL),
Dansk Erhverv, Danske Speditgrer, DI Transport og ITD.

| det folgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner. Faerdselsstyrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.

1. Generelle bemeaerkninger

Danske Speditgrer bemaerker, at de bakker op om faelleseuropeeiske regler, hvor nationale
seerregler ikke géar videre end EU-lovgivningen, idet det medvirker til at sikre lige
konkurrencevilkar pa tveers af EU's transportbranche, mens manglende implementering og
handhaevelse af EU-lovgivning kan fare til ulige konkurrence. Det anferes i samme forbindelse, at
det er veesentligt for opretholdelse af en effektiv godslogistik, at rammevilkarene ikke hindres i et
omfang, som pavirker muligheden for effektiv og smidig samhandel.

Det bemaerkes endvidere, at reglernes omfang indebeerer, at transportvirksomheder i langt hgjere
grad vil benytte sig af varebiler under 2.500 kg, sa de ikke omfattes af reglerne. Dette indebzerer,
at transportvirksomhederne vil anvende sig af mindre varebiler med den virkning, at der kan
transporteres feerre varer. Det forventes pa den baggrund, at der vil skulle anvendes flere
varebiler med gget miljgbelastning som falge. Det anfgres ogsa, at den negative effekt vil vise sig
i takt med, at varebiler over 2.500 kg. omfattes af reglerne om kare- og hviletid, som det er
tilfeeldet for karetgjer over 3.500 kg.
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Danske Speditgrer bemaerker endeligt, at det ikke fremover vil veere mere attraktivt at anvende
varebiler over 2.500 kg. end lastbiler over 3.500 kg.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at tilladelsesordningen med international varebilskarsel — og
dermed ogsa vaegtgraensen pa 2.500 kg. - falger af EU-retslige regler ved forordning 1071/2009,
og der er saledes ikke tale om et nationalt initiativ. For s& vidt angar miljgbelastning, er det
Feerdselsstyrelsens opfattelse, at alene fa virksomheder udfgrer international varebilskarsel i dag,
hvorfor det er Feerdselsstyrelsens vurdering, at de samlede miljgmaessige konsekvenser er
begraensede.

2. Egenkapital for blandede virksomheder og minimumskrav til egenkapital

ITD har i forhold til bekendtgarelsesudkastets § 11, stk. 3, om egenkapitalkravet til blandede
virksomheder, bemaerket, at det bgr angives i bekendtggrelsesudkastet, at kravet til
dokumentation af egenkapital for blandede virksomheder, bgr medtages i
bekendtgerelsesudkastets § 11, nar alle @vrige belab er oplistet.

For sa vidt angar minimumskravet til egenkapital har ITD anfart, at satserne, der fremgar af
artikel 7 i forordning 1071/2009, der er eendret med aendringsforordning 2020/1055, kan fortolkes
som minimumskrav, og opfordrer Faerdselsstyrelsen til at undersgge, om det er muligt at
fastseette et egenkapitalkrav, der er hgjere end satsen i artikel 7.

Séafremt det vurderes muligt, opfordrer ITD til, at det tidligere egenkapitalkrav genindfares, idet
det er mere proportionalt i forhold til de gkonomiske forhold i Danmark, og dermed er
medvirkende til at sikre den hgje standard af uddannede og serigse vognmaend.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen er enig i, at beskrivelsen af egenkapitalkravet til blandede virksomheder
manglede, og bekendtggrelsesudkastets § 11, stk. 1, nr. 3, er a&endret i overensstemmelse
hermed For s& vidt angar egenkapitalkravets starrelse har Feerdselsstyrelsen tidligere vurderet,
at det ikke er muligt at stille et hgjere egenkapitalkrav som fglge af, at artikel 3, stk. 2 i forordning
1071/2009, er udgaet med aendringsforordning 2020/1055. Efter Faerdselsstyrelsens opfattelse vil
det fortsat have karakter af et national saerkrav, safremt de hgjere egenkapitalkrav genindfares.
Det anfarte hgringssvar giver saledes ikke anledning til @ndring af bekendtgarelsesudkastet.

3. Tilladelseskrav til national og international varebilskgrsel

DI Transport bemeerker, at bekendtggrelsesudkastet ikke ses at tage hgjde for det problem, at
varebiler skal have to godskarselstilladelser til bade national varebilskarsel og international
varebilskarsel.

Det anbefales, at bekendtgarelsen aendres, sa det er muligt at udfgre national godskarsel med
varebil pa baggrund af en tilladelse til international godstransport med varebil.

Dansk Erhverv bemeerker, at de igen gnsker at ggre synspunktet geeldende om, at en
feellesskabstilladelse til godskarsel med varebiler bgr give adgang til national godskgrsel med
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varebiler, sa de vognmaend, der bade kgrer national og international kersel, ikke skal have to
tilladelser.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at kravet til tilladelsestypen er et lovkrav, der fglger af
godskgrselsloven, og kan saledes ikke andres pa bekendtggrelsesniveau.

4. International godstransport pa baggrund af en feellesskabstilladelse til lastbiler

DI Transport bemeerker, at der bgr veere muligt at udfare international godstransport med
varebiler pa baggrund af en feellesskabstilladelse til lastbiler, hvilket begrundes med, at kravene
til lastbiler er hgjere. DI Transport vurderer, at indfgrelsen af sddan en ordning vil give mere
fleksibilitet.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at det som udgangspunkt er muligt at anvende en
feellesskabstilladelse til godskarsel til brug for international varebilskgrsel. Det afggrende er, at
virksomheden er indehaver af én tilladelse pr. karetgj. Virksomheden ma saledes ikke have flere
tilladelser end de har indregistrerede koretgjer. Det skal endvidere bemaerkes, at uanset om man
i disse tilfeelde benytter en tilladelse til godskarsel med lastbil til international varebilskarsel, skal
virksomheden stadig dokumentere den egenkapital, som fglger tilladelsestypen. Det vil sige,
66.950 kr. for det farste benyttede motorkgretgj og 37.200 kr. for hvert derudover benyttet
motorkaretgj.

En feellesskabstilladelse udstedt til international varebilskgrsel udstedes specifikt til international
godskarsel i et kgretgj pa over 2.500 kg, men under 3.500 kg, og vil saledes fa tilfgjet en
markering, som angiver dette. Tilladelsen til international godskersel med varebil, vil sdledes ikke
kunne bruges til godskarsel med lastbil.

De bekrzeftede kopier skal forefindes fysisk i karetajet, nar der udfgres godskarsel for fremmed
regning. En feellesskabstilladelse til international godstransport kan dog ikke benyttes til national
varebilskarsel.

Safremt en virksomhed skal have internationale varebilstilladelser, og har nationale
varebilstilladelser i forvejen, skal virksomheden ikke dokumentere mere egenkapital, safremt
virksomheden benytter samme kgretgjer til international varebilskgrsel som de nationale
varebilskgrsler.

5. Overgangsordningen i bekendtggrelsesudkastets § 43

DI Transport bemaerker, at de statter, at der med bekendtggrelsesudkastet indsaettes en
overgangsordning. Det anfgres, at reglerne gennemfares for sent til at vicksomhederne skal have
en realistisk chance for at gennemfgre en prgve til godskgrselstilladelse. Overgangsordningen
bar derfor sendres, sa transportlederne har frem til den 1. januar til at gennemfgre prgven.

Kommentar:
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Det er Feerdselsstyrelsens vurdering, at det anfgrte forslag til eendring af overgangsordningen vil
veere i strid med forordning 1071/2009, idet forordningens artikel 8 stiller krav om dokumentation
af kundskaber ved en obligatorisk skriftlig preve. Prgven skal sdledes veere bestaet, far der kan
udstedes tilladelse til international varebilskarsel.

Det anfarte haringssvar giver saledes ikke anledning til @ndring af bekendtgarelsesudkastet.

6. Manglende og mangelfuld myndighedsplanlaegning

DTL bemeerker, at baggrunden for udstedelse af bekendtggrelsen er Vejpakken, der blev
vedtaget af EU i juli 2020, og at de danske myndigheder leenge har vidst, at de nye regler for
godskgrsel med varebiler traeder i kraft den 21. maj 2022.

Det anfares, at bekendtggrelsen er sendt sent i hgring, og at branchen har veaeret uvidende om,
hvilke regler, de blev stillet i sigte. Dertil anfgres det, at det farst har veeret muligt at ansgge om
tilladelse til international varebilskgrsel en maned fer ordningens ikrafttraedelse, hvilket har
efterladt varebilsbranchen i en umulig situation, da det ikke har veeret muligt at omstille sig til de
regler, der treeder i kraft. Det anfgres ogsa, at der ma forventes en vis sagsbehandlingstid
forbundet med ansggningsprocessen.

Det anbefales, at Feerdselsstyrelsen retter henvendelse til EU-Kommissionen med henblik pa
udseettelse eller treeffe beslutning om, at reglerne ikke handhaeves efter en vejledningsperiode pa
minimum tre maneder.

Dansk Erhverv bemeerker, at regelseettet treeder i kraft den 21. maj 2022, mens
Feerdselsstyrelsen fgrst den 29. april 2022 har meldt ud, at det er muligt at indgive ansggning om
international varebilskarsel. Ligeledes anfares det, at regelgrundlaget endnu ikke er pa plads, jf.
Feerdselsstyrelsens hgring af den 8. april 2022.

Det anfares, at det er kritisabelt, at regelgrundlaget og ansggningsproceduren ikke har vaeret
fastlagt pa et tidligere stade, hvilket har efterladt branchen i en helt urimelig venteposition. Det
anfgres ogsa, at det forveerrer situationen, at der generelt opleves forleengede
sagsbehandlingstider i Feerdselsstyrelsen, hvilket ggr det vanskelig for vognmaend at fa tilsagn
om en tilladelse, far tilladelsesordningen traeder i kraft.

Det opfordres pa den baggrund til, at Feerdselsstyrelsen prioriterer ekstra ressourcer til
sagsbehandlingen af tilladelser til international varebilskersel, dog sadan, at dette ikke gar ud
over sagsbehandlingstiden for andre erhvervstilladelser.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen anerkender, at bekendtggrelsesudkastet kunne have veeret tilvejebragt
tidligere. Feerdselsstyrelsen bemaerker dog, at det fra den 29. april 2022 har veeret muligt at
indgive en ansggning om tilladelse til international varebilskgrsel. Feerdselsstyrelsen har afsat
ekstra ressourcer til at behandle de indkomne ansggninger, saledes at de ansggere, der opfylder
betingelserne og rettidigt indsender dokumentation herfor, kan fa udstedt tilladelser.
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7. Transportlederens faglige kvalifikationer og antallet af kursuslektioner

DTL bemeerker, at der stilles samme faglige krav til ansggere om tilladelse til godskarsel for
fremmed regning i varebiler, som tilfeeldet er for ansggere om tilladelse til godskarsel for fremmed
regning i lastbiler, jf. bekendtggrelsesudkastets § 12, stk. 1 og 2.

Det anfares i den forbindelse, at ansggerne skal opfylde et kursus p& mindst 144 lektioner og
afleegge en prgve, mens kursuskravet til ordningen for nationale varebilsvognmaend er mindst 37
lektioner. DTL Danske Vognmaend stiller sig uforstdende for den betydelige diskrepans mellem
antallet af lektioner, der alene ses begrundet i, at der er tale om en international transport.

DTL anfarer, at de er opmaerksomme pa, at varebilsansggeren skal bestad samme prgve som
ansggere til tilladelser over 3.500 kg., men at forordningens artikel 8, stk. 1 alene fastsaetter
muligheden for at, at medlemsstaterne kan fastsaette et krav om kursus. Den fleksibilitet ser DTL
gerne anvendt, fx ved, at der stilles krav om faerre lektioner for transportledere af en international
varebilsvirksomhed, men kravet om at skulle besta den samme prave opretholdes.

Endvidere stiller DTL sig uforstdende for, at varebilsansggerne allerede nu skal undervises og
preoves i reglerne om kgre- og hviletid, der farst treeder i kraft i 2026.

Dansk Erhverv bemeerker, at de anerkender EU-kravet om, at der stilles krav om, at
transportlederen skal bestd samme prgve, som tilfeeldet er for en transportleder i en
lastbilsvirksomhed. | samme forbindelse anfgres det, at det er op til medlemsstaterne selv at
fastsaette krav om evt. kursus forud for prgven, hvilket indebeerer, at det kan overvejes at stille
krav om feerre lektioner for transportledere af en international varebilsvirksomhed.

Dansk Erhverv stiller sig ligeledes undrende over for, hvorfor transportlederen nu skal undervises
i regler om kare- og hviletid, der fgrst traeder i kraft i 2026.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at der i medfar af artikel 8 i forordning 1071/2009 bade er fastsat
et krav om obligatorisk skriftlig preve og et krav om, at de bergrte personer skal have kundskaber
svarende til det niveau, der er fastsat i forordningens bilag 1. Det er saledes Feerdselsstyrelsens
vurdering, at et tilsvarende kundskabsniveau sikres ved at stille krav om, at der skal gennemfgres
et kursus med samme indhold og af samme varighed som kurset, der skal gennemfgres for at fa
udstedt tilladelser til godskarsel for fremmed regning i lastbiler, for at fa udstedt en tilladelse til
international varebilskarsel. For sa vidt angar bemaerkningen om undervisning i kare- og
hviletidsreglerne finder Feerdselsstyrelsen det dermed ikke muligt at eendre i kursets indhold.

8. Transportlederens mulighed for fritagelse for kursus- og prgvekrav

DTL bemeerker, at de i forhold til fritagelseskravet i bekendtggrelsesudkastets § 12, stk. 4, stiller
sig uforstaende for, at der bade stilles brav om, at virksomheden har udfart godskersel med
varebiler og at denne karsel skal have veeret international.

Det anfgres i samme forbindelse, hvorfor det ikke er tilstreekkeligt, at ansggerne har udfgrt
national transport med varebiler i mindst 10 ar, ligesom der spgrges ind til, hvori forskellen bestar
pa national og international transport med varebiler, hvor mange ture, der skal til, far at man er
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international varebilsvognmand, og hvordan bestemmelsen fortolkes blandt gvrige
medlemsstater.

Dansk Erhverv bemeerker, at fortolkningen af formuleringen “samme type”, der stammer fra
forordning 1071/2009, skal fortolkes bredt, saledes at der ikke skelnes mellem nationale og
internationale varebilsvirksomheder. Det anfares, at det bar veere tilstreekkeligt, at ansggeren
vedvarende i en periode pa ti ar har ledet en varebilsvirksomhed, der alene opererer nationalt.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, til spgrgsmalet om, hvorvidt det er tilstraekkeligt, at ansggeren
vedvarende i en periode pa 10 ar fgr den 20. august 2020 har ledet en virksomhed, der udfarer
national varebilskarsel, at det fremgar af artikel 9, stk. 2, i forordning 1071/2009, at
fritagelsesmuligheden geelder for personer, der kan fremlaegge dokumentation for, at de
vedvarende i en periode pa 10 &r far den 20. august 2020 har ledet en virksomhed “af samme
type”. Det er Feerdselsstyrelsens vurdering, at der med "samme type” menes, at den pagaeldende
virksomhed skal have vaeret beskeeftiget med den type kgrsel, som tilladelsen giver ret til at
udfgre, hvilket blandt andet vil sige international varebilskarsel.

Det bemaerkes i gvrigt, at der ikke hermed fastsaettes krav om, at virksomheden alene skal have
udfart international varebilskgrsel, og at viksomheden gerne ma have udfgrt national
varebilskarsel ved siden af den internationale varebilskarsel. Det afgarende er saledes, at
virksomheden som minimum har udfgrt international varebilskarsel.

For sa vidt angar spargsmalet om forskellen pa national og international varebilskgrsel kan
Feerdselsstyrelsen bemaerke, at der ved en national varebilskgrsel forstas godskgrsel inden for
Danmarks graenser, mens der ved international varebilskgrsel forstds godskarsel uden for
Danmarks graenser, men inden for EU.

| forhold til spgrgsmalet om, hvad der skal til for, at man betragtes som international
varebilsvognmand, skal Feerdselsstyrelsen bemaerke, at det beror pa en konkret vurdering, hvori
der bl.a. kan indgd, hvor mange internationale transporter, som virksomheden vedvarende har
udfart.

Feerdselsstyrelsen er ikke bekendt med, hvordan andre medlemslande fortolker artikel 9, stk. 2, i
forordning 1071/2009. Det bemeerkes dog, at der er tale om en bestemmelse, der har direkte
virkning i alle medlemsstaterne.

9. Krav til stgrrelsen af navnet pa karosseriet

DTL og Dansk Erhverv bemaerker, at de ogsa tidligere har gjort opmaerksom pa, at der
forekommer uoverensstemmelse mellem bekendtggrelsesudkastets § 20, stk. 1, om angivelse af
navn pd karosseri for karetgjer over 3.500 kg., og bekendtgarelse om registrering af karetgijer, for
sa vidt angar varebiler p& gule plader med tilladt totalveegt under 4.000 kg., der udfgrer
godskgrsel for fremmed regning.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen er enig i, at der er en uoverensstemmelse og fjerner henvisningen til § 1, stk.
3, i lov om godskarsel.
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10. Administrativ praksis vedrgrende tilladelser

Dansk Erhverv bemeerker, at tilfgjelsen af § 3, stk. 3, i bekendtggrelse om godskgrsel fra februar
2022, hvorved ansggeren om tilladelser til godskarsel skal oplyse om antallet af karetgjer, som
ansggeren er registreret ejer eller bruger af, har voldet branchen store udfordringer. Det anfares,
at Feerdselsstyrelsen er overgaet til en praksis, hvor en virksomhed hgjst kan have/fa udstedt én
tilladelse pr. karetgj, mens der tidligere har veeret en fleksibel praksis, hvor det var muligt at have
flere tilladelser end karetgjer.

Dansk Erhverv opfordrer til, at man gar tilbage til den tidligere praksis, som vurderes at kunne
rummes inden for EU-reglerne, idet Dansk Erhverv vurderer, at EU’s Vejpakke ikke har
ngdvendiggjort denne praksiseendring.

Det bemaerkes, at Feerdselsstyrelsens nuveerende praksis isaer rammer virksomheder, der
ansgger om fagrstegangstilladelser, da virksomhederne ikke kan opna tilladelse uden at registrere
karetgjerne, men samtidigt ikke kan indregistrere karetgjerne uden at have en tilladelse. Dansk
Erhverv stiller sig i den forbindelse til radighed for dialog mellem Motorstyrelsen og
Feerdselsstyrelsen, for at finde en pragmatisk lgsning pa udfordringen.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan henvise til tidligere svar i hgringsnotatet af 25. februar 2022 over hgring
om bekendtggrelse om godskarsel.

Bekendtggrelsens § 3, stk. 3, som alene omhandler ansggerens oplysningspligt, skal ses i
sammenhaeng med bekendtggrelsens § 3, stk. 2, som henviser til betingelserne for udstedelse af
feellesskabstilladelsen og bekreeftede kopier heraf i artikel 4, stk. 3 i forordning 1072/2009. Af
artikel 4, stk. 3 fremgar udnyttelseskravet, hvorefter der alene kan udstedes et antal bekraeftede
kopier svarende til antallet af keretgjer, som indehaveren af feellesskabstilladelsen rader over
som ejer eller pa et andet grundlag, navnlig i kraft af en afbetalingsaftale eller en leje- eller
leasingaftale.

Faerdselsstyrelsen praksis er i overensstemmelse med forordningens klare ordlyd om
udnyttelseskravet, hvorfor det ikke er muligt at indfgre en lempeligere praksis.

For virksomheder, som ansgger om fgrstegangstilladelser er betingelsen om, at virksomheden
have mindst ét karetgj indregistreret, en del af etableringskravet, som skal opfyldes, far der kan
udstedes faellesskabstilladelse, jf. § 3, stk. 1 i godskarselsloven, som henviser til
etableringskravene i artikel 3 i forordning 1071/2009, som er suppleret i forordningens artikel 5.

Feerdselsstyrelsen indgik et samarbejde med motorstyrelsen, da det viste sig, at
etableringskravet i nogle tilfeelde medfarte, at kagretgjer ikke kunne indregistreres forud for
udstedelsen af feellesskabstilladelsen og bekreeftede kopier heraf. Efter aftale med
motorstyrelsen kan karetgjer fremover indregistreres alene ved fremvisning af
feellesskabstilladelsen. Motorstyrelsen har udsendt nyhedsbrev om denne praksis til
nummerpladeoperatgrer og godsvognmaend. Samtidig har Feerdselsstyrelsen sendret praksis, sa
en ansgger om farstegangstilladelse far udstedt faellesskabstilladelsen, far der er indregistreret et
karetgj. S& snart keretgjet er indregistreret udstedes den bekrzeftede kopi af
feellesskabstilladelsen.
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Bilag 1

Hgringsliste

3F Feelles Fagligt Forbund
Advokatradet

AMU Transport Danmark
Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad
Arbejdsgiverforeningen KA
Arbejdstilsynet

ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport
ATL - Transportens arbejdsgivere
AUTIG - Autobranchens Handels- & Industriforening i Danmark
AutoBranchen Danmark
Bilbranchen

BilsynsBranchen.dk

Dansk Agroindustri

Dansk Arbejdsgiverforening (DA)
Dansk Bilbrancherad

Dansk Bilforhandler Union (DBFU)
Dansk Erhverv

Dansk Erhvervsfremme (DEF)
Dansk Kgreleerer-Union

Dansk Maskinhandlerforening
Dansk Metal

Dansk Mobilitet

Dansk PersonTransport (DPT)

Dansk Standard (DS)
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Danske Erhvervsskoler og -Gymnasier (DEG)
Danske Kgreleereres Landsforbund (DKL)
Danske Regioner

Danske Speditarer

Danske Synsvirksomheder

Datatilsynet

De Danske Bilimportgrer

Det Centrale Handicaprad

Det Faglige Hus

DI Dansk Byggeri

DI - Dansk Industri

DI Transport

DTL - Danske Vognmaend

DTL's arbejdsgiverforening

Deekbranchen Danmark
Erhvervsstyrelsen (OBR)
Fagbeveaegelsens Hovedorganisation (FH)
FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend
FDM (Forenede Danske Motorejere)
Forbrugerombudsmanden
Forbrugerradet Teaenk

Foreningen af Frie Kgreleerere
Foreningen af Vognimportgrer i Danmark
Forsikring & Pension

Havarikommissionen for vejtrafikulykker

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport

ITSDanmark
Justitsministeriet
KL - Kommunernes Landsforening

Krifa

@ Faerdselsstyrelsen
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Kareleererforeningen
Kareprgvesagkyndiges Landsforening
Landbrug & Fadevarer
Maskinleverandgrerne

Midtsjeellands kgreleererforening
Motorcykel Forhandler Foreningen
Motorcykel Importgr Foreningen (MIF)
Motorstyrelsen

NOAH-Trafik

Overenskomstnaevnet v/formanden
Politiforbundet

Rigsadvokaten

Rigspolitiet

Réadet for Baeredygtig Trafik

Radet for Grgn Omstilling

Radet for Sikker Trafik

Sikre Veje

SLD - Specialforeningen for Logistik og Distribution
SMVdanmark

Teknologisk Institut

Trafikstyrelsen

Trafikselskaberne i Danmark
Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

Vejdirektoratet
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