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Horingssvar til udkast til bekendtgerelse om tekniske og trafikale
sikkerhedsregler pa jernbanen

Tak for fremsendelse af hering. Midtjyske Jernbaner (MJBA) har falgende
kommentarer og spergsmal til udkast til bekendtgerelsen (markeret med
kursiv):

Overordnet set fremkommer der rigtig mange spegrgsmal, nar udkastet til
bekendtgerelsen [aeses hos MJBA.

1. 183 stk. 9 defineres regelassessor som ”den uafhangige og kompetente,
ekstern eller interne person, organisation eller enhed...”.

Det giver hos os anledning til nedenstdende spgrgsmal:

e Hvilke specifikke krav stilles til en regelassessor?

® Hvordan dokumenteres det, at regelassessor er kompetent - og hvor ses
kravene til en kompetent regelassessor?

e Hvordan kan regelassessor vaere bade intern og uafheengig — iscer i en lille
jernbanevirksomhed?

e Vilenlille jernbanevirksomhed ikke veere tvunget til at tilkebe ekstern
regelassessor til alle opgaver?

e Hvis der veelges en ekstern regelassessor, skal han/hun fortsat veere
akkrediteret af Trafikstyrelsen?

2. Trafikstyrelsen anferer i folgebrevet, at der er tale om, at ”de gkonomiske
og administrative konsekvenser vurderes at vaere under bagatelgransen”.

Da bekendtgarelsen vil medfare en storre anvendelse af regelassessor, vil
der efter MJBA’s vurdering veere en betydelig risiko for, at den samlede pris
bliver hgjere, da timepriser hos regelassessor er veesentlig hgjere end
timepriser hos Trafikstyrelsen.
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Kan Trafikstyrelsen redegere ncermere for overvejelserne bag bemcerk-
ningen om bagatelagtige skonomiske og administrative konsekvenser?
Meget gerne med konkrete eksempler pd hvordan sagsgangen vil blive
endret efter indfarelse af selvforvaltning.

3. 1§10 fremgadr det at regelassessor skal vurdere, om det er dokumenteret, at
MJBA’s nye eller &ndrede tekniske og trafikale sikkerhedsregler lever op til
en rakke kriterier.

| forbindelse med overtagelse af infrastrukturforvalteransvaret pa Vest-
banen, har MJBA ogsd overtaget opgaven med godkendelse af nye tekniske
sikkerhedsregler. Via opgaven er der opndet erfaring med, at regelassessor
og konsulenten kan have sveert ved at blive enige om, hvorndr noget er
vurderet og dokumenteret tilstreekkeligt, hvilket kan traekke projekter i et
ungdig langdrag, der mere gavner konsulenters og assessores pengepunge
end jernbanesikkerheden. | denne sag er Trafikstyrelsen med til at opnd en
feelles enighed af sagen, sa den pa et tidspunkt kan afsluttes. Hvad ger
jernbanevirksomheden fremadrettet hvis det ikke er muligt at finde en
acceptabel afslutning pa en sag? Kan Trafikstyrelsen sa inddrages?

Hos MJBA har vi helt aerligt sveert ved at gennemskue konsekvenserne ved
indferelse af den nye bekendtggrelse, da der udestar for mange svar pa alle
vores ubesvarede spargsmal. Det resulterer i en stor frygt for, hvad den
wkonomiske regning bliver for os, og vi mener ikke, at vi er i stand til at
vurdere konsekvenserne pa nuvaerende tidspunkt.

Endvidere har hgringsfristen har vaeret meget kort, nar en stor del af den
involverer jul og nytar. Derfor vil vi gerne anmode om, at Trafikstyrelsen vil
invitere til et dialogmgde - meget gerne sammen med isaer de gvrige
lokalbaner - hvor alle spgrgsmal kan fremlaegges og vores bekymringer kan
blive belyst. Vi vil derfor ogsa opfordre til at hgringsfristen udszettes til en
rum tid efter mgdet, da det vil give os en ordentlig mulighed for at svare, pd
noget der for os ikke bar bagatelliseres, da vores erfaring med Vestbanen
netop er fakta for det modsatte.
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