UDKAST Den 8. november 2021

UDKAST
til
Forslag
til
Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport®
Kapitel 1
Anvendelsesomrdade og definitioner

§ 1. Loven finder anvendelse for:
1) Ladestandere til elektriske keretgjer.
2) Tankstationer og LNG-tankstationer til keretgjer og sofartgjer.
3) Faciliteter til stremforsyning fra land til fartgjer.

§ 2. I denne lov forstas ved:

1) Alternative drivmidler: Braendstoffer eller energikilder, som i det mindste delvist erstatter fossile
oliekilder i energiforsyningen til transport, potentielt bidrager til dekarbonisering og forbedrer
miljepraestationerne i transportsektoren, herunder bl.a. elektricitet, brint, biobrandstoffer,
syntetiske og paraffinholdige braendstoffer, naturgas, herunder biomethan, i gasform (komprimeret
naturgas (CNG)) og flydende form (flydende naturgas (LNG)) og flydende gas (LPG).

2) Elektrisk keretgj: Et motorkeretgj, der er udstyret med et drivaggregat, der indeholder mindst én
ikkeperifer elektrisk maskine som energiomformer med et elektrisk genopladeligt
energilagringssystem, der kan genoplades eksternt.

3) Ladestander: En grenseflade, der er i stand til at oplade ét elektrisk keretoj ad gangen.

4) Normal ladestander: En ladestander, der gor det muligt at overfore elektricitet til et elektrisk koretgj
med en effekt pa hajst 22 kW, bortset fra anordninger med en effekt pa hgjst 3,7 kW, som installeres
i private hjem, eller hvis primaere formal ikke er at genoplade elektriske karetgjer.

5) Hojeffektladestander: En ladestander, der gor det muligt at overfore elektricitet til et elektrisk
koretgj med en effekt pd mere end 22 kW.

6) Stremforsyning fra land til fartgjer: Stremforsyning fra land til segiende skibe eller fartgjer til
transport ad indre vandveje pa kajpladsen gennem en standardgraenseflade.

7) Offentligt tilgeengelig ladestander eller tankstation: En ladestander eller tankstation til forsyning
med et alternativt braendstof, som giver ikkediskriminerende adgang for brugere.
Ikkediskriminerende adgang kan omfatte forskellige vilkar for godkendelse, anvendelse og betaling.

8) Tankstation: En optankningsfacilitet, hvor ethvert braendstof, med undtagelse af LNG, kan tankes via
et fast eller mobilt anleeg.

9) LNG-tankstation: En optankningsfacilitet, hvor LNG kan tankes, bestaende af enten en fast eller

mobil facilitet, en offshorefacilitet eller et andet system.
10) Opladningstjeneste: Tjeneste i form af opladning af elektriske keretojer ved en ladestander.

! Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv nr. 2014/94/EU af
22, oktober 2014 om etablering af infrastruktur for alternative braendstoffer, EU-Tidende 2014, nr. L 307, side 1.
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11) Operator af ladestander: Virksomhed, der er ansvarlig for forvaltningen og driften af en ladestander,
som leverer en opladningstjeneste til brugere, herunder i en udbyder af opladningstjenesters navn og
pa dennes vegne.

12) Udbyder af opladningstjenester: Virksomhed, som udbyder opladningstjenester til slutbrugeren fra
en ladestander, hvor virksomheden ikke selv er operatar.

13)Opladning pé ad hoc-basis: En opladningstjeneste, der kabes af en bruger, uden at denne behgver at
registrere sig, indga en skriftlig aftale eller indga en leengerevarende forretningsforbindelse med
operateren af ladestanderen ud over blot at kebe tjenesten.

Kapitel 2

Sikring af markedsvilkdr ved aftaler om ret til at virke som operator af offentligt tilgaengelige
ladestandere

§ 3. Aftaler mellem offentlige ordregivere, der er omfattet af udbudsloven, og en operater af
ladestandere om ret til at virke som operator af offentligt tilgaengelige ladestandere skal indgas pa
markedsvilkar.

Stk. 2. Aftaler efter stk. 1 kan maksimalt indgés for en periode af 10 ar. Aftalen kan dog omfatte en
kontraktperiode pa op til 15 ar, hvis hensynet til ekstraordinaere investeringer i infrastruktur taler
herfor.

Stk. 3. Ved indgaelse af aftale efter stk. 1 skal ordregiveren sikre, at de priser, som operatgren
opkraver, er rimelige og ikkediskriminerende.

Stk. 4. Der kan ved indgéelse af aftale efter stk. 1 stilles krav til serviceniveau.

Stk. 5. Transportministeren kan fastsette regler om indgéelse af aftaler efter stk. 1, herunder om
standardvilkéar for aftaler samt herunder standardvilkir om rimelige og ikkediskriminerende priser
efter stk. 3.

Kapitel 3

Kommuners og regioners indgdelse af aftaler om etablering af offentligt tilgaengelige ladestandere
og levering af opladningstjenester

§ 4. Ret til at virke som operatar af offentligt tilgaengelige ladestandere, herunder etablering af
offentligt tilgeengelige ladestandere, der anlaegges eller er anlagt pa arealer, som kommunen eller
regionen har ridighed over, kraever i overensstemmelse med reglerne i § 3 en aftale mellem
kommunalbestyrelsen eller regionsradet og en operator af ladestandere.

Stk. 2. En vejmyndighed kan ikke efter § 80 i lov om offentlige veje give tilladelse til etablering af
offentligt tilgeengelige ladestandere pa det offentlige vejareal.

§ 5. I forbindelse med indgéaelse af aftaler efter § 4 kan kommunalbestyrelsen og regionsradet yde

betaling til operatoren af ladestandere, safremt

1) etablering af ladestandere eller levering af opladningstjenester finder sted for at opfylde kommunens
eller regionens forpligtelser i anden lovgivning,

2) de gkonomiske midler er modtaget fra enten staten, EU eller private med henblik pa at etablere
ladestandere pa kommunens eller regionens arealer,

3) de gkonomiske midler stammer fra indteegter, som kommunen eller regionen tidligere har modtaget
i forbindelse med indgéaelse af aftaler efter § 4,
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4) ladestanderen primert anvendes til opladning af kommuners eller regioners egne elektriske
keretgjer,
5) adgangen til at yde betaling folger af regler fastsat af transportministeren, jf. stk. 2.
Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om, at kommunalbestyrelsen og regionsradet ud
over de i stk. 1, nr. 1-4, neevnte tilfaelde inden for visse rammer kan yde betaling til operateren af
ladestandere i forbindelse med indgéelse af aftaler efter § 4.

§ 6. 8§ 4 og 5 geelder tilsvarende for kommunale fallesskaber, som er omfattet af § 60 i lovom
kommunernes styrelse.

Kapitel 4
Betalingslosninger ved opladning af elektriske koretajer

§ 7. Operatorer af ladestandere skal for offentligt tilgeengelige ladestandere, som er beliggende pa
offentligt areal, eller som har modtaget offentligt tilskud, acceptere elektroniske betalinger via
terminaler og anordninger, der anvendes til betalingstjenester, herunder mindst en af falgende:

1) Betalingskortlesere.
2) Enheder med en kontaktlgs funktion, der som minimum er i stand til at leese betalingskort.

Stk. 2. For ladestandere omfattet af stk. 1 med en effekt pa under 50 kW er operatoren undtaget fra
stk. 1, hvis operatoren i en udbyder af opladningstjenesters navn og pa dennes vegne leverer
opladningstjenester til udbyderens kunder.

Stk. 3. Operatgrer af ladestandere, som ger brug af undtagelse efter stk. 2, skal indga aftale om
udbud af opladningstjenester med udbydere af opladningstjenester enten
1) direkte efter § 8 eller
2) indirekte via tilmelding af ladestanderen hos en udbyder af en platform for handel med

opladningstjenester efter § 9.

§ 8. En operator af en offentligt tilgaengelig ladestander, som ger brug af undtagelsen i § 7, stk. 3, nr.
1, skal indgé aftale med udbydere af opladningstjenester, som er anfert pa den i stk. 3 naevnte liste,
safremt udbyderen anmoder herom.

Stk. 2. 1 forbindelse med udbud af opladningstjenester skal operatgren anvende de standarder for
funktioner til udveksling af oplysninger mellem operatorer af ladestandere og udbydere af
opladningstjenester, som er omhandlet i stk. 4.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler for en liste over udbydere af opladningstjenester.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte regler om standarder for funktioner til udveksling af
oplysninger mellem operatgrer af ladestandere og udbydere af opladningstjenester.

§ 9. En operator af en offentligt tilgeengelig ladestander, som gor brug af undtagelsen i § 7, stk. 3, nr.
2, skal tilmelde ladestanderen hos mindst en udbyder af en platform for handel med

opladningstjenester, jf. stk. 2.
Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om platforme for handel med opladningstjenester.

Kapitel 5

Krav til skiltning af priser ved opladning af elektriske koretajer
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§ 10. Transportministeren kan fastsatte regler om, at operatorer af offentligt tilgeengelige
ladestandere skal skilte med ad hoc-prisen for opladning og den samlede kabspris.

Kapitel 6
Gennemforelse af internationale konventioner og EU-regler

§ 11. Transportministeren kan fastsatte regler om gennemforelse eller anvendelse af internationale
konventioner og EU-regler om forhold vedrerende infrastruktur til transmission af alternative
drivmidler, om ad hoc-opladning, priser for opladning samt om brugerinformation om fossile
brandstoffer og alternative drivmidler. Transportministeren kan bestemme, at regler fastsat efter 1. pkt.
ogsa skal gelde for allerede etableret infrastruktur til transmission af drivmidler.

Kapitel 7
Modtagelse, distribution og udstilling af data

§ 12. Transportministeren kan fastseette regler, der forpligter ejere af offentligt tilgaengelige
tankstationer, offentligt tilgeengelige LNG-tankstationer og operaterer af offentligt tilgeengelige
ladestandere til at offentliggare og videregive brugerrelevante oplysninger og egenskabsdata om den
offentligt tilgeengelige infrastruktur til transmission af fossile brandstoffer og alternative drivmidler,
herunder bl.a. data om priser samt data om geografisk placering, adgang til brug af betalingskort,
skiltning af listepris og brugerens samlede keb i display, samt driftsstatus.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsaette regler, der forpligter danske bilimporterer til at
offentliggare og videregive oplysninger om solgte koretgjer.

§ 13. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan efter forhandling med transportministeren
fastsaette regler om indsamling og sammenstilling af méledata og stamdata fra malepunkter tilkoblet
offentligt tilgeengelige ladestandere til brug for offentlige myndigheders planlaegning af fremtidige
arealer til offentligt tilgeengelige ladestandere. Der kan endvidere fastsattes regler om offentliggorelse
af den indsamlede data.

Kapitel 8
Administrative bestemmelser

§ 14. Transportministeren kan fastsaette regler om, at administrative forskrifter fastsat i medfer af
denne lov, som indeholder krav til virksomheder og produkter, og tekniske specifikationer, der henvises
til i sddanne forskrifter, ikke indfgres i Lovtidende.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsaette regler om, hvordan oplysning om indholdet af de
forskrifter og tekniske specifikationer, der ikke indferes i Lovtidende, jf. stk. 1, kan opnaés.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler om, at tekniske specifikationer, som ikke indferes i
Lovtidende, jf. stk. 1, skal vaere geeldende, selv om de ikke foreligger pa dansk.

§ 15. Transportministeren kan bemyndige myndigheder under Transportministeriet til at udeve
ministerens befgjelser i medfer af denne lov eller forskrifter udstedt i medfer heraf.
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Stk. 2. Transportministeren kan fastsaette regler om adgangen til at klage over afgarelser truffet i
henhold til denne lov eller forskrifter udstedt i medfer heraf, herunder at afgerelserne skal paklages
inden en bestemt frist, eller at afgarelserne ikke kan paklages.

§ 16. Transportministeren kan fastsatte regler om tilsyn med overholdelsen af regler udstedt i
medfer af loven.

§ 17. Transportministeren kan fastsatte regler om pabud om lovliggerelse ved manglende
overholdelse af regler udstedt i medfer af loven.

Kapitel 9
Straffebestemmelser

§ 18. I regler, der udstedes i medfer af loven, kan der fastsaettes straf af bade for overtradelse af
reglerne.

Stk. 2. Der kan palagges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens
5. kapitel.

Kapitel 10
Lovens ikrafttraeden og territorial gyldighed

§ 19. Loven traeder i kraft den 1. april 2022.

Stk. 2. Lov nr. 1537 af 19. december 2017 om infrastruktur for alternative drivmidler ophaeves.

Stk. 3. Hvis det offentlige har givet tilladelse eller tilsagn om tilskud til etablering af offentligt
tilgeengelige ladestandere inden lovens ikrafttraden, eller etableringen af en offentligt tilgeengelig
ladestander er omfattet af en aftale indgaet af staten inden lovens ikrafttraden, finder §§ 7-9 alene
anvendelse for sidanne ladestandere, safremt ladestanderen etableres den 1. juli 2022 eller derefter, jf.
dog stk. 4.

Stk. 4. For offentligt tilgeengelige ladestandere, der er omfattet af en tilladelse eller tilsagn om tilskud
givet af det offentlige inden lovens ikrafttreeden eller af en aftale indgéet af staten inden lovens
ikrafttreeden, og som er etableret inden 1. juli 2022, jf. stk. 3, far lovens bestemmelser om
betalingslasninger for ladestandere efter §§ 7-9 virkning fra det tidspunkt, hvor aftalen, tilladelsen eller
tilsagnet udlgber, dog senest den 1. januar 2026.

Stk. 5. For offentligt tilgaengelige ladestandere, der er omfattet af en tilladelse eller tilsagn om tilskud
givet af det offentlige inden lovens ikrafttraeden eller af en aftale indgaet af staten inden lovens
ikrafttreeden, og som er etableret inden 1. juli 2022, kan transportministeren med virkning fra 1. januar
2026 fastseette regler om rimelige og ikkediskriminerende priser.

Stk. 6. Regler fastsat i medfor af lov nr. 1537 af 19. december 2017 om infrastruktur for alternative
drivmidler forbliver i kraft, indtil de ophaves eller aflgses af forskrifter udstedt i medfer af denne lov.

§ 20. Loven gelder ikke for Feergerne og Gronland.
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Bemeaerkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

Indholdsfortegnelse

1. Indledning
2. Lovforslagets baggrund
2.1. Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af
infrastruktur for alternative breendstoffer
2.2, Regulering af offentligt tilgeengelige ladestandere til elektriske keoretgjer pa offentlige arealer
3. Lovforslagets hovedpunkter
3.1. Lovens anvendelsesomrade
3.1.1. Ladestandere til elektriske koretgjer
3.1.1.1. Gaeldende ret
3.1.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning
3.1.2. Tankstationer og LNG-tankstationer
3.1.2.1. Gealdende ret
3.1.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
3.1.3. Faciliteter til stromforsyning fra land til fartejer
3.1.3.1. Gealdende ret
3.1.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning
3.2. Definitioner
3.2.1. Gealdende ret
3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
3.3. Regulering af offentligt tilgeengelige ladestandere til elektriske keretgjer pa offentlige arealer
3.3.1. Sikring af markedsvilkér ved indgéelse af aftale om retten til at virke som operator af
ladestandere pé offentlige arealer
3.3.1.1. Galdende ret

3.3.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning
3.3.2. Kommuners og regioners opgaver vedrgrende etablering af ladestandere og levering af
opladningstjenester

3.3.2.1. Galdende ret

3.3.2.1.1.  Offentligt tilgeengelige ladestandere pa kommuneveje

3.3.2.1.2. Ladestandere til kommunens og regionens eget brug

3.3.2.1.3. Ladestandere i tilknytning til kommunale og regionale bygninger

3.3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

3.3.2.2.1. Kommuners og regioners indgaelse af aftale om ret til at virke som operator af
offentligt tilgaengelige ladestandere pa kommunale eller regionale arealer

3.3.2.2.2. Finansiering af offentligt tilgeengelige ladestandere pa kommunale og regionale
arealer

3.3.3. Betalingslasninger for ladestandere

3.3.3.1. Betaling med betalingskort

3.3.3.1.1.  Gealdende ret

3.3.3.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

3.3.3.2. Udbud af opladningstjenester (roaming)

3.3.3.2.1.  Galdende ret
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3.3.3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning
3.4. Krav til skiltning af priser for opladning
3.4.1. Galdende ret
3.4.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
3.5. Gennemforelse af internationale konventioner og EU-regler
3.5.1. Gealdende ret
3.5.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
3.6. Indsamling og udstilling af oplysninger om infrastruktur til transmission af fossile
brandstoffer og alternative drivmidler
3.6.1. Galdende ret
3.6.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
3.7. Administrative bestemmelser og straf
3.7.1. Offentliggerelse af standarder uden kundggrelse i Lovtidende
3.7.1.1. Gealdende ret
3.7.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning
3.7.2. Delegation og klageadgang
3.7.2.1. Geldende ret
3.7.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
3.7.3. Tilsyn, pabud og straf
3.7.3.1. Gealdende ret
3.7.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning
3.7.3.2.1.  Vejledende badeniveau for udvalgte overtradelser
4. Konsekvenser for FN’s verdensmal
5. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige
5.1. Principper for digitaliseringsklar lovgivning
6. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
6.1. Principper for agil erhvervsrettet regulering
7. Administrative konsekvenser for borgerne
8. Klimamaessige konsekvenser
9. Miljo- og naturmeessige konsekvenser
10. Regionale konsekvenser
11. Forholdet til EU-retten
11.1. Forholdet til statsstattereglerne
11.2. Forholdet til AFI-direktivet
12. Horte myndigheder og organisationer m.v.
13. Sammenfattende skema

1. Indledning

Klimaloven fastsaetter et mal om, at Danmark skal reducere drivhusgasudledningen med 70 pct. i 2030 i
forhold til niveauet i 1990, og at Danmark skal vaere et klimaneutralt samfund senest i 2050. I de
kommende ar skal transportsektoren i lighed med andre sektorer reducere sin udledning af
drivhusgasser. For at Danmark kan sikre en gron omstilling af transportsektoren, samtidig med at
transportsystemet fortsat sikrer hgj mobilitet, er der behov for en omstilling af transportsektorens
energiforbrug til alternative drivmidler. Med henblik pé at understotte dette formal fremsaettes forslag
til ny lovgivning om infrastruktur for alternative drivmidler til transport.

Lovforslaget erstatter den gaeldende lov nr. 1537 af 19. december 2017 om infrastruktur for alternative
drivmidler som a&ndret ved lov nr. 791 af 4. maj 2021 (herefter AFI-loven).



UDKAST Den 8. november 2021

Lovforslaget bemyndiger ligesom den eksisterende AFI-lov transportministeren til at gennemfore EU-
retsakter m.v. inden for det sagsomrade, som er beskrevet i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af infrastruktur for alternative breendstoffer (herefter
AFI-direktivet). Bestemmelserne i den geeldende AFI-lov om gennemforelse eller anvendelse af
internationale konventioner og EU-regler om forhold vedrerende infrastruktur til transmission af
alternative drivmidler, brugerinformation, ad hoc-opladning og priser for opladning samt lovens
administrative bestemmelser og straffebestemmelser foreslas viderefort med enkelte @&ndringer.

Bestemmelserne om offentligt tilgeengelige ladestandere foreslds udvidet, herunder at der etableres en
hjemmel i sektorlovgivningen for kommuners og regioners aktiviteter pa dette omrade. Det foreslas, at
kommuner og regioner kan indgé aftale med private operatorer af ladestandere om ret til at levere
tjenester i form af opladning af elektriske karetgjer pa offentlige arealer, samt at disse aftaler skal
indgas pa markedsvilkar. Med henblik pa at sikre, at der blandt andet i yderomréaderne er et marked for
at opsatte ladestandere, vil kommuner og regioner pa egne arealer fa mulighed for at yde betaling i
forbindelse med indgaelse af aftaler med operaterer af ladestandere. Med henblik pa at undga
konkurrenceforvridning samt ikke at heemme private investeringer i offentligt tilgeengelig
ladeinfrastruktur vil betaling skulle gives inden for kommunens eller regionens egen anlaegsramme og
indtil videre alene kunne foretages i en begranset arraekke til og med 2024.

For at styrke implementeringen af AFI-direktivet er det hensigten at abne markedet for opladning og
skabe transparente priser. Malet er at give brugere af elektriske koretgjer en nem adgang til at bruge et
samlet netverk af offentligt tilgeengelige ladestandere, hvor opladningen kan gennemfares pa ad hoc-
basis til rimelige og ikke-diskriminerende priser. Det foreslds derfor, at operaterer af offentligt
tilgeengelige ladestandere skal stille betalingslasninger til radighed, herunder ved p& hurtigladere at
acceptere almindelige betalingskort, nar ladestanderen er etableret pa offentlige arealer, eller nér en
ladestander er etableret med tilskud fra det offentlige. Ligeledes skal der i et elektronisk display pa
offentligt tilgeengelige ladestandere skiltes med en listepris pr. kWh og den samlede kabspris.

Da der foreslas fastsat et betydeligt antal nye bestemmelser og en udvidelse af eksisterende
bestemmelser i AFI-loven, har Transportministeriet fundet det hensigtsmeessigt at fremsaette et forslag
til en ny hovedlov frem for en aendringslov til den geeldende AFI-lov.

Da der foreslas fastsat en ny hovedlov med en raekke nye bestemmelser, pateenker Transportministeriet
at evaluere loven efter 2-3 ar. De foresldede nye regler vil pa dette tidspunkt have virket sa leenge, at
Transportministeriet ventes at have et tilstraekkeligt grundlag for at vurdere, om reglerne har virket
efter hensigten, eller om der er behov for at anbefale justeringer.

2. Lovforslagets baggrund

2.1. Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer

AFI-direktivet har til formal at fremme en bred udvikling af markedet for alternative braendstoffer med
henblik pd at minimere afhangigheden af olie og begreense de miljomeessige virkninger af transport.

Direktivet palaegger blandt andet medlemsstaterne at udarbejde nationale politikrammer for udvikling
af markedet, for sa vidt angar alternative braendstoffer i transportsektoren og etablering af den
relevante infrastruktur, jf. direktivets artikel 3. Danmark offentliggjorde den 26. januar 2017 den
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danske politikramme, der kan tilgds via Transportministeriets hjemmeside. Politikrammen blev i 2017
notificeret til Europa-Kommissionen i overensstemmelse med kravene i AFI-direktivet. Danmark
forelagde endvidere den 18. november 2019 en rapport om gennemforelsen af den nationale
politikramme for Kommissionen i overensstemmelse med direktivets artikel 10, stk. 1.

Ud over kravet om udarbejdelse af en national politikramme fastsatter direktivet en raeekke tekniske
specifikationer og krav til infrastrukturen for alternative drivmidler, markningsbestemmelser og krav
til brugerinformation, som medlemsstaterne er forpligtet til at implementere i national ret. I direktivets
artikel 4 fastsattes sdledes naermere krav til elektricitetsforsyning til transport, i direktivets artikel 5
fastsaettes naermere krav til brintforsyning til vejtransport, i direktivets artikel 6 fastsaettes naermere
krav til naturgasforsyning til transport, og i artikel 7 fastsaettes naermere regler om og krav til
brugerinformation. Infrastruktur for alternative drivmidler deekker over infrastruktur til transmission
af alternative drivmidler, herunder f.eks. ladestandere til elektriske koretgjer og brint- eller
gastankstationer m.v.

Som led i ambitionen om et klimaneutralt Europa inden 2050 arbejdes der i EU péa at opné en CO,-
reduktion pa 55 pct. set i forhold til 1990-niveau inden 2030. For at indfri de felleseuropaiske
klimaambitioner har Europa-Kommissionen den 14. juli 2021 fremsat en "Fit for 55”-lovpakke, der har
til formal at tilpasse den geldende EU-retlige regulering pa energi-, forsynings- og transportomradet
efter de bindende klimamal i Europa-Parlamentets og Radets forordning om rammerne for at opna
klimaneutralitet og om @&ndring af forordning (EU) 2018/1999 ("den europaiske klimalov”). En ny AFI-
forordning er et centralt element i "Fit for 55”-lovpakken.

Det er Transportministeriets forventning, at en AFI-forordning bl.a. kan medfere nye tekniske
specifikationer, skeerpede krav til interoperabilitet og bindende minimumskrav til etableringen af
infrastruktur til transmission af alternative drivmidler. S&fremt Europa-Kommissionens forslag
vedtages, forventes det, at det geeldende AFI-direktiv vil blive ophaevet, og forordningen vil
efterfolgende vaere direkte geeldende i national ret.

2.2. Regulering af offentligt tilgaengelige ladestandere til elektriske koretojer pa offentlige arealer

Adgangen til opladning er af vaesentlig betydning for, om bilisterne gnsker at kabe og bruge elektriske
keretgjer. Det er usikkert, hvor meget ladeinfrastruktur der skal udrulles frem mod 2030 for at
understatte 775.000 gronne biler, som indgar i Aftale om gron omstilling af vejtransporten af 4.
december 2020 mellem regeringen (Socialdemokratiet), Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og
Enhedslisten, eller ved den i aftalen fastsatte politiske ambition om 1 mio. grenne biler. Det vil athaenge
af udviklingen i bilernes raekkevidde og opladningshastighed samt karsels- og opladningsmenstre m.v.

Adgangen til opladning er af veesentlig betydning for, om bilister ansker at kabe et elektrisk karetgj.
Behovet for offentlig tilgaengelighed til opladning af elektriske karetgjer knytter sig iseer til de leengere
rejser i bil samt elektriske koretgjer uden adgang til opladning ved egen parkering. Godt 5 pct. af alle
bilrejser i Danmark ligger ud over 150 km hver vej, hvorfor det kun er en mindre del af bilrejserne, hvor
der vil vaere behov for opladning undervejs. Det er derfor forventningen, at langt sterstedelen af
opladningen af elektriske koretgjer vil finde sted pa elbilejerens egen parkeringsplads pa
hjemmeadressen, hvor der typisk i forbindelse med elbilkgbet kan etableres en privat markedsbaseret
opladningsfacilitet. Omkring tre fjerdedele af danske familier med bil kan derved forholdsvis enkelt fa
adgang til hjemmeopladning.
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Omkring en fjerdedel af de danske familier med bil har omvendt ikke adgang til egen parkeringsplads.
Her parkeres bilen i enten et faelles parkeringsanleag eller ved kantstenen. Markedet forventes ogsa her
at kunne levere en betydelig del af behovet for opladning i form af offentligt tilgaengelige ladestandere.

Det er imidlertid usikkert, i hvilket omfang og med hvilken hastighed markedet vil komme til at dekke

behovet for udrulning af offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur. Usikkerhed om opladning af elektriske
keretgjer frem mod 2030 kan medvirke til at atholde en del af danskerne fra at treeffe et grennere valg,

nar de skifter bil, ligesom oplevede mangler i udbuddet af offentligt tilgaengelige ladestandere samtidig

indebarer et tab af mobilitet for elbilejerne, da de ikke fuldt ud kan udnytte elbilens potentialer.

Det er et politisk gnske at gare det lige sa nemt for danskerne at kere i biler, der anvender alternative
drivmidler, som det er at kare i fossile biler. Det er sdledes ambitionen at gare elektriske keretgjer til et
nemt alternativ for flere af de familier, som ensker sig en mere beaeredygtig mobilitetsform, men hvor
tilgeengeligheden til ladeinfrastruktur udger en hindring for den gronne omstilling. Med dette lovforslag
gennemfores der en reekke justeringer i rammerne for markedet, ligesom der sker en afklaring af,
hvilken rolle kommuner og regioner kan spille ved lokalt at understatte offentligt tilgeengelig
ladeinfrastruktur.

Med lovforslaget folges der op pa de anbefalinger, som Kommissionen for gren omstilling af personbiler
(Bilkommissionen) afgav til regeringen i Delrapport 2 - Veje til en veludbygget ladeinfrastruktur af 12.
februar 2021.

Lovforslaget falger ligeledes op pa Aftale om regulering af ladestandermarkedet mellem regeringen
(Socialdemokratiet) og Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre,
Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Liberal Alliance og Alternativet af 28. oktober 2021.

Lovforslaget skal endvidere ses i forlaengelse af elementerne i Aftale om udmentning af pulje til gron
transport i 2020 af 3. april 2020 mellem regeringen (Socialdemokratiet), Venstre, Dansk Folkeparti,
Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Liberal Alliance og
Alternativet, samt elementerne i Aftale om udmentning af pulje til gron transport af 25. juni 2021
mellem regeringen (Socialdemokratiet), Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale
Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Liberal Alliance og Alternativet.

Endelig folger lovforslaget op péa de klimasamarbejdsaftaler, som regeringen har indgaet med
regionerne og 26 kommuner. I aftalerne har regeringen blandt andet “forpligtet sig til at arbejde for at
skabe hjemmel til kommunalt tilskud til infrastruktur for alternative drivmidler, idet de juridiske og
gkonomiske implikationer ved en sidan hjemmel dog forst skal kortlaegges”.

3. Lovforslagets hovedpunkter
3.1. Lovens anvendelsesomrdde

Med AFI-loven er der i dag skabt et grundlag for implementering af AFI-direktivet og gennemforelse af
andre retsakter, der folger deraf. AFI-lovens anvendelsesomréade vedrerer som folge heraf
implementering af tekniske krav til infrastruktur til transmission af alternative drivmidler og
brugerinformation om fossile brandstoffer og alternative drivmidler. AFI-direktivet har til formal at
fremme en bred udvikling af markedet for alternative drivmidler med henblik p& at minimere
athengigheden af olie og begraense de miljomeessige virkninger af transport.
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AFI-loven finder anvendelse for offentligt tilgaengelige ladestandere til elektriske karetgjer, tankanleg
og optankningsfaciliteter til stremforsyning fra land til sefartgjer, jf. lovens § 1.

3.1.1. Ladestandere til elektriske koretajer
3.1.1.1. Gaeldende ret

Offentligt tilgeengelige ladestandere til elektriske koretgjer er i bemeerkningerne til AFI-lovens § 1, nr. 1,
jf. Folketingstidende 2017-18, A, L 27 som fremsat, side 7, defineret som en ladestander til forsyning
med et alternativt braendstof, som giver ikkediskriminerende adgang for brugere, jf. herved ogsa
definitionen i AFI-direktivets artikel 2, som der ved afgreensningen af lovens anvendelsesomrade er
taget udgangspunkt i.

I overensstemmelse med praeeambelbetragtning 26 i AFI-direktivet kan en offentligt tilgeengelig
ladestander f.eks. omfatte privatejede ladestandere, der er tilgaengelige for offentligheden ved hjalp af
registreringskort eller -gebyrer. Ligeledes er ladestandere, der som led i delebilsordninger, og som via et
abonnement giver tredjepartsbrugere mulighed for adgang, eller ladestandere i forbindelse med
offentlig parkering at betragte som offentligt tilgeengelige og dermed omfattet af lovens
anvendelsesomrade. Ladestandere, der giver private brugere mulighed for fysisk adgang ved hjelp af en
godkendelse eller et abonnement, er ogsa at betragte som offentligt tilgeengelige i medfer af AFI-loven.

Ved ikkediskriminerende adgang forstds adgang til en ladestander, hvor anvendelsen ikke er begraenset
til f.eks. en specifik producents koretgj. Ikkediskriminerende adgang kan dog omfatte forskellige vilkar
for godkendelse, anvendelse og betaling. Som eksempel pa en diskriminerende adgang kan naevnes
Teslas sakaldte superchargerstationer, der giver en diskriminerende adgang til Teslas egne koretgjer.
Sadanne ladestandere er ikke omfattet af lovens anvendelsesomrade.

Ved en ladestander forstés efter AFI-loven en greenseflade, der er i stand til at oplade mindst ét elektrisk
koretgj ad gangen eller udskifte et batteri til mindst ét elektrisk keretgj ad gangen. Graensefladen til
opladning af elektriske karetajer kan have flere stikkontakter eller karetajskoblere, sdledes at
multistandardopladning muliggeres. I praksis er det i dag oftest muligt at oplade mere end en eldrevet
bil ved hver ladestander, og det er saledes tilstrakkeligt, safremt blot et af stikkene lever op til kravene
fastsat i medfer af AFI-loven.

Ved elektrisk karetgj forstas efter AFI-loven et motorkeretgj, der er udstyret med drivaggregat, der
indeholder mindst én ikke-perifer elektrisk maskine som energiomformer med et elektrisk
genopladeligt energilagringssystem, der kan genoplades eksternt. Et typisk elektrisk keretgj vil veere en
almindelig elbil.

Loven indeholder ikke hjemmel til at fastszette regler om forhold, der vedrarer ikke-offentligt
tilgeengelige ladestandere.

AFI-direktivet indeholder i artikel 2 en raekke definitioner, herunder af en ladestander, normal
ladestander og hojeffektladestander. Der henvises til beskrivelsen heraf i bemerkningerne til den

foreslaede § 2.

3.1.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning
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Det er Transportministeriets opfattelse, at det vil vaere hensigtsmaessigt at regulere ladestandere til
elektriske koretgjer, herunder betalingslgsninger for ladestandere og kommuners og regioners
mulighed for at indga aftale om etablering offentligt tilgaengelige ladestandere og levering af
opladningstjenester, i forslaget til ny AFI-lov. Den geldende AFI-lov anvendes saledes i dag til at
fastseette regler om infrastruktur for alternative drivmidler, herunder ladestandere, og regler om
betalingslasninger for ladestandere og kommuners og regioners opgaver i forbindelse med offentligt
tilgeengelige ladestandere vil derfor passe godt sammen med den eksisterende regulering af
ladestandere i AFI-loven.

Efter den geldende bestemmelse om anvendelsesomrade i AFI-lovens § 1 kan loven anvendes til at
fastseette regler for infrastruktur for fossile braendstoffer og alternative drivmidler med henblik péa at
opfylde Danmarks EU-retlige og internationale forpligtelser.

Regler om betalingslgsninger for ladestandere og kommuners og regioners mulighed for at indga aftale
om etablering af offentligt tilgeengelige ladestandere og levering af opladningstjenester folger imidlertid
ikke af Danmarks EU-retlige og internationale forpligtelser. Det er derfor Transportministeriets
opfattelse, at det vil veere hensigtsmaessigt at fastlagge et bredere anvendelsesomrade for den foresldede
nye lov, sé loven og regler udstedt i medfer heraf ogsa kan regulere ladestandere til elektriske karetgjer,
nar reguleringen ikke folger af Danmarks EU-retlige eller internationale forpligtelser.

Det er i forleengelse heraf Transportministeriets opfattelse, at det vil veere hensigtsmaessigt at anvende
de samme definitioner af ladestandere til elektriske keretgjer i forbindelse med den rent nationale
regulering af ladestandere, som anvendes i AFI-loven i dag, herunder ved fastleeggelse af, hvornar en
ladestander er at betragte som offentligt tilgeengelig.

AFI-loven indeholder ikke i dag hjemmel til at fastsatte regler om ikke-offentligt tilgaengelige
ladestandere til elektriske karetgjer. Det er dog Transportministeriets vurdering, at implementeringen
af visse af AFT-direktivets bestemmelser ogsa ber finde anvendelse for ikke-offentligt tilgaengelige
ladestandere, selvom det ikke fremgar eksplicit af de pageldende artikler i AFI-direktivet, at de finder
anvendelse for ikke-offentligt tilgaengelige ladestandere, herunder de tekniske specifikationer og
sikkerhedskrav, der henvises til i AFI-direktivets artikel 4, stk. 4.

Det er derfor ogsa pa ovenstaende baggrund Transportministeriets opfattelse, at lovens
anvendelsesomrade for ladestandere ber veere bredere end den nuvaerende lov, saledes at loven finder
anvendelse for savel offentligt tilgeengelige som ikke-offentligt tilgeengelige ladestandere til elektriske
koretajer.

Det foreslés i lovforslagets § 1, nr. 1, at loven finder anvendelse for ladestandere til elektriske koretgjer.
Ved en ladestander forstés efter lovforslagets § 2, nr. 3, en graenseflade, der er i stand til at oplade ét
elektrisk koretoj ad gangen. Et elektrisk keretaj foreslas defineret i lovforslagets § 2, nr. 2. Hvorvidt en
ladestander kan betragtes som offentligt tilgaengelig, fastlaegges ud fra den foreslaede § 2, nr. 7.

Den foresldede bestemmelse i § 1, nr. 1, indebaerer, at transportministeren i medfer af loven vil kunne
fastsaette regler for savel offentligt tilgaengelige som ikke-offentligt tilgeengelige ladestandere til
elektriske koretgjer med henblik pa at opfylde Danmarks EU-retlige og internationale forpligtelser. Den
foresldede udvidelse af anvendelsesomradet i forhold til den nugaeldende AFI-lov indebzrer endvidere,
at der i loven og i forskrifter udstedt i medfer heraf vil kunne fastsaettes regler for offentligt tilgeengelige
og ikke-offentligt tilgaengelige ladestandere til elektriske koretajer, der ikke folger af Danmarks EU-
retlige eller internationale forpligtelser. Det kan f.eks. veere regler om betalingslasninger for
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ladestandere, eller om at kommuner og regioner kan indga aftale med private operaterer om etablering
af offentligt tilgeengelige ladestandere pa kommunale og regionale arealer og levering af
opladningstjenester.

3.1.2. Tankstationer og LNG-tankstationer
3.1.2.1. Gaeldende ret

Tankanlaeg er i bemarkningerne til AFI-lovens § 1, nr. 2, jf. Folketingstidende 2020-21, A, L. 167 som
fremsat, side 17, defineret som en optankningsfacilitet, hvor ethvert breendstof kan tankes via et fast
eller mobilt anleeg, en offshorefacilitet eller et andet system. Ved afgreensningen af bestemmelsens
anvendelsesomrade er der taget udgangspunkt i AFI-direktivets artikel 2, nr. 7, 8 og 9. Ethvert
breendstof omfatter bade fossile braendstoffer og alternative drivmidler.

Tankanleeg er en samlet betegnelse for de tankstationer, der er omhandlet i AFI-direktivets artikel 2, nr.
7, 8 0g 9. Bestemmelsens anvendelsesomrade omfatter bade offentligt tilgaengelige og ikke-offentligt
tilgeengelige tankstationer.

Bestemmelsen omfatter offentligt tilgaengelige og ikke-offentligt tilgeengelige tankstationer, hvor der
kan tankes fossile brandstoffer, alternative drivmidler eller fossile breendstoffer og alternative
drivmidler, herunder bl.a. brint- og gastankstationer og optankningsfaciliteter til f.eks. skibe pa
havneanlaeg. LNG-tankstationer er ogsa omfattet af bestemmelsen.

En offentligt tilgeengelig tankstation er i AFI-direktivets artikel 2, nr. 77, defineret som en tankstation til
forsyning med et alternativt braendstof, som giver ikkediskriminerende adgang i hele Unionen for
brugere. Ikkediskriminerende adgang kan omfatte forskellige vilkar for godkendelse, anvendelse og
betaling.

En tankstation er i AFI-direktivets artikel 2, nr. 8, defineret som en optankningsfacilitet, hvor ethvert
breendstof, med undtagelse af LNG, kan tankes via et fast eller mobilt anleeg. LNG er naturgas eller
biogas i flydende form.

En LNG-tankstation er i AFI-direktivets artikel 2, nr. 9, defineret som en optankningsfacilitet, hvor
LNG kan tankes, bestdende af enten en fast eller mobil facilitet, en offshorefacilitet eller et andet
system.

3.1.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det er Transportministeriets opfattelse, at anvendelsesomradet for AFI-lovens § 1, nr. 2, er
hensigtsmassig og bar viderefares. Det er dog Transportministeriets vurdering, at ordlyden af
bestemmelsen bgr justeres, saledes at bestemmelsen i hgjere grad laegger sig op ad AFI-direktivets
definitioner.

Det foreslas i lovforslagets § 1, nr. 2, at loven finder anvendelse for tankstationer og LNG-tankstationer
til keretgjer og sofartojer.

Ved tankstation forstas efter lovforslagets § 2, nr. 8, i overensstemmelse med AFI-direktivets artikel 2,

nr. 8, en optankningsfacilitet, hvor ethvert breendstof, med undtagelse af LNG, kan tankes via et fast
eller mobilt anleg.

13



UDKAST Den 8. november 2021

Ved LNG-tankstation forstas efter lovforslagets § 2, nr. 9, i overensstemmelse med AFI-direktivets
artikel 2, nr. 9, en optankningsfacilitet, hvor LNG kan tankes, bestaende af enten en fast eller mobil
facilitet, en offshorefacilitet eller et andet system.

Med den foresldede pracisering af, at tankstationer og LNG-tankstationer bade kan vere til keretgjer
og sefartgjer, tydeliggores det, at bestemmelsen ogsa finder anvendelse for f.eks. LNG-
optankningsfaciliteter til skibe. Den foreslaede praecisering a&endrer ikke pa bestemmelsens
anvendelsesomrade, som vil omfatte de samme tankstationer som den geldende bestemmelse i AFI-
lovens § 1, nr. 2.

Det er hensigten, at det pa bekendtgerelsesniveau vil kunne fastsettes, hvilke konkrete tankstationer
administrative forskrifter udstedt i medfer af lovforslaget vil finde anvendelse for. Det vil f.eks. kunne
fastseettes, at en bestemmelse alene finder anvendelse for offentligt tilgeengelige tankstationer til
forsyning med et alternativt braendstof. Det vil f.eks. kunne vare relevant, hvis en bekendtgerelse skal
gennemfore bestemmelser i AFI-direktivet, der udelukkende gaelder for offentligt tilgeengelige
tankstationer som defineret i direktivets artikel 2, nr. 7. Hvorvidt en tankstation kan betragtes som
offentligt tilgengelig, fastlegges ud fra den foresléede § 2, nr. 7.

3.1.3. Faciliteter til stromforsyning fra land til fartajer

3.1.3.1. Gaeldende ret

Optankningsfaciliteter til stremforsyning fra land til sefartgjer er i bemarkningerne til AFI-lovens § 1,
nr. 3, defineret som optankningsfaciliteter til stremforsyning fra land til segdende skibe eller sgfartgjer
til transport ad indre vandveje pa kajpladsen gennem en standardgranseflade, jf. herved ogsa
definitionen i AFI-direktivets artikel 2.

Stremforsyning fra land til fartgjer er i AFI-direktivets artikel 2, nr. 6, defineret som stremforsyning fra
land til segdende skibe eller fartgjer til transport ad indre vandveje pé kajpladsen gennem en
standardgraenseflade.

3.1.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det er Transportministeriets opfattelse, at anvendelsesomradet for AFI-lovens § 1, nr. 3, er
hensigtsmaessig og bar viderefares.

Det foreslas i lovforslagets § 1, nr. 3, at loven finder anvendelse for faciliteter til stremforsyning fra land
til fartojer.

Ved faciliteter til stremforsyning fra land til fartgjer forstas efter lovforslagets § 2, nr. 6, i
overensstemmelse med AFI-direktivets artikel 2, nr. 6, stremforsyning fra land til segéende skibe eller
fartgjer til transport ad indre vandveje pa kajpladsen gennem en standardgraenseflade.

Den foreslaede bestemmelse svarer til AFI-lovens § 1, nr. 3, med en enkelt sproglig justering.

3.2. Definitioner
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3.2.1. Gaeldende ret

AFI-loven indeholder ikke en bestemmelse om definitioner. En rakke begreber er imidlertid defineret i
bemarkningerne til AFI-loven, herunder f.eks. ladestander og tankanlaeg. Der er ved afgreensningen af
de geldende definitioner i AFI-lovens bemarkninger taget udgangspunkt i definitionerne i AFI-
direktivet. AFI-direktivets artikel 2 indeholder en raekke begreber, der anvendes i direktivet.

3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det er Transportministeriets vurdering, at det vil vaere hensigtsmaessigt at indseette en
definitionsbestemmelse i AFI-loven, hvorved AFI-direktivets definitioner kan gennemfores direkte i
loven. Det er endvidere Transportministeriets vurdering, at en reekke gvrige begreber, som ikke folger af
direktivet, men som anvendes i lovforslaget, bor defineres. Lovforslagets § 2, nr. 1-9, er en
gennemforelse af AFI-direktivets definitioner, mens definitionerne i nr. 10-13 ikke folger af direktivet.

Der henvises i gvrigt til bemaerkningerne til lovforslagets § 2.
3.3. Regulering af offentligt tilgaengelige ladestandere til elektriske koretojer pa offentlige arealer

3.3.1. Sikring af markedsvilkar ved indgaelse af aftale om retten til at virke som operator af
ladestandere pa offentlige arealer

3.3.1.1. Gzeldende ret

Udbud af offentlige aftaler er omfattet af de nugaldende udbudsretlige regler i medfer af udbudsloven,
jf. lov nr. 1564 af 15. december 2015, tilbudsloven, jf. lovbekendtggarelse nr. 1410 af 7. december 2007,
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/25/EU af 26. februar 2014 om fremgangsméaderne ved
indgaelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester og om
ophaevelse af direktiv 2004/17/EF, som er implementeret ved bekendtggrelse nr. 1624 af 15. december
2015 om fremgangsmaderne ved indgaelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport
samt posttjenester og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/23/EU af 26. februar 2014 om
tildeling af koncessionskontrakter, som er implementeret ved bekendtgerelse nr. 1625 af 15. december
2015 om tildeling af koncessionskontrakter. Disse regler er i det folgende benaevnt ”"de almindelige
udbudsregler”. Aftaler om retten til at virke som operator af ladestandere pa et bestemt omrade vil
saledes efter omstaendighederne og aftalens konkrete indhold allerede veere omfattet af de geldende
udbudsregler.

Herudover galder der for forvaltningsmyndigheder det almindelige forvaltningsretlige princip om
saglig forvaltning, som medferer et forbud mod varetagelse af private hensyn, krav om overholdelse af
ligebehandlingsprincippet og proportionalitetsprincippet samt krav til generel gkonomisk forsvarlig
forvaltning.

Hvis der ikke er fastsat regler herom i den skrevne lovgivning, skal kommuners adgang til at udleje
arealer til et naeermere bestemt formal vurderes efter almindelige kommunalretlige grundsetninger om
kommuners opgavevaretagelse - de sikaldte kommunalfuldmagtsregler - og, for sé vidt angar regioner,
de sdkaldte myndighedsfuldmagtsregler.
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Statslige myndigheders udlejning af arealer er reguleret af Finansministeriets budgetvejledning, hvoraf
det fremgar, at statslige myndigheders lejeindtegter skal fastsattes saledes, at det for staten bedst
mulige skonomiske resultat opnas.

Offentlige myndigheder er underlagt statsstottereglerne, som indebzrer, at offentlige myndigheders
aftaler, som ikke indgas pa markedsvilkar, kan udgere ulovlig statsstette. Statsstotte er som
udgangspunkt i strid med EU’s regler for det indre marked, medmindre statten kan tilretteleegges inden
for rammerne af Kommissionens forordning (EU) nr. 651/2014 af 17. juni 2014 om visse kategorier af
stattes forenelighed med det indre marked i henhold til traktatens artikel 107 og 108
(gruppefritagelsesforordningen), Kommissionens forordning (EU) nr. 1407/2013 af 18. december 2013
om anvendelse af artikel 107 og 108 i traktaten om Den Europeiske Unions funktionsméde pa de
minimis-stette (de minimis-forordningen) eller i form af en stgtteordning, der er anmeldt til og
godkendt serskilt af Europa-Kommissionen, inden den gennemfores. Offentlige myndigheder er
ligeledes omfattet af konkurrencelovens § 11 a, hvorefter offentlige myndigheder ikke ma yde
konkurrenceforvridende offentlig statte.

Offentlige myndigheder er ogsa underlagt konkurrencereglerne, nar de udever gkonomisk aktivitet, som
har betydning for konkurrencen. Dette indebeerer, at det vil veere i strid med konkurrencelovens forbud
mod misbrug af dominerende stilling, séfremt det offentlige opkraever en urimelig hgj pris i tilfelde,
hvor det offentliges areal er eneste reelle valgmulighed for en operater af ladestandere. Der henvises i
den forbindelse til reglerne i konkurrencelovens § 11.

3.3.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det er Transportministeriets opfattelse, at det er vigtigt og gavnligt for udrulningen af
ladeinfrastrukturen, at konkurrencen i udbygningen af ladeinfrastrukturen bliver understottet af tiltag,
som sikrer offentlighed og gennemsigtighed med offentlige ordregiveres indgaelse af aftaler om retten
til at virke som operator af ladestandere.

Det er Transportministeriets vurdering, at de enkelte aftaler om retten til at virke som operator af
ladestandere kan veere omfattet af forskellige dele af de almindelige udbudsregler afthangigt af aftalens
konkrete indhold og serligt opbygningen af kompensationsmodellen, hvor det bestemmes, hvilken part
der har pligt til at betale for virksomhedens virke som operator af ladestandere. Betalingen kan bade g&
fra virksomheden til det offentlige i form af eksempelvis en koncessionsafgift og omvendt i form af en
betaling for levering af en tjenesteydelse afhaengigt af de konkrete forhold.

Betalingen af en koncessionsafgift fra virksomheden til det offentlige vil eksempelvis vaere aktuelt ved
kommercielt attraktive placeringer, hvor omsatningen kan baere operaterens investeringer samt genere
et overskud. Pa placeringer, hvor etableringen af ladestandere ikke er kommercielt rentabelt, kan en
betaling fra det offentlige til operateren af ladestanderen vare ngdvendig for udbredelsen af
ladeinfrastrukturen.

Det foreslas, at der stilles krav om, at alle aftaler om retten til at virke som operator af ladestandere skal
indgas pa markedsvilkar.

Med den foresldede ordning sikres det, at ogsa aftaler om retten til at virke som operater af

ladestandere, som ikke er omfattet af udbudspligten i de almindelige udbudsregler, enten pa grund af at
aftalens indhold falder uden for anvendelsen af udbudsreglerne, eller pa grund af, at aftalens
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ogkonomiske omfang ligger under den relevante teerskelveerdi, bliver omfattet af krav om markedsvilkar,
som skal understgtte konkurrencen ved udbredelsen af ladeinfrastrukturen.

De foreslaede regler om markedsvilkar skal betragtes i sammenhang med de allerede gaeldende
almindelige udbudsregler, som fortsat vil finde anvendelse for de aftaler om retten til at virke som
operater af ladestandere, som opfylder kriterierne for at vaere omfattet af de almindelige udbudsregler.

Transportministeren bemyndiges i den foreslaede ordning til at indfere regler om, hvordan
markedsvilkarene opnas, herunder om at der skal ske obligatorisk annoncering af de aftaler, som ikke er
omfattet af procedurereglerne i de almindelige udbudsregler.

Safremt loven vedtages, forventes bemyndigelsen anvendt til at udstede en bekendtgarelse, hvori der
fastlaegges procedureregler for indgaelse af aftaler mellem offentlige ordregivere og operaterer af
ladestandere om retten til at virke som operater af ladestandere, herunder regler om at annoncering i
udgangspunktet bliver obligatorisk. Der kan dog ogsa indferes en greensevaerdi for obligatorisk
annoncering, siledes at aftaler af begraenset omfang eksempelvis med en lav omsatning undtages
annonceringspligten. Undtagelsen til annoncering vil dog ikke kunne undtage den konkrete aftale fra en
eventuel udbudspligt i medfer af de almindelige udbudsregler.

For at sikre en regelmassig og aben sondering af markedet for operatorer af ladestandere foreslas det i
lovforslaget, at aftaler om retten til at virke som operater af ladestandere maksimalt kan have en
varighed pa 10 ar, som dog kan udvides til 15 &r, safremt hensyn til ekstraordineere investeringer taler
herfor.

Med lovforslaget skal ordregiveren ved aftaleindgaelse efter stk. 1 sikre sig, at de priser, som operateren
opkraever fra brugerne, er rimelige og ikkediskriminerende. Den foreslaede bestemmelse udger en
implementering af kravet om rimelige og ikkediskriminerende priser i AFI-direktivets artikel 4, stk. 10,
for sa vidt angar aftaler om etablering af ladestandere og levering af opladningstjenester pa offentlige
arealer.

Transportministeren bemyndiges i den foresldede ordning til at indfere regler om anvendelsen af
standardvilkar i aftalerne om retten til at virke som operator af ladestandere.

Der skal med henblik pa at afdackke, hvorledes bestemmelsen om rimelige og ikkediskriminerende
priser i AFI-direktivet kan udmentes i en bekendtgerelse om standardiserede vilkar i det offentliges
aftaler med operatgrer af ladestandere, igangseettes et analysearbejde med inddragelse af Konkurrence-
og Forbrugerstyrelsen.

Séfremt loven vedtages, forventes bemyndigelsen anvendt til at udstede en bekendtgerelse, som
forventes at kunne traede i kraft samtidig med loven. I bekendtgerelsen stilles krav om, at aftaler om
retten til at virke som operator af ladestandere skal indeholde en raeekke naermere definerede
standardvilkar. Standardbetingelserne vil kunne deekke vaesentlige aspekter, som er relevante ved
aftaler om retten til at virke som operater af ladestandere, herunder specifikt vilkér om, at de priser,
som operatgren opkraver, skal veere rimelige og ikkediskriminerende.

3.3.2. Kommuners og regioners opgaver vedrorende etablering af ladestandere og levering af
opladningstjenester
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3.3.2.1. Geldende ret

Den skrevne lovgivning indeholder ikke i dag hjemmel til, at kommuner og regioner kan etablere og
drive offentligt tilgaengelige ladestandere og/eller udbyde varetagelsen af denne opgave til private.
Etablering af offentlige tilgeengelige ladestandere og levering af opladningstjenester er siledes efter de
gaeldende regler en opgave, som alene kan varetages af private. Hvis private gnsker at varetage denne
opgave pa kommunale vejarealer, kraever det vejmyndighedens (kommunalbestyrelsens) tilladelse efter
§ 801 lov nr. 1520 af 27. december 2014 om offentlige veje m.v. (herefter vejloven), jf. nedenfor.

Efter kommunal- og myndighedsfuldmagtsreglerne kan kommuner og regioner dog etablere og drive
ladestandere til brug for opladning af de keretgjer, som myndighederne anvender til varetagelse af
henholdsvis kommunale og regionale opgaver, mens byggeloven forpligter bygningsejere, herunder
kommuner og regioner, til at etablere ladestandere og forberede parkeringspladser til etablering af
ladestandere i forbindelse med visse bygninger.

3.3.2.1.1. Offentligt tilgeengelige ladestandere pd kommuneveje

Det folger af vejlovens § 80, stk. 1, nr. 1, at det offentlige vejareal med vejmyndighedens tilladelse kan
anvendes til varig eller midlertidig anbringelse af affald, automater, boder, containere, hegn, materialer,
materiel, lasgregenstande, reklamer, skilte, skure, skurvogne, boder og lignende. Efter bestemmelsens
stk. 2 kan vejmyndigheden opkraeve betaling for brug af vejarealet, nar udnyttelse sker i et
forretningsmeessigt gjemed.

Vejlovens bestemmelser, herunder vejlovens § 80, finder som udgangspunkt anvendelse pa det areal,
som vejmyndigheden har udskilt i matriklen som vejareal, jf. vejlovens §§ 60 og 61, uanset hvordan
arealet fremstar i marken. Hvis det offentlige vejareal ikke er udskilt i matriklen, finder vejlovens
bestemmelser anvendelse pa det areal, som vejmyndigheden administrerer som en del af vejens areal,
f.eks. karebane, cykelsti, fortov, skille- og yderrabatter, skraningsanlag og grafter. Hvis der er tale om
anbringelse af genstande pa f.eks. parkeringspladser, er det dermed afgarende for vejlovens anvendelse,
om parkeringspladsen administreres som en del af en kommunevej eller statsvej, eller om det er et areal
ejet af kommunen, regionen, staten eller private.

Vejlovens § 80 er et udtryk for en anerkendelse af vejmyndighedens ejendomsret til vejarealet.
Bestemmelsen skal forst og fremmest sikre, at det offentlige vejareal anvendes til de formal, hvortil det
er erhvervet — det vil sige trafikale og andre alment anerkendte formal. Vejmyndigheden er dog ikke
udelukket fra ogsa at varetage andre hensyn i sin administration, herunder f.eks. veere opmerksom pa
miljomeessige og klimatiske forhold.

Vejlovens § 80, stk. 1, indebaerer, at vejmyndigheden kan meddele tilladelse til, at private etablerer og
driver offentligt tilgeengelige ladestandere pa vejarealet, ligesom vejmyndigheden efter bestemmelsens
stk. 2 har mulighed for at opkraeve omkostningsdakket betaling herfor. Kommunalbestyrelsen er
vejmyndighed for kommunevejene, jf. vejlovens § 7. Regioner administrerer ikke offentlig ve;j.

Vejlovens § 80 forholder sig ikke til, om vejmyndigheden kan give sig selv tilladelse til at rade over

vejarealet, herunder i et forretningsmaessigt gjemed, eller om vejmyndigheden kan gennemfore et
offentligt udbud for neermere specificerede former for raden over vejarealet.
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Det ma dog antages efter kommunalfuldmagtsreglerne, at det er en betingelse for, at en kommune kan
udbyde en opgave, at kommunen lovligt kan varetage opgaven selv. Vejlovens § 80 giver ikke hjemmel
til, at kommunalbestyrelsen som vejmyndighed kan etablere ladestandere eller levere
opladningstjenester pa det kommunale vejareal. Bestemmelsen giver heller ikke mulighed for, at
kommuner kan gennemfore udbud i overensstemmelse med udbudsloven med henblik péa at finde
private aktgrer, der vil etablere ladestandere eller levere opladningstjenester pa det kommunale
vejareal, jf. herved transportministerens svar af 17. juni 2021 pa Folketingets Social- og ZAldreudvalgs
sporgsmal nr. 246 af 22. januar 2021 (alm. del).

3.3.2.1.2. Ladestandere til kommunens og regionens eget brug

Hyvis den skrevne lovgivning ikke indeholder hjemmel til eller er til hinder for en kommunal
opgavevaretagelse, kan der vaere hjemmel til opgavevaretagelsen i almindelige kommunalretlige
grundsatninger om kommuners opgavevaretagelse, de sakaldte kommunalfuldmagtsregler.

Det antages efter kommunalfuldmagtsreglerne, at det ikke er en kommunal opgave at drive
erhvervsvirksomhed. En kommune vil dog efter kommunalfuldmagtsreglerne kunne finansiere og
etablere ladestandere til brug for de elektriske karetgjer, som kommunen anvender til varetagelse af
kommunale opgaver. En kommune vil endvidere, hvis der er tale om lovligt opstdet overskudskapacitet,
som kommunen ikke kan afskaffe, med hjemmel i kommunalfuldmagtsregler kunne salge eventuel
overskudskapacitet til markedspris. Det beror pa en konkret vurdering, hvorvidt betingelserne for salg
af overskudskapacitet er opfyldt.

Det antages pa den baggrund endvidere, at kommuner ikke i dag med hjemmel i
kommunalfuldmagtsregler kan etablere og drive ladestandere til brug i det offentlige rum eller med
henblik pé at tilgodese bestemte persongrupper, f.eks. ansatte eller gaster. Det galder, uanset pa hvilke
vilkar aktiviteten drives, herunder f.eks. efter hvile i sig selv-princippet, jf. herved transportministerens
svar af 17. juni 2021 pa Folketingets Social- og ZAldreudvalgs spergsmal nr. 246 af 22. januar 2021 (alm.
del).

Kommuner antages i vidt omfang at kunne overlade varetagelse af kommunale opgaver, som ikke har
karakter af myndighedsudgvelse, til private, medmindre lovgivningen er til hinder herfor. Det er en
betingelse, at den private udfgrer opgaven pa samme vilkér, som gaelder for kommunen. En kommune
kan saledes overlade det til en privat akter at etablere og drive ladestandere, som kommunen benytter
til varetagelse af kommunale opgaver. En kommune kan imidlertid ikke ved at overlade en opgave til en
privat udvide omradet for kommunens opgavevaretagelse. Det indebzrer, at en kommune ikke i dag
kan gennemfare et udbud eller indga i et offentligt-privat samarbejde om etablering eller drift af
ladestandere til ansatte og gaster eller til brug i det offentlige rum, idet kommunen ikke selv har
hjemmel til at etablere og drive ladestandere til brug for de naevnte persongrupper eller i det offentlige
rum.

Det ma antages, at det samme gealder for kommuners opgavevaretagelse, for sa vidt angar andre former
for infrastruktur for alternative drivmidler til vejtransport.

Det er en forudsatning for regionernes opgavevaretagelse, at opgavevaretagelsen er hjemlet i
sektorlovgivningen. Derudover skal opgaveomrédet vare beskrevet i § 5, stk. 1, i regionsloven, jf.
lovbekendtggrelse nr. 1032 af 6. juli 2018. Det folger séledes af bestemmelsen i regionslovens § 5, stk. 1,
jt. § 5, stk. 2, at de opgaver, en region skal kunne varetage, skal vaere hjemlet i og positivt afgraenset i
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den i regionslovens § 5, stk. 1, neevnte sektorlovgivning. Det forhold, at regioner er offentlige
myndigheder, der modtager offentlige bevillinger, og som varetager opgaver i henhold til lovgivningen,
indebarer dog, at regionerne vil have mulighed for i overensstemmelse med lovgivningen pa omradet at
foretage dispositioner, der er nadvendige eller hensigtsmaessige for at varetage de pageldende opgaver.
Det kaldes for regionernes "myndighedsfuldmagt”. Som eksempler pa opgaver, som regioner kan
varetage i medfer af myndighedsfuldmagten, kan naevnes produktion af varer og tjenesteydelser til eget
brug og salg af overskudskapacitet, kab og salg af fast ejendom m.v.

Det mé pa den baggrund antages, at regioner efter myndighedsfuldmagten kan finansiere og etablere
ladestandere til brug for de elektriske koretgjer, som regionen anvender til varetagelse af regionale
opgaver. Det ma endvidere antages, at en region under samme betingelser som kommuner kan salge
eventuel overskudskapacitet herfra til markedspris.

3.3.2.1.3. Ladestandere i tilknytning til kommunale og regionale bygninger

Efter § 4 D, stk. 1, i byggeloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1178 af 23. september 2016, kan
boligministeren fastsette regler om, at der i forbindelse med nybyggeri samt ved bestaende bygninger
skal etableres ladestandere til elektriske koretgjer og foretages forberedelse til etablering af sdidanne
ladestandere. Regler fastsat efter § 4 D, stk. 1, kan efter bestemmelsens stk. 2 alene omfatte bestdende
bygninger, der ikke er beboelsesbygninger, med mere end 20 parkeringspladser, ombygninger af
bygninger med mere end 10 parkeringspladser og nybyggeri med mere end 10 parkeringspladser.

Bemyndigelsen i § 4 D er udnyttet til at fastsatte reglerne i bekendtgerelse nr. 181 af 5. marts 2020 om
forberedelse til og etablering af ladestandere i forbindelse med bygninger
(ladestanderbekendtggrelsen). Bekendtgarelsen indeholder de naermere regler om etablering og
forberedelse af parkeringspladser til ladestandere.

Byggeloven og regler udstedt i medfer heraf paleegger siledes bygningsejere, herunder kommuner og
regioner, at etablere ladestandere og forberede parkeringspladser til etablering af ladestandere til
elektriske koretgjer i forbindelse med visse storre nybyggerier, ombygninger og bestdende bygninger.

Herefter skal der for bestdende bygninger med mere end 20 parkeringspladser, der ikke er
beboelsesbygninger, etableres mindst 1 ladestander senest den 1. januar 2025. Ved sterre ombygninger
og nybyggeri af beboelsesbygninger med mere end 10 parkeringspladser, skal alle ombyggede
parkeringspladser forberedes til ladestandere, mens der for bygninger med mere end 10
parkeringspladser, der ikke er beboelsesbygninger, skal etableres mindst 1 ladestander og forberedes
mindst hver femte ombyggede parkeringsplads til ladestandere.

Byggeloven og ladestanderbekendtgerelsen indeholder ikke regler om, at ladestanderne skal vaere
offentligt tilgeengelige. Det medferer, at det skal vurderes ud fra vejloven, kommunalfuldmagts- og
myndighedsfuldmagtsreglerne, om ladestandere etableret til opfyldelse af kravet i
ladestanderbekendtggrelsen kan gores offentligt tilgaengelige.

Byggelovens § 4 D og reglerne i ladestanderbekendtgerelsen gennemforer dele af Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2018/844/EU af 30. maj 2018 om andring af direktiv 2010/31/EU om bygningers
energimaessige ydeevne og direktiv 2012/27/EU om energieffektivitet, EU-Tidende 2018, nr. L 156, side
75-91 (bygningsdirektivet).

3.3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning
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3.3.2.2.1. Kommuners og regioners indgdelse af aftale om ret til at virke som operatoer af offentligt
tilgaengelige ladestandere pG@ kommunale eller regionale arealer

Det er Transportministeriets opfattelse, at kommuner og regioner kan spille en veesentlig rolle for
etableringen af offentligt tilgaengelige ladestandere pa lokalt plan. Ved at stille kommunale eller
regionale arealer til rddighed for fremtidige ladestandere medvirker kommuner og regioner til at
imadekomme eftersporgslen efter opladning af elektriske karetgjer. Kommunen eller regionen kan i
sine beslutninger varetage lokale planleegningshensyn, herunder hensyn til, at der etableres et basalt
udbud af ladestandere i alle de dele af kommunen, hvor ejere og brugere af elektriske koretgjers
primere mulighed for parkering sker som kantstensparkering. Kommuner og regioner vil saledes kunne
medpvirke til at skabe en storre sikkerhed for borgerne om udrulningen af infrastrukturen til opladning,
herunder hvor offentligt tilgaengelige ladestandere opstilles, antallet, og hvilken deekning der kan
forventes i de enkelte omrader af landet.

Kommuner har allerede i dag som vejmyndighed hjemmel i vejlovens § 8o til at tillade, at private
etablerer ladestandere og leverer opladningstjenester pa det kommunale vejareal. Bestemmelsen finder
dog kun anvendelse pa arealer, der er udskilt som offentligt vejareal i matriklen, eller som administreres
som en del af det offentlige vejareal, hvorfor der f.eks. kan veere visse kommunalt ejede
parkeringspladser, der ikke er omfattet af bestemmelsen. Da regioner ikke administrerer offentlig vej,
kan regioner ikke med hjemmel i bestemmelsen tillade, at private etablerer ladestandere og leverer
opladningstjenester pa regionalt ejede arealer.

Formalet med de foresldede regler i lovforslaget er bl.a. at give kommunalbestyrelsen og regionsradet
lov til aktivt at medvirke til udbredelsen af offentligt tilgeengelige ladestandere pa offentlige arealer,
herunder kommuneveje, pa en gennemsigtig og ikke-konkurrenceforvridende méde, hvorfor det
foreslas, at aftale om ret til at virke som operater af offentligt tilgeengelige ladestandere pa offentlige
arealer skal indgas pa markedsvilkar. Vejlovens § 80 giver ikke kommuner hjemmel til at gennemfore
udbud efter udbudsloven med henblik pé at finde private, der ensker at anbringe genstande, herunder
ladestandere, pa kommunale veje.

Det er pa ovenstdende baggrund Transportministeriets vurdering, at de eksisterende regler ikke giver
kommuner og regioner tilstraekkelige muligheder for at medvirke til udrulningen af offentligt
tilgeengelige ladestandere pa lokalt plan.

P& den baggrund er det Transportministeriets opfattelse, at det vil veere hensigtsmeessigt at tilvejebringe
en generel hjemmel til, at kommuner og regioner med henblik pa at fremme tilgeengeligheden til
opladningsfaciliteter for borgerne under nermere betingelser kan indga aftaler med operatarer af
ladestandere om ret til at virke som operater af offentligt tilgeengelige ladestandere pé arealer,
kommunen eller regionen har radighed over.

Hovedsigtet med de foresldede regler er pa denne baggrund at skabe en lovbestemt ramme, hvor
kommuner og regioner kan fremme tilgeengeligheden til offentligt tilgeengelige ladestandere til
elektriske koretgjer med det formél, at Danmark kan sikre en gron omstilling af transportsektoren
samtidig med, at et transportsystem med hgj mobilitet bevares. Det er omvendt ikke et sigte med
lovforslaget, at kommuner og regioner skal kunne optraede som operaterer af offentligt tilgeengelige
ladestandere i konkurrence med kommercielle operaterer pa markedet.
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Det er Transportministeriets opfattelse, at det ber veere frivilligt for den enkelte kommune eller region
at beslutte, om den gnsker at udnytte muligheden i denne lov for at indga aftale med operatorer af
ladestandere om ret til at virke som operater af offentligt tilgeengelige ladestandere.
Kommunalbestyrelser og regionsrad vil dermed ikke med denne lov blive palagt krav om at foranledige,
at der etableres offentligt tilgaengelige ladestandere pa kommunens eller regionens arealer.

Det er endvidere Transportministeriets opfattelse, at det vil veere hensigtsmaessigt at sikre, at der er en
transparens i de offentlige myndigheders planer, siledes at eksisterende og potentielt kommende
elbilejere far mulighed for at vurdere, om der vil vaere ladeinfrastruktur og en tilstrakkelig levering af
opladningstjenester i omradet pa leengere sigt. Understottelse af transparens kan ligeledes medvirke til
at sikre, at potentielt kommende operaterer af ladestandere, for hvem der kan vare tale om omfattende
investeringsbeslutning, gives mulighed for at indrette sig efter de kommende forretningsmuligheder.
Endelig vil en transparens i planleegningen give mulighed for, at borgere savel som potentielt
kommende operatgrer af ladestandere over for kommunen eller regionen kan papege eventuelle
manglende placeringer, hvor der efter deres vurdering vil veere et behov for levering af
opladningstjenester, som kommunen eller regionen kan have overset.

El til elektriske koretgjer er i dag det mest anvendte alternative drivmiddel til personbiler. Der findes
dog ogsa andre former for alternative drivmidler til keretgjer som f.eks. gas og brint. Opladning af
elektriske koretgjer sker typisk ved brugerens egen bopel eller ved en parkeringsplads med adgang til
ladestander. Markedssituationen er imidlertid anderledes for optankning af gas og brint, idet disse
drivmidler oftest tankes pa en tankstation, og optankning af gas og brint minder derfor om den
markedssituation, der kendes fra optankning af fossile breendstoffer som benzin og diesel.
Kommunerne og regionerne er ikke i dag involveret i etablering og drift af tankstationer. Det er i
forleengelse heraf Transportministeriets vurdering, at der ikke aktuelt er eftersporgsel efter, at
kommuner og regioner kan tillade, at der pd kommunale eller regionale arealer etableres tankstationer,
der udbyder gas eller brint, og lovforslaget indeholder derfor ikke regler herom.

Det er endvidere Transportministeriets opfattelse, at de foresldede regler skal afgranses siledes, at
reglerne kun drejer sig om offentligt tilgeengelige ladestandere, idet det er for sddanne ladestandere, at
kommuner og regioner i dag har en begranset hjemmel til at agere. Det betyder, at kommuner og
regioner, der etablerer ladestandere til brug for opladning af kommunens eller regionens egne
elektriske koretgjer, fortsat vil vaere omfattet af de hidtil gaeldende regler, herunder
kommunalfuldmagts- og myndighedsfuldmagtsreglerne. Lovforslaget lovfester siledes ikke kommunal-
og myndighedsfuldmagtsreglerne, men vil udgere en sektorlovgivning for sa vidt angar offentligt
tilgeengelige ladestandere.

Der vil saledes fortsat vaere regulering af ladestandere pa andre omrader, som kan have betydning for
kommuner og regioner, f.eks. kommunal- og myndighedsfuldmagtsreglerne samt i byggeloven og regler
udstedt i medfer heraf.

Transportministeriet har overvejet, om ladestandere, som kan tjene et dobbelt formal som ladekapacitet
til kommuner eller regioners egne karetgjer og som offentligt tilgaengelig ladekapacitet, burde indebeere,
at ladestanderen skulle falde uden for bestemmelserne i dette lovforslag. Det kunne begrundes med, at
ladeinfrastrukturens placering og dimensionering i nogle tilfeelde udelukkende vil vaere bestemt ud fra
hensynet til at sikre en forsyning med lademuligheder til myndighedens egne keretgjer, hvorfor det
kunne anses for at veere et uproportionalt reguleringstiltag, hvis sddanne ladestandere bliver omfattet af
regulering i lovforslaget. Der kunne vaere en frygt for, at det i sidste ende forer til, at kommunen eller
regionen velger ikke at gore sidanne ladestandere offentligt tilgeengelige i f.eks. begraensede tidsrum.
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Transportministeriet finder imidlertid, at en klar afgreensning, hvor alle offentligt tilgengelige
ladestandere pa offentlige arealer bliver omfattet af den samme regulering, vil vaere at foretraekke.
Dermed kan man undga tilfelde, hvor der opstér tvivl om, hvorvidt en operator af en offentligt
tilgeengelig ladestander har opnéet retten til at virke som operater pa markedsvilkar, ligesom der ikke
opstar tvivl om, hvilke regler for betalingslasninger og krav til skiltning af priser m.v., som en sddan
ladestander vil vaere omfattet af, idet de vil vaere omfattet af bestemmelserne i dette lovforslag.

Det er i forleengelse heraf og ud fra de overordnede hensyn med den foreslaede regulering
Transportministeriets opfattelse, at kommuner og regioner som udgangspunkt ber gere ladestandere
etableret til egne koretgjer pa offentlige arealer offentligt tilgeengelige i tidsrum, hvor myndigheden ikke
selv anvender ladestanderens kapacitet. Ud fra et ssmfundsmaessigt hensyn om i videst muligt omfang
at udnytte kapaciteten til opladning pa offentlige arealer bor kommunalbestyrelsen og regionsradet
séledes udnytte muligheden for at gare ladestandere etableret til myndighedens eget brug offentligt
tilgeengelige ved at udnytte mulighederne i dette lovforslag.

Det foreslas i § 4, stk. 1, at ret til at virke som operator af offentligt tilgeengelige ladestandere, herunder
etablering af offentligt tilgaengelige ladestandere, der anlagges eller er anlagt pa arealer, som
kommunen eller regionen har radighed over, kraever i overensstemmelse med reglerne i § 3 en aftale
mellem kommunalbestyrelsen eller regionsradet og en operator af ladestandere.

Bestemmelsen medfgrer, at kommunalbestyrelsen eller regionsradet i den enkelte kommune eller
region kan stille arealer til rddighed for, at operaterer af ladestandere etablerer en eller flere offentligt
tilgeengelige ladestandere til elektriske koretojer, og med udgangspunkt i at disse leverer
opladningstjenester. En operater af ladestander vil sige en virksomhed, der er ansvarlig for
forvaltningen og driften af en ladestander, som leverer en opladningstjeneste til brugere, herunder i en
udbyder af opladningstjenesters navn og pa dennes vegne, jf. lovforslagets § 2, nr. 11.

Kommunalbestyrelsen eller regionsradet vil selv aktivt kunne beslutte at gennemfore annoncering eller
udbud med henblik pé at finde aktorer, der gnsker at levere opladningstjenester fra ladestandere pa
kommunale eller regionale arealer. Med bestemmelsen vil kommunalbestyrelsen eller regionsradet
endvidere efter forespargsel fra private kunne gennemfore annoncering eller udbud med henblik pa at
finde operategrer. Kommunalbestyrelsen og regionsradet har ikke efter bestemmelsen hjemmel til selv at
etablere og/eller drive offentligt tilgeengelige ladestandere.

Tildeling af ret til at virke som operator vil ske pa baggrund af en aftale mellem operatoren af
ladestanderen og henholdsvis kommunalbestyrelsen eller regionsradet. Aftaler om ret til at virke som
operator er dermed et privatretligt forhold mellem parterne, og retten vil séledes ikke blive tildelt ved en
forvaltningsakt. Aftaler om ret til at virke som operator skal indgéds pa markedsvilkar efter den
foresldede bestemmelse i lovforslagets § 3.

Bestemmelsen omfatter offentligt tilgaengelige ladestandere som defineret i lovforslagets § 2, nr. 7.
Bestemmelsen omfatter saledes ikke ladestandere, der er forbeholdt enkelte grupper af brugere eller
ladestandere, der alene anvendes til opladning af kommuners og regioners egne elektriske koretgjer.
Det vil séledes veere de hidtil geeldende regler, der vil finde anvendelse for sidanne ladestandere.

Kommuner og regioner er i dag efter byggeloven og regler udstedt i medfer heraf forpligtet til at

etablere ladestandere og forberede parkeringspladser til etablering af ladestandere til elektriske
karetgjer i forbindelse med visse starre nybyggerier, ombygninger og bestdende bygninger, jf.
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beskrivelsen under galdende ret. Med den foreslaede bestemmelse i § 4 vil kommunalbestyrelsen eller
regionsradet kunne beslutte, at ladestandere etableret til opfyldelse af krav fastsat i medfer af
byggeloven skal veere fuldt offentligt tilgaengelige. En kommunalbestyrelse eller et regionsrad vil ogsa
kunne beslutte, at ladestandere etableret til brug for opladning af myndighedens egne koretojer skal
veare offentligt tilgeengelige. Hvis kommunen eller regionen beslutter, at sddanne ladestandere skal vaere
offentligt tilgeengelige, skal myndigheden folge reglerne i den foreslaede § 4.

Hensigten med, at kommunalbestyrelsen og regionsradet kan tillade, at der etableres ladestandere, er,
at kommunalbestyrelsen og regionsradet skal kunne give en akter, der i medfer af § 4, stk. 1, opnar ret
til at virke som operatgr, ret til at foretage de aktiviteter, der leder frem til at kunne levere
opladningstjenester, herunder selve etableringen af ladestanderen.

Hvis der allerede er etableret en ladestander med de fornadne faciliteter, vil kommunalbestyrelsen eller
regionsradet dog kunne ngjes med at indga aftale om ret til at virke som operatgor efter stk. 1, uden
samtidig at tillade, at der etableres ladestandere.

Ladestanderne skal anleegges pa kommunens eller regionens arealer, hvorved forstas, at kommunen
eller regionen skal have radighed over arealerne pa en sidan made, at kommunalbestyrelsen eller
regionsradet kan bestemme, at der kan etableres offentligt tilgaengelige ladestandere pa arealet. Det kan
f.eks. veere arealer, som kommunen eller regionen ejer eller lejer. Det er ikke en betingelse, at arealerne
er udskilt til vejareal i matriklen. Aftalen mellem henholdsvis kommunalbestyrelsen eller regionsradet
og operatgren indebarer saledes bl.a., at myndigheden stiller sine arealer til radighed for operatorens
etablering af ladestandere og levering af opladningstjenester.

Hvis kommunalbestyrelsen eller regionsradet patenker at indga aftale om ret til at virke som operater
af offentligt tilgaengelige ladestandere inden for den kommende arrakke, bar kommunalbestyrelsen
eller regionsradet offentliggere sine planer for, hvor ladestandere pétaenkes etableret. Offentliggarelse
af planlaegningen kan f.eks. ske pa kommunens eller regionens egen hjemmeside. Transportministeriet
forventer at udarbejde en vejledning for, hvorledes kommunerne og regionerne kan inddrage
offentligheden i deres planer for etablering af ladestandere.

Kommunalbestyrelsen eller regionsradet vil inden for visse rammer kunne betale operateren ved
indgaelse af aftale om ret til at virke som operater af offentligt tilgaengelige ladestandere efter den
foreslaede § 5, stk. 1, nr. 1-4, og regler udstedt i medfer af den foreslaede § 5, stk. 2.

Det er den enkelte kommunes eller regions ansvar, at EU’s statsstetteregler overholdes, nar
myndigheden indgar aftale med operatorer om ret til at virke som operater af ladestandere. Der
henvises til afsnit 11.1. om lovforslagets forhold til statsstattereglerne.

Det foreslas i § 4, stk. 2, at en vejmyndighed ikke efter § 80 i lov om offentlige veje kan give tilladelse til
etablering af offentligt tilgaengelige ladestandere pa det offentlige vejareal.

Vejlovens § 80 giver i dag kommuner som vejmyndighed for kommuneveje mulighed for at tillade, at
der anbringes genstande pa vejarealet, herunder offentligt tilgeengelige ladestandere. Som beskrevet
ovenfor er det imidlertid Transportministeriets vurdering, at bestemmelsen ikke giver kommuner
tilstraekkelig mulighed for at medvirke til etableringen af offentligt tilgaengelige ladestandere pa lokalt
plan. Det er pa denne baggrund Transportministeriets opfattelse, at vejlovens § 80 ikke leengere skal
gaelde for kommuners tilladelse til anlaeg af offentligt tilgeengelige ladestandere pa det kommunale
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vejareal, idet kommuner fremover vil skulle folge reglerne i AFI-loven, nar det besluttes, at der skal
etableres offentligt tilgengelige ladestandere pa kommuneveje.

Vejloven indeholder en rackke gvrige regler, der kan have relevans, nar der etableres ladestandere pa
veje. Det folger f.eks. af vejlovens § 88, at det kraever vejmyndighedens tilladelse at etablere eller udvide
tankanlag pa eller ved offentlig vej. Bestemmelsen finder ogsd anvendelse for elladestationer og
lignende indretninger, der leverer andre former for fremferingsmidler (end benzin og diesel) til
keretajer, jf. vejlovens § 88, stk. 5. Her skal vejmyndigheden saledes godkende, at ejendommens adgang
til den offentlige vej anvendes som adgang til elladestationerne, og inden en eventuel tilladelse kan
meddeles, skal vejmyndigheden efter vejlovens § 89 forhandle med politiet. Disse bestemmelser vil
fortsat geelde.

Det foreslasi § 6, at §§ 4 og 5 gaelder tilsvarende for kommunale fallesskaber, som er omfattet af § 60 i
lov om kommunernes styrelse.

3.3.2.2.2. Finansiering af offentligt tilgaengelige ladestandere pGa kommunale og regionale arealer

Det har indgaet i regeringens overvejelser, om kommuner og regioner skal have adgang til at anvende
egne anlegs- og driftsmidler til at yde betaling til operaterer af offentligt tilgeengelige ladestandere, der
leverer opladningstjenester fra ladestandere etableret pa kommunens eller regionens arealer, i det
omfang ydelse af sidan betaling prioriteres politisk i kommunen eller regionen. Formélet hermed ville
vaere, at kommunen eller regionen vil kunne yde betaling saledes, at operatgrer af ladestandere kunne
patage sig at levere opladningstjenester i omrader af kommunen eller regionen, hvor markedet ikke kan
skabe en forretning i at etablere og drive ladestandere.

Overvejelser, om kommuner og regioner skal have mulighed for at yde betaling, vil imidlertid vaere en
balancering af to hensyn. Pa den ene side vil en manglende mulighed for at yde betaling kunne medfere,
at infrastrukturen til opladning udrulles i takt med, at der er et forretningsmaessigt potentiale for
operatgrer af ladestandere i et omrade, hvilket for nogle eksisterende eller potentielt kommende
elbilsejere vil kunne opleves som udrulning i et for langsomt tempo. P& den anden side vil for vide
muligheder for, at kommuner og regioner kan yde betaling ved indgéelse af aftaler med operatarer,
kunne fa den konsekvens, at de private investeringer i offentligt tilgeengelige ladestandere hammes,
ligesom det vil kunne medfere gget risiko for konkurrenceforvridning for private investeringer og en
oget risiko for fejlinvesteringer.

Regeringen vurderer, at der er en rakke situationer, hvor medfinansiering fra kommunalbestyrelsen
eller regionsradet i alle tilfaelde vil kunne begrundes, hvorfor der bar fastsattes bestemmelser, der gor
det klart, at dette er muligt for kommuner og regioner. I andre situationer afthanger begrundelsen for
medfinansiering af den konkrete udvikling i salget af gronne biler samt af en konkret status for
udrulningen af ladeinfrastruktur pa private og offentlige arealer. Da en sidan sammenheng med
markedssituationen afhanger af labende konkrete faglige vurderinger, vurderer regeringen, at det vil
vaere hensigtsmaessigt, at Folketinget bemyndiger transportministeren til at fastsaette de nseermere regler
for kommuners og regioners muligheder for ydelse af betaling ved indgaelse af aftaler med operatorer af
offentligt tilgeengelige ladestandere pé offentlige arealer.

Da de ovenfor navnte hensyn om risiko for forvridning af konkurrencen, fortraeengning af private

investeringer i ladeinfrastruktur og risiko for fejlinvesteringer fortsat vil vaere geeldende, foreslar
regeringen, at der sammen med en abning for kommunal og regional medfinansiering indferes regler,

25



UDKAST Den 8. november 2021

der vurderes at kunne begranse det samlede omfang af kommuners og regioners investeringer i
ladeinfrastruktur pa offentlige arealer.

Regeringen finder, at betaling skal kunne finde sted, nar en aftale om etablering af ladestandere eller
levering af opladningstjenester udspringer af kommunens eller regionens opfyldelse af forpligtelser i
anden lovgivning, f.eks. byggelovgivningen, nar de skonomiske midler til betaling er modtaget fra enten
staten, EU eller private med henblik pa at etablere ladeinfrastruktur til elektriske koretagjer pa
kommunens eller regionens arealer, nar de gkonomiske midler stammer fra indtaegter, som kommunen
eller regionen tidligere har modtaget ved indgaelse af andre aftaler med operatorer af offentligt
tilgeengelige ladestandere pa offentlige arealer, samt nar ladestanderen primaert anvendes til opladning
af kommuners eller regioners egne elektriske koretgjer.

Hvis der i fremtiden viser sig at veere tilstraekkelig markedsinteresse for at etablere ladestandere uden
kommunal eller regional medfinansiering, vil der ikke leengere veere behov for at fastsette regler om, at
kommuner og regioner kan yde betaling ved indgaelse af aftaler efter § 4. Det er derfor
Transportministeriets opfattelse, at regler om kommunal og regional medfinansiering af ladestandere
bor vaere tidsbegraenset.

De narmere regler for yderligere regional og kommunal medfinansiering af offentligt tilgaengelige
ladestandere pa kommunale og regionale arealer har veeret genstand for dreftelser mellem en rackke
partier, som har indgéet Aftale om regulering af ladestandermarkedet mellem regeringen
(Socialdemokratiet) og Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre,
Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Liberal Alliance og Alternativet af 28. oktober 2021.
Parterne aftalte, at kommuner og regioner skal have mulighed for at yde medfinansiering i udbud af
ladeinfrastruktur pé deres egne arealer. Muligheden for medfinansiering gives inden for klare rammer,
som indebarer, at medfinansiering sker pd markedsvilkar og kun kan finde sted inden for kommunens
eller regionens egen anlagsramme, i en begrenset arraekke forelobigt frem til og med 2024, samt ud fra
en model, hvor kommunalbestyrelse eller regionsrad forst traffer beslutning om eventuelt at disponere
midler til aftaler om ladeinfrastruktur efter aftholdelsen af udbud, safremt der viser sig at vaere behov for
medfinansiering. Parterne aftalte endvidere, at ordningen for kommunal og regional medfinansiering
evalueres frem mod foraret 2024, samt at parterne pa den baggrund indkaldes til dreftelser i efteraret
2024.

Regeringen vurderer siledes samlet set, at kommuner og regioner inden for visse klare rammer skal
have mulighed for at yde betaling i forbindelse med indgéelse af aftale med operaterer om ret til at virke
som operatgr af offentligt tilgeengelige ladestandere.

Det foreslés i § 5, stk. 1, at kommunalbestyrelsen og regionsradet i en rackke neermere opregnede
tilfaelde kan yde betaling til operateren af ladestandere i forbindelse med indgéelse af aftaler efter § 4.

Behovet for og sterrelsen pa en evt. betaling til operataren vil blive fastlagt i forbindelse med indgaelse
af aftale pa markedsvilkar efter lovforslagets § 3.

Den foreslaede bestemmelse i § 5, stk. 1, nr. 1, medferer, at kommunalbestyrelsen eller regionsradet kan
anvende egne anlags- og driftsmidler til at yde betaling til operaterer af ladestandere, der star for
etablering og/eller drift af ladestandere, som kommunen eller regionen er forpligtet til at etablere efter
anden lovgivning. Den foreslaede bestemmelse omfatter alene de tilfeelde, hvor der indgés aftale om ret
til at virke som operator af de pageldende ladestandere efter lovforslagets §§ 3 og 4.
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Det kan f.eks. veere relevant, nar kommuner og regioner som bygningsejere er forpligtede til at etablere
og forberede parkeringspladser til etablering af ladestandere i regler udstedt i medfer af byggeloven, og
kommunalbestyrelsen eller regionsradet gnsker at indga aftale om ret til at virke som operator af disse
ladestandere i overensstemmelse med lovforslagets § 4.

I det omfang der i anden lovgivning indferes forpligtelser for kommuner og regioner til at etablere
ladestandere, og hvor der indgas aftale om ret til at virke som operater af ladestanderen efter
lovforslagets § 4, vil dette ogsa vaere omfattet af den foreslaede § 5, stk. 1.

Bestemmelsen vil sdledes vaere relevant, nar kommunen eller regionen etablerer ladestandere efter
anden lovgivning, men hvor myndigheden ensker, at ladestanderen skal vaere helt eller delvis offentligt
tilgeengelig. Kommunalbestyrelsen eller regionsradet vil saledes i dette tilfeelde kunne indga aftale med
en operatgr om ret til at virke som operater af ladestanderen efter lovforslagets § 4, samt finansiere
ladestanderen efter lovforslagets § 5.

Lovforslaget vedrerer ikke tilfeelde, hvor kommunalbestyrelsen eller regionsradet betaler for etablering
og levering af opladningstjenester til myndighedens eget brug. Dette vil fortsat vaere omfattet af de
hidtil gaeldende regler, herunder kommunal- og myndighedsfuldmagtsreglerne.

Den foreslaede bestemmelse i § 5, stk. 1, nr. 2, indebaerer, at kommunalbestyrelsen og regionsradet kan
yde betaling i forbindelse med indgaelse af aftale om ret til at virke som operater af ladestandere, nar de
gkonomiske midler til betaling er modtaget fra enten staten, EU eller private.

Hvis der bliver afsat midler fra staten eller EU, som kan sgges til etablering af offentligt tilgaengelige
ladestandere, kan kommuner og regioner sgge herom, hvis det folger af reglerne for puljen, at
kommuner og regioner kan soge.

Bestemmelsen er endvidere ikke til hinder for, at kommunalbestyrelsen eller regionsradet opnar midler
fra private til dette formal og anvender disse midler til at yde statte til operatorer i forbindelse med, at
operatgren opnar ret til at virke som operator af offentligt tilgeengelige ladestandere efter den foresldede
bestemmelse i § 3, stk. 1.

Efter den foresldede bestemmelse i § 5, stk. 1, nr. 3, kan kommunalbestyrelsen og regionsradet yde
betaling i forbindelse med indgaelse af aftale om ret til at virke som operater af ladestandere, nar de
gkonomiske midler til betaling stammer fra indtaegter, som kommunen eller regionen tidligere har
modtaget i forbindelse med indgaelse af aftaler efter § 4.

Opnar kommunalbestyrelsen eller regionsradet indtjening ved at indga aftaler om ret til at virke som
operatar af offentligt tilgeengelige ladestandere efter § 4, kan denne indtjening medga som offentlig
betaling i forbindelse med fremtidige aftaler om ret til at virke som operator af offentligt tilgeengelige
ladestandere, der anlegges pa kommunens eller regionens arealer. Kommunalbestyrelsen og
regionsradet kan dog ikke forlods anvende midler, som myndigheden tjener ved at indga aftale med
operatorer af ladestandere om ret til at virke som operator pa kommunens eller regionens arealer.

Efter den foresldede bestemmelse i § 5, stk. 1, nr. 4, kan der ydes betaling i forbindelse med indgéelse af

aftale om ret til at virke som operater, nar ladestanderen primeert anvendes til opladning af kommuners
eller regioners egne elektriske koretgjer.
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Bestemmelsen medfgrer, at hvis kommunalbestyrelsen eller regionsradet etablerer ladestandere til brug
for opladning af myndighedens egne elektriske koretgjer, samt beslutter, at ladestanderen skal gores
helt eller delvis offentligt tilgeengelig i overensstemmelse med lovforslagets § 4, kan
kommunalbestyrelsen eller regionsradet yde betaling til operateren.

Med den foresldede bestemmelse i § 5, stk. 1, nr. 5, kan kommunalbestyrelsen og regionsradet yde
betaling, nar adgangen hertil folger af regler fastsat af transportministeren efter den foresldede § 5, stk.
2.

Det foreslas i § 5, stk. 2, at transportministeren bemyndiges til at fastseette regler om, at
kommunalbestyrelsen og regionsradet ud over de i § 5, stk. 1, nr. 1-4, navnte tilfeelde inden for visse
rammer kan yde betaling i forbindelse med indgéelse af aftaler efter § 4.

Bestemmelsen medferer, at der kan fastsattes regler om, at kommunalbestyrelsen eller regionsradet
inden for visse rammer kan yde betaling til operatarer af offentligt tilgeengelige ladestandere, i
forbindelse med indgaelse af aftale efter lovforslagets § 4.

Formalet med bestemmelsen er at give kommunalbestyrelsen og regionsradet mulighed for at yde
betaling til operatarer bl.a. for at sikre, at der ogsa i yderomrader er et marked for at etablere offentligt
tilgeengelige ladestandere. Det vil vaere frivilligt for den enkelte kommune og region, om den gnsker at
medfinansiere ladestandere efter regler udstedt i medfer af den foresldede bemyndigelse.

Kommuner og regioner vil derudover kunne anvende egne driftsmidler til administration, herunder
sagsbehandling, udbudsproces, indhentelse af statslige eller EU-midler m.v.

Det er hensigten, at der alene skal kunne ydes betaling inden for visse narmere fastlagte rammer. Det er
saledes hensigten at fastsatte regler om, at midlerne skal afsettes inden for kommunens eller regionens
egen anlegsramme. Det er endvidere hensigten at fastsatte regler om, at kommunalbestyrelsen og
regionsradet forst kan disponere midler til at yde betaling, sdfremt kommunalbestyrelsen eller
regionsradet efter atholdelsen af udbud af aftale om ret til at virke som operater af ladestandere efter §

3 har kunnet konstatere et behov for betaling. Der ma saledes ikke forlods afsaettes kommunal eller
regional medfinansiering til et konkret udbud.

Det er endvidere hensigten, at regler fastsat efter den foreslaede bemyndigelse tidsbegraenses. Der
patenkes siledes fastsat en udlgbsbestemmelse ved udmgntningen af bestemmelsen. Det er siledes
hensigten i forste omgang at fastsatte en udlebsbestemmelse, saledes at regler om kommunal og
regional medfinansiering fastsat efter den foreslaede § 5, stk. 2, opheaves automatisk ved udgangen af
2024, medmindre andet bestemmes inden denne dato. Det bemarkes i den forbindelse, at det indgar i
Aftale om regulering af ladestandermarkedet mellem regeringen (Socialdemokratiet) og Venstre, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Liberal
Alliance og Alternativet af 28. oktober 2021, at ordningen for kommunal og regional medfinansiering
evalueres frem mod fordret 2024, samt at parterne pa den baggrund indkaldes til droftelser i efteraret
2024. Eventuel fastsazttelse af regler om kommunal og regional medfinansiering efter 2024 vil blive
fastsat pa baggrund af disse droftelser.

3.3.3. Betalingslosninger for ladestandere

3.3.3.1. Betaling med betalingskort
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3.3.3.1.1. Gaeldende ret

Der findes ikke i dag regulering, der stiller krav om, at operatorer af ladestandere skal opstille
kortlaesere for almindelige betalingskort ved ladestandere. Det er imidlertid ikke ualmindeligt, at der
allerede i dag kan betales for opladning med almindelige betalingskort ved lynladestandere.

3.3.3.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Med henblik pa at ladestandermarkedet bliver abent og transparent, er det i Aftale om regulering af
ladestandermarkedet mellem regeringen (Socialdemokratiet) og Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Liberal Alliance og
Alternativet af 28. oktober 2021 aftalt, at der for ladestandere med en effekt pa eller over 50 kW skal
stilles krav om, at der er kortlaesere for almindelige betalingskort for offentligt tilgeengelige ladestandere
pa offentligt areal og offentligt tilgeengelige ladestandere, der er etableret med offentligt tilskud.

Det er Transportministeriets opfattelse, at adgangen til nemme betalingslgsninger for brugere af
elektriske koretgjer er en vigtig faktor for, at brugerne af gronne biler opnar en mobilitet, som er
sammenlignelig med den mobilitet, der i dag findes for brugere af fossile biler, hvor adgangen til
drivmidler i langt de fleste tilfeelde sker pé et marked praeget af konkurrence, og hvor adgangen til
optankningsfaciliteterne sjeldent udger en barriere. Gennem adgang til at betale med almindelige
betalingskort ved offentligt tilgaengelige ladestandere pa offentlige arealer far brugerne af elektriske
koretajer en reel adgang til flere ladestandere, da brugerne ikke i samme grad vil vaere bundet til at
anvende specifikke netvark af ladestandere, som udbydes af de enkelte operatgrer af ladestandere.
Elektriske koretgjer fair dermed en hgjere vardi for bilens bruger, fordi der er nem adgang til et
daekkende netverk af offentligt tilgeengelige ladestandere. Samtidig vil adgangen til et bredere netvaerk
af offentligt tilgaengelige ladestandere kunne medvirke til, at flere bilister i fremtiden anskaffer et
elektrisk keretgj. Transportministeriet ensker pa denne baggrund at understgtte nemme
betalingslgsninger pa ladestandermarkedet.

Brugere af elektriske koretgjer ber saledes let og bekvemt kunne betale ved alle offentligt tilgaengelige
ladestandere pa offentlige arealer, uden at det er nedvendigt at indga en kontrakt med operateren af
ladestanderen, ligesom det ogsa ber vaere muligt at betale uden at skulle indga kontrakt med en udbyder
af opladningstjenester. Derfor bar offentligt tilgeengelige ladestandere pa offentlige arealer til opladning
pa ad hoc-basis acceptere betalingsinstrumenter, der anvendes i vid udstrakning, og navnlig
elektroniske betalinger via terminaler og anordninger, der anvendes til betalingstjenester. Denne ad
hoc-betalingsmetode bgr altid veere tilgaengelig for forbrugerne, selv nér der tilbydes kontraktbaserede
betalinger ved ladestanderen.

Det foreslas i § 7, stk. 1, at operatorer af ladestandere for offentligt tilgaengelige ladestandere, som er
beliggende pa offentligt areal, eller som har modtaget offentligt tilskud, skal acceptere elektroniske
betalinger via terminaler og anordninger, der anvendes til betalingstjenester, herunder mindst enten
betalingskortlaesere eller enheder med en kontaktlgs funktion, der som minimum er i stand til at leese
betalingskort.

Bestemmelsen medforer, at operatgrer af ladestandere, der er omfattet af bestemmelsen, skal give
adgang til betaling via terminaler og anordninger, der anvendes til betalingstjenester. Ved
betalingstjenester forstas i overensstemmelse med § 7, nr. 1, i lov om betalinger, jf. lovbekendtgarelse
nr. 1719 af 27. november 2020, en tjenesteydelse, der er omfattet af bilag 1i lov om betalinger. Det
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omfatter f.eks. gennemforelse af betalingstransaktioner, herunder overfarsel af midler til en
betalingskonto hos brugerens udbyder eller hos en anden udbyder ved gennemforelse af
betalingstransaktioner via et betalingskort el.lign. Betalingskortlasere eller enheder med en kontaktlas
funktion, der som minimum er i stand til at laese betalingskort, vil typisk vaere en almindelig Dankort-
automat enten med eller uden kontaktlgs funktion. Enheden vil samtidig typisk kunne leese mange af de
almindelige internationale betalingskort.

Efter bestemmelsen skal operatoren af ladestanderen acceptere de pagaeldende betalinger. Det er ikke et
krav, at der pa hver enkelt ladestander opsattes en terminal eller anordning. Hvis der er etableret flere
ladestandere, vil det séledes veere tilstraeekkeligt, at der opstilles en terminal eller anordning f.eks. for
hver 5.-10. ladestander. Det afgarende kriterium for, om operataren lever op til kravet er, at terminalen
eller anordningen til betalingskort befinder sig i neerheden af ladestanderen, og at der er
proportionalitet med antallet af ladestandere.

Det folger af forslaget, at bestemmelsen geelder for offentligt tilgaengelige ladestandere beliggende pa
offentligt areal, eller hvis der ved etableringen af ladestanderen er modtaget offentligt tilskud.

Offentligt tilgeengelige ladestandere defineres i den foresldede § 2, nr. 7, som en ladestander til
forsyning med et alternativt braendstof, som giver ikkediskriminerende adgang for brugere.
Bestemmelsen omfatter sédledes f.eks. ikke ladestandere, der kun kan anvendes af afgreensede
persongrupper som f.eks. ladestandere, der alene kan benyttes af ansatte pa en specifik arbejdsplads
eller ladestandere, der alene anvendes til opladning af en offentlig myndigheds egne koretgjer.
Forpligtelsen vil endvidere ikke gaelde for ladestandere beliggende pa private arealer, medmindre
ladestanderen er etableret med offentlige tilskud.

Ved anlaeggelse af ladestanderen pé offentlige arealer forstas, at det offentlige skal have radighed over
arealerne pa en sddan made, at det offentlige kan bestemme, at der kan etableres ladestandere pa
arealet. Det kan f.eks. vaere arealer, som det offentlige ejer eller lejer. Det er ikke en betingelse, at
arealerne er udskilt til vejareal i matriklen.

Det foreslasi § 7, stk. 2, at for ladestandere omfattet af stk. 1 med en effekt pa under 50 kW er
operatgren undtaget fra at opfylde kravet om elektroniske betalinger, hvis operateren i en udbyder af
opladningstjenesters navn og pa dennes vegne leverer opladningstjenester til udbyderens kunder
(roaming).

Operatgrer af ladestandere, som tilbyder elektroniske betalinger via terminaler og anordninger, kan dog
ogsa frivilligt vaelge at tilbyde roaming som en supplerende nem adgang til betaling.

Det folger videre af forslaget til § 77, stk. 3, at operaterer af ladestandere, som gor brug af undtagelse
efter stk. 2, skal indga aftale om udbud af opladningstjenester med udbydere af opladningstjenester
enten direkte efter § 8 eller indirekte via tilmelding af ladestanderen hos en udbyder af en platform for
handel med opladningstjenester efter § 9.

Lovforslagets §§ 8 og 9 vedrarer operatarer af ladestandere, som gor brug af undtagelse efter § 7, stk. 2,
og indgéar aftale om udbud af opladningstjenester med udbydere af opladningstjenester. Der henvises til

bemarkningerne til §§ 8 og 9.

3.3.3.2. Udbud af opladningstjenester (roaming)

30



UDKAST Den 8. november 2021

3.3.3.2.1. Geldende ret

En udbyder af opladningstjenesters videresalg af opladningstjenester til sine tilknyttede brugere
(herefter roaming) forudsaetter en funktionalitet, der muligger, at de tilknyttede brugere kan anvende
en eller flere operatarers ladestandere pa ensartet vis. Roaming indebaerer dermed, at brugeren af et
elektrisk koretoj kan opné adgang til at oplade elbilen ved ladestandere fra forskellige operatorer, mens
brugeren alene modtager faktureringer og skal foretage betalinger gennem et aftaleforhold med
opladningstjenesten og hverken behgver at indga et aftaleforhold med operateren af ladestanderen eller
at foretage betaling direkte til operateren af ladestanderen.

International roaming pa telemarkedet er inden for EU reguleret af en reekke EU-retsakter, f.eks.
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2015/2120 af 25. november 2015 om foranstaltninger
vedrorende adgang til det abne internet og om @ndring af direktiv 2002/22/EF om forsyningspligt og
brugerrettigheder i forbindelse med elektroniske kommunikationsnet og -tjenester og forordning (EU)
nr. 531/2012 om roaming pa offentlige mobilkommunikationsnet i Unionen. Der findes ikke lige sa
omfattende regulering af adgang til roaming pa ladestandermarkedet. Adgang til roaming pa
ladestandermarkedet er dog omhandlet i AFI-direktivets artikel 4, stk. 8, 2. pkt., hvor det fremgar, at
operatgrer af ladestandere skal have mulighed for at levere tjenester i form af opladning af elektriske
keretgjer til kunder pa kontraktbasis, herunder i andre tjenesteleveranderers navn og pa deres vegne.

En del operaterer, som er samlet i en brancheforening, har i foraret 2021 pa frivillig basis indgaet en
aftale, hvori de bl.a. forpligter sig til at udvikle en roamingordning.

3.3.3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det er Transportministeriets vurdering, at opstilling og drift af betalingskortleesere pa ladestandere med
lav effekt vil kunne udgere en sa stor omkostning, at den i nogle tilfeelde ikke vil kunne retfaerdiggeres af
den forventede omsatning pa ladestanderen. Det er derfor Transportministeriets opfattelse, at
operatarer af offentligt tilgeengelige ladestandere med en effekt pa under 50 kW som en undtagelse fra
hovedreglen om betalingskortleesere skal kunne vaelge at opfylde kravet om nemme betalingslgsninger
ved at tilbyde roaming til brugere af elektriske keretgjer. Adgang til roamingtjenester kan veere en
gevinst for brugerne af elektriske koretgjer, da brugeren dermed vil kunne fa faktureret sit forbrug pa
ladestandere fra forskellige operatarer via et enkelt kundeforhold, ligesom brugeren undgar at skulle
betale direkte til operataren af ladestanderen. Roaming kan derved ogsé karakteriseres som en nem
betalingslgsning, omend den kraever etablering af et kundeforhold med en roamingtjeneste, hvorfor det
ikke udger en lige s nem adgang, som det er tilfzeldet med et betalingskort.

Det er Transportministeriets vurdering, at operatorer af ladestandere, som ger brug af undtagelsen for
ladestandere med lav effekt, skal kunne indga aftale om udbud af opladningstjenester enten direkte
med udbydere af opladningstjenester eller indirekte via tilmelding af operatorens ladestander hos en
udbyder af en platform for handel med opladningstjenester.

Den foresldede bestemmelse understatter samtidig gennemforelsen af AFI-direktivets artikel 4, stk. 8,
2. pkt., som bestemmer, at operatorer af ladestandere skal have mulighed for at levere tjenester i form
af opladning af elektriske karetgjer til kunder pa kontraktbasis, herunder i andre tjenesteleveranderers
navn og pa deres vegne.

Da der er tale om ny regulering, er det Transportministeriets vurdering, at det vil vaere hensigtsmaessigt
at folge reguleringen for at efterse, om den har virket efter hensigten. Det er derfor
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Transportministeriets hensigt, at den evaluering, som naevnes i afsnit 1, blandt andet skal omfatte en
vurdering af, om prissatningen ved roaming fastsattes pa en for forbrugerne hensigtsmaessig made.

I de tilfeelde, hvor en operater af ladestandere gor brug af undtagelsen fra kravet om betalingskort ved
at indga aftale om udbud af opladningstjenester direkte med udbydere af opladningstjenester, ensker
Transportministeriet at understgtte brugernes muligheder for roaming ved at regulere visse dele af
forholdet mellem operateren og udbyderen af opladningstjenester.

I de tilfeelde, hvor en operator af ladestandere gor brug af undtagelsen fra kravet om betalingskort ved
at indga aftale om udbud af opladningstjenester indirekte via tilmelding af ladestanderen hos en
udbyder af en platform for handel med opladningstjenester, gnsker Transportministeriet ligeledes
reguleringsmaessigt at understotte en nem adgang til roaming for brugerne af elektriske koretgjer. Det
sker ved, at der stilles krav til de platforme for handel med opladningstjenester, som operaterer kan
tilmelde deres ladestandere til.

Nar en operator af en ladestander abner sin ladestander for roaming, opnar udbydere af
opladningstjenester adgang til at selge opladningstjenester fra ladestanderen. For at dette kan fungere i
praksis er der behov for forretningsmeessig tillid mellem parterne. Der er forskellige mekanismer, som
kan skabe forretningsmaessig tillid.

Ved direkte indgéelse af aftale om udbud af opladningstjenester mellem en operator af ladestandere og
en udbyder af opladningstjenester foreslar Transportministeriet, at der etableres en liste over udbydere,
der opfylder vandelskrav. Et vandelskrav kan f.eks. vere, at udbyderen kan stille en garanti, der giver
operatgren en gkonomisk sikkerhed for betaling for levering af opladningstjenester. Ved den naermere
fastlaeggelse af de pagaldende vandelskrav vil det blive sikret, at kravene er proportionale og ikke
kommer til at virke som adgangsbarrierer for nye udbydere pa markedet. Det vil kun veere udbydere af
opladningstjenester, der opfylder vandelskravet, som vil opna en ret til at udbyde opladningstjenester
pa ladestanderen. Operatgrer vil dog pa frivillig basis fortsat kunne indga aftale om at salge
opladningstjenester til en udbyder, der ikke er registreret pa listen over udbydere, der opfylder
vandelskravet for udbydere af opladningstjenester.

Hvor en operator af ladestandere gor brug af undtagelsen fra kravet om betalingskort ved at tilmelde
ladestanderen til en platform for handel med opladningstjenester, er det platformens
forretningsmaessige vilkar om priser for og betaling af opladningstjenester samt platformens funktioner
til udveksling af oplysninger mellem operatgrer af ladestandere og udbydere af opladningstjenester,
som skaber den forretningsmaessige tillid mellem parterne. Derfor vurderer Transportministeriet, at der
umiddelbart ikke er noget reguleringsmeessigt behov for at understotte den forretningsmaessige tillid
mellem parterne.

Det foreslas i § 8, stk. 1, at en operater af en offentligt tilgeengelig ladestander, som gor brug af
undtagelsen i § 7, stk. 3, nr. 1, skal indgé aftale med udbydere af opladningstjenester, som er anfert pa
den i stk. 3 naevnte liste, sdfremt udbyderen anmoder herom.

Ved en udbyder af opladningstjenester forstas efter den foreslaede § 2, nr. 12, en virksomhed som

udbyder opladningstjenester til slutbrugeren fra en ladestander, hvor virksomheden ikke selv er
operatar. Der henvises i gvrigt til bemerkningerne til § 2, nr. 12.
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En udbyder af opladningstjenester vil typisk indga aftale med en operator af ladestandere, der
indebarer, at udbyderen kan videresalge opladningstjenester fra de ladestandere, som operateren
driver, til sine kunder. Der vil dermed vere et kundeforhold mellem udbyderen af opladningstjenester
og brugeren af ladestanderen, mens den fysiske levering af opladningstjenesten vil ske direkte fra
operatgren af ladestanderen til brugeren. Aftalen skal indebere, at operateren i udbyderens navn og pa
dennes vegne leverer opladningstjenester til udbyderens kunder, jf. den foreslaede § 7, stk. 2.

For brugere af elektriske keoretgjer medferer forslaget, at de brugere, som valger at indga et
kundeforhold med en udbyder af opladningstjenester, som er registreret i det i § 8, stk. 3, omhandlede
register, far adgang til at anvende alle offentligt tilgaengelige ladestandere, hvor den pageldende
udbyder har indgaet aftale. Brugerne af elektriske karetgjer undgéar dermed selv at skulle indga
kundeforhold med flere operatarer af ladestandere for at opné nem adgang til et storre ladenetveerk.

En operatar af en ladestander vil endvidere pa frivillig basis kunne velge at indga en aftale med en
udbyder af opladningstjenester, selvom operategren ikke forpligtet hertil efter § 8.

Det foreslas i § 8, stk. 2, at operatoren i forbindelse med udbud af opladningstjenester skal anvende de
standarder for funktioner til udveksling af oplysninger mellem operatgrer af ladestandere og udbydere
af opladningstjenester, som er omhandlet i stk. 4. I forlengelse heraf foreslas transportministeren efter
forslaget til stk. 4 bemyndiget til at fastsatte regler om standarder for funktioner til udveksling af
oplysninger mellem operatgrer af ladestandere og udbydere af opladningstjenester.

Sakaldte kommunikationsprotokoller muliggor interoperabilitet mellem flere forskellige
softwaresystemer, hvorigennem der udveksles information. Kommunikationsprotokoller udger saledes
spillereglerne for den kommunikation, der finder sted mellem en operater og en udbyder af
opladningstjenester i opladningssituationen. Det kan f.eks. dreje sig om kommunikation om priser,
hvem der har benyttet ladestanderen m.v.

Der er tale om et omrade under udvikling, og det ma forventes, at der inden for de kommende ar
udvikles nye standarder for kommunikationen. I takt med, at der udvikles nye standarder, vil det vaere
hensigtsmassigt at kunne fastsatte regler, der sikrer, at operaterer og udbydere anvender samme
standarder, séledes at kommunikationen muliggares.

Med den foresldede bemyndigelse kan transportministeren fastsatte regler om, hvilke
kommunikationsprotokoller operatarer af ladestandere omfattet af den foreslaede § 8 skal anvende med
henblik pé at understotte kommunikationen mellem operateren og udbydere af opladningstjenester.

De konkrete kommunikationsprotokoller, som der vil blive stillet krav om, vil som udgangspunkt vaere
abne og tilgaengelige for alle.

Det foreslas i § 8, stk. 3, at transportministeren kan fastsatte regler for en liste over udbydere af
opladningstjenester.

Det forventes, at der vil blive fastsat regler om, at udbydere af opladningstjenester skal leve op til en
raekke vandelskrav for at kunne blive registreret, f.eks. krav om gkonomisk soliditet og krav om, at den
ansvarlige leder ikke ma vare demt for et strafbart forhold, der kan begrunde fare for nye
lovovertradelser i forbindelse med driften af virksomheden. Personkredsen bag virksomheden og den
ansvarlige leder skal desuden sandsynliggare, at de kan drive virksomhed pa forsvarlig made og i
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overensstemmelse med god skik inden for branchen. Virksomheden skal samtidig kunne dokumentere,
at den er kreditveerdig.

Det patankes, at registeret skal fores af en myndighed under Transportministeriets ressort. Det er
hensigten, at udbyderne ved henvendelse til myndigheden kan blive optaget i registeret, hvis udbyderen
kan pavise, at denne lever op til betingelserne for at blive registeret.

Det foreslasi § 9, stk. 1, at en operator af en offentligt tilgeengelig ladestander, som ger brug af
undtagelsen i § 7, stk. 3, nr. 2, skal tilmelde ladestanderen hos mindst én udbyder af en platform for
handel med opladningstjenester.

En udbyder af en platform for handel med opladningstjenester er en virksomhed, som har etableret et
netvaerk, hvor operaterer af ladestandere og udbydere af opladningstjenester kan melde sig til med
henblik pé at kunne foretage handel med opladningstjenester. En sadan platform vil typisk have et saet
vilkar om priser for og betaling af opladningstjenester samt funktioner, som sikrer den ngdvendige
udveksling af oplysninger mellem operatoren af ladestanderen og udbyderen af opladningstjenester i
forbindelse med handler med opladningstjenester til elbilbrugere. Brugerne er kunde hos en udbyder af
opladningstjenester og er ikke i kontakt med virksomheden, som udbyder platformen for handel med
opladningstjenester. Virksomheden Hubject er et eksempel pa en udbyder af en platform for handel
med opladningstjenester.

Nar det er foreslaet, at operateren kan leve op til kravene ved at tilmelde sig en enkelt udbyder af en
platform for handel med opladningstjenester, er det begrundet med, at det samtidig forudsettes, at der
er tale om platforme med et stort antal tilmeldte ladestandere i netvaerket. Dermed sikres det, at
udbydere af opladningstjenester, som tilmelder sig platformen, kan give dens brugere adgang til et stort
netvaerk af ladestandere.

Det foreslas i § 9, stk. 2, at transportministeren kan fastsatte regler om platforme for handel med
opladningstjenester. Det patenkes, at der udarbejdes en liste over de platforme, som operatgrer kan
tilmelde ladestandere til og dermed leve op til reglerne i § 7, stk. 3, nr. 2. Det patankes, at listen skal
fores af en myndighed under Transportministeriets ressort. Det er hensigten, at en myndighed under
Transportministeriets ressort ved vurdering af, om en platform kan blive optaget pa listen, vil laegge
vaegt pa dels, at platformen daekker et tilstraekkeligt stort netvaerk af ladestandere, dels at den skal veere
aben for tilmelding af nye ladestandere og nye udbydere af opladningstjenester. Dermed sikres det, at
udbydere af opladningstjenester, som tilmelder sig platformen, kan give sine brugere adgang til et stort
netveerk af ladestandere.

En operator af en ladestander vil pa frivillig basis kunne velge at tilmelde sig en platform for handel
med opladningstjenester, selvom operataren ikke er forpligtet hertil efter § 7.

3.4. Krav til skiltning af priser for opladning

3.4.1. Gaeldende ret

AFI-lovens § 2, stk. 1, giver transportministeren bemyndigelse til at fastseette regler om gennemforelse
eller anvendelse af internationale konventioner og EU-regler om bl.a. priser for opladning.

Bestemmelsen er anvendt til ved bekendtggrelse at implementere visse af AFI-direktivets
bestemmelser.
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AFI-lovens § 2, stk. 1, er f.eks. anvendt til at fastseette regler i § 7 i bekendtggrelse nr. 1037 af 28. maj
2021 om krav til offentligt tilgaengelig infrastruktur for fossile braendstoffer og alternative drivmidler
m.v. om, at der pé alle offentligt tilgeengelige ladestandere pa klar og synlig méade skal oplyses om prisen
for opladning.

Efter AFI-direktivets artikel 4, stk. 10, skal medlemsstaterne sgrge for, at de priser, der opkraves af
operatgrer af offentligt tilgaengelige ladestandere, er rimelige, let og klart sammenlignelige,
gennemsigtige og ikkediskriminerende.

3.4.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Med henblik pa at ladestandermarkedet bliver abent og transparent og med henblik pa at styrke
implementeringen af AFI-direktivets bestemmelse om let og klart sammenlignelige og gennemsigtige
priser er det i Aftale om regulering af ladestandermarkedet mellem regeringen (Socialdemokratiet) og
Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative
Folkeparti, Liberal Alliance og Alternativet af 28. oktober 2021 aftalt, at transportministeren gives
bemyndigelse til at fastsaette regler om, at offentligt tilgeengelige ladestandere med en effekt pa eller
over 50 kW skal skilte med listeprisen pr. kWh i digitalt display. Den samlede pris for brugerens keb af
el til opladning far eventuelle gebyrer til roamingtjenester skal endvidere anferes i et display, som er
tydeligt for brugeren. Det er ligeledes aftalt mellem parterne, at transportministeren gives bemyndigelse
til at fastsaette regler om, at offentligt tilgeengelige ladestandere med en effekt pa op til 50 kW skal skilte
med listeprisen pr. kWh i digitalt display eller give oplysning herom pa hjemmeside eller app. Den
samlede pris for brugerens keb af el til opladning faor eventuelle gebyrer til roamingtjenester skal
endvidere anfores i et display, som er tydeligt for brugeren, eller oplyses pa hjemmeside eller app.

Det er i forleengelse heraf Transportministeriets opfattelse, at den geldende implementering af kravet
om let og klart sammenlignelige og gennemsigtige priser i AFI-direktivets artikel 4, stk. 10, kan
understattes ved at fastsaette krav om skiltning med ad hoc-prisen for opladning og den samlede
kebspris i digitalt display.

Med den foreslaede § 10 bemyndiges transportministeren til at fastsatte regler om, at operatorer af
offentligt tilgeengelige ladestandere skal skilte med ad hoc-prisen for opladning og den samlede
kobspris.

Det pataenkes siledes, med henblik pa at fremme et abent og transparent lademarked i Danmark og
med henblik pé at understotte den eksisterende implementering af AFI-direktivets artikel 4, stk. 10, om
let og klart sammenlignelige, gennemsigtige og ikke-diskriminerende priser for opladning, at der som
noget nyt vil blive fastsat supplerende regler om, at der pa offentligt tilgeengelige ladestandere med en
effekt pa eller over 50 kW via et digitalt display skal skiltes med ad hoc-listeprisen for opladning pr.
kWh, mens ad hoc-listeprisen for opladning pr. kWh pé offentligt tilgeengelige ladestandere med en
effekt pa under 50 kW skal vises via et digitalt display, pa en hjemmeside eller app.

Det patenkes, at reglerne vil omfatte alle offentligt tilgeengelige ladestandere, uanset om ladestanderne
er placeret pa offentlige eller private arealer.

Det pataenkes endvidere, at reglerne som udgangspunkt bade vil omfatte allerede eksisterende og

fremtidig ladeinfrastruktur. For ladestandere, der er etableret for lovforslagets ikrafttreeden, forventes
det, at reglerne om skiltning i digitalt display dog ferst vil skulle vaere gennemfort senest 1. januar 2026.

35



UDKAST Den 8. november 2021

3.5. Gennemforelse af internationale konventioner og EU-regler
3.5.1. Geldende ret

AFI-lovens § 2, stk. 1, giver transportministeren bemyndigelse til at fastsette regler om gennemforelse
eller anvendelse af internationale konventioner og EU-regler om forhold vedrerende infrastruktur til
transmission af alternative drivmidler, om ad hoc-opladning og priser for opladning og om
brugerinformation om fossile brandstoffer og alternative drivmidler, herunder krav om videregivelse af
data om solgte karetgjer og priser pa fossile braendstoffer og alternative drivmidler. Bestemmelsen er
anvendt til ved bekendtgoarelse at implementere visse af AFI-direktivets bestemmelser.

Det folger af bemarkningerne til AFI-lovens § 1, at regler udstedt i medfer af loven ikke vil finde
anvendelse for allerede opfert infrastruktur, men alene vil fastleegge krav til senere opforte offentligt
tilgeengelige ladestandere og tankstationer eller optankningsfaciliteter fra land til sefartgjer, jf.
Folketingstidende 2017-18, A, L 27 som fremsat, side 7. Bemaerkningen er primeert tilteenkt de regler,
der udstedes i medfer af loven med henblik pa at implementere AFI-direktivets regler om tekniske
specifikationer, jf. Folketingstidende 2020/21, A, L. 167 som fremsat, side 11. AFI-direktivet indeholder
imidlertid ogsa regler om bl.a. ad hoc-opladning, jf. direktivets artikel 4, stk. 9, priser for opladning, jf.
direktivets artikel 4, stk. 10, og brugerinformation, jf. direktivets artikel 7. AFI-direktivets regler om ad
hoc-opladning, priser for opladning samt visse af reglerne om brugerinformation gaelder for bade
eksisterende og nyopfert infrastruktur til transmission af drivmidler.

Det folger derfor af AFI-lovens § 2, stk. 1, 2. pkt., at transportministeren kan bestemme, at regler fastsat
efter § 2, stk. 1, 1. pkt., ogsa skal gelde for allerede etableret infrastruktur til transmission af drivmidler.
Allerede etableret infrastruktur omfatter infrastruktur til transmission af drivmidler, der er etableret
inden AFI-lovens ikrafttraeeden samt infrastruktur til transmission af drivmidler, der er etableret inden
fristen for gennemforelse af AFI-direktivet i dansk ret den 18. november 2016. Bestemmelsen blev
indfert i loven ved en lovaendring i 2021.

Der er udstedt en raekke bekendtgerelser under AFI-loven, som fastleegger tekniske specifikationer for
infrastruktur til transmission af alternative drivmidler og regler om brugerinformation. Det folger f.eks.
af bekendtggrelse nr. 57 af 25. januar 2018 om krav til tekniske specifikationer m.v. for offentligt
tilgeengelig infrastruktur for alternative drivmidler og motorkeretgjsmanualer (med senere a&endringer),
at offentligt tilgeengelige brinttankstationer til motorkeretgjer skal opfylde de tekniske specifikationer i
standarden ISO/TS19880-1:2016 for gasformig brint som braendstof (standarden er senere erstattet af
ISO/TS19880-1:2020), at renhedsgraden af den brint, der kan tankes pa brinttankstationer, skal
opfylde de tekniske specifikationer i standarden ISO 14687-2 (standarden er senere erstattet af ISO
14687:2019), og at brinttankstationer skal anvende braendstofalgoritmer og -udstyr, der opfylder
specifikationen ISO/TS19880-1:2016 for gasformig brint som braendstof (standarden er senere erstattet
af ISO/TS19880-1:2020), samt at tilslutningsanordninger til optankning af motorkeretgjer med
gasformig brint skal opfylde ISO-standarden 17268 for tilslutningsanordninger pa motorkeretgjer til
pafyldning af gasformig brint (standarden er senere erstattet af 17268:2020, som pt. er under revision).
Bekendtgorelsen indeholder endvidere tekniske specifikationer for elektricitetsforsyning til transport og
naturgastankstationer (CNG-tankstationer).

Det folger endvidere f.eks. af bekendtgarelse nr. 259 af 5. april 2018 om brugerinformation hos
motorkeretgjsforhandlere om alternative braendstoffer, at motorkeretgjsforhandlere, der fremviser nye
motorkeretgjer til salg, der kan anvende alternative brandstoffer, skal sikre, at der pa et synligt sted er
tilgaengelig brugerinformation om, hvilke alternative braendstoffer de pageldende motorkeretgjer kan
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anvende. Brugerinformationen skal vare i form af symboler, der er udformet i henhold til standarden
DS/EN 16942:2016.

Det folger derudover f.eks. af bekendtgarelse nr. 1037 af 28. maj 2021 om krav til offentligt tilgeengelig
infrastruktur for fossile braendstoffer og alternative drivmidler m.v., at ejere af offentligt tilgaengelige
tankstationer og operatarer af offentligt tilgeengelige ladestandere, til orientering af forbrugere pa
udvalgte offentligt tilgaengelige tankstationer og pa alle offentligt tilgeengelige ladestandere, skal
opsatte et prissammenligningsskilt, der viser gennemsnitspriser pr. 100 km pa fossile braendstoffer og
alternative drivmidler for udvalgte bilsegmenter.

AFI-direktivet fastseetter en reekke minimumskrav til medlemsstaterne for opbygning af infrastruktur
for alternative drivmidler, herunder ladestandere til elektriske keretgjer og tankstationer til naturgas
(LNG og CNG) og brint, fzlles tekniske standarder for tankstationer og ladestandere, samt
brugerinformationskrav. En reekke af AFI-direktivets bestemmelser er gennemfort ved bekendtgarelser
udstedt i medfer af AFI-loven.

3.5.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det er Transportministeriets opfattelse, at AFI-lovens regler om gennemforelse af internationale
konventioner og EU-regler er hensigtsmassige og ber viderefares uaendret. Det foreslas dog, at
transportministerens bemyndigelse til at fastsatte regler om krav om videregivelse af data om solgte
keretajer og priser pa fossile braeendstoffer og alternative drivmidler i AFI-lovens § 2, stk. 1, viderefores i
den foreslaede § 12 frem for i den foreslaede § 11.

Med den foreslaede § 11, 1. pkt., bemyndiges transportministeren til at fastsatte regler om
gennemforelse eller anvendelse af internationale konventioner og EU-regler om forhold vedrerende
infrastruktur til transmission af alternative drivmidler, om ad hoc-opladning, priser for opladning samt
om brugerinformation om fossile breendstoffer og alternative drivmidler. Transportministeren kan
endvidere efter den foreslaede § 11, 2. pkt., bestemme, at regler fastsat efter 1. pkt., ogsa skal gaelde for
allerede etableret infrastruktur til transmission af drivmidler.

Det er hensigten, at bestemmelsen hovedsageligt skal anvendes til administrativimplementering af EU-
direktiver. Al implementering, som typisk vil blive gennemfert ved bekendtgerelser pa grundlag af den
foreslaede bestemmelse, vil blive gennemfort inden for rammerne af geeldende lovgivning, herunder
under iagttagelse af lovens anvendelsesomrade, jf. den foreslaede § 1. Det betyder, at
transportministeren i medfer af bestemmelsen ikke administrativt vil kunne gennemfore
implementering af EU-retsakter, hvis en sddan implementering ikke er forenelig med
anvendelsesomradet for denne lov. I den situation vil der forud for implementeringens gennemforelse
blive foretaget ngdvendige tilpasninger af gaeldende ret, herunder denne lov, som sikrer konformitet
med EU-retten. Der vil med andre ord blive fremsat ngdvendige lovforslag herom for Folketinget.

Hensynet bag den generelle bemyndigelsesbestemmelse er sdledes hovedsageligt at viderefore
transportministerens hjemmel til administrativt at implementere EU-regler af f.eks. mere teknisk
karakter, der ikke strider mod gaeldende lovgivning, og som — under hensyntagen til EU-reglernes
indholdsmeessige og politiske vaesentlighed — ikke forudsatter implementering via Folketingets
lovbehandling.

Safremt loven vedtages, vil bemyndigelsen fortsat konkret blive brugt til implementering af AFI-
direktivet. Det er séledes hensigten med den foreslaede bemyndigelse at viderefore de regler, der er
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beskrevet under afsnit 3.5.1. om geeldende ret, herunder regler om tekniske specifikationer for
infrastruktur til transmission af alternative drivmidler, ad hoc-opladning, priser for opladning og om
brugerinformation om infrastruktur for fossile breendstoffer og alternative drivmidler. Efter
bemyndigelsen vil reglerne dog kunne justeres, ligesom der vil kunne udstedes supplerende regler, i det
omfang det findes hensigtsmeessigt.

Ud over de nuvarende kendte krav efter AFI-direktivet er EU-Kommissionen i medfer af en raekke af
direktivets bestemmelser bemyndiget til at vedtage delegerede retsakter for at ajourfere og supplere
henvisningerne til de standarder, der er omhandlet i de tekniske specifikationer i bilag II til direktivet,
safremt disse standarder erstattes af nye udgaver vedtaget af de relevante standardiserings-
organisationer. Det er pa nuverende tidspunkt ikke alle relevante standarder for infrastruktur til
alternative drivmidler, der er fastsat i direktivet. Det ma derfor forventes, at der lgbende vil blive behov
for opdatering af reguleringen pa omradet, hvilket efter Transportministeriets opfattelse understotter
behovet for en generel bemyndigelsesbestemmelse pa omradet.

Det er hensigten, at udgangspunktet fortsat vil veere, at regler udstedt i medfer af den foresldede § 11, 1.
pkt., ikke vil finde anvendelse for allerede opfert infrastruktur, men alene vil fastlaegge krav til senere
opforte ladestandere og tankstationer, LNG-tankstationer eller faciliteter til stromforsyning fra land til
fartgjer. Efter den foreslaede bestemmelse i § 11, 2. pkt., kan transportministeren dog bestemme, at
regler fastsat efter § 11, 1. pkt., ogsa skal galde for allerede etableret infrastruktur til transmission af
drivmidler. Bestemmelsen vil saledes f.eks. kunne anvendes til at bestemme, at visse regler om ad hoc-
opladning, priser for opladning og brugerinformation ogsa skal finde anvendelse for allerede etableret
infrastruktur til transmission af drivmidler.

3.6. Indsamling og udstilling af oplysninger om infrastruktur til transmission af fossile brandstoffer
og alternative drivmidler

3.6.1. Gaeldende ret

AFI-lovens § 2, stk. 1, giver transportministeren bemyndigelse til at fastseette regler om gennemforelse
eller anvendelse af internationale konventioner og EU-regler om forhold vedrerende infrastruktur til
transmission af alternative drivmidler, om ad hoc-opladning og priser for opladning og om
brugerinformation om fossile brandstoffer og alternative drivmidler, herunder krav om videregivelse af
data om solgte koretgjer og priser pa fossile breendstoffer og alternative drivmidler.

Det folger af bekendtgarelse nr. 1037 af 28. maj 2021 om krav til offentligt tilgeengelig infrastruktur for
fossile breendstoffer og alternative drivmidler m.v., at Feerdselsstyrelsen pa www.bilviden.dk stiller
henvisninger til relevante data om geografisk placering af infrastruktur til transmission af fossile
breendstoffer og alternative drivmidler i Danmark til rddighed for forbrugere. Bestemmelsen er fastsat i
medfer af AFI-lovens § 2, stk. 1, og gennemfarer AFI-direktivets artikel 7, stk. 7.

Endvidere stiller Region Hovedstaden (Copenhagen Electric) data om den geografiske beliggenhed af
offentligt tilgeengelige ladestandere til rddighed for forbrugere via hjemmesiden www.bilviden.dk. Disse
data er leveret af virksomheden ChargeX AB, og data stammer fra offentlige myndigheder, udbydere af
ladeinfrastruktur og brugere af elektriske karetgjer.

AFI-direktivets artikel 7, stk. 7, fastseetter, at nar de data, der angiver den geografiske beliggenhed af
offentligt tilgeengelige tankstationer og ladestandere, foreligger, skal medlemsstaterne sikre, at disse
data er tilgaengelige pa et dbent og ikkediskriminerende grundlag for alle brugere. For sa vidt angér
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ladestandere kan sddanne data, hvis de foreligger, omfatte oplysninger om tilgeengelighed i realtid savel
som historiske opladningsoplysninger og opladningsoplysninger i realtid.

Det folger af AFI-lovens § 2, stk. 1, sidste led, at transportministeren kan fastsette regler om krav om
videregivelse af data om solgte koretgjer og priser pa fossile braendstoffer og alternative drivmidler.
Bestemmelsen indebarer, at der kan fastseettes regler om, at en myndighed hvert kalenderkvartal kan
indhente data om priser for fossile brandstoffer og alternative drivmidler samt hvert kalenderar
indhente data om solgte biler i Danmark til brug for udarbejdelse af prissammenligningsskilte til brug
for implementering af dele af AFI-direktivets artikel 4, stk. 10, og artikel 7, stk. 3.

Bestemmelsen er udnyttet til at fastsaette regler i bekendtgerelse nr. 1037 af 28. maj 2021 om krav til
offentligt tilgeengelig infrastruktur for fossile braeendstoffer og alternative drivmidler m.v. Det folger bl.a.
af denne bekendtggerelse, at ejere af offentligt tilgaengelige tankstationer og ladeoperatgrer for hvert
kalenderkvartal er forpligtet til at videregive data om listepriser pa fossile braendstoffer og alternative
drivmidler til Faerdselsstyrelsen. Data skal videregives via hjemmesiden www.bilviden.dk.

3.6.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det er Transportministeriets vurdering, at det vil vaere hensigtsmaessigt, at Feerdselsstyrelsen, andre
myndigheder under Transportministeriet eller myndigheder under Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriet efter aftale med transportministeren kan indsamle og modtage brugerrelevante
oplysninger om offentligt tilgaengelige tankstationer og ladestandere, herunder bl.a. data om antallet af
ladestandere og tankstandere samt data om geografisk beliggenhed, ladeeffekt, stiktyper, adgang til
brug af betalingskort, skiltning af listepris og brugerens samlede kob i display, samt driftsstatus, sa
myndigheden kan sikre, at disse data er tilgengelige pa et abent og ikkediskriminerende grundlag samt
sikre en hgj datakvalitet.

Pa nuvarende tidspunkt indsamler Faerdselsstyrelsen dele af de relevante data pa frivillig basis fra ejere
og operatgrer af offentligt tilgaengelig infrastruktur til transmission af fossile og alternative drivmidler.
Datamodtagelsen har hidtil veere mangelfuld, data har ikke veeret standardiseret, og de modtagne data
har som folge heraf vaeret af svingende kvalitet.

Det er derfor Transportministeriets vurdering, at det vil veere hensigtsmaessigt at kunne forpligte ejere
og operatgrer af offentligt tilgaengelig infrastruktur til transmission af fossile braendstoffer og
alternative drivmidler til at videregive metadata om offentligt tilgaengelige tankstationer, LNG-
tankstationer og ladestandere for, at myndigheder under Transportministeriet og Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriet kan sikre, at de data, der stilles til radighed for forbrugere, til enhver tid afspejler
korrekte og opdaterede oplysninger om den offentligt tilgaengelige infrastruktur.

Det er endvidere Transportministeriets vurdering, at det ud fra et brugerinformationshensyn vil vaere
hensigtsmassigt, at en offentlig myndighed kan stille data om bl.a. antal tankstandere og ladestandere
samt oplysninger om geografisk beliggenhed for den offentligt tilgaengelige infrastruktur til
transmission af fossile braendstoffer og alternative drivmidler til ridighed pa et abent og
ikkediskriminerende grundlag, herunder sarligt med henblik pa at fremme en udvikling, hvor flere
forbrugere valger at kabe lav- og nulemissionskeretgjer.

Endeligt er det Transportministeriets opfattelse, at en udmentning af den foresldede bemyndigelse vil

bidrage til at skabe et bedre overblik over den samlede offentligt tilgeengelige infrastruktur til
transmission af fossile breendstoffer og alternative drivmidler for andre myndigheder, der matte have
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behov for adgang til disse data, eksempelvis i forbindelse med etablering af ny offentligt tilgengelig
infrastruktur til transmission af alternative drivmidler.

Det er endvidere Transportministeriets vurdering, at det vil veere hensigtsmaessigt, hvis den gaeldende
bemyndigelse i AFI-lovens § 2, stk. 1, sidste led, til at fastsatte regler om videregivelse af data om solgte
koretajer og priser pa fossile breendstoffer og alternative drivmidler overflyttes og viderefores i den
foreslaede § 12, saledes at bemyndigelse til at fastseette regler om videregivelse af brugerrelevante
oplysninger og egenskabsdata om infrastruktur til transmission af fossile brandstoffer og alternative
drivmidler samles i én bestemmelse.

Med den foresldede § 12, stk. 1, bemyndiges transportministeren som noget nyt til at kunne fastsaette
regler, der forpligter ejere af offentligt tilgeengelige tankstationer, offentligt tilgeengelige LNG-
tankstationer og operatarer af offentligt tilgeengelige ladestandere til at offentliggere og videregive
metadata om bl.a. den geografiske placering, antal ladestandere og tankstandere samt ladeeffekt,
adgang til brug af betalingskort, skiltning af listepris og brugerens samlede keb i display og driftsstatus
pa offentligt tilgeengelig infrastruktur til transmission af fossile braendstoffer og alternative drivmidler.
Med den foresldede § 12, stk. 2, foreslas transportministeren endvidere bemyndiget til at fastsaette
regler, der forpligter danske bilimportgrer til at offentliggere og videregive oplysninger om solgte
koretgjer.

Safremt loven vedtages, vil bemyndigelsen konkret blive brugt til at understotte Feerdselsstyrelsens
nuvarende implementering af bestemmelsen i AFI-direktivets artikel 7, stk. 7, saledes, at styrelsen kan
sikre, at de oplysninger om bl.a. den geografiske placering af offentligt tilgeengelig infrastruktur til
transmission af fossile breendstoffer og alternative drivmidler, ladeeffekt og driftsstatus, der stilles til
radighed for brugerne pa et abent og ikkediskriminerende grundlag, er opdaterede og korrekte
oplysninger, der stammer direkte fra ejere af offentligt tilgeengelige tankstationer og ladeoperatorer.

Den foreslaede bemyndigelsesbestemmelse er imidlertid bredere formuleret end bestemmelsen i AFI-
direktivet. AFI-direktivets artikel 7, stk. 7, vedrarer saledes krav om, at medlemsstaterne skal sikre, at
data om den geografiske beliggenhed af offentligt tilgaengelige tankstationer og ladestandere er
tilgeengelige pa et abent og ikkediskriminerende grundlag for alle brugere. Efter AFI-direktivets artikel
7, stk. 7, kan data om ladestandere dog ogsa omfatte oplysninger om tilgengelighed i realtid sdvel som
historiske opladningsoplysninger og opladningsoplysninger i realtid. Den foresldede bestemmelse kan
endvidere anvendes til at understotte gennemforelsen af AFI-direktivets gvrige
brugerinformationsbestemmelser.

Bemyndigelsen kan f.eks. udnyttes til ved bekendtgerelse at fastseette regler om, at Faerdselsstyrelsen og
Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering (SDFE) i samarbejde skal modtage, distribuere og udstille
standardiserede data fra den offentligt tilgeengelig infrastruktur til transmission af fossile brandstoffer
og alternative drivmidler i Danmark. I forleengelse heraf kan det fastseettes, at SDFE skal modtage og
distribuere statiske data fra ejere og operatarer af offentligt tilgeengelig tank- og ladeinfrastruktur om
bl.a. geografisk placering, antal ladeudtag/ladestandere, antal stiktyper, stiktyper,
kontaktinformationer, stremtype (AC/DC), ladeeffekt (kW) og dynamisk data sasom driftsstatus (i
drift/ude af drift), tilgeengelighed (i brug/ikke i brug) og ad hoc-priser. Det vil ligeledes kunne
fastsattes, at forbrugerrelevante data herefter vil blive udstillet af Feerdselsstyrelsen, via styrelsens
online platform www.bilviden.dk, mens samlede dataset samtidig vil blive distribueret via SDFE’s
distributionsplatform, Dataforsyningen, med henblik pa at understatte en bred anvendelse af data for
andre myndigheder og tredjeparter. I det omfang der fastseettes regler, pataenkes det herudover, at
bemyndigelsen vil blive anvendt til at fastseette krav om, at data skal udveksles i et bestemt
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standardiseret og digitaliseret format, og at ministeren kan videreudvikle eller &ndre standarden, hvis
dette bliver ngdvendigt.

Det forudsettes, at henlaeggelse af opgaver til myndigheder under andre ressortomrader sker efter
forhandling med vedkommende minister.

Der vil endvidere ved bekendtgarelse kunne fastsattes regler om, at operaterer af ladestandere skal
offentliggare driftsstatus for ladestanderen pa operatarens eller tredjeparts hjemmeside, f.eks. sdledes
at det hvert 60. minut skal offentliggares, om en given ladestander fungerer normalt eller er ude af drift.
I forlaengelse heraf vil det kunne fastsettes, at operatgrer af ladestandere skal oplyse Fardselsstyrelsen
om, pa hvilken hjemmeside operatoren offentligger ladestandernes driftsstatus med henblik pa, at
Feerdselsstyrelsen pa styrelsens online platform www.bilviden.dk kan henvise til de relevante
hjemmesider. Det vil ogsa kunne fastsettes, at de relevante data skal indberettes til Faerdselsstyrelsen,
og at Feerdselsstyrelsen offentligger de relevante data pa styrelsens online platform www.bilviden.dk.

Den foreslaede bemyndigelse vil endvidere blive anvendt til at fastsatte krav om videregivelse af data
om solgte koretgjer og priser pa fossile breendstoffer og alternative drivmidler med henblik pa, at en
myndighed under Transportministeriet hvert kalenderkvartal kan indhente data om priser for fossile
brendstoffer og alternative drivmidler samt hvert kalenderar indhente data om solgte biler i Danmark
til brug for implementering af dele af AFI-direktivets artikel 4, stk. 10, og artikel 7, stk. 3. De relevante
data om solgte biler og priser pa fossile braendstoffer og alternative drivmidler vil kunne indhentes fra
danske bilimporterer, ejere af infrastruktur til transmission af fossile braendstoffer og alternative
drivmidler samt operatgrer af ladestandere. Data om solgte biler i Danmark vil dog som udgangspunkt
indkebes for at minimere de skonomiske og administrative omkostninger forbundet med lovforslaget
for danske bilimporterer. Dette svarer til det, der i dag gaelder efter AFI-lovens § 2, stk. 1, sidste led. Det
er hensigten at udnytte bemyndigelsen til at viderefere de regler om indsamling af data til brug for
udarbejdelse af prissammenligningsskilte, der i dag gaelder efter bekendtgerelse nr. 1037 af 28. maj
2021 om krav til offentligt tilgaengelig infrastruktur for fossile braendstoffer og alternative drivmidler
m.v.

3.7. Administrative bestemmelser og straf
3.7.1. Offentliggorelse af standarder uden kundgerelse i Lovtidende
3.7.1.1. Gaeldende ret

Alle love, administrative forskrifter, anordninger og bekendtgerelser skal i henhold til grundlovens § 22,
2. pkt., og § 21 lov om udgivelsen af en Lovtidende, jf. lovbekendtgerelse nr. 1098 af 10. august 2016,
kundgeres i Lovtidende.

I AFI-direktivets bilag IT beskrives en rakke tekniske specifikationer, herunder standarder, for
ladestandere, brinttankstationer til motorkeretgjer og naturgastankstationer. Ud over de nuvaerende
kendte krav efter AFI-direktivets bilag II er EU-Kommissionen i medfer af en raekke af direktivets
bestemmelser bemyndiget til at vedtage delegerede retsakter for at ajourfere og supplere
henvisningerne til de standarder, der er omhandlet i bilag II til direktivet, sédfremt disse standarder
erstattes af nye udgaver vedtaget af de relevante standardiseringsorganisationer. Det er pd nuvaerende
tidspunkt ikke alle relevante standarder for infrastruktur til alternative drivmidler, der er fastsat i
direktivet.
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Indtil nu er standarderne i bilag II efter aftale med Dansk Standard blevet offentliggjort direkte i
relevante nationale bekendtgorelser.

F.eks. er AFI-direktivets artikel 7, stk. 1, implementeret i bekendtggarelse nr. 259 af 5. april 2018 om
brugerinformation hos motorkeretgjsforhandlere om alternative braendstoffer. Bekendtgerelsens § 2,
stk. 1, fastsatter saledes, at motorkeretajsforhandlere, der fremviser nye motorkeretgjer til salg, der kan
anvende alternative breendstoffer, skal sikre tilgeengelig brugerinformation om, hvilke alternative
breendstoffer de pageeldende motorkeretgjer kan anvende. Brugerinformationen skal placeres pa et
synligt sted, og informationen skal vere i form af symboler, der er udformet i henhold til DS/EN
16942:2016. Faerdselsstyrelsen farer tilsyn med overholdelsen af bekendtgerelsens regler, jf.
bekendtgarelsens § 3.

3.7.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Som udgangspunkt skal alle love, administrative forskrifter, anordninger og bekendtggrelser kundgeres
i Lovtidende. Det foreslas dog, at transportministeren kan fastsatte regler om, at administrative
forskrifter udstedt i medfer af denne lov, som indeholder krav til virksomheder og produkter, og
tekniske specifikationer, der henvises til i sddanne forskrifter, ikke kundgeres i Lovtidende.

Det er Transportministeriets vurdering, at omradet for infrastruktur til transmission af fossile
breendstoffer og alternative drivmidler er staerkt preeget af tekniske forskrifter og standarder. Af det
arlige EU-arbejdsprogram for europzisk standardisering for 2021 (2020/C 437/02) fremgar det
eksempelvis, at Kommissionen i forbindelse med den forestdende revision af AFI-direktivet bl.a. har
anmodet om udvikling af nye standarder for elektriske ladestandere til tunge koretgjer,
brinttankstationer til tunge keretgjer, kommunikation fra keretgj til elnet (V2G), elektriske
ladestandere til sgfartgjer, batteriskift i fartgjer til transport ad indre vandveje, methanolbunkering og
ammoniakbunkering.

Som folge heraf er det Transportministeriets forventning, at der over en kort arraekke vil vaere behov for
lebende at implementere adskillige nye tekniske standarder pa omradet, hvorfor det foreslas, at
transportministeren bemyndiges til at fastsatte, at nye standarder eller ajourfering af allerede
eksisterende standarder, der folger af AFI-direktivet, kan undtages fra kravet om kundgerelse i
Lovtidende.

Baggrunden for undtagelse fra kravet om indferelse i Lovtidende af visse forskrifter og tekniske
specifikationer, der henvises til i forskrifterne, er forskrifternes ophavsretlige beskyttelse og deres
struktur og form. Forskrifterne er primaert tekniske forskrifter, der indeholder mange detaljerede krav,
tegninger og anvisninger. De pageldende tekniske forskrifter og tekniske specifikationer retter sig
neesten udelukkende mod snaevre kredse af professionelle, der anvender forskrifterne erhvervsmaessigt.
De retter sig kun i meget begranset omfang mod privatpersoner og andre uden for de anforte
professionelle kredse.

3.7.2. Delegation og klageadgang
3.7.2.1. Gaeldende ret

Transportministeren kan bemyndige myndigheder under Transportministeriet til at udeve ministerens
befajelser i medfor af AFI-loven eller forskrifter udstedt i medfer heraf, jf. AFI-lovens § 2, stk. 3.
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Ministeren er endvidere efter § 2, stk. 4, bemyndiget til at fastseette regler om adgangen til at klage over
afgarelser truffet i henhold til loven eller forskrifter udstedt i medfer heraf, herunder at afgerelserne
skal paklages inden en bestemt frist, eller at afgarelserne ikke kan péaklages.

Det folger af § 9 i bekendtggrelse nr. 1520 af 13. december 2019 om Faerdselsstyrelsens opgaver,
befajelser og klageadgang (herefter Feerdselsstyrelsens delegationsbekendtgarelse), at
transportministerens befajelser i AFI-lovens § 2 udgves af Faerdselsstyrelsen. Det folger endvidere af
bekendtgarelsens § 11, at med mindre andet folger af bestemmelserne i §§ 12-18, kan Faerdselsstyrelsens
afgarelser paklages til transportministeren. Klageadgangen efter AFI-loven er ikke i dag afskaret, og
Feerdselsstyrelsens afgorelser efter AFI-loven kan derfor paklages til transportministeren.

3.7.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det er Transportministeriets opfattelse, at AFI-lovens regler om delegation og klageadgang er
hensigtsmassige og bar viderefares.

Det foreslas, at transportministeren kan bemyndige myndigheder under Transportministeriet til at
udove ministerens befgjelser i medfer af loven eller forskrifter udstedt i medfer heraf.

Det er hensigten, at transportministerens befgjelser efter AFI-loven fortsat vil blive delegeret til
Feerdselsstyrelsen i Faerdselsstyrelsens delegationsbekendtgerelse.

Det foreslds endvidere, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte regler om adgangen til at
klage over afggrelser truffet i henhold til loven eller forskrifter udstedt i medfer heraf, herunder at
afgarelserne skal paklages inden en bestemt frist, eller at afggrelserne ikke kan paklages.

3.7.3. Tilsyn, pabud og straf
3.7.3.1. Gaeldende ret

Transportministeren kan efter den geeldende AFI-lovs § 2, stk. 2, fastsatte regler om tilsyn og kontrol
med overholdelsen af forskrifter udstedt i medfer af loven. Det folger dog af bemaerkningerne til
bestemmelsen, at tilsyn og kontrol alene er nadvendigt, séfremt det konstateres, at de i medfer af loven
udstedte regler i vidt omfang ikke matte blive efterlevet, jf. Folketingstidende 2017-18, A, L 27 som
fremsat, side 4.

Transportministeren er endvidere efter AFI-lovens § 2, stk. 5, bemyndiget til at fastsette regler om
pabud om lovliggarelse ved manglende overholdelse af regler, der er udstedt i medfer af loven. Efter
AFI-lovens § 2, stk. 6, kan der i regler, der udstedes i medfer af loven, fastseettes straf af bade for
overtraedelse af reglerne, ligesom der efter bestemmelsens stk. 7 kan palagges selskaber m.v. (juridiske
personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Det folger af bemaerkningerne til bestemmelserne, at bemyndigelsen ikke planleegges udmentet, og at
der alene vil blive fastsat regler om tilsynsferelse og kontrol, pdbud og straf, safremt der rejses
berettiget tvivl om Danmarks gennemforelse af EU-retsakter pa omradet, herunder helt konkret AFI-
direktivet, jf. Folketingstidende 2017-18, A, L 27 som fremsat, side 4. Bestemmelserne er med afsat heri
endnu ikke udmentet.
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Bekendtgorelse nr. 259 af 5. april 2018 om brugerinformation hos motorkeretgjsforhandlere om
alternative breendstoffer implementerer dele af AFI-direktivets bestemmelser om brugerinformation, og
bekendtgarelsens regler, herunder bestemmelser om tilsyn og straf, er fastsat i medfer af lov om
energimarkning af energirelaterede produkter som senere aflgst af faerdselsloven. Det folger af denne
bekendtggrelse, at Fardselsstyrelsen farer tilsyn med overholdelsen af bekendtgorelsens regler.
Bekendtgorelsen indeholder endvidere straffebestemmelser.

3.7.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Danmark har en EU-retlig forpligtelse til at sikre, at EU-retsakter implementeres tilstraekkeligt i
national ret. Som folge heraf er det Transportministeriets vurdering, at nationale regler skal kunne
handhaves effektivt for at understotte efterlevelsen af krav i EU-retsakter, herunder helt konkret AFI-
direktivet.

Med henblik pa at sikre tilstrakkelig opfyldelse af Danmarks EU-retlige forpligtelser er det derfor
Transportministeriets vurdering, at det er nedvendigt at kunne fastsatte regler om tilsyn, pabud og
straf i regler udstedt i medfer af AFI-loven, sdledes at det sikres, at kravene i AFI-direktivet efterleves.

Det foreslas pa den baggrund, at transportministeren kan fastsatte regler om tilsyn og pabud, sa det
sikres, at der kan fares et effektivt tilsyn med overholdelsen af de nationale bestemmelser, som
implementerer AFI-direktivet, og at der kan udstedes pabud i forbindelse med konstateret overtraedelse
af regler udstedt i medfer af loven. Bemyndigelsen pataenkes blandt andet udmentet i de
bekendtgorelser, som implementerer AFI-direktivets brugerinformationsbestemmelser, saledes at
Feerdselsstyrelsen far mulighed for at fore tilsyn med, at reglerne efterleves.

I den geldende bestemmelse i AFI-lovens § 2, stk. 2, har transportministeren bemyndigelse til at
fastsaette regler om tilsyn og kontrol. Det er dog Transportministeriets vurdering, at tilsyn og kontrol
betyder det samme, og det foreslas derfor, at bestemmelsens ordlyd justeres, séledes at kontrol udgar.
Den foreslaede a&ndrede ordlyd medferer ikke i sig selv &ndringer i de regler, der kan udstedes efter
bestemmelsen.

Tilsvarende kan det vaere relevant, at der i regler udstedt i medfer af loven kan fastsattes bestemmelser
om straf for at sikre efterlevelse af reglerne. Det forventes saledes, at der vil blive fastsat
strafbestemmelser i de pagaldende bekendtgerelser for at sikre en effektiv hdndhevelse af de nationale
regler. Der henvises til afsnit 3.7.3.2.1. nedenfor.

Da hovedparten af offentligt tilgaengelig infrastruktur til transmission af fossile braendstoffer og
alternative drivmidler i Danmark er ejet af selskaber eller lignende, vil det ogsa vaere ngdvendigt at
kunne palagge disse strafansvar i henhold til de almindelige regler herom i straffelovens 5. kapitel i
regler udstedt i medfer af loven.

3.7.3.2.1. Vejledende bodeniveau for udvalgte overtraedelser

Da AFI-lovens bestemmelse om straf ikke har veeret udmeontet, findes der ikke praksis for
bedestarrelsen for overtraedelse af regler udstedt i medfer af AFI-loven. Det patenkes dog, at
lovforslagets § 18 fremadrettet vil blive udnyttet, sdledes at der pa bekendtggrelsesniveau fastsattes
regler om straf af bade for overtradelse af visse regler udstedt i medfer af den foreslaede §§ 10-12.
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Efter lovforslagets § 10 bemyndiges transportministeren til at fastseette regler om, at operatarer af
offentligt tilgeengelige ladestandere skal skilte med ad hoc-prisen for opladning og den samlede
kebspris.

Efter lovforslagets § 11 bemyndiges transportministeren til at fastsatte regler om gennemforelse eller
anvendelse af internationale konventioner og EU-regler om forhold vedrerende infrastruktur til
transmission af alternative drivmidler, om ad hoc-opladning, priser for opladning samt om
brugerinformation om fossile brandstoffer og alternative drivmidler.

Efter lovforslagets § 12 bemyndiges transportministeren til at fastsatte regler, der forpligter ejere af
offentligt tilgeengelige tankstationer, offentligt tilgeengelige LNG-tankstationer og operatorer af
offentligt tilgeengelige ladestandere samt danske bilimporterer til at offentliggare og videregive
brugerrelevante oplysninger og egenskabsdata om den offentligt tilgeengelige infrastruktur til
transmission af fossile breendstoffer og alternative drivmidler, herunder bl.a. data om priser og solgte
koretgjer samt data om geografisk placering og driftsstatus.

Transportministeriet pataenker, at overtraedelse af visse regler udstedt i medfer af den foreslaede §§ 10-
12 vil kunne medfere straf af bade. Eksempelvis pataenkes det, at manglende efterlevelse af regler
udstedt i medfer af lovforslagets § 11 vedrerende klar og synlig oplysning om prisen for opladning ved
offentligt tilgeengelige ladestandere samt opsetning af prissammenligningsskilte vil kunne
bodepalaegges. Ligeledes forventes manglende efterlevelse af regler om, at offentligt tilgeengelige
ladestandere skal give brugere af elektriske keretgjer mulighed for opladning pa ad hoc-basis, at kunne
bedepalaegges.

Det patankes ogsa, at manglende efterlevelse af brugerinformationsregler, som udstedes i medfer af
lovforslagets § 11, vil kunne badepalegges, herunder eksempelvis ved manglende maerkning af stiktyper
péa offentligt tilgaengelige ladestandere og manglende markning med braendstofsymboler, som angiver,
hvilke typer brendstof der kan tankes pa tankstationer og LNG-tankstationer. Manglende efterlevelse af
tekniske krav, der implementerer EU-regler vedrerende brinttankstationers anvendelse af
brandstofalgoritmer og -udstyr samt renhedsgraden af brint pataenkes eksempelvis ogsa at kunne
bedepalaegges.

Endvidere péatenkes det, at manglende efterlevelse af regler, som er udstedt i medfer af lovforslagets §
12 om videregivelse af bl.a. prisdata, data om geografisk placering af offentligt tilgeengelige
tankstationer og ladestandere samt data om driftsstatus ogsa vil kunne blive badepalagt. Safremt
videregivelse af sidanne data ikke sker rettidig, vil dette ligeledes kunne blive badepélagt.

Efter lovforslagets § 17 bemyndiges transportministeren til at fastsatte regler om pabud om
lovliggerelse ved manglende overholdelse af regler udstedt i medfer af loven. I det omfang
bestemmelsen anvendes til at fastsaette regler om pabud, patenkes det endvidere at fastsaette regler om,
at manglende overholdelse af pabud vil kunne medfere straf af bade.

Hensynet bag de foreslaede regler, der vil kunne medfere badestraf, er at sikre effektiv handhaevelse af
nationale regler, der gennemforer internationale konventioner eller implementerer krav i EU-retsakter.
De foreslaede regler har séledes til formal at sikre tilstreekkelig opfyldelse af Danmarks internationale
og EU-retlige forpligtelser med henblik pa at understotte let tilgeengelig brugerinformation om fossile
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breendstoffer og alternative drivmidler pa det danske marked og en ikke-diskriminerende adgang til
infrastruktur for alternative drivmidler.

Det er Transportministeriets opfattelse, at det vejledende badeniveau, der er angivet nedenfor, bar
galde for overtraedelse af regler udstedt i medfer af lovforslaget. Det vejledende badeniveau er fastlagt
ud fra et hensyn til, at palaeggelse af bade skal have en praventiv effekt, sdledes at det ikke kan betale
sig at overtraede reglerne. Badeniveauet bor endvidere fastsettes ud fra et hensyn til, at ejere og
operatgrer af infrastruktur for fossile breendstoffer og alternative drivmidler agerer pa et marked, som
er steerkt rettet mod forbrugere. Der kan séledes vere et gget beskyttelsesbehov pa et sadant marked i
forhold til markeder, som primaert er rettet mod erhvervsdrivende. Der er samtidig tale om et marked,
som har en afgerende betydning for den samfundsvesentlige gronne omstilling af transportsektoren,
hvorfor en bodestraf efter Transportministeriets opfattelse endvidere bor afspejle alvorligheden af at
overtraede regler af betydning for miljoet.

Fastseattelsen af straffen vil fortsat bero pa domstolenes konkrete vurdering i det enkelte tilfeelde af
samtlige omstaendigheder i sagen, og det angivne strafniveau vil kunne fraviges i op- og nedadgéende
retning, hvis der i den konkrete sag foreligger skaerpende eller formildende omstandigheder, jf. herved
de almindelige regler om straffens fastsattelse i straffelovens kapitel 10.

Det er Transportministeriets vurdering, at et vejledende baedeniveau pa 5.000 kr. i normaltilfaelde vil
vaere passende for overtradelse af de regler udstedt i medfer af lovforslagets §§ 10-12 om
brugerinformation, der vil kunne medfare bade. Det er Transportministeriets opfattelse, at
bedeniveauet ber afspejle starrelsen og omfanget af den konkrete forseelse, f.eks. séledes at
bedeniveauet fastsattes ud fra antallet af ladestandere eller tankstandere, som ikke opfylder kravene.

4. Konsekvenser for FN’s verdensmdl

Lovforslaget vurderes at understatte FN’s verdensmal 9.1. og mél 13 om klimaindsats. Der henvises til
afsnit 8 og 9 om lovforslagets klimamassige konsekvenser og miljo- og naturmassige konsekvenser.

5. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

I det omfang operatorer af offentligt tilgaengelige ladestandere med en effekt pa under 50 kW pa
offentlige arealer eller med offentlige tilskud valger at opfylde kravet om betalingslasninger ved at
understatte roaming, vurderes dette ikke at have statsfinansielle konsekvenser. Forslaget om, at der
oprettes registre over dels udbydere af opladningstjenester, som lever op til visse vandelskrav, og dels et
register over udbydere af platforme for handel med opladningstjenester, som vil blive fort af en
myndighed under Transportministeriets ressort, vil dog medfere et ressourceforbrug hos myndigheden,
ligesom dette vil have implementeringsmaessige konsekvenser for myndigheden. Konsekvenserne vil
blive vurderet ved udstedelse af bekendtgorelse om de to registre. Et krav om, at operaterer af offentligt
tilgeengelige ladestandere pa offentlige arealer eller med offentlige tilskud skal understotte elektroniske
betalinger, via terminaler og anordninger, der anvendes til betalingstjenester, vurderes endvidere ikke
at have gkonomiske konsekvenser for det offentlige.

Vealger operatoren at understatte roaming, kan det samtidig bidrage til samfundsekonomiske gevinster
gennem indirekte positive netvaerkseffekter, der oger veerdien af at eje og bruge et elektrisk koretg;j.
Dette vil ogsa gelde omend i mindre grad, hvis operateren veelger at acceptere elektroniske betalinger
via terminaler og anordninger, der anvendes til betalingstjenester.
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Lovforslagets bestemmelser om, at kommunalbestyrelsen og regionsradet kan indga aftale med
operatgrer af ladestandere om ret til at virke som operater af ladestandere, kan medfare gkonomiske
konsekvenser for kommuner og regioner, hvis kommunalbestyrelsen eller regionsradet veelger at
udnytte de muligheder, som lovforslaget medferer. Omkostningerne kan f.eks. vedrere udgifter til
administration og sagsbehandling. Den foresldede adgang for kommuner og regioner til inden for visse
rammer at kunne betale ved indgaelse af aftale med en operator af ladestandere kan endvidere medfare
omkostninger for myndigheden. Det patenkes, at midlerne til at yde betaling skal afholdes inden for
kommunens eller regionens egen anleegsramme. Der vil dog ogsa kunne sogges midler fra staten eller
EU, hvilket kan reducere de forbundne omkostninger i kommuner og regioner.

Reglerne forpligter ikke kommunalbestyrelsen og regionsradet til at indga aftale med operatorer af
ladestandere om ret til at virke som operatorer af ladestandere eller til at yde betaling herfor, og de
okonomiske konsekvenser vil derfor alene relatere sig til kommuner og regioner, der frivilligt patager
sig dette. Reglerne forventes derfor ikke at udlase gkonomiske konsekvenser i relation til det udvidede
totalbalanceprincip (DUT). Ved at sikre, at aftaler om ret til at virke som operater af offentligt
tilgeengelige ladestandere indgas pa markedsvilkar, understottes konkurrencen mellem operaterer af
ladestandere, hvilket generelt vurderes at vaere gavnligt for savel forbrugere som samfundsgkonomien.

Det forventes, at reglerne vil skabe gget klarhed om kommuners og regioners hjemmel til at
tilvejebringe ladestandere. Kommuner og regioner vil med lovforslaget nemmere kunne afgere, om der
er mulighed for at varetage de pageldende opgaver.

Lovforslagets bestemmelser om gennemforelse af internationale konventioner og EU-regler indeholder
hovedsagligt bemyndigelsesbestemmelser. Lovforslagets bestemmelser herom indeberer derfor ikke i
sig selv gkonomiske konsekvenser eller implementeringskonsekvenser for det offentlige. Regler udstedt
i medfer af lovforslaget vil dog kunne vere forbundet med gkonomiske konsekvenser eller
implementeringskonsekvenser for det offentlige, hvilket vil blive vurderet i forbindelse med udstedelse
heraf. Sarligt forventes det, at udmentningen af bemyndigelsesbestemmelserne om tilsyn, pabud og
straf vil indebaere gkonomiske konsekvenser for det offentlige. Endvidere forventes det, at
udmentningen af bemyndigelsesbestemmelserne i lovforslagets § 12 om modtagelse, distribution og
udstilling af brugerrelevante oplysninger og egenskabsdata om den offentligt tilgeengelige infrastruktur
til transmission af fossile braendstoffer og alternative drivmidler vil indebere gkonomiske og it-meessige
implementeringskonsekvenser for det offentlige. Eksempelvis kan det blive nedvendigt at videreudvikle
de nuvaerende funktionaliteter pa Faerdselsstyrelsens it-platform www.bilviden.dk for at muliggere
indsamling af data om driftsstatus fra den offentligt tilgeengelige infrastruktur til transmission af
drivmidler.

5.1. Principper for digitaliseringsklar lovgivning

Principperne for digitaliseringsklar lovgivning forventes at blive fulgt. De patenkte digitale losninger i
lovforslaget forventes at falge princippet om enkle og klare regler, ligesom de data, som operatgrer af
ladestandere skal afgive som en folge af bestemmelser i lovforslaget, vil blive udstillet i et abent
dataformat, som dermed kan eksporteres og blive genbrugt og eksempelvis indga i apps og GPS-
systemer. Det forventes, at data vil blive udstillet i overensstemmelse med standarden INSPIRE
(CEN/TS17268 med senere opdateringer), DATEX II (CEN/TS 16157 med senere opdateringer) eller et
andet maskinleesbart format, der er fuldt kompatibelt og interoperabelt med DATEX II.
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Endvidere pataenkes det, at de digitale lasninger i lovforslaget vil folge princippet om sammenheng pa
tveers og brug af ensartede begreber og data. Eksempelvis forventes det, at geodata om placeringen af
offentligt tilgeengelig infrastruktur kan genanvendes af andre myndigheder, og det vil sikres, at der
anvendes ensartede definitioner og begreber for data og stedangivelse.

Krav om, at aftaler om retten til at virke som operator af ladestandere etableret pa offentlige arealer skal
indgas pa markedsvilkar, vil laegge sig op ad de almindelige udbudsretlige regler for denne type aftaler
(koncessionskontrakter), hvorfor det vil vaere et kendt regelsat, hvilket vil bidrage til opfyldelse af
princippet om sammenhang pa tvars, omend det i dag kun anvendes i begranset omfang ved f.eks.
aftaler mellem Vejdirektoratet og operatarer af ladestandere ved ladestationer langs motorvejsnettet.

Lovforslagets bestemmelser om gennemforelse af internationale konventioner og EU-regler indeholder
hovedsagligt bemyndigelsesbestemmelser, og principperne for digitaliseringsklar lovgivning forventes
derfor ikke at veere relevante for lovforslagets bestemmelser herom. Flere af principperne vil dog kunne
veare relevante for de regler, der forventes udstedt i medfer af lovforslaget, hvilket vil blive vurderet i
forbindelse med udstedelse heraf. Szerligt i forbindelse med udformningen og udmentning ved
bekendtggrelse af den foresldede bemyndigelsesbestemmelse i § 12 vil der i forbindelse med udstedelse
af regler om modtagelse, distribution og udstilling af data om den geografiske beliggenhed for offentligt
tilgeengelig infrastruktur til transmission af alternative drivmidler blive taget udgangspunkt i
Digitaliseringsstyrelsens Vejledning om geografi i lovgivning.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Det forventes, at lovforslaget medferer administrative konsekvenser for erhvervslivet. Disse
konsekvenser vurderes at vaere under 4 mio. kr., hvorfor de ikke kvantificeres neermere. Lovforslaget
indeholder endvidere en raekke bemyndigelsesbestemmelser, som kan indebzere administrative
konsekvenser for erhvervslivet, jf. lovforslagets §§ 8-13 og 16. De administrative konsekvenser ved
lovforslagets bemyndigelsesbestemmelser vil blive vurderet i forbindelse med udmentningen af
bestemmelserne ved bekendtgorelse.

Krav om, at aftaler om retten til at virke som operater af offentligt tilgaengelige ladestandere skal indgas
pa markedsvilkar, understotter, at de offentlige ressourcer sikres en effektiv anvendelse gennem en
steerkere konkurrence blandt virksomheder, der byder ind pa at levere brugerbetalte tjenester til
borgerne i form af opladning af elektriske keretgjer. Nar konkurrencen gges, f.eks. gennem flere bud pr.
ladestander, vil virksomhedernes incitament til at effektivisere driften og nedbringe priserne stige. Den
ogede konkurrence indebarer samtidig, at det i hgjere grad er de mest ressourceeffektive virksomheder,
der vinder og laser opgaverne. Disse effekter kan oge produktiviteten og frigere ressourcer i de private
virksomheder og i sidste ende understotte mobiliteten for brugere af elektriske koretgjer.

Et krav om, at operatorer af offentligt tilgeengelige ladestandere pé offentlige arealer eller med offentlige
tilskud skal acceptere elektroniske betalinger via terminaler og anordninger, der anvendes til
betalingstjenester, herunder mindst enten betalingskortlasere eller enheder med en kontaktlas
funktion, der som minimum er i stand til at laese betalingskort, vil medfere ggede omkostninger ved
etablering og drift af ladestandere. Da kravet imidlertid gaelder alle nye ladestandere, som etableres et
antal maneder efter lovens ikrafttreeden, vurderes meromkostningen ikke at fa betydning for
operatgrernes indtjening, idet omkostningen vil blive baret af forbrugerne, som samtidig gives bedre
mulighed for at veelge den betalingslgsning, der passer dem bedst.
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For operatgorer af ladestandere med en effekt pa under 50 kW vil operateren som et alternativ i stedet
kunne velge at abne ladestanderen for roamingtjenester. Operateren vil saledes kunne vaelge mellem at
acceptere elektroniske betalinger via terminaler og anordninger eller abne for roaming ud fra, hvad der
vurderes som billigste made at imgdekomme krav eller den made, der giver den bedste forretning for
operatoren.

Det geelder samtidig generelt, at operatgrernes eventuelle meromkostninger forbundet med forslaget til
regulering vil g videre over i de priser, som vil blive givet som tilbud pa at opna retten til at drive
offentligt tilgeengelige ladestandere pa offentlige arealer. Er der sdledes samlet set tale om ggede
nettoomkostninger, vil arealerne blive mindre attraktive og den pris, som operatgren vil byde pa at
opna retten til at drive ladestandere pa arealet, vil blive tilsvarende mindre. Det betyder, at det kan
kraeve en hgjere medfinansiering fra kommunen eller regionen for at opnd det samme serviceniveau for
udrulning af ladestandere. Effekterne vurderes dog samlet set som meget begransede. De foreslaede
reguleringsmaessige tiltag kan ogsa fore til, at udrulningen af elektriske karetgjer gar hurtigere, fordi
brugerne far mere tillid til at anvende elektriske karetgjer, hvilket kan give en samlet set oget
omsatning pa offentligt tilgeengelige ladestandere.

Bestemmelserne om rimelige og ikkediskriminerende priser for offentligt tilgeengelige ladestandere pa
offentlige arealer eller med offentlige tilskud vil atheengigt af den konkrete udmgntning indebzre en
mindre fri prissaetning for operatorerne, hvilket reducerer operaterernes muligheder for at udnytte
forskellig betalingsvillighed mellem forskellige grupper af brugere. Reguleringen betyder omvendt, at
brugerne vil opna en bedre beskyttelse mod priser, der ikke er begrundet i operaterens omkostninger,
ligesom der kan forventes en gget priskonkurrence, som vil vere til gavn for forbrugerne.

Muligheden for, at operatarer af offentligt tilgeengelige ladestandere med en effekt pa under 50 kW pa
offentlige arealer kan velge at opfylde kravet om betalingslgsninger ved at understotte
roamingtjenester, medvirker i det omfang dette veelges af operatererne, til yderligere at forstaerke den
effektive ressourceanvendelse, som kan opnas gennem udbud. Muligheden for, at udbydere af
opladningstjenester kan saelge opladningstjenester fra operatgrens ladestandere, skaerper konkurrencen
om at tilpasse det samlede produkt til brugernes eftersporgsel, herunder i forhold til priskonkurrencen.
Kravet vil samtidig medfere positive erhvervsgkonomiske konsekvenser for udbydere af
opladningstjenester, idet disse udbydere vil fa gget deres forretningsmuligheder.

Det patankes, at operatarer af ladestandere skal understatte roaming ved enten at anvende standarder
for kommunikationsprotokoller eller ved at melde ladestanderen til en platform for handel med
opladningstjenester, hvilket potentielt kan palaegge operatoren ggede administrative omkostninger,
safremt denne ikke ville have valgt en standardprotokol eller en platform for handel med
opladningstjenester. En ensretning af standarder og udbredelse af platforme for handel med
opladningstjenester vil dog samtidig betyde, at udbydere af opladningstjenester ikke behaver at udvikle
kendskab til et potentielt stort antal proprietaere protokoller, hvilket medvirker til at reducere de
samfundsgkonomiske omkostninger, ligesom det som anfert ovenfor samtidig medvirker til at oge
konkurrencen pa markedet.

Det forventes, at lovforslagets bestemmelser om, at kommunalbestyrelsen og regionsradet kan indga
aftale med operatorer af ladestandere om ret til at virke som operatar af offentligt tilgeengelige
ladestandere etableret pA kommunens eller regionens areal, vil fa positive gkonomiske konsekvenser for
erhvervslivet i det omfang, kommuner og regioner valger at udnytte de muligheder, som lovforslaget
indeholder. Konsekvenserne vil bl.a. indebare, at der vil vaere flere arealer tilgengelige til etablering og
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drift af offentligt tilgaengelige ladestandere. Dette vurderes at kunne fremme erhvervslivets
investeringer og gennemforelse af projekter.

Lovforslagets bestemmelser om gennemforelse af internationale konventioner og EU-regler indeholder
hovedsagligt bemyndigelsesbestemmelser og indeberer derfor ikke i sig selv gkonomiske eller
administrative konsekvenser for erhvervslivet. Regler udstedt i medfer af lovforslaget vil dog kunne
medfore erhvervsgkonomiske eller administrative konsekvenser, hvilket vil blive vurderet i forbindelse
med udstedelse heraf. Det vurderes f.eks., at udmgntningen af bemyndigelsesbestemmelsen i § 12 om
modtagelse, distribution og udstilling af data om offentligt tilgaengelig infrastruktur vil indebaere bade
okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet.

En udmentning af lovforslagets § 13 om videregivelse af data til planlaegningsgjemed ma ligeledes
forventes at give anledning til skonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet.

6.1. Principper for agil erhvervsrettet regulering

Lovforslaget skal understatte et gget udbud af offentligt tilgaengelige ladestandere til elektriske
koretgjer. Lovforslaget indebaerer derfor, at private virksomheder far gget deres forretningsmuligheder,
herunder ved at kunne levere opladningstjenester fra ladestandere etableret paA kommunale og regionale
arealer. Lovforslaget indeholder derimod ikke regler om test og forseg og anvendelse af nye teknologier,
og det vurderes derfor, at principperne for agil erhvervsrettet regulering kun i begreenset omfang er
relevante for lovforslagets bestemmelser om regulering af offentligt tilgaengelige ladestandere. Det
vurderes dog, at princippet om teknologineutralitet kan veere relevant for regler udstedt i medfor af
lovforslagets § 8, stk. 4, som er en bemyndigelsesbestemmelse. De konkrete regler, der vil blive udstedt i
medfer af bemyndigelsen, vil blive vurderet i forbindelse med udstedelse heraf.

Lovforslagets bestemmelser om gennemforelse af internationale konventioner og EU-regler indeholder
hovedsagligt bemyndigelsesbestemmelser, og principperne for agil erhvervsrettet regulering forventes
derfor ikke at veere relevante for lovforslagets bestemmelser herom. Flere af principperne vil dog kunne
veare relevante for de regler, der forventes udstedt i medfer af lovforslaget, hvilket vil blive vurderet i
forbindelse med udstedelse heraf. Princippet om teknologineutralitet kan f.eks. veere relevant for regler
udstedt i medfer af lovforslagets § 11.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget forventes at forbedre borgernes mobilitet ved at understatte lettere adgang til at oplade
elektriske koretgjer, ligesom det forventes, at borgerne pé laengere sigt vil kunne opna lavere priser pa
opladning som folge af aget konkurrence. Lovforslaget forventes derfor at fa positive konsekvenser for
borgerne.

Lovforslagets bestemmelser om gennemforelse af internationale konventioner og EU-regler indeholder
hovedsagligt bemyndigelsesbestemmelser og indebarer derfor ikke i sig selv administrative
konsekvenser for borgere.

8. Klimamaessige konsekvenser

Den foreslaede regulering af ladestandere til elektriske koretgjer pa offentlige arealer vurderes at

medfore afledte positive klimameessige konsekvenser. Bade brugere af elbilers adgang til nemme
betalingslgsninger ved ladestandere og kommunernes og regionernes nye muligheder forventes séledes
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at medfere nemmere og mere tilgengelig adgang til at kunne oplade elektriske karetgjer samtidig med,
at den forggede tilgengelighed til opladningsfaciliteter kan skabe storre incitament til at anskaffe og
anvende lav- og nulemissionskeretgjer. I forlengelse heraf vurderes det, at udrulning og tilgeengelighed
af ladestandere er af stor betydning for udbredelsen af elektriske keretgjer, hvilket er det centrale
virkemiddel for personbilernes gronne omstilling. Dette vil samlet set indirekte kunne fore til en lavere
udledning af CO.-emissioner.

Lovforslagets bestemmelser om gennemforelse af internationale konventioner og EU-regler indeholder
hovedsagligt bemyndigelsesbestemmelser og indebarer derfor ikke i sig selv klimamaessige
konsekvenser, men regler udstedt i medfer af lovforslagets §§ 10-12 forventes at have positive
klimameessige konsekvenser.

Det er Transportministeriets vurdering, at en harmonisering af brugerinformationskrav,
sikkerhedsspecifikationer og tekniske krav til infrastruktur for fossile brandstoffer og alternative
drivmidler, gennem standarder, vil sikre interoperabilitet og understotte udviklingen af offentligt
tilgeengelig infrastruktur til transmission af alternative drivmidler samt befordre en udvikling, hvor flere
forbrugere vil anvende alternative drivmidler. Det er Transportministeriets opfattelse, at dette pa
laengere sigt vil aflede positive klimamaessige effekter, der vurderes at vaere til gavn for bdde borgere og
samfundet generelt.

9. Miljo- og naturmaessige konsekvenser

Den foreslaede regulering af ladestandere til elektriske karetgjer pa offentlige arealer eller med
offentlige tilskud vurderes at medfere afledte positive miljomaessige konsekvenser, som samlet set
indirekte vil kunne mindske partikelforureningen.

Lovforslagets bestemmelser om gennemforelse af internationale konventioner og EU-regler indeholder
hovedsagligt bemyndigelsesbestemmelser og indebarer derfor ikke i sig selv miljg- og naturmaessige
konsekvenser, men regler udstedt i medfer af lovforslagets §§ 10-12 forventes at have positive
miljomeessige konsekvenser.

Det er Transportministeriets vurdering, at en harmonisering af brugerinformationskrav,
sikkerhedsspecifikationer og tekniske krav til infrastruktur for fossile brandstoffer og alternative
drivmidler pa laengere sigt vil aflede positive miljomaessige effekter, der vurderes at vere til gavn for
béade borgere og samfundet generelt.

10. Regionale konsekvenser

Det vurderes, at lovforslagets bestemmelser om, at kommunalbestyrelsen og regionsradet kan indga
aftale med operatgrer af ladestandere om ret til at virke som operater af offentligt tilgeengelige
ladestandere etableret pA kommunale eller regionale arealer, kan have regionale konsekvenser,
herunder for landdistrikterne. Dette kan vaere med til at fremme tilgeengeligheden til infrastruktur til
opladning af elektriske karetgjer. Konsekvenserne vurderes at vaere positive for landdistrikterne.

For sa vidt angar lovforslagets bestemmelser om gennemforelse af internationale konventioner og EU-
regler, er det Transportministeriets vurdering, at lovforslaget vil have bade positive og negative
regionale konsekvenser. Eksempelvis forventes det, at den offentligt tilgaengelige infrastruktur til
transmission af alternative drivmidler forst vil blive udbredt i teetbefolkede omrader og
forstadsomrader, mens udviklingen i landdistrikter eller yderomrader pa kort sigt vil veere
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langsommere. Dette skyldes eksempelvis, at AFI-direktivet leegger op til, at infrastruktur til
transmission af alternative drivmidler bl.a. etableres med afsat i befolkningsteethed.

Dog er det Transportministeriets vurdering, at lovforslaget pa laengere sigt vil medfere mere gunstige
forhold for alle regioner i Danmark, herunder landdistrikter, og give mere balancerede
udviklingsmuligheder og smidiggare etableringen af interoperabel offentligt tilgaengelig infrastruktur til
transmission af alternative drivmidler i alle dele af landet.

11. Forholdet til EU-retten
11.1. Forholdet til statsstottereglerne

Det folger af artikel 107, stk. 1, i Traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde, at bortset fra de
i traktaterne hjemlede undtagelser er statsstatte eller stotte, som ydes ved hjelp af statsmidler under
enhver taenkelig form, og som fordrejer eller truer med at fordreje konkurrencevilkarene ved at
begunstige visse virksomheder eller visse produktioner, uforenelig med det indre marked, i det omfang
den pavirker samhandelen mellem medlemsstaterne.

Lovforslaget fastsetter nationale regler om, at kommunalbestyrelsen og regionsradet i
overensstemmelse med de foresldede regler om markedsvilkar kan indga aftale med operatorer af
ladestandere om ret til at virke som operater af offentligt tilgeengelige ladestandere, der anlaegges pa
kommunens eller regionens arealer. Kommuners og regioners opgavevaretagelse pa dette omrade kan
indebeere statsstatte, fordi operatorer af ladestandere kan opna en fordel ved at kunne drive virksomhed
pa kommunale eller regionale arealer. Kommuner og regioner kan endvidere efter forslaget inden for
visse rammer yde betaling i forbindelse med indgéaelse af aftale om ret til at virke som operator af
ladestandere pa deres arealer. Aftaler om ret til at virke som operater af offentligt tilgeengelige
ladestandere skal imidlertid indgés pa markedsvilkar. Hvis det af den enkelte kommune eller region kan
dokumenteres, at arealet stilles til rddighed pa markedsvilkéar, vil det normalt indebere en formodning
for, at der ikke vil vaere tale om statsstotte.

Der er ikke taget stilling til, hvorvidt der i konkrete situationer vil vaere tale om statsstatte, jf. TEUF
artikel 107, stk. 1. Dette betyder, at kommuners og regioners opgavevaretagelse efter nervarende
forslag bade skal overholde de regler, der er fastsat herom i den nationale lovgivning og EU-reglerne om
statsstatte. Derfor skal der i hver konkrete situation tages stilling til, hvorvidt EU-statsstettereglerne
finder anvendelse. Kommunerne og regionerne har ansvaret for at sikre, at deres opgavevaretagelse er
forenelig med statsstottereglerne, herunder for, at evt. statsstgtte notificeres til Kommissionen i
overensstemmelse med TEUF artikel 108, stk. 3, herunder at notifikation skal ske, forinden den
pagaldende stotteordning iveerksaettes.

11.2. Forholdet til AFI-direktivet

Med lovforslaget viderefares hjemmel til implementering af EU-retlige forpligtelser inden for omradet
for infrastruktur til alternative drivmidler, herunder hjemmel til implementering af dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober om etablering af infrastruktur for
alternative breendstoffer (AFI-direktivet).

Lovforslaget indeholder séledes i § 10 en bemyndigelse til transportministeren til at fastseette regler om,

at operatarer af offentligt tilgeengelige ladestandere skal skilte med ad hoc-prisen for opladning og den
samlede kabspris. Det er hensigten, at regler udstedt i medfer af bemyndigelsen vil understatte den
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eksisterende implementering af AFI-direktivets artikel 4, stk. 10, om let og klart ssmmenlignelige,
gennemsigtige og ikke-diskriminerende priser for opladning

Efter lovforslagets § 11 bemyndiges transportministeren til at fastsatte regler om gennemforelse eller
anvendelse af internationale konventioner og EU-regler om forhold vedrerende infrastruktur til
transmission af alternative drivmidler, om ad hoc-opladning, priser for opladning samt om
brugerinformation om fossile brandstoffer og alternative drivmidler. Efter lovforslagets § 12
bemyndiges transportministeren endvidere til at fastsatte regler, der forpligter ejere og operatorer af
offentligt tilgeengelig infrastruktur for fossile braendstoffer og alternative drivmidler og danske
bilimporterer til at offentliggore og videregive brugerrelevante oplysninger. Det er hensigten, at de
pagaeldende bemyndigelser vil blive anvendt til at implementere dele af AFI-direktivet.

Det folger endvidere af lovforslagets § 3, stk. 3, at ordregiveren ved indgaelse af aftale om etablering af
ladestandere og levering af opladningstjenester efter lovforslagets § 3, stk. 1, skal sikre sig, at de priser,
som operatgren opkraver fra brugerne, er rimelige og ikkediskriminerende. Den foreslaede
bestemmelse udger en implementering af kravet om rimelige og ikkediskriminerende priser i AFI-
direktivets artikel 4, stk. 10, for sa vidt angar aftaler om etablering af ladestandere og levering af
opladningstjenester pa offentlige arealer.

AFI-direktivet fastseetter en raekke tekniske specifikationer og krav til infrastrukturen for alternative
drivmidler, maerkningsbestemmelser og krav til brugerinformation, som medlemsstaterne er forpligtet
til at implementere i national ret. I direktivets artikel 4 fastsaettes sdledes neermere krav til
elektricitetsforsyning til transport, i direktivets artikel 5 fastsaettes naermere krav til brintforsyning til
vejtransport, i direktivets artikel 6 fastsattes nermere krav til naturgasforsyning til transport, og i
artikel 7 fastsattes naermere regler om og krav til brugerinformation.

12. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har veret i horing fra den 8. juli 2021 til den 16. august 2021 og fra den 9.
november 2021 til den 23. november 2021 hos folgende myndigheder og organisationer m.v.:

Albertslund Kommune, Allersd Kommune, Arbejdstilsynet, Assens Kommune, AUTIG
(Automobilbranchens Handels- og Industriforening), Ballerup Kommune, Bilbranchen, Billund
Kommune, Biogas Danmark, Bornholms Regionskommune, Brintbranchen, Brendby Kommune,
Bronderslev Kommune, Clever, Copenhagen Electric, Danmarks Motor Union, Danmarks
Naturfredningsforening, Danmarks Rederiforening, Danmarks Statistik, Dansk Bilbrancherad, Dansk
Bilforhandler Union, Dansk Elbil Alliance, Dansk Energi, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme,
Dansk Industri (DI), Dansk Ledningsejerforum, Dansk Parkeringsforening, Dansk Transport og
Logistik — DTL, Dansk Vand- og Spildevandsforening, Dansk Vejforening, Danske Havne, Danske
Regioner, Datatilsynet, De Danske Bilimporterer, DI Transport, DPT, Drager Kommune, Drivkraft
Danmark, DTU Transport, E.On, Egedal Kommune, Energiklagenaevnet, Energinet, Energitilsynet,
ERFAgruppen-bilsyn, Esbjerg Kommune, Fang Kommune, Favrskov Kommune, Faxe Kommune,
FDEL, Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere — FDM, Foreningen af Vognimporterer i
Danmark, Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport, Forsyningstilsynet, Fredensborg
Kommune, Fredericia Kommune, Frederiksberg Kommune, Frederikshavn Kommune, Frederikssund
Kommune, Furesg Kommune, Faaborg-Midtfyn Kommune, Gentofte Kommune, Gladsaxe Kommune,
Glostrup Kommune, Greve Kommune, Gribskov Kommune, Guldborgsund Kommune, Haderslev
Kommune, Halsnas Kommune, Hedensted Kommune, Helsinger Kommune, Herlev Kommune,
Herning Kommune, Hillerod Kommune, Hjorring Kommune, HMN Naturgas I/S, Holbeek Kommune,
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Holstebro Kommune, Horsens Kommune, Hvidovre Kommune, Hgje-Taastrup Kommune, Horsholm
Kommune, Ikast-Brande Kommune, Ishgj Kommune, ITD, Jammerbugt Kommune, Kalundborg
Kommune, Kerteminde Kommune, KL, Kolding Kommune, Kgbenhavns Kommune, Kage Kommune,
Landdistrikternes Feellesrad, Langeland Kommune, Lejre Kommune, Lemvig Kommune, Lolland
Kommune, Lyngby-Taarbseek Kommune, Laso Kommune, Mariagerfjord Kommune, Middelfart
Kommune, Morsg Kommune, NOAH-Trafik, Norlys, OK a.m.b.a., Norddjurs Kommune, Nordfyns
Kommune, Nyborg Kommune, Nastved Kommune, Odder Kommune, Odense Kommune, Odsherred
Kommune, Rambgll, Randers Kommune, Rebild Kommune, Region Hovedstaden, Region Midtjylland,
Region Nordjylland, Region Sjelland, Region Syddanmark, Rigsrevisionen, Ringkebing-Skjern
Kommune, Ringsted Kommune, Roskilde Kommune, Rudersdal Kommune, Redovre Kommune, Radet
for Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Samsg Kommune, SEAS NVE, Silkeborg Kommune,
Share Now, Skanderborg Kommune, Skive Kommune, Slagelse Kommune, SLD, Solrad Kommune,
Sorg Kommune, Sperto ApS, Spirii, Stevns Kommune, Struer Kommune, Svendborg Kommune,
Syddjurs Kommune, Sgnderborg Kommune, Teknisk Landsforbund, Teknologisk Institut, Tesla,
Thisted Kommune, Trafikforbundet, Tender Kommune, Tarnby Kommune, Vallensbaek Kommune,
Varde Kommune, Vejen Kommune, Vejle Kommune, Vesthimmerlands Kommune, Viborg Kommune,
Viggo HQ ApS, Vordingborg Kommune, Arg Kommune, Orsted A/S, Aabenraa Kommune, Aalborg
Kommune og Aarhus Kommune.

13. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre | Negative konsekvenser/merudgifter
udgifter (hvis ja, angiv omfang | (hvis ja, angiv omfang /hvis nej,

/hvis nej, anfer “Ingen”) anfer "Ingen”)
@konomiske konsekvenser for | Ingen. Regler udstedt i medfer af
stat, kommuner og regioner lovforslaget vil kunne have

gkonomiske konsekvenser for
staten. Konsekvenserne vil blive
vurderet ved udstedelse af de
konkrete bekendtgarelser.

Forslag om, at
kommunalbestyrelsen og
regionsradet kan indga aftale med
operatorer af ladestandere om ret til
at virke som operator af
ladestandere pa kommunale og
regionale arealer og yde betaling i
forbindelse med aftalen, vil kunne
have gkonomiske konsekvenser for
kommuner og regioner, hvis
myndigheden valger at udnytte

mulighederne.
Implementeringskonsekvenser | Ingen. Regler udstedt i medfor af
for stat, kommuner og lovforslaget vil kunne have
regioner implementeringskonsekvenser for

staten. Konsekvenserne vil blive
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vurderet ved udstedelse af de
konkrete bekendtgarelser.

Forslag om, at kommunal-
bestyrelsen og regionsradet kan
indga aftale med operatarer af
ladestandere om ret til at virke som
operatgr af ladestandere pa
kommunale og regionale arealer, vil
kunne have
implementeringskonsekvenser for
kommuner og regioner, hvis
myndigheden valger at udnytte
mulighederne.

Okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Forslag om, at kommuner og
regioner kan indga aftale med
operatgrer af ladestandere om
ret til at virke som operater af
ladestandere pd kommunale og
regionale arealer, kan fa
positive gkonomiske
konsekvenser for operaterer af
offentligt tilgeengelige
ladestandere, idet der vil vaere
flere arealer tilgengelige til
etablering af offentligt
tilgaengelige ladestandere og
levering af
opladningstjenester.

Forslag om, at operatorer af
offentligt tilgeengelige ladestandere
skal give adgang til elektroniske
betalinger eller roaming, kan have
okonomiske konsekvenser for
operatgrer.

Administrative konsekvenser
for erhvervslivet

Ingen.

Forslag om, at operatgrer af
offentligt tilgeengelige ladestandere
skal give adgang til elektroniske
betalinger eller roaming, kan have
administrative konsekvenser for
operatgrerne.

Administrative konsekvenser
for borgerne

Lovforslaget forventes at
forbedre borgernes mobilitet
ved at understatte lettere
adgang til at oplade elektriske
karetgjer, ligesom det
forventes, at borgerne pa
leengere sigt vil kunne opna
lavere priser pa opladning som
folge af oget konkurrence.

Ingen.

Klimamaessige konsekvenser

Lovforslaget vurderes at
medfere afledte positive
klimameessige konsekvenser.

Ingen.

Milje- og naturmaessige
konsekvenser

Lovforslaget vurderes at
medfere afledte positive
miljomeessige konsekvenser.

Ingen.
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Forholdet til EU-retten Kommuners og regioners indgaelse af aftaler om ret til at virke som
operatgr af ladestandere kan indebare stotte og er dermed omfattet
af EU-reglerne om statsstatte.

Med lovforslaget viderefores hjemmel til at gennemfore Danmarks
internationale og EU-retlige forpligtelser pa omradet for infrastruktur
for alternative drivmidler, herunder hjemmel til at gennemfore AFI-
direktivet.

Er i strid med de fem JA NEJ
principper for implementering
af erhvervsrettet EU-
regulering/Gar videre end
minimumskrav i EU-
regulering (st X)
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Bemeaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

AFI-loven finder anvendelse for offentligt tilgaengelige ladestandere til elektriske koretgjer, tankanleg
og optankningsfaciliteter til stremforsyning fra land til sefartejer, jf. lovens § 1.

Lovens anvendelsesomrade er fastlagt med udgangspunkt i AFI-direktivet og omfatter den mest
forekommende infrastruktur til transmission af alternative drivmidler. AFI-direktivet udpeger
elektricitet, brint, biobrandstoffer, naturgas og flydende gas (LPG) som de aktuelt vigtigste alternative
breendstoffer, som helt eller delvist kan erstatte fossile olieprodukter til transport, eller som vil kunne
erstatte olie set i lyset af en samtidig brug og kombineret anvendelse f.eks. ved hjalp af systemer med
hybridbrandstofteknologi, jf. herved direktivets betragtning nr. 4. Gas omfatter bade naturgas og
biogas, som enten kan anvendes i komprimeret form (CNG) eller i flydende form (LNG) sdvel som
flaskegas (LPG).

Offentligt tilgeengelige ladestandere til elektriske karetgjer er i bemaerkningerne til AFI-lovens § 1, nr. 1,
jf. Folketingstidende 2017-18, A, L 27 som fremsat, side 7, defineret som en ladestander til forsyning
med et alternativt braendstof, som giver ikkediskriminerende adgang for brugere, jf. herved ogsa
definitionen i AFI-direktivets artikel 2, som der ved afgreensningen af lovens anvendelsesomrade er
taget udgangspunkt i.

I overensstemmelse med praeeambelbetragtning 26 i AFI-direktivet kan en offentligt tilgeengelig
ladestander f.eks. omfatte privatejede ladestandere, der er tilgeengelige for offentligheden ved hjeelp af
registreringskort eller -gebyrer. Ligeledes er ladestandere, der som led i delebilsordninger, og som via et
abonnement giver tredjepartsbrugere mulighed for adgang, eller ladestandere i forbindelse med
offentlig parkering at betragte som offentligt tilgeengelige og dermed omfattet af lovens
anvendelsesomrade. Ladestandere, der giver private brugere mulighed for fysisk adgang ved hjzlp af en
godkendelse eller et abonnement, er ogsa at betragte som offentligt tilgeengelige i medfer af AFI-loven.

Ved ikkediskriminerende adgang forstas adgang til en ladestander, hvor anvendelsen ikke er begranset
til f.eks. en specifik producents koretgj. Ikkediskriminerende adgang kan dog omfatte forskellige vilkar
for godkendelse, anvendelse og betaling. Som eksempel pa en diskriminerende adgang kan navnes
Teslas sakaldte superchargerstationer, der giver en diskriminerende adgang til Teslas egne karetgjer.
Sadanne ladestandere er ikke omfattet af lovens anvendelsesomrade.

Ved en ladestander forstés efter AFI-loven en grenseflade, der er i stand til at oplade mindst ét elektrisk
koretgj ad gangen eller udskifte et batteri til mindst ét elektrisk keretgj ad gangen. Graensefladen til
opladning af elektriske karetajer kan besta af flere stikkontakter eller karetajskoblere, siledes at
multistandardopladning muliggeres. I praksis er det i dag oftest muligt at oplade mere end f.eks. en
eldrevet bil ved hver ladestander, og det er saledes tilstrakkeligt, sdfremt blot et af stikkene lever op til
kravene fastsat i medfer af AFI-loven.

Ved elektrisk karetgj forstas efter AFI-loven et motorkeretgj, der er udstyret med drivaggregat, der
indeholder mindst én ikke-perifer elektrisk maskine som energiomformer med et elektrisk
genopladeligt energilagringssystem, der kan genoplades eksternt. Et typisk elektrisk keretgj vil vaere en
almindelig elbil.
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Loven indeholder ikke i dag hjemmel til at fastsaette regler om forhold, der vedrerer ikke-offentligt
tilgeengelige ladestandere.

En ladestander er i AFI-direktivets artikel 2, nr. 3, defineret som en graenseflade, der er i stand til at
oplade ét elektrisk karetaj ad gangen eller udskifte et batteri til ét elektrisk keretgj ad gangen. En
offentligt tilgeengelig ladestander er endvidere i AFI-direktivets artikel 2, nr. 7, defineret som en
ladestander til forsyning med et alternativt breendstof, som giver ikkediskriminerende adgang i hele
Unionen for brugere. Ikkediskriminerende adgang kan omfatte forskellige vilkar for godkendelse,
anvendelse og betaling.

AFI-direktivet indeholder desuden i artikel 2, nr. 4 og 5, definitioner af normale ladestandere og
hgjeffektladestandere. En normal ladestander er defineret som en ladestander, der gor det muligt at
overfare elektricitet til et elektrisk koretoj med en effekt pa hgjst 22 kW, bortset fra anordninger med en
effekt pa hajst 3,7 kW, som installeres i private hjem, eller hvis primare formal ikke er at genoplade
elektriske koretgjer, og som ikke er tilgaengelige for offentligheden. Ved hgjeffektladestander forstas en
ladestander, der gor det muligt at overfore elektricitet til et elektrisk keretaj med en effekt pa mere end
22 kW.

Det foreslas i lovforslagets § 1, nr. 1, at loven finder anvendelse for ladestandere til elektriske koretgjer.

Lovforslagets § 1, nr. 1, indeberer, at transportministeren i medfer af loven vil kunne fastsatte regler
for savel offentligt tilgeengelige som ikke-offentligt tilgeengelige ladestandere til elektriske koretgjer med
henblik pé at opfylde Danmarks EU-retlige og internationale forpligtelser. Lovforslagets
anvendelsesomrade for ladestandere er séledes bredere end anvendelsesomradet for den geldende AFI-
lov, idet den geldende lov alene finder anvendelse for ladestandere, der er offentligt tilgeengelige.

Den foreslaede bestemmelse indebaerer endvidere, at der i loven og i regler udstedt i medfer heraf vil
kunne fastsaettes regler for offentligt tilgeengelige og ikke-offentligt tilgaengelige ladestandere til
elektriske koretgjer, som ikke fglger af Danmarks EU-retlige eller internationale forpligtelser. Det kan
f.eks. veere regler om betalingslgsninger for ladestandere, eller om at kommuner og regioner kan indga
aftale med operatgrer om etablering af ladestandere etableret pd kommunale og regionale arealer og
levering af opladningstjenester.

Det er hensigten, at det pa bekendtgerelsesniveau vil kunne fastsattes, hvis en bestemmelse alene skal
geaelde for offentligt tilgeengelige ladestandere.

Ved en ladestander forstés efter lovforslagets § 2, nr. 3, en graenseflade, der er i stand til at oplade ét
elektrisk koretgj ad gangen. Et elektrisk koretgj foreslas defineret i § 2, nr. 2. Hvorvidt en ladestander
kan betragtes som offentligt tilgeengelig, fastlaegges ud fra den foresldede § 2, nr. 7. En normal
ladestander og en hgjeffektsladestander defineres i henholdsvis den foreslaede § 2, nr. 4 og 5. Der
henvises i gvrigt til bemarkningerne til den foreslaede § 2.

Tankanleaeg er i bemarkningerne til AFI-lovens § 1, nr. 2, jf. Folketingstidende 2020-21, A, L. 167 som
fremsat, side 17, defineret som en optankningsfacilitet, hvor ethvert braendstof kan tankes via et fast
eller mobilt anlaeg, en offshorefacilitet eller et andet system. Ved afgraensningen af bestemmelsens
anvendelsesomrade er der taget udgangspunkt i AFI-direktivets artikel 2, nr. 7, 8 og 9. Ethvert
brandstof omfatter bade fossile breendstoffer og alternative drivmidler.
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Tankanleeg er en samlet betegnelse for de tankstationer, der er omhandlet i AFI-direktivets artikel 2, nr.
7, 8 0g 9. Bestemmelsens anvendelsesomrade omfatter bade offentligt tilgeengelige og ikke-offentligt
tilgeengelige tankanlag.

Bestemmelsen omfatter offentligt tilgaengelige og ikke-offentligt tilgeengelige tankstationer, hvor der
kan tankes fossile brandstoffer, alternative drivimidler eller fossile brandstoffer og alternative
drivmidler, herunder bl.a. brint- og naturgastankstationer og optankningsfaciliteter til f.eks. skibe pa
havneanlaeg. LNG-tankstationer er ogsa omfattet af bestemmelsen.

En offentligt tilgeengelig tankstation er i AFI-direktivets artikel 2, nr. 77, defineret som en tankstation til
forsyning med et alternativt braendstof, som giver ikkediskriminerende adgang i hele Unionen for
brugere. Ikkediskriminerende adgang kan omfatte forskellige vilkar for godkendelse, anvendelse og
betaling.

En tankstation er i AFI-direktivets artikel 2, nr. 8, defineret som en optankningsfacilitet, hvor ethvert
breendstof, med undtagelse af LNG, kan tankes via et fast eller mobilt anlaeg. LNG er naturgas eller
biogas i flydende form.

En LNG-tankstation er i AFI-direktivets artikel 2, nr. 9, defineret som en optankningsfacilitet, hvor
LNG kan tankes, bestdende af enten en fast eller mobil facilitet, en offshorefacilitet eller et andet
system.

Det foreslas i lovforslagets § 1, nr. 2, at loven finder anvendelse for tankstationer og LNG-tankstationer
til keretgjer og sofartgjer.

Det er hensigten, at det pa bekendtggrelsesniveau vil kunne fastsettes, hvilke tankstationer de enkelte
bestemmelser i bekendtgarelserne gaelder for. Det vil f.eks. kunne fastsettes, at en bestemmelse alene
finder anvendelse for offentligt tilgeengelige tankstationer til forsyning med et alternativt breendstof. Det
vil f.eks. kunne vaere relevant, hvis bekendtggrelsen skal gennemfore bestemmelser i AFI-direktivet, der
galder for offentligt tilgeengelige tankstationer som defineret i direktivets artikel 2, nr. 7.

Med den foresldede praecisering af, at tankstationer og LNG-tankstationer bade kan vere til keretajer
og sofartgjer, tydeliggores det, at bestemmelsen ogsa finder anvendelse for f.eks. LNG-
optankningsfaciliteter til skibe. Den foreslaede precisering eendrer ikke pa bestemmelsens
anvendelsesomrade, som vil omfatte de samme tankstationer, som i dag er omfattet af den geeldende
bestemmelse i AFI-lovens § 1, nr. 2, om tankanlaeg. Bestemmelsen foreslas endvidere omformuleret i
forhold til den gaeldende bestemmelse, sd bestemmelsen omfatter tankstationer og LNG-tankstationer,
idet bestemmelsen siledes i hgjere grad vil ligge sig op ad de begreber, der anvendes i AFI-direktivet.

Ved tankstation forstas efter lovforslagets § 2, nr. 8, i overensstemmelse med AFI-direktivets artikel 2,
nr. 8, en optankningsfacilitet, hvor ethvert breendstof, med undtagelse af LNG, kan tankes via et fast
eller mobilt anleeg.

Ved LNG-tankstation forstas efter lovforslagets § 2, nr. 9, i overensstemmelse med AFI-direktivets
artikel 2, nr. 9, en optankningsfacilitet, hvor LNG kan tankes, bestdende af enten en fast eller mobil

facilitet, en offshorefacilitet eller et andet system.

Hvorvidt en tankstation kan betragtes som offentligt tilgeengelig, fastlaegges ud fra den foreslaede § 2,
nr. 7. Der henvises i gvrigt til bemaerkningerne til den foreslaede § 2.
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Optankningsfaciliteter til stremforsyning fra land til sefartgjer er i bemerkningerne til AFI-lovens § 1,
nr. 3, defineret som optankningsfaciliteter til stremforsyning fra land til segéende skibe eller sgfartgjer
til transport ad indre vandveje pa kajpladsen gennem en standardgraenseflade, jf. herved ogsa
definitionen i AFI-direktivets artikel 2.

Stremforsyning fra land til fartejer er i AFI-direktivets artikel 2, nr. 6, defineret som stremforsyning fra
land til segdende skibe eller fartgjer til transport ad indre vandveje pa kajpladsen gennem en
standardgraenseflade.

Det foreslas i lovforslagets § 1, nr. 3, at loven finder anvendelse for faciliteter til stremforsyning fra land
til fartgjer.

Ved faciliteter til stremforsyning fra land til fartejer forstas efter lovforslagets § 2, nr. 6, i
overensstemmelse med AFI-direktivets artikel 2, nr. 6, stremforsyning fra land til segaende skibe eller
fartgjer til transport ad indre vandveje pa kajpladsen gennem en standardgrenseflade.

Til§ 2

En reekke tekniske begreber er defineret i bemerkningerne til den gaeldende AFI-lov. Der er ved
afgreensningen af de geeldende definitioner i AFI-lovens bemaerkninger taget udgangspunkt i de
definitioner, der anvendes i AFI-direktivets artikel 2. AFI-direktivets artikel 2 indeholder en raekke
begreber, der anvendes i direktivet.

Som noget nyt foreslas det med § 2, at der indferes en bestemmelse, der definerer lovens tekniske
begreber. Forslaget indeholder 13 definitioner, hvoraf de ni af dem er en gennemforelse af gaeldende
definitioner i AFI-direktivet. Der er ved den foresldede afgreensning af disse definitioner taget
udgangspunkt i direktivets definitioner. Formélet med indsattelsen af definitionerne i loven er at
inkorporere AFI-direktivets definitioner i national ret med henblik pa at sikre korrekt implementering
af direktivet. Herudover defineres opladningstjeneste, operator af ladestander, udbyder af
opladningstjenester og opladning pa ad hoc-basis.

Det foreslasi § 2, nr. 1, at alternative drivimidler defineres som brandstoffer eller energikilder, som i det
mindste delvist erstatter fossile oliekilder i energiforsyningen til transport, potentielt bidrager til
dekarbonisering og forbedrer miljopreestationerne i transportsektoren, herunder bl.a. elektricitet, brint,
biobrandstoffer, syntetiske og paraffinholdige breendstoffer, naturgas, herunder biomethan, i gasform
(komprimeret naturgas (CNG)) og flydende form, (flydende naturgas (LNG)) og flydende gas (LPG).

Direktivet udpeger elektricitet, brint, biobrandstoffer, naturgas og flydende gas (LPG) som de aktuelt
vigtigste alternative brandstoffer, som helt eller delvist kan erstatte fossile olieprodukter til transport,
eller som vil kunne erstatte olie set i lyset af en samtidig brug og kombineret anvendelse f.eks. ved hjalp
af systemer med hybridbraendstofteknologi, jf. herved praambelbetragtning 4 i AFI-direktivet.
Energikilder omfatter alle alternative kilder til energi til transport sdsom elektricitet og brint, der ikke
behgver at blive frigivet gennem forbraendings- eller ikke-forbraendingsiltning, jf. herved ogsa
preeambelbetragtning 5 i AFI-direktivet.

Det folger af AFI-direktivets artikel 2, nr. 1, at biobraendstoffer i AFI-direktivet defineres i
overensstemmelse med definitionen af biobrandstoffer i artikel 2, litra i, i Europa-Parlamentets og
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Rédets direktiv 2009/28/EF af 23. april 2009 om fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende
energikilder og om &ndring og senere ophavelse af direktiv 2001/77/EF og 2003/30/EF (herefter VE I-
direktivet). VE I-direktivet er imidlertid aflgst af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2018/2001 af 11. december 2018 om fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder
(herefter VE II-direktivet). Definitionen af biobrandstoffer i VE I-direktivets artikel 2, litra i, omfatter
béde flydende og gasformigt breendstof. I VE II-direktivet er denne definition dog opdelt i flere
definitioner, henholdsvis en definition af biobreendstoffer i VE II-direktivets artikel 2, nr. 33, og en
definition af biomassebraendsel i VE II-direktivets artikel 2, nr. 27.

Det er pa denne baggrund Transportministeriets opfattelse, at biobraendstoffer som naevnt i AFI-
direktivets artikel 2, nr. 1, herefter mé forstas i overensstemmelse med definitionen af biobraendstoffer
og biomassebrandsel i VE II-direktivets artikel 2, nr. 33 og 27, jf. herved ogséa VE II-direktivets artikel
37. VE Il-direktivets artikel 2, nr. 33 og 27, er implementeret i dansk ret ved biobrandstofloven, jf.
lovbekendtggrelse nr. 591 af 7. april 2021 med senere &ndringer.

Ved biobrandstoffer forstds i AFI-loven herefter et flydende braendstof til transport, som er produceret
pa grundlag af biomasse, jf. herved biobraendstoflovens § 2, nr. 3, samt gasformige og faste brandsler
produceret af biomasse, jf. herved biobraendstoflovens § 2, nr. 6. Ved biomasse forstas den
bionedbrydelige del af produkter, affald og restprodukter af biologisk oprindelse fra landbrug, herunder
vegetabilske og animalske stoffer, fra skovbrug og tilknyttede erhvervsgrene, fra fiskeri, fra akvakultur
og fra den bionedbrydelige del af affald, herunder industriaffald og kommunalt affald af biologisk
oprindelse, jf. biobraendselslovens § 2, nr. 5. Ved definitionen af biomasse tages der saledes i AFI-loven
udgangspunkt i biobrandstoflovens definition. I biobrandstoflovens definition af biomasse er der
foretaget enkelte preeciseringer i forhold til definitionen af biomasse i VE II-direktivets artikel 2, nr. 24.

Gas omfatter bade naturgas og biogas, som enten kan anvendes i komprimeret form (CNG) eller i
flydende form (LNG) savel som flaskegas (LPG).

Ved syntetiske brandstoffer forstas i AFI-loven drivmidler, der erstatter diesel, benzin og jetbrandstof,
og som kan fremstilles af forskelligt raimateriale, idet der sker omdannelse af biomasse, gas, kul eller
plastaffald til flydende brandstoffer, methan og dimethylether (DME). Syntetiske paraffinholdige
dieselbrandstoffer som f.eks. hydrobehandlede vegetabilske olier (HVO) og Ficher-Tropsch-diesel er
fungible og kan iblandes fossilt dieselbraendstof i et meget hgjt blandingsforhold eller bruges rent i alle
eksisterende eller fremtidige dieselkaretgjer. Syntetiske braendstoffer, der erstatter benzin, som f.eks.
methanol og andre former for alkohol, kan blandes med benzin og kan anvendes i nuvaerende
keretajsteknologi med mindre tilpasninger, jf. herved praeambelbetragtning 6 i AFI-direktivet.

Den foresldede definition svarer til definitionen i AFI-direktivets artikel 2, nr. 1.

Det foreslas i § 2, nr. 2, at et elektrisk koretgj defineres som et motorkeretgj, der er udstyret med et
drivaggregat, der indeholder mindst én ikkeperifer elektrisk maskine som energiomformer med et
elektrisk genopladeligt energilagringssystem, der kan genoplades eksternt.

Et typisk elektrisk koretgj vil veere en almindelig elbil (BEV).

Den foreslaede definition svarer til definitionen i AFI-direktivets artikel 2, nr. 2.
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Det foreslasi § 2, nr. 3, at en ladestander defineres som en grenseflade, der er i stand til at oplade ét
elektrisk koretoj ad gangen.

Graensefladen til opladning af elektriske karetgjer kan besta af flere stikkontakter eller kgretgjskoblere,
sa leenge en af dem opfylder de tekniske specifikationer i AFI-direktivet, sdledes at
multistandardopladning muliggeres, jf. herved AFI-direktivets preeambelbetragtning 33. Graensefladen
kan enten vere fast eller mobil.

Den foreslaede definition svarer til definitionen i AFI-direktivets artikel 2, nr. 3, med den andring, at
det ikke fremgar af den foresldede definition i AFI-loven, at en ladestander kan udskifte et batteri til et
elektrisk koretgjer ad gangen. Definitionen afviger derimod fra den geeldende definition af ladestander i
bemarkningerne til AFI-loven, hvor en ladestander er defineret som en granseflade, der er i stand til at
oplade mindst ét elektrisk keretoj ad gangen eller udskifte mindst et batteri til ét elektrisk karetgj ad
gangen.

Et fysisk anleag vil i dag typisk kunne oplade mere end ét koretgj ad gangen. Den gaeldende definition i
AFI-lovens bemarkninger omfatter siledes det samlede fysiske anlaeg, som vil kunne oplade et eller
flere koretgjer ad gangen. Med forslaget om delvis at ensrette definitionen af en ladestander i
lovforslaget med definitionen i AFI-direktivet vil en ladestander fremover ikke betegne det samlede
fysiske anleeg, men derimod alene den granseflade, der gor det muligt at overfare elektricitet til et
enkelt elektrisk keretoj ad gangen.

Begrebet ladestander efter denne lov omfatter bade normale ladestandere og hgjeffektladestandere, jf.
den foresldede § 2, nr. 4 og 5. Definitionen omfatter endvidere bade offentligt tilgaengelige og ikke-
offentligt tilgeengelige ladestandere. Afgraensningen af, hvornar en ladestander er at betragte som
offentligt tilgeengelig, afgores ud fra den foresldede § 2, nr. 7.

I AFI-direktivets artikel 4, stk. 4, fastlaegges, at normale ladestandere samt hgjeffektladestandere til
elektriske koretgjer, bortset fra tradlese eller induktive enheder, der er opstillet eller fornyet den 18.
november 2017 eller derefter, skal opfylde en reekke mindstekrav til tekniske specifikationer angivet i
bilag II til direktivet, og de specifikke sikkerhedskrav, der geelder pa nationalt plan.

Det foreslasi § 2, nr. 4, at en normal ladestander defineres som en ladestander, der gor det muligt at
overfore elektricitet til et elektrisk karetgj med en effekt pa hajst 22 kW, bortset fra anordninger med en
effekt pa hajst 3,7 kW, som installeres i private hjem, eller hvis primare formal ikke er at genoplade
elektriske koretgjer.

I medfer af AFI-direktivet skal normale vekselstramsladestandere til elektriske koretgjer af hensyn til
interoperabiliteten mindst veere udstyret med stikkontakter eller Type 2-stikforbindelser til koretgjer
som beskrevet i standarden EN 62196-2. Disse stikkontakter kan udstyres med funktioner sisom
mekanisk lukningsmekanisme samtidig med, at Type 2-kompatibiliteten opretholdes.

Den foreslaede definition svarer til definitionen i AFI-direktivets artikel 2, nr. 4, med den @ndring, at
henvisning til ikke-offentligt tilgeengelige ladestandere ikke medtages.

Det foreslasi § 2, nr. 5, at en hgjeffektladestander defineres som en ladestander, der gor det muligt at
overfore elektricitet til et elektrisk koretgj med en effekt pa mere end 22 kW.
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I medfer af AFI-direktivet skal hgjeffektvekselstromsladestandere til elektriske karetajer af hensyn til
interoperabiliteten mindst vare udstyret med Type 2-stikforbindelser som beskrevet i standarden EN
62196-2. Hgjeffektjeevnstromsladestandere til elektriske karetgjer skal af hensyn til interoperabiliteten
mindst veere udstyret med stikforbindelser til det kombinerede opladningssystem »Combo 2« som
beskrevet i standarden EN 62196-3.

En lynladestander betragtes som en hgjeffektvekselstromsladestander, der gar det muligt at overfore
elektricitet til et elektrisk koretoj med en effekt pa 150 kW eller derover. I medfer af AFI-direktivet skal
en sadan hgjeffektvekselstromsladestander til elektriske karetgjer af hensyn til interoperabiliteten
mindst veere udstyret med Type 2-stikforbindelser som beskrevet i standarden EN 62196-2 og
stikforbindelser til det kombinerede opladningssystem »Combo 2« som beskrevet i standarden EN
62196-3.

Den foreslaede definition pa hejeffektladestandere svarer til definitionen i AFI-direktivets artikel 2, nr.
5.

Det foreslasi § 2, nr. 6, at stremforsyning fra land til fartgjer defineres som stremforsyning fra land til
sogaende skibe eller fartgjer til transport ad indre vandveje pa kajpladsen gennem en
standardgrenseflade.

I AFI-direktivets artikel 4, stk. 6, fastlaegges, at de installationer til stremforsyning fra land til fartgjer til
sagtransport skal opfylde kravene fastsat i direktivets bilag II, pkt. 1.7. I medfer heraf skal
stromforsyning fra land til fartgjer, der er segéende skibe, herunder udformning, installation og
provning af systemerne, opfylde de tekniske specifikationer i standarden IEC/ISO/IEEE 80005-1.

Den foreslaede definition svarer til definitionen i AFI-direktivets artikel 2, nr. 6.

Det foreslasi § 2, nr. 7, at en offentligt tilgaengelig ladestander eller tankstation defineres som en
ladestander eller tankstation til forsyning med et alternativt brandstof, som giver ikkediskriminerende
adgang for brugere. Ikkediskriminerende adgang kan omfatte forskellige vilkar for godkendelse,
anvendelse og betaling.

En ladestander som navnt i § 2, nr. 7, defineres i overensstemmelse med definitionen i den foreslaede §
2. 1nr. 3.

En offentligt tilgaengelige tankstation som naevnt i § 2, nr. 7, kan bade omfatte en tankstation efter den
foreslaede § 2, nr. 8, og en LNG-tankstation efter den foresldede § 2, nr. 9. Definitionen af tankstation i
§ 2, nr. 8, omfatter dog optankningsfaciliteter, hvor ethvert braendstof, herunder ogsa fossile
brandstoffer, undtagen LNG, kan tankes, mens § 2, nr. 77, alene omfatter tankstationer til forsyning med
et alternativt braendstof.

I overensstemmelse med praeeambelbetragtning 26 i AFI-direktivet kan en offentligt tilgeengelig
ladestander eller tankstation f.eks. omfatte privatejede ladestandere eller tankstationer eller
anordninger, der er tilgaengelige for offentligheden ved hjelp af registreringskort eller -gebyrer.
Ligeledes er ladestandere eller tankstationer, der som led i delebilsordninger, og som via et abonnement
giver tredjepartsbrugere mulighed for adgang, eller ladestandere eller tankstationer i forbindelse med
offentlig parkering at betragte som offentligt tilgeengelige. Ladestandere eller tankstationer, der giver
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private brugere mulighed for fysisk adgang ved hjalp af en godkendelse eller et abonnement, er ogsa at
betragte som offentligt tilgengelige i medfer af denne lov.

Ved ikkediskriminerende adgang forstas adgang til en ladestander eller tankstation, hvor anvendelsen
ikke er begraenset til f.eks. en specifik producents karetgj. Ikkediskriminerende adgang kan dog omfatte
forskellige vilkar for godkendelse, anvendelse og betaling. Som eksempel pa en diskriminerende adgang
kan navnes sakaldte Teslas superchargerstationer, der giver en diskriminerende adgang til Teslas egne
karetgjer.

Den foreslaede definition svarer til definitionen i AFI-direktivets artikel 2, nr. 7, med den &ndring, at
henvisning til Unionen ikke medtages.

Det foreslasi § 2, nr. 8, at en tankstation defineres som en optankningsfacilitet, hvor ethvert braendstof,
med undtagelse af LNG, kan tankes via et fast eller mobilt anleg.

En optankningsfacilitet, hvor f.eks. CNG (komprimeret naturgas) eller brint kan tankes via et fast eller
mobilt anleg, kan saledes betragtes som henholdsvis en CNG- og brinttankstation.

I AFI-direktivets artikel 5, stk. 2, fastleegges, at offentligt tilgeengelige brinttankstationer skal opfylde en
rekke mindstekrav til tekniske specifikationer angivet i bilag II til direktivet. I AFI-direktivets artikel 6,
stk. 9, fastlegges, at CNG-tankstationer til motorkeretgjer skal opfylde en raeekke mindstekrav til

tekniske specifikationer angivet i bilag II til direktivet.

Den foreslaede bestemmelse i § 2, nr. 8, omfatter ikke optankningsfaciliteter til LNG. LNG-
tankstationer er i stedet omfattet af den foresldede § 2, nr. 9.

Den foresldede definition svarer til definitionen i AFI-direktivets artikel 2, nr. 8.

Det foreslasi § 2, nr. 9, at en LNG-tankstation defineres som en optankningsfacilitet, hvor LNG kan
tankes, bestdende af enten en fast eller mobil facilitet, en offshorefacilitet eller et andet system.

Den foreslaede definition svarer til definitionen i AFI-direktivets artikel 2, nr. 9.

Det foresldsi § 2, nr. 10, at en opladningstjeneste defineres som en tjeneste i form af opladning af
elektriske koretgjer.

Levering af opladningstjenester vil dermed omfatte levering af strom til elektriske koretgjer via en
ladestander.

En opladningstjeneste er ikke defineret i AFI-direktivet eller i bemaerkningerne til AFI-loven.
Det foreslasi § 2, nr. 11, at en operater af ladestander defineres som en virksomhed, der er ansvarlig for

forvaltningen og driften af en ladestander, som leverer en opladningstjeneste til brugere, herunder i en
udbyder af opladningstjenesters navn og pa dennes vegne.
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En operator af en ladestander vil dermed omfatte virksomheder, der driver en ladestander, uanset om
virksomheden har etableret denne, og som med udgangspunkt i ladestanderen leverer tjenester i form
af opladning af elektriske koretgjer.

En operatar af en ladestanders veasentligste opgave er saledes at levere opladningstjenesten. I
forbindelse med, at en operator af en ladestander f.eks. opnar ret til at levere opladningstjenester fra en
ladestander etableret pa offentligt areal, vil operataren dog ogsa kunne fa tilladelse til at foresta de
aktiviteter, der leder frem til, at operatoren kan tilbyde opladning til brugerne, herunder f.eks.
etablering af ladestanderen.

En operatar af en ladestander vil enten kunne szlge opladningstjenesten direkte til brugeren af
ladestanderen eller til en udbyder af opladningstjenester, som videresalger opladningstjenesten til
brugeren af ladestanderen. Uanset om salg af opladningstjenesten sker via en udbyder af
opladningstjenester, vil den fysiske levering af opladningstjenesten dog ske mellem operatoren og
brugeren af ladestanderen. En operater af en ladestander kan dermed godt drive en ladestander uden
nadvendigvis selv at szlge opladningstjenester til brugere.

Ved forvaltning og drift af ladestanderen forstas, at operateren sgrger for, at ladestanderen fungerer og
kan levere strem samt vedligeholder ladestanderen.

Der er ved udarbejdelsen af definitionen i § 2, nr. 11, delvis taget udgangspunkt i artikel 2, nr. 33, i
Kommissionens forslag COM(2021) 559 af 14. juli 2021 til Europa-Parlamentets og Radets forordning
om etablering af infrastruktur for alternative breendstoffer og om ophaevelse af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2014/94/EU, hvor en operater af en ladestander defineres som den enhed, der er
ansvarlig for forvaltningen og driften af en ladestander, som leverer en ladetjeneste til slutbrugere,
herunder i en mobilitetstjenesteudbyders navn og pa dennes vegne.

En operator af ladestander er ikke defineret i AFI-direktivet eller i bemerkningerne til AFI-loven.

Det foreslasi § 2, nr. 12, at en udbyder af opladningstjenester defineres som en virksomhed, som
udbyder opladningstjenester fra en ladestander, hvor virksomheden ikke selv er operator.

En udbyder af opladningstjenester szlger tjenester i form af opladning af elektriske koretgjer fra en
ladestander, som udbyderen ikke selv driver. Det er det, der ogsa kan betegnes som en roamingtjeneste.
Begrebet roaming anvendes f.eks. pa teleomradet, jf. f.eks. Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) nr. 531/2012 om roaming pa offentlige mobilkommunikationsnet i Unionen. Der henvises i gvrigt
til bemarkningerne til §§ 7-10 om betalingslgsninger for ladestandere.

En udbyder af opladningstjenester vil typisk indga en kontrakt med en operater af ladestandere, der
indeberer, at udbyderen til sine kunder kan szlge opladningstjenester fra de ladestandere, som
operatgren driver. Der vil dermed veere et kundeforhold mellem udbyderen af opladningstjenester og
brugeren af ladestanderen, mens den fysiske levering af opladningstjenesten vil ske direkte fra
operatgren af ladestanderen til brugeren af ladestanderen.

En udbyder af opladningstjenester er ikke defineret i AFI-direktivet eller i bemaerkningerne til AFI-
loven.
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Det foreslasi § 2, nr. 13, at opladning pa ad hoc-basis defineres som en opladningstjeneste, der kabes af
en bruger, uden at denne behover at registrere sig, indga en skriftlig aftale eller indga en
leengerevarende forretningsforbindelse med operatoren af ladestanderen ud over blot at kebe tjenesten.

Opladning pa ad hoc-basis er ikke defineret i AFI-direktivet eller i bemarkningerne til AFI-loven.

Der er ved udarbejdelsen af definitionen i § 2, nr. 13, delvis taget udgangspunkt i artikel 2, nr. 40, i
Kommissionens forslag COM(2021) 559 af 14. juli 2021 til Europa-Parlamentets og Radets forordning
om etablering af infrastruktur for alternative breendstoffer og om ophaevelse af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2014/94/EU, hvor opladning pa ad hoc-basis defineres som en opladningstjeneste, der
kabes af en slutbruger, uden at denne slutbruger behover at registrere sig, indga en skriftlig aftale eller
indga en leengerevarende forretningsforbindelse med operateren af denne ladestander ud over blot at
kabe tjenestenden enhed, der er ansvarlig for forvaltningen og driften af en ladestander, som leverer en
ladetjeneste til slutbrugere, herunder i en mobilitetstjenesteudbyders navn og pa dennes vegne.

Ad hoc-prisen for opladning er ogsa det, der ofte kaldes for listeprisen for opladning.
Til§ 3

Udbud af offentlige aftaler er omfattet af de nugaldende udbudsretlige regler i medfer af udbudsloven,
jf. lov nr. 1564 af 15. december 2015, tilbudsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1410 af 7. december 2007,
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/25/EU af 26. februar 2014 om fremgangsmaderne ved
indgaelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester og om
ophavelse af direktiv 2004/17/EF, som er implementeret ved bekendtgerelse nr. 1624 af 15. december
2015 om fremgangsmaderne ved indgaelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport
samt posttjenester og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/23/EU af 26. februar 2014 om
tildeling af koncessionskontrakter, som er implementeret ved bekendtgerelse nr. 1625 af 15. december
2015 om tildeling af koncessionskontrakter. Disse regler er i det folgende benavnt "de almindelige
udbudsregler”. Aftaler om retten til at virke som operator af ladestandere pé et bestemt omrade vil
saledes efter omstaendighederne og aftalens konkrete indhold allerede vaere omfattet af de geeldende
udbudsregler.

Herudover gelder der for forvaltningsmyndigheder det almindelige forvaltningsretlige princip om
saglig forvaltning, som medforer et forbud mod varetagelse af private hensyn, krav om overholdelse af
ligebehandlingsprincippet og proportionalitetsprincippet samt krav til generel gkonomisk forsvarlig
forvaltning.

Hvis der ikke er fastsat regler herom i den skrevne lovgivning, skal kommuners adgang til at udleje
arealer til et naeermere bestemt formal vurderes efter almindelige kommunalretlige grundsetninger om
kommuners opgavevaretagelse - de sdkaldte kommunalfuldmagtsregler - og, for sa vidt angar regioner,
de sékaldte myndighedsfuldmagtsregler.

Statslige myndigheders udlejning af arealer er reguleret af Finansministeriets budgetvejledning, hvoraf
det fremgar, at statslige myndigheders lejeindtegter skal fastseettes sdledes, at det for staten bedst

mulige gkonomiske resultat opnas.

For sa vidt angar ladestandere, som placeres pa offentlige vejarealer, gelder der sarlige regler i lov nr.
1520 af 27. december 2014 om offentlige veje m.v. (vejloven), navnlig § 80, der udtemmende regulerer
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retsforholdet mellem vejmyndigheden og en operator af ladestandere, for sa vidt angdr dennes raden
over vejarealet. For sa vidt angar statsvejene, kan transportministeren i henhold til vejlovens § 14, stk.
2, indga aftaler med forpagtere om tilvejebringelse og drift af faste anleaeg eller bygninger pa de
forpagtede arealer pa statsvejenes sidearealer (rastepladser m.v.).

Alle offentlige myndigheder er underlagt statsstottereglerne, som indebarer, at offentlige myndigheders
aftaler, som ikke indgas pa markedsvilkar, kan udgere ulovlig statsstette. Statsstotte er som
udgangspunkt i strid med EU’s regler for det indre marked, medmindre statten kan tilretteleegges inden
for rammerne af Kommissionens forordning (EU) nr. 651/2014 af 17. juni 2014 om visse kategorier af
stattes forenelighed med det indre marked i henhold til traktatens artikel 107 og 108
(gruppefritagelsesforordningen), Kommissionens forordning (EU) nr. 1407/2013 af 18. december 2013
om anvendelse af artikel 107 og 108 i traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade pa de
minimis-stette (de minimis-forordningen) eller i form af en stgtteordning, der er anmeldt til og
godkendt seerskilt af Europa-Kommissionen, inden den gennemfares.

Offentlige myndigheder er ogsa underlagt konkurrencereglerne, nar de udever gkonomisk aktivitet, som
har betydning for konkurrencen. Det indeberer, at det vil vaere i strid med konkurrencelovens forbud
mod misbrug af dominerende stilling, hvis det offentlige opkraever en urimelig hgj pris i tilfeelde, hvor
det offentliges areal er eneste reelle valgmulighed for en operator af ladestandere. Der henvises i den
forbindelse til reglerne i konkurrencelovens § 11.

Den foreslaede bestemmelse i lovforslagets § 3, stk. 1, medferer, at aftaler om ret til at virke som
operatgr af offentligt tilgaengelige ladestandere mellem offentlige ordregivere, som er omfattet af
udbudsloven, jf. lov nr. 1564 af 15/12/2015, og operatgrer af ladestandere skal indgés pa markedsvilkar.

Formalet med bestemmelsen er at understatte konkurrencen i udbygningen af ladeinfrastrukturen ved
at sikre offentlighed og gennemsigtighed om indgéelse af aftaler om retten til at virke som operaterer af
ladestandere.

Offentlige ordregivere omfattet af udbudsloven, jf. lov nr. 1564 af 15. december 2015, skal i den
forbindelse forstas som ordregivere, som er omfattet af udbudslovens definition af ordregivere, i
udbudslovens § 24, stk. 1, nr. 28.

Efter udbudslovens § 24, stk. 1, nr. 28, er en ordregiver: Statslige, regionale og kommunale
myndigheder, offentligretlige organer og sammenslutninger af en eller flere af disse myndigheder eller
et eller flere af disse offentligretlige organer. Offentligretlige organer er neermere defineret i
udbudslovens § 24, stk. 1, nr. 27.

Hensigten med reglerne i lovforslagets § 3 er at supplere de almindelige udbudsregler med
procedureregler for sikring af markedsvilkar, i de tilfeelde, hvor der ikke gaelder en udbudspligt efter de
almindelige udbudsregler. Det kan eksempelvis veere tilfaeldet ved koncessionsaftaler under
teerskelveerdien for udbud efter koncessionskontraktdirektivet. Nar pligtsubjektet efter lovforslagets § 3,
stk. 1 er det samme som de gaeldende udbudsregler i form af udbudsloven, medferer det at enheder,
som ikke er omfattet af de almindelige udbudsregler, heller ikke bliver omfattet af lovforslagets pligt til
at sikre markedsvilkar ved indgéelse af aftale om retten til at virke som operater af ladestandere.
Omvendt sikres det, at de ordregivere, som allerede er omfattet af de allerede geldende udbudsregler
ligeledes tillige er omfattet af reglerne om markedsvilkar i dette lovforslag.
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Nar det offentlige indgar aftale om retten til at virke som operator af ladestandere pa et givent areal,
stiller det offentlige et areal, hvor der allerede er eller kan etableres ladestandere til rddighed for
operataren af ladestanderens forretningsfarelse med at tilbyde opladningstjenester til elektriske
keretgjer og eventuel opsatning af ladestandere.

Tildelingen af retten til at virke som operator af ladestandere vil skulle udmentes i form af en aftale
mellem det offentlige og operategren af ladestandere, som fastsatter vilkarene for operateren af
ladestanderes virke pa det givne areal. Aftalen vil sdledes blandt andet eksempelvis skulle indeholde
vilkar om krav til serviceniveau og reguleringen af betalingen mellem parterne for operatorens ret til at
drive og eventuelt opsatte ladestandere pa det pagaldende areal.

Aftalen mellem det offentlige og operateren af ladestandere vil eksempelvis kunne udgere en
koncessionskontrakt, en lejekontrakt, en kontrakt om levering af tjenesteydelser m.v. athangigt af den
konkrete aftales udformning, herunder szerligt i forhold til betalingsmodelen, risikofordelingen og
parternes forpligtelser.

Aftalen vil atheengigt af dens gkonomiske omfang og endelige kvalificering ogsa kunne veere
udbudspligtig efter de almindelige udbudsregler, herunder udbudsloven (lov nr. 1564 af 15/12/2015) og
koncessionskontraktdirektivet (Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/23/EU af 26. februar
2014 om tildeling af koncessionskontrakter), jf. bekendtgerelse nr. 1625 af 15/12/2015 om tildeling af
koncessionskontrakter.

Bestemmelsen erstatter ikke de almindelige udbudsregler. De almindelige udbudsregler vil séledes ogsa
geaelde for de aftaler, som matte opfylde kriterierne for at vaere omfattet af disse regler.

Hyvis aftalen er udbudspligtig efter ovenstaende allerede geldende regelsat eller tilsvarende, skal de
relevante udbudsretlige procedureregler folges ved indgéelse af aftalen om ret til at virke som operator
af ladestandere. Ved gennemforelse af EU-udbud i overensstemmelse med de for aftalen relevante
udbudsregler vil kravet om markedsvilkar efter lovforslagets § 3, stk. 11 udgangspunktet vere opfyldt.
Dette vil ogsa gaelde for aftaler, som indgés pa baggrund af EU-udbud, selvom de har et gkonomisk
omfang pd mindre end den relevante taerskelveerdi.

Hvis aftalen om ret til at virke som operater af ladestandere har et skonomisk omfang, som falder under
de relevante terskelvardier, og som dermed ikke er udbudspligtig efter reglerne om EU-udbud, kan det
pa anden vis sikres, at aftalen indgas pa markedsvilkar.

Transportministeren er efter bestemmelsens stk. 5 bemyndiget til at fastleegge naermere regler om
indgaelse af aftaler om retten til at virke som operator af ladestandere, herunder om hvordan
markedsvilkarene skal sikres.

Den foreslaede bestemmelse vil ikke regulere, hvorvidt og i hvilket omfang eksisterende kontrakter om
ret til at virke som operator af ladestandere vil kunne kraeves genforhandlet i anledning af
introduktionen af bestemmelsen. Dette vil athange af den konkrete aftale og de aftaleretlige regler i
ovrigt. Nye aftaler vil dog skulle indgas pa de markedsvilkar, der folger af den foresldede bestemmelse.
Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 19.
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Med den foresldede bestemmelse i lovforslagets § 3, stk. 2, kan aftaler om ret til at virke som operator af
ladestander maksimalt have en varighed péa 10 ar, dog 15 &r, nar hensyn til ekstraordinaere investeringer
nedvendigger det.

Formalet med bestemmelsen er at sikre en regelmassig og aben sondering af markedet for operatorer af
ladestandere.

For at sikre storst mulig udbredelse af ladestandere kan det i visse tilfaelde veere ngdvendigt at indga
aftaler om retten til at virke som operator af ladestander, som har en varighed pa mere end 10 ar af
hensyn til afskrivning af investeringer. Det er formalet med bestemmelsen, at det kan veere muligt at
indga aftaler med en varighed pa op til 15 ar, hvis det er nadvendigt for, at operaterens nedvendige
investeringer i forbindelse med oprettelsen af operaterens forretningsforelse kan afskrives. Det kan
eksempelvis vaere tilfeeldet ved yderomrader med lav omsatning, eller ved behov for serligt
komplicerede og omkostningstunge tekniske losninger pa det konkrete areal. I denne sammenheng vil
der ofte skulle mindre til at karakterisere investeringer i infrastruktur som ekstraordinzre i
yderomrader eller andre steder, hvor det er mindre fordelagtigt for markedet at etablere
infrastrukturen.

Da udvidelsen af perioden efter 10 &r op til 15 ar er begrundet i de ngdvendige investeringer, kan
udvidelsen af den konkrete aftaleperiode ikke overstige det antal ar, som konkret er nedvendigt for
afskrivningen af de nedvendige investeringer. Der skal sdledes vare proportionalitet mellem antal ar
efter 10 ar og den ngdvendige investering.

Hovedparten af de aktiver, som operateren af ladestandere vil skulle investere i, vil sdledes kunne
afskrives inden for de angivne tidsfrister, men hensynet til afskrivning af investeringer i det kollektive
forsyningsnet ville dog kunne tilsige en leengere tidshorisont end de foresldede 10 ar og 15 ar. Hensynet
til at sikre konkurrencen mellem operatgrer af ladestandere tilsiger dog omvendt, at tidshorisonten ikke
bliver for lang, hvorfor Transportministeriet har fundet det hensigtsmassigt at fastseette tidshorisonten
til som udgangspunkt 10 &r, dog hgjest 15 ar.

Hvis operatarens etablering af ladestandere indeberer installationen af udstyr eller arbejder, hvis
afskrivningsperiode er ud over den i § 3, stk. 2, angivne maksimale varighed, sisom eksempelvis
nedgravede kabler, kan aftalen om ret til at virke som operater af ladestander, i det omfang det er i
overensstemmelse med reglerne om offentlige indkab, regulere en overtagelse af dette ikke fuldt
afskrevne udstyr ved aftalens opher. Ligeledes vil det kunne veere en mulighed at stille vilkdr om den
eventuelle efterfalgende operaters overtagelse af det pagaldende udstyr imod betaling af den afskrevne
veerdi til den oprindelige operatgr. Denne overtagelse vil i givet fald ogsa skulle reguleres i aftalen med
den nye operator.

Bestemmelsen angiver den maksimale varighed, som er mulig for de enkelte aftaler. Hvis den gvrige
lovgivning i form af eksempelvis udbudsreglerne, herunder koncessionskontraktdirektivet, foreskriver
en kortere varighed, dispenserer denne bestemmelse ikke for den kortere varighed, som séledes vil vaere
den gaeldende maksimale varighed for den konkrete aftale.

Med den foresldede bestemmelse i lovforslagets § 3, stk. 3, bestemmes det, at ordregiveren skal sikre, at
de priser, som operateren opkraver, er rimelige og ikkediskriminerende.
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Det folger af AFT-direktivets artikel 4, stk. 10, at medlemsstaterne sgrger for, at de priser, der opkraves
af operatarer af offentligt tilgeengelige ladestandere, er rimelige, let og klart sammenlignelige,
gennemsigtige og ikkediskriminerende. Kravet om, at priserne skal vaere let og klart sammenlignelige og
gennemsigtige er i dag implementeret i bekendtgarelse nr. 1037 af 28. maj 2021 om krav til offentligt
tilgeengelig infrastruktur for fossile breendstoffer og alternative drivmidler m.v. Der henvises i gvrigt til
bemarkningerne til § 11.

Med forslaget til § 3, stk. 3, skal ordregiveren ved aftaleindgaelse efter stk. 1 sikre sig, at de priser, som
operatagren opkreever fra brugerne, er rimelige og ikkediskriminerende. Den foreslaede bestemmelse
udger sdledes en implementering af kravet om rimelige og ikkediskriminerende priser i AFI-direktivets
artikel 4, stk. 10, for sa vidt angér aftaler om etablering af ladestandere og levering af
opladningstjenester pa offentlige arealer.

Det er hensigten, at det neermere fastlaegges, hvad der forstés ved rimelige og ikkediskriminerende
priser ved udmgntning af den foresldede § 3, stk. 5.

Med den foresldede bestemmelse i lovforslagets § 3, stk. 4, bestemmes det, at det offentlige ved aftaler
om retten til at virke som operater af ladestander kan stille krav om eksempelvis serviceniveau.

Baggrunden for bestemmelsen er at sikre, at det offentlige kan opstille betingelser for retten til at virke
som operatgr af ladestander. Det offentlige vil séledes efter bestemmelsen eksempelvis kunne stille krav
til en ladestanders funktionalitet, som kan vaere gnskveerdig pa den konkrete placering. Det kan siledes
veere formaélstjeneligt at stille krav om kapacitet, mulighed for lynladning, antal ladepunkter i den
enkelte ladestander, garanteret oppetid m.v. pa nogle placeringer, mens dette ikke vil vaere relevant ved
andre placeringer.

Forvaltningsmyndigheder skal ved fastlaeggelsen af de konkrete krav til aftalen sikre sig, at kravene
overholder det almindelige forvaltningsretlige princip om saglig forvaltning, som medferer et forbud
mod varetagelse af private hensyn, krav om overholdelse af ligebehandlingsprincippet og
proportionalitetsprincippet samt krav til generel gkonomisk forsvarlig forvaltning.

Hvis retten til at virke som operater af ladestander bliver tildelt efter en procedure i medfer af de
almindelige udbudsregler, vil de almindelige udbudsreglers bestemmelser om kravsstillelse finde
anvendelse i tilleg til dette.

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje og stier, herunder
om ngdvendigt flytning af ledninger, i forbindelse med arbejder, der iverksattes af vejmyndigheden
inden for rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af ledningsejeren.
Bestemmelsen omhandler det sakaldte gaesteprincip.

Det fremgar af bemaerkningerne til vejlovens § 77, stk. 1, jf. Folketingstidende 2014-15, A, L. 20 som
fremsat, side 66, at udgangspunktet for tilstedevarelsen af ledninger i vejareal er, at ledningsejeren har
faet tilladelse til vederlagsfrit at placere sine ledninger mv. i eller over vejarealet. Til gengald skal
ledningsejeren selv gennemfore og atholde udgifterne til arbejder pa sine ledninger i eller over
vejarealet, hvis det er ngdvendigt af hensyn til gennemforelse af et arbejde, der iveerksaettes af
vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som myndigheden kan varetage.
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Gaesteprincippet vil som udgangspunkt gaelde for statens og kommunalbestyrelsens aftaler med
operatgrer af ladestandere om ret til at virke som operater af ladestandere pé statslige eller kommunale
veje. Staten eller kommunalbestyrelsen vil dog i aftalen kunne fravige gaesteprincippet helt eller delvis,
jf. vejlovens § 77, stk. 2, hvorefter vejlovens § 77, stk. 1, ikke finder anvendelse, hvis andet er serligt
bestemt ved aftale eller i forbindelse med ekspropriation.

Med den foresldede bestemmelse i lovforslagets § 3, stk. 5, fastseettes det, at transportministeren kan
fastseette regler om indgaelse af aftaler om retten til at virke som operator af ladestandere, jf. stk. 1,
herunder om hvordan markedsvilkar opnas, herunder om obligatorisk annoncering eller udbud, ved
indgaelse af aftaler om ret til at virke som operater af ladestander i henhold til stk. 1.

Med bestemmelsen vil transportministeren kunne fastseette en eller flere specifikke procedurer, som
ordregivere, der indgar aftale om retten til at virke som operater af ladestander, skal anvende til at
fastleegge de kraevede markedsvilkar i henhold til stk. 1.

Safremt hjemlen bliver udnyttet, vil transportministeren kunne regulere, hvilke metoder der skal
benyttes til fastseettelse af de markedsvilkar, som er kraevet i medfer af stk. 1.

Transportministeren vil sdledes kunne regulere, om der skal vare krav om obligatorisk
tilbudsindhentning eller annoncering samt i givet fald, hvor en annoncering skal offentliggares. Den
obligatoriske procedure kan i givet fald geres afthengig af aftalens forventede gkonomiske omfang, Det
vil samtidigt veere muligt at indfere en nedre granse for, hvornar der er pligt til at folge en bestemt
procedure, séledes at aftaler af begraenset omfang, undtages pligten til annoncering. Undtagelsen vil
dog ikke kunne undtage en aftale fra anden udbudspligt i medfer af anden lovgivning. Der vil ligeledes
kunne fastsattes regler for, hvilke forhold som der mé evalueres pa i forbindelse med indgéelse af
aftaler om retten til at virke som operater af ladestandere, herunder om aftalerne skal indgas til laveste
pris, om der ogsa ma tages hensyn til kvaliteten sammen med prisen, eller om ordregiver har valgfrihed
mellem tildelingskriterierne.

Herudover vil transportministeren kunne fastlaegge neermere regler for, hvilket materiale, som skal
veare en del af annonceringen, samt hvor lang tilbudsfristen som minimum skal vare.

Lovforslagets § 3, stk. 5, bemyndiger transportministeren til at fastseette regler om standardvilkar, som
skal anvendes ved aftaler om retten til at virke som operater af ladestandere.

Bestemmelsen pataenkes udnyttet til at fastsaette regler om anvendelsen af bestemte standardvilkar, ved
kontraktindgaelser om retten til at virke som operater af ladestandere. Det forventes, at
standardvilkarene vil blive optaget som bilag til reglerne og vil blive udarbejdet af Transportministeriet.
Ved at fastseette, at bestemte standardvilkar skal bruges for aftalerne, sikres det, at der er
gennemsigtighed, ensartethed og forudsigelighed for markedet i forhold til de overordnede, samt visse
vesentlige specifikke, kontraktvilkar for aftalerne om retten til at virke som operatgrer af ladestandere
pa tveers af de udbydende offentlige myndigheder og selskaber. Markedsakterer, som vil deltage i
konkurrencen om retten til at virke som operator af ladestandere, vil siledes blive prasenteret for de
samme overordnede kontraktuelle rammer, uanset om det eksempelvis er kommune A eller B, som stér
for annonceringen eller udbuddet af den konkrete aftale.
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Det er intentionen, at standardvilkarene ikke skal vaere udtemmende for indholdet af aftalerne, men
derimod alene skal indbefatte vasentlige elementer, sdsom standardkrav om rimelige og ikke-
diskriminerende priser, som ordregiveren er forpligtet til at sikre efter lovforslagets § 3, stk. 3. Det er
sdledes intentionen, at de enkelte ordregivere vil bibeholde muligheden for selv at fastleegge naermere
specifikke og ngdvendige vilkar i deres aftaler, sd laenge at vilkarene samt de overordnede rammer
fastlagt i standardbetingelserne bestar, og at de enkelte vilkar er indenfor de almindelige offentligretlige
rammer som refereret i bemarkningerne til § 3, stk. 4. Der er indgaet aftale om, at de standardvilkar,
som skal medvirke til sikre rimelige og ikke-diskriminerende priser for opladning af elektriske keretgjer
pa offentligt tilgeengelige ladestandere, vil blive udarbejdet pa baggrund af et analysearbejde med
inddragelse af Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen. Udmentning af disse regler vil ske i form af en
bekendtgarelse.

Til§ 4

Det folger af vejlovens § 80, stk. 1, nr. 1, at det offentlige vejareal med vejmyndighedens tilladelse kan
anvendes til varig eller midlertidig anbringelse af affald, automater, boder, containere, hegn, materialer,
materiel, lasgregenstande, reklamer, skilte, skure, skurvogne, boder og lignende. Efter bestemmelsens
stk. 2 kan vejmyndigheden opkrave betaling for brug af vejarealet, nar udnyttelse sker i et
forretningsmaessigt gjemed.

Vejlovens § 80, stk. 1, indeberer, at vejmyndigheden kan meddele tilladelse til, at private etablerer og
driver offentligt tilgeengelige ladestandere pa vejarealet, ligesom vejmyndigheden efter bestemmelsens
stk. 2 har mulighed for at opkraeve omkostningsdakket betaling herfor. Kommunalbestyrelsen er
vejmyndighed for det kommunale vejareal. Regioner administrerer ikke offentlig vej.

Transportministeriet vurderer, at vejlovens § 80 ikke giver hjemmel til, at kommuner som
vejmyndighed kan etablere ladestandere og levere opladningstjenester pa det kommunale vejareal. Det
vurderes i forleengelse heraf, at bestemmelsen ikke giver mulighed for, at kommuner kan gennemfore
udbud i overensstemmelse med udbudsloven med henblik pa at finde private akterer, der vil etablere
ladestandere og levere opladningstjenester pa det kommunale vejareal.

Kommuners adgang til under visse forudsetninger at etablere og drive ladestandere til elektriske
koretgjer folger endvidere af almindelige kommunalretlige grundsaetninger om kommuners
opgavevaretagelse, de sdkaldte kommunalfuldmagtsregler. Hvis den skrevne lovgivning ikke indeholder
hjemmel til eller er til hinder for en kommunal opgavevaretagelse, kan der séledes vaere hjemmel til
opgavevaretagelsen i kommunalfuldmagtsreglerne.

Det antages efter kommunalfuldmagtsreglerne, at det ikke er en kommunal opgave at drive
erhvervsvirksomhed. En kommune vil dog efter kommunalfuldmagtsreglerne kunne finansiere og
etablere ladestandere til brug for opladning af de elektriske koretgjer, som kommunen anvender til
varetagelse af kommunale opgaver. En kommune vil endvidere, hvis der er tale om lovligt opstaet
overskudskapacitet, som kommunen ikke kan afskaffe, med hjemmel i kommunalfuldmagtsregler
kunne szlge eventuel overskudskapacitet til markedspris. Det beror pa en konkret vurdering, hvorvidt
betingelserne for salg af overskudskapacitet er opfyldt.

Det antages pa den baggrund endvidere, at kommuner ikke i dag med hjemmel i

kommunalfuldmagtsregler kan etablere og drive ladestandere til brug i det offentlige rum eller med
henblik pé at tilgodese bestemte persongrupper, f.eks. ansatte eller gester.
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Det er en forudsatning for regionernes opgavevaretagelse, at opgavevaretagelsen er hjemlet i
sektorlovgivningen. Derudover skal opgaveomradet veere beskrevet i regionslovens § 5, stk. 1. Det folger
saledes af bestemmelsen i regionslovens § 5, stk. 1, jf. § 5, stk. 2, at de opgaver, en region skal kunne
varetage, skal veere hjemlet i og positivt afgraenset i den i regionslovens § 5, stk. 1, naevnte
sektorlovgivning. Det forhold, at regioner er offentlige myndigheder, der modtager offentlige
bevillinger, og som varetager opgaver i henhold til lovgivningen, indebzarer dog, at regionerne vil have
mulighed for i overensstemmelse med lovgivningen pad omradet at foretage dispositioner, der er
nodvendige eller hensigtsmaessige for at varetage de pagaldende opgaver. Det kaldes for regionernes
“myndighedsfuldmagt”.

Det ma pa denne baggrund antages, at regioner efter myndighedsfuldmagtsfuldmagtsreglerne kan
finansiere og etablere ladestandere til brug for opladning af de elektriske koretgjer, som regionen
anvender til varetagelse af regionale opgaver. Det ma endvidere antages, at en region under samme
betingelser som kommuner kan szlge eventuel overskudskapacitet herfra til markedspris.

Byggeloven og regler udstedt i medfer heraf paleegger bygningsejere, herunder kommuner og regioner,
at etablere ladestandere og forberede parkeringspladser til etablering af ladestandere til elektriske
keretgjer i forbindelse med visse storre nybyggerier, ombygninger og bestdende bygninger.

Det foreslasi § 4, stk. 1, at ret til at virke som operater af offentligt tilgeengelige ladestandere, herunder
etablering af offentligt tilgaengelige ladestandere, der anlagges eller er anlagt pa arealer, som
kommunen eller regionen har radighed over, kraver i overensstemmelse med reglerne i § 3 en aftale
mellem kommunalbestyrelsen eller regionsradet og en operater af ladestandere.

Bestemmelsen medferer, at kommunalbestyrelsen eller regionsradet i den enkelte kommune eller
region kan stille arealer til rddighed for, at operaterer af ladestandere etablerer en eller flere
ladestandere til elektriske keretgjer og med udgangspunkt i disse leverer opladningstjenester. Det vil
veere frivilligt for den enkelte kommune eller region, om den gnsker at indgé aftale med operaterer af
ladestandere om ret til at virke som operator af ladestandere.

Det er en forudsatning for regionernes opgavevaretagelse, at opgavevaretagelsen er hjemlet i
sektorlovgivningen. Derudover skal opgaveomradet veere beskrevet i regionslovens § 5, stk. 1. Det folger
saledes af bestemmelsen i regionslovens § 5, stk. 1, jf. § 5, stk. 2, at de opgaver, en region skal kunne
varetage, skal veere hjemlet i og positivt afgraenset i den i regionslovens § 5, stk. 1, naevnte
sektorlovgivning. Det er Transportministeriets opfattelse, at de opgaver, som lovforslaget giver
regionerne hjemmel til at varetage, er beskrevet i regionslovens § 5, stk. 1, nr. 6, litra d, hvorefter
regionsradet i overensstemmelse med den lovgivning, der regulerer de neevnte omrader, kan varetage
neermere opregnede regionale opgaver vedrgrende natur, miljo, fysisk planlegning og klima, herunder
visse opgaver vedrgrende klimahensyn. Transportministeriet laeegger herved vaegt pa, at formalet med at
tildele regionerne de i lovforslaget omhandlede opgaver vedrerende ladestandere er at fremme
klimahensyn.

Aftaler om ret til at virke som operater skal indgas pa markedsvilkar efter den foreslaede bestemmelse i
lovforslagets § 3. Med bestemmelsen vil kommunalbestyrelsen eller regionsradet saledes efter
foresporgsel fra private kunne gennemfare annoncering eller udbud med henblik pa at finde operaterer,
der onsker at levere opladningstjenester fra ladestandere pa kommunale eller regionale arealer.
Kommunalbestyrelsen eller regionsradet vil endvidere selv aktivt kunne beslutte at gennemfore
annoncering eller udbud med henblik pa at finde sdidanne operaterer.
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Tildeling af ret til at virke som operater vil ske pa baggrund af en aftale mellem operateren af
ladestanderen og henholdsvis kommunalbestyrelsen eller regionsradet. Aftaler om ret til at virke som
operatar er dermed et privatretligt forhold mellem parterne, og retten vil sdledes ikke blive tildelt ved en
forvaltningsakt.

Kommunalbestyrelsen og regionsradet har ikke efter bestemmelsen hjemmel til selv at etablere
offentligt tilgeengelige ladestandere eller levere opladningstjenester.

Bestemmelsen omfatter offentligt tilgaengelige ladestandere som defineret i lovforslagets § 2, nr. 7.
Bestemmelsen omfatter saledes ikke ladestandere, der er forbeholdt enkelte grupper af brugere eller
ladestandere, der alene anvendes til opladning af kommuners og regioners egne koretgjer. Det vil
saledes vaere de hidtil gaeldende regler, der vil finde anvendelse for sddanne ladestandere.

Kommuner og regioner er i dag efter byggeloven og regler udstedt i medfer heraf forpligtet til at
etablere ladestandere og forberede parkeringspladser til etablering af ladestandere til elektriske
koretgjer i forbindelse med visse starre nybyggerier, ombygninger og bestdende bygninger. Med den
foresldede bestemmelse i § 4 vil kommunalbestyrelsen eller regionsradet kunne beslutte, at
ladestandere etableret til opfyldelse af krav fastsat i medfer af byggeloven skal vare offentligt
tilgeengelige. Hvis kommunen eller regionen beslutter, at ladestanderne skal vare offentligt
tilgeengelige, skal myndigheden folge reglerne i den foreslaede § 4.

Ladestanderne skal anleegges pa kommunens eller regionens arealer, hvorved forstas, at kommunen
eller regionen skal have radighed over arealerne pa en sidan made, at kommunalbestyrelsen eller
regionsradet kan bestemme, at der kan etableres ladestandere pa arealet. Det kan f.eks. vare arealer,
som kommunen eller regionen ejer eller lejer. Det er ikke en betingelse, at arealerne er udskilt til
vejareal i matriklen.

Hensigten med, at kommunalbestyrelsen og regionsradet kan tillade, at der etableres ladestandere, er,
at kommunalbestyrelsen og regionsradet skal kunne give en akter, der i medfer af § 4, stk. 1, opnar ret
til at virke som operatgr, ret til at foretage de aktiviteter, der leder frem til at kunne levere
opladningstjenester, herunder selve etableringen af ladestanderen.

Hvis der allerede er etableret en ladestander med de fornadne faciliteter, vil kommunalbestyrelsen eller
regionsradet dog kunne ngjes med at indga aftale om ret til at virke som operator efter stk. 1, uden
samtidig at tillade, at der etableres ladestandere.

Kommunalbestyrelsen eller regionsradet vil inden for visse rammer kunne betale operatoren ved
indgaelse af aftale om ret til at virke som operatar af offentligt tilgaengelige ladestandere efter den
foreslaede § 5, stk. 1, nr. 1-4, og regler udstedt i medfer af den foreslaede § 5, stk. 2.

Det er den enkelte kommunes eller regions ansvar, at EU’s statsstetteregler overholdes, nar
myndigheden indgar aftale med operatorer af ladestandere om ret til at virke som operater af offentligt
tilgeengelige ladestandere. Der henvises til de almindelige bemaerkningers afsnit 11.1. om lovforslagets
forhold til statsstottereglerne.

Det er hensigten, at lovforslaget fremover vil regulere kommuner og regioners mulighed for at tillade
etablering af offentligt tilgaengelige ladestandere og levering af opladningstjenester pa kommunale og
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regionale arealer, herunder ogsa det omréade, som i dag reguleres af vejlovens § 80, jf. lovforslagets § 4,
stk. 2.

Ved operator af ladestander forstas en virksomhed, der er ansvarlig for forvaltningen og driften af en
ladestander, som leverer en opladningstjeneste til brugere, herunder i en udbyder af
opladningstjenesters navn og pa dennes vegne, jf. den foreslaede § 2, nr. 11.

Ved en ladestander forstas i overensstemmelse med den foreslaede § 2, nr. 3, en graenseflade, der er i
stand til at oplade ét elektrisk koretoj ad gangen. Afgreensningen af, hvornar en ladestander er at
betragte som offentligt tilgeengelig, foretages efter foresldede § 2, nr. 7.

Det foreslasi § 4, stk. 2, at en vejmyndighed kan ikke efter § 80 i lov om offentlige veje give tilladelse til
etablering af offentligt tilgeengelige ladestandere pa det offentlige vejareal.

Vejlovens § 80 giver i dag kommuner som vejmyndighed for det kommunale vejareal mulighed for at
tillade, at der anbringes genstande pa vejarealet, herunder offentligt tilgeengelige ladestandere. Det er
imidlertid Transportministeriets vurdering, at bestemmelsen ikke giver kommuner tilstreekkelig
mulighed for at medvirke til udrulningen af offentligt tilgeengelige ladestandere pa lokalt plan.

Det foreslas pa denne baggrund, at kommunalbestyrelsen vil skulle anvende reglerne i dette lovforslag,
hvis der skal etableres offentligt tilgeengelige ladestandere pa kommunale arealer, herunder
bestemmelser om, at aftaler skal indgas pa markedsvilkar og regler for finansiering af offentligt
tilgeengelige ladestandere.

Vejlovens § 80 vil dermed ikke laengere gaelde for kommuners tilladelse til anlaeg af offentligt
tilgeengelige ladestandere pa det kommunale vejareal, idet dette efter forslaget i stedet vil veere omfattet
af AFTI-loven. Tilladelser, som kommuner har givet til etablering og drift af ladestandere efter vejlovens
§ 80 inden lovforslagets ikrafttraeden, vil fortsat vaere gyldige, jf. dog lovforslagets § 19.

Vejloven indeholder en rackke gvrige regler, der kan have relevans, nar der etableres ladestandere pa
veje. Det folger f.eks. af vejlovens § 88, at det kraever vejmyndighedens tilladelse at etablere eller udvide
tankanlaeg pa eller ved offentlig vej. Bestemmelsen finder ogsa anvendelse for elladestationer og
lignende indretninger, der leverer andre former for fremferingsmidler (end benzin og diesel) til
koretgijer, jf. vejlovens § 88, stk. 5. Her skal vejmyndigheden séledes godkende, at ejendommens adgang
til den offentlige vej anvendes som adgang til elladestationerne, og inden en eventuel tilladelse kan
meddeles, skal vejmyndigheden efter vejlovens § 89 forhandle med politiet. Disse bestemmelser vil
fortsat geelde.

Bestemmelserne i AFI-loven udger serlovgivning og pavirker ikke i gvrigt administrationen af vejlovens
§ 80.

Til§ 5

Det foreslés i § 5, stk. 1, at kommunalbestyrelsen og regionsradet i en rackke neermere opregnede
tilfaelde kan yde betaling til operateren af ladestandere i forbindelse med indgéelse af aftaler efter § 4.

Behovet for og starrelsen pa en evt. betaling til operataren vil blive fastlagt i forbindelse med indgaelse
af aftale pa markedsvilkar efter lovforslagets § 3.
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Det foreslasi § 5, stk. 1, nr. 1, at kommunalbestyrelsen og regionsradet kan yde betaling til operatgren af
ladestandere i forbindelse med indgaelse af aftaler efter § 4, séfremt etablering af ladestandere eller
levering af opladningstjenester finder sted for at opfylde kommunens eller regionens forpligtelser i
anden lovgivning.

Den foreslaede bestemmelse medferer, at kommunalbestyrelsen eller regionsradet kan anvende egne
anleegs- og driftsmidler til at yde betaling til operatorer af ladestandere, der stér for etablering af
ladestandere eller levering af opladningstjenester, nar kommunen eller regionen er forpligtet til at
etablere ladestanderen efter anden lovgivning. Den foreslaede bestemmelse omfatter alene de tilfzlde,
hvor der indgas aftale om ret til at virke som operater af de pageldende ladestandere efter lovforslagets

§§8 3 0g 4.

Bestemmelsen vil sdledes veare relevant, nar kommunen eller regionen etablerer ladestandere efter
anden lovgivning, men hvor myndigheden gnsker, at ladestanderen skal vaere helt eller delvis offentligt
tilgeengelig. Kommunalbestyrelsen eller regionsradet vil saledes i dette tilfeelde kunne indga aftale med
en operatgr om ret til at virke som operator af ladestanderen efter lovforslagets § 4, samt finansiere den
offentligt tilgeengelige del af ladestanderen efter lovforslagets § 5.

Det kan f.eks. veere relevant, nar kommuner og regioner som bygningsejere er forpligtede til at etablere
og forberede parkeringspladser til etablering af ladestandere i regler udstedt i medfer af byggeloven, og
kommunalbestyrelsen eller regionsradet gnsker at indga aftale om ret til at virke som operator af disse
ladestandere i overensstemmelse med lovforslagets § 4.

I det omfang der i anden lovgivning indferes forpligtelser for kommuner og regioner til at etablere
ladestandere eller levering af opladningstjenester, og hvor der indgas aftale om ret til at virke som
operatgr af ladestanderen efter lovforslagets § 4, vil dette ogsa vaere omfattet af den foreslaede § 5, stk.
1, nr. 1.

Lovforslaget vedrarer ikke tilfzelde, hvor kommunalbestyrelsen eller regionsradet betaler for etablering
og levering af opladningstjenester til myndighedens eget brug. Dette vil fortsat veere omfattet af de
hidtil geeldende regler, herunder kommunal- og myndighedsfuldmagtsreglerne.

Den foresldede bestemmelse i § 5, stk. 1, nr. 2, indebarer, at kommunalbestyrelsen og regionsridet kan

yde betaling i forbindelse med indgaelse af aftale om ret til at virke som operater af ladestandere, nar de
okonomiske midler til betaling er modtaget fra enten staten, EU eller private med henblik pa at etablere
ladestandere pd kommunens eller regionens arealer.

Hvis der bliver afsat midler fra staten eller EU, som kan sgges til etablering af offentligt tilgeengelige
ladestandere, kan kommuner og regioner sgge herom, hvis det folger af reglerne for puljen, at
kommuner og regioner kan sage.

Bestemmelsen er endvidere ikke til hinder for, at kommunalbestyrelsen eller regionsradet opnar midler
fra private til dette formal og anvender disse midler til at yde statte til operatorer i forbindelse med, at
operatoren opnar ret til at virke som operator af offentligt tilgeengelige ladestandere efter den foreslaede
bestemmelse i § 3, stk. 1.

Efter den foresldede bestemmelse i § 5, stk. 1, nr. 3, kan kommunalbestyrelsen og regionsradet yde
betaling i forbindelse med indgéelse af aftale om ret til at virke som operater af ladestandere, nér de
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okonomiske midler til betaling stammer fra indtaegter, som kommunen eller regionen tidligere har
modtaget i forbindelse med indgaelse af aftaler efter § 4.

Opnar kommunalbestyrelsen eller regionsradet indtjening ved at indga aftaler om ret til at virke som
operatgr af offentligt tilgaengelige ladestandere efter § 4, kan denne indtjening medgéa som offentlig
betaling i forbindelse med fremtidige aftaler om ret til at virke som operater af offentligt tilgeengelige
ladestandere, der anlaegges pa kommunens eller regionens arealer. Kommunalbestyrelsen og
regionsradet kan dog ikke forlods anvende midler, som myndigheden tjener ved at indga aftale med
operatarer af ladestandere om ret til at virke som operater pA kommunens eller regionens arealer.

Efter den foresldede bestemmelse i § 5, stk. 1, nr. 4, kan der ydes betaling i forbindelse med indgaelse af
aftale om ret til at virke som operater, nar ladestanderen primert anvendes til opladning af kommuners
eller regioners egne elektriske karetgjer.

Bestemmelsen medfgrer, at hvis kommunalbestyrelsen eller regionsradet etablerer ladestandere til brug
for opladning af myndighedens egne elektriske koretgjer, samt beslutter, at ladestanderen skal gares
helt eller delvis offentligt tilgeengelig i overensstemmelse med lovforslagets § 4, kan
kommunalbestyrelsen eller regionsradet yde betaling til operateren for den offentligt tilgaengelige del af
ladestanderen. Finansiering af den del af ladestanderen, der anvendes til opladning af kommuners og
regioners egne koretgjer, er ikke omfattet af dette lovforslag, og det vil derfor skulle vurderes ud fra
anden lovgivning, herunder kommunal- og myndighedsfuldmagtsreglerne, om kommuner og regioner
kan betale for etablering af sddanne ladestandere.

Med den foresldede bestemmelse i § 5, stk. 1, nr. 5, kan kommunalbestyrelsen og regionsradet yde
betaling, nar adgangen hertil folger af regler fastsat af transportministeren efter den foresldede § 5, stk.
2.

Der henvises til bemaerkningerne til den foreslaede § 5, stk. 2.

Det foreslas i § 5, stk. 2, at transportministeren bemyndiges til at fastseette regler om, at
kommunalbestyrelsen og regionsradet ud over de i § 5, stk. 1, nr. 1-4, navnte tilfeelde inden for visse
rammer kan yde betaling i forbindelse med indgéelse af aftaler efter § 4.

Bestemmelsen medferer, at der kan fastsattes regler om, at kommunalbestyrelsen eller regionsradet
inden for visse rammer kan yde betaling til operatorer af offentligt tilgaengelige ladestandere, i
forbindelse med indgéelse af aftale efter lovforslagets § 4.

Formalet med bestemmelsen er at give kommunalbestyrelsen og regionsradet mulighed for at yde
betaling til operatorer bl.a. for at sikre, at der ogsa i yderomrader er et marked for at etablere offentligt
tilgeengelige ladestandere.

Regler udstedt i medfer af bemyndigelsen vil ikke palaeegge kommunalbestyrelser eller regionsrad at yde
betaling til operatorer af offentligt tilgaengelige ladestandere. Det vil siledes veare frivilligt for den
enkelte kommune eller region, om der prioriteres midler til at medfinansiere offentligt tilgeengelige
ladestandere efter regler udstedt i medfer af den foreslaede bemyndigelse. Kommunalbestyrelsen eller
regionsradet vil saledes godt kunne indgé aftale om ret til at virke som operater af offentligt tilgeengelige
ladestandere efter lovforslagets § 4 uden samtidig at yde betaling til operatoren.
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Det er hensigten, at der alene skal kunne ydes betaling inden for visse naermere fastlagte rammer. Det er
saledes hensigten at fastsaette regler om, at midlerne skal afszettes inden for kommunens eller regionens
egen anlegsramme. Det er endvidere hensigten at fastseette regler om, at kommunalbestyrelsen og
regionsradet forst kan disponere midler til at yde betaling, sdfremt kommunalbestyrelsen eller
regionsradet efter atholdelsen af udbud af aftale om ret til at virke som operator af ladestandere efter §
3 har kunnet konstatere et behov for betaling. Der ma siledes ikke forlods afsattes kommunal eller
regional medfinansiering til et konkret udbud.

Det er endvidere hensigten, at regler fastsat efter den foreslaede bemyndigelse tidsbegranses. Der
patenkes saledes fastsat en udlgbsbestemmelse ved udmgntningen af bestemmelsen. Det er sdledes
hensigten i forste omgang at fastsatte en udlobsbestemmelse, saledes at regler om kommunal og
regional medfinansiering fastsat efter den foresldede § 5, stk. 2, ophaves automatisk ved udgangen af
2024, medmindre andet bestemmes inden denne dato. Det bemaerkes i den forbindelse, at det indgar i
Aftale om regulering af ladestandermarkedet mellem regeringen (Socialdemokratiet) og Venstre, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Liberal
Alliance og Alternativet af 28. oktober 2021, at ordningen for kommunal og regional medfinansiering
evalueres frem mod foraret 2024, samt at parterne pa den baggrund indkaldes til droftelser i efteraret
2024. Eventuel fastsattelse af regler om kommunal og regional medfinansiering efter 2024 vil blive
fastsat pa baggrund af disse droftelser.

Kommuner og regioner vil derudover kunne anvende egne driftsmidler til administration, herunder
sagsbehandling, udbudsproces, indhentelse af statslige eller EU-midler m.v.

Til§ 6

Det foreslas i § 6, at lovforslagets §§ 4 og 5 gaelder tilsvarende for kommunale fzllesskaber, som er
omfattet af § 60 i lov om kommunernes styrelse.

Det folger af bestemmelsen, at lovens bestemmelser om kommuners og regioners indgaelse af aftale om
ret til at virke som operatar af ladestandere finder anvendelse for de pagaldende kommunale
feellesskaber. Med bestemmelsen vil de omhandlede kommunale fellesskaber saledes fa hjemmel til at
indgéa aftale med operaterer af ladestandere om etablering af offentligt tilgeengelige ladestandere og
levering af opladningstjenester pa deres arealer. Det folger af den foresldede § 3, om de omhandlede
feellesskaber endvidere er omfattet af lovforslagets regler om markedsvilkar.

Ifalge bestemmelsen finder loven anvendelse for selskaber, som er omfattet af § 60 i lovom
kommunernes styrelse. Efter § 60 i lov om kommunernes styrelse, jf. lovbekendtgarelse nr. 47 af 15.
januar 2019, (herefter kommunestyrelsesloven) kraver aftaler om samarbejde mellem kommuner, som
vil medfore indskreenkning i de enkelte deltagende kommunalbestyrelsers befgjelser efter lov om
kommunernes styrelse, godkendelse fra Ankestyrelsen, medmindre andet szerligt er hjemlet i
lovgivningen. Kommunestyrelseslovens § 60 indeholder séledes hjemmel til, at der med
tilsynsmyndighedens godkendelse kan etableres samarbejde mellem kommuner, som vil medfgre
indskraenkning i de deltagende kommunalbestyrelsers befgjelser.

Kommunale feellesskaber, der er omfattet af kommunestyrelseslovens § 60, er offentlige myndigheder,
der pa samme vilkar som en kommune varetager afgraeensede kommunale opgaver for flere kommuner.
Det kommunale fellesskab kan f.eks. veere organiseret som et interessentskab, andelsselskab eller
lignende.
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Til§ 7

Der findes ikke i dag regulering, der stiller krav om, at operatarer af ladestandere skal opstille
kortlaesere for almindelige betalingskort ved ladestandere. Det er imidlertid ikke ualmindeligt, at der
allerede i dag kan betales for opladning med almindelige betalingskort ved lynladestandere.

Det foreslasi § 7, stk. 1, at operatorer af ladestandere for offentligt tilgaengelige ladestandere, som er
beliggende pa offentligt areal, eller som har modtaget offentligt tilskud, skal acceptere elektroniske
betalinger via terminaler og anordninger, der anvendes til betalingstjenester, herunder mindst enten
betalingskortlaesere eller enheder med en kontaktlgs funktion, der som minimum er i stand til at leese
betalingskort.

Bestemmelsen medforer, at operaterer af ladestandere, der er omfattet af bestemmelsen, skal give
adgang til betaling via terminaler og anordninger, der anvendes til betalingstjenester. Ved
betalingstjenester forstas i overensstemmelse med § 7, nr. 1, i lov om betalinger, jf. lovbekendtgerelse
nr. 1719 af 27. november 2020, en tjenesteydelse, der er omfattet af bilag 11 lov om betalinger. Det
omfatter f.eks. gennemforelse af betalingstransaktioner, herunder overforsel af midler til en
betalingskonto hos brugerens udbyder eller hos en anden udbyder ved gennemforelse af
betalingstransaktioner via et betalingskort el.lign.

Betalingskortlaesere eller enheder med en kontaktles funktion, der som minimum er i stand til at laese
betalingskort, vil typisk veere en almindelig Dankort-automat enten med eller uden kontaktlgs funktion.
Enheden vil samtidig typisk kunne leese mange af de almindelige internationale betalingskort.

Efter bestemmelsen skal operatoren af ladestanderen acceptere de pagaeldende betalinger. Det er ikke et
krav, at der pa hver enkelt ladestander opsattes en terminal eller anordning. Hvis der er etableret flere
ladestandere, vil det sdledes veere tilstraeekkeligt, at der opstilles en terminal eller anordning f.eks. for
hver 5.-10. ladestander. Det afgerende kriterium for, om operateren lever op til kravet er, at terminalen
eller anordningen til betalingskort befinder sig i neerheden af ladestanderen, og at der er
proportionalitet med antallet af ladestandere.

Det folger af forslaget, at bestemmelsen geelder for offentligt tilgaengelige ladestandere beliggende pa
offentligt areal, eller hvis der ved etableringen af ladestanderen er modtaget offentligt tilskud.

Offentligt tilgeengelige ladestandere defineres i den foresldede § 2, nr. 7, som en ladestander til
forsyning med et alternativt brandstof, som giver ikkediskriminerende adgang for brugere.
Bestemmelsen omfatter saledes f.eks. ikke ladestandere, der kun kan anvendes af afgraensede
persongrupper som f.eks. ladestandere, der alene kan benyttes af ansatte pa en specifik arbejdsplads
eller ladestandere, der alene anvendes til opladning af en offentlig myndigheds egne koretgjer.
Forpligtelsen vil endvidere ikke gaelde for ladestandere beliggende pa private arealer, medmindre
ladestanderen, der er modtaget offentligt tilskud i forbindelse med etableringen.

Ved anlaggelse af ladestanderen pa offentlige arealer forstés, at det offentlige skal have radighed over
arealerne pa en sidan méde, at det offentlige kan bestemme, at der kan etableres ladestandere pa
arealet. Det kan f.eks. vaere arealer, som det offentlige ejer eller lejer. Det er ikke en betingelse, at
arealerne er udskilt til vejareal i matriklen.

79



UDKAST Den 8. november 2021

Det foreslasi § 7, stk. 2, at for ladestandere omfattet af stk. 1 med en effekt pa under 50 kW er
operatgren undtaget fra at opfylde kravet om elektroniske betalinger, hvis operateren i en udbyder af
opladningstjenesters navn og pa dennes vegne leverer opladningstjenester til udbyderens kunder.

Levering af opladningstjenester til en udbyderens kunder i en udbyder af opladningstjenesters navn og
pa dennes vegne er det, der ogsa betegnes som roaming, jf. lovforslagets §§ 8 og 9 og definitioneni § 2,
nr. 12.

Hvis operateren af den offentligt tilgeengelige ladestander vaelger at tilbyde roaming, vil operateren
saledes vaere fritaget fra at acceptere elektroniske betalinger efter bestemmelsens stk. 1. Undtagelsen
gaelder for offentligt tilgeengelige ladestandere, som er beliggende pa offentligt areal, eller som har
modtaget offentligt tilskud, og som har en effekt pa under 50 kW. Operatgrer af ladestandere, som
tilbyder elektroniske betalinger via terminaler og anordninger, kan dog ogsa frivilligt vaelge at tilbyde
roaming som en supplerende nem adgang til betaling.

Det foreslas i forleengelse herafi § 7, stk. 3, at operaterer af ladestandere, som gor brug af undtagelse
efter stk. 2, skal indga aftale om udbud af opladningstjenester med udbydere af opladningstjenester
enten direkte efter § 8 eller indirekte via tilmelding af ladestanderen hos en udbyder af en platform for
handel med opladningstjenester efter § 9.

Der er altsa overladt et valg til operateren, for sa vidt angar, hvilken form for roaming denne gnsker at
benytte sig af. Det folger af bestemmelsen, at operatarer af offentligt tilgeengelige ladestandere, der
opfylder kravet om nemme betalingslasninger ved at tilbyde roaming, skal indga aftale enten direkte
med en udbyder af roamingtjenester, eller ved at tilmelde ladestanderen hos en udbyder af en platform
for handel med opladningstjenester.

Roaming kan altsa arrangeres direkte mellem en operater og en udbyder af roamingtjenester. Dette
betegnes i nogle sammenhange som bilateral roaming. Roaming mellem en operater og en udbyder af
roamingtjenester kan ogsa arrangeres gennem en tredjepart, som er en udbyder af en platform for
handel med opladningstjenester.

Det er en konkret forretningsmaessig overvejelse for operateren af ladestanderen, om roaming sker i det
ene eller det andet regi. Fordelen ved bilateral roaming er, at de to parter star frit i forhold til at aftale
de forretningsmeessige vilkar med hinanden. Der er til gengeeld administrative omkostninger forbundet
med at indga og vedligeholde et aftaleforhold mellem de to parter. Ligeledes skal det aftales, hvilke
standarder for funktioner til udveksling af oplysninger (kommunikationsprotokoller) mellem operater
og udbyder af opladningstjenester, der skal benyttes.

Séfremt operatoren tilmelder ladestanderen til en platform for handel med opladningstjenester, vil der
til platformen veere knyttet vilkar om priser for og betaling af opladningstjenester samt funktioner, som
sikrer den ngdvendige udveksling af oplysninger mellem operateren af ladestanderen og udbyderen af
opladningstjenester i forbindelse med handler med opladningstjenester til brugerne af elektriske
koretgjer. Udbyderen af platformen sikrer sig typisk gennem vilkar om priser og betaling en gkonomisk
kompensation for at stille platformen til rddighed for handel med opladningstjenester. Udbyderen af
platformen tilbyder altsd en funktionalitet og tager sig betalt for at varetage de praktiske forhold
omkring roaming.
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Hvorvidt en operater valger den ene eller anden form for roaming afhanger saledes af en rakke
forskellige forhold herunder operatorens tidligere erfaringer med roaming og operaterens overordnede
forretningsstrategi.

Til§ 8

International roaming pa telemarkedet er inden for EU reguleret af en raekke EU-retsakter. Der findes
ikke lige sd omfattende regulering af adgang til roaming pa ladestandermarkedet. Adgang til roaming pa
ladestandermarkedet er dog omhandlet i AFI-direktivets artikel 4, stk. 8, 2. pkt., hvor det fremgar, at
operatgrer af ladestandere skal have mulighed for at levere tjenester i form af opladning af elektriske
keretgjer til kunder pa kontraktbasis, herunder i andre tjenesteleveranderers navn og pa deres vegne.

Det foreslasi § 8, stk. 1, at en operater af en offentligt tilgeengelig ladestander, som gor brug af
undtagelsen i § 7, stk. 3, nr. 1, skal indga aftale med udbydere af opladningstjenester, som er anfert pa
den i stk. 3 naevnte liste, sdfremt udbyderen anmoder herom.

Ved en udbyder af opladningstjenester forstas efter den foreslaede § 2, nr. 12, en virksomhed som
udbyder opladningstjenester til slutbrugeren fra en ladestander, hvor virksomheden ikke selv er
operatar. Det er det, der ogsa kan betegnes som en roamingtjeneste. Der henvises i gvrigt til
bemarkningerne til § 2, nr. 12.

Det folger af forslaget, at operatorer af ladestandere omfattet af § 7, stk. 3, nr. 1, skal indga aftale med en
udbyder af opladningstjenester, hvis udbyderen anmoder herom, og udbyderen er anfort pa den i stk. 3
neevnte liste. Forslaget indebarer saledes, at en operater af en ladestander, der udnytter undtagelsen i
lovforslagets § 7, stk. 2, nr. 1, som udgangspunkt ikke kan afsla en anmodning fra en udbyder om
levering af opladningstjenester. Anmodningen kan séledes kun afslas, hvis udbyderen ikke er registreret
i det register over udbydere, som er omhandlet i lovforslagets § 8, stk. 3. Anmodningen vil endvidere
kunne afslas, hvis operatgren af ladestanderen vealger at opfylde kravet i § 7, stk. 1, eller § 7, stk. 3, nr. 2,
i stedet for, eller hvis ladestanderen ikke l&engere opfylder kriterierne for at veere omfattet af § 77, f.eks.
hvis ladestanderen nedlaegges.

En udbyder af opladningstjenester vil typisk indga aftale med en operater af ladestandere, der
indebarer, at udbyderen kan videresalge opladningstjenester fra de ladestandere, som operateren
driver, til sine kunder. Der vil dermed vaere et kundeforhold mellem udbyderen af opladningstjenester
og brugeren af ladestanderen, mens den fysiske levering af opladningstjenesten vil ske direkte fra
operatgren af ladestanderen til brugeren.

For brugere af elektriske koretgjer medferer forslaget, at de brugere, som valger at indga et
kundeforhold med en udbyder af opladningstjenester, som er registreret i deti § 8, stk. 3, omhandlede
register, fir adgang til at anvende alle offentligt tilgeengelige ladestandere, hvor den pagaeldende
udbyder har indgaet aftale. Brugerne af elektriske karetgjer undgar dermed selv at skulle indga
kundeforhold med flere operaterer af ladestandere for at opné nem adgang til et storre ladenetveerk.

En operatgr af en ladestander vil endvidere pa frivillig basis kunne valge at indga en aftale med en
udbyder af opladningstjenester, selvom operatgren ikke forpligtet hertil efter § 8.
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Det foreslasi § 8, stk. 2, at operatoren i forbindelse med udbud af opladningstjenester skal anvende de
standarder for funktioner til udveksling af oplysninger mellem operatorer af ladestandere og udbydere
af opladningstjenester, som er omhandlet i stk. 4.

Sakaldte kommunikationsprotokoller muliggor interoperabilitet mellem flere forskellige
softwaresystemer, hvorigennem der udveksles information. Kommunikationsprotokoller udger saledes
spillereglerne for den kommunikation, der finder sted mellem en operater og en udbyder af
opladningstjenester i opladningssituationen. Det kan f.eks. dreje sig om kommunikation om priser,
hvem der har benyttet ladestanderen m.v.

Der henvises i gvrigt til bemaerkningerne til § 8, stk. 4.

Det foreslasi § 8, stk. 3, at transportministeren kan fastsatte regler for en liste over udbydere af
opladningstjenester.

Det forventes, at der vil blive fastsat regler om, at udbydere af opladningstjenester skal leve op til en
raekke vandelskrav for at kunne blive registreret, f.eks. krav om gkonomisk soliditet og krav om, at den
ansvarlige leder ikke mé vaere demt for et strafbart forhold, der kan begrunde fare for nye
lovovertradelser i forbindelse med driften af virksomheden. En dom for undersleb af sarlig grov
karakter kan fore til, at den ansvarlige leder ikke kan godkendes. Domme for lovovertradelser foraldes
efter et vist tidsrum. Dette kommer dog an p4, hvilken type overtraedelse der er tale om. Personkredsen
bag virksomheden og den ansvarlige leder skal desuden sandsynliggare, at de kan drive virksomhed pa
forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen. Hvis personkredsen bag
virksomheden eller den ansvarlige leder tidligere har drevet virksomhed i form af udbud af
opladningstjenester gennem roaming, vil vandelskravet ikke kunne opfyldes, hvis denne virksomhed
har veeret under konkurs eller rekonstruktionsbehandling, og arsagerne til de skonomiske
vanskeligheder ikke er undskyldelige. Det vil vaere en konkret vurdering, om de gkonomiske
vanskeligheder kan anses for at vaere undskyldelige, men undskyldelige omstaendigheder kan f.eks.
omfatte uforskyldt tab af sterre kunde eller tab pa debitorer, herunder kunders konkurs. Tkke-
undskyldelige skonomiske vanskeligheder vil f.eks. kunne omfatte almindelig afmatning inden for
branchen for opladningstjenester, investeringer pa tidspunkter, hvor konjunkturudviklingen burde have
vist, at investeringerne var uforsvarlige, darlig bistand fra revisorer, advokater o. lign. eller
fejlinvesteringer i aktiviteter, der ligger uden for branchen for opladningstjenester. Virksomheden skal
samtidig kunne dokumentere, at den er kreditvaerdig. Den skal siledes vaere i stand til at stille
gkonomiske garantier over for de operatgrer af ladestandere, hvor de har indgaet aftale om at tilbyde
roaming. Der skal kunne stilles garantier, som dekker afregning for det forventede forbrug af opladning
i mindst det tidsrum, der deekker en normal afregningsperiode plus den tid, der er aftalt som
betalingstermin.

Det patankes, at registeret skal fores af en myndighed under Transportministeriets ressort. Det er
hensigten, at udbyderne af opladningstjenester ved henvendelse til myndigheden kan blive optaget i
registeret, hvis udbyderen kan pavise, at denne lever op til betingelserne for at blive registeret.

Et krav om, at udbydere af opladningstjenester skal veere registreret i et register for at veere sikret ret til
at kunne fa imgdekommet sin anmodning om at udbyde opladningstjenester fra en given operators
ladestandere, kan medfere forskelsbehandling, idet udbydere af opladningstjenester, der ikke er
registreret, ikke er sikret den samme ret. Kravet om, at udbydere af opladningstjenester skal vare
registreret for at opna denne ret, har imidlertid til formal at sikre, at operatoren af ladestandere ikke
forpligtes til at samarbejde med udbydere, hvis gkonomi eller forhold i gvrigt kan indikere, at
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udbyderen ikke vil kunne leve op til sine forpligtelser over for operateren. Det er pa denne baggrund
Transportministeriets vurdering, at det er sagligt at fastseette et krav om, at udbydere af
opladningstjenester skal vaere registreret for at opna ret til at fa sin anmodning om at szlge
opladningstjenester fra en given operaters ladestandere imgdekommet. Det bemaerkes i gvrigt, at
operatgrer af ladestandere pa frivillig basis vil kunne samarbejde med udbydere af opladningstjenester,
der ikke er registeret i registeret.

Det foreslasi § 8, stk. 4, at transportministeren bemyndiges til at fastsaette regler om standarder for
funktioner til udveksling af oplysninger mellem operaterer af ladestandere og udbydere af
opladningstjenester.

Sakaldte kommunikationsprotokoller muliggor interoperabilitet mellem flere forskellige
softwaresystemer, hvorigennem der udveksles information. Kommunikationsprotokoller udger saledes
spillereglerne for den kommunikation, der finder sted mellem en operater og en udbyder af
opladningstjenester i opladningssituationen. Det kan f.eks. dreje sig om kommunikation om priser,
hvem der har benyttet ladestanderen m.v.

Der er tale om et omrade under udvikling, og det ma forventes, at der inden for de kommende ar
udvikles nye standarder for kommunikationen. I takt med, at der udvikles nye standarder, vil det veere
hensigtsmassigt at kunne fastsatte regler, der sikrer, at operaterer og udbydere anvender samme
standarder, séledes at kommunikationen muliggeres.

Med den foresldede bemyndigelse kan transportministeren fastsatte regler om, hvilke
kommunikationsprotokoller operatarer af ladestandere omfattet af den foreslaede § 8 skal anvende med
henblik pé at understotte kommunikationen mellem operateren og udbydere af opladningstjenester.

De konkrete kommunikationsprotokoller, som der vil blive stillet krav om, vil som udgangspunkt vaere
abne og tilgaengelige for alle.

Til§ 9

International roaming pa telemarkedet er inden for EU reguleret af en reekke EU-retsakter. Der findes
ikke lige sd omfattende regulering af adgang til roaming pa ladestandermarkedet. Adgang til roaming pé
ladestandermarkedet er dog omhandlet i AFI-direktivets artikel 4, stk. 8, 2. pkt., hvor det fremgar, at
operatarer af ladestandere skal have mulighed for at levere tjenester i form af opladning af elektriske
koretgjer til kunder pa kontraktbasis, herunder i andre tjenesteleverandgrers navn og pa deres vegne.

Det foreslasi § 9, stk. 1, at en operater af en offentligt tilgaengelig ladestander, som gor brug af
undtagelsen i § 7, stk. 3, nr. 2, skal tilmelde ladestanderen hos mindst én udbyder af en platform for
handel med opladningstjenester.

En udbyder af en platform for handel med opladningstjenester er en virksomhed, som har etableret et
netvaerk, hvor operaterer af ladestandere og udbydere af opladningstjenester kan melde sig til med
henblik pé at kunne foretage handel med opladningstjenester. En sddan platform vil typisk have et sat
vilkdr om priser for og betaling af opladningstjenester samt funktioner, som sikrer den ngdvendige
udveksling af oplysninger mellem operatoren af ladestanderen og udbyderen af opladningstjenester i
forbindelse med handler med opladningstjenester til brugerne af elektriske koretgjer. Brugerne er
kunde hos en udbyder af opladningstjenester og er ikke i kontakt med virksomheden, som udbyder
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platformen for handel med opladningstjenester. Virksomheden Hubject er et eksempel pa en udbyder af
en platform for handel med opladningstjenester.

Nar det er foreslaet, at operatgren kan leve op til reglen ved at tilmelde sig en enkelt udbyder af en
platform for handel med opladningstjenester, er det begrundet med, at det samtidig forudsettes, at der
er tale om platforme med et stort antal tilmeldte ladestandere i netvaerket. Hubjects roamingplatform
skulle angiveligt give adgang til roaming mellem 200.000 ladestandere. Dermed sikres det, at udbydere
af opladningstjenester, som tilmelder sig platformen, kan give dens brugere adgang til et stort netvaerk
af ladestandere.

Det foreslasi § 9, stk. 2, at transportministeren kan fastsatte regler om platforme for handel med
opladningstjenester.

Det patankes, at der udarbejdes en liste over de platforme, som operatorer kan tilmelde ladestandere til
og dermed leve op til reglerne i § 7, stk. 3, nr. 2. Det patenkes, at listen skal fores af en myndighed
under Transportministeriets ressort. Det er hensigten, at en myndighed under Transportministeriets
ressort ved vurdering af, om en platform kan blive optaget pa listen, vil leegge vaegt pa dels, at
platformen daekker et tilstraekkeligt stort netveerk af ladestandere, dels at den skal vaere aben for
tilmelding af nye ladestandere og nye udbydere af opladningstjenester. Dermed sikres det, at udbydere
af opladningstjenester, som tilmelder sig platformen, kan give dens brugere adgang til et stort netvaerk
af ladestandere.

En operator af en ladestander vil pa frivillig basis kunne velge at tilmelde sig en platform for handel
med opladningstjenester, selvom operatgren ikke forpligtet hertil efter § 7.

Til § 10

AFI-lovens § 2, stk. 1, giver transportministeren bemyndigelse til at fastseette regler om gennemforelse
eller anvendelse af internationale konventioner og EU-regler om bl.a. priser for opladning.
Bestemmelsen er anvendt til ved bekendtgorelse at implementere visse af AFI-direktivets
bestemmelser.

AFT-lovens § 2, stk. 1, er f.eks. anvendt til at fastsaette regler i § 7 i bekendtgerelse nr. 1037 af 28. maj
2021 om krav til offentligt tilgeengelig infrastruktur for fossile braendstoffer og alternative drivmidler
m.v. om, at der pa alle offentligt tilgeengelige ladestandere pa klar og synlig méade skal oplyses om prisen
for opladning.

Efter AFI-direktivets artikel 4, stk. 10, skal medlemsstaterne sarge for, at de priser, der opkraeves af
operatgrer af offentligt tilgeengelige ladestandere, er rimelige, let og klart sammenlignelige,
gennemsigtige og ikkediskriminerende.

Det foreslas i § 10, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte regler om, at operatgrer af
offentligt tilgeengelige ladestandere skal skilte med ad hoc-prisen for opladning og den samlede
kebspris.

Med henblik pa at fremme et abent og transparent lademarked i Danmark og med henblik pa at
understatte den eksisterende implementering af AFI-direktivets artikel 4, stk. 10, om let og klart
sammenlignelige, gennemsigtige og ikke-diskriminerende priser for opladning, pateenkes det, at der
som noget nyt vil blive fastsat supplerende regler om, at der pa offentligt tilgeengelige ladestandere med
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en effekt pa eller over 50 kW via et digitalt display skal skiltes med ad hoc-listeprisen for opladning pr.
kWh, mens ad hoc-listeprisen for opladning pr. kWh pé offentligt tilgeengelige ladestandere med en
effekt pa under 50 kW skal vises via et digitalt display, pd en hjemmeside eller app.

Det patankes, at reglerne vil omfatte alle offentligt tilgaengelige ladestandere, uanset om ladestanderne
er placeret pa offentlige eller private arealer.

Det pataenkes endvidere, at reglerne som udgangspunkt bade vil omfatte allerede eksisterende og
fremtidig ladeinfrastruktur. For ladestandere, der er etableret for lovforslagets ikrafttraeden, forventes
det, at reglerne om skiltning i digitalt display dog farst vil skulle vaere gennemfart senest 1. januar 2026.

Til § 11

AFI-lovens § 2, stk. 1, giver transportministeren bemyndigelse til at fastsatte regler om gennemforelse
eller anvendelse af internationale konventioner og EU-regler om forhold vedrerende infrastruktur til
transmission af alternative drivmidler, om ad hoc-opladning og priser for opladning og om
brugerinformation om fossile brandstoffer og alternative drivmidler, herunder krav om videregivelse af
data om solgte koretgjer og priser pa fossile breendstoffer og alternative drivmidler. Bestemmelsen er
anvendt til ved bekendtgarelse at implementere visse af AFI-direktivets bestemmelser.

Det folger af bemaerkningerne til AFI-lovens § 1, at regler udstedt i medfer af loven ikke vil finde
anvendelse for allerede opfert infrastruktur, men alene vil fastleegge krav til senere opfarte offentligt
tilgeengelige ladestandere og tankstationer eller optankningsfaciliteter fra land til sefartgjer, jf.
Folketingstidende 2017-18, A, L 27 som fremsat, side 7. Bemaerkningen er primeert tilteenkt de regler,
der udstedes i medfer af loven med henblik pa at implementere AFI-direktivets regler om tekniske
specifikationer, jf. Folketingstidende 2020-21, A, L 167 som fremsat, side 11. AFI-direktivet indeholder
imidlertid ogsé regler om bl.a. ad hoc-opladning, jf. direktivets artikel 4, stk. 9, priser for opladning, jf.
direktivets artikel 4, stk. 10, og brugerinformation, jf. direktivets artikel 7. AFI-direktivets regler om ad
hoc-opladning, priser for opladning samt visse af reglerne om brugerinformation galder for bade
eksisterende og nyopfert infrastruktur til transmission af drivmidler.

Det folger derfor af AFI-lovens § 2, stk. 1, 2. pkt., at transportministeren kan bestemme, at regler fastsat
efter § 2, stk. 1, 1. pkt., ogsa skal gelde for allerede etableret infrastruktur til transmission af drivmidler.
Ved allerede etableret infrastruktur sigtes der til infrastruktur til transmission af drivmidler etableret
inden AFI-lovens ikrafttreeden samt infrastruktur til transmission af drivmidler etableret inden fristen
for gennemforelse af AFI-direktivet i dansk ret den 18. november 2016. Bestemmelsen blev indfert i
loven ved en lovaendring i 2021.

Der er udstedt en raeekke bekendtgorelser under AFI-loven, som fastleegger tekniske specifikationer for
infrastruktur til transmission af alternative drivmidler og regler for brugerinformation. Det folger f.eks.
af bekendtggrelse nr. 57 af 25. januar 2018 om krav til tekniske specifikationer m.v. for offentligt
tilgeengelig infrastruktur for alternative drivmidler og motorkeretgjsmanualer (med senere a&endringer),
at offentligt tilgeengelige brinttankstationer til motorkeretgjer skal opfylde de tekniske specifikationer i
standarden ISO/TS19880-1:2016 for gasformig brint som braendstof (standarden er senere erstattet af
ISO/TS19880-1:2020), at renhedsgraden af den brint, der kan tankes pa brinttankstationer, skal
opfylde de tekniske specifikationer i standarden ISO 14687-2 (standarden er senere erstattet af
1S014687:2019), og at brinttankstationer skal anvende brandstofalgoritmer og -udstyr, der opfylder
specifikationen ISO/TS19880-1:2016 for gasformig brint som brandstof (standarden er senere erstattet
af ISO/TS19880-1:2020), samt at tilslutningsanordninger til optankning af motorkeretgjer med
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gasformig brint skal opfylde ISO-standarden 17268 for tilslutningsanordninger pa motorkeretgjer til
pafyldning af gasformig brint (standarden er senere erstattet af 17268:2020, som pt. er under revision).
Bekendtgorelsen indeholder endvidere tekniske specifikationer for elektricitetsforsyning til transport og
naturgastankstationer (CNG-tankstationer).

Det folger endvidere f.eks. af bekendtgerelse nr. 259 af 5. april 2018 om brugerinformation hos
motorkeretgjsforhandlere om alternative brendstoffer, at motorkeretojsforhandlere, der fremviser nye
motorkeretgjer til salg, der kan anvende alternative brandstoffer, skal sikre, at der pa et synligt sted er
tilgeengelig brugerinformation om, hvilke alternative brandstoffer de pagaeldende motorkeretgjer kan
anvende. Brugerinformationen skal vaere i form af symboler, der er udformet i henhold til standarden
DS/EN 16942:2016.

Det folger derudover f.eks. af bekendtgerelse nr. 1037 af 28. maj 2021 om krav til offentligt tilgeengelig
infrastruktur for fossile brandstoffer og alternative drivmidler m.v., at ejere af offentligt tilgeengelige
tankstationer og operatarer af offentligt tilgeengelige ladestandere, til orientering af forbrugere pa
udvalgte offentligt tilgaengelige tankstationer og pa alle offentligt tilgeengelige ladestandere, skal
opsette et prissammenligningsskilt, der viser gennemsnitspriser pr. 100 km pa fossile braendstoffer og
alternative drivmidler for udvalgte bilsegmenter.

AFI-direktivet fastsatter en reekke minimumskrav til medlemsstaterne for opbygning af infrastruktur
for alternative drivmidler, herunder ladestandere til elektriske koretgjer og tankstationer til naturgas
(LNG og CNG) og brint, felles tekniske standarder for sddanne ladestandere og tankstationer, samt
brugerinformationskrav.

Det foreslas i lovforslagets § 11, at transportministeren bemyndiges til at fastseette regler om
gennemforelse eller anvendelse af internationale konventioner og EU-regler om forhold vedrerende
infrastruktur til transmission af alternative drivmidler, om ad hoc-opladning, priser for opladning samt
om brugerinformation om fossile breendstoffer og alternative drivmidler. Transportministeren kan
bestemme, at regler fastsat efter 1. pkt. ogsa skal galde for allerede etableret infrastruktur til
transmission af drivmidler.

Transportministeren vil sdledes i medfer af loven f.eks. kunne udstede regler om tekniske
specifikationer og standarder, som ladestandere til elektriske koretgjer vil skulle leve op til.
Transportministeren vil endvidere kunne fastsatte regler om ad hoc-opladning, priser for opladning og
brugerinformation.

Kompetencen til at fastsatte de nermere regler efter lovforslagets § 11 og administrationen af reglerne
patenkes delegeret til Feerdselsstyrelsen.

Ved infrastruktur forstas i overensstemmelse med lovens anvendelsesomrade, jf. den foresldede § 1,
ladestandere til elektriske koretgjer, tankstationer, LNG-tankstationer til koretgjer og sefartgjer og
faciliteter til stremforsyning fra land til fartgjer. Der henvises til bemarkningerne til §§ 1 og 2 for en
narmere definition af begreberne.

Ved alternative drivmidler forstés efter lovforslagets § 2, nr. 1, breendstoffer eller energikilder, som i det
mindste delvist erstatter fossile oliekilder i energiforsyningen til transport, potentielt bidrager til
dekarbonisering og forbedrer miljgprastationerne i transportsektoren, herunder bl.a. elektricitet, brint,
biobrendstoffer, syntetiske og paraffinholdige brandstoffer, naturgas, herunder biomethan, i gasform
(komprimeret naturgas (CNG)) og flydende form (flydende naturgas (LNG)) og flydende gas (LPG).
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Ved energikilder forstas efter denne lov alle alternative kilder til energi til transport sdsom elektricitet
og brint, der ikke behgver at blive frigivet gennem forbreendings- eller ikke-forbreendingsiltning, jf.
herved ogsa praeeambelbetragtning 5 i AFI-direktivet.

Det er hensigten, at bestemmelsen hovedsageligt skal anvendes til administrativimplementering af EU-
direktiver. Al implementering, som typisk vil blive gennemfert ved bekendtgerelser pa grundlag af den
foreslaede bestemmelse, vil blive gennemfort inden for rammerne af geeldende lovgivning, herunder
under iagttagelse af lovens anvendelsesomrade, jf. den foreslaede § 1. Det betyder, at
transportministeren i medfer af den foresldede bestemmelse ikke administrativt vil kunne gennemfore
implementering af EU-retsakter, hvis en sddan implementering ikke er forenelig med
anvendelsesomradet for denne lov. I den situation vil der forud for implementeringens gennemforelse
blive foretaget nadvendige tilpasninger af gaeldende ret, herunder denne lov, som sikrer konformitet
med EU-retten. Der vil med andre ord blive fremsat ngdvendige lovforslag herom for Folketinget.

Safremt loven vedtages, vil bemyndigelsen fortsat konkret blive brugt til implementering af AFI-
direktivet. Det er sdledes hensigten med den foresldede bemyndigelse at viderefere de regler, der er
beskrevet ovenfor, herunder regler om tekniske specifikationer for infrastruktur til transmission af
alternative drivmidler, ad hoc-opladning, priser for opladning og om brugerinformation om
infrastruktur for fossile brandstoffer og alternative drivmidler. Efter bemyndigelsen vil reglerne dog
kunne justeres, ligesom der vil kunne udstedes supplerende regler, i det omfang det findes
hensigtsmassigt.

I AFI-direktivets artikel 4, stk. 4, fastlaegges, at normale ladestandere samt hgjeffektladestandere til
elektriske koretgjer, bortset fra tradlgse eller induktive enheder, skal opfylde en raekke mindstekrav til
tekniske specifikationer angivet i bilag II til direktivet, og de specifikke sikkerhedskrav, der gelder pa
nationalt plan.

Ved normal ladestander forstés en ladestander, der gor det muligt at overfore elektricitet til et elektrisk
koretaj med en effekt pa hgjst 22 kW, jf. herved ogsa artikel 2, nr. 4, i AFI-direktivet, og den foresldede
bestemmelse i § 2, nr. 4.

Ved hgjeffektladestander forstds en ladestander, der gor det muligt at overfare elektricitet til et elektrisk
koretagj med en effekt pd mere end 22 kW, jf. herved ogsa artikel 2, nr. 5, i AFI-direktivet, og den
foresldede bestemmelse i § 2, nr. 5.

I medfer af AFI-direktivet skal normale ladestandere til elektriske karetgjer af hensyn til
interoperabiliteten mindst veere udstyret med stikkontakter eller Type 2-stikforbindelser til koretajer
som beskrevet i standarden EN 62196-2. Disse stikkontakter kan udstyres med funktioner sisom
mekanisk lukningsmekanisme samtidig med, at Type 2-kompatibiliteten opretholdes.
Hojeffektladestandere skal af hensyn til interoperabiliteten mindst veere udstyret med stikforbindelser
til det kombinerede opladningssystem "Combo 2” som beskrevet i standarden EN 62196-3.

I AFI-direktivets artikel 4, stk. 6, fastleegges, at de installationer til stromforsyning fra land til fartejer til
sotransport skal opfylde kravene fastsat i bilag II, pkt. 1.7., til direktivet. I medfer heraf skal
stromforsyning fra land til fartgjer, der er segaende skibe, herunder udformning, installation og
provning af systemerne, opfylde de tekniske specifikationer i standarden IEC/ISO/IEEE 80005-1.
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I AFI-direktivets artikel 5, stk. 2, fastlaegges, at offentligt tilgeengelige brinttankstationer skal opfylde en
rekke mindstekrav til tekniske specifikationer angivet i bilag II til direktivet. Direktivet stiller bl.a. krav
om, at udendgrs brinttankstationer til optankning med gasformig brint til brug som brandstof i
motorkeretgjer skal opfylde de tekniske specifikationer i specifikationen ISO/TS 20100 for gasformig
brint som breendstof. Direktivet foreskriver ligeledes, at renhedsgraden af den brint, der kan tankes pa
brinttankstationer, skal opfylde de tekniske specifikationer i standarden ISO 14687-2 (standarden er
senere erstattet af ISO14687:2019 og er p.t. under revision). Standarden ISO/TS 20100 er imidlertid
trukket tilbage den 10. december 2015 og erstattet af ISO/TS 19880-1:2020. Der vil ved udstedelse af
forskrifter i medfer af den foreslaede § 11 skulle tages udgangspunkt i de til enhver tid geeldende
standarder pa omradet.

I AFI-direktivets artikel 6, stk. 9, fastlaegges, at CNG-tankstationer til motorkeretgjer skal opfylde en
rekke mindstekrav til tekniske specifikationer angivet i bilag II til direktivet. I medfer af direktivet skal
CNG-tilslutningsanordninger og -beholdere opfylde kravene i FN/ECE regulativ nr. 110 (som henviser
til ISO-standard 14469, del I og II). Standarderne ISO 14469 del I og II er imidlertid trukket tilbage den
3. januar 2017 og erstattet af en ny ISO 14469:2017.

Efter AFI-direktivets artikel 4, stk. 9, skal alle offentligt tilgeengelige ladestandere ogsa give brugere af
elektriske koretgjer mulighed for opladning pa ad hoc-basis, uden at de skal indga en kontrakt med den
pageldende elektricitetsleverander eller operator.

Det folger af AFI-direktivets artikel 4, stk. 10, at medlemsstaterne skal sorge for, at de priser, der
opkraeves af operatarer af offentligt tilgeengelige ladestandere, er rimelige, let og klart sammenlignelige,
gennemsigtige og ikkediskriminerende.

AFI-direktivets artikel 7, stk. 1, forpligter medlemsstaterne til at sikre, at relevant, sammenhaengende og
klar information gares tilgeengelig for de motorkeretgjer, der regelmeessigt kan tankes med de enkelte
brandstoffer, der bringes i omsetning, eller genoplades ved ladestandere. Informationen skal i medfer
af direktivet gares tilgengelig i motorkeretgjsmanualer, pa tankstationer, ved ladestandere, i motor-
koretgjer og hos motorkeretgjsforhandlere. Dette krav finder anvendelse pa motorkeretgjer og
motorkeretgjsmanualer, der bringes i omsatning efter 18. november 2016.

AFI-direktivets artikel 7, stk. 2, fastsaetter, at den information, der er omhandlet i direktivets artikel 7,
stk. 1, baseres pa markningsbestemmelserne vedrgrende braendstoffets overensstemmelse i henhold til
de europaiske standardiseringsorganisationers standarder om fastsattelse af tekniske specifikationer
for breendstoffer. Safremt disse standarder omfatter et grafisk udtryk, herunder et farvekodesystem,
skal det grafiske udtryk veere enkelt og letforstaeligt og placeres pa en klart synlig méade pa de
tilsvarende pumper og deres dyser pa alle tankstationer fra den dato, hvor braendstofferne bringes i
omsatning samt pa eller i umiddelbar neerhed af alle breendstofbeholderes tankdaeksel pa de
motorkeretgjer, der er anbefalet til og kompatible med det pagaeldende brandstof, og i
motorkeretgjsmanualer, nar sdidanne motorkeretgjer bringes i omsaetning efter den 18. november 2016.

AFI-direktivets artikel 7, stk. 3, fastsaetter, at sdfremt braeendstofpriser angives pa en tankstation, skal en
sammenligning af de relevante enhedspriser, nar det er relevant, og navnligt for naturgas og brint,
angives til orientering. Angivelse af disse oplysninger ma ikke vildlede eller forvirre brugeren. Det
fremgar endvidere, at Kommissionen er tillagt befgjelse til ved gennemforelsesretsakter at vedtage en
faelles metode til sammenligning af enhedspriserne pa alternative brandstoffer for at age forbrugerens
bevidsthed og gare braendstofpriserne gennemsigtige pa konsekvent vis i hele Unionen. AFI-direktivets
artikel 7, stk. 3, finder anvendelse, nar der angives braeendstofpriser pa en tankstation. Efter artikel 7,
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stk. 3, skal skiltning med brugerinformationen finde sted, nar det er relevant. Det er dermed op til den
enkelte medlemsstat at fastleegge, hvilke konkrete tankstationer der ber omfattes af kravet om skiltning.

Det folger af AFI-direktivets artikel 7, stk. 7, at nar de data, der angiver den geografiske beliggenhed af
offentligt tilgeengelige tankstationer og ladestandere med alternative braendstoffer, som er omfattet af
direktivet, foreligger, sikrer medlemsstaterne, at de er tilgaengelige pa et dbent og ikkediskriminerende
grundlag for alle brugere. For s vidt angar ladestandere kan sddanne data, hvis de foreligger, omfatte
oplysninger om tilgeengelighed i realtid savel som historiske opladningsoplysninger og
opladningsoplysninger i realtid.

Kommissionen tilleegges herudover i medfer af AFI-direktivets artikel 8 befgjelse til at vedtage
delegerede retsakter, jf. herved ogsa direktivet artikel 4, 5 og 6 om henholdsvis elektricitetsforsyning til
transport, brintforsyning til vejtransport og naturgasforsyning til transport. AFI-direktivets artikel 7 om
brugerinformation tillegger endvidere befgjelse til at vedtage delegerede retsakter vedrerende
brugerinformation. Det méa paregnes, at Kommissionen lgbende i takt med den teknologiske udvikling
pa omraderne vil vedtage en reekke delegerede retsakter, der bade omfatter infrastruktur til personbiler
og tung transport, som vil skulle gennemfgres i national ret. Sidanne fremtidige retsakter udstedt i
medfer af direktivet vil kunne gennemferes i dansk ret med hjemmel i loven, og ovenstiende er derfor
ikke udtryk for en udtemmende opregning af den planlagte udmentning af lovforslagets § 11.

Det er hensigten, at udgangspunktet fortsat vil veere, at regler udstedt i medfer af den foreslaede § 11, 1.
pkt., ikke vil finde anvendelse for allerede opfert infrastruktur, men alene vil fastlaegge krav til senere
opforte ladestandere og tankstationer, LNG-tankstationer eller faciliteter til stramforsyning fra land til
fartgjer. Det geelder blandt andet for AFI-direktivets regler om tekniske specifikationer. Efter den
foreslaede bestemmelse i § 11, 2. pkt., kan transportministeren dog bestemme, at regler fastsat efter § 11,
1. pkt., ogsa skal gaelde for allerede etableret infrastruktur til transmission af drivmidler. Bestemmelsen
vil séledes f.eks. kunne anvendes til at bestemme, at visse regler om ad hoc-opladning, priser for
opladning og brugerinformation ogsa skal finde anvendelse for allerede etableret infrastruktur til
transmission af drivmidler. Det vil hovedsageligt veere relevant at fastseette regler om, at regler ogsa
finder anvendelse for allerede opfert infrastruktur for alternative drivmidler, nar det folger af AFI-
direktivet, at nationale regler ogsa skal galde for eksisterende infrastruktur.

Til § 12

AFI-lovens § 2, stk. 1, giver transportministeren bemyndigelse til at fastseette regler om gennemforelse
eller anvendelse af internationale konventioner og EU-regler om forhold vedrerende infrastruktur til
transmission af alternative drivmidler, om ad hoc-opladning og priser for opladning og om
brugerinformation om fossile breendstoffer og alternative drivmidler, herunder krav om videregivelse af
data om solgte koretgjer og priser pa fossile braeendstoffer og alternative drivmidler.

Det folger af bekendtgarelse nr. 1037 af 28. maj 2021 om krav til offentligt tilgeengelig infrastruktur for
fossile braendstoffer og alternative drivimidler m.v., at Feerdselsstyrelsen pa www.bilviden.dk stiller
henvisninger til relevante data om geografisk placering af infrastruktur til transmission af fossile
braendstoffer og alternative drivmidler i Danmark til rddighed for forbrugere. P4 nuverende tidspunkt
indsamler Faerdselsstyrelsen pa frivillig basis data om geografisk placering af infrastruktur til
transmission af fossile breendstoffer og alternative drivmidler i Danmark. Bestemmelsen er fastsat i
medfer af AFI-lovens § 2, stk. 1, og gennemfarer AFI-direktivets artikel 7, stk. 7.
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Det folger af AFI-direktivets artikel 7, stk. 7, at nar de data, der angiver den geografiske beliggenhed af
offentligt tilgeengelige tankstationer og ladestandere med alternative brandstoffer, som er omfattet af
direktivet, foreligger, sikrer medlemsstaterne, at de er tilgaengelige pa et dbent og ikkediskriminerende
grundlag for alle brugere. For sd vidt angar ladestandere kan sddanne data, hvis de foreligger, omfatte
oplysninger om tilgengelighed i realtid savel som historiske opladningsoplysninger og
opladningsoplysninger i realtid.

Det folger endvidere af AFI-lovens § 2, stk. 1, sidste led, at transportministeren kan fastseette regler om
krav om videregivelse af data om solgte koretgjer og priser pa fossile breendstoffer og alternative
drivmidler. Bestemmelsen indeberer, at der kan fastsattes regler om, at en myndighed hvert
kalenderkvartal kan indhente data om priser for fossile breendstoffer og alternative drivmidler samt
hvert kalenderar indhente data om solgte biler i Danmark til brug for udarbejdelse af
prissammenligningsskilte til brug for implementering af dele af AFI-direktivets artikel 4, stk. 10, og
artikel 7, stk. 3.

Bestemmelsen er anvendt til at fastseette regler i bekendtggerelse nr. 1037 af 28. maj 2021 om krav til
offentligt tilgeengelig infrastruktur for fossile braendstoffer og alternative drivmidler m.v. Det folger bl.a.
af denne bestemmelse, at ejere af offentligt tilgaengelige tankstationer og ladeoperatgrer for hvert
kalenderkvartal er forpligtet til at videregive data om listepriser pa fossile braendstoffer og alternative
drivmidler til Faerdselsstyrelsen. Data skal videregives via hjemmesiden www.bilviden.dk.
Videregivelsen skal vaere i et dataformat godkendt af Feerdselsstyrelsen.

Med den foreslaede § 12, stk. 1, bemyndiges transportministeren til at fastsatte regler, der forpligter
ejere af infrastruktur til transmission af fossile braendstoffer og alternative drivmidler og operaterer af
ladestandere til at offentliggere og videregive brugerrelevante oplysninger og egenskabsdata (metadata)
om den offentligt tilgaengelige infrastruktur til transmission af fossile brandstoffer og alternative
drivmidler i Danmark, herunder bl.a. data om priser og om geografisk placering, ladeeffekt, stiktyper,
adgang til brug af betalingskort, skiltning af listepris og brugerens samlede kgb i display, samt
driftsstatus.

Det er hensigten, at bestemmelsen hovedsageligt skal anvendes til at understotte implementering af
AFI-direktivets artikel 7, stk. 7. Den foresldede bemyndigelsesbestemmelse er imidlertid bredere
formuleret end bestemmelsen i AFI-direktivet. AFI-direktivets artikel 7, stk. 7, vedrgrer siledes krav
om, at medlemsstaterne skal sikre, at data om den geografiske beliggenhed af offentligt tilgeengelige
tankstationer og ladestandere er tilgaengelige pa et abent og ikkediskriminerende grundlag for alle
brugere. Efter AFI-direktivets artikel 7, stk. 7, kan data om ladestandere dog ogsa omfatte oplysninger
om tilgaengelighed i realtid savel som historiske opladningsoplysninger og opladningsoplysninger i
realtid. Den foresldede bestemmelse kan endvidere anvendes til at understotte gennemforelsen af AFI-
direktivets gvrige brugerinformationsbestemmelser.

Bestemmelsen vil kunne anvendes til at forpligte ejere og operatarer af offentligt tilgaengelig
infrastruktur for fossile braendstoffer og alternative drivmidler til at videregive eller offentliggare
brugerrelevante oplysninger om infrastrukturen. Med bestemmelsen vil der sdledes kunne fastsattes
regler om, at Feerdselsstyrelsen, andre myndigheder under Transportministeriet eller myndigheder
under Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet efter aftale med transportministeren vil kunne
indsamle og modtage brugerrelevante oplysninger om offentligt tilgaengelige tankstationer og
ladestandere med henblik pa, at myndighederne kan stille opdaterede og korrekte oplysninger til
radighed for brugerne pa et abent og ikkediskriminerende grundlag. Det forudsattes, at henlaggelse af
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opgaver til myndigheder under andre ressortomrader sker efter forhandling med vedkommende
minister.

Safremt loven vedtages, vil bemyndigelsen konkret blive brugt til at understatte Feerdselsstyrelsens
nuvarende implementering af bestemmelsen i AFI-direktivets artikel 7, stk. 7, sdledes, at styrelsen kan
sikre, at de oplysninger om bl.a. den geografiske placering af offentligt tilgeengelig infrastruktur til
transmission af fossile breendstoffer og alternative drivmidler, driftsstatus for offentligt tilgaengelige
ladestandere og oplysninger om ladeeffekt pa offentligt tilgaengelige ladestandere, der stilles til radighed
for brugerne pa et abent og ikkediskriminerende grundlag, er opdaterede og korrekte oplysninger, der
stammer direkte fra ejere af offentligt tilgaengelige tankstationer og ladeoperatgrer.

Bemyndigelsen kan f.eks. udnyttes til at fastseette regler om, at Faerdselsstyrelsen og Styrelsen for
Dataforsyning og Effektivisering (SDFE) i samarbejde skal modtage, distribuere og udstille
standardiserede data fra den offentligt tilgaengelig infrastruktur til transmission af fossile brandstoffer
og alternative drivmidler i Danmark. I forleengelse heraf kan det fastszettes, at SDFE hvert
kalenderkvartal skal modtage og distribuere statisk data fra ejere og operatorer af offentligt tilgeengelig
tank- og ladeinfrastruktur om bl.a. geografisk placering, antal ladeudtag/ladestandere, antal stiktyper,
stiktyper, kontaktinformationer, stremtype (AC/DC), ladeeffekt (kW) og dynamisk data sdsom
driftsstatus (i drift/ude af drift), tilgeengelighed (i brug/ikke i brug) og ad hoc-priser. Det vil ligeledes
kunne fastsattes, at forbrugerrelevante data herefter vil blive udstillet af Faerdselsstyrelsen, via
styrelsens online platform www.bilviden.dk, mens samlede datasat samtidig vil blive distribueret via
SDFE’s distributionsplatform, Dataforsyningen, med henblik pé at understatte en bred anvendelse af
data for andre myndigheder og tredjeparter.

Det er hensigten, at data skal indsamles direkte fra ejere af offentligt tilgeengelige tankstationer og
operatgrer af ladestandere. Det er endvidere hensigten, at det ogsa muliggeres, at ejere af offentligt
tilgeengelige tankstationer og ladeoperatgrer kan indberette statisk data labende eksempelvis i
forbindelse med etablering af nye ladestandere, sdfremt ejerne matte have interesse i dette.

Bemyndigelsen vil herudover kunne anvendes til at fastsatte krav om, at statisk og dynamisk data skal
udveksles i et bestemt standardiseret og digitaliseret format, og at ministeren kan videreudvikle eller
endre standarden, safremt dette bliver nodvendigt.

Der vil endvidere kunne fastseettes regler om, at operatorer af ladestandere skal offentliggore
driftsstatus for ladestanderen pa operaterens eller tredjeparts hjemmeside, f.eks. saledes at det hvert
60. minut skal offentliggares, om en given ladestander fungerer eller er ude af drift. I forleengelse heraf
vil det kunne fastsattes, at operatorer af ladestandere skal oplyse Faerdselsstyrelsen om, pa hvilken
hjemmeside operatoren offentligger driftsstatus, med henblik pa at Faerdselsstyrelsen pa styrelsens
online platform www.bilviden.dk kan henvise til den relevante hjemmeside. Det vil ogsd kunne
fastsaettes, at de relevante data skal indberettes til Feerdselsstyrelsen, og at Feerdselsstyrelsen
offentliggar de relevante data pa styrelsens online platform www.bilviden.dk.

Den foreslaede bemyndigelse kan endvidere anvendes til at fastsatte krav om videregivelse af data om
priser pa fossile breendstoffer og alternative drivmidler, med henblik pa at en myndighed hvert
kalenderkvartal kan indhente data om priser for fossile breendstoffer og alternative drivmidler til brug
for implementering af dele af AFI-direktivets artikel 4, stk. 10, og artikel 7, stk. 3. De relevante data om
priser pa fossile breendstoffer og alternative drivmidler vil kunne indhentes fra ejere af infrastruktur til
transmission af fossile breendstoffer og alternative drivmidler samt operaterer af ladestandere. Dette
svarer til det, der i dag gelder efter AFI-lovens § 2, stk. 1, sidste led. Det er hensigten at udnytte
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bemyndigelsen til at viderefore de regler om indsamling af data til brug for udarbejdelse af
prissammenligningsskilte, der i dag gelder efter bekendtgerelse nr. 1037 af 28. maj 2021 om krav til
offentligt tilgeengelig infrastruktur for fossile breendstoffer og alternative drivmidler m.v.

Indberettes data ikke hvert kalenderkvartal, pataenkes det, at den pagaldende ejer eller operater af den
offentligt tilgeengelige infrastruktur til transmission af fossile breendstoffer eller alternative drivmidler,
evt. efter udstedelse af pabud vil kunne straffes med bede.

Det foreslasi § 12, stk. 2, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte regler, der forpligter danske
bilimporterer til at offentliggare og videregive oplysninger om solgte koretgijer.

Den foreslaede bemyndigelse kan endvidere anvendes til at fastsatte krav om videregivelse af data om
solgte koretgjer, med henblik pa at en myndighed hvert kalenderar kan indhente data om solgte biler i
Danmark til brug for implementering af dele af AFI-direktivets artikel 4, stk. 10, og artikel 7, stk. 3. De
relevante data om solgte biler vil kunne indhentes fra danske bilimporterer. Data om solgte biler i
Danmark vil dog som udgangspunkt indkebes for at minimere de gkonomiske og administrative
omkostninger forbundet med lovforslaget for danske bilimporterer. Dette svarer til det, der i dag galder
efter AFI-lovens § 2, stk. 1, sidste led. Det er hensigten at udnytte bemyndigelsen til at viderefore de
regler om indsamling af data til brug for udarbejdelse af prissammenligningsskilte, der i dag gaelder
efter bekendtgerelse nr. 1037 af 28. maj 2021 om krav til offentligt tilgeengelig infrastruktur for fossile
breendstoffer og alternative drivmidler m.v.

Til§ 13

Med den foresldede bestemmelse bemyndiges klima-, energi- og forsyningsministeren til efter
forhandling med transportministeren at fastsatte regler om indsamling og sammenstilling af maledata
og stamdata fra malepunkter tilkoblet offentligt tilgeengelige ladestandere til brug for offentlige
myndigheders planlaegning af fremtidige arealer til offentligt tilgaengelige ladeinfrastruktur. Med den
foresldede bestemmelse bemyndiges klima-, energi- og forsyningsministeren endvidere til at fastsaette
regler om offentliggerelse af den indsamlede data.

Det er Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets vurdering, at det vil vaere hensigtsmassigt at kunne
forpligte ejere og operatorer af offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur til at videregive data fra offentligt
tilgeengelige ladestandere om gennemsnitlige elforbrug samt anvendelsesgrad for, at myndigheder kan
planlagge og udarbejde planer for kommende offentlige arealer, der kan stilles til rddighed for
ladeoperatgrer ved annonceringer eller udbud, jf. §§ 3 og 4.

Det forventes, at der vil blive fastsat regler om, at netvirksomheder skal indhente oplysninger om
aftagenumre tilknyttet offentligt tilgeengelige ladestandere og videregive indsamlet méledata om bl.a.
forbrugsdata fra mélepunkter tilkoblet offentligt tilgaengelige infrastruktur, herunder bl.a.
gennemsnitlig elforbrugsdata og anvendelsesgrader over degnet. Det forventes, at Energinet
sammenstiller og udstiller data i aggregeret format i DataHub. Data om offentligt tilgeengelige
ladestanderes elforbrug og anvendelsesgrader vil bidrage til at sikre offentlige myndigheder som
kommunerne et databaseret grundlag for planlaegningen af kommende offentlige arealer, der kan
udbydes til ladeinfrastruktur.

Klima-, energi- og forsyningsministeren vil kunne fastleegge naermere regler for offentliggorelse af data
for elforbrug fra ladeoperaterers malepunkter tilkoblet offentligt tilgeengelige ladestandere. Det kan
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eksempelvis veere i aggregeret form i afgransede geografiske arealer under hensyntagen til
konkurrencemaessige forhold for ladeoperatererne. Data aggregeres tidsmaessigt over en afgranset
bagudrettet periode og geografisk for offentlig tilgaengelige ladestandere i et afgreenset omrade med
henblik pa at mindske henfgrbarheden til enkelte opladningssessioner samt personhenferbarheden.

Til§ 14

Alle love, administrative forskrifter, anordninger og bekendtgerelser skal i henhold til grundlovens § 22,
2. pkt., og § 2 lov om udgivelsen af en Lovtidende, jf. lovbekendtgerelse nr. 1098 af 10. august 2016,
kundgeres i Lovtidende.

I AFI-direktivets bilag IT beskrives en raekke tekniske specifikationer, herunder standarder, for
ladestandere, brinttankstationer til motorkeretgjer og naturgastankstationer. Ud over de nuvaerende
kendte krav efter AFI-direktivets bilag II er EU-Kommissionen i medfer af en raekke af direktivets
bestemmelser bemyndiget til at vedtage delegerede retsakter for at ajourfere og supplere
henvisningerne til de standarder, der er omhandlet i bilag II til direktivet, sdfremt disse standarder
erstattes af nye udgaver vedtaget af de relevante standardiseringsorganisationer. Det er pa nuvaerende
tidspunkt ikke alle relevante standarder for infrastruktur til alternative drivmidler, der er fastsat i
direktivet.

Indtil nu er standarderne i bilag II efter aftale med Dansk Standard blevet offentliggjort direkte i
relevante nationale bekendtgorelser.

F.eks. er AFI-direktivets artikel 7, stk. 1, implementeret i bekendtgerelse nr. 259 af 5. april 2018 om
brugerinformation hos motorkeretgjsforhandlere om alternative braendstoffer. Bekendtgerelsens § 2,
stk. 1, fastsatter saledes, at motorkeretgjsforhandlere, der fremviser nye motorkeretgjer til salg, der kan
anvende alternative breendstoffer, skal sikre tilgeengelig brugerinformation om, hvilke alternative
brendstoffer de pageeldende motorkeretgjer kan anvende. Brugerinformationen skal placeres pa et
synligt sted, og informationen skal veere i form af symboler, der er udformet i henhold til DS/EN
16942:2016. Faerdselsstyrelsen forer tilsyn med overholdelsen af bekendtgorelsens regler, jf.
bekendtgarelsens § 3.

Det foreslas som noget nyt i § 14, stk. 1, at transportministeren kan fastszette regler om, at
administrative forskrifter udstedt i medfer af denne lov, som indeholder krav til virksomheder og
produkter, og tekniske specifikationer, der henvises til i sddanne forskrifter, ikke indferes i Lovtidende.

Baggrunden for undtagelse fra kravet om indferelse i Lovtidende af visse forskrifter og tekniske
specifikationer, der henvises til i forskrifterne, er forskrifternes ophavsretlige beskyttelse og deres
struktur og form. Forskrifterne er primaert tekniske forskrifter, der indeholder mange detaljerede krav,
tegninger og anvisninger. De pageldende tekniske forskrifter og tekniske specifikationer retter sig
neesten udelukkende mod snaevre kredse af professionelle, der anvender forskrifterne erhvervsmaessigt.
De retter sig kun i meget begraenset omfang mod privatpersoner og andre uden for de anforte
professionelle kredse.

Regler udstedt efter den foreslaede bemyndigelse vil ogséd kunne omfatte ajourforing af eksisterende
tekniske standarder, som allerede er indfert i bekendtgerelser.
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Det foreslds som noget nyt i § 14, stk. 2, at transportministeren fastseatter regler om, hvordan oplysning
om indholdet af de forskrifter og tekniske specifikationer, der ikke indferes i Lovtidende, jf. stk. 1, kan
opnas. Er der tale om anerkendte standarder, kan de kebes ved Dansk Standard eller gennemses hos
f.eks. Feerdselsstyrelsen. Er der tale om FN-regulativer, kan de findes pa hjemmesiden for FN’s
@konomiske Kommission for Europa, www.unece.org.

Det foreslas som noget nyt i § 14, stk. 3, at transportministeren kan fastsatte regler om, at tekniske
specifikationer, som ikke indferes i Lovtidende, jf. stk. 1, skal veere geeldende, selv om de ikke foreligger
pa dansk.

I henhold hertil bemyndiges transportministeren til at fastseette regler om, at de tekniske
specifikationer, der henvises til i forskrifter, og som ikke indferes i Lovtidende, efter en konkret
vurdering, kan undtages fra den almindelig geeldende forudsetning om, at forskrifter skal udfeerdiges
pa dansk. Bestemmelsen vil serligt veere relevant, hvor der henvises til anerkendte standarder eller FN-
regulativer, der udelukkende foreligger pa engelsk. Inden for visse brancher er der tale om
engelsksprogede faggrupper, for hvem det er en forudsetning at anvende standarder og regulativer,
som er udarbejdet pa engelsk.

Til § 15

Transportministeren kan efter AFI-lovens § 2, stk. 3, bemyndige myndigheder under
Transportministeriet til at udeve ministerens befgjelser i medfer af AFI-loven eller forskrifter udstedt i
medfer heraf. Ministeren er endvidere efter § 2, stk. 4, bemyndiget til at fastseette regler om adgangen
til at klage over afgorelser truffet i henhold til loven eller forskrifter udstedt i medfer heraf, herunder at
afgarelserne skal paklages inden en bestemt frist, eller at afggrelserne ikke kan paklages.

Det folger af § 9 i Feerdselsstyrelsens delegationsbekendtgorelse, at transportministerens befajelser i
AFI-lovens § 2 udaves af Ferdselsstyrelsen. Det folger endvidere af bekendtgerelsens § 11, at
medmindre andet folger af bestemmelserne i §§ 12-18, kan Feerdselsstyrelsens afgorelser paklages til
transportministeren.

Det foreslas i lovforslagets § 15, stk. 1, at transportministeren kan bemyndige myndigheder under
Transportministeriet til at udeve ministerens befgjelser i medfer af denne lov eller forskrifter udstedt i
medfor heraf.

Transportministeren kan saledes bade delegere sin kompetence til at traeffe afgorelser i medfer af denne
lov og til at udstede forskrifter udstedt i medfer heraf.

Det forventes, at ministeren som hidtil vil delegere sine befgjelser til Feerdselsstyrelsen i
Ferdselsstyrelsens delegationsbekendtgarelse.

Det foreslas i lovforslagets § 15, stk. 2, at transportministeren kan fastsette regler om adgangen til at
klage over afggrelser truffet i henhold til denne lov eller forskrifter udstedt i medfer heraf, herunder at

afgarelserne skal paklages inden en bestemt frist, eller at afggrelserne ikke kan paklages.

Der vil herefter pa bekendtgerelsesniveau kunne fastseettes regler om afskeering af klageadgang,
hvorefter afggrelser truffet i medfer af loven eller forskrifter udstedt i medfer af denne ikke kan
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indbringes for anden administrativ myndighed. Transportministeren vil fastsatte eventuelle regler om
afskeering af klageadgang i Faerdselsstyrelsens delegationsbekendtgorelse.

Den overvejende del af de afggrelser, som vil kunne traffes efter regler udstedt i medfer af AFI-loven,
vil veere af teknisk karakter og vil ofte forudseette betydelig teknisk indsigt pd omradet. Denne tekniske
indsigt findes i Feerdselsstyrelsen og ikke i Transportministeriets departement, og pa denne baggrund
legges der op til at indfere hjemmel til at afskeere klageadgangen.

Hvis bemyndigelsen udnyttes til ved bekendtgerelse at afskeere den administrative klageadgang, vil
dette ikke medfare en @ndring af myndighedens forpligtelser efter officialprincippet. Feerdselsstyrelsen
er, uanset om den administrative klageadgang afskaeres, forpligtet til at genoptage en sag, hvis parten
efter afgarelsen fremkommer med nye relevante oplysninger til sagen og ensker genoptagelse, eller hvis
myndigheden ikke har oplyst sagen tilstreekkeligt inden afgarelsen.

Bestemmelserne begranser ikke den almindelige domstolsprovelse af forvaltningsafggrelser efter
grundlovens § 63.

Til § 16

Transportministeren kan efter AFI-lovens § 2, stk. 2, fastsatte regler om tilsyn og kontrol med
overholdelsen af forskrifter udstedt i medfer af loven. Det folger af bemerkningerne til bestemmelsen,
at tilsyn og kontrol alene er ngdvendigt, safremt det konstateres, at de i medfer af loven udstedte regler
i vidt omfang ikke maétte blive efterlevet, jf. Folketingstidende 2017-18, A, L 27 som fremsat, side 4.

Bestemmelsen er som folge heraf ikke udmentet. Bekendtgerelse nr. 259 af 5. april 2018 om
brugerinformation hos motorkeretgjsforhandlere om alternative braendstoffer implementerer visse af
AFI-direktivets bestemmelser om brugerinformation og er fastsat i medfer af lov om energimaerkning af
energirelaterede produkter som senere aflgst af faerdselsloven. Det folger af denne bekendtgerelse, at
Feerdselsstyrelsen forer tilsyn med overholdelsen af bekendtgarelsens regler.

Det foreslas i lovforslagets § 16, at transportministeren kan fastsatte regler om tilsyn med
overholdelsen af regler udstedt i medfer af loven.

Bemyndigelsesbestemmelsen vil kunne udmentes for at sikre effektiv hdndheevelse af reglerne. Den
hidtil geeldende forudseaetning om, at det alene er ngdvendigt at fastsaette regler om tilsyn og kontrol,
safremt det konstateres, at de i medfer af loven udstedte regler i vidt omfang ikke matte blive efterlevet,
vil ikke lengere vaere geeldende.

Det er forventningen, at det vil blive en styrelse under Transportministeriets ressort, der udferer tilsyn.
Genstanden for tilsyn vil veere de til enhver tid vaerende ejere eller operaterer af den kontrollerede
infrastruktur. Tilsynet kan indebeere et reaktivt tilsyn, hvor der vil skulle foretages kontrol pa baggrund
af konkrete henvendelser om manglende efterlevelse af regler udstedt i medfer af loven. Det er
Transportministeriets vurdering, at det reaktive tilsyn i form af kontrolbesgg i virksomheder iszr vil
blive foretaget, nar der er konstateret alvorlige overtraedelser af regler udstedt i medfer af loven.
Tilsynet vil ogsa kunne indebzere et proaktivt tilsyn i form af stikprgvekontroller, hvor det undersages, i
hvilket omfang reglerne efterleves. Det antages, at muligheden for at foretage uanmeldte tilsyn i
virksomheder vil have en praeventiv effekt, og tilsynet med virksomhederne vil understotte
overholdelsen af administrative forskrifter udstedt i medfer af loven.
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Ministeren vil séledes i medfer af den foreslaede bestemmelse kunne fastsztte regler om, at
tilsynsmyndigheden kan fore tilsyn. Dette vil blandt andet kunne indebaere, at der pa baggrund af
konkret mistanke eller ved indberetning om manglende efterlevelse af regler udstedt i medfer af loven
udfares tilsyn med opforte ladestandere. Det pataenkes ogsa f.eks., at ministeren i forbindelse med
regler om brugerinformation og videregivelse af data, der er udstedt i medfer af loven, vil fastseette
regler om tilsyn for at understotte, at brugerinformations- og datakravene i AFI-direktivet efterleves.
Det vil f.eks. kunne veaere relevant at fastsaette regler om tilsyn for at efterse, om regler om
brugerinformation udstedt i medfer af lovforslagets § 11 er opfyldt, herunder regler om tilsyn med
opsatning prissammenligningsskilte.

Til§ 17

Transportministeren er efter AFI-lovens § 2, stk. 5, bemyndiget til at fastsatte regler om pabud om
lovliggerelse ved manglende overholdelse af regler, der er udstedt i medfer af loven.

Det folger af bemarkningerne til bestemmelsen, at bemyndigelsen ikke planlegges udmentet, og at der
alene vil blive fastsat regler om tilsynsferelse og kontrol, pdbud og straf, sdfremt der rejses berettiget
tvivl om Danmarks gennemforelse af EU-retsakter pa omradet, herunder helt konkret AFI-direktivet, jf.
Folketingstidende 2017-18, A, L 27 som fremsat, side 4.

Bestemmelsen er som folge heraf ikke udmentet.

Det foreslds i § 17, at transportministeren kan fastsatte regler om pabud om lovliggarelse ved
manglende overholdelse af regler udstedt i medfer af loven.

Den hidtil geeldende forudsatning om, at der alene vil blive fastsat regler om tilsynsferelse og kontrol,
pabud og straf, safremt der rejses berettiget tvivl om Danmarks gennemforelse af EU-retsakter pa
omradet, herunder helt konkret AFI-direktivet, vil ikke leengere vaere geeldende.

Transportministeren vil sdledes kunne fastsatte regler om udstedelse af pabud om lovligggrelse,
safremt det konstateres, at en virksomhed udgver en lovstridig adfeerd eller undlader at handle, hvor en
handling er pakravet, med henblik pa at forebygge fortsat overtradelse af regler udstedt i medfer af
loven.

Der henvises til afsnit 3.7.3.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Det er forventningen, at det vil blive en styrelse under Transportministeriets ressort, der udsteder
pabud om lovliggarelse. Det vil vaere de til enhver tid veerende ejere og operatorer af den kontrollerede
infrastruktur, der er ansvarlige for efterlevelse af pabud om lovliggerelse. De narmere regler vil blive
fastsat ved bekendtgorelse.

Til§ 18
Efter AFI-lovens § 2, stk. 6, kan der i regler, der udstedes i medfer af loven, fastsattes straf af bade for
overtraedelse af reglerne. Der kan endvidere efter lovens § 2, stk. 7, palaegges selskaber m.v. (juridiske

personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Det folger af bemaerkningerne til bestemmelsen, at bemyndigelsen ikke planlaegges udmentet, og at der
vil alene blive fastsat regler om tilsynsfarelse og kontrol, pdbud og straf, séfremt der rejses berettiget
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tvivl om Danmarks gennemforelse af EU-retsakter pa omradet, herunder helt konkret AFI-direktivet, jf.
Folketingstidende 2017-18, A, L 27 som fremsat, side 4.

Bestemmelsen er som falge heraf ikke udmentet. Bekendtggrelse nr. 259 af 5. april 2018 om
brugerinformation hos motorkeretgjsforhandlere om alternative braendstoffer implementerer visse af
AFI-direktivets bestemmelser om brugerinformation og er fastsat i medfer af lov om energimerkning af
energirelaterede produkter som senere aflgst af faerdselsloven. Denne bekendtgerelse indeholder
straffebestemmelser og mulighed for at palaegge selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter
reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Det foreslasi § 18, stk. 1, at der i regler, der udstedes i medfor af loven, kan fastseettes straf af bade for
overtradelse af reglerne.

Den hidtil geeldende forudsetning om, at der alene vil blive fastsat regler om tilsynsfarelse og kontrol,
pabud og straf, safremt der rejses berettiget tvivl om Danmarks gennemforelse af EU-retsakter pa
omradet, herunder helt konkret AFI-direktivet, vil ikke leengere vaere geeldende.

Bemyndigelsesbestemmelsen vil bl.a. kunne udmentes for at understotte efterlevelse af kravene i AFI-
direktivet, i internationale konventioner eller andre EU-regler. Det pateenkes f.eks., at overtraedelse af
visse regler udstedt i medfor af den foresladede §§ 10-12 vil kunne medfere straf af bade. Eksempelvis
patankes det, at manglende efterlevelse af regler udstedt i medfer af lovforslagets § 11 vedrerende klar
og synlig oplysning om prisen for opladning ved offentligt tilgeengelige ladestandere samt opsetning af
prissammenligningsskilte vil kunne badepalagges. Ligeledes forventes manglende efterlevelse af regler
om, at offentligt tilgeengelige ladestandere skal give brugere af elektriske koretgjer mulighed for
opladning pa ad hoc-basis, at kunne badepalagges. Det patenkes ogsa, at manglende efterlevelse af
tekniske krav og brugerinformationsregler, som udstedes i medfer af lovforslagets § 11, vil kunne
bedepalaegges.

Endvidere péatenkes det, at manglende efterlevelse af regler, som er udstedt i medfer af lovforslagets §
12 om videregivelse af bl.a. prisdata, data om geografisk placering af offentligt tilgeengelige
tankstationer og ladestandere samt data om driftsstatus ogsa vil kunne blive badepalagt. Safremt

videregivelse af sddanne data ikke sker rettidig, vil dette ligeledes kunne blive badepalagt.

I det omfang lovforslagets § 17 anvendes til at fastsaette regler om pabud, pataenkes det endvidere at
fastsaette regler om, at manglende overholdelse af pabud vil kunne medfore straf af bade.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkningers afsnit 3.7.3.2.1.

De almindelige strafferetlige principper, herunder principper om strafverdighed og proportionalitet, vil
skulle iagttages ved udmentning af bemyndigelsen.

Det foreslasi § 18, stk. 2, at der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter
reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Det er Transportministeriets vurdering, at hovedparten af infrastrukturen til transmission af alternative
drivmidler i Danmark er ejet af selskaber eller lignende, hvorfor det vil veere ngdvendigt at kunne

palaegge disse strafansvar i henhold til de almindelige regler herom i straffelovens 5. kapitel.

Til§ 19
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Det foreslés i stk. 1, at loven traeder i kraft den 1. april 2022.

Det foreslés i stk. 2, at lov nr. 1537 af 19. december 2017 om infrastruktur for alternative drivmidler
ophaves ved lovforslagets ikrafttraeden.

Det foreslas i stk. 3, at hvis det offentlige har givet tilladelse eller tilsagn om tilskud til etablering af
offentligt tilgeengelige ladestandere inden lovens ikrafttreeden, eller etableringen af en offentligt
tilgeengelig ladestander er omfattet af en aftale indgéet af staten inden lovens ikrafttraeden, finder §§ 7-9
alene anvendelse for sddanne ladestandere, sadfremt ladestanderen etableres den 1. juli 2022 eller
derefter.

Bestemmelsen indebaerer, at regler om betalingslgsninger for offentligt tilgaengelige ladestandere som
udgangspunkt ikke vil finde anvendelse for ladestandere, der er etableret for lovens ikrafttraeden.

Hyvis staten har indgaet en aftale om etablering af offentligt tilgeengelige ladestandere péa offentlige
arealer inden lovforslagets ikrafttraden, finder lovforslagets regler om betalingslasninger séledes ikke
anvendelse for offentligt tilgeengelige ladestandere, der etableres som folge heraf, sdfremt ladestanderen
er etableret inden 1. juli 2022, jf. dog stk. 4.

Ligeledes finder lovforslagets regler om betalingslosninger ikke anvendelse, hvis staten eller en
kommune har givet tilladelse til etablering af ladestanderen efter vejlovens § 80 inden lovforslagets
ikrafttreeden, safremt ladestanderen er etableret inden 1. juli 2022, jf. dog stk. 4.

Tilsvarende gelder, hvis det offentlige har givet tilsagn om tilskud til etablering af ladestanderen inden
lovens ikrafttraedelsestidspunkt, safremt ladestanderen er etableret inden 1. juli 2022, jf. dog stk. 4.

Nar det offentlige har indgaet en aftale eller givet en tilladelse eller tilsagn om tilskud til etablering af
offentligt tilgeengelige ladestandere péa offentlige arealer inden lovforslagets ikrafttraeden, er det
afgarende for, om lovforslagets regler om betalingslosning finder anvendelse, saledes om ladestanderen
er etableret for eller efter den 1. juli 2022.

Det foreslas i stk. 4, at for offentligt tilgaengelige ladestandere, der er omfattet af en tilladelse eller
tilsagn om tilskud givet af det offentlige inden lovens ikrafttraeden eller af en aftale indgdet af staten
inden lovens ikrafttreeden, og som er etableret inden 1. juli 2022, jf. stk. 3, far lovens bestemmelser om
betalingslgsninger for ladestandere efter §§ 7-9 virkning fra det tidspunkt, hvor aftalen, tilladelsen eller
tilsagnet udleber, dog senest den 1. januar 2026.

Med den foreslaede overgangsbestemmelse vil operatorer af ladestandere, der har indgéet aftale med
staten om etablering og drift af offentligt tilgeengelige ladestandere inden lovens ikrafttreeden, og som
etablerer ladestanderen inden den 1. juli 2022, séledes forst skulle opfylde lovens bestemmelser om
betalingslgsninger i forbindelse med en ny kontraktindgéelse. Hvis aftalen udlgber efter den 31.
december 2026, vil reglerne om betalingslosninger dog skulle anvendes fra 1. januar 2026. Hvis aftalen
udlgber for 1. januar 2026, eller hvis der af anden grund er behov for at indga en ny kontrakt inden 1.
januar 2026, vil lovens regler finde anvendelse ved den nye kontraktindgaelse.

Tilsvarende hvis det offentlige har givet en tilladelse til etablering af offentligt tilgaengelige ladestandere,

herunder en tilladelse efter vejlovens § 80, eller et tilsagn om tilskud til etablering af offentligt
tilgeengelige ladestandere inden lovens ikrafttreeden, vil de ladestandere, der etableres som folge heraf

98



UDKAST Den 8. november 2021

inden den 1. juli 2022, forst blive omfattet af lovens bestemmelser om betalingslgsninger i forbindelse
med en ny kontraktindgéelse, eller fra 1. januar 2026.

Overgangsbestemmelsen omhandler alene fremadrettede forhold som regler om betalingslasninger og
ikke krav, der ligger for lovens ikrafttraeden, som f.eks. krav om, at aftaler om ret til at virke som
operatar af offentligt tilgeengelige ladestandere skal indgés pa markedsvilkar. Forhold, som ligger for
lovens ikrafttraden, vil sdledes ikke blive bedemt efter lovforslagets regler, og f.eks. en aftale indgaet af
staten om, at en operator af ladestandere opnar ret til at virke som operator af en offentligt tilgeengelig
ladestander, som er indgaet inden reglernes ikrafttraeden, vil séledes ikke efter lovforslaget veere
ugyldig, selvom lovforslagets regler om markedsvilkar i § 3 ikke blev fulgt ved aftalens indgéelse. Regler
om markedsvilkar m.v. vil dog skulle iagttages i forbindelse med evt. fornyet kontraktindgéelse, uanset
om kontrakten fornys for eller efter 1. januar 2026.

Det foreslas i stk. 5, at for offentligt tilgeengelige ladestandere, der er omfattet af en tilladelse eller
tilsagn om tilskud givet af det offentlige inden lovens ikrafttreeden eller af en aftale indgéet af staten
inden lovens ikrafttreeden, og som er etableret inden 1. juli 2022, kan transportministeren med virkning
fra 1. januar 2026 fastsatte regler om rimelige og ikkediskriminerende priser.

Det folger af forslaget til § 3, stk. 3, at ordregiveren ved indgaelse af aftale om ret til at virke som
operatgr af offentligt tilgaengelige ladestandere skal sikre, at de priser, som operateren opkrever, er
rimelige og ikkediskriminerende. Transportministeren foreslés i forleengelse herafi § 3, stk. 5,
bemyndiget til at fastsaette regler om standardvilkar for aftaler samt herunder standardvilkar om
rimelige og ikkediskriminerende priser efter § 3, stk. 3. Det patenkes sdledes ved bekendtgorelse at
fastseette standardvilkar om rimelige og ikkediskriminerende priser, som skal anvendes ved indgéelse af
aftaler om ret til at virke som operater af offentligt tilgeengelige ladestandere efter lovforslagets
vedtagelse.

Med forslaget til § 19, stk. 5, vil transportministeren kunne fastsztte regler om rimelige og
ikkediskriminerende priser for offentligt tilgeengelige ladestandere, der allerede er omfattet af en
tilladelse, tilsagn om tilskud eller aftale ved lovforslagets ikrafttreeden, svarende til de standardvilkar
om rimelige og ikkediskriminerende priser, som vil kunne fastsettes efter bemyndigelsen i § 3, stk. 5.
Reglerne vil kunne gelde fra den 1. januar 2026.

Med bestemmelsen vil der saledes kunne fastsattes regler om de priser, som operatgrer af offentligt
tilgeengelige ladestandere, der allerede ved lovens ikrafttraeden har opnéet ret til at levere
opladningstjenester fra offentlige arealer, vil kunne tage fra brugerne af ladestanderen. Reglerne vil
blive udmentet pa en sddan méade, at de ikke vil udgere ekspropriation. Det er dog hensigten, at
transportministeren med bemyndigelsen kan fastsatte regler om, at der i serlige tilfeelde kan gives
dispensation fra kravet, og at dispensationsadgangen vil blive udnyttet, hvis en operater af en offentligt
tilgeengelig ladestander kan pavise, at denne rammes sa intensivt eller atypisk hardt af reglerne, at der
vil veere tale om ekspropriation, jf. grundlovens § 73.

Det foreslés i stk. 6, at regler fastsat i medfer af lov nr. 1537 af 19. december 2017 om infrastruktur for
alternative drivmidler forbliver i kraft, indtil de ophaves eller aflgses af forskrifter udstedt i medfer af
denne lov.

Det folger af AFI-lovens § 2, stk. 1, at transportministeren kan fastsatte regler om gennemforelse eller

anvendelse af internationale konventioner og EU-regler om forhold vedrerende infrastruktur til
transmission af alternative drivmidler, om ad hoc-opladning og priser for opladning og om
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brugerinformation om fossile brandstoffer og alternative drivmidler, herunder krav om videregivelse af
data om solgte karetgjer og priser pa fossile braeendstoffer og alternative drivmidler.
Transportministeren kan bestemme, at regler fastsat efter 1. pkt. ogsa skal galde for allerede etableret
infrastruktur til transmission af drivmidler.

Bestemmelsen er udnyttet til at fastsaette visse af reglerne i bekendtggrelse nr. 57 af 25. januar 2018 om
krav til tekniske specifikationer m.v. for offentligt tilgeengelig infrastruktur for alternative drivmidler og
motorkeretgjsmanualer (med senere aendringer), bekendtgorelse nr. 259 af 5. april 2018 om
brugerinformation hos motorkeretgjsforhandlere om alternative brandstoffer, bekendtgerelse nr. 731
af 12. juni 2017 om @&ndring af bekendtgerelse om detailforskrifter for keretgjers indretning og udstyr
og bekendtgarelse nr. 1037 af 28. maj 2021 om krav til offentligt tilgeengelig infrastruktur for fossile
brandstoffer og alternative drivmidler m.v.

Efter AFI-lovens § 2, stk. 3, kan transportministeren bemyndige myndigheder under
Transportministeriet til at udeve ministerens befgjelser i medfer af AFI-loven eller forskrifter udstedt i
medfer heraf, ligesom transportministeren efter § 2, stk. 4, kan fastsatte regler om adgangen til at klage
over afgarelser truffet i henhold til AFI-loven eller forskrifter udstedt i medfer heraf, herunder at
afgarelserne skal paklages inden en bestemt frist, eller at afggrelserne ikke kan paklages.

AFI-lovens § 2, stk. 3 og 4, er udnyttet til at fastsatte regler om delegation og klageadgang i
bekendtggrelse nr. 1520 af 13. december 2019 om Faerdselsstyrelsens opgaver, befgjelser og
klageadgang.

Transportministerens bemyndigelser til at fastsaette regler om tilsyn, kontrol og pabud i AFI-lovens § 2,
stk. 2 og 5, er ikke udnyttet. Der er endvidere ikke fastsat regler om straf af bade for overtraedelse af
forskrifter udstedt i medfer af loven i medfer af AFI-lovens § 2, stk. 6.

Til § 20

Det foreslas, at loven ikke skal geelde for Feergerne og Gregnland, fordi lovforslaget vedrorer
sagsomrader, der er overtaget af Feergerne og Grenland.
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