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Indledning og baggrund

Formalet med Banedanmarks ombygninger pd Aarhus
H. er at gere klar til ibrugtagningen af Fremtidens Tog,
som er en betegnelse for DSB's nye eldrevne lyn- og
regionaltog. Disse tog skal allerede fra ultimo 2026
kere pd det danske banenet og dermed ogsd betjene
Aarhus H. Derudover udvides kapaciteten pad Aarhus H
s& den kan aftage den stigende trafik, som forventesii

fremtiden.

Fer Fremtidens Tog kan rulle ind p& Aarhus H skal en
kaede af projekter gennemfares i den rigtige rask-
kefglge. Kort fortalt er der, grundet behovet for taet
koordination, planlagt en samordning af fornyelsesar-
bejder, hastighedsopgradering, kapacitetsudvidelse,

forberedende arbejder for elektrificering, udrulning af

nyt signalsystem og opscetning af karestrem.

Det hele skal gennemfgres under samme luknings-
menster for at reducere de trafikale pavirkninger for
passagererne og togoperatgrerne pa Aarhus H. De
forberedende arbejder starteri 2024, s& det er muligt
atibrugtage Fremtidens Tog i 2027.

Der ertidligere truffet politiske beslutninger om bane-
projekter pd Aarhus H, og flere forligskredse i Folketin-

get erinvolveret.

P& den baggrund udarbejdede Banedanmarki 2015-
17 en rcekke VVM-redeggrelser (nu kaldet miljgkon-
sekvensrapporter) for elektrificering og hastigheds-
opgradering for straekningen mellem Fredericia og
Aalborg, suppleret med en scerskilt VVM-redegerelse
for ombygning af Aarhus H.
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Projektet omfattede bl.a. en anleegsteknisk lgsning
til elektrificering i form af sporscenkning under eller
hoevning af Bruuns Bro samt en kapacitetsudvidelse pa
stationen. | efterdret 2017 besluttede forligskredsen en

sporscenkning under Bruuns Bro.

Banedanmark forelagde det konceptuelle beslutnings-
oplaeg for forligskredsen i marts 2020 og her blev Ba-
nedanmark bedt om at undersgge og udarbejde et be-
slutningsgrundlag for Scenarie 3B Helhedslgsningen i
det folgende kaldet Aarhus H - Helhedslgsningen.

Denne supplerende miljgkonsekvensrapport er udar-
bejdet pd baggrund af anlaegsplanen for Helhedslas-
ningen som indebcerer, at alle Banedanmarks projekter
ved Aarhus H. samordnes. Miljgkonsekvensrapporten
er udarbejdet sddan, at VVM-redegerelserne fra
2016/2017 og denne supplerende miljgkonsekvensrap-
port udger den samlede vurdering af projektet Aar-
hus H — Helhedslasningen, i det falgende omtalt som
Helhedslgsningen.
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Den videre proces

Denne supplerende miljgkonsekvensrapport udger
sammen med VVM-redeggrelserne fra 2016/2017 op-
lcegget til projektets offentlige hegring. Heringsperioden
er 8 uger og lgber fra 7. juni til 10. august 2021.

I lighed med de tidligere heringer har interesserede
personer, organisationer, myndigheder mv. mulighed
for at komme med forslag, indsigelser og bemcerknin-
ger til det materiale, som er proesenteret i denne sup-
plerende rapport. Alle henvendelser vil blive behandlet,
og de vilindgd som bidrag til det endelige projektfor-
slag, i det omfang de teknisk, skonomisk og miljgmaes-

sigt forbedrer projektet.

Efter heringsperioden udarbejder Banedanmark et
heringsnotat, hvor der bliver svaret pa de indkomne
spergsmal og bemcerkninger. Heringsnotatet vil blive
offentliggjort pd Banedanmarks hjemmeside samt pé
heringsportalen. Badde de oprindelige VVM'er, denne



supplerende rapport og hgringsnotatet vil efterfel- o Elektrificering

gende danne grundlag for den endelige beslutning » @get kapacitet, perronforleengelse og etablering af
om hvorvidt projektet kan tillades, ogi givet fald under perronspor 8

hvilke vilkar.

Projekterne var oprindeligt planlagt udfert efter

Anlmgsbeskrivelse hinanden fra 2023 til 2027 eller senere. Projekterne
gennemfgres nu samlet, over en periode pa ca. 2 ar

Banedanmark hari de kommende &r en raekke stgrre med starti2025. Der vil imidlertid vcere forberedende

anleegsprojekter, der skal udfgres pd& og i umiddelbar aktiviteter pd banen fra 2024. Projektomréde for Hel-

ncerhed af Aarhus H. Det drejer sig om felgende pro- hedslgsningen er vist pd nedenstdende figur.

jekter:

o Fornyelse af spor og konstruktioner
¢ Hastighedsopgradering

o Udrulning af nye signaler

Km. 112,400

—

fl Km. 105,068 (l-signal

==  Projektafgreensning ——  Eksisterende spor |

|
Meter

Projektomradet for Helhedslgsningen ved Aarhus H.
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| det felgende beskrives hvert af delprojekterne i Hel- Fornyelse af spor og konstruktioner

hedslgsningen.
Fornyelsesprojektet omfatter udskiftning af spor og

sporskifter samt omisolering af 2 fogbroer, som lig-

ger ud pé baneterrcenet inden stationen. Herudover
renoveres cykelbroen ved Bruuns Bro. Samtidigt med
udskiftningen af spor bliver ogsa draensystemet udskif-

tet og opgraderet.

-
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Hastighedsopgradering

Hastighedsopgraderingen omfatter de 2 nordlige
hovedspor fra Aarhus H mod Hobro (spor 20 og 30).
Hastighedsopgraderingen udferes ved at optimere
linjeferingen for spor 20 og 30 ved at flytte sporene
omkring10 cm, samtidigt renses skcerverne, dreensy-
stemet renoveres og der udskiftes et enkelt krydsnings-

sporskifte.

Nar arbejderne er gennemfart, kan hastigheden i de to
spor heeves til 120 km/t 0og 130 km/t fra henholdsvis 40
km/t og 110 km/t.

Udrulning af nye signaler

Signalprogrammet erstatter det nuvaerende sikrings-
anleeg med ERTMS der er et Feelles Europceisk signalsy-

stem. Ved implementering af det nye signalsystem pa

Banedanmarks streekninger skiftes alle sporskiftedrev
og personaleovergange. Derudover opscettes der stop-

mcerker og teknisk udstyr til at holde gje med togene.

Elektrificering

Sporscenkning

P& Aarhus H er det ikke muligt at fere kareledningerne
til elektrificeringen af jernbanen under Bruuns Bro. Den
ngdvendige frihgjde til elektrificeringen af banegdrden
etableres derfor ved at scenke sporene og perronerne
under Bruuns Bro. Sporene og perronerne omkring Aar-
hus H skal scenkes med op til 50 cm over en streekning

pé ca. 350 m.

?ani

o Kilometrering Hastighedsopgradering
——  Eksisterende spor Spor 20
==  Spor3o

Hastighedsopgradering ved Aarhus H.
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Broarbejder
Ud over Bruuns Bro er der felgende 5 broer (se tabellen
nedenfor), der ikke overholder kravene for frihgjde fil

elektrificeringen. For at skabe plads til elledningerne

hceves brodcekket pda 3 af broerne, sporene flyttes
ved Ringgadebroen, mens broen Lrives ned og spo-
rene ombygges. Nedenfor er arbejderne ved broerne

opsummeret.

Betegnelse, type Type Kort beskrivelse

Gl. Kongevej Stibcerende Heevning af brodcek.

Skanderborgve;j Vejbaerende Heevning af brodeek

Kongsvang Sporbcerende Ombygning af brodcek, overfarte spor hceves

Ringgadebroen Vejbaerende

Sideflytning af hovedspor

Broen L Sporbcerende

Nedrivning af broen og ombygning af sporene.

Andringer ved broer som fglge af elektrificeringen.

Bruunsgade-
broen= TN
p-Aarhus H
Cykelbroen
\E% 7 .
< =l Broen H Havnebane_underfarlgg E
=] —= el y :
i BroenL ®—— %
5 %
& %
o
Marselis Boulevard
Broen J (Kongsvang)
Kongsvang
Skanderborgvej
© Gl. Kongeve;j
9
N
b@-
A8
5 /
4  Broarbejde ——  Eksisterende spor 4
[ 1.000

Broer, inkl. fornyelse, som der skal arbejdes pé i projektet

Meter
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Kgreledningsanlceg

Der bliver etableret kgreledningsanleeg pé hoved-
sporene fra syd ind til Aarhus H og videre mod nord.
Ligeledes bliver perronspor 1-8 og en reekke sidespor

elektrificeret.

Kgreledningsanlcegget bestar af master og funda-
menter, ledninger ophcengt pd masterne, samt andre

elektriske komponenter.

Der benyttes typisk master p& de frie streekninger.
Masterne er cirka 8-10 meter hgje og placeres pd hver
side af hvert af jernbanesporene. Fundamenterne til
masterne er preefabrikerede betonpcele i lcengden 3 til

6 meter.

10 Ikke teknisk resumé — Aarhus H - Helhedslgsningen

Fundamenterne transporteres ud, hvor de skal anven-
des pd dbne jernbanevogne. Hovedparten af funda-
menterne funderes med anvendelse af en sporkgrende
rammemaskine, der rammer pcelen med 300 -1000

slag per fundament.

Masterne placeres med en afstand pé op til 110 me-
ter pé& hele streekningen, dog med kortere afstande
toettere pd stationsomrédet og i kurver. P4 masterne
monteres stremfgrende ledninger, hvorfra togene kan
nedtage stremmen. Desuden er der en returleder pa
masterne, hvorigennem overskydende strem 'suges’
retur. Master med alle ledninger betegnes herefter

samlet som kgreledningsanlaegget.



Teettere ved Aarhus H og i banegraven kan der fremfor
master anvendes rammer eller portaler til at hcenge
kereledningerne i. Denne konstruktionsform kan vaere
ngdvendigt for at kunne daskke et sterre omrade med
kereledninger og hvor det af hensyn til fremkommelig-

heden ikke vil veere muligt at placere master.

Omkring broerne bliver der etableret afskcermninger
hen over kgreledningsanlaegget.

@get kapacitet, perronforleengelse
og ombygning af perronspor

Perronerne p& Aarhus H tilpasses de scenkede spor og
forleenges mod vest, sa der kan betjenes tog pd op til
320 meter. Forleengelsen af perronerne medfarer, at
afstanden mellem spor 2 og 3 og mellem spor 4 og 5
forgges, samtidigt skal alle sporskifterne rykkes ud pa
den anden side af Frederiks Bro.

For at ege kapaciteten yderligere og gere togafviklin-
gen mere fleksibel, etableres der et nyt perronspor 8

med tilherende perron mellem det nuvaerende perron-

spor 7 og Veerkmestergade, se nedenstéende kort.

Aarhus H

Vandrehallen

Perronhallen

w

=

(o=

S 2

(T4
- ®

e — e o

Eksisterende perron il Forlzengelse af perron N

=l Afkortelse af perron Ny perron

o 100

Meter

Aarhus H perronforleengelse- og forkortelse samt etablering af nyt perronspor 8.
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Arbejdspladser

Der er generelt ikke meget areal til rédighed til at etab-
lere arbejds- og lagerpladser i omradet ved Aarhus H.
Dertil er adgangsveje til disse enten sveert tilgaenge-
lige eller via starre indfaldsveje i Aarhus. Dette vil gare

logistikken synlig i trafikbilledet, i en i forvejen trafikbe-
lastet by.

Der eridentificeret 17 arbejdspladser (B0-B16), som
forventes anvendtianlaegsfasen. Arbejdspladserne er
vist pd nedenstdende kort.

Der etableres 3 stgrre arbejdspladser (BO, B1og B2) pa
sporarealet inde ved Aarhus H. De forventes anvendt i
forbindelse med fornyelsen, hastighedsopgraderingen
og elektrificeringen. De 3 arbejdspladser etableres i
2024 og der vil veere aktivitet pé arealerne helt frem til
afslutning af projekteti 2027.

Arbejdspladserne til de gvrige broarbejder (B3-B12,
B14 og B15) er placeret i umiddelbar ncerhed af broste-
derne og etableres som udgangspunkt ca. 1 maned fer
arbejderne pdbegyndes i fordret 2026.

Herudover etableres B13, som en oplagringsplads nede
ved havnen ved projektets start og B16 p& den nord-
lige side af sporene ncer Ringgadebroen. Sidstncevnte
forventes anvendt ifm. udrulning af Signalprogrammet.
Der vil dog veere store perioder hvor der ikke vil vaere
aktivitet, til gengeeld vil det blive brugt meget op til

den ferste ibrugtagning i december-januar 2025 eller
senest pasken 2026.

B —— M
————=—Aarhus H \
—— |
108 )
=—-—<-'._113,4 r;.
.“\-._:".__112 ; : ’Jr:
= /
0, V/
= I I..
. _
& _
{ Marselis Boulevard
T 106
Kongsvang
|
1.105,5
& |
&
<
b?r
£
&
105
’ . . | N
o Kilometrering ——  Eksisterende spor Arbejdsplads l

Arbejdspladser
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Projektcendringer ift. tidligere
miljgundersggelser

Hovedparten af de tekniske forhold er ucendrede i for-
hold til de tidligere miljpundersggelser som blev udfert
i 2015-2016, men der i den mellemliggende periode
planlagt felgende cendringer:

o Pavirkningerne fra fornyelse af spor og konstruk-
tioner og udrulning af Signalprogrammet er ikke

tidligere miljgvurderet.

o Dererudpeget arbejdspladser, der ikke tidligere har

veeret miljgvurderet.

» Anlcegsarbejderne for fornyelse af spor og konstruk-
tioner, hastighedsopgradering, elektrificering, eget
kapacitet og Signalprogrammet udfgres samtidigt
fremfor successivt.

e Broen L nedlcegges helt fremfor at blive nedrevet og
genopbygget.

e Den mulige hastighed igennem spor 80 haeves fra
40 km/t1il 60 km/t. Som nyt i forhold til tidligere
projekt vil 2 fog i timen herefter bliver flyttet fra spor
40/50 til spor 20/30. Antal tog pé spor 40/50 redu-

ceres tilsvarende.

o Hvis hastigheden i spor 80 hoeves 1il 100 eller 110

km/time, vil ligeledes vaere geeldende, at 2 tog i
timen flyttes via spor 80 fra spor 40 til spor 30 (se
alternativ i afsnit 5.2). Og dermed tilsvarende feerre
tog pd spor 40.

Hvis hastigheden i spor 80 hceves til 110 km/timen,
skal spor 40 pd den sydgdende gren flyttes med
yderligere ca. 70 cm mod vest og bro ved Gl. Kon-
gevej bygges som en ny bro fremfor en brohcevning.
Det undersgges ncermere om det ligeledes er ngd-
vendigt ved en opgradering til 100 km/t

| forbindelse med nedrivningen af Broen Lreguleres
terreenet og de to hovedspor byttes om. Dette har
dog ingen indflydelse pd antallet eller hastigheden
af tog pé streekningen, men det visuelle udtryk i om-
rédet cendres. De trafikale gener ved nedlaeggelsen
er minimale. Spor 20 og 30 sideflyttes desuden mod
syd.

Hvis omkearselsspor 8 (holleenderkryds) etableres,
giver dette mulighed for at opdele perronspor 7 ien
A og B sektion, s& der kan holde to tog ved perronen.
Perronen forleenges i samme omgang til 320 m.
Lasningen vil veere et alternativ fil det 8. perronspor,
som sé ikke etableres.
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Alternativer

Der er undersggt 2 alternativer til de projektcendringer,
der er beskrevet ovenfor.

Et alternativ, hvor hastigheden i spor 80 haeves til 100
eller 110 km/time. Det indebeerer at spor 40 pd den
sydgdende gren flyttes ca. 70 cm mod vest. Her vil det
ligeledes veere geeldende, at 2 tog i timen flyttes via
spor 80 fra spor 40 til spor 30. Og dermed tilsvarende
feerre tog pé spor 40.

Et alternativ, hvor der i stedet for det nye perronspor 8
anlaegges et omkarselsspor 8 (hollcenderkryds), der
giver mulighed for at opdele perronspor 7 ien Aog B
sektion, s& der kan holde to fog ved perronen.

isk resumé 1A Cihids
s,

+
{

Tidsplan for anleegsarbejdet

Tidsplanen er delt ind i en raekke stadier hvor der skal

gennemfgres forskellige arbejder.

De forberedende arbejder streekker sig over stadie 10g
2, mens anleegsarbejdet pé selve Helhedslgsningen er
planlagt fra stadie 3 til stadie 12.

Nedenfor gennemgas kort de forskellige arbejder og i

regi af hvilke projekter som gennemfarer dem. Forkor-

telserneer:

¢ FORer Banedanmarks fornyelse og ombygning af
spor og broer

¢ EPerBanedanmarks elektrificering programmets
arbejder

e OCL, er betegnelsen for EP’s kgretrdds maskine.

e SPerBanedanmarks Signalprogrammets arbejder

EP starter med de forberedende arbejder i de farste fo
stadier med prevegravning/sugning af sporene inden
fundamentarbejdet kan pdbegynde i stadie 3. Dette

arbejde vil som udgangspunkt foregé i dagtimerne.

Som udgangspunkt vil rammearbejder udfgres som

dagsarbejder. For at indhente eventuelle forsinkelseri




tidsplanen kan der forekomme undtagelser, hvor ram-
ning vil kunne ske som natarbejder. OCL-arbejder er
planlagt som natarbejder og der er ligeledes i forbin-
delse med ombygning af en reekke broer ngdvendigt at
arbejde i degndrift.

Banedanmark anleeg (FOR) starter i stadie 3, hvor der
udfgres preeventiv sporvedligeholdelse pé spor 600,
700 0g 80. | perioden 2. halvar 2024 til 1. halvér 2025
starter arbejdet i den sydlige del af banegraven, hvor
eksisterende perroner ryddes, de eksisterende fun-
damenter under Bruuns Bro sikres og der graves ud til
sporscenkning. | samme periode skal cykelparkerings
broen fornyes ved at bl.a. skal brodcek samt trappelgb
udskiftes.

Der erto lgsninger for nedtagningen af cykelbroen:
¢ Losning 1er at nedrive og fornyelse af hele cykel-
parkeringsbroen pd en gang i stadie 3, hvorefter der

etableres interimsvej til perronspor 0-3.

e Lgsning 2 er at nedrive cykelbroen af to omgange,

hvor den sydligste del rives ned i stadie 3 og den

nordligste del rives ned i stadie 8 eller 9.

Broen og trapperne, eller et alternativ f.eks. et stillads-
tarn, vil dog hele tiden veere i funktion i forhold til de

perroner, der er dbne for togtrafik.

EP starter i efterdret 2024 med at opstille karestrems-
masterisporene 600, 700 mv. Fra 2. halvar 2025 vil
ogsd OCL arbejder pédbegynde pd de omtalte spor.

Arbejdet med spori banegraven og med etablering
af nye perroner fortscetter og samtidigt padbegyndes
ombygning af hovedspor 40 og 50 (hovedspor mod

Fredericia).

SP: Hovedparten aof det forberedearbejde vil blive
installeret i fogfrie intervaller eller i lce af andre spcer-
ringer. De arbejder der vil kunne udfgres som forbere-
dearbejder, er installation og etablering af fgringsvej,
kabel traek, samt installation af teknik hytter, kabinet-
ter. Efter sporfornyelsen vil installation af akseltcellere,

baliser, sporskiftedrev, og skilte blive installeret.

| perioden december 2025 - april 2026 vil der ske en
speerring af alle spor i Aarhus H, hvor der laves et om-
fattende sporarbejde i den vestlige del af banegraven.
Sporene ombygges, de nuvcerende sporskifter fjernes,
og der etableres nye sporskifter vest for Frederiks Allé.
Samtidigt starter arbejdet pa alle broerne. Broarbej-
derne faerdiggeres lebende.

[1. halvar 2026 ombygges de nordgdende hovedspor
(spor 20 og 30) ligeledes, hvorefter EP pabegynder

arbejdet med rejsning af elmaster langs sporene.

Herefter udferer EP arbejder med ophaeng af keretrad
p& masterne (sakaldte OCL-arbejder) langs de hoved-
spor, hvor der er rejst master feerdigt. OCL-arbejderne
er feerdige langs hovedsporene i starten af efteraret
2026 og for sporene i banegraven sidst p& dret. Bro og
sporarbejderne feerdiggeres ligeledes i 2. halvar 2026,
s& der som udgangspunkt kun resterer gennemfgrelse

af diverse tests frem til ultimo 2026.
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Pavirkninger som falge af
projektcendringerne

| dette kapitel er pavirkningerne felge af projektaen-
dringerne samt de undersggte alternativer opsumme-
ret.

De miljgpavirkninger, som ikke aendres i forhold til de
tidligere miljgundersggelser er ikke beskrevet i det
felgende, men miljgpavirkningerne er beskrevet i fag-
notaterne for Aarhus H, elektrificering og hastigheds-
opgradering Fredericia-Aarhus, elektrificering Aarhus-

Lindholm og opgradering Aarhus-Hobro.

Planforhold

Planforhold omfatter projektaendringernes pavirkning

pd kommuneplanrammer og lokalplaner.

Langt de fleste pavirkninger pé planforholdene er af
lille eller kortvarig karakter og kan betragtes som ube-
tydelige. Hastighedsopgraderingen af spor 80 med
medfelgende sideflytning af spor 40, kan dog i en vis
grad have en pavirkning i forhold il forslag til lokalplan
1070, eftersom gget stgj og vibrationer fra banen og
evt. el-driftsservitutten kan forhindre udnyttelse of

samtlige planlagte byggefelter.

Hvis det besluttes at gennemfere alternativet med
hastighedsopgradering af spor 80, vil der i forbindelse
med detailprojekteringen blive undersggt, hvorvidt
projektet kan gennemfares uden, at det konflikter med
lokalplansforslag 1070. Hvis sporflytningen ikke kan
gennemfgres uden at pavirke lokalplanforslaget, vil det
i givet fald indebcere, at det evt. vedtagne lokalplanfor-

slag efterfolgende skal cendres.

Projektcendringerne vurderes p& det grundlag at have
en forelgbig ubetydelig pavirkning pé planforhold.
Dette som falge af, at arbejderne i vid udstraskning
finder sted pd arealer, der er udlagt til tekniske anlceg i

form af jernbane og jernbanerelaterede anlaeg.
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Arealforhold og ekspropriation

Arealforhold og ekspropriation omhandler de areal-
meessige forhold, som falge af projektets gennemfa-
relse herunder behovet for midlertidig - og permanent

ekspropriation.

| forbindelse med anlcegsarbejdernes udferelse er der
behov for at inddrage arealer udenfor banematrik-
len til arbejdspladser og adgangsveje. | forhold til de
tidligere miljpundersggelser er der sket mindre cen-
dringer af arbejdspladserne og der er udpeget 3 nye
arbejdspladser (B3, B13 og B16). Arbejdspladserne vil
dels veere placeret pd eksisterende vejarealer og dels
pa tilstedende naboarealer, som eksproprieres midler-
tidigt under anleegsfasen. Efter endt anvendelse vil de
midlertidigt eksproprierede arealer blive reetablerede
og returneret til ejerne. Hertil kommer eksisterende
veje og banearealer, som midlertidigt inddrages som
en del af arbejdspladser og arbejdsveje under anleegs-

fasen, men som ikke indgdri arealopgerelsen.

| forbindelse med elektrificeringen af jernbanen vil na-
boejendommene blive palagt en servitut om eldrift, og
dermed en permanent begreensning af ejerens raderet
over deres ejendom. Servitut om eldrift paleegges af
sikkerhedsmaessige hensyn og fastsaetter restriktioner
med hensyn til hgjde og ncerhed af bevoksning, byg-
ninger og lignende i forhold til kerestremsanlaeg. Som
beskrevet i de eksisterende miljgundersggelser palceg-
ges servitutten de ejendomme, der ligger ncermere
end 19 m fra spormidten. Antallet af ejendomme, der
palaegges servitutten har ikke aendret sig i forhold til
tidligere vurderinger.

Ejere af bdde midlertidigt og permanent ekspropriere-
de arealer vil blive kompenseret efter geeldende regler

pd omradet.



Visuelle forhold og arkitektur

Visuelle forhold og arkitektur omfatter de synlige cen-
dringer pd landskab, byrum og bygninger.

Samlet vurderes helhedslgsningen kun i begraenset
omfang at pdvirke arkitektur og visuelle forhold, seti
forhold til det, der er vurderet i de tidligere miljgunder-

segelser.

Anlaegsarbejderne vil veere synlige fra omkringlig-
gende vejarealer, kontorer og boliger i nceromradet
ved Aarhus H. De visuelle pavirkninger vurderes samlet
at vaere ubetydelige for anleegsfasen, dog vil der skulle
tages designmaessige hensyn til hegning og afskaerm-
ning af arbejdspladser ud til offentlige arealer og ved
arbejder i Perronhallen. Desuden skal belysning af ar-
bejdspladserne indrettes sddan, at vaesentlige lysgener

for omgivelserne undgas.

| driftsfasen vil Helhedslgsningen indebcere, at de dbne
banearealer vil fremstd som et tydeligt kereteknisk an-
loeg med signalmaster og kereledninger samt tilknyt-
tede konstruktioner langs sporene.

Elektromagnetisme

Elektromagnetisme omhandler den elektromagneti-
ske pavirkning fra det magnetfelt, der dannes ved den

fremtidige kerestremsanlceg.

Anlaegsarbejdet medfgrer ingen pavirkning fra elek-
tromagnetisme, da magnetfeltet farst forekommer nér

korestremsanlcegget er etableret og sat i drift.

Helhedslgsningen vil kun medfgre smé& cendringer

i magnetfeltet langs banen sammenlignet med det
der er vurderet i de tidligere miljgundersggelser. Der
udferes detaljerede beregninger af magnetfeltet for
projektet gennemferes. Hvis beregningerne viser en
pavirkning af boliger med et magnetfelt over 0,4 pT
iveerkscettes der afveergeforanstaltninger, i form af
tilbud om ekspropriation.




Stgj og vibrationer

Stej og vibrationer omfatter den pavirkning som pro-
jektcendringerne medferer i form af stej og vibrationer
(rystelser) bade under anleegsarbejdet og efterfalgen-
de nartogdriften fortscetter.

Stgj fra anleegsarbejdet

Stgjen fra udvalgte scerligt stgjende anlaegsaktiviteter
er beregnet iforskellige delomrader af projektomrédet.
Beregningerne reprcesenterer arbejdssituationer, der
giver anledning til maksimal stgjpavirkning i de pageel-
dende delomrdader og beskriver omfanget af stgjbela-
stede boliger hvis arbejderne udfgres i dagperioden,
hhv. natperioden. Der er herudover beregnet stgjpd-
virkningen fra evrige stejende aktiviteter, der er rele-
vante for projektets pavirkning af omgivelserne, hhv.
opscetningen af kereledningsophaeng (OCL-arbejder)

samt de forberedende arbejder for elektrificeringen.

Sporarbejde
Arbejdsplads

Lokalomrade - Anlaegsarbejde

Oversigt over lokalomrdader for anleegsarbejder.
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Projektomrdadet eri denne sammenhceng opdelti 5
delomréder. Delomrdderne er skitseret p& nedensta-
ende kort.

Omradet mellem Frederiks Bro og ud til ca. Aarhus A
hvor banen deles mod nord og syd, er det omrade, der
har sterst stgjfalsomhed.

Anlcegsstej som felge af natarbejde er mere bela-
stende end anlcegsstej som felge af dagsarbejde.
Greenseveerdien om natten er 40 dB og de gennem-
forte beregninger viser at natarbejde vil resultere i en
pavirkning af mange mennesker. Samme arbejde som
gennemfgres i dagsperioden, hvor greensevcerdien er
70 dB vil kunne gennemfgres stort set uden at pdvirke
nogen mennesker veesentligt.

Inden for hele projektomradets udstraekning skal der
udfgres ramning af fundamenter til kereledningsma-
ster, hvilket er den vaesentligste kilde til anlcegsstej i

omgivelserne.



Alle funderingsarbejder vil som udgangspunkt foregd i

dagtimerne.

Anlcegsakftiviteter i forbindelse med opsaetning af ke-
reledninger (OCL-arbejderne) vil blive som udgangs-
punkt udfert som natarbejde.

Den stgjmaessige pavirkning af omgivelserne ved
projektets anlaegsarbejder vurderes at veere voesentlig
i det omfang arbejderne udfgres i natperioden. Ved
arbejde i dagperioden er pavirkningen veesentlig ved

de aktuelle boliger, det pavirker, men sammenlignet
med omfanget af boliger der bergres i natperioden,
vurderes pdvirkningerne i dagperioden alt andet lige at
veere mindre.

Resultaterne af de gennemferte stajberegninger er
sammenfattet i tabellen nedenfor. Tabellen viser an-
tallet af stgjbelastede boliger inden for de forskellige
fokusomréder.

Stejbelastede boliger i forskellige delomrader under projekternes udferelse. Antal pavirkede boliger er opgjort efter om det er dagar-
bejde hvor greensevaerdien er 70 dB eller natarbejde hvor greensevaerdien er 40 dB. Arbejderne foregari 2025-2027.

Aktivitet Varighed dagarbejde Antal boliger Varighed natarbejde Antal boliger
Lr>70 dB Lr>40 dB
Dag Nat

1 Broarbejde: Broen E og Ringgadebroen Op il 5 uger* 0 2-3 naetter 11.500

1 EP-Ramning: sporgruppe 600, 702-709,
800, 405-407 14 uger 150 Undtagelsesvis (29.600)

1 Sporvedligehold spor 40/50 10 uger 0 Undtagelsesvis (4.900)

1 EP-Romn!ng: spor 20/30 Ca. 4 uger 140 Undtagelsesvis (30.000)
EP-Ramning: spor 40/50 Ca. 5 uger*

1 OClL-arbejder: sporgruppe 600, 702-709, Ikke relevant 0 Ca.15 uger* 1700
800, 405-407

2 Broarbejde: Broen L og sporarbejde spor 20 / 30 Optil 9 uger* 0 10-15 ncetter 190

2 EP-Ramning: spor 20/30 Ca. 4 uger* 0 (19.200)

3 Broarbejde: Froen J, Skanderborgve;j, Op il 13 uger* 1% 10-15 dage 11.200
Gl. Kongevej

3 EP-Rcmn!ng: spor 40/50 Ca. 5 uger 210 Undtagelsesvis (15.500)
EP-Ramning: spor 80 og 40/80 Ca. 5 uger*

3 OCL-arbejder: spor 80 mv. Ikke relevant 0 Ca. 4 uger* 900

4 Arbejdsplads ved havnen: Skeervehdndtering Ca.3ar 0 Undtagelsesvis (3.000)

5 Banegrdv?n: vib. spuns, demontering cykelbro ' 90 dage 0 Undtagelsesvis (2.200)
demontering spor inkl. weekend

5 Ramning: perronspor i banegraven Ca. 8 uger** 460 Undtagelsesvis (12.800)

1+2+45 | OCl-arbejder: spor 20/ 30 lkke relevant 0 Ca. 17 uger *** 2.800
inkl. p-spor 2-3

1+3 OCLarbejder: spor 40 /50 Ikke relevant 0 Ca. 26 uger**** 4.600
Inkl. p-spor 4-8

Note:

*Sammenhcengende periode

**ca. 6 ugeri 2025 ogca. 2 ugeri 2026

*** ca. 7 uger pr. spor og ca. 3 uger for p-spor
**** ca. 8 uger pr. spor og ca. 10 uger for p-spor
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Broarbejder: om evt. rammearbejder alligevel kan henloegges til

En reekke broerinden for projektomradet skal reno- dagtimer.

veres eller ombygges som led i elektrificeringen. Bro-

erne ses pd kortet nedenfor. | forbindelse med projekteringen vil der endvidere blive
undersggt mulighederne for anvendelse af udfgrelses-
metoder med mindst mulig kildestgj, f.eks. vil nedbring-

Broarbejderne foregar som udgangspunkt i dagti- ning af spuns blive undersggt nedbragt ved vibrering i

merne og kun undtagelsesvis om natten. For broen stedet for ramning.

ved Gl. Kongevej, bro J ved Kongsvang og bro L er der

perioder hvor der skal arbejdes i degndrift, primcert

pd grund af udnyttelse af totalspcerring af togtrafik-

ken under arbejderne. Her vil der derfor lejlighedsvis

veere stgjende aktiviteter i nattetimerne. I forbindelse

med detailplanlaegningen undersgges det ncermere,

= en- N
T ykelbroen
W (A 4
< AT BroenH o "’//f/H/a'vnebane underfering E
ﬂ- e -J: ) 7 /p III'\
H;'o BroenL ®—— / /9 A
..3- 14 9‘90/ \\\‘\_
% _,l' | S
e * II'..':J
Marselis Boulevard
Broen J (Kongsvang)
Kongsvang
¢ Skanderborgvej
@@\ Gl. Kongevej
&
S
b@/
253
S
¥  Broarbejde ——  Eksisterende spor T
o I I ) 1.000
Meter

Oversigt over broer der skal renoveres eller ombygges.
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Paeleramning:
Alle rammearbejder udferes i dagperioden, 5 dage pr.

uge, dvs. i hverdagen.

Ved ramning langs hovedsporerne hhv. spor 20/30 og
40/50 rammes 1 pcel pr ca. 40-50 m hvorefter arbej-
det flyttes til nceste pcel. Fremdriften taget i betragt-
ning vil stgjbelastningen over greenseveerdien pa 70
dBidagperioden af den enkelte bolig veere kortvarig.

| natperioden er greenseveoerdien s meget lavere, at
pavirkningen over greenseveerdien pd 40 dB vil pavirke
den enkelte bolig i laeengere tid. Det maksimale stgjbe-
lastningsniveau ved den enkelte bolig vil dog kun vare
fa noetter.

OCL-arbejder

OCL-arbejder er en del af elektrificeringsarbejdet og
omhandlende opsaetning at kereledningsophceng,
beeretov, kereledning mv. udferes pd hele projekt-
omradet. Arbejdet udferes i hele projektomradet. Der
arbejdes primcert i natperioden ogii et spor ad gangen.

Idet arbejderne ikke foregar stationcert, men udferes
af kortere varighed pd en given lokalitet, er stajen vist i
tabellen en worst-case beregning. Det opgjorte antal
boliger er saledes det antal boliger, der kan forventes

bergrt i lgbet af anleegsperioden for OCL-arbejdet.

Pavirkningen af den enkelte bolig, ndr der arbejdes
langs hovedsporene vil veere forholdsvis kortvarig. Der
arbejdes pd et spor ad gangen. Boligerne pdvirkes i
den forbindelse ca. 2 ncetter med stgj over 40 dB. Der
traekkes 4 ledninger igennem, som skal spcendes fast
ved hver mast og der skal udferes justeringer 1-2 gange
pr. mast. Pavirkningen vil derfor kunne forekomme op
til 6 gange pr. mast i den samledes periode arbejdspe-
riode pd det enkelte spor pd ca. 8 ugeri alt. Det svarer
til at pavirkningen i gennemsnit vil forekomme ca. 1

gang om ugen.

Den beskrevne pavirkning vil gentages, nar der ar-
bejdes pd det parallelle spor. | et begreenset omréde
umiddelbart vest for Frederiksbro vil den 6-foldige
pavirkning dog forekomme ad 4 omgange pé& grund af

der er 4 hovedspor.

Arbejderne i banegraven vil derimod kunne belaste

forholdsvis mange boliger kontinuert i den periode,
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der arbejdes i banegraven, da banegravens starrelse
stort set svarer til stojkonsekvenszonens udstraekning.
Arbejderne i banegraven vil foregd i 2 etaper pd hhv. 11
og 3 uger. Der vil dog veere ca. 9 mdr. mellem pavirk-

ningsperioderne.

Forarbejder for elektrificeringen

Forud for elektrificeringsprojektets funderingsarbejder
foretages der i 2024 pregvegravninger for at afdcekke
om der ligger kabler mv. i undergrunden pé de lokali-
teter, hvor der rammes pcele. S&fremt prevegravnin-
gerne viser, at der ligger kabler/droen i undergrunden
skal disse omlaegges. Provegravninger udfgres med en

sugemaskine eller skinnekgrende gravemaskiner.

Den stejmaessige pavirkning af omgivelserne ved de
forberedende arbejder for elektrificeringen vurderes at
veere vaesentlig i det omfang arbejdet udferes i natpe-
rioden. Arbejdet udferes som udgangspunkt i dagti-
merne og pavirkningen af boliger herfra vil veere yders

begrcenset.

Stgj fra arbejdspladser:

Som udgangspunkt felger aktiviteten pé arbejdsplad-
serne de gvrige arbejder, hvilket vil sige at der som ud-
gangspunkt arbejdes i dagperioden. | dagperioden er

pavirkningen ubetydelig/mindre, idet kriterieveerdien

70 dB under de givne forudscetninger ikke er overskre-
det.

| de situationer, hvor det kan vaere ngdvendigt at be-
nytte arbejdspladserne i natperioden afhcenger den
stejmaessige pavirkning, meget af hvilken plads der
benyttes. Generelt set vurderes pavirkningen fra alle
arbejdspladserne i natperioden at veere veesentligt.
Scerligt de 2 arbejdspladser B2 og B16, har en markant
sterre pavirkning af omgivelserne ved arbejder i natpe-

rioden end de gvrige pladser.

Vibrationer i anleegsfasen.

Ramning af fundamenter for kgreledningsmaster vil
ske i det meste af projektomrédets udstreekning. Der
rammes heller ikke gst for banegarden. Den vibrations-
maessige pdavirkning af omgivelserne er den samme
uanset om arbejdet udfgres om dagen eller natten. Det
vurderes at op mod ca. 2100 boliger kan blive bergrt af
maerkbare vibrationer over greenseveerdien 75 dB(KB)

i lobet af anlaegsperioden. Fremdriften er forholdsvis



stor, idet pcelene placeres med ca. 50 m afstand og
der rammes ca. 1 pcel prtime, hvorefter arbejdet flytter
til nceste paoel. Pavirkningen af omgivelserne vurde-

res overordnet set at veere moderat for ca. 75% af de
bergrte boliger ndr arbejdet stér pd. De resterende

ca. 25% knytter sig til arbejdet i spor-gruppe 700,

hvor der rammes et stgrre antal pcele over en periode
pd 52 spcerringer. Op mod ca. 500 boliger kan i den
forbindelse blive bergrt af maerkbare vibrationer over
75 dB(KB), hvorfor pavirkningen her vurderes at veere

vaesentlig varigheden taget i betragtning.

Arbejdet med ramning af mastefundamenter kan
medfgre, at op mod ca. 225 boliger kan blive udsat for
en vibrationspdvirkning, med risiko for bygningsbe-
skadigelse. Pavirkningen vurderes at veere veesentlig.
For atimgdekomme eventuelle bygningsskader er det
ngdvendigt at monitorere vibrationspdavirkningen af
de ncermeste bygninger ved opstart pd rammearbej-
der. Desuden udferes fotoregistrering af bygningens
tilstand inden arbejdet pdbegyndes. Ingen boliger
forventes at blive pavirket af bygningsskadelige vibra-

-

tioner ved rammearbejdet i sporgruppe 700. Der ligger
ikke fredede bygninger i risikoafstand fra arbejdsom-
rédderne, men overvagning vil blive sat i gang, hvis der

mod forventning viser sig nedvendigt.

| det omfang der i forbindelse med den videre plan-
leegning af projektet identificeres scerligt vibrationsfel-
somme virksomheder tcet pd rammearbejderne, vil der

blive taget hensyn til dem.

Stgjen i driftsfasen.

Hastighedsopgradering af spor 80 fra 40 km/t il

60 km/t medfarer at spor 80 kan inddrages som nyt
hovedspor. Andringen muligger at 2 tog i fimen kan
flyttes fra spor 50 mod syd til det nordligere spor 30.
Samlet set karer det samme antal tog pd banen, men
den eendrede sporbenyttelse og lidt hgjere hastighed i
spor 80 kan betyde, at der sker en mindre forskydning
i stgjbilledet ved boligerne langs streekningen mellem
Marselis Boulevard og Skanderborgvej samt pa stroek-
ningen mellem Broen E og Frederiksbro. Kvantificering
af, hvilke boliger, der pavirkes i positiv eller negativ




retning kan kun afggres ved beregning, men umiddel-
bart vurderet vil det samlede antal stgjbelastede bo-
liger forblive ucendret. Pavirkningen vurderes at veere
mindre. Der vil i forbindelse med afggrelsen om ydelse
af tilskud til facadeisolering blive gennemfgrt fornyede

stajberegninger.

Forleengelse af perronerne p& Aarhus H medferer at
krydsningen kaldet diamanten, deridag ligger ost for
Frederiksbro flyttes til en placering umiddelbart vest
for Frederiksbro. Sporskifter har betydning for mak-
simalstgjen, hvilket kan f& betydning ved ncermeste
boliger. Hvorvidt cendringen vil medfere at nye boliger
stajbelastes kan kun afklares ved beregning. Andrin-
gen vurderes at have en mindre pavirkning pé omgi-
velserne, idet der i forvejen er tale om et stationsncert
baneomrdde med mange sporskifter og skinnested.
Der vil i forbindelse med afgerelsen om ydelse af
tilskud til facadeisolering blive gennemfegrt fornyede

stajberegninger.

Vibrationer i driftsfasen.

Hastighedsopgraderingen i spor 80, den cendrede
sporbenyttelse for nogle af togene fra Fredericia og de
cendrede sporskifteplaceringer omkring Frederiksbro
vurderes ikke at give anledning til, at yderligere boliger
belastes af vibrationer over den vejledende greense-
veerdi pd 75 dB(KB). Andringen vurderes at veere en
ubetydelig pavirkning.
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Udledning til luften

Udledninger til luffen omhandler den pavirkning i form
af luftforurening som projektaendringerne kan med-
fore.

Under anlaegsarbejdet vil pavirkninger som felge af
udledninger til luften forekomme de steder, hvor der
sker feerdsel med entreprengrmaskiner og generelt
hvor der udfgres arbejder, herunder nedbrydning, jord-

handtering mm.

For stgrstedelen af anlcegsperioden vurderes pavirk-
ningerne af luftkvaliteten af veere ubetydelig. Der kan
dog forekomme perioder med spidsbelastning, hvor
anleegsarbejderne omkring Aarhus H og broerne kan

medfgre pavirkninger af luftkvaliteten lokalt.

Pavirkningen af luftkvaliteten i anlaegsfasen vurderes
stort set for at veere uden betydelige da perioderne
med spidsbelastning er af kortere varighed og der
samtidigt gennemfares afvaergeforanstaltninger, der
kan reducere udledningen fra entreprengrmaskiner og

begraense pdavirkninger fra eget stevproduktion.

| driftsfasen vil der ikke ske en cendringen af de tidlige-

re vurderede udledning til luften, hvor det blev vurderet
at udledningen til luften faldt betydeligt efter overgan-
gen til El-tog.

Trafikale forhold

Trafikale forhold omfatter de pavirkninger, som pro-

jektcendringerne vil medfere pa trafikken i Aarhus.

| anleegsfasen vil der veere sget lastbiltrafik pd vejnet-
tet omkring projektomrédet ligesom der i perioder vil
blive indsattogbusser, for at kompensere for midlertidi-
ge nedgange i antallet af tog. Det vurderes, at antallet
af lastbiler og togbusser i anlcegsfasen kan afvikles pa
tilfredsstillende vis uden store gener for den gvrige tra-
fik. Der vil séledes vaere ingen eller mindre pavirkning
af fremkommeligheden pd influensvejnettet. Dog med
undtagelse af perioden, hvor al fogtrafik er stoppet
(den sdkaldt totalspeerring, stadie 7), hvor der specielt
i denne periode vil vcere nedsat fremkommelighed pa
Skanderborgvej. Pavirkningen varer 5 hverdage og

er geeldende nar totalspcerringen gennemfgresien
hverdagsuge. Der eringen eller mindre pavirkning af
fremkommeligheden pé& Skanderborgvej og det gvrige
influensvejnet, nartotalspaerringen gennemfegresien

helligdags- eller ferieperiode fx pasken.

Totalspaerringen af togtrafikken i stadie 7 medferer
behov for et stort antal togbusser. Det forventes at
afviklingen af det nedvendige antal fogbusser pd
Banegardspladsen foran Aarhus H vil veere vanskelig.
Geeldende bade ndrtotalspeerringen gennemfores i
en hverdagsuge ellerien helligdags- eller ferieperiode.
Nogle holdepladser for togbusserne vil i s fald kunne
flyttes til andre letbanestationer, for herved at aflaste
trafikken p& Banegdrdspladsen. Det har tidligere fun-

geret med succes.

Cykelbroen vil blive nedtaget i forbindelse med ar-
bejderne omkring banegraven. Nedtagningen plan-
lcegges at ske todelt, séledes at der fortsat vil vaere
adgang fra broen til de perroner og spor, der er i drift.
For at afveerge pavirkning af de trafikale forhold vil
der blive etableret midlertidige cykelparkeringer, fx
nord for Aarhus H og ved den gstlige indgang til Bruuns
Galleri. Den midlertidige cykelparkering fastholdes
indtil cykelbroen er genetableret. | forbindelse med at
nedgangene til perronerne fra cykelbroen nedtages
etableres der vejvisning til perronerne igennem ba-
negdrdsbygningen. Med de foresldede lokaliteter for
midlertidig cykelparkering forventes konsekvenserne

at veere ubetydelige.

| forbindelse med arbejderne ved Bro L vil en del of
tungtransporten foregd gennem erhvervsarealet syd
for banen. Hensynet til evt. blede trafikanter i omradet
(musikskolen) varetages i samarbejde med kommu-
nen ved fx at foranstalte sikker adskillelse mellem den
harde og den blgde trafik pa vejene. @vrige arbejds-
pladser er placererede s& mindre byveje, herunder veje

ombkring skoler og andre bgrneinstitutioner undgas.

Projektet forventes derfor ikke at pavirke blede trafi-
kanter vaesentligt, og generelt vil scerlig indsats ikke
veere pakreevet, ud over det, der allerede er ncevnt i
afsnit 13 vedr. musikskolen og adgangsvejen til ar-
bejdsplads B5, hvor den endelige lgsning vil blive aftalt

i samarbejde med kommunen.
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| driftsfasen er der ingen pavirkning pé trafikken som

felge af projektet.

Natur og overfladevand

Natur og overfladevand omfatter den pavirkning
projektcendringerne kan have pd beskyttede naturom-

réder, dyre og plantearter samt vandlgb.

Under anleegsfasen vurderes der udelukkende at veere
tale om midlertidige pavirkninger i form af arealind-
dragelse til arbejdspladser og arbejdsveje. Foruden
den beskyttede mose langs Aarhus A, hvor der iveerk-
scettes afvaergeforanstaltninger for at undgé evt.
pavirkning, vurderes anlaegsarbejderne ikke at med-
fore veesentlige eller varige pévirkninger af beskyttede
arter eller natur. Pavirkningerne er tilsvarende dem der

tidligere er vurderet.

Risikoen for pavirkning af overfladevand herunder

Aarhus A fra arbejdspladserne og afveerges med ud-
ledning via sandfang og evt. olieudskiller samt krav til
handtering af olie- og kemikalier pé pladserne, sé der

er en ubetydelig miljgpdvirkning af overfladevand.

De permanente pdvirkninger af naturen ved driftsfa-
sen afviger ikke fra det, der er beskrevet i de tidligere
miljgundersggelser. Pavirkningen omfatter udeluk-

kende en begraensning af vegetationens hgjde inden

for eldriftsservitutten 10 m brede beelte.

Der forventes at pdvirkningen af overfladevand i
driftsfasen bliver mindre end den nuvecerende, da det
nuvcerende afvandingssystem renoveres og opgrade-
res. Ligeledes etableres der sandfang og olieudskillere
ved de udlednings- og tilslutningspunkter, hvor senere

undersggelser viser, at det er nedvendigt.

Kulturhistoriske interesser

Kulturhistoriske interesser omfatter landomréder, by-
miljger, kirker, bygninger, jord- og stendiger, fortidsmin-
der, og arkaeologiske fund, der enten er fredede eller

udpegede som bevaringsveerdige.
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| anleegsfasen vil pavirkningerne af de kulturhistoriske
interesser veere af midlertidig karakter. Ingen af de
udpegede veerdifulde kulturmiljger vil blive direkte
pavirket som felge af aktiviteterne der foregar hhv.

pd det eksisterende baneareal og pd de omkringlig-
gende arbejdspladser, da ingen af disse overlapper
med kulturmiljgerne i udbredelse. Pavirkningerne i
anlaegsfasen vurderes sdledes at veere ubetydelig for
kulturmiljgerne. Anlaegsarbejderne vil medfere en gget
vibrationspavirkning, hvilket kan veere af betydning for
de gamle fredede og bevaringsvaerdige bygninger, der
findes omkring projektomradet.

Moesgdrd Museum anbefaler, at der gennemfgres ar-
kceologiske forundersggelser i omradet omkring broen
L. Skulle der mod forventning fremkomme fortidsmin-
der- eller fund under anleegsarbejderne for projektet
generelt, standses arbejdet straks og der fages kontakt

til Moesgard Museum.

Sammenlignet med konklusionerne i de tidligere miljg-
undersggelser, vil de planlagte projektaendringer ikke
medfgre cendrede pavirkninger af de kulturhistoriske
forhold. Pavirkningerne i driftsfasen vil séledes fortsat

veere ubetydelige.

Rekreative interesser

Rekreative interesser omfatter bl.a. stier og arealer, der
anvendes til rekreative formdl sésom idreetsanlaeg og

kolonihaver.

Anlcegsarbejderne kan medfgre mindre midlertidige
pavirkninger i form at gget stgj- og stevniveau samt vi-
suelle pavirkninger fra maskinel og oplagrede materia-

ler ved de ncerliggende kolonihaver og idreetsanlceg.

Brabrandstien vil veere spcerret over en periode, imens
anlaegsarbejderne omkring Broen Lerigang. En
veesentlig pavirkning som felge heraf afvaerges ved at

lede cyklende og gdende af en alternativ rute.

Ingen af projektaendringerne, der bergrer arealer uden
for det eksisterende baneareal konflikter med rekrea-
tive interesser, hvorfor pavirkning aof rekreative interes-

ser under driftsfasen vil veere ubetydelige.
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Befolkning, sundhed
og materielle goder

| befolkning, sundhed og materielle goder vurderes
de pévirkninger, der har betydning for mennesker og
deres sundhed samt pavirkningen af materielle goderi

form af bl.a. erhvervsdrivende og tekniske anlaeg.

Helhedslgsningen vil indebcere pavirkninger af be-
folkningen, herunder savel erhvervslivsom rekreative
interesser og sundhed i form af luftkvalitet, stgj og
vibrationer, lys samt fremkommelighed.

Ved at benytte de foresldede afveergeforanstaltninger
under de enkelte fagtemaer vurderes det, at det vil
veere muligt at undgé vaesentlige gener og pavirkning
af befolkning, sundhed og materielle goder, for de fle-
ste af de miljgfaktorer, der er miljgvurderet

| anleegsfasen vurderes det, at stgj fra anlaegsarbejder-
ne vil udgere en vaesentlig pavirkning af mennesker,
herunder et stort antal boliger, arbejdspladser samt

rekreative arealer.

Selvom udferelsesplanen for Helhedslasningen er til-
rettelagt s& miljghensynet vaegtes haijt, er der veesent-
lige begraensninger ved at udfere arbejderne aleneii
dagtimerne. Udfgrelse af arbejderne under dagspcer-
ringer har store gener for den ngdvendige trafikafvik-
ling, hvor Arhus H er veesentlig for trafikken pé& tveers af

landet. Dertil kommer, at der samtidigt skal sikres plads

“'v—"——'
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til de @vrige projektarbejderi omraderne, sé tidsplanen
for elektrificering af banen overholdes. Der vil derfor i
perioder forekomme vaesentlig stegjpavirkning fra ar-
bejderne, primcert i dagtimerne, men i mindre omfang
ogsd i natperioden.

For erhvervsdrivende kan det ikke udelukkes, at der i
perioder kan forekomme en moderat pavirkning i form
af cendrede adgangsforhold for kunder, ansatte og
vareleverancer. Ligeledes vil der veere perioder, hvor
rejsende vil pavirkes i mindre eller varierende grad

i form af eendrede adgangsforhold til eksempelvis
cykelparkering, perroner eller parkeringspladser samt
forringet fremkommelighed pd offentlige veje, som

bergres af trafik til anleegsarbejderne.

| driftsfasen vurderes det, at det samlede projekt vil in-
debcere ubetydelig pavirkning af befolkning, sundhed
og materielle goder.

Grundvand og drikkevand

Grundvand og drikkevand omfatter den pavirkning
projekteendringerne kan have pd& grundvands- og drik-
kevandsressourcen samt den pavirkning grundvands-
saenkninger kan have pé det omgivende miljg.

De projektcendringer der kan have betydning for

grundvand og drikkevand omfatter primcert en cendret

lzsning for terholdelse af sporscenkningen ved Aarhus




H, udskiftning af eksisterende drcen og eventuelt etab-

lering af rerbassiner.

| anleegsfasen, vurderes det at der bliver behov for
midlertidig grundvandssaenkning ved sporsaenkningen
under Bruuns Bro. P& straekningerne uden for banegra-
ven kan det ikke udelukkes, at der ved anleeggelsen of
evt. rerbassiner og evt. udskiftning af bled bund ved
Broen L ogsd kan blive behov for midlertidige grund-

vandsscenkninger.

De midlertidige grundvandssaenkninger kan imidlertid
udferes sdledes, at de ikke medfgrer en uacceptabel
pavirkning af beskyttet natur (Aarhus A samt mosen
ved Aarhus A), grundvandsressourcen, jord- og grund-
vandsforurening og ringe funderede ejendomme.
Dette sikres ved overvagning af grundvandsvandspej-
let, samt recirkulering af grundvandet, hvor overvag-
ningen viser, at der er behov for det. Samtidigt vil det
oppumpede grundvand blive renset inden udledning
til Aarhus A, regnvandsledninger eller feelleskloak, pa
baggrund af indhentede filladelser herfor.

Afveergeforanstaltningerne vil sikre at pavirkningen af

grundvand i anleegsfasen bliver ubetydelig.

| driftsfasen vurderes der at blive behov for en perma-
nent fiksering af grundvandsspejlet i omrédet omfattet
af sporscenkningen ved Bruuns Bro til et niveau, der
ligger ca. 0,3 m under det nuveerende grundvands-
spejl i omrédet. Dette vil medfgre behov for permanent
bortledning af grundvandet. Det forventes at grund-
vandet vil veere forurenet med oliekomponenter og evt.
klorerede oplgsningsmidler, hvorfor der vil veere behov

for rensning af grundvandet inden udledning.

De geotekniske og hydrogeologiske undersggelser, der
udfgres i 2021, vil danne grundlag for en detailprojek-
tering af en draenlgsning til fastholdelses af grundvan-
detidet nedvendige niveau med de ngdvendige foran-
staltninger til rensning af grundvandet inden udledning
og minimering af pdvirkningen i de omkring liggende
omrdader. Alternativt vil der i forbindelse med detailpro-
jekteringen overvejes en vandtcet lgsning. Derved kan

sikrest, at pavirkningen af grundvandet bliver ubetyde-
lig.

Indvindingsboring DGU nr. 89.451 lokaliseret ncer
sporet mellem Frederiks Allé og Sender Ringgade er
placeret indenfor en afstand af 14 m fra ncermeste
elektrificerede spormidte, og skal derfor ombygges,
hvis den er etableret med stift pumperer. Det er dog
usikkert om boringen stadig er i drift. Dette afklaresi

forbindelse med detailprojekteringen.

Jord og jordforurening

Jord og jordforurening omhandler projektcendrin-
gernes pavirkning i forbindelse med anlaegsarbejde i
forurenet jord, samt risikoen for forurening af jord- og

grundvand bade under anlcegsarbejdet og ved den
fortsatte togdrift.

Der skal ved anlaegsarbejderne handteres jord i omra-

der, der er kortlagt som forurenede. Det er bl.a. i forbin-
delse med nedlaeggelsen af Broen L og den tilhgrende

sporflytning, anleeggelse af oplags- og arbejdspladser
samt sporscenkningen pé Aarhus H.

Risikoen for jordforurening ved anleegsarbejdet mini-
meres ved, at der i samarbejde med Aarhus Kommune
udarbejdes en detaljeret jordhdndteringsplan, for de
kortlagte arealer indenfor projektomrédet. Ligeledes
vil jord, der transporteres ud af projektomradet blive
anmeldt til kommunen. Til sidst stilles der scerlige krav
til entreprenaren vedr. spildsikring, miljgtilsyn samt
udarbejdelse af beredskabsplan for procedure ved evt.
spild af miljgfremmede stoffer. Ovenstdende sikrer, at
anleegsarbejdet kun medfgrer en mindre pdvirkning i
forhold til jord og jordforurening.

Driftsfasen medfgrer ikke jordhdndtering og der vil ikke
veere nogle pavirkninger i forhold til jord og jordforure-

ning.

Affald og ressourcer

Affald og ressourcer omfatter projektcendringernes
pavirkning i form af det affald, som skal bortskaffes

samt de ressourcer, der skal anvendes ved udfgrelsen
af projektet.
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Sa&fremt affald fra projektet handteres korrekt i hen-
hold til gceldende lovgivning og efter anvisningerne i
geeldende vejledninger, vurderes det, at Helhedslgs-
ningen har en ubetydelig miljgbelastning. Der vil dog

i forbindelse med bortskaffelsen af affaldet desuden
tages hensyn til faktorer, sésom transportafstande
samt miljg- og arbejdsmiljgforhold pd modtagestedet,
safremt modtager ikke eri Danmark. Samlet set vurde-

res den miljgmaessige pdvirkning af vaere mindre.

Den miljgmaessige pavirkning fra det forventede res-
sourceforbrug ved Helhedslgsningen vurderes at vaere
lille, hvis faktorer sdsom transportafstande, miljg- og
arbejdsmiljgforhold p& produktionsstedet mv. indgdri
beslutningsgrundlaget for valg af materialer og leve-
rander. Det bgr dog seges at minimere behovet for res-

sourcer og benytte sig af genbrug, hvor det er muligt.

Pavirkninger ved alternativet med
hastighedsopgradering af spor 80

Alternativet med hastighedsopgradering af spor 80
medfgrer sporene 40, 80 og 40/80 skal sideflyttes,
samt at stgjskcermen ved @stre Allé skal flyttes 0,7 m
ncermere boligerne. Samtidigt eges hastigheden fra 60
1il 110 km/t.

Plan

Flytningen af spor 40 vil have en vaesentlig pavirkning
pd forslag til lokalplan 1070, eftersom flytningen af
spor 40, sandsynligvis vil kreeve en cendring af byg-
gefelterne, fordi 25-meter greensen for vibrationer fra
banen kommer fil at bergre byggefelterne. Ligeledes
vil eldriftsservitutten ogsda deekke et stgrre omrade af
lokalplanforslaget. Om vibrationsgransen og eldrifts-
servitutten bergrer byggefelterne skal afgeres af en
landinspekter.

Arealer
Flytningen af stgjskaeermen vil det medfgre en perma-

nent ekspropriation af en et mindre areal.

Elektromagnetisme

Sideflytning af spor 40, 80 og 40/80 kan medfgre sma
cendringer i magnetfeltet langs banen sammenlignet
med det, der er vurderet i de eksisterede miljgundersg-

gelser. Der udfgres detaljerede beregninger af mag-
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netfeltet for projektet gennemferes. Hvis beregnin-
gerne viser en pdavirkning af boliger med et magnetfelt
over 0,4 pT iveerkscettes der afveergeforanstaltninger, i
form af tilbud om ekspropriation.

Stgj og vibrationer

Flytning af stejskaermen vurderes at tage 2-3 uger

og kan medfere, at i sterrelsesordenen 5000 boliger
stgjbelastes, hvis arbejdet udfgres om natten. Gen-
nemfgres arbejdet derimod i dagperioden, vil blot de
ncermeste ca. 14 boliger veere stgjbelastet. Arbejdet er
planlagt il som udgangspunkt at foregd i dagtimerne
og kun undtagelsesvist i natspcerringer. Udfgres arbej-
det i natperioden vil det have en vaesentlig pavirkning
af omgivelserne, mens pavirkningen om dagen vil

veere markant mindre.

Op- og nedvibrering af skeermfundamenterne til
stgjskaermen kan ligeledes medfegre at ca. 25-30 boli-
ger kan opleve mecerkbare vibrationer over 75 dB(KB)
og enkelte boliger kan blive udsat for bygningsskade-
lige vibrationer. For at imgdekomme eventuelle byg-
ningsskader vil vibrationspavirkningen af de naermeste
bygninger blive overvéget, samt foretaget fotoregistre-

ring.

| driftsfasen vil en hastighedsopgradering af spor 80
fra 60km/t1il 100 eller 110 km/1 forskyde stojbilledet
yderligere mod vest pd streekningen mellem Marselis
Boulevard og Skanderborgvej. Boligerne ost for ba-
nen kan opleve et lidt lavere niveau mens boligerne
vest for banen vurderes at fa lidt mere stgj. P& straek-
ningen, hvor spor 80 fletter sammen med spor 30 og
videre ind til ca. Frederiksbro vil stgjbilledet ligeledes
forskydes lidt mod nord. De ncermeste boliger nord for
banen vurderes at fa lidt mere stgj, men det kan pé det
foreliggende grundlag ikke afgeres om det vil resultere
i nye stajbelastede boliger. Der vil i forbindelse med
afgerelsen om ydelse af tilskud til facadeisolering blive

gennemfgrt fornyede stgjberegninger.

@vrige miljgemner

Alternativet med hastighedsopgradering af spor 80
haringen - eller ubetydelig pdvirkning pa de gvrige
miljgemner, da anloegsarbejdet gennemfgres med de
samme generelle miljgmaessige foranstaltninger, som

ved det gvrige anlaegsarbejde i Helhedslasningen.



Pavirkninger ved alternativet
med etablering af Hollcenderkryds
ved spor 7

Alternativet omfatter, at der i stedet for det nye perron-
spor 8 anlaegges et omkearselsspor 8 (holleenderkryds),
der giver mulighed for at opdele perronspor 7 ien A og
B sektion, s& der kan holde to tog ved perronen. Alter-
nativet medfgrer de samme eller mindre miljgpavirk-
ninger, som ved etableringen af perronspor 8, beskre-

vet i de foregdende afsnit.

o

DSB har indkgbt nye Vectron-lokomotiver som skal treekke dobbeltdaekkervognene i fremtiden.
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