Aarhus H - Helhedslgsningen

Bilag 1 til miljgkonsekvensrapporten - Stgjredeggrelse
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1.1 Baggrund og metode

De stgj- og vibrationsmaessige forhold i drifts- og anlaegsfase i forbindelse med elektrificering og
opgradering af jernbanen omkring Aarhus H er tidligere beskrevet ifm. forskellige miljgundersggel-
ser /53, 54, 55, 56/.

1.1.1.1 Generelt

De stgjmeessige forhold for driftsfasen for det nye projekt under helhedslgsningen er vurderet med
udgangspunkt i de givne sendringer /57/. Der er i denne sammenhaeng saledes ikke gennemfart
nye beregninger af driftsstgj og -vibrationer. Grundlaget for vurderingen er som udgangspunkt iht.
den tidligere miljgundersggelse for Aarhus H — Lindholm /54/.

Samordningen af de forskellige projekter i Helhedslgsningen medfgrer ny anleegstakt, hvor flere
fagomrader udfgrer anleegsarbejder samtidig. For vurdering af samtidigheden, er der gennemfart
nye beregninger af anleegsstgjen. De tidligere undersggelser af stgj i anleegsfasen tog udgangs-
punkt i simplificerede afstandsbetragtninger for enkeltstadende anlaegsaktiviteter. Denne metode er
mindre egnet for vurdering af samtidige aktiviteter /53/ og /54/. | den nye situation med samti-
dige anleegsarbejder, er der for udvalgte situationer, der repraesenterer en realistisk forekom-
mende worst-case situation, gennemfgrt nye anleegsstgjberegninger.

De nye anlaegsstgjberegninger tager hensyn til stgjudbredelsen i et bymiljg, hvor de parametre,
der pavirker lydens udbredelse indgar. Resultaterne vil, grundet samtidigheden, vanskeligt kunne
sammenlignes med resultaterne af de tidligere undersggelser udfert pa et andet grundlag. Bereg-
ning af anleegsstajen er baseret pa en 3D stgjmodel opbygget i programmet SoundPlan version
8.1. Beregningerne tager hensyn til alle forhold, der pavirker lydudbredelsen, herunder terrzen,
skeermning, refleksion mv. Neermere beskrivelse af forudssetninger og metode fremgar af afsnit
1.3.

1.1.1.2 Resume - tidligere undersggelser

I det fglgende afsnit er der givet et kort resume af stgjforhold fra de tidligere miljgundersggelser.
Stgj i anleegsfasen:

Stgj i anleegsfasen er tidligere vurderet pa baggrund af erfaringsveerdier og med fokus pé de vee-
sentligste og mest stgjende arbejdsprocesser. Vurderingerne er baseret pa simplificerede afstands-
betragtninger, der ikke inkluderer skeermning fra teet bymaessig bebyggelse som tilfeeldet er ved
arbejder i Aarhus.

| fagnotat stgj og vibrationer vedrgrende Aarhus H /53/ er det vurderet, at der kan forventes vee-
sentlige pavirkninger ved udfgrelse af anleegsarbejder i natperioden. Ramning af mastefundamen-
ter til kareledningsanlaeg, i omradet fra banegarden og ud til sporgruppe 700 (ca. km 109,3), kan
bevirke, at op mod ca. 19.200 boliger kan blive bergrt af stgj over 40 dB, som generelt er anset
som en acceptabel stgjgreense for natperioden. Udfgres arbejdet i dagperioden er omfanget af bo-
liger belastet over 70 dB graensen ca. 165 stk. Undersggelsen omfatter ogsa en evt. nedrivning af
Bruuns Bro, som vurderet til at belaste ca. 13.700 boliger i natperioden og op mod 7.600 stk. i
forbindelse med jordarbejder og sporarbejder ifm. sporsaenkningen. Nedrivning af Bruuns Bro ind-
gar ikke i den aktuelle projektudfgrelse og indgar dermed ikke i naerveerende undersggelse.



Stgjforholdene for de gvrige dele af projektet, forgreningen mod henholdsvis Alborg og Fredericia
er beskrevet i fagnotaterne stgj og vibrationer for Arhus-Lindholm/54/ og Fredericia-Aarhus/56/.

Stgj i driftsfasen:
Projekternes individuelle afgreensninger og opdelinger afspejler ikke samme udstraekning som Hel-

hedslgsningen, hvorfor resultatopggrelserne derfra skal leeses med forbehold. Desuden skal det
bemaerkes, at de tidligere miljgundersggelser kvantificerer omfanget af gener i driftsfasen ud fra
antal bygninger med stgjfglsom anvendelse og ikke det reelle antal boligenheder. | det fglgende
sammenfattes de vigtigste konklusioner fra de tidligere miljgundersggelser baseret pa den an-
vendte straekningsopdeling, der ligger naermest Helhedslgsningens afgreensning. Mod nord er Hel-
hedslgsningen afgreenset ved km 112,4 og mod syd ved km 105,15.

De tidligere gennemfarte beregninger af stgjen i driftsfasen for straekningen Fredericia - Aarhus
konkluderer, at hastighedsopgradering og elektrificering af denne straekning ikke vil resultere i
yderligere stgjbelastede boliger i Aarhus, idet der i Aarhus blot er tale om en elektrificering med
forventet mere stgjsvagt materiel til fglge, nar dieselmateriellet udfases /56/.

P& streekningen Aarhus — Aalborg vil der, som fglge af hastighedsopgraderingen af spor 20 og 30
til 120 km/t, ske en forggelse af antal stgjbelastede bygninger i forhold til dagens situation (ar
2015) /54/. Opgarelsen, der bedst afspejler Helhedslgsningens projektomrade, er gengivet i Tabel
1-1. Tal i parentes angiver antallet af stgjbelastede bygninger for den trafikale situation, der re-
preesenterer dagens situation &r 2015. Maksimalstgjbelastningen er dimensionsgivende for antallet
af stgjbelastede bygninger. Bygninger belastet af aekvivalentstgj (Lden) over den vejledende
greenseveerdi 64 dB er sdledes ogsa omfattet af opgarelsen over bygninger, hvor maksimalstgjen
(LAmax) er over 85 dB. Antallet af nye stgjbelastede bygninger i grundigsningen er opgjort til 8
stk. Bygningernes beliggenhed er ikke naermere praeciseret.

Tabel 1-1 Tidligere undersggelser - Antal stgjbelastede bygninger med stgjfglsom anvendelse. Tal i
parentes angiver dagens situation, ar 2015.

Straekning Antal bergrte bygninger med stgjfglsom
anvendelse
Aarhus H - Lindholm Lden = 64 dB LAmax = 85 dB
Aarhus H — km 109,3 2 (0) 7 (0)
Km 109,3 — 111,9 9 (0) 53 (52)
sum 11 (0) 60 (52)

1.1.1.3 Metode

Metode for vurdering af stgj og vibrationer i hhv. driftsfasen og anleegsfasen beskrives i det fgl-
gende.

Stgj i anleegsfasen

Pavirkningerne i anlaegsfasen er i denne sammenhaeng vurderet pa baggrund af stgjberegninger.
De tidligere vurderinger af anleegsstgj var med udgangspunkt i mere simplificerede afstandsbe-
tragtninger, som ikke tager hgjde for bygningers skeermning og refleksion, terreenforhold og andre
parametre der pavirker lyden udbredelse. Der er sdledes etableret en 3D stgjmodel for et omrade
pa ca. 7,5 x 5 km som inkluderer terreenforhold, bygninger mv. som grundlag for beregningerne.



Stgj i anleegsfasen er vurderet p& baggrund af et nyt beregnet grundlag og der er saledes anvendt
en anden men mere ngjagtig metode sammenlignet med de tidligere undersggelser. Dette bevir-
ker, at resultaterne af de tidligere udfgrte vurderinger kan veere sveere at sammenligne med.
Nogle kommuner fastseetter regler og greenseveerdier for stgj og vibrationer ved bygge- og an-
laegsarbejder, mens andre kommuner regulerer anleegsaktiviteter ved at give et pabud til de en-
kelte aktiviteter. Aarhus Kommune har ikke fastsat preecise stgj- eller vibrationsgraenser for mid-
lertidige aktiviteter. Kommunerne kan ved veesentlige gener give pabud om afhjeelpning af gener
og — om ngdvendigt — nedleegge forbud mod anlaegsarbejdet.

Stgj fra anleegsarbejdet er i denne sammenhaeng vurderet med udgangspunkt i miljgmalsaetningen
jf. Banedanmarks generelle arbejdsbeskrivelse (GAB-miljg) /61/, som fremgar af Tabel 1-, og som
svarer til den geengse praksis pd omradet og krav i kommunale forskrifter, hvor sddanne er vedta-
get. Arbejdspladser, der benyttes i projektet, er i denne sammenhaeng sidestillet med anlaegsar-
bejdet og ikke som en permanent arbejdsplads til hvilke, der er skeerpede stgjkrav. De anvendte
vurderingskriterier pa 70 dB i dagperioden og 40 dB i natperioden er geengse vurderingskriterier
anvendt i forbindelse med vurderingen af anleegsstgj i miljgkonsekvensvurderinger, herunder i de
tidligere naevnte stgjvurderinger af projekterne /54/, /56/.

Tabel 1-2. Grundlag for vurdering af stgj fra anlaegsaktiviteterne

Tidsrum Stgjgreense, anleegsstgj
Mandag — fredag kl. 07-18

d g L, = 70 dB(A)
Lordag kl. 07-14
@vrige tidsrum samt sgn- og helligdage Lr = 40 dB(A)

Midlingstid (referencetidsrum) for beregning af det sekvivalente stgjniveau fremgar af Vejledning
fra Miljgstyrelsen /62/. For dagperioden skal stgjen betragtes over de vaerste 8 timer og i natperio-
den over den veerste ¥ time.

Det aekvivalente stgjniveau korrigeres +5dB, hvis stgjen indeholder tydeligt hgrbare toner eller im-
pulser /62/. Der vil forekomme impulser i anleegsstgjen fra aktiviteter, hvor der indgar ramning,
men det kan ikke afvises, at impulsstgj ogsa kan optraede ved andre aktiviteter, f.eks. nedrivning
af konstruktioner handtering af materialer mv. Det kan ikke pa forhand afggres i hvilken afstand
fra stgjkilden, der i givet fald skal gives tilleeg for stgjens karakter. Anlaegsaktiviteter ved hvilke,
der er medregnet tillaeg for impulser, fremgar af de enkelte afsnit, hvori de undersggte stgjscena-
rier er beskrevet.

Antallet af stgjbelastede boliger for et givent stgjscenarie er optalt ud fra de beregnede facadestgj-
niveauer.

Stgj i driftsfasen

Helhedslgsningen har ifm. med samordningen mellem de forskellige projekter (Signalprogrammet,

elektrificeringsprogrammet, sporfornyelse og opgradering) resulteret i forskellige projektaendringer
i forhold til de tidligere miljgredeggrelser. £ndringerne er beskrevet i projektbeskrivelsen /57/. De
beskrevne aendringer vil i et eller andet omfang kunne pavirke omfanget af boliger belastet af stgj

fra jernbanen. £ndringernes betydning er i denne sammenhaeng vurderet pa baggrund af en vur-

dering. Der er saledes ikke gennemfart egentlige beregninger af driftsstgjen. Vaesentlige




identificerede aendringer beskrives naermere i afsnit 1.4.1 tillige med den vurderede konsekvens i
forhold til de tidligere miljgredeggrelser.

De veesentligste identificerede aendringer er i forhold til driftsstgjen vurderet med udgangspunkt i
falgende kategorier:

0: Ingen/ubetydelig pavirkning

1: Mindre pavirkning

2: Moderat pavirkning

3: Vaesentlig pavirkning.

Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for stgj fra jernbaner er vist i nedenstaende
tabel.

Tabel 1-3 Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for jernbanestgj, /65/

Vejledende greenseveerdier for

Omradetype
P jernbanestgj

Rekreative omrader i det &bne land

Lgen = 59 dB(A
(sommerhusomrader, campingpladser) den )

Rekreative omrader i eller naer byomra-
der (bydelsparker, kolonihaver, nytteha- Lgen = 64 dB(A)
ver, turistcampingpladser)

Lden = 64 dB(A)
Boligomrader (boligbebyggelse, daginsti-
tutioner m.v., udendgrs opholdsarealer) Lamax = 85 dB(A)
(ved boliger)

Offentlige formal (hospitaler, skoler o.1.) Lgen = 64 dB(A)

Liberale erhverv (hoteller, kontorer

m.v.) Lden = 69 dB(A)

1.2 Eksisterende forhold

Grundlaget for de tidligere gennemfarte miljgundersggelser /53-56/ tager afseet i omgivelser, der
repraesenterer ar 2015. Efterfglgende er bl.a. Aarhus Letbane etableret med tilhgrende klargg-
ringsanlaeg og enkelte steder er ny bebyggelse i banens naeromrade etableret. Vurdering af Hel-
hedslgsningens aendring mht. driftsstgj og vibrationer er baseret pd omgivelser, der i den tidligere
miljgundersggelse repraesenterede dagens situation ar 2015 /54/.

Antallet af bygninger med fglsom anvendelse, der er belastet af jernbanestgj og/eller meerkbare
vibrationer over de vejledende greenseveerdier for driftssituationen fremgar af Tabel 1-1 og Fejl!
Henvisningskilde ikke fundet..

For den trafikale situation givet ved ar 2015, er der inden for Helhedslgsningens udstraekning regi-
streret 52 bygninger med stgjfglsom anvendelse belastet af maksimalstgj over 85 dB.



Der forekommer ikke anlaegsarbejde pa streekningen i dagens situation og der er derfor ikke fore-
taget vurdering af stgj og vibrationer for anleegsfasen i dagens situation.

1.3 PAvirkninger i anleegsfasen

1.3.1 Projekteendringer

I forhold til de tidligere miljgundersggelser, og de rapporterede gener i anleegsfasen, da udggar aen-
dringerne ved det nye projekt fgrst og fremmest, at der inden for projektomradets udstraekning
kan forekomme samtidige arbejder fra de forskellige fagomrader hhv. sporfornyelse, Signalpro-
grammet, gget kapacitet og elektrificering. Lokalt kan der sdledes veere arbejder fra flere fagomra-
der som bergrer den samme bolig pa samme tid. Den samtidige udfarelse af de forskellige delpro-
jekter gar det delvist ngdvendigt at flytte udfagrelsen af en mindre del arbejder fra dag til nat.
Broen L ved km. 111.15 pd streekningen Aarhus — Lindholm nedleegges og de 2 spor byttes rundt
saledes at de ikke leengere krydser hinanden.

Stgjforhold, der knytter sig til de enkelte arbejdspladser, som benyttes dels til mandskabsfacilite-
ter dels oplagsplads for materialer mv., er ikke tidligere vurderet.

Udvalgte anleegsaktiviteter:
Der er i denne sammenhaeng gennemfart nye beregninger af anleegsstgjen for at belyse den stgj-

maessige konsekvens ved udvalgte anlaegsaktiviteter i forskellige lokalomrader inden for projekt-
omradet.

De valgte anleegsaktiviteter repreesenterer de stgjmaessigt mest relevante arbejdssituationer (ogsa
kaldt worst-case), der giver anledning til vaesentligst stgjpavirkning, herunder iszer situationer, der
har eller kan have betydning for pavirkningen med stgj i nattetimerne.

Der er saledes farst og fremmest fokus péa elektrificeringsprogrammets ramning af mastefunda-
menter til kareledningsanlaegget, der uanset tidspunktet pa dggnet kan pavirke omgivelserne vee-
sentligt, samt de stgjende arbejder, der af hensyn til projektets fremdrift og/eller afviklingen af
togtrafikken er planlagt til udfarelse i natspeaerringer, navnlig OCL-arbejder (elektrificeringsarbej-
der omhandlende opseetning af kareledningsophaeng, kereledning mv.), , samt enkelte bro- og
sporarbejder.

Signalprogrammets aktiviteter vurderes ikke at indebeere risiko for stgjbelastning af boliger i an-
leegsperioden, hvorfor disse ikke beskrives yderligere.

De belyste anleegsaktiviteter er ikke naevnt i den raekkefglge hvori de ngdvendigvis vil blive udfart.
Den overordnende beskrivelse af projektet og dets stadier fremgar af projektbeskrivelsen /57/ og
stadieplansnotatet /66/. En overordnet tidsplan over aktiviteterne findes desuden i afsnit 3.6 i mil-
jokonsekvensrapporten.

Anlaegsaktiviteterne er spredt ud over et stort projektomrade og med forskellige udfgrelsestids-
punkter. Det vil i praksis veere umuligt at beskrive hele projektet for samtlige anleegsaktiviteter.
Der er i denne sammenhaeng valgt at opdele projektomradet i 5 lokalomrader for hvilke de forskel-
lige stgjscenarier belyses.

P& Figur Fejl! Ingen tekst med den anfgrte typografi i dokumentet.-1 ses projektets omrade-
opdeling for beskrivelse af stgjen og vurdering af dens pavirkning.



Sporarbejde
Arbejdsplads —I—

Lokalomrade - Anlaagsarbejde
(o] 1.000

Meter

Figur Fejl! Ingen tekst med den anfarte typografi i dokumentet.-1 Oversigt over lokalomra-
der for anlsegsarbejder

Omréade 1: Frederiks Bro — Aarhus A, km 108,9 — 110,6
Omréde 2: Aarhus — Lindholm, km 110,4 — 112,4
Omrade 3: Aarhus — Fredericia, km 106,6 — 105,1
Omréade 4: Arbejdsplads pa havnen

Omrade 5: Banegraven Aarhus H — Frederiksbro.

| det falgende beskrives for hvert omrade den stgjmaessige pavirkning ved de udvalgte anlaegsak-
tiviteter og det beregnede antal boliger, som kan forventes stgjbelastet. | stgjbelastningen er in-
kluderet stgjbidrag fra arbejdspladserne, der benyttes til mandskabsfaciliteter, materialeoplag mv.
Stgjbidraget fra arbejdspladserne alene fremgar af afsnit 1.3.1.23 i miljgkonsekvensrapporten.

Generelt for de viste opgarelser gaelder, at der for hver aktivitet er opgjort antal bergrte boliger og
evt. kolonihavehuse isoleret set. Den samme bolig kan godt veere repraesenteret i opggrelsen for
hver aktivitet men er kun medregnet en gang i det totale antal belastede boliger. Det totale antal
belastede boliger er foranlediget af den akkumulerede stgj fra de enkelte aktiviteter og kan séle-
des ikke udledes af sumtallet for de pageeldende delaktiviteter alene. Antallet af boliger jf. resul-
tattabellerne er afrundede veerdier. Hvor der er optalt flere end 1000 stk. boliger er opggrelsen af-
rundet til naermeste 100 stk. og hvor der er optalt flere end 100 er der afrundet til neermeste 10
stk. Ved feerre end 100 stk. er der ikke foretaget afrunding.

I Tabel 1-4 ses en oversigt over anlaegsaktiviteter, for hvilke der er gennemfgrt opdaterede stgjbe-
regninger. Af tabellen ses desuden forudsaetning vedr. arbejdets lydeffektniveau, varighed samt
om stgjen har karakter af impulsstgj. Ved impulsstgj korrigeres det beregnede stgjniveau med +5
dB for gget geneveerdi.

Impulsers hgrbarhed aftager med afstanden. | natperioden er der generelt stor afstand til 40 dB
greensen ved rammearbejder og det kan ikke pa forhand afgares om der skal gives impulstilleeg



ved alle boliger inden for 40 dB konsekvensomradet. Der er saledes ikke givet tilleeg ved ramning i
natperioden nar formalet alene er at fastlaegge omfanget af boliger belastet over 40 dB. | dagperi-
oden er graenseveerdiafstanden til 70 dB relativ kort og der skal med sikkerhed gives impulstillaeg
til alle boliger inden for konsekvensomradet. De anfarte arbejdsvarigheder er ikke eksakte men
cirka varighed for det enkelte arbejde. Arbejdsvarighed er ikke et udtryk for at stgjen er konstant i
perioden, men mere et udtryk for at arbejdet udferes i lgbet af den givne periode.

Af tabel 1-4 ses desuden, hvilke aktiviteter, der vil kunne udfgres samtidigt, jf. inddelingen fra A til
M, og derfor pa et givet tidspunkt bidraget til stgjen samlet. Anleegsaktiviteter benaevnt #A og #C
repreesenterer totalspeaerringen i stadie 7, hvor der over 9 dage arbejdes dels pa broerne, dels i
omradet ved banegraven.

Tabel 1-4 Forudsaetning for beregning af stgj fra anlaegsarbejder

Driftstid
Lokal _ . Lydeffekt | - o9 sigi ka-
# Lokalitet Aktivitet dag/nat
LwA [dB] rakter
. [20]
omrade
Bro L Lo
A 2 Nedrivning 115 dB 80/100 Impuls
(nr 20888)
A 2 Bro H Omisolerin 110dB | 80/100 | Impuls
(nr 20864) 9 p
Bro E
A 1 Omisolering 110 dB 80/100 Impuls
(nr 20872)
Bro Gl.Konge-
A 3 vej Brodeek heseves 110 dB 80/100 Impuls
(nr. 20846)
Bro Skander-
A 3 borgvej Brodeek heseves 110 dB 80/100 Impuls
(nr 20848)
Bro J Kong-
A 3 svang Ombygning 110 dB 80/100 Impuls
(nr. 20852)
A 1 Ringgadebroen | Sideflytning spor under bro 110 dB 80/100 Impuls
Ramning af mastefunda-
Sporgruppe 125 dB pr
B 1 menter vha. 2 stk. ramme- . 50/100 Impuls *
700 . maskine
maskiner
Dag,
Sporfornyelse, og skeerve- 115 dB spor
B 1 Spor 40/50 rensning mellem Frederiks- (80 dB/m) 40/50 -
bro og Ringgadebroen Nat, spor
50




Driftstid

Lokal Lydeffekt Stgj ka-
Lokalitet Aktivitet yderre dag/nat 2] ka
LwA [dB] rakter
. [20]
omrade
4 Banegraven Optagning af spor 2+3 110 dB 80/100 -
Nyt sporkryds vest for Fre-
4 Frederiks Bro Y . P Y 110 dB 80/100 -
deriksbro
Bruuns Gade
4 Cykelbro (nr. Demontering af cykelbro 110 dB 80/100 -
20885)
Bruuns Gade .
Spuns omkring fundamen-
4 Bro . - 112 dB 80/100 -
ter (silent piling)
(nr. 20886)
Ramning af fundamenter
3 Spor 40/50 syd for Skanderborgvej. To 125 dB 50/100 Impuls *
maskiner
Ramning af fundamenter
2 Spor 20/30 neer Haveforeningen Bak- 125 dB 50/100 Impuls *
kevang. To maskiner
Etableri f ki t -
51,2 Spor 20/30 ablering at kgrestromsan 100 dB 100/100 -
leeg (OCL)
Etableri f ki t -
5,1,3 Spor 40/50 avlering at kgrestromsan 100 dB 100/100 -
leeg (OCL)
1 Sporgruppe Etablering af kgrestramsan- 100 dB 100/100 B
700 laeg (OCL)
Etablering af kgrestrgmsan-
3 Spor 80 100 dB 100/100 -
leeg (OCL)
5,1,2 Spor 20/30 Forarbejder/prgvesugninger 110 dB 100/100 -
51,3 Spor 40/50 Forarbejder/prgvesugninger 110 dB 100/100 -




Driftstid

Lokal Lydeffekt Stgj ka-
# Lokalitet Aktivitet yderre dag/nat 2] ka
LwA [dB] rakter
. [%0]
omrade
Sporgruppe Forarbejder/prgvesugninger
L 1 porgrupp jdaerip gning 110dB | 100/100 .
700
M Spor 80 Forarbejder/prgvesugninger 110 dB 100/100 -

* Note: Impulsers hgrbarhed aftager med afstanden. | natperioden er der generelt stor afstand til 40 dB green-
sen ved en kildestyrke p& 125 dB og det kan ikke pa forhand afgeres om der skal gives impulstilleeg ved alle
boliger inden for 40 dB konsekvensomradet. Der er sdledes ikke givet tilleeg i natperioden. | dagperioden er
greenseveerdiafstanden til 70 dB relativ kort og der skal med sikkerhed gives impulstillaeg til alle boliger inden
for konsekvensomradet.

Broarbejder:

Alle broarbejder foregar i dagtimerne og kun undtagelsesvis om natten. De vil i begreenset omfang
forekomme natarbejde i forbindelse med arbejderne ved bro E og bro J (Kongsvang).. Arbejds-
pladserne knyttet til broarbejderne drives pa samme vis. Natarbejderne ved Bro J (Kongsvang) vil
forekomme 5-10 gange spredt over hele arbejdsperioden pa 13 uger, mens natarbejde ved Bro E
vil forekomme ca. 2-3 gange ud af en samlet arbejdsperiode pa 5 uger.

Elektrificering — ramning af fundamenter
Alle rammearbejder udfgres som arbejder i dagperioden, 5 dage pr uge.

Elektrificering — OCL arbejde:
Elektrificeringsarbejder omhandlende opseetning at kagreledningsophaeng, baeretov, kegreledning mv

(kaldet OCL-arbejder) udfares i hele projektomradet. Der arbejdes primaert i natperioden og i et
spor ad gangen. Arbejderne udfgres som udgangspunkt ved 7 timer speerringer. Arbejdets varig-
hed er forskellig afhaengigt af streekning og varierer fra 8 til 16 uger.

Elektrificering — Forberedende arbejde:
De forberedende arbejder for elektrificeringen omhandler undersggelse af om der er kabler mv
som skal flyttes inden der kan rammes mastefundamenter til kgreledningsmaster. Arbejderne ud-

fares som udgangspunkt i dagtimerne.

@vrige sporarbejder:

Sporarbejderne foregar i dagtimerne og kun undtagelsesvis om natten. Dette geelder imidlertid
ikke arbejderne ved Bro L, som ngdvendigvis skal udfgres i dggndrift. Nedbrydningen af broen L er
ngdvendig for at arbejderne med retableringen af spor og deemning kan igangseettes. Arbejdet
med Broen L spaerrer begge hovedspor og betyder derfor en vaesentlig reduktion af den trafikale
afvikling. Skal arbejderne udfgres alene som dagsarbejde, vil det veere en forlaengelse af spaerrin-

gen fra 9 uger til 19 uger.

Arbejdspladser:



Arbejderne pa arbejdspladserne pa neer oplagspladsen pa havnen, vil hovedsageligt foregd i dagti-
merne. Ogsa i forhold til arbejdspladsen pa havnen vil man sgge at begreense laesning af skeerver
pa vogne til om dagen, sa& kun karsel til og fra pladsen sker om natten.

Arbejder pa Aarhus H, banegraven:
Arbejdet, med undtagelse af OCL-arbejderne udfgres hovedsageligt i dagtimerne. OCL-arbejderne

udfgres som udgangspunkt i natspeerringer over 2 perioder pa hhv. 11 og 3 uger med 9 maneders
mellemrum.

1.3.1.1 Stgj i anleegsfasen — scenarier med seerligt stgjende arbejder

Samtidigheden i de forskellige anleegsarbejder kan medfgre at visse boliger belastes af stgj fra for-
skellige anleegsarbejder samtidigt.

Dette afsnit omhandler de mest stgjbelastende scenarier. Det er scenarier, hvor der bl.a. indgar
seerligt stgjende arbejder, s som ramning af spuns eller elmastfundamenter.

Fokusomréde 1:

Fokusomrade 1 mellem Frederiksbro og Aarhus A vil bl.a. blive bergrt af stgj fra:
e Omisolering af Bro E og sideflytning af spor under Ringgadebroen
e Arbejdsplads B16 og B1
e Ramning af fundamenter for kgreledningsmaster i sporgruppe 400, 600, 700, 800 samt
sporfornyelse, spor 40 / 50
e Ramning af fundamenter for kagreledningsmaster i spor 20/30 og 40/50

Omisolering af Broen E indebaerer optagning af spor/ballast, opbrydning af beskyttelsesbeton og
membran, mindre jordarbejder, etablering af ny beton og beskyttelses membran og reetablering af
sporene. Sideflytning af spor under Ringgadebroen antages udfgrt med almindeligt entreprengr-
materiel. Stgjen fra broarbejdet kan periodevis have karakter af impulsstgj og det beregnede stgj-
niveau er derfor korrigeret +5 dB. | tilknytning til broarbejderne benyttes arbejdsplads B16 og B1.

Oprydningsarbejdet udfgres i stadie 7 under totalspaerringen som dggnarbejde. Broens beliggen-
hed gor at den er et knudepunkt for alle kommende arbejder i omradet, en forsinkelse af arbej-
derne pa broen kan resultere i forsinkelse af gvrige arbejder. Mange af arbejdsprocesserne har tar-
retider som det ikke er muligt at accelerer, klarleegges det endelige reparationsomfang derfor for
sent er det ikke muligt at forcere arbejderne og overholde tidsplanen. Arbejdet er anslaet til at en
varighed pa ca. 5 uger. Broens placering gar at den pavirker bade den nordlige og sydlige trafik
afvikling. De stgjende nataktiviteter i stadie 7 andrager 2-3 dage. Arbejdspladserne i tilknytning til
broarbejderne vil fglge broarbejderne.

Det beregnede antal stgjbelastede boliger ved omisolering af Bro E i hhv. dag- og natperioden
fremgéar af Tabel 1-5.

Tabel 1-5 Antal stgjbelastede boliger og kolonihavehuse. Omisolering af Broen E og sideflytning af
spor ved Ringgadebroen.



Antal bo- | Antal kolo- | Antal boli- | Antal kolo-
liger nihaver ger nihaver
Aktivitet Lr=70dB Lr>70dB Lr >40dB
(dag) Lr >40dB
(Dag) (Nat) (Nat)
Byggeplads
B1, B16 0 0 2.900 65
Eroarbejde Broen 0 0 2,700 380
Sid i
! eflytning spor, 0 0 5.600 140
Ringgadebroen
Ved samtidig 0
(0] 11.500 750
udforelse

Den stgjmaessige pavirkning af omgivelserne ved broarbejderne vurderes at veere vaesentlig i det
omfang arbejdet udfgres i natperioden. Ved dagarbejde er der ingen stgjbelastede boliger og pa-
virkningen er ubetydelig.

Elektrificering af sporgruppe 700 medfagrer at der skal rammes et stgrre antal fundamentspeaele for
kareledningsmaster eller portaler i sporgruppe 700 omradet. Der er i denne sammenhaeng forud-
sat at veere 50 m mellem fundamenterne og at arbejdet udfgres vha. 2 rammemaskiner samtidigt.
Afstanden mellem fundamenterne kan variere afhaengig af de faktiske forhold. Hver maskine kan
ramme 1 pael pr time.

Samtidig med rammearbejderne i sporgruppe 700 kan der forekomme sporfornyelse og ballast-
rensning i spor 40 / 50. Arbejdet i spor 40 / 50 udfgres primeert i dagperioden, men kan undtagel-
sesvis ogsa forekomme i natperioden.

Det beregnede antal stgjbelastede boliger i hhv. dag og nat perioden fremgar af Tabel 6.

Tabel 1-6 Antal stgjbelastede boliger og kolonihavehuse Ramning sporgruppe 700 og sporforny-

else.
Antal boliger Antal kolo- | Antal bo- Antal
Lr=>70dB (dag) nihaver liger koloni-
Lr >70dB haver
Aktivitet Lr>40dB Lr
(Dag) (Nat) >40dB
(Nat)
B lads,
yggepads 0 0 2.900 65
B1, B16
Sporvedlige-
0 0 4.900 160
hold
Rammear-
. 140 0 29.600 1.100
bejde




Antal boliger Antal kolo- | Antal bo- Antal
Lr=>70dB (dag) nihaver liger koloni-

Lr >70dB haver

Aktivitet Lr=40dB Lr

(Dag) (Nat) >40dB

(Nat)

Ved samtidig 150 0 32.100 1.100

udfarelse

Den stgjmaessige pavirkning ved samtidig ramning i sporgruppe 700 og sporvedligehold i spor
40/50 vurderes at veere veesentlig i det omfang arbejdet udfgres i natperioden. Ved dagarbejde er
det alene rammearbejderne der udggr en vaesentlig pavirkning som set i forhold til det samme ar-
bejde udfert i natperioden er betragteligt mindre i udstraekning. Rammearbejdet lige som sporar-
bejdet vil som udgangspunkt foregd i dagtimerne, pa hverdage.

P& Figur 1-2 ses stgjkonsekvensomradets udstraekning for hhv. 40 dB i natperioden og 70 dB i
dagperioden ved ramning i sporgruppe 700.
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Figur 1-2 Stgjkonsekvensomrade 40 dB og 70 dB ved ramning i sporgruppe 700

Rammearbejderne i sporgrupperne 400, 600 og 800 forventes at medfare en tilsvarende stgjpa-
virkning som rammearbejdet i sporgruppe 700 og pavirke saledes ca. 30.000 boliger, hvis arbejdet
udfgres i natperioden og ca. 1.100 stk. i det omfang arbejdet udfgres i dagtimerne.

Det forventes, at arbejdet med paeleramning i sporgruppe 400, 600, 700 og 800 udfgres primeert i
dagperioden over i alt 60 - 80 dage og kun undtagelsesvis i natperioden.



Ramning af kgreledningsmaster i spor 20/30 og 40/50 indenfor fokusomrade 1 er ligeledes som
udgangspunkt planlagt udfert i dagtimerne. Stgjpavirkningen fra disse arbejder i fokusomrade 1 er
svarende til pavirkningerne beregnet for arbejderne i sporgruppe 700 mv. Arbejdet udfart om da-
gen vil kunne pavirke op til ca. 140 boliger. Skulle der undervejs i projektets udfarelse forekomme
omstaendigheder, der kraever, at der rammes om natten, vil der i disse perioder veere op mod ca.
30.000 boliger pavirket med stgj over 40 dB.

Den samlede varighed af rammearbejdet i spor 40/50 er ansléet til ca. 10 uger i alt, hvor der kun
rammes i dagtimerne. Heraf skgnnes varigheden for arbejdet i den del af sporene, der ligger in-
denfor fokusomrade 1, at veere pa ca. 5 uger.

Den samlede varighed af rammearbejdet i spor 20/30 er anslaet til i alt ca. 8 uger. Arbejderne in-
den for fokusomrade 1 vil vare ca. 4 uger i alt.

Fokusomréde 2:
Fokusomrade 2 fra ca. Aarhus A til km 112,4 mod Lindholm vil bl.a. blive bergrt stgj fra

e Nedrivning af Broen L, sporarbejder i 20 / 30 og omisolering af Broen H
e Byggeplads B4, B5 og B6
e Ramning af fundamenter for kgreledningsmaster langs spor 20 / 30

Nedrivning af Broen L indebaerer optagning af eksisterende spor, nedbrydning af bro vha. grave-
maskine med pikhammer el. lign., bortkarsel af affald, jordarbejder og reetablering af spor.
Omisolering af Broen H indebaerer optagning af spor/ballast, opbrydning af beskyttelsesbeton og
membran, mindre jordarbejder, etablering af ny beton og beskyttelsesmembran og reetablering af
sporene.

Stgjen fra broarbejdet kan periodevis have karakter af impulsstgj og det beregnede stgjniveau er
derfor korrigeret +5 dB. Broarbejderne foregar primaert i dagperioden, men natarbejde i weekend-
speerringer kan ikke udelukkes. Arbejdspladserne i tilknytning til broarbejderne vil fglge broarbej-
derne. | tilknytning til broarbejderne benyttes arbejdsplads B4, B5 og B6.

Det beregnede antal stgjbelastede boliger i hhv. dag- og natperioden fremgar af
Tabel 7.

Tabel 1-7 Antal stgjbelastede boliger og kolonihavehuse. Nedrivning af Broen L og omisolering af

Broen H.
Antal bo- Antal koloni- Antal Antal kolo-
liger haver boliger nihaver
Aktivitet Lr>70dB Lr>70dB Lr >40dB
(dag) Lr>40dB
(Dag) (Nat) (Nat)
Byggeplads 0 0 410 310
B4, B5 og B6
Broarbejde 0
0 1.500 200
Broen H




Antal bo- Antal koloni- Antal Antal kolo-

liger haver boliger nihaver
Aktivitet Lr=70dB Lr=>70dB Lr >40dB

(dag) Lr>40dB

(Dag) (Nat) (Nat)

Nedrivning
Broen L og 0 190 170
sporarbejder 0]

Den stgjmaessige pavirkning af omgivelserne ved broarbejderne vurderes at veere vaesentlig i det
omfang arbejdet udfgres i natperioden. Ved dagarbejde er der ingen stgjbelastede boliger og pa-

virkningen vurderes ubetydelig ogsa selvom 3 kolonihavehuse kan veere belastet over vurderings-
kriteriet som fglge af stgjbidrag fra begge broer.

Arbejderne ved bro H vil som udgangspunkt foregd i dagtimerne. Som tidligere omtalt vil bro- og
sporarbejderne ved Bro L derimod forega i dggndrift. Arbejdet med Broen L spaerrer nemlig begge
hovedspor og betyder derfor en vaesentlig reduktion af den trafikale afvikling. Skal arbejderne ud-
fares alene som dagsarbejde, vil det veere en forleengelse af speerringen fra 9 uger til 19 uger,
med seerligt omfattende péavirkning af jernbanetrafikken mod Alborg mv. til folge. Stgjende aktivi-
teter om natten vil andrage 10-15 neetter i alt i hele perioden, med hovedveegt i stadie 7.

I det arbejderne ved de to broer ikke foregar pa samme tid af dggnet, er der ikke i Tabel 11-10
opgjort en samlet stgjpavirkning fra aktiviteterne.

Elektrificering af spor 20/30 medfgrer at der skal rammes mastefundamenter langs begge sider af
banen. Afstand mellem fundamenterne kan vaere op til 90 m afhaengig af sporets krumning. Der er
i denne sammenhaeng forudsat at veere 50 m mellem fundamenterne og at arbejdet udfgres vha. 2
rammemaskiner. Der kan rammes 1 pael pr time pr. maskine. Der forudsaettes samtidig aktivitet
pa arbejdspladserne.

Det beregnede antal stagjbelastede boliger i hhv. dag og nat perioden fremgar af Tabel 8.

Tabel 1-8 Antal stgjbelastede boliger og kolonihavehuse. Ramning af fundamenter langs spor
20/30.

Antal bo- | Antal kolo- Antal Antal kolo-
liger nihaver boliger nihaver
Aktivitet Lr>70dB Lr >70dB Lr>40dB
(dag) Lr>40dB
(Dag) (Nat) (Nat)
B lad
yoggeplads 0 0 410 310
B4, B5 og B6
Rammearbejde 0 41 23.400 1.900
Ved samtidig
. 1 43 23.700 1.900
aktivitet

Den stgjmaessige pavirkning af omgivelserne ved ramning af mastefundamenter vurderes at veere
vaesentlig i det omfang arbejdet udfgres i natperioden. Ved dagarbejde er der en enkelt stgjbela-
stet bolig og pavirkningen vurderes at veere mindre.



P& Figur 1-3 ses stgjkonsekvensomradets udstraekning for hhv. 40 dB i natperioden og 70 dB i
dagperioden ved ramning langs spor 20/30 i omradet ved kolonihaverne.
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Figur 1-3 Stgjkonsekvensomrade 40 dB og 70 dB ved ramning i spor 20/30 omkring kolonihaverne

Ved arbejder i dagperioden vil belastningen ved naermeste boliger veere over 70 dB kortvarigt
mens der rammes. Det er i beregningerne forudsat, at der rammes 1 peel pr time pr. maskine med
ca. 40-50 m afstand imellem. Arbejdet udfagres ved hvert spor hvorved der vil veere en hgj belast-
ning i 2 omgange. Fremdriften taget i betragtning vil stgjbelastningen af den enkelte bolig, nar ar-
bejdet foregér i dagperioden, vaere kortvarig. En enkelt bolig forventes at fa en stgjbelastning over
70 dB set over en 8 timers periode. | natperioden har konsekvensomradet en meget stor udstraek-
ning, hvilket betyder at en bolig vil veere stgjbelastet over 40 dB om natten i en meget leengere
periode.

Rammearbejdet langs spor 20 vil veere ca. 2 uger for den del der ligger i omrade 2 og rammear-
bejdet i spor 30 vil ligeledes veere ca. 2 uger for denne del af straekningen.

Fokusomréde 3:

Fokusomrade 3 vil bl.a. blive bergrt af stgj fra
e Ombygning af broen J (Kongsvang), haevning af brodeek ved Skanderborgvej og GIl. Kon-
gevej broen
e Byggeplads B9-B11, B7-B8, B14, B3, B15 og B12 kan benyttes
e Ramning af fundamenter for kgreledningsmaster langs spor 40/50
e Ramning af fundamenter for kgreledningsmaster langs spor 80 og spor 40/80

Ombygning af broen J ved Kongsvang er ikke naermere beskrevet men antages at ske vha. almin-
deligt entreprengrmateriel. Tilsvarende vurderes at veere tilfeeldet for haevning af brodaek ved
Skanderborgvej og Gl. Kongevej. Broarbejderne kan periodevis have karakter af impulsstgj og det



beregnede stgjniveau er derfor korrigeret +5 dB. | tilknytning til broarbejderne er der medtaget
bidrag fra arbejdsplads B9-B11, B7-B8 og B14.

Arbejdspladserne i tilknytning til broarbejderne vil fglge broarbejderne. Det beregnede antal stgj-
belastede boliger i hhv. dag- og natperioden fremgar af Tabel 9.

Tabel 1-9 Antal stgjbelastede boliger og kolonihavehuse. Ombygning Broen J og haevning af bro-
daek ved Skanderborgvej og Gl. Kongevej broerne

Antal boli- Antal kolo- Antal boli- Antal kolo-
ger nihaver ger nihaver
Aktivitet Lr=70dB Lr=>70dB Lr>40dB
(dag) Lr>40dB
(Dag) (Nat) (Nat)
Byggeplads
B9-B11, B7-B8 0 0 2.000 120
og B14
B bejde B
roarbejce Broen 2 0 3.000 400
J Kongsvang
Haevning brodaek
ved Skander- 0 0 4.000 380
borgvej
Haevning brodaek
ved 6 0 3.200 2
Gl. Kongevej
Ved tidigt
ed samiidig 14 0 11.200 740
udfgrelse

Den stgjmaessige pavirkning af omgivelserne ved broarbejderne vurderes at veere vaesentlig i det
omfang arbejdet udfgres i natperioden. Ved dagarbejde er der ca. 14 boliger med en pavirkning
over vurderingskriteriet og pavirkningen vurderes at veere moderat. Set i forhold til det samme ar-
bejde udfart i natperioden er pavirkningen og stgjgenen betragteligt mindre i sin udstreekning.

Generelt foregar broarbejderne primeert i dagperioden og kun undtagelsesvis i natperioden. Der vil
dog veere arbejder ved broen J som kraever at der arbejdes kontinuerligt over dggnet, f.eks. stgbe-
arbejde som kan straekke sig ind i aften/nat timerne. @vrige stgjende aktiviteter forventes at ved
planleegning kan henligges primeert til dagtimer og med udfarelse af ikke stgjende aktiviteter i nat-
timerne. Samlet vil broens arbejder straekke sig over en periode pa 13 uger. Stgjende aktiviteter
om natten vil andrage 5-10 dage i hele perioden.

| tilfeelde at der vedtages en opgradering af spor 80 til 110 km/t, vil det kraeve en total udskiftning
af bro nr. 20846 Gl. Kongevej. | den forbindelse kan det blive ngdvendigt at udfgre en reekke seer-
ligt stgjende aktiviteter (nedbrydning af eksisterende bro og fundamenter, ramning af spuns til
byggegrube for nye fundamenter og indhejsning af nye sgjler og brodaek) som natarbejde. Det
planlagte speerringsmgnster af banen ggr at det eneste tidspunkt hvor det er muligt at udfgre ned-
brydning og ramning af spuns, er i stadie 7, hvor samtlige spor er speerret. | de gvrige perioder er
et eller flere spor i drift under broen hvilket betyder at af hensyn til jernbanesikkerheden kan ar-
bejdet ikke udfgres. En udvidelse af spaerringen er ikke mulig da dette vil blokere for trafikafviklin-
gen for hele Aarhus H og forsinke de gvrige projekter i og omkring Aarhus H.



For at mindske stgjpavirkningen fra spunsarbejde vil der som udgangspunkt blive anvendt vibre-
ring til nedbringning, evt. efterramning kan blive ngdvendig. @vrige arbejder kan udfgres i dagti-
mer mens trafikken afvikles. Det kan forventes at arbejderne vil vare ca. 13 uger i alt. Stgjende

aktiviteter om natten vil andrage 10-15 dage i hele perioden, med hovedveaegten i stadie 7.

Elektrificering af spor 40/50 medfgrer at der skal rammes mastefundamenter langs begge sider af
banen. Afstand mellem fundamenterne kan vaere op til 90 m afhaengig af sporets krumning. Der er
i denne sammenhaeng forudsat at veere 50 m mellem fundamenterne og at arbejdet udfgres vha. 2
rammemaskine. Der kan rammes 1 peel pr time pr maskine. Arbejdet langs spor 40 og 50 udfares
over ca. 20 dage i den del af sporene der ligger i fokusomrade 3. Arbejdet planlaegges som ud-
gangspunkt udfgrt i dagtimerne, men kan undtagelsesvis forekomme i natperioden. Der forudseet-
tes samtidig aktivitet pa alle de neerliggende arbejdspladser.

Det beregnede antal stgjbelastede boliger ved ramning af mastefundamenter langs spor 40/50 i
hhv. dag og nat perioden fremgar af 1-10. Opggrelsen er baseret pa arbejder i omradet ved Skan-
derborgvej og daekker saledes ikke hele udstraekningen af spor 40/50.

Tabel 1-10 Antal stgjbelastede boliger og kolonihavehuse. Ramning mastefundamenter langs spor
40/50.

Antal bo- Antal kolo- Antal boli- Antal kolo-
liger nihaver ger nihaver
Aktivitet Lr=70dB Lr=70dB Lr=40 dB
(dag) Lr>40 dB
(Dag) (Nat) (Nat)
Byggeplads
B9-B11, B7-B8 0 0 2.000 120
og B14
Rammearbejde 210 0 17.100 1.100
Ved samtidig
. 210 0 15.500 1.100
aktivitet

Den stgjmaessige pavirkning af omgivelserne ved ramning af mastefundamenter langs spor 40/50
vurderes at veere veesentlig i det omfang arbejdet udfgres i natperioden. Ved dagarbejde er der
godt 200 boliger med en pavirkning over vurderingskriteriet 70 dB og pavirkningen vurderes lige-
ledes at veere veesentlig. Set i forhold til det samme arbejde udfert i natperioden er pavirkningen
og stgjgenen i dagperioden betragteligt mindre i omfang.

P& Figur Fejl! Ingen tekst med den anfgrte typografi i dokumentet.-4 ses stgjkonsekvensom-
radets udstraekning for hhv. 40 dB i natperioden og 70 dB i dagperioden ved ramning langs spor
40/50 i omradet ved Skanderborgve;j.
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Figur Fejl! Ingen tekst med den anfarte typografi i dokumentet.-4 Stgjkonsekvensomrade
40 dB og 70 dB ved ramning i spor 40/50 omkring Skanderborgvej

Ved arbejder i dagperioden vil belastningen ved naermeste boliger vaere over 70 dB kriteriet kort-
varigt. Der rammes 1 peel pr time pr maskine med ca. 50 m afstand imellem. Fremdriften taget i
betragtning da vil belastningen i dagperioden af den enkelte bolig veere kortvarig. Hvis der ram-
mes i natperioden, har konsekvensomradet en meget stor udstraekning, hvilket betyder at en bolig
vil veere stgjbelastet over 40 dB om natten i en meget leengere periode end om dagen. Den sam-
lede varighed af rammearbejdet i spor 40/50 er ansléet til ca. 10 uger i alt, hvor der kun rammes i
dagtimerne. Heraf skgnnes varigheden for arbejdet i den del af sporene, der ligger indenfor fokus-
omrade 3, at veere pa ca. 5 uger.

Ramning af kgreledningsmaster i spor 80 og spor 40/80 er planlagt udfgrt som dagarbejde. Stagj-
pavirkningen herfra er ikke beregnet, men vurderes kvalitativt at pavirke i stgrrelsesordenen 200
boliger. Udfgres arbejdet om natten da vil omfanget af belastede boliger veere op til ca. 15.000
stk. Varigheden af rammearbejdet vil veere ca. 5 uger i alt.

Fokusomrade 4:

Aktiviteter pa arbejdspladsen pa havnen, der fungerer som mellemdepot for de stgrre materialer til
de gvrige arbejdspladser herunder skeerveoplag vil ferst og fremmest have en pavirkning af hav-
neomradet, men idet dette er et erhvervsomrade, er stgjfglsomheden mindre. Stgjen er beregnet
for en "normal” situation med et lidt hgjere aktivitetsniveau end de gvrige pladser samt en situa-
tion, hvor der handteres skzerver der er veesentligt mere stgjende.

Det beregnede antal stgjbelastede boliger i hhv. dag- og natperioden fremgar af

Tabel 1.



Tabel 1-11 Antal stgjbelastede boliger og kolonihavehuse

. Arbejdsplads pa havnen

Antal bo- Antal kolo- Antal bo- Antal kolo-
liger nihaver liger nihaver
Aktivitet Lr>70dB Lr >70dB Lr>40dB
(dag) Lr=>40dB
(Dag) (Nat) (Nat)
B
yggeplads 0 0 o 0
B13 — normal
Byggeplads
0 0 3.000 0
B13 — skeerver
Ved samtidig
Lo 0 0 3.220 0
aktivitet

Den stgjmaessige pavirkning af omgivelserne ved aktivitet pa arbejdspladsen pa havnen vurderes
at veere veesentlig i det omfang der handteres skaerver i natperioden. Ved dagarbejde eller almin-
delige materialeoplagsarbejder er der ingen stgjbelastede boliger og pavirkningen vurderes at
veere ubetydelig i forhold til boligbebyggelse.

Fokusomréde 5:

Fokusomrade 5, der repreaesenterer arbejder i banegravsomradet, vil bl.a. blive bergrt af stgj fra:
e Optagning af spor 2 og 3
e Etablering af nyt sporkryds ved Frederiks Bro
e Demontering af cykelbroen ved Bruuns Bro
e Spuns ved fundamenter under Bruuns Bro
e Byggeplads BO og B2

Stgjens karakter vurderes ikke at have karakter af impuls stgj. Etablering af spuns ved fundamen-
ter pa Bruns Bro udfgres vha. silent piling metoden hvor spunsjernene presses ned. De gvrige per-
ronspor 4-8 skal ogsa optages, men ikke samtidig med spor 2-3 som vurderes at vaere mest stg-
jende i forhold til neermeste boliger nord for banegraven.

Samtidigt med arbejderne i banegraven kan arbejdsplads BO og B2 veere i brug ogsa. Alle disse
arbejder i banegraven foregar som udgangspunkt i dagtimerne, men kan forekomme i natperioden
ogsa.

Det beregnede antal stgjbelastede boliger i hhv. dag- og natperioden fremgar af Tabel 2.

Tabel 1-12 Antal stgjbelastede boliger og kolonihavehuse. Arbejder i banegraven



Antal boli- | Antal koloni- | Antal boli- | Antal koloni-
ger haver ger haver
Aktivitet Lr=70dB Lr>70dB Lr>40dB
(Dag) Lr=>40dB
(Dag) (Nat) (Nat)

Byggeplads

0 0 1.200 0
BO og B2
Optagning spor 0 0 800 0
2+3
Etablering af

0 0 1.100 0
sporkryds
Demontering Cy-

0 0 780 0
kelbro
Spuns ved Bruuns

0 0 770 0
Bro

Ved samtidig 13 0 2 200 0
udfgrelse

Den stgjmaessige pavirkning af omgivelserne ved arbejderne i og omkring banegraven vurderes at
veere veesentlig i det omfang arbejdet udfgres i natperioden. Ved dagarbejde er det summen af
stgjbidrag fra de enkelte samtidige aktiviteter der resulterer i relativt fa stgjbelastede boliger (13
stk.). Pa Figur Fejl! Ingen tekst med den anfgrte typografi i dokumentet.-5 ses stgjkonse-
kvensomradets udstraekning for hhv. 40 dB i natperioden og 70 dB i dagperioden ved arbejderne i
banegraven under totalspaerringen i stadie 7.

Stejbelastning ——  Eksisterende spor
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Figur Fejl! Ingen tekst med den anfarte typografi i dokumentet.-5 Stgjkonsekvensomrade
40 dB og 70 dB ved arbejder i banegraven, Paskespaerringen 2026

Ramning af peele i banegraven

Rammearbejderne vil veere det mest stgjende arbejde i denne sammenhaeng.

Antallet af fundamentspeele, der skal rammes, er i stgrrelsesordenen 125 stk. Arbejdet udfgres pri-
meert i dagtimerne og kun undtagelsesvis om natten. Arbejderne i perronspor 4-8 vil foregd over i
alt 6 uger. Funderinger langs perronspor 2-3 vil straekke sig over 2 uger.

Arbejdet er forudsat i beregningerne udfgrt med 2 rammemaskiner.

P& Figur 16-6 ses stgjkonsekvensomradets udstraekning for hhv. 40 dB i natperioden og 70 dB i
dagperioden ved ramning i banegraven.

Stejbelastning ——  Eksisterende spor N
] »>70dB _I_
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Figur 1-6 Stgjkonsekvensomrade 40 dB og 70 dB ved rammearbejde i banegraven

Ramning af mastefundamenter i banegraven vil medfgre, at op til ca. 12.800 boliger kan forventes
stagjbelastet over 40 dB i natperioden. Udfgres arbejdet i dagperioden vil der veere ca. 460 boliger
stgjbelastet over 70 dB.

Isoleret set vurderes pavirkningen af omgivelserne ved udfgrelse af rammearbejder for mastefun-
damenter i banegraven at veere veesentlige idet et stort antal boliger kan forventes belastet af

stgj.

Reetablering af cykelbro




Reetablering af brodaekket til cykelbroen vil foregd om dagen. Da arbejdet hovedsageligt bestar af
kran og montagearbejde vurderes, det at arbejdet ikke vil give anledning til vaesentlig stgjpavirk-
ning af omgivelserne.

1.3.1.2 Stgj i anleegsfasen — Elektrificering OCL-arbejder

Arbejdet foregar i hele projektomradet og beskrives derfor ikke omradevist. Elektrificeringsarbej-
der omhandlende opseaetning at kareledningsophaeng, beeretov, kgreledning mv. udfares pa hele
projektomradet. Der arbejdes i et spor ad gangen.

Der arbejdes primeaert i natperioden.

Til arbejdet benyttes forskelligt skinnekgrende materiel typisk 1-4 maskiner. Den primeer stgj fra
arbejdet vurderes at veere dels karsel i det spor, hvori arbejdet udfgres dels montagearbejde ved
hver mast. Kagrsel foregar overvejende langsomt og vil forega kortvarigt i flere omgange ud for den
enkelte bolig i lgbet af en nat. Der vil sdledes vaere perioder uden stgj fra arbejdet ved den enkelte
bolig.

Arbejdets varighed er planlagt til typisk 30-40 neaetter pr spor for hhv. spor 20/30 og 40/50. | spor
80 arbejdes der over 20 naetter mens der ved sporgruppe 700 arbejdes over 75 naetter. Idet ar-
bejderne ikke foregar stationzert, men stepvis fra mast til mast og saledes har en vis lgbende
fremdrift selv over en enkelt natspeerring er stgjen som worst-case beregnet som maksimalstgjni-
veauet langs hele streekningen og antallet af boliger inden for dette konsekvensomrade optalt. Det
opgjorte antal boliger er sdledes det totale antal boliger, der kan forventes bergrt i lgbet af den
samlede anlaegsperiode for OCL-arbejdet.

Det beregnede totale antal stgjbelastede boliger og kolonihavehuse ifm. OCL-arbejdet i de forskel-
lige spor udfgrt i hhv. dag- og natperioden fremgar af Tabel 13.

Tabel 1-13 Antal stgjbelastede boliger og kolonihavehuse. OCL arbejder alle spor

Antal koloni- | Antal boli- | Antal koloni-
Antal boli-

haver ger haver

Aktivitet/Lokali- ger
Lr=40 dB
tet Lr=>70dB Lr=70dB Lr=40 dB
(Nat)
(dag)

(Dag) (Nat)
Spor 20/30 0 0 2800 140
Spor 40/50 0 0 4600 30
Spor 80 0 0 900 40
Sporgruppe 700 0 0 1700 0

Den stgjmaessige pavirkning af omgivelserne ved OCL arbejdet langs de enkelte spor vurderes at
veere veesentlig i det omfang arbejdet udfgres i natperioden. Udfgres arbejdet derimod om dagen,
er der ikke fundet boliger med risiko for en stgjbelastning over 70 dB. Stgjpavirkningen i dagperio-
den vurderes at veere ubetydelig.

P& de fglgende figurer ses stgjkonsekvensomradets udstraekning for hhv. 40 dB i natperioden og
70 dB i dagperioden ved kgrestramsarbejder langs de forskellige spor.
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Figur Fejl! Ingen tekst med den anfarte typografi i dokumentet.-7 Stgjkonsekvensomrade
40 dB og 70 dB ved kgreledningsarbejde i spor 20/30
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Figur 1-8 Stgjkonsekvensomrade 40 dB og 70 dB ved kgreledningsarbejde i spor 40/50

Stajbelastning ——  Eksisterende spor Ny
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Figur Fejl! Ingen tekst med den anfarte typografi i dokumentet.-9 Stgjkonsekvensomrade
40 dB og 70 dB ved kgreledningsarbejde i spor 80



Stejbelastning ——  Eksisterende spor
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Figur Fejl! Ingen tekst med den anfarte typografi i dokumentet.-10 Stgjkonsekvensomrade
40 dB og 70 dB ved kgreledningsarbejde i spor gruppe 700

Der er for arbejderne ogsé udarbejdet konturkort, der viser stgjudbredelsen i natperioden med 10
dB interval langs de enkelte streekninger. Resultaterne er gengivet nedenfor:
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Figur 1-11 Stgjudbredelsen i natperioden ved udfgrelse af kgreledningsarbejder i spor 20/30,
100% drift. Ingen korrektion for stgjens karakter
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Figur 1-12 Stgjudbredelsen i natperioden ved udfgrelse af kgreledningsarbejder i spor 40/50,
100%o drift. Ingen korrektion for stgjens karakter
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Figur

1-13 Stgjudbredelsen i natperioden ved udfgrelse af kgreledningsarbejder i spor 80, 100% drift.

Ingen korrektion for stgjens karakter
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1-14 Stejudbredelsen i natperioden ved udfgrelse af kagreledningsarbejder i spor 80, 100% drift.

Ingen korrektion for stgjens karakter



Pavirkningen af den enkelte bolig fra OCL-arbejder udfart i natspeerringer

Der arbejdes i et spor ad gangen, hvor der udleegges 4 trdde som kan treekkes ud i fuldlaengde.
Arbejdet udfgres med en szerlig kgreledningstrolje og 3-4 skinnekgrende hjeelpe maskiner. Ved
hver mast skal der arbejdes 4 gange i lgbet af processen og efterfglgende ifm. justering yderligere
2 gange. Varigheden af arbejderne ved hver mast kan variere fra 10 minutter til 1 time ad gangen.
Der er i denne sammenhaeng forudsat 30 minutters varighed svarende til 100% drift i den veerste
halve time i natperioden. Fremdriften for arbejdet i masterne vil under forudseetning af 50 m af-
stand mellem masterne og en ¥2-1 times varighed pr mast veere i starrelsesordenen 250-500 m pr
speerring ved 6 timers effektivt arbejde i en 7 timers speerring.

Der er pa det grundlag udfart punktberegninger for stgjudbredelsen pa en given. Nedenstaende er
vist resultaterne af beregningerne:

1 Stgjbelastning Samlet stejpavirkning
40 to 45 > 40

* 45 to 50

W50 to 55

55 to 60

- 50

Figur 1-15 Stgjudbredelsen ved udfgrelse af OCL-arbejde — | Fokusomrade 1
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Figur 1-17 Stgjudbredelsen ved udfgrelse af OCL-arbejde i Fokusomrade 3

Med udgangspunkt heri vurderes, at konsekvensomradet for 40 dB i en radius pa ca. 250 m. For
55 dB zonen har konsekvensomradet i forhold til maskinens placering en radius pa ca. 100 m. Det
vurderes pa baggrund heraf at varigheden af stgjpavirkningen fra arbejde i masterne over 40 dB
og 55 dB af en given bolig typisk vil veere 1 nat, men for de lokaliteter, hvor arbejdet genoptages
dagen efter kan der saledes vaere tale om 2 neetter i traek pr spor. Dette vil dog geelde et fatal af
boligerne.



Der skal imidlertid arbejdes ved hver mast i op til 6 gange. Det kan ikke afvises p& nuveerende
tidspunkt, at gentagelse af pavirkningen ikke kan forekomme som flere naetter i treek, da det beror
pa, hvordan den endelige detaljerede arbejdsudfgrelse er planlagt. Antages det, at arbejdet bliver
spredt, vil pavirkningen i bedste tilfselde forekomme maks. 1 gang om ugen over den periode, der
arbejdes med OCL pa den pageeldende streekning. Der arbejdes pa de fleste streekninger ca. 8
uger i alt pr. spor.

Dertil kommer, at den 6-foldige pavirkning gentages nar der arbejdes pa det parallelle spor.
| forhold til boligerne i omradet umiddelbart vest for Frederiksbro vil den 6-foldige pavirkning dog
forekomme ad 4 omgange pa grund af 4 hovedspor.

| omrade 5 — banegravsomradet — vurderes det at alle boliger i forreste husraekke kan forventes
belastet over 40 og 55 dB i leengere periode idet der i omradet er skal opstilles 125 master. Under
de samme forudsaetninger om op til 10-12 master pr speaerring da vil arbejdet i banegraven have
en effektiv varighed svarende til 10-12 speerringer. | hvilken grad der bliver tale om flere sam-
menhaengende naetter afhaenger af detailplanlaegning og hvor greensefladen placeres mellem per-
ronspor og arbejder i banegravsomradet. For perronspor 4-8 er arbejdet pt planlagt udfart over 11
uger efterfulgt af en uges pause og efterfglgende 5 uger. Efter feerdigggrelse af OCL ved perron-
spor 4-8 er der en leengere pause pa ca. 9 maneder, inden arbejderne i perronspor 2-3 udfares
over en 3 ugers periode.

| banegravsomradet er antallet af boliger pavirket over 40 dB fra OCL arbejdet opgjort til ca. 1800
boliger hvoraf ca. 190 boliger kan veere belastet over 55 dB. Ingen boliger belastes over 70 dB i
dagperioden. Nedenfor ses stgjudbredelsen, nar der udfares OCL-arbejder i banegraven:
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Figur Fejl! Ingen tekst med den anfgrte typografi i dokumentet.-18 Stgjudbredelsen ved ud-
farelse af OCL-arbejde ved en mast i banegraven

Udover arbejderne i masterne vil OCL arbejdet medfagre en del kgrsel med troljer. Det er oplyst at
der vil kunne forekomme op til 3 forbikegrsler pr ¥z timer ved en given bolig. Nedenstaende er vist
som eksempel resultatet af beregningen for forbikarsel i forbindelse med OCL-arbejderne langs ho-
vedspor 40/50:
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Flgur 1-19 Eksempel t|| |Ilustrat|on af stmudbredelsen ved forbikarsel — Eksemplet vedrgrer udbre-
delsen ved arbejde langs hovedspor 40/50

Karslerne vil give anledning til at boliger i farste husraekke kan belastes af stgj i et mindre omfang.
Det vurderes, pa baggrund af en stikprgve beregning for spor 40/50 at boliger i farste husreekke
typisk pavirkes i stgrrelsesordenen 45-50 dB pr V% time som fglge af forbikgrslerne. Bidraget fra
forbikgrslerne er 5-10 dB lavere end bidraget fra nar der arbejdes i masterne.

Det kan pa baggrund af beregningerne omtalt ovenfor konkluderes, at pavirkningen af boligerne
omkring banegraven under udfgrelsen af OCL-arbejder i nattetimerne vil veere veesentlig, mens
pavirkningen af boligerne ved udfgrelse af arbejdet langs hovedsporene vil for hovedparten veere
lille og for en mindre andel af boligerne veere moderat. Yderligere beregninger og vurderinger vil
blive gennemfart, nar projektet er detailprojekteret.

1.3.1.3 Stgj i anleegsfasen — arbejdspladser

P& nuveerende stadie er der identificeret 17 omrader inden for projektomradet, der kan benyttes til
arbejdspladser for projektets forskellige entrepriser. Aktiviteterne pa pladserne er ikke beskrevet
neermere, men de forventes generelt set at omhandle; mandskabsskur og faciliteter, sma oplag af
rAmaterialer og byggematerialer, lzesning og losning af materialer pa lastbil, karsel med arbejd-
skgretgjer og brug af diverse handveerktgjer.

Aktivitet pa arbejdspladserne fglger anlaegsarbejderne ved broerne, i sporet mv. Det vil sige at der
overvejende er tale om aktivitet i dagperioden for de situationer, hvor der arbejdes om natten vil
der ogsa veere aktivitet pa arbejdspladsen.

Placering og benzevnelse for de enkelte arbejdspladser fremgar af Figur Fejl! Ingen tekst med
den anfarte typografi i dokumentet.-20.
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Figur Fejl! Ingen tekst med den anfgrte typografi i dokumentet.-20 Oversigt over arbejds-
pladser

Stgjforhold, der knytter sig til de enkelte arbejdspladser, som benyttes dels til mandskabsfacilite-
ter dels oplagsplads for materialer mv., er ikke tidligere vurderet.

Arbejdsplads B13 beliggende ved havnen forventes anvendt til handtering af bl.a. skeerver og som
mellemdepot for materialer til de gvrige og mindre arbejdspladser.

Stgj fra de enkelte arbejdspladser ma forventes at veere af varierende karakter i svel stgjmaessig
henseende som tidsmaessig udstraekning og det er pa nuveerende tidspunkt ikke muligt at preeci-
sere aktiviteterne nsermere.

Pavirkningerne er kvantificeret ud fra en antagelse om, at der kan vaere et kortvarigt moderat
stgjniveau i sdvel dag- som natperiode i hele projektforlgbet. Natperioden skal ses som en worst-
case situation for den veerste stgjbelastede halve time og det er ikke et udtryk for at belastningen
er konstant over hele natperioden eller i hele projektforigbet.

| det omfang at et planlagt arbejde i natperioden kan forberedes i dagperioden f.eks. tilpasning af
emner med skaereveerktgjer, leesning af materialer pa fladvogne og lignende vil dette blive sggt
gjort for at undga ungdig stgj i natperioden. Der arbejdes primaert i dagperioden pa arbejdsplad-
serne men arbejder i natperioden kan ogsa forekomme.

Stgjen fra hver arbejdsplads er beregnet under fglgende forudsaetninger om driftstid og kildestyrke
jf.

Tabel 4. Ved arbejdspladsen pa havnen (B13) er der som udgangspunkt for dagperioden forudsat
et lidt hgjere aktivitetsniveau end pa de gvrige arbejdspladser, idet pladsen forudseettes at fungere
som mellemdepot for diverse materialer til/fra de gvrige pladser. For natperioden pa havnepladsen



er der forudsat en lavere driftstid idet det forudseettes, at de materialer, som skal til/fra de enkelte

pladser er klargjort i lgbet af dagperioden.

Tabel 1-14 Forudseaetning for beregning af stgj fra arbejdspladser

Kildestyrke Driftstid dagpe- Driftstid natperi-
Byggeplads LwA [dB] riode ode
(re. til 8 timer) (re. til 0,5 timer)
B0O-B12 samt 110 25 % 75 %
B14-B16
B13 110 50 % 50 %
BB13 - skeerver 127 20 % 50 %

Antallet af boliger der belastes over hhv. 70 dB om dagen (veerste 8 timer) og 40 dB om natten
(veerste Y% time) er sammenfattet i 8. Tal i parentes angiver antal bergrte kolonihavehuse.

Opgagrelserne er alene baseret pa aktiviteterne pa de enkelte arbejdspladser med det formal at
vurderer den stgjmaessige falsomhed for hver arbejdsplads med udgangspunkt i det samme
grundlag.

Stgjbidraget fra udvalgte arbejdspladser er inkluderet i vurderingerne for de gvrige anleegsaktivite-
ter jf. afsnit 1.3.1.1.

Tabel 1-15 Stgjbelastede boliger og kolonihavehuse isoleret set for hver arbejdsplads

Antal bo- | Antal kolo- | Antal bo- Antal kolo-
liger nihaver liger nihaver
Arbejdsplads | Lr=70 dB Lr >70dB Lr > 40 dB
(dag) Lr=>40dB
(Dag) (Nat) (Nat)
BO 0 0 850 0
B1 0 0 1.800 6
B2 0 0 370 0
B3 0 0 480 2
B4 0 0 55 120
B5 0 0 7 73
B6 0 0 51 81
B7 B8 0 0 680 26




Antal bo- | Antal kolo- Antal bo- Antal kolo-

liger nihaver liger nihaver
Arbejdsplads | Lr=70 dB Lr >70dB Lr > 40 dB

(dag) Lr=>40dB

(Dag) (Nat) (Nat)

B9 B10 B11 0 0 650 68
B12 0 0 260 160
B13 0 0 0 0
B13 - skeerver 0 0 3.050 0
B14 0 0 740 2
B15 0 0 500 64
B16 0 0 1.600 51

Arbejdsplads B13 ved havnen er medtaget 2 gange idet, der dels kan veere en forventet almindelig
driftssituation og dels en situation med skservehandtering, der erfaringsvis kan vaere saerligt sta-
jende nar arbejdet pagar.

Den stgjmaessige pavirkning af omgivelserne fra hver enkelt arbejdsplads kan veere veesentlig i det
omfang arbejdet udfgres i natperioden. Undtagelsesvis er havnepladsen som for almindelige aktivi-
teter, der ikke vedrgrer skeervehandtering om natten. Arbejdsplads B1 og B16 er de 2 pladser,
hvor omgivelserne har stagrre stgjfglsomhed end for de gvrige arbejdspladser og derfor ikke bgr
anvendes ukritisk i natperioden. De mindst stgjfalsormme arbejdspladser er B5, B6 og B13. | dag-
perioden er pavirkningen fra alle arbejdspladser lavere end vurderingskriteriet 70 dB og vurderes
séledes at veere ubetydelig.

1.3.1.4 Stgj i anleegsfasen - Forberedende arbejder til elektrificeringen

Forud for elektrificeringsprojektets funderingsarbejder foretages prgvegravninger for at afdeekke
om der ligger kabler mv. i undergrunden pa de lokaliteter, hvor der rammes peele. Safremt prgve-
gravningerne viser, at der ligger kabler/draen i undergrunden skal disse omlaegges. Prgvegravnin-
ger udfgres med en sugemaskine eller skinnekgrende gravemaskiner. Sugeren er udstyret med en
lang slange med borekroner, der suger og lgsner jorden samtidig. Borekronerne anvendes kun ved
meget hard jord. Jorden suges ind i sugemaskinen og opbevares i en tank, der teammes efter hvert
hul. Hullerne der suges/bores er ca. 1 m dybe. Efter inspektion af hullet fores den opsugede jord
tilbage i hullet og evt. supplering med yderligere stabilgrus vha. en gravemaskine. Gravemaskinen
komprimerer efterfalgende jorden med en aftagelig pladevibrator.

Varighed af arbejdet ved hver lokalitet er ca. 30 minutter, hvorefter der kgres frem til neeste ma-
stefundament position. Hvis der identificeres kabler eller andet der skal flyttes, da udfgres dette
efterfglgende.

Arbejdets varighed er samlet set planlagt til ca. 31 uger for hele projektomradet. Omfanget af
stgjbelastede boliger er beregnet for hver af de 4 sporgrupperinger hhv. 20/30, 40/50, 80 og 700.
Resultaterne repraesenterer det samlede antal boliger i hver situation som kan blive bergrt at stgj
over kriterieveerdien for de forberedende arbejder langs pageeldende sporstraekning.



Det beregnede antal stgjbelastede boliger og kolonihavehuse ifm. de forberedende arbejder for
elektrificeringen i de forskellige spor i hhv. dag- og natperioden fremgar af

Tabel 16.

Tabel 1-16 Antal stgjbelastede boliger og kolonihavehuse. Forberedende arbejder for elektrifice-
ring. Prgvegravning vha. sugemaskine, langs alle spor

Antal koloni- | Antal boli- | Antal koloni-
Antal boli- haver ger haver
Aktivitet/lokali ger Lr>40 dB
tivitet/lokalitet Lr>70dB Lr>70dB Lr>40 dB
(Nat)
(dag)
(Dag) (Nat)
Spor 20/30 30 4 11.300 620
Spor 40/50 35 0 13.900 570
Spor 80 0 1 3.900 400
Sporgruppe 700 0 0 6.900 145

Den stgjmaessige pavirkning af omgivelserne ved de forberedende arbejder for elektrificeringen
vurderes at veere vaesentlig i det omfang arbejdet udfgres i natperioden (spor 20/30, 40/50 og 80)
med op til ca. 14.000 som i lgbet af perioden kan fa en stgjbelastning over 40 dB. Udfgres arbej-
det derimod om dagen, er omfanget af boliger der pavirkes over 70 dB feerre end 50 stk. Belast-
ningen af den enkelte bolig er vaesentlig, men sammenholdt med omfanget for det samme arbejde
udfert om natten da er konsekvensomradet betydeligt mindre.

P& de fglgende figurer ses stgjkonsekvensomradets udstraekning for hhv. 40 dB i natperioden og
70 dB i dagperioden ved kgrestramsarbejder langs de forskellige spor.
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Samtlige forberedende arbejder vil som udgangspunkt veere udfart i dagtimerne. Der vil, jf. opge-
relsen i Tabel 11-19 kun veere et fatal boliger, der pavirkes over 70 dB. Det er tale om boliger
langs sporene 20/30, hhv. 40/50, beliggende i de omrader, der ligger teettest pa sporene.

1.4 PAvirkninger i driftsfasen

1.4.1 Projekteendringer

De veesentligste aendringer, der kan have betydning for stgj og vibrationer i driftsfasen er fgrst og
fremmest hastighedsopgradering af spor 80 og flytning af en reekke sporskifter. Fokusomraderne
er markeret pa Tabel 1-21.
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Figur Fejl! Ingen tekst med den anfgrte typografi i dokumentet.-25 Vaesentligste sendringer
som i grundlgsningen kan medfare sendret stgjpavirkning af omgivelserne

I forhold til den tidligere miljgundersggelse, vil det nye projekt ogsd medfare at Broen L nedleeg-
ges hvilket bevirker, at de 2 hovedspor byttes om og sideflyttes lidt, men dette far ingen betyd-
ning for hverken hastigheder, trafikafvikling eller stgjbelastning ved boliger.

1.4.1.1 Stgj i driftsfasen

Hastighedsopgradering af spor 80 fra 40 km/t til 60 km/t medfgrer, at spor 80 kan inddrages som
nyt hovedspor. £ndringen muligggr at 2 tog i timen kan flyttes fra spor 50 (tog fra Fredericia) til



spor 30, hvorved der skabes en ny konfliktfri indkgrselsvej til perronspor 2 eller 3. Samlet set kg-
rer der det samme antal tog pa banen men den sndrede sporbenyttelse og lidt hgjere hastighed i
spor 80 kan betyde, at der sker en lille forskydning i stgjbilledet ved boligerne langs streekningen
mellem Marselis Boulevard og Skanderborgvej. Kvantificering af, hvilke boliger, der pavirkes i posi-
tiv eller negativ retning kan kun afggres ved beregning men umiddelbart vurderet vil det samlede
antal stgjbelastede forblive ueendret. Boligerne gst for banen kan opleve et lidt lavere niveau mens
boligerne vest for banen kan fa lidt mere stgj. Isoleret set vil en hastigheds forggelse fra 40 km/t
til 60 km/t betyde at stgjen gges med 3-4 dB, men idet der blot er tale om 2 tog pr time ud af i alt
8 tog pr time vil den samlede s&ndring veere mindre.

Hastighedsopgradering af spor 80 medfarer, at spor 80 skal sideflyttes op til ca. 0,7 m mod vest
over en ca. 170 m lang streekning ved boligerne pa @stre Allé (km 105,205 - 105,375). | den for-
bindelse flyttes den eksisterende stgjskaerm tilsvarende. Det vurderes at konsekvenserne vil veere
mindre.

Inddragelsen af spor 80 som nyt hovedspor vil ogsa betyde at stgjbilledet i omradet fra omkring
Broen E, hvor spor 80 fletter sammen med spor 30 og videre ind til Frederiksbro kan forskydes lidt
mod nord. De naermeste boliger, ved hvilke det kan fa betydning i form af lidt mere staj, er belig-
gende ved Valdemarsgade og Morten Bgrups Gade umiddelbart vest for Frederiksbro. Samlet set
vurderes aendringen at veere en mindre pavirkning.

Forleengelse af perronerne pa Aarhus H medfgrer at krydsningen kaldet diamanten, der i dag ligger
vest for Frederiksbro flyttes til en placering yderligere mod vest for broen. Sporskifter har betyd-
ning for maksimalstgjen idet beregningsmetoden foreskriver et tilleeg pa +6 dB for karsel gennem
et sporskifte. Den nye placering af "diamanten ” kan derfor fa en vis betydning for maksimalstgjen
ved boligerne omkring Morten Bgrups Gade nord for banen og Hallssti syd for banen. Hvorvidt aen-
dringen vil medfgre at nye boliger stgjbelastes, kan kun afklares ved beregning. Z£ndringen vurde-
res at have en mindre pavirkning pa omgivelserne idet der i forvejen er tale om et stationsneert
baneomrade med mange sporskifter og evt. skinnestgd.

Det vurderes, at der i dagens situation ikke er boliger langs banegraven, som er stgjbelastet over
de vejledende stgjgreenser for jernbanestgj. £ndringen vurderes at vaere en ubetydelig pavirk-
ning.

En mere retvisende evaluering af stgjforholdene for det endelige projekt, herunder identificering af
boliger, hvor der er grundlag for at tilbyde tilskud til stgjisolering, vil kreeve, at der gennemfgres
en opdateret beregning af driftsstgjen.

1.4.2 Hastighedsopgradering af spor 80

For bedre udnyttelse af spor 80 og trafikafviklingen generelt set, er et tilvalg til helhedsprojektets
grundlgsning at opgradere hastigheden i spor 80 til 110 km/t. Tilsvarende grundigsningen flyttes 2
tog i timen fra spor 50 via spor 80 til spor 30, som derved opnar en konfliktfri indkarselsvej via
spor 30 til perronspor 2 eller 3.

1.4.2.1 Stgj i driftsfasen

Hastighedsopgradering af spor 80 fra 60 km/t til 110 km/t vil medfare at stgjbilledet forskydes
yderligere mod vest pa straekningen mellem Marselis Boulevard og Skanderborgvej. Boligerne gst
for banen kan opleve et lidt lavere niveau mens boligerne vest for banen vurderes at fa mere stgj.



Isoleret set vil en hastighedsforggelse fra 60 km/t til 110 km/t betyde, at stgjen gges med ca. 6
dB, men idet der er tale om 2 tog pr time ud af i alt 8 tog pr time vil den samlede s&endring veere
mindre end 6 dB. Det kan pa det foreliggende grundlag ikke afggres om sendringen vil resultere i
nye stgjbelastede boliger i omradet ved Bjgrnholms Alle.

Hastighedsopgradering af spor 80 til 110 km/t vil medfare, at hastigheden for de ekstra 2 tog pa
spor 30 ogsa vil vaere hgjere. Den hgjere hastighed pa straekningen fra omkring Broen E, hvor
spor 80 fletter sammen med spor 30 og videre ind til ca. Frederiksbro vil forskyde stgjbilledet
yderligere mod nord. De naermeste boliger pa Valdemarsgade og Morten Bgrups Gade vurderes at
f& lidt mere stgj, men det kan pa det foreliggende grundlag ikke afgares om det vil resultere i nye
stgjbelastede boliger.

En mere retvisende evaluering af konsekvensen ved at opgradere hastigheden i spor 80 til 110
km/t, vil kreeve, at der gennemfgres en opdateret beregning af driftsstgjen. Beregninger ajourfg-
res ifm. detailprojekteringen samt i forbindelse med eventuelle aftaler om kompensation for gget
stagjgene.

1.5 Afveergeforanstaltninger

Stgj i anleegsfasen

Anlaegsarbejder af denne stgrrelse, omfang og udstraekning vil uundgaeligt give anledning til stgj i
omgivelserne. | praksis er det vanskeligt at holde stgjen under de vejledende greenseveerdier lige-
som det reelt ikke er muligt at afskeerme stgjen ved arbejder, der ikke er stationzere.

De fleste anleegsarbejder sker overvejende i dagperioden, men af hensyn til opretholdelse af tog-
driften, vejtrafikken og koordinationen mellem de forskellige delopgaver og fagentrepriser vil det i
et vist omfang veere ngdvendigt at udfgre stgjende aktiviteter i mere stgjfolsomme perioder, dvs.
aften, nat og weekend.

Stgjgener kan begreenses ved en hensigtsmeessig planlaegning og ved anvendelse af mindst muligt
stgjende arbejdsprocesser og maskinel eller ved midlertidig afskeermning.

| tilfeelde, hvor der i leengere tid er stgjende processer pa samme arbejdssted (fx ved broarbejder
og arbejds- og oplagspladser), vil muligheden for at afskeerme arbejdspladsen i forhold til nabo-
erne blive overvejet. Afskaeermning fra mindre arbejdspladser kan erfaringsmaessigt reducere stgj-
belastningen med ca. 5 dB ved de naermeste boliger. Ved store arbejdspladser og pa stagrre af-
stande aftager virkningen af en eventuel skeerm markant. Endvidere er virkningen af midlertidige
stagjskeerme steerkt begreenset i forhold til etageejendomme.

Ramning af mastefundamenter er den mest stgjende arbejdsproces i projektet. Arbejdet udfares
som udgangspunkt i dagtimerne. Ved naermeste boliger langs hovedsporerne har rammearbejdet
en relativ hurtig fremdrift idet mastefundamenterne rammes med op til 90 m afstand, men typisk
med 50 m afstand. Nar arbejdet foregar om dagen, er pavirkningen ved den enkelte bolig saledes
begreenset til ganske fa dage.

Nar der rammes om natten, vil pavirkningen ved den enkelte bolig veere saerdeles hgj over et par
neetter og aftage derefter. Konsekvensomradets udstraekning i natperioden er imidlertid stor, og
mange boliger vil derfor veere bergrt af generende stgj i leengere tid. Funderingsarbejder vil kun
undtagelsesvis udfgres som natarbejde.



Generelt kan ramning af mastefundamenterne udfgres med forboring. Ved forboring reduceres
stgjbelastningen med op til ca. 10 dB. Dels er kildestyrken lavere, dels er den effektive rammetid
pr peel kortere. Processen med forboring er bade dyrere og mere tidskreevende, hvorfor det pri-
meert kun anvendes i det omfang, det viser sig ngdvendigt af stgjhensyn.

For at forberede naboerne pa anlaegsarbejdet vil der Igbende ske information i oplandet om an-
leegsarbejdets art, arbejdsperioder suppleret med seerskilt information inden igangseettelse af an-
leegsarbejder, der kan medfgre veesentlige stgjgener.

Stgj i driftsfasen

Afveergeforanstaltninger for stgj i driftsfasen kan veere etablering af stgjskaerme eller tilbud om
stgjisolering af boligfacaden.

Boliger langs jernbaner betragtes som stgjbelastede, hvis stgjen ved boligens facade anfart ved
Lden, er stagrre end eller lig med 64 dB(A). Boligen betragtes ogsa som stgjbelastet, hvis maksi-
malveerdien af stgjen, LAmax, er starre end eller lig med 85 dB(A).

Banedanmark arbejder med et veesentlighedskriterium svarende til en stigning pa mindst 1 dB i
niveauet inden projektet. Vaesentlighedskriteriet anvendes for de boliger, der inden projektets ud-
farelse har en stgjbelastning over greenseveerdierne. Stgjberegninger for dagens situation og det
det endelige projekt med alle dets eendringer, skal leegges til grund for identifikation af de boliger,
hvor stgjisolering tilbydes. Banedanmark yder tilskud til stgjisoleringen alt afhaengig efter boligens
grad af stgjbelastning:

Lden > 74 dB(A): 90 % tilskud af udgifter p4 maksimalt kr. 141.948,-
Lden 69-74 dB(A): 75 % tilskud af udgifter pad maksimalt kr. 118.290,-
Lden 64-69 dB(A) eller LAmax > 85 dB(A): 50 % i tilskud af udgifter pa maksimalt kr. 94.632,-

De anfgrte priser er iht. index Q4 2015. Alle belgb er inkl. moms.

Boliger der tidligere i Banedanmarks landsdaekkende Stgjprojekt har modtaget tilskud til facade-
isolering kan ikke komme i betragtning ved en eventuel ny runde med facadeisolering.

Omfanget af boliger inden for projektomradet for Helhedslgsningen, hvor der er grundlag for tilbud
om stgjisolering kan pa det foreliggende grundlag ikke afgares idet der er behov for opdatering af
stgjberegningerne som medtager alle projekteendringer siden de tidligere gennemfgrte miljgunder-
sggelser. Beregninger ajourfgres ifm. detailprojekteringen samt i forbindelse med eventuelle afta-
ler om kompensation for gget stgjgene i anlaegsfasen. For begge situation vurderes a&endringen i
Helhedslgsningen at vaere en mindre pavirkning.

1.6 Samlet vurdering

1.6.1 Anlaegsfasen

Stgjen fra udvalgte seerligt stgjende anlaegsaktiviteter er beregnet i forskellige delomrader af pro-
jektomradet. Beregningerne repraesenterer worst-case for de pagaeldende delomrader og beskriver
omfanget af stgjbelastede boliger hvis arbejderne udfares i dagperioden eller natperioden. Der er
herudover beregnet stgjpavirkningen fra gvrige stgjende aktiviteter, der er relevante for projektets



pavirkning af omgivelserne, hhv. opseetningen af kgreledningsophaeng (OCL-arbejder) samt de for-
beredende arbejder til elektrificeringen.

Projektomradet er i denne sammenhaeng opdelt i 5 delomrader. Delomraderne er skitseret pa Fi-
gur Fejl! Ingen tekst med den anferte typografi i dokumentet.-1. Omradet mellem Aarhus H
og ud til ca. Aarhus A hvor banen deles mod nord og syd, er det omrade, der har sterst stgjfgl-
somhed.

Inden for hele projektomradets udstraekning skal der udfares ramning af fundamenter til kareled-
ningsmaster, hvilket er den vaesentligste kilde til anleegsstgj i omgivelserne. Alle funderingsarbej-
der vil som udgangspunkt forega i dagtimerne og kun undtagelsesvis som natarbejde.

For de gvrige fokusomrader, omrade 1, 3 og 5 (omrade 4 er oplagspladsen pa havnen) vil saledes
andre anlaegsaktiviteter vaere dominerende for natperioden. Der er her tale om opsatningen af kg-
reledninger (OCL-arbejderne).

Generelt for de gennemfgrte beregninger af anleegsstgjen er, at udfgres arbejderne i natperioden
er omfanget af boliger, der stgjbelastes over 40 dB kriteriet meget hgjt, hvorimod det samme ar-
bejde i dagperioden tilnaermelsesvis kan holdes inden for rammerne af vurderingskriteriet 70 dB.
Den stgjmaessige pavirkning af omgivelserne ved projektets anlsegsarbejder vurderes at veere vee-
sentlig i det omfang arbejderne udfgres i natperioden. Ved arbejde i dagperioden er pavirkningen
veaesentlig ved de aktuelle boliger det pavirker, men sammenlignet med omfanget af boliger der
bergres i natperioden, da vurderes pavirkningerne i dagperioden alt andet lige at veere mindre.
Resultaterne af de gennemfgrte stgjberegninger er sammenfattet i Tabel 7.

Tabel 17 viser antallet af stgjbelastede boliger inden for de forskellige fokusomrader nar spor- og
broarbejderne udfgres som beskrevet i afsnit 3.6. Delomraderne skitseret pa Figur Fejl! Ingen
tekst med den anfgrte typografi i dokumentet.-1 har falgende opdeling:

Omrade 1: Frederiks Bro — Aarhus A, km 108,9 — 110,6
Omrade 2: Aarhus — Lindholm, km 110,4 — 112,4
Omrade 3: Aarhus — Fredericia, km 106,6 — 105,1
Omrade 4: Arbejdsplads p& havnen

Omréade 5: Banegraven Aarhus H — Frederiks Bro

Tabel 1-17 Stgjbelastede boliger i forskellige delomrader under projekternes udfgrelse

om- Aktivitet Varighed Antal Varighed natar- | Antal bo-
rade dagarbejde | boliger bejde liger
Lr=>70 Lr=40 dB
dB Nat
Dag
Broarbejde: Broen E og Op til 5
1 . 0 2-3 neetter 11.500
Ringgadebroen uger*
EP-Ramning: sporgruppe
1 600, 702-709, 800, 405- 14 uger 150 Undtagelsesvis (29.600)
407




om- Aktivitet Varighed Antal Varighed natar- | Antal bo-
rade dagarbejde | boliger bejde liger
Lr=>70 Lr=40 dB
dB Nat
Dag
Sporvedligehold spor .
1 10 uger 0 Undtagelsesvis (4.900)
40/50
EP-Ramning: spor 20/30 Ca. 4 uger*
1 140 Undtagelsesvis (30.000)
EP-Ramning: spor 40/50 Ca. 5 uger*
OCL-arbejder: sporgruppe
Ikke rele-
1 600, 702-709, 800, 405- 0 Ca. 16 uger™ 1.700
vant
407
Broarbejde: Broen L og Op til 9
2 0 10-15 neetter 190
sporarbejde spor 20 / 30 uger*
2 EP-Ramning: spor 20/30 Ca. 4 uger* 0 Undtagelsesvis (19.200)
Broarbejde: Broen J, Skan- Op til 13
3 ] ] 14 10-15 dage 11.200
derborgvej, Gl. Kongevej uger*
EP-Ramning: spor 40/50
Ca. 5 uger*
3 EP-Ramning: spor 80 og 210 Undtagelsesvis (15.500)
Ca. 5 uger™
40/80
i Ikke rele-
3 OCL-arbejder: spor 80 mv. 0 Ca. 4 uger* 900
vant
Arbejdsplads ved havnen: R .
4 . . Ca. 3 ar 0 Undtagelsesvis (3.000)
Skeaervehandtering
Banegraven: vib. spuns, 90 dage
5 demontering cykelbro de- inkl. week- 0 Undtagelsesvis (2.200)
montering spor end
Ramning: perronspor i ba- Ca. 9 .
5 460 Undtagelsesvis (12.800)
negraven uger**
OCL-arbejder: spor 20 / 30 Ikke rele-
1+2+5 0 Ca. 19 uger *** 2.800
inkl. p-spor 2-3 vant
OCL arbejder: spor 40 / 50 Ikke rele-
1+3 0 Ca. 27 uger**** 4.600
Inkl. p-spor 4-8 vant
Note:

* Sammenheaengende periode

** 7 uger i 2025 og 2 uger i 2026

*** 8 uger pr. spor og 3 uger p-spor,

**** 8 uger pr. spor og 11 uger p-spor,




Broarbejder:
Broarbejder foregar som udgangspunkt i dagtimerne og kun undtagelsesvis om natten fx i en

weekend spaerring. Arbejdet pa arbejdspladserne falger arbejdet ved broerne. For arbejder om-
kring bro 20846, Gl. Kongevej kan arbejder omkring spor kun udfgres i totalspaerringen , da de

har indvirkning pa& banens stabilitet. For at mindske totalspeerring af Aarhus H, udfares en del af
arbejderne som dggnarbejde. | forbindelse med detailplanlszegningen undersgges der nsermere,

om rammearbejde kan henligges til dagtimer.

For arbejder omkring bro 20852, Kongsvang, Vil der veere nedbrydningsarbejder i stadie 7, det for-
ventes at det vil veere fa dage med sammenhaengende natarbejde omkring broen og tilsvarende vil
der for arbejder omkring bro 20872 veere fa dage i stadie 7, hvor der kan veere stgjende aktivite-
ter i nattetimerne — gvrige arbejder vil foregd med handveaerktgj forventeligt i dagtimerne, bortkar-
sel og tilkarsel af materialer vil sandsynligvis ske via banen pga. adgangsforholdene omkring
broen.

For 20888, broen L, vil der veere en leengere periode med sammenhangende natarbejde. Dette
skyldes at trafikken mod Langéa ikke kan genetableres far arbejderne er faerdige og at den gkono-
miske omkostning for udvidelse af spaerringen er vaesentlig. Arbejderne ligger ligeledes kritisk i
forhold til efterfglgende elektrificerings arbejder (master og karetrad), en forleengelse af spaerrin-
gen til kun at omfatte dagarbejde vil medfgre en veaesentlig risiko for elektrificeringen af sporene til
K27, ikke kan opfyldes.

Arbejderne vil som udgangspunkt omfatte jordarbejde med almindeligt materiel, det forventes ikke
at der skal udfgres rammearbejde i forbindelse med broen, hvis detailprojektering viser dette vil
det blive forsggt at planleegge det som dagarbejde. | slutningen af spaerringen vil der blive arbej-
det med retablering af spor.

I forbindelse med projekteringen vil der blive undersggt mulighederne for anvendelse af udfarel-
sesmetoder med mindst mulig kildestgj, f.eks. vil nedbringning af spuns blive undersggt nedbragt
ved vibrering i stedet for ramning.

Paeleramning:
Alle rammearbejder udfgres som arbejder i dagperioden, 5 dage pr uge. Ramning af fundaments-

paele for kgreledningsmaster udfgres som udgangspunkt med op til 2 maskiner ad gangen.

Ved ramning langs hovedsporerne hhv. spor 20/30 og 40/50 rammes 1 peel pr ca. 40-50 m hvor-
efter arbejdet flyttes til naeste peel. Fremdriften taget i betragtning vil stgjbelastningen i dagperio-
den af den enkelte bolig veere kortvarig. En enkelt bolig forventes at fa en stgjbelastning over 70
dB set over en 8 timers periode. | natperioden har konsekvensomradet en meget stor udstraek-
ning, hvilket betyder at en bolig vil veere stgjbelastet over 40 dB om natten i en meget laengere
periode, men den rigtig hgje stgjbelastning ved den enkelte bolig vil kun vare fa neetter. Funde-
ringsarbejder om natten vil kun forekomme undtagelsesvis.

OCL-arbejder
OCL-arbejder er en del af elektrificeringsarbejdet og omhandlende opseetning at kgreledningsop-

heeng, baeretov, kareledning mv. udfgres pa hele projektomradet. Arbejdet udfgres i hele projekt-
omradet. Der arbejdes primeert i natperioden og i et spor ad gangen.



Til arbejdet benyttes forskelligt skinnekgrende materiel typisk 1-4 maskiner. Den primeer stgj fra
arbejdet vurderes at veere dels karsel i det spor, hvori arbejdet udfgres dels montagearbejde ved
hver mast. Kagrsel foregar overvejende langsomt og vil forega kortvarigt i flere omgange ud for den
enkelte bolig. Der vil saledes veere perioder uden stgj fra arbejdet ved den enkelte bolig.

Idet arbejderne ikke foregar stationaert, men vurderes at veere dels kgrsel dels af kortere varighed
pa en given lokalitet da er stgjen som worst-case beregnet som maksimalstgjniveauet langs hele
streekningen og antallet af boliger inden for dette konsekvensomrade optalt. Beregningerne viser,
at mellem 900 og 4.600 boliger kan blive bergrt ved arbejdet om natten, afheengigt af det omrade,
der arbejdes i. Det opgjorte antal boliger er saledes det antal boliger, der kan forventes bergrt i
lgbet af anleegsperioden for OCL-arbejdet.

Pavirkningen af boliger, nar der arbejdes langs hovedsporene vil vaere forholdsvis kortvarig. Der

arbejdes pa et spor ad gangen. Boligerne pavirkes i den forbindelse ca. 2-4 naetter med stgj over
40 dB, og i denne periode maks. 1 nat og et fatal boliger 2 naetter med stgj over 55 dB. Pavirknin-
gen vil kunne forekomme ad 6 omgange pr. mast, i gennemsnit ca. 1 gang om ugen over en peri-
ode pa ca. 8 uger i alt.

Den beskrevne pavirkning vil gentages, nar det arbejdes pa det parallelle spor. | et begraenset om-
rdde umiddelbart vest for Frederiksbro vil den 6-foldige pavirkning dog forekomme ad 4 omgange.

Arbejderne i banegraven vil derimod kunne belaste forholdsvis mange boliger kontinuert i 2 om-
gange pa hhv. 11 og 3 uger i treek. Der vil veere ca. 9 mdr. mellem pavirkningsperioderne. Det
drejer sig om ca. 1.800 boliger, hvor pavirkningen vil ligge over 40 dB, og heraf ca. 188 boliger,
hvor pavirkningen vil ligge pa 55 dB og opefter.

Arbejdspladser:
De forskellige bygge-/arbejdspladser er vurderet seerskilt jf. Tabel afsnit 1.3.1.23. Det anvendte

vurderingskriterie for arbejdspladserne er det samme, hvorved resultaterne er sammenlignelige.
Generelt set overskrider nsesten samtlige arbejdspladser kriterieveerdien 40 dB i natperioden ved
et stort antal boliger. Seerligt 2 arbejdspladser, hhv. B2 og B16, har en markant starre pavirkning
af omgivelserne ved arbejder i natperioden end de gvrige pladser.

Som udgangspunkt falger aktiviteten pa arbejdspladserne de gvrige arbejder hvilket vil sige at der
som udgangspunkt arbejdes i dagperioden. | dagperioden er pavirkningen ubetydelig/mindre idet
kriterieveerdien 70 dB under de givne forudseetninger ikke er overskredet.

I de situationer hvor det kan veere ngdvendigt at benytte arbejdspladserne i natperioden afhaenger
den stgjmaessige pavirkning meget af hvilken plads der benyttes. Generelt set vurderes pavirknin-

gen fra arbejdspladserne i natperioden at veere veesentligt.

Forarbejder for elektrificeringen

Forud for elektrificeringsprojektets funderingsarbejder foretages prgvegravninger for at afdeekke
om der ligger kabler mv. i undergrunden pa de lokaliteter, hvor der rammes peele. Safremt prgve-
gravningerne viser, at der ligger kabler/dreen i undergrunden skal disse omleegges. Prgvegravnin-
ger udfgres med en sugemaskine eller skinnekgrende gravemaskiner. Af nedenstaende tabel frem-
gar det beregnede antal stgjbelastede boliger ifm. de forberedende arbejder for elektrificeringen
langs de forskellige spor i projektomradet:



Tabel 1-18 Stgjbelastede boliger i forskellige delomrader ifm. de forberedende arbejder for elektri-
ficering

Aktivitet Varighed Antal Varighed nat- Antal
dagarbejde | boliger arbejde boliger
Lr=70 Lr=40
dB dB
Dag Nat
Ikke rele-
Spor 20/30 og p-spor 2-3 0 Ca. 13 uger™ 11.300
vant
Ikke rele-
Spor 40/50 og p-spor 4-8 0 Ca. 10 uger™ 13.900
vant
Ikke rele-
Spor 80 0 Ca. 2 uger* 3.900
vant
Sporgruppe 700, mv. Ca. 6 uger> 0 Undtagelsesvis (6.900)
Note: * sammenhaengende periode

Den stgjmaessige pavirkning af omgivelserne ved de forberedende arbejder for elektrificeringen
vurderes at veere vaesentlig i det omfang arbejdet udfgres i natperioden (spor 20/30, 40/50 og 80)
med op til ca. 14.000 som i Igbet af perioden kan fa en stgjbelastning over 40 dB. Dette arbejde er
som udgangspunkt planlagt til udferelse om dagen og vil derfor ikke pavirke naboboligerne i
naevneveerdigt omfang.

Hastighedsopgradering af spor 80 - Tilvalg:

Hastighedsopgradering af spor 80 fra 60km/t i grundigsningen til 110 km/t i tilvalget betyder at
stgjskeermen ved Jstre Allé skal sideflyttes over en ca. 170 m straekning. Flytning af stgjskeermen
vurderes at tage 2-3 uger og kan medfgre at i stgrrelsesordenen 5000 boliger stgjbelastes i natpe-
rioden. Gennemfgres derimod arbejdet i dagperioden vil blot de naermeste ca. 14 boliger veere
stagjbelastet over 70 dB kriteriet. Arbejdet er som udgangspunkt planlagt til udfarelse i dagtimerne
og kun undtagelsesvis som natarbejde. Det vurderes, at arbejdet dersom det udfgres om dagen,
er det tale om en mindre vaesentlig pavirkning.

Der vil ligeledes veere ngdvendigt at udskifte broen ved Gl. Kongevej. Arbejderne kreever — af sik-
kerhedsmaessigt hensyn — at jernbanetrafikken er spaerret, nar det udfgres nedbrydning og ram-
ning af spuns. Omfanget af speerringerne ved denne lokalitet blokerer for trafikafviklingen for hele
Aarhus H og skal holdes pa et minimum. Det forventes ogsa at montering af nye daekelementer vil
blive udfgrt som natarbejde, da der ikke findes dagsspeerringer af alle spor, hvor der kan lgftes
elementer ind over banen. Af hensyn til jernbanesikkerheden er det ikke et arbejde, der kan udfg-
res, mens der er drift pa banen.

Stgjberegningerne viser, at arbejderne ved bro Gl. Kongevej vil kunne belaste ca. 4.600 boliger
med stgj over 40 dB. De stgjende aktiviteter om natten vil andrage 10-15 dage i alt, spredt over
den samlede arbejdsperioden.



1.6.2 Driftsfasen

Hastighedsopgradering af spor 80 fra 40 km/t til 60 km/t medfarer at spor 80 kan inddrages som
nyt hovedspor. £ndringen muligger at 2 tog i timen kan flyttes fra spor 50 (tog fra Fredericia) til
spor 30. Samlet set kagrer det samme antal tog pa banen, men den sendrede sporbenyttelse og lidt
hgjere hastighed i spor 80 kan betyde, at der sker en mindre forskydning i stgjbilledet ved boli-
gerne langs streekningen mellem Marselis Boulevard og Skanderborgvej samt pa straekningen mel-
lem Broen E og Frederiksbro. Kvantificering af, hvilke boliger, der pavirkes i positiv eller negativ
retning kan kun afggres ved beregning men umiddelbart vurderet vil det samlede antal stgjbela-
stede forblive usendret. Pavirkningen vurderes at veere mindre. Der vil i forbindelse med afggrel-
sen om ydelse af tilskud til facadeisolering blive gennemfart fornyede stgjberegninger.
Forleengelse af perronerne pa Aarhus H medfgrer at krydsningen kaldet diamanten, der i dag ligger
vest for Frederiksbro flyttes til en placering yderligere mod vest for Frederiksbro. Sporskifter har
betydning for maksimalstgjen hvilket kan fa betydning ved naermeste boliger. Hvorvidt aendringen
vil medfagre at nye boliger stgjbelastes kan kun afklares ved beregning. Z£ndringen vurderes at
have en mindre pavirkning pd omgivelserne idet der i forvejen er tale om et stationsnaert baneom-
rdde med mange sporskifter og skinnestad. Der vil i forbindelse med afggrelsen om ydelse af til-
skud til facadeisolering blive gennemfgrt fornyede stgjberegninger.

Hastighedsopgradering af spor 80 - Tilvalg:
Hastighedsopgradering af spor 80 fra 60km/t i grundlgsningen til 110 km/t i tilvalget vil forskyde

stgjbilledet yderligere mod vest pa straekningen mellem Marselis Boulevard og Skanderborgvej.
Boligerne gst for banen kan opleve et lidt lavere niveau mens boligerne vest for banen vurderes at
f& lidt mere stgj. P& streekningen hvor spor 80 fletter sammen med spor 30 og videre ind til ca.
Frederiksbro vil stgjbilledet ligeledes forskydes lidt mod nord. De nsermeste boliger nord for banen
vurderes at fa lidt mere stgj, men det kan pa det foreliggende grundlag ikke afgagres om det vil re-
sultere i nye stgjbelastede boliger. Der vil i forbindelse med afggrelsen om ydelse af tilskud til fa-
cadeisolering blive gennemfgrt fornyede stgjberegninger.
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