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1. Indledning

Trafikstyrelsen har udarbejdet sazerlige regler for luftfartsafmaerkning af vindmgller ved
BL 3-11, Bestemmelser om |Iuftfartsafmeerkning af vindmgoller. Denne publikation
fungerer som vejledning til bestemmelserne.

Vejledningen indledes med fire generelle afsnit, som har relevans for alle vindmglleejere.
Saledes redeggres der i afsnit 2 for farvemarkering af vindmgller, i afsnit 3 for
specifikationerne for hindringslys, i afsnit 4 for anvendelsen af sigtbarhedsmalere og i
afsnit 5 for proces og dokumentationskrav i forbindelse med anmeldelse af nye
vindmgller og vindmglleparker til Trafikstyrelsen samt a&ndringer af attester.

De efterfglgende afsnit (6-13) er inddelt efter om vindmgllerne er placeret pa land eller
pd havet, hvilken hgjde vindmgllerne har samt efter om der er tale om enkeltstdende
vindmgller eller vindmglleparker. Sdledes har ikke alle afsnit relevans for alle
vindmglleejere, og man kan ngjes med at laese det afsnit, som har relevans for ens
vindmglle eller vindmgllepark.

Endelig omhandler afsnit 14 Iuftfartsafmaerkning af vindmgller med alternative
foranstaltninger.

Den samlede vejledning er opsummeret i matrix i Bilag 1.

Der er tale om en vejledning. Med andre ord et levende dokument, som kan andres i
takt med at der genereres ny viden. I forlaengelse heraf opfordres til at orientere sig pd
Trafikstyrelsens hjemmeside om den nyeste version.

2. Anvendelse af farveafmaerkning

Alle vindmgller - uanset totalhgjde - inden for en flyveplads’ indflyvningsplan skal
afmaerkes med hvid farve, der opfylder CIE-normen, pa vinger, nacelle (generatorhuset)
samt gverste 2/3 dele af mglletarnet. Farven RAL 7035 lever op til dette krav.

Ligeledes skal vindmgller med en totalhgjde pa 100 m eller derover uden for en
flyveplads’ indflyvningsplan farveafmaerkes som angivet ovenfor.

3. Specifikationer for hindringslys

N&r der i bestemmelserne og i denne vejledning refereres til forskellige typer af
hindringslys (eksempelvis type A eller type B) refereres der til specifikationer angivet af
FN-organisationen International Civil Aviation Organization (ICAO) i Annex 14
Aerodromes.

ICAO inddeler hindringslys i tre hovedgrupper: lavintensive, mellemintensive og
hgjintensive hindringslys, hvilket refererer til hindringlysets lysstyrke, som angives i
maleenheden candela.

Herudover inddeles hindringslys i farver (p& vindmgller er hindringslys enten rgde eller
hvide), vertikal spredning af lysstr8len og i blinkintervaller (fast eller blinkende lys).



Specifikationerne er optegnet i tabellerne 6-1, 6-2 og 6-3 i ICAO’s Annex 14 Aerodromes.
Tabellerne er vedlagt i Bilag 2 til denne vejledning.

Anvendes LED-lys skal man vaere opmaarksom pf;’), at piloter, under natflyvning med
militeere luftfartgjer anvender lysforstaerkende udstyr — Night Vision Goggles (NVG).

NVG materiellet registrerer lys i spektret indenfor bglgeleengderne 645 nanometer (nm)
til 905 nm. Da NVG ofte anvendes af Iuftfartgjer under flyvning i meget lav hgjde, vil
Trafikstyrelsen ved godkendelse af luftfartsafmaerkning af vindmgller laegge veegt pa, at
der ved brug af rgdt LED-lys anvendes bglgelaengder, der falder inden for det ovenfor
anfgrte spektrum. Lys med bglgelaengde umiddelbart udenfor det angivne spektrum vil
imidlertid kunne godkendes efter individuel vurdering og afprgvning.

4. Brug af sigtbarhedsmalere

Trafikstyrelsen vil ved godkendelse af luftfartsafmaerkning af vindmgller have fokus p3,
at vindmglleejeren har tilstraebt at undga ungdige lysgener for vindmgllernes naboer.

I godkendelsesprocessen vil der eksempelvis laegges vaegt pd, at lysintensiteten pd
vindmgiller, der er placeret teet pa omrader med bebyggelse, kan reguleres i forhold til
den aktuelle sigtbarhed. Det anbefales, at nar lysintensiteten er pd 2000 candela eller
derover, reduceres denne til 30 %, hvis den malte sigtbarhed er mere end 5 km, og
reduceres til 10 % ved sigtbarhed p& mere end 10 km.

N&r der i denne vejledning refereres til sigtbarhed, henvises til meteorologiske
sigtbarhed, som defineret af World Meteorological Organization (WMO, www.wmo.int).

De anvendte sigtbarhedsmalere skal vaere testet af en uafhaengig 3. part (eksempelvis
DMI) og veere godkendt af Trafikstyrelsen, eller de skal vaere godkendt af en kompetent
myndighed i en anden EU- eller E@S-medlemsstat. Trafikstyrelsen kan endvidere bede
vindmglleejeren om at fremlaegge en plan for vedligehold og eftersyn af udstyret.

Afstanden mellem vindmgllerne, som skal have sigtbarhedsméalere pa@monteret, i
vindmglleparker afggres fra projekt til projekt.

Den d&rligste sigtbarhed, som males i en vindmgllepark, skal benyttes som reference
for hele parken. Hvis én eller flere malere ikke virker, skal alle hindringslys aktiveres
ved deres maksimale ydeevne (100 %).

5. Sagsbehandling ved anmeldelse af
luftfartsafmaerkning pa vindmgller

Det fremgar af luftfartsloven og bestemmelserne i BL 3-11, at vindmgller placeret inden
for en flyveplads’ indflyvningsplan uanset totalhgjde ikke ma pdbegyndes opfert, for
Trafikstyrelsen har godkendt projektet, herunder Iuftfartsafmaerkningen, ved
dispensation eller attest. Ej heller m& der foretages aendringer i forhold til attesten for
Trafikstyrelsen har godkendt sddanne aendringer.

Samme krav geelder for vindmgller placeret uden for en flyveplads’ indflyvningsplan med
en totalhgjde pd 100 m eller derover.



Hertil bemaerkes, at de geeldende krav om projektansggning m.v. til andre relevante
myndigheder, herunder til kommuner og miljgmyndigheder (Naturstyrelsen), ikke
bergres af bestemmelserne i BL 3-11.

Endvidere bemzerkes, at Trafikstyrelsen opkraever et gebyr for udstedelse af attest eller
dispensation efter bekendtggrelsen om Trafikstyrelsens gebyrer og afgifter pa
luftfartsomradet mv.

I det fglgende beskrives, hvordan vindmglleejerne kan opnd attest eller dispensation fra
Trafikstyrelsen.

I forbindelse med anmeldelser skelnes mellem:

a) Vindmgller op til og med 150 m
b) Vindmgller over 150 m

5.1 Anmeldelse af vindmgller med en totalhgjde op til og med 150 m
@nsker man at opstille en vindmglle med en totalhgjde op til og med 150 m eller aendre
en allerede godkendt luftfartsafmaerkning pa en sddan vindmglle, skal man indsende et
Anmeldelsesskema til Trafikstyrelsen p& e-mail: info@trafikstyrelsen.dk.

Anmeldelsesskemaet er vedhaeftet denne vejledning som Bilag 3. Derudover kan
skemaet findes pd Trafikstyrelsens hjemmesidehttps://www.trafikstyrelsen.dk/da/-
/media/TBST-DA/Luftfart/Lister/Blanketter/Flyvepladser/Anmeldelsesskema-
Luftfartshindring-vindmoelle.pdf

@nsker en ejer at opstille en vindmgllepark (det vil sige mere end to vindmgaller) med en
totalhgjde op til og med 150 m, skal ejeren indsende en samlet projektbeskrivelse med
de oplysninger, som efterspgrges i anmeldelsesskemaet, herunder en liste med den
geografiske position i system WGS84 for hver enkelt mglle i vindmglleparken.!

N&r Trafikstyrelsen modtager anmeldelsesskemaet eller projektbeskrivelsen, sendes
projektet i hgring hos Forsvaret, der eventuelt kan komme med indsigelse. I sddanne
tilfeelde vil Trafikstyrelsen og Forsvaret veere i dialog om, hvorvidt projektet kan
godkendes af Trafikstyrelsen.

Forsvarets hgringsperiode forventes afsluttet inden for 4 uger, og umiddelbart efter
Trafikstyrelsen har modtaget hgringssvar fra Forsvaret, vil vindmglleejeren modtage en
attest, dispensation eller afslag.

Trafikstyrelsens behandling af ansggningen skal overholde de frister, der fglger af
Energistyrelsens  bekendtggrelse om  kontaktpunkt og tidsfrister for VE-
tilladelsesprocessen. Myndighedernes sagsbehandlingstid under tilladelsesprocessen er
underlagt en samlet tidsfrist pd& maksimalt 2 &r. Dog er myndighedernes
sagsbehandlingstid under tilladelsesprocessen underlagt en samlet tidsfrist pa maksimalt
1 ar for repowering og anlaeeg med en elkapacitet pa under 150 kW.

I helt szerlige tilfelde vil tidsfristerne kunne forlaenges med op til 1 8r, hvor de relevante
myndigheder vurderer, at dette er behgrigt begrundet i ussedvanlige omstaendigheder.

Sagsbehandlingsfristen Igber fra det tidspunkt, hvor alle relevante myndigheder har
modtaget fyldestggrende ansggninger.

! For mere information om angivelse af vindmgller geografiske positioner henvises til BL 3-38 Bestemmelse om
anvendelse af geografiske koordinater.
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5.2 Anmeldelse af vindmgller med en totalhgjde over 150 m
@nsker en ejer at opstille en ny vindmglle med en totalhgjde over 150 m samt andre
en allerede godkendt Iuftfartsafmaerkning pa en sadan vindmglle, skal vedkommende
forst udfylde et "Anmeldelsesskema” og indsende skemaet til Trafikstyrelsen pa e-mail:
info@trafikstyrelsen.dk.

Anmeldelsesskemaet er vedheeftet denne vejledning i Bilag 3. Derudover kan skemaet
findes pd8 Trafikstyrelsens  hjemmeside: https://www.trafikstyrelsen.dk/da/-
/media/TBST-DA/Luftfart/Lister/Blanketter/Flyvepladser/Anmeldelsesskema-
Luftfartshindring-vindmoelle.pdf

@nsker en ejer at opstille en vindmgllepark (det vil sige mere end to vindmgller) med en
totalhgjde over 150 m, skal der indsendes en samlet projektbeskrivelse med de
oplysninger, som efterspgrges i anmeldelsesskemaet, herunder en liste med den
geografiske position i system WGS84 for hver enkelt mglle i vindmglleparken.?

Vil ejeren afmaerke en vindmgille eller vindmgllepark med lys, der ikke fglger anvisningerne
i denne vejlednings afsnit 7 og 10-13, eller med anden afmeerkning end lys, skal
vedkommende, udover anmeldelsesskemaet, fremsende en dokumenteret
risikovurdering.

Trafikstyrelsen bgr orienteres om sadanne planer tidligt i processen for at lette
sagsbehandlingen og for at sikre gode nye Igsninger.

Nar Trafikstyrelsen modtager anmeldelsesskemaet eller projektbeskrivelsen (samt
eventuel risikovurdering), sendes projektet i hgring hos Forsvaret, der eventuelt kan
komme med indsigelse. I sddanne tilfelde vil Trafikstyrelsen og Forsvaret vaere i dialog
om hvorvidt projektet kan godkendes af Trafikstyrelsen.

Trafikstyrelsens behandling af ansggningen skal overholde de frister, der fglger af
Energistyrelsens  bekendtggrelse @~ om  kontaktpunkt og tidsfrister for VE-
tilladelsesprocessen. Myndighedernes sagsbehandlingstid under tilladelsesprocessen er
underlagt en samlet tidsfrist pa maksimalt 2 &r. Dog er myndighedernes
sagsbehandlingstid under tilladelsesprocessen underlagt en samlet tidsfrist p& maksimalt
1 ar for repowering og anlaeg med en elkapacitet pa under 150 kW.

I helt szerlige tilfselde vil tidsfristerne kunne forlaenges med op til 1 &r, hvor de relevante
myndigheder vurderer, at dette er behgrigt begrundet i usaedvanlige omstaendigheder.

Sagsbehandlingsfristen Igber fra det tidspunkt, hvor alle relevante myndigheder har
modtaget fyldestggrende ansggninger.

2 For mere information om angivelse af geografiske positioner henvises til BL 3-38 Bestemmelse om anvendelse
af geografiske koordinater.


mailto:info@trafikstyrelsen.dk
https://www.trafikstyrelsen.dk/da/-/media/TBST-DA/Luftfart/Lister/Blanketter/Flyvepladser/Anmeldelsesskema-Luftfartshindring-vindmoelle.pdf
https://www.trafikstyrelsen.dk/da/-/media/TBST-DA/Luftfart/Lister/Blanketter/Flyvepladser/Anmeldelsesskema-Luftfartshindring-vindmoelle.pdf
https://www.trafikstyrelsen.dk/da/-/media/TBST-DA/Luftfart/Lister/Blanketter/Flyvepladser/Anmeldelsesskema-Luftfartshindring-vindmoelle.pdf

6. Vindmgller pa land med en totalhgjde
op til og med 150 m

Vindmgller pd land inden for en flyveplads’ indflyvningsplan med en totalhgjde under
100 m skal ikke luftfartafmaerkes med lys. Disse vindmgller skal blot farveafmaerkes
som angivet i afsnit 2.

Af flyvesikkerhedsmaessige &rsager ma vindmgller inden for en flyveplads’
indflyvningsplan ikke have en totalhgjde, der medfgrer, at vindmgllens vingetip
gennemskaerer indflyvningsplanens hindringsbegraensede flade.3

Vindmgller med en totalhgjde fra 100 m og op til og med 150 m - bade inden for og
uden for en flyveplads’ indflyvningsplan — skal ligeledes farveafmaerkes som angivet i
afsnit 2.

Derudover skal vindmgller fra 100 m og op til og med 150 m, af hensyn til Forsvarets
beredskabsflyvninger, afmaerkes med to lavintensive faste, rgde hindringslys (type A
med en intensitet pd 10 candela taendt 24 timer i dggnet). De to lys skal placeres pa
overdelen af nacellen, sdledes at der er uhindret synlighed fra enhver retning 360 grader
vandret uanset mgllevingernes position.

Endvidere bgr vindmglleejere veere opmaerksomme pa, at for vindmgller inden for en
flyveplads’ indflyvningsplan, kan Trafikstyrelsen i seerlige tilfeelde, safremt vindmgllens
placering og hgjde skgnnes at kunne pavirke flyvesikkerheden, kraeve supplerende
luftfartsafmaerkning.

7. Enkeltstaende vindmgller pa land
med en totalhgjde over 150 m

Som angivet indledningsvis i denne vejledning, vil godkendelse af luftfartsafmaearkning
af vindmgller over 150 m hvile pd en individuel vurdering. Saledes kan vindmglleejere
veelge enten:

a) Luftfartsafmaerkning med lys samt farvemarkering, eller
b) Luftfartsafmaerkning med alternative foranstaltninger.

Vaelger vindmolleejeren at anvende lys til luftfartsafmaerkning af en enkeltstdende
vindmglle med en totalhgjde over 150 m, kan toppunktsafmaerkningen begraenses til to
mellemintensive blinkende lys (type A med en intensitet p& 20.000 candela (hvidt lys) i
dagtimerne?, og type B med en intensitet pd 2.000 candela (rgdt) i natperiodens) pa
overdelen af vindmgllens nacelle (generatorhuset).

3 Angivelse af indflyvningsplaner kan indhentes hos den relevante lufthavn eller flyveplads.
4 Det vil sige ved en baggrundsbelysning over 50 cd/m?2.

5 Det vil sige ved en baggrundsbelysning under 50 cd/m?2.



De to lys pd nacellens overdel placeres sdledes, at der er uhindret synlighed fra enhver
retning 360 grader vandret uanset mgllevingernes position.

Derudover afmeerkes vindmgllen med minimum tre lavintensive rgde faste lys (type B
med en intensitet pa 32 candela) pa mglletarnet. Lysene placeres i samme niveau og
fordeles jeevnt pa mglletdrnets omkreds, sd synlighed fra alle retninger sikres. Lysene
placeres sd taet som muligt midt mellem toppunktsafmaerkningen og jorden.

Dertil er det et krav i bestemmelserne, at den uafmeerkede del af vindmgllen (det vil
sige vindmgllevingerne), ikke ma overstige toppunktsafmaerkningen med mere end 120
m.

For at undgd ungdige lysgener, vil Trafikstyrelsen lsegge veegt p3, at vindmgllens
toppunktsafmaerkning kan synkroniseres med blinkende lys p% andre luftfartshindringer
i omradet omkring vindmgllen.

For at lette synkroniseringen bgr alle blinkende lys kunne synkroniseres med starttid
flash 00:00:00 UTC og en tolerance pa 0,01sec.

Endelig skal vindmgllerne farvemarkeres som angivet i afsnit 2.

8. Vindmgller pa havet med en
totalhgjde under 100 m

Vindmgller pa havet inden for en flyveplads’ indflyvningsplan med en totalhgjde under
100 m skal ikke luftfartafmaerkes med hindringslys. Disse vindmgller skal blot
farvemarkeres som angivet i afsnit 2.
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Af flyvesikkerhedsmaessige &rsager ma vindmgller inden for en flyveplads
indflyvningsplan ikke have en totalhgjde, der medfgrer, at vindmgllens vingetip
gennemskeerer indflyvningsplanens hindringsbegraensede flade.®

Endelig bgr vindmglleejere vaere opmaerksomme pa, at for vindmgller inden for en
flyveplads’ indflyvningsplan, kan Trafikstyrelsen i szerlige tilfeelde, sdfremt vindmellens

placering og hgjde skgnnes at kunne pavirke flyvesikkerheden, kraeve supplerende
luftfartsafmaerkning.

9. Enkeltstaende vindmgller pa havet
med en totalhgjde mellem 100 m og
150 m

For enkeltstdende vindmgller pd havet med en totalhgjde mellem 100 m og 150 m, kan
vindmglleejeren vaelge enten:

6 Angivelser af indflyvningsplaner kan indhentes hos den relevante lufthavn eller flyveplads.
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a) Luftfartsafmaerkning med lys samt farvemarkering, eller
b) Luftfartsafmeerkning med alternative foranstaltninger

Veelger vindmglleejeren at anvende lys til luftfartsafmaerkning af enkeltstdende
vindmgller pd havet, skal vindmgllen toppunktsafmaerkes pd nacellens (generatorhuset)
overdel med to mellemintensive blinkende lys (type B (rgdt lys) med en intensitet pa
2.000 candela). De to lys placeres sdledes at der er uhindret synlighed fra enhver retning
360 grader vandret uanset mgllevingernes position.

For at undgad ungdige lysgener, vil Trafikstyrelsen lsegge veaegt pa, at vindmgllens
toppunktsafmaerkning kan synkroniseres med blinkende lys p% andre luftfartshindringer
i omradet omkring vindmgllen.

For at lette synkroniseringen bgr alle blinkende lys kunne synkroniseres med starttid
flash 00:00:00 UTC og en tolerance pa 0,01sec.

Endelig skal vindmgllerne farvemarkeres som angivet i afsnit 2.

10. Enkeltstaende vindmgller pa havet
med en totalhgjde over 150 m

Som angivet indledningsvis i denne vejledning, vil godkendelse af luftfartsafmaerkning
af vindmgller over 150 m hvile p& en individuel vurdering. S8ledes kan vindmglleejere
veelge enten:

a) Luftfartsafmaerkning med lys samt farvemarkering, eller
b) Luftfartsafmaerkning med alternative foranstaltninger.

Veelger vindmglleejeren at anvende lys til luftfartsafmaerkning af en enkeltstdende
vindmglle med en totalhgjde over 150 m, kan toppunktsafmaerkningen begranses til to
mellemintensive blinkende lys (type A med en intensitet p& 20.000 candela (hvidt lys) i
dagtimerne’, og type B med en intensitet pa 2.000 candela (rgdt) i natteperiodens) pa
overdelen af vindmgllens nacelle (generatorhuset).

Veelges denne Igsning, placeres de to lys pa nacellens overdel saledes, at der er uhindret
synlighed fra enhver retning 360 grader vandret uanset mgllevingernes position.

Derudover afmaerkes vindmgllen med minimum tre lavintensive rgde faste lys (type B
med en intensitet pd 32 candela) pd mglletdrnet. Lysene placeres i samme niveau og
fordeles jeevnt pa mglletdrnets omkreds, sd synlighed fra alle retninger sikres. Lysene
placeres sd taet som muligt midt mellem toppunktsafmaerkningen og havoverfladen.

Dertil er det et krav i bestemmelserne, at den uafmeerkede del af vindmgllen (det vil

sige vindmgllevingerne), ikke m& overstige toppunktsafmaerkningen med mere end 120
m.

7 Det vil sige ved en baggrundsbelysning over 50 cd/m?2.

8 Det vil sige ved en baggrundsbelysning under 50 cd/m?2.
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For at undgd ungdige lysgener, vil Trafikstyrelsen leegge veegt pd, at vindmgllens
toppunktsafmaerkning kan synkroniseres med blinkende lys pa andre luftfartshindringer
i omradet omkring vindmgllen.

For at lette synkroniseringen bgr alle blinkende lys kunne synkroniseres med starttid
flash 00:00:00 UTC og en tolerance pa 0,01sec.

Endelig skal vindmgllerne farvemarkeres som angivet i afsnit 2.

11. Vindmglleparker pa land med mgller
med en totalhgjde over 150 m

Som angivet indledningsvis i denne vejledning, vil godkendelse af luftfartsafmaerkning
af vindmglleparker over 150 m hvile pd en individuel vurdering. Saledes kan
vindmglleejere veaelge enten:

a) Luftfartsafmaerkning med lys samt farvemarkering, eller
b) Luftfartsafmeerkning med alternative foranstaltninger.

Veelger vindmglleejeren at anvende lys til at luftfartsafmaerke en vindmgllepark med en
totalhgjde over 150 m, vil flyvesikkerheden kunne sikres ved at vindmgller i hjgrner og
knaek pa vindmglleparkens ydre graense (perimeteren) med en maksimal afstand p& 900
m (med mindre det konkret vurderes, at afstanden mellem de afmaerkede vindmgller
kan veere stgrre) toppunktafmaerkes pa nacellens (generatorhovedet) overdel med to
mellemintensive hvidt blinkende lys (type A med en intensitet pa 20.000 candela (hvidt
lys) i dagtimerne®, og type B med en intensitet pd 2.000 candela (rgdt lys) i
natteperiodent9),

Vaelges denne Igsning, placeres de to lys pa nacellens overdel saledes, at der er uhindret
synlighed fra enhver retning 360 grader vandret uanset mgllevingernes position.

Derudover afmeerkes vindmgllen med minimum tre lavintensive rgde faste lys (type B
med en intensitet pd 32 candela) pd mglletdrnet. Lysene placeres i samme niveau og
fordeles jeevnt pa mglletdrnets omkreds, sd synlighed fra alle retninger sikres. Lysene
placeres s3 taet som muligt midt mellem toppunktsafmaerkningen og jorden.

De mellemstdende vindmgller i vindmglleparken skal afmaerkes med to lavintensive
faste, rgde hindringslys (type A med en intensitet pa 10 cd) teendt 24 timer i dognet og
placeret p3 overdelen af nacellen, saledes, at der er uhindret synlighed fra enhver
retning 360 grader i vandret plan uanset mgllevingernes position.

Dertil er det et krav i bestemmelserne, at den uafmaerkede del af vindmgllen (det vil

sige vindmgllevingerne), ikke ma overstige toppunktsafmaerkningen med mere end 120
m.

Lysafmaerkningen i vindmglleparken bgr vaere synkroniseret.

9 Det vil sige ved en baggrundsbelysning over 50 cd/m?2.

10 Det vil sige ved en baggrundsbelysning under 50 cd/m?2.
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Ligeledes, for at undgd ungdige lysgener, vil Trafikstyrelsen laagge vaegt pd, at
vindmgllens toppunktsafmaerkning kan synkroniseres med blinkende lys pa andre
luftfartshindringer i omrédet omkring vindmglleparken.

For at lette synkroniseringen bgr alle blinkende lys kunne synkroniseres med starttid
flash 00:00:00 UTC og en tolerance pa 0,01sec.

Endelig skal alle vindmgller i vindmglleparken farvemarkeres som angivet i afsnit 2.

12. Vindmglleparker pa havet med mgller
med en totalhgjde mellem 100 m og
150 m

For vindmglleparker pd havet med en totalhgjde mellem 100 m og 150 m, kan
vindmglleejeren veelge enten:

a) Luftfartsafmaerkning med lys samt farveafmaerkning, eller
b) Luftfartsafmeerkning med alternative foranstaltninger

Veelger vindmglleejeren at anvende lys til at luftfartsafmaerke en vindmellepark pa havet
med en totalhgjde mellem 100 m og 150 m, skal vindmgller i hjgrner og knaek pd
vindmglleparkens ydre graense (perimeteren) med en maksimal afstand pa 900 m (med
mindre det konkret vurderes, at afstanden mellem de afmaerkede vindmgller kan vaere
stgrre) toppunktafmaerkes pa nacellens (generatorhovedet) overdel med to
mellemintensive rgdt blinkende lys (type B med en intensitet pd 2.000 candela). De to
lys placeres saledes, at der er uhindret synlighed fra enhver retning 360 grader vandret
uanset mgllevingernes position.

De mellemstdende vindmgller i vindmglleparken skal afmaerkes med to lavintensive
faste, rede hindringslys (type A med en intensitet pa 10 cd) taendt 24 timer i dognet og
placeret pa overdelen af nacellen saledes, at der er uhindret synlighed fra enhver retning
360 grader i vandret plan uanset mgllevingernes position.

Lysafmaerkningen i vindmglleparken bgr veere synkroniseret.

Ligeledes, for at undgd ungdige lysgener, vil Trafikstyrelsen lseegge vaegt pd, at
vindmgllens hindringslys kan synkroniseres med blinkende lys pa andre
luftfartshindringer i omradet omkring vindmglleparken.

For at lette synkroniseringen bgr alle blinkende lys kunne synkroniseres med starttid
flash 00:00:00 UTC og en tolerance pa 0,01sec.

Endelig skal alle vindmgller i vindmglleparken farvemarkeres som angivet i afsnit 2.

13. Vindmglleparker pa havet med mgller
med totalhgjde over 150 m

Som angivet indledningsvis i denne vejledning, vil godkendelse af luftfartsafmaerkning
af vindmglleparker over 150 m hvile pa8 en individuel vurdering. Saledes kan
vindmglleejere vaelge enten:
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a) Luftfartsafmaerkning med lys samt farvemarkering, eller
b) Luftfartsafmeerkning med alternative foranstaltninger.

Veaelger vindmglleejeren at anvende hindringslys til at luftfartsafmaerke en vindmgllepark
med en totalhgjde over 150 m, vil flyvesikkerheden kunne sikres ved at vindmgller i
hjgrner og knaek pa vindmglleparkens ydre graense (perimeteren) med en maksimal
afstand p& 900 m (med mindre det konkret vurderes, at afstanden mellem de
afmeerkede vindmgller kan veaere stgrre) toppunktafmaerkes pa nacellens
(generatorhovedet) overdel med to mellemintensive hvidt blinkende lys (type A med en
intensitet p& 20.000 candela (hvidt lys) i dagtimernel?, og type B med en intensitet pd
2.000 candela (rgdt lys) i natteperiodent?).

Veelges denne Igsning, placeres de to lys p& nacellens overdel sdledes, at der er uhindret
synlighed fra enhver retning 360 grader vandret uanset mgllevingernes position.

Derudover afmaerkes vindmgllen med minimum tre lavintensive rgde faste lys (type B
med en intensitet pa 32 candela) pa mglletdrnet. Lysene placeres i samme niveau og
fordeles jeevnt pd mglletdrnets omkreds, s8 synlighed fra alle retninger sikres. Lysene
placeres sa taet som muligt midt mellem toppunktsafmaerkningen og havoverfladen.

Mellemstdende vindmgller i vindmglleparken skal afmaerkes med to lavintensive faste,
r@de hindringslys (type A med en intensitet pa 10 cd) taendt 24 timer i dggnet og placeret
pa overdelen af nacellen, sdledes, at der er uhindret synlighed fra enhver retning 360
grader i vandret plan uanset mgllevingernes position.

Dertil er det et krav i bestemmelserne, at den uafmeerkede del af vindmgllen (det vil

sige vindmgllevingerne), ikke m& overstige toppunktsafmaerkningen med mere end 120
m.

Lysafmaerkningen i vindmglleparken bgr veere synkroniseret.
Ligeledes, for at undgd ungdige lysgener, vil Trafikstyrelsen lseegge vaegt pd, at
vindmgllens hindringslys kan synkroniseres med blinkende lys pa andre

luftfartshindringer i omradet omkring vindmglleparken.

For at lette synkroniseringen bgr alle blinkende lys kunne synkroniseres med starttid
flash 00:00:00 UTC og en tolerance pa 0,01sec.

Endelig skal alle vindmgller i vindmglleparken farvemarkeres som angivet i afsnit 2.

14. Afmeaerkning af vindmgller med
alternative foranstaltninger

I bestemmelserne abnes op for afmaerkning med alternative foranstaltninger for
vindmgller pa land med en totalhgjde over 150 m, og for vindmgller pd havet med en
totalhgjde pa 100 m eller derover. I forbindelse hermed kan Trafikstyrelsen i seerlige
tilfeelde fastsaette tidsbegraensede indskreenkninger af Iuftfarten i saerlige testomrdder

11 Det vil sige ved en baggrundsbelysning over 50 cd/m?2.

12 Det vil sige ved en baggrundsbelysning under 50 cd/m?2.
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ved forsgg med alternative Igsninger. Det skal understreges, at testomrdderne ikke er
permanente, men at et omrdde kan udpeges som testomrdde for en periode af
eksempelvis 3-5 ar.

Baggrunden herfor er et gnske om at indsamle viden, der pa sigt kan lede til en reduktion
i brugen af lysafmeerkning, og dermed mindske lysforureningen over for mgllernes
naboer. Det er imidlertid vigtigt at understrege, at det er altafggrende, at
flyvesikkerheden opretholdes p& trods af en reduktion i anvendelsen af lysmarkering.

Det er Trafikstyrelsens forventning, at vindmglleejere vil benytte denne mulighed til at
teenke i nye lgsninger og frembringe ny viden.

14.1 Forskellige veje at ga

Alternative foranstaltninger kan eksempelvis vaere Air Detection Systems (ADS), som
monteres pd vindmgllerne, hvorefter vindmgllerne populeert sagt “finder”
forbipasserende fly. ADS’ere registrerer og analyserer forbipasserende Iuftfartgjers
position, hgjde, hastighed og retning. Risikerer luftfartgjet at komme teet p& vindmellen,
da vil hindringslyset teendes. Saledes muligger ADS, at hindringslysene kan veere
slukkede, nar der ikke er Iuftfartgjer teet pa dem. Derved reduceres lysgenerne for
vindmgllernes naboer.

En anden vej at g3, er at installere teknologi i luftfartgjerne, som ggr dem i stand til at
"finde” vindmgllerne. Et sddan system kan sende luftfartgjernes position ved hjzelp af
en radiodataforbindelse, som sender over en licensfri bandtransmission. Hvis
vindmgllerne er udstyret med et kompatibelt system, vurderer enhederne de fremtidige
konflikter og advarer piloten bade akustisk og optisk.

Med et sddan system skal Iuftfartgjerne have modtagere monteret, der kan opfange og
behandle signalet, eller have vindmgllernes position i en database, sdledes at piloten far
den ngdvendige advarsel/information. Endvidere kraever det, at "stabiliteten” af bdde
sender og modtager er tilstraekkelig god.

Veaelger en vindmglleejer at luftfartsafmaerke vindmgller med en totalhgjde over 150 m
med alternative foranstaltninger, skal der foreligge en dokumenteret risikovurdering fra
ejeren af vindmgllen eller vindmglleparken. I forlaengelse heraf bgr Trafikstyrelsen
orienteres om sadanne planer tidligt i processen for at lette sagsbehandlingen og sikre
gode nye Igsninger.
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Bilag 1: Opsummering

Enkeltstaende vindmglle pa land

Inden for en flyveplads’ indflyvningsplan Uden for en flyveplads’ indflyvningsplan

(en-route)

Totalhgjde under 100 meter

Hvid farve (RAL 7035) pa vinger, nacelle og
gverste 2/3 dele af mglletarnet.

Ingen markering ngdvendig.

Totalhgjde fra 100 meter til og
med 150 meter

Hvid farve (RAL 7035) pa vinger, nacelle og pa @verste 2/3 dele af mglletarnet.
To lavintensive rgde faste lys (type A med en intensitet pa 10 cd) placeret pa overdelen

af nacellen, sdledes, at der er uhindret synlighed fra enhver retning 360 grader vandret.

Bemeerkninger:

Ved brug af rgdt LED-lys anvendes lys med bglgeleengder, der falder indenfor
spektrummet 645-905 nm.

Totalhgjde over 150 meter

Hvid farve (RAL 7035) pa vinger, nacelle og gverste 2/3 dele af mglletarnet.
To mellemintensive blinkende lys placeret pd overdelen af nacellen, sdledes, at der er
uhindret synlighed fra enhver retning 360 grader vandret:
e Type A (20.000 candela, hvidt lys) i dagtimerne (baggrundsbelysning over
50cd/m?2)
e Type B (2.000 candela, ragdt lys) i natteperioden (baggrundsbelysning under
50cd/m?2)
Minimum tre lavintensive rgde faste lys (type B med en intensitet pa 32 candela) pa
molletdrnet. Lysene placeres i samme niveau og fordeles jeevnt pd mglletarnets
omkreds, sa synlighed fra alle retninger sikres. Lysene placeres sd taet som muligt midt
mellem toppunktsafmaerkningen og jorden.
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Bemeerkninger:

Ved brug af rgdt LED-lys anvendes lys med bglgelaengder, der falder indenfor
spektrummet 645-905 nm.

Hvis vindmgllen er placeret teet pa omrader med bebyggelse bgr lysintensiteten kunne
reguleres i forhold til den aktuelle meteorologiske sigtbarhed, sdledes at lysintensiteten
reduceres til 30 %, hvis den malte sigtbarhed er mere end 5 km, og reduceres til 10 % ved
sigtbarhed p& mere end 10 km.

Blinkende lys bgr kunne synkroniseres med blinkende lys pa omgivende luftfartshindringer,
herunder andre vindmgller og vindmglleparker. For at lette synkroniseringen bgr alle
blinkende lys kunne synkroniseres med starttid flash 00:00:00 UTC og en tolerance pa
0,01sec.

Den uafmarkede del af vindmgllen, herunder vindmgllevingerne, ma hgijst overstige
toppunktsafmaerkningen med 120 m.
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Enkeltstdende vindmglle pa havet

Inden for en flyveplads’ indflyvningsplan

Uden for en flyveplads’ indflyvningsplan
(en-route)

Totalhgjde under 100 meter

Hvid farve (RAL 7035) pa vinger, nacelle og gverste 2/3
dele af mglletdrnet.

Ingen markering ngdvendig.

Totalhgjde fra 100 meter til
og med 150 meter

Hvid farve (RAL 7035) pa vinger, nacelle og pa gverste 2/3 dele af mglletarnet.

To middelintensive rgde blinkende lys (type B med en intensitet pa 2000 cd) placeret pa
overdelen af nacellen, sdledes, at der er uhindret synlighed fra enhver retning 360 grader
vandret.

Bemeerkninger:

Ved brug af rgdt LED-lys anvendes lys med bglgelaengder, der falder indenfor spektrummet
645-905 nm.

Hvis vindmellen er placeret taet p& omrader med bebyggelse bgr lysintensiteten kunne reguleres i
forhold til den aktuelle meteorologiske sigtbarhed, sdledes at lysintensiteten reduceres til 30 %,
hvis den malte sigtbarhed er mere end 5 km, og reduceres til 10 % ved sigtbarhed pa mere end
10 km.

Blinkende lys bgr kunne synkroniseres med blinkende lys pd@ omgivende luftfartshindringer,
herunder andre vindmgller og vindmglleparker. For at lette synkroniseringen bgr alle blinkende lys
kunne synkroniseres med starttid flash 00:00:00 UTC og en tolerance pa 0,01sec.
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Totalhgjde over 150 meter

Hvid farve (RAL 7035) pa vinger, nacelle og gverste 2/3 dele af mglletarnet.
To mellemintensive blinkende lys placeret pd overdelen af nacellen, sdledes, at der er uhindret
synlighed fra enhver retning 360 grader vandret:

e Type A (20.000 candela, hvidt lys) i dagtimerne (baggrundsbelysning over 50cd/m?2)

e Type B (2.000 candela, radt lys) i natteperioden (baggrundsbelysning under 0cd/m?2)
Minimum tre lavintensive rgde faste lys (type B med en intensitet pa 32 candela) pa
molletdrnet. Lysene placeres i samme niveau og fordeles jeevnt pd mglletdrnets omkreds, sa
synlighed fra alle retninger sikres. Lysene placeres sa teet som muligt midt mellem
toppunktsafmaerkningen og havoverfladen.

Bemeaerkninger:

Ved brug af rgdt LED-lys anvendes lys med bglgeleengder, der falder indenfor spektrummet
645-905 nm.

Hvis vindmgllen er placeret teet p& omrdder med bebyggelse bgr lysintensiteten kunne reguleres i
forhold til den aktuelle meteorologiske sigtbarhed, saledes at lysintensiteten reduceres til 30 %,
hvis den malte sigtbarhed er mere end 5 km, og reduceres til 10 % ved sigtbarhed pa mere end
10 km.

Blinkende lys bgr kunne synkroniseres med blinkende lys p& omgivende luftfartshindringer,
herunder andre vindmgller og vindmglleparker. For at lette synkroniseringen bgr alle blinkende lys
kunne synkroniseres med starttid flash 00:00:00 UTC og en tolerance pa 0,01sec.

Den uafmeerkede del af vindmgllen, herunder vindmgllevingerne, ma hgjst overstige
toppunktsafmaerkningen med 120 m.
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Vindmglleparker pa land (mere end to vindmgller)

Inden for en flyveplads’ indflyvningsplan Uden for en flyveplads’ indflyvningsplan

(en-route)

Totalhgjde under 100 meter

Alle vindmgller skal markeres med hvid farve

(RAL 7035) pa vinger, nacelle og gverste 2/3 Ingen markering ngdvendig.

dele af mglletarnet.

Totalhgjde fra 100 meter til og
med 150 meter

- Alle vindmgller skal markeres med hvid farve (RAL 7035) pa vinger, nacelle og gverste
2/3 dele af mglletarnet.

- Alle vindmgller i vindmglleparken afmaerkes med to lavintensive rgde faste lys (type A
med en intensitet p& 10 cd) placeret pd overdelen af nacellen, sdledes, at der er uhindret
synlighed fra enhver retning 360 grader vandret.

- Ved brug af rgdt LED-lys anvendes lys med bglgelaengder, der falder indenfor
spektrummet 645-905 nm.

Totalhgjde over 150 meter

- Alle mgller skal markeres med hvid farve (RAL 7035) pa vinger, nacelle og gverste 2/3
dele af mglletarnet
- Vindmgller placeret i kneek og hjgrner af mglleparkers perimeter bgr:

toppunktafmaerkes med to mellemintensive blinkende lys placeret pa overdelen af
nacellen, saledes, at der er uhindret synlighed fra enhver retning 360 grader
vandret:
i. Type A (20.000 candela, hvidt lys) i dagtimerne (baggrundsbelysning over
50cd/m?2)
ii. Type B (2.000 candela, rgdt lys) i natperioden (baggrundsbelysning under
50cd/m?2)
afmaerkes med minimum tre lavintensive rgde faste lys (type B med en intensitet
pa 32 candela) pa mglletdrnet. Lysene placeres i samme niveau og fordeles jeevnt
pa mglletdrnets omkreds, sa synlighed fra alle retninger sikres. Lysene placeres
sa teet som muligt midt mellem toppunktsafmaerkningen og jorden.
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De resterende vindmgiller i vindmglleparken afmeaerkes med to lavintensive rgde faste lys
(type A med en intensitet pd 10 cd) placeret pd overdelen af nacellen, sdledes, at der er
uhindret synlighed fra enhver retning 360 grader vandret.

Ved brug af rgdt LED-lys anvendes lys med bglgelaeengder, der falder indenfor
spektrummet 645- 905 nm.

Alle blinkende lys indenfor en vindmgllepark skal vaere synkroniseret.

Afstanden mellem de vindmgller i vindmglleparkers perimeter, der er toppunktsafmaerket
med middelintensivt lys, m& som udgangspunkt ikke overstige 900 m.

Hvis vindmglleparken er placeret taet pa omrader med bebyggelse bgr lysintensiteten
kunne reguleres i forhold til den aktuelle meteorologiske sigtbarhed, sdledes at
lysintensiteten reduceres til 30 %, hvis den malte sigtbarhed er mere end 5 km, og
reduceres til 10 % ved sigtbarhed p& mere end 10 km.

Blinkende lys bgr kunne synkroniseres med blinkende lys pa omgivende
luftfartshindringer, herunder andre vindmgller og vindmglleparker. For at lette
synkroniseringen bgr alle blinkende lys kunne synkroniseres med starttid flash 00:00:00
UTC og en tolerance pa 0,01sec.

Den uafmaerkede del af vindmgllen, herunder vindmgllevingerne, m& hgjst overstige
toppunktsafmaerkningen med 120 m.
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Vindmglleparker pa havet (mere end to vindmgller)

Inden for en flyveplads’ indflyvningsplan Uden for en flyveplads’ indflyvningsplan
(en-route)

Totalhgjde under 100 meter

Alle mgller skal markeres med hvid farve (RAL
7035) pa vinger, nacelle og gverste 2/3 dele af Ingen markering ngdvendig.
molletarnet.

Totalhgjde fra 100 meter til og
med 150 meter

- Alle mgller skal markeres med hvid farve (RAL 7035) pa vinger, nacelle og gverste 2/3
dele af mglletdrnet

- Vindmgller placeret i knaek og hjgrner af mglleparkers perimeter skal toppunktafmeerkes
med to mellemintensive rgde blinkende lys (type B, med en intensitet p& 2000 cd) placeret
pa overdelen af nacellen, saledes, at der er uhindret synlighed fra enhver retning 360
grader vandret. De resterende vindmgller i vindmglleparken skal toppunktsafmaerkes med
to lavintensive rgde faste lys (type A med en intensitet pa 10 cd) placeret pa overdelen
af nacellen, sdledes, at der er uhindret synlighed fra enhver retning 360 grader vandret:

- Ved brug af rgdt LED-lys anvendes lys med bglgelaengder, der falder indenfor
spektrummet 645-905 nm.

- Alle blinkende lys indenfor en vindmgllepark skal veere synkroniseret.

- Afstanden mellem de vindmgiller i vindmglleparkers perimeter, der er toppunktsafmaerket
med middelintensivt lys, m& som udgangspunkt ikke overstige 900 m.

- Hvis vindmglleparken er placeret taet pd omrader med bebyggelse bgr lysintensiteten
kunne reguleres i forhold til den aktuelle meteorologiske sigtbarhed, sdledes at
lysintensiteten reduceres til 30 %, hvis den malte sigtbarhed er mere end 5 km, og
reduceres til 10 % ved sigtbarhed p& mere end 10 km.

- Blinkende lys bgr kunne synkroniseres med blinkende lys pd& omgivende
luftfartshindringer, herunder andre vindmgller og vindmglleparker. For at lette
synkroniseringen bgr alle blinkende lys kunne synkroniseres med starttid flash 00:00:00
UTC og en tolerance pa 0,01sec.
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Totalhgjde over 150 meter

Alle mgller skal markeres med hvid farve (RAL 7035) pa vinger, nacelle og gverste 2/3
dele af mglletdrnet
Vindmgller placeret i knaek og hjgrner af mglleparkers perimeter bgr:

a. toppunktafmeerkes med to mellemintensive blinkende lys placeret pd overdelen af
nacellen, sdledes, at der er uhindret synlighed fra enhver retning 360 grader
vandret:

i. Type A (20.000 candela, hvidt lys) i dagtimerne (baggrundsbelysning
over 50cd/m?2)

ii. Type B (2.000 candela, rgdt lys) i natperioden (baggrundsbelysning
under 50cd/m?2)

b. afmarkes med minimum tre lavintensive rgde faste lys (type B med en
intensitet pa 32 candela) pa mglletarnet. Lysene placeres i samme niveau og
fordeles jeevnt pa molletdrnets omkreds, sa synlighed fra alle retninger sikres.
Lysene placeres sa taet som muligt midt mellem toppunktsafmaerkningen og
havoverflade.

De resterende vindmgller i vindmglleparken afmaerkes med to lavintensive rgde faste
lys (type A med en intensitet pa 10 cd) placeret pa overdelen af nacellen, sdledes, at
der er uhindret synlighed fra enhver retning 360 grader vandret.

Ved brug af rgdt LED-lys anvendes lys med bglgelaengder, der falder indenfor
spektrummet 645- 905 nm.

Alle blinkende lys indenfor en vindmagllepark skal vaere synkroniseret.

Afstanden mellem de vindmgiller i vindmglleparkers perimeter, der er toppunktsafmaerket
med middelintensivt lys, ma som udgangspunkt ikke overstige 900 m.

Hvis vindmglleparken er placeret teet p& omrader med bebyggelse bgr lysintensiteten
kunne reguleres i forhold til den aktuelle meteorologiske sigtbarhed, sdledes at
lysintensiteten reduceres til 30 %, hvis den malte sigtbarhed er mere end 5 km, og
reduceres til 10 % ved sigtbarhed pa mere end 10 km.

Blinkende lys bgr kunne synkroniseres med blinkende lys pa omgivende
luftfartshindringer, herunder andre vindmgller og vindmglleparker. For at Ilette
synkroniseringen bgr alle blinkende lys kunne synkroniseres med starttid flash 00:00:00
UTC og en tolerance pa 0,01sec.

Den uafmeerkede del af vindmgllen, herunder vindmgllevingerne, ma hgjst overstige
toppunktsafmaerkningen med 120 m.
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Bilag 2: Specifikationer for hindringslys

Annex 14— Aerodromes Volume I
Tahle 6-1. Characteristics of obstacle lights
1 2 3 4 5 [} 7
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Chapter 6 Annex 14 —Aerodromes

Table 6-2. Light distribution for low-intensity obstacle lights

Minimum intensity Maximum intensity Vertical beam spread
(a) (a) ()
Minimum beam spread Intensity
Type A 10 cd (b) N/A 10° S5cd
Type B 32 cd (b) N/A 10° 16 cd
Type C 40 cd (b) 400 cd 12°(d) 20 cd
Type D 200 cd (c) 400 cd N/A (e) N/A

Note— This table does not include recommended horizontal beam spreads. 6.2.1.3 requires 360° coverage around an obstacle.

Therefore, the number of lights needed to meet this requirement will depend on the horizontal beam spreads of each light as well as the shape
of the obstacle. Thus, with narrower beam spreads, more lights will be required.

a)  360° horizontal. For flashing lights, the intensity is read into effective intensity, as determined in accordance with the Aerodrome
Design Manual (Doc 9157), Part 4.
b) Between 2 and 10° vertical. Elevation vertical angles are referenced to the horizontal when the light is levelled.
c) Between 2 and 20° vertical. Elevation vertical angles are referenced to the horizontal when the light is levelled.
d) Peak intensity should be located at approximately 2.5° vertical.
e) Peak intensity should be located at approximately 17° vertical.
f)  Beam spread is defined as the angle between the horizontal plane and the directions for which the intensity exceeds that mentioned in
the “intensity” column.
Table 6-3. Light distribution for medium- and high-intensity obstacle lights
according to benchmark intensities of Table 6-1
Benchmark Minimum requirements Recommendations
intensity ) _ . »
Vertical elevation angle (b) Vertical beam spread Vertical elevation angle (b) Vertical beam spread
0° -1° (c) 0° -1° -10° (c)
Minimum Minimum Maximum
average | Minimum | Minimum beam Maximum | Maximum | Maximum beam
intensity intensity intensity spread Intensity| intensity intensity intensity spread Intensity
(a) (a) (a) (a) (a) (a) (a) (a)
200000 | 200000 150 000 75 000 3° 75 000 250 000 112 500 7 500 7° 75 000
100 000 100 000 75 000 37500 3° 37 500 125 000 56 250 3750 7° 37 500
20 000 20000 15 000 7 500 3° 7 500 25 000 11250 750 N/A N/A
2000 2000 1 500 750 3° 750 2500 1125 75 N/A N/A

Note.— This table does not include recommended horizontal beam spreads. 6.2.1.3 requires 360° coverage around an obstacle.

Therefore, the number of lights needed to meet this requirement will depend on the horizontal beam spreads of each light as well as the shape
of the obstacle. Thus, with narrower beam spreads, more lights will be required.

a)

b)
c)

360° horizontal. All intensities are expressed in Candela. For flashing lights, the intensity is read into effective intensity, as determined
in accordance with the Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 4.

Elevation vertical angles are referenced to the horizontal when the light unit is levelled.

Beam spread is defined as the angle between the horizontal plane and the directions for which the intensity exceeds that mentioned in
the “intensity” column.

Note— An extended beam spread may be necessary under specific configuration and justified by an aeronautical study.
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Bilag 3: Anmeldelsesskema

Anmeldelse af luftfartshindring/vindmelle

i henhold til BL 3-10 “Bestemmelser om luftfartshindringer” og BL 3-11 “Bestemmelser om
luftfartsafmaeerkning af vindmgller”

Hindring Art / anleeg
Geografisk position Bredde Nord Grader rMiHUtt Sekunder
i system WGS84 Laengde @st Grader rMiHUtt Sekunder
Hgjdeangivelser Hindringens hgjde meter
Terraenhgjde (kote) meter
Evt. bemaerkninger:
Beliggenhed Adresse
Postnummer | By |
Kommune
Matrikel nr.
Evt. hgjdebegraensninger pa matriklen Hgjde: meter
Anlaegsfasen Hvornar forventes Forventet Start: Slut:
byggeperioden begyndt og tidsrum
afsluttet?
A_nf;z;r_ i tilfaelde_af at Hgjde: meter
21/2?’28332: ihgi/(;(;eperioden Forventet tidsrum Start: Slut:
Hindringsejer Navn/Virksomhed
Kontaktperson:
Adresse
Postnummer By
Kontaktoplysninger TIf./Mobil nr.: E-mail:
Arealets ejer Navn/Virksomhed
Adresse
Postnummer By
Ejertilladelse Anvendelsesperiode Fra: Til:
Evt. kopi af ejertilladelse | Underskrift
kan vedlzegges
Anmelder Navn/Virksomhed
Kontaktperson
Adresse
Postnummer By
Kontaktoplysninger TIf./Mobil nr.: E-mail:
Betaling for endelig attest opkraeves i henhold til
Trafikstyrelsens bekendtggrelse om gebyrer og afgifter
Anfgr venligst fakturaadresse:
Dato: Underskrift:
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