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Hgringssvar fra AutoBranchen Danmark vedr. L 129. J.nr. 2020-7586
AutoBranchen Danmark hilser det velkomment, at der nu endelig skabes

forudsigelighed omkring bilafgifterne. Den forudsigelighed, som L 129 skaber, vil resultere i et langt
mere velfungerende bilmarked efter 1. juli 2021.

AutoBranchen Danmark havde dog foretrukket en teknisk registreringsafgift udelukkende baseret pa
bilens klima- og sikkerhedsegenskaber. Vi kvitterer dog for, at bilens klimaegenskaber fylder mere
i den nye registreringsafgift end i den forhenvaerende registreringsafgift.

Den valgte implementering af den nye registreringsafgift er imidlertid uheldig og yderst kritisabel, da
den saetter en i forvejen presset branche under yderligere pres samtidig med, at den i vidt
omfang har stoppet salg af grgnne biler hos bilforhandlere.

Autobranchen har gennem de senere ar oplevet en raekke af stramninger af reglerne pa
motoromradet, vaesentlig forgget sikkerhedsstillelse til Motorstyrelsen, hgjere gebyrer, kortere
frister og stgrre administrative byrder. Sidst men ikke mindst har funktionaliteten af Motorstyrelsens
IT-systemer ofte vaeret en hindring for branchen. Det er i dette lys, at AutoBranchen Danmark ser sig
ngdsaget til at kritisere implementeringen af L 129 kraftigt.

Bilforhandlere skal ikke betale regningen for omlaegning af registreringsafgiften

AutoBranchen Danmark er principielt imod, at justeringer og omlaegninger af bilafgifterne far
virkning f@r skatteforvaltningens IT-systemer kan understgtte aendringerne. | den situation tvinges
bilforhandlerne og leasingselskaber til “at agere bank for skatteforvaltningen”, indtil 2endringerne
kan systemunderstgttes. Det medf@rer betragtelig mere administration ifm. hver bilhandel, som
forhandleren ikke modtager nogen form for kompensation for. Det er ikke rimeligt, at politiske
aftaler igen paleegger bilforhandlere og leasingselskaber denne ekstra byrde og yderligere
gkonomiske risici.

| den aktuelle situation er der flere gkonomiske risici for bilforhandlere. Nar de szelger en bil, hvor
den reelle registreringsafgift er hgjere end den fgrst indbetalte afgift, kan det give problemer for
bilforhandleren. Enten skal bilforhandleren tage den chance, at han ved Motorstyrelsens
efterregulering kan efteropkraeve det resterende belgb fra kunden. Han/hun har imidlertid ingen
hjemmel til at opkraeve pengene ifm. med Motorstyrelsens efterregulering. Hvis kunden ikke kan
eller vil betale, star bilforhandleren magteslgs tilbage.

Bilforhandleren kan ogsa vaelge at bede kunden Igbe den gkonomiske risiko ved at insistere p3, at
kunden ved indbetaling af den forkerte registreringsafgift betaler den korrekte registreringsafgift til
bilforhandleren. Den Igsning giver imidlertid en ny problemstilling, da kunderne ofte vil skulle
finansiere dette belgb via et pengeinstitut. Derudover nzegter mange kunder at indga kgbsaftaler
med denne model. Derfor er det mest udbredt, at bilforhandleren ma lpbe den gkonomiske risiko pa
statens vegne.
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| den modsatte situation, hvor der ifm. indregistrering skal indbetales en hgjere registreringsafgift
end den reelle registreringsafgift, giver den valgte implementering ogsa problemer. Her star enten
forbruger eller bilforhandler igen til at skulle “agere bank for skatteforvaltningen”. Hvis forbrugeren
skal betale den ekstra regning, vil forbrugeren i hovedparten af tilfeldene skulle lave en
mellemfinansiering pa det ekstra belgb. Meget fa forbrugere er imidiertid indstillet pa denne mode!,
hvorfor bilforhandleren oftest ma patage sig mellemfinansieringen.

Efter knap et ars coronakrise og knap tre maneders manglende sikkerhed for bilafgifterne er
likviditeten til at patage sig denne regning ikke til stede mange steder i autobranchen. Derfor ender
det ofte med at bilforhandlere méa optage lan for at imgdega denne regning, der i almindelige
bilforretninger udggr flere millioner kroner. De bilforhandlere, der saelger flest grenne biler straffes
paradoksalt nok hardest ved denne model, da de stgrste differencer findes pa de granne biler jf.
naeste afsnit.

En anden negativ gkonomisk fgigevirkning af implementeringen af nye bilafgifter er, at
indbytningsbilernes verdi ofte falder og ganske kraftigt. Nar der bliver indfgrt nye afgiftsregler med
sa kort varsel som ved L 129, er der allerede indgaet mange bilhandler forinden til levering flere
maneder ud i fremtiden. | en del af tilfaeldene indgar der en indbytningsbil i handlen, som ved
handlens indgaelse fastsaettes til en pris, hvor der som oftest tages udgangspunkt i markedsprisen for
den pag=ldende model.

Men brugtbilsmarkedet pavirkes kraftigt af afgiftseendringer, har det derfor betydning for byttebilens
reelle markedsveerdi pa leveringstidspunktet. Mange brugte iszer fossilbiler vil ifm. L 129 tabe
markedsvaerdi og forhandlere, der har indgaet aftale om indbytningsbilerne fgr L 129 blev fremsat, vil
derfor tabe penge pa de pagaldende indbytningsbiler, hvor markedsvaerdien falder. Det er ikke
muligt rent kpberetligt at udtraede af handlen for disse forhandlere.

Autobranchen Danmark gnsker at ggre opmaerksom pa disse i nogle tilfelde store tab en sa hurtig
implementering af L 129 har for mange bilforhandlere. | en del af tilfaeldene vil det veere hele
forhandlerens avance pa handlen, der gar tabt og i andre tilfaelde kan det ogsa veere mere end det.

Implementering af L 129 har sat salg af grgnne biler i sta

AutoBranchen Danmark finder som beskrevet ovenfor den valgte implementering yderst kritisabel pa
et generelt og principielt plan. For de grgnne biler far implementeringen dog ogsad meget drastiske
konsekvenser for den grgnne omstilling.

Med implementeringen af L 129 viderefgres de gaeldende regler for registreringsafgiften frem til 1.
juni, hvor omlaegningen af registreringsafgiften forventeligt kan systemunderstgttes. Det betyder, at
el- og pluginhybridbilernes indfasning i registreringsafgiften per 1. januar 2021 er blevet havet fra 20
til 65 procent. Samtidig er bundfradraget pa 40.000 kr. til farnaevnte drivlinjer blevet afskaffet.
Dermed er indbetalingen af registreringsafgiften for grgnne biler blevet mere end tredoblet per 1.
januar ift. den 31. december 2020. Det er uholdbart i en situation, hvor det er regeringen og
Folketingets erklaerede mal, at der skal salges flere grgnne biler.
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Denne tredobling af den indbetalte registreringsafgift betyder, at granne biler skal indbetale en
kunstig hgj registreringsafgift i januar-maj 2021. AutoBranchen Danmark har trods intensivt fokus pa
omradet ikke fundet eksempler pa grgnne biler, for hvem der ikke skal indbetales en veesentlig
hojere registreringsafgift end den reelle afgift, som Motorstyrelsen vil beregne pa et ukendt
tidspunkt efter 1 juni.

Ifplge Skatteministeriets egne beregningseksempler skal en bilforhandler eller forbruger leegge
11.100 kr. ud i flere maneder, nar en Hyundai Kona elbil, far nummerplader pa i januar-maj 2021. For
en Tesla 3 drejer det sig om 176.000 kr., der skal laegges ud, og for en Porsche Taycan elbil vil det
veere hele 604.200 kr., der skal laegges ud.

Samme billede tegner sig ved pluginhybridbilerne, hvor der for en Mitsubishi Outlander skal laegges
107.500 kr. ud, mens der for en Mercedes E-Klasse pluginhybrid skal leegges 220.200 kr. ud.

Af principielle drsager finder AutoBranchen Danmark denne type af implementering dybt kritisabel
og urimelig. Men for de grgnne biler far den valgte implementering yderligere og drastiske
konsekvenser. Implementeringen modarbejder direkte ambitionen om en grgn dansk bilpark.
AutoBranchen Danmark har siden december 2020 gjort Skatteministeriet og Motorstyrelsen
opmaerksom pa de uhensigtsmaessige konsekvenser, som implementeringen vil have for salget af
grenne biler i Danmark.

AutoBranchen Danmark er i primo januar 2021 blevet gjort bekendt med at en raekke af vores
medlemmer ikke leengere indregistrer granne biler, som direkte konsekvens af den valgte
implementering. Ifglge bilforhandlerne er det en bevidst beslutning, der skyldes, at de finder
implementeringen dybt urimelig og sekundeert, at de ikke har den ngdvendige likviditet til at laegge
millioner af kroner ud til Motorstyrelsen. Her bemaerkes i gvrigt, at forhandlerne indtil lovforslagets
vedtagelse ikke har nogen garanti for, at afgiftssystemet kommer til at se ud, som L 129 beskriver.
Denne risiko ter bilforhandlerne kort sagt ikke Igbe, nar belgbene er sa hgje.

Situationens alvor understreges af, at FDM i primo januar har udsendt et nyhedsbrev til deres
medlemmer, hvor de anbefaler, at kunder ikke kgber biler uden forbehold for priseendringer som
konsekvens af L 129. Den 14. januar valgte FDM endda helt at frarade forbrugerne at kgbe bil for L
129 var vedtaget.

| forlaengelse heraf kan tilfgjes, at vi overraskede over, at overgangsbestemmelsen for allerede
indgdede kpbsaftaler ikke administreres saledes, at virksomhederne kun indbetaler efter den gamle
afgiftssats, nar de anspger om at benytte overgangsordningen. Vi kan forsta pa vores medlemmer, at
de bliver pakraevet at indbetale efter 2021-afgiftssatserne samt WLTP ifm. Indregistreringen efter
denne ordning. Det har igen den konsekvens, at virksomhederne skal laegge ud for mange tusinde
kroner og vente pa en efterregulering, som de ikke kender tidshorisonten for. Vi sa gerne, at
indbetalingen skete til 2019-afgiftssatserne med det samme.
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Betaling af registreringsafgift skal udskydes

Pa baggrund af farnaevnte kritik af implementeringen har AutoBranchen Danmark over den sidste
maned opfordret Skatteministeriet til at udskyde betaling af registreringsafgiften til de nye
bilafgifter kan systemunderstgttes som minimum for de grgnne biler.

Det er den eneste made hvorpa, det grgnne bilsalg kan fastholdes pa det flotte niveau fra 2020, uden
hverken forbrugere, bilforhandlere og leasingselskaber leegges gkonomisk og administrativt til last
for den politiske beslutning om at omlaegge registreringsafgiften.

AutoBranchen Danmark kvitterer for, at Skatteministeriet den 14. januar meddelte, at man vil
udskyde betaling af registreringsafgift for marts, der skal indbetales i april, til november. Det er
afgarende, at dette tiltag gennemfgres, da branchen ellers vil sta over for et akut likviditetsproblem.
Vi mener dog ikke, at hele problematikken er Igst med aftalen af 14. januar. Vores principielle
protester, mod at branchen skal agere bank, er kun Igst for en maned i overgangsperioden.
Tilsvarende har udskydelsen af betaling af registreringsafgift ogsa kun effekt, hvis der szelges biler.

| den nuvaerende situation er branchens salgslokaler lukket, og indregistreringen af biler for arets
forste 10 dage er ifglge bilstatistik.dk faldet med 59 procent ift. 2020. Disse biler er hovedsageligt
kebt i sidste halvdel af 2020 pga. bilernes leveringstid.

Safremt situationen for branchen ikke forbedres markant i den kommende maned, vil udskydelsen af
registreringsafgift ikke have den ngdvendige effekt pa branchens likviditet. Her minder vi om, at

der ofte kan veaere maneders leveringstid pa biler. Dermed skal de biler, der indregistreres i marts
ofte szelges i januar og februar, hvor salgslokalerne er lukkede.

Derfor vil AutoBranchen Danmark opfordre til, at situationen fglges teet, og at aftalen af 14. januar
om ngdvendigt justeres.

Konsekvenser af L 129 for selvanmeldere af registreringsafgift

AutoBranchen Danmark er bekymret for, om overgangsordningen frem til 1. juni 2021 vil kunne fa
konsekvenser for de virksomheder, der er selvanmeldere af registreringsafgift. Disse virksomheder
stiller i forvejen en hgj sikkerhedsstillelse til Motorstyrelsen mod selv at kunne anmelde kgretgjer til
indregistrering.

Det er vigtigt, at skatteforvaltningen i L 129 eller efterfglgende preeciserer, at selvanmeldere af
registreringsafgift vil fa opgjort deres sikkerhedsstillelse til Motorstyrelsen pa baggrund af den
efterregulering, som Motorstyrelsen vil foretage pa et ukendt tidspunkt efter 1. juni 2021.

De fleste selvanmeldere af registreringsafgift vil fa deres sikkerhedsstillelse reguleret af
Motorstyrelsen ved arsskiftet 2021/2022. Det er afggrende, at skatteforvaltningen inden denne
regulering opggres, har opgjort den faktiske afgiftsbetaling og dermed sikret, at reguleringen af
sikkerhedsstillelsen ikke sker pa baggrund af den registreringsafgift, der er indbetalt i
overgangsperioden 18. december 2020-31. maj 2021.



S

AutoBranchen Danmark

VIDEN TIL FORSKEL

Hybridbiler straffes for hardt i nye bilafgifter

AutoBranchen Danmark er generelt tilfreds med, at pluginhybridbiler far gode vilkdr med L 129. Vi
mener dog, at hybridbiler uden ladestik (HEV) ikke bliver tilgodeset nok. Selv om HEV'er ikke er
lavemissionsbiler er de blandt de mest braendstofs effektive fossile biler. Effektiviteten kommer dog
ved en hgjere pris end tilsvarende benzin- og dieselbiler, da bilen er dyrere at producere.

AutoBranchen Danmark ser gerne, at de kraftige afgiftsstigninger pa HEV-biler reduceres, og at de far
et fradrag i registreringsafgiften, sa de fortsat er konkurrencedygtige. Det vil blive utroligt sveert at
saelge disse biler med de voldsomme afgiftsstigninger, der er lagt op til, samtidig med at nogle af

de tilsvarende benzin- og dieselbiler falder i afgift.

Pitstop i 2025 risikerer at saette salg af grgnne biler i sta igen

AutoBranchen Danmark har i de senere ar kritiseret den sakaldte stop-and-go-politik om bilafgifterne
ved alle lejligheder, da den har haft store konsekvenser for salget bade grgnne og fossile biler.
Selvom AutoBranchen Danmark er glade for, at L 129 forhindrer en fortseettelse af stop-and-go-
politikken nu og her, sa vil det planlagte "pitstop” i 2025 kunne udlgse en lignende situation. Derfor
har AutoBranchen Danmark under forhandlingerne om fremtidens bilafgifter efterlyst en aftale, der
fastlaegger bilafgifterne fast frem til 2030 uden genforhandling.

Hvis ”pitstoppet” i L 129 ikke fjernes, hvilket AutoBranchen Danmark opfordrer til, sa vil vi fores|a, at
en eventuel regulering af de grgnne bilers indfasning i registreringsafgiften tidligst kan fa virkning,
nar a&ndringerne kan systemunderstgttes. Dermed vil man ikke komme i den yderst kritisable
situation, som overgangsordningen til L 129 har medfart.

Beskatning af fri bil og ladestandere

AutoBranchen Danmark kvitterer for, at der med L 129 ogsa sikres forudsigelighed om beskatning af
fri bil og ladestandere i en laengere arraekke frem. Der har i de senere ar hersket usikkerhed fra ar til
ar om, hvordan en eventuel grgn beskatning af fri bil ville blive gennemfgrt. Derfor er det glaedeligt,
at der med vedtagelse af L 129 sikres klare linjer mange ar frem.

AutoBranchen Danmark er tilfredse med, at miljgtillaegget i beskatningen af fri bil fremover vil give
danskerne et incitament til at vaelge en gron bil. Vi havde dog gerne set, at 2020-fradraget i
beskatningsgrundlaget pa 40.000 kr. for grgnne biler blev viderefgrt, da det ville have givet et endnu
st@rre incitament til at vaelge en gren bil som firmabil. Flere grenne firmabiler kan pa sigt bidrage til
at skabe et fornuftigt brugtvognsmarked for grenne biler.

Vi vil ogsa gerne kvittere for at ladestandere opsat pa ansattes bopzel ikke laengere vil blive beskattet
under de naevnte forudsaetninger i lovforslaget.

Overgangsperioden giver udfordringer i forhold til vaerdiansaettelse af brugte biler og fastsaettelse
af registreringsafgiften

Brugte biler vaerdianszettes ifm. afgiftsberigtigelse efter REGAL § 10, hvor man sammenligner med
sammenlignelige modeller annonceret til salg pa markedet for at finde bilens vaerdi og det belgb, der
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skal indbetales i registreringsafgift. Man sammenligner med bilannoncer sat til salg op til tre maneder
bagud i tid.

AutoBranchen Danmark ser her en udfordring i overgangsperioden, da mange af de annoncerede
keretgjer vil vaere annoncerede med udgangspunkt i den gamie afgiftssats, mens nogen brugte biler
vil vaere annonceret til salg efter den nye afgiftssats. | overgangsperioden vil det derfor vaere svaert at
fastseette handelsprisen for en brugt bil, hvis man ikke forholder sig til, hvilken afgiftssats bilen er
annonceret efter.

AutoBranchen Danmark vil derfor opfordre til at mani L 129 far praeciseret, hvordan
overgangsperioden skal administreres ift. veerdifastsaettelsen af brugte biler, jf. REGAL § 10, og
foreslar at man laver retningslinjer om, at der sa vidt muligt skal tages udgangspunkt i biler, der er sat
til salg efter samme afgiftssats, som det kgretgj, der skal vaerdifastsaettes eller at annoncerne
“renses” for registreringsafgift.

Et udgangspunkt for at lave denne sondring kunne veere at lave en skaeringsdato, der flugter med
fremsaettelsestidspunktet for L 129. Saledes at kgretgjer sat til salg fgr skeeringsdatoen forudszetter
man er til salg efter de gamle afgiftsregler, men kgretgjer annonceret til salg efter denne dato
forudszetter man er sat til salg efter afgiftssatsernei L 129.

Det skal fortsat vaere muligt at benytte annoncer annonceret op til tre maneder tilbage i tid, men
annoncerne skal blot “renses” for den afgiftssats, man formoder, at de er sat til salg efter, saledes at
kun metalprisen star tilbage til sammenligning. Man ma forudsaette at metalprisen er fast, sa man vil
fa denne vis pa et mere retvisende billede af den pagaldende kgretgjs handelsvaerdi.

WLTP/NEDC nér CO2-udledningen ikke kendes

AutoBranchen Danmark har fglgende bemaerkninger til de tilfelde, hvor en bils CO2-udledning ikke
kendes af den ene eller anden arsag, nar bilen skal indregistreres og/eller toldsynes. Vi har

tidligere haft erfaringer med, at nar et kgretgjs braendstofforbrug (nu CO2-udledning) ikke kendes, s&
laver Motorstyrelsen ved indregistreringen af bilen et braendstofforbrug/C02-udledning ud fra en
given formel.

Vi har tidligere erfaret, at denne formel benyttet hos Motorstyrelsen til fastsaettelsen gjensynligt er
blevet andret og underkendt af styrelsen selv en arraekke senere med store konsekvenser for ejeren
og bilforhandleren. Sagen verserer pt. ved domstolene. AutoBranchen Danmark vil derfor gerne
henstille til, at man ved myndighederne har en fast formel, som bliver gjort offentlig tilgaengelig for
virksomhederne, sa lignende sager kan undgas.

Ydermere vil AutoBranchen Danmark spgrge, om man ved tilblivelsen af lovforslaget har forholdt sig
til, i hvilken grad en ombygning af et kgretgj efter indregistreringen af kgretgjet skal have
betydningen for CO2-tillaegget.

Braendstofnorm i overgangsbestemmelsen
AutoBranchen Danmark har af Motorstyrelsen faet oplyst, at braendstofnormen er en del af
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overgangsbestemmelsen, sdledes at biler der er indgaet en bindende kgbsaftale pa senest d. 17/12,
men forst bliver indregistreret efter arsskiftet, stadig kan afgiftsberigtiges efter NEDC2 og ikke WLTP,
som ellers trader fuldt i kraft efter d. 31/12 2020.

Denne tilgang bifalder vi, men sa dog gerne, at man positivt indskrev i lovforslagets bemaerkninger
eller selve bestemmelsen, at hvis der gnskes at ggres brug af overgangsordningen og kriterierne
herfor opfyldes, vil registreringsafgiften skulle beregnes ud fra de regler, der var galdende den 17.
december 2020, herunder ogsa ift. mdlenormer, sa der ikke kan opsta senere tvivl herom.

Offentlig tilgeengelige oplysninger om CO2-udledning

Ydermere vil AutoBranchen Danmark gerne henstille til, at man fra myndighedernes side ggr CO2-
udledningen opgjort efter WLTP frit tilgaengelig for virksomheder, der indregistrerer biler, saledes at
de ved import af biler hurtigt og nemt kan finde valide oplysninger pa et kgretgjs C02-udledning.
Dette geelder bade de keretgjer, hvor disse oplysninger ikke foreligger, men ogsa i de tilfaelde, hvor
man har disse oplysninger, men er i tvivl om, hvorvidt beregningen af CO2-udledningen er udregnet
efter NEDC eller WLTP. Hvilken braendstofnorm udregningen er sket efter, fremgar ikke af et kgretgjs
COC-dokument, og hvilket det derfor sveert for virksomheden med sikkerhed at vide hvilken
braendstofnorm tallet er opgivet efter, medmindre man eksempelvis kan sammenligne med tal efter
WLTP oplyst af Skatteministeriet.

Nyprisen og fastsaettelse af handelsprisen efter REGAL § 10:

AutoBranchen Danmark bemaerker, at man har valgt at fastholde brugen af et karetgjs nypris i
forbindelse med fastsaettelsen af handelsprisen for et brugt kgretgj efter REGAL § 10. Vi havde gerne
set, at man havde fundet en mere retvisende model for fastsaettelsen af et brugt kgretgjs
handelspris. Denne model er iszer problematisk og ikke retvisende ved fastsaettelse af handelsprisen
for brugte, importerede keretgjer. For en del af disse kgretgjer findes der ikke en dansk nypris, enten
fordi keretgjet er ombygget, eller fordi der ikke findes sammenligne modeller i Danmark for
keretgjet. Nar en nypris for et kgretgj ikke kan findes, fastseetter man nyprisen ud fra veerdien af
bilens komponenter, hvilket vi har erfaret, giver en fiktiv h@j nypris og dermed vurdering af den
afgiftspligtige veerdi, der skal afregnes registreringsafgift efter.

| stedet for ovenstaende model, der ikke giver et retvisende billeder af nyprisen for et brugt,
importeret kgretgj, vil AutoBranchen Danmark foresla, at man i stedet fastsatte et brugt kgretgjs
handelsvaerdi efter en skematisk opggrelse af et kgretgjs vaerdi, der baserer sig pa en
vaerdiafskrivningsprofil, som vi kender det fra niveaulisterne og REGAL §§ 3 a og b. P& denne made
ville man have en sikker metode, der ikke gav anledning til diskussioner og ankesager over
fastsaettelse af handelsprisen, som vi desvaerre ser mange sager om med den nugaldende model,
hvor der tages udgangspunkt i en i mange tilfaelde ikke kendt eller retvisende nypris. Det ville bade
vaere mere retvisende og nemmere for virksomhederne samt Motorstyrelsen at administrere efter.

Leasingkontrakter og kebskontrakter skal behandles pa samme made i forhold til en
overgangsordning som efter § 8, stk. 9.

AutoBranchen Danmark fortolker lovforslaget saledes, at der laegges op til en overgangsordning for
kebsaftaler for kgretpjer indgaet senest d. 17. december 2020 mellem en forhandler og en



L

AutoBranchen Danmark

VIDEN TIL FORSKEL

slutbruger. En overgangsordning er ogsa lavet for kgretgjer, der skal genberegnes efter d. 18.
december, men indregistreret fgrste gang fgr denne dato, saledes at virksomheden frit kan

vaelge, hvilken afgiftssats kgretgjet skal genberegnes efter. Denne Igsning vil AutoBranchen gerne
kvittere for. Dog vil AutoBranchen Danmark kraftigt henstille til, at der laves en lignende
bestemmelse for leasingaftaler indgaet senest d. 17/12, da vi mener, at kgb og |leasing af kgretgjer
skal sidestilles.

Mange leasingaftaler indgas for nye biler, der skal bestilles hjem, og der vil derfor veere en lige sa
lang leveringstid pa disse biler, som der er for biler, der bliver kgbt og bestilt

hjem. Leasingkontrakten bliver dog i de fleste tilfaelde indgaet, nar bilen bestilles hjem, og levering
og indregistrering kan derfor vaere flere maneder efter. Det gor sig bdde geeldende for leasingbiler til
detailkunder, erhvervskunder samt leasingbiler, virksomhederne benytter som demo- eller
veerkstedsbiler.

Vi mener ligeledes, at leasingkgretgjer, der kom ind under en sadan ordning, skal kunne genberegnes
valgfrit efter de gamle afgiftssatser eller efter L 129, ligesom det allerede er gjort muligt i L129i § 8,
stk. 10-11 for kgretgjer indregistreret efter REGAL§§ 9aog3a-3c.

AutoBranchen Danmark vil gerne her opfordre til, at en bestillingsseddel eller lignende
dokumentation vil veere tilstrackkeligt til brug for en eventuel overgangsordning for disse biler, da
bestillinger af demo- og veerkstedshiler oftest foregar ved udfyldelse af en bestillingsliste og denne
ma sadledes anses som det kontraktuelle grundlag for leasingaftalen.

Efterfolgende andringer i leasingkontrakter og kgbsaftaler

En del medlemmer er nervgse for, om sma efterfglgende aendringer i deres kontrakter kan have
konsekvenser for deres mulighed for brug af overgangsordninger. AutoBranchen Danmark kan lase
ud fra L 129, at REGAL § 3 b, stk. 11 fortsat er geeldende for leasingaftaler, og vi hdber derfor, at det
samme princip vil ggre sig gaeldende for kgbsaftaler og brug af overgangsordningen efter L 129 § 8,
stk. 9. En del af vores medlemmer arbejder i IT-systemer, hvor dateringen af kgbskontrakterne
2ndrer sig, hvis der foretages sendringer i dokumentet. For at undgd dokumentationsudfordringer
over for Motorstyrelsen, har vi derfor henstillet til at de tager en kopi af den originale slutseddel med
korrekt datering, som indsendes sammen med slutsedlen med efterfglgende mindre aendringer. Vi
haber selvfglgelig pa, at dette ikke vil blive en udfordring efterfglgende i forhold til brug af
overgangsordningerne.

Generelle bemaerkninger ifm. vejledning om L 129

AutoBranchen Danmark vil afslutningsvis naevne, at bilafgiftsaendringer og isaer en som L 129, der
radikalt @ndrer pa det hidtidige afgiftssystem baseret pa brandstofforbrug, men nu overgar til at
beskatte efter et kgretgjs CO2-udledning, er en keempe forandring, der skaber mange gener og
udfordringer for vores medlemmer. En del af disse udfordringer vil veere utilsigtede, og som der
dermed ikke ved lovforslagets udformning er taget hgjde for. Vi haber derfor pa en forstaelse og
lydhgrhed fra myndighedernes side i denne tid, hvor loven skal vedtages, for de kommentarer vi
matte have, som i mange tilfaelde kommer efter input fra vores mediemmer, der sidder med de
daglige udfordringer.
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Vi hdber dog ogsa pa en efterfglgende fleksibilitet og lydhgrhed over for vores medlemmer fra
Motorstyrelsen i den kommende tid, hvor reglerne endnu ikke er vedtaget, men ogsa i tiden efter
vedtagelsen. Vi hdber p& en mindre restriktiv tilgang fra myndighedernes side, s3 man i samspil kan
finde mindelige Ipsninger pa de Ipbende udfordringer ved implementeringsprocessen, der matte
komme.

Ydermere vil AutoBranchen Danmark kraftigt opfordre til, at man hurtigst muligt fra myndighedernes
side far implementeret de systemteknisk ngdvendige lgsninger, der er ngdvendige for at
administrere efter L 129, og dette meget gerne fgr lovens ikrafttreedelse, sa den vanskelige situation
for vores medlemmer hurtigst muligt kan mindskes. Vi haber ogsa pa, at Motorstyrelsen hurtigst
muligt, vil lave diverse vejledninger, webinarer og lignende om de nye regler og overgangen hertil. Vi
far som brancheorganisation en massiv mangde af medlemshenvendelser om fortolkningen af
reglerne, og hvordan de praktisk skal benytte overgangsordninger mv., og her mangler vores
medlemmer og vi vejledning til, hvordan Motorstyrelsen administrerer/pataenker at administrere
samt fortolke reglerne - ogsa selvom reglerne endnu ikke er vedtaget.

Man har trods alt fra lovgivernes side valgt at reglerne skal gelde fra lovens fremsaettelsestidspunkt
og opfordret til at virksomhederne tager forbehold herfor over for deres kunder. Sa mener vi
bestemt ogsa, at man som virksomhed og brancheorganisation bgr kunne regne med at
myndighederne bistar med at vejlede om reglerne.

AutoBranchen Danmark hdber, at Motorstyrelsen snart vil pdbegynde vejledning om L 129 jf.
reglerne i forvaltningsloven.

Bekymring om den forestdende efterregulering

Vi har i AutoBranchen Danmark et konkret eksempel pa et medlem, der har indregistreret en

raekke hybridkeretgjer (8 stk.} for op mod 20 maneder siden. | forbindelse med afgiftsberigtigelsen
skete der en systemteknisk fejl hos Motorstyrelsen, der afstedkom fejl i beregningen af bilernes
brandstofforbrug, og dermed hvad, der skulle betales i afgift og efterfglgende ejerudgifter.

Fejlen i Motorstyrelsens systemer har betydet, at vores medlemmer sammen med en raekke andre
forhandlere venter pa en korrekt efterregulering fra Motorstyrelsen. Vores medlem har i Igbet af de
sidste 20 maneder rykket mange gange for at fa udbetalt de 276.000 kr., som han er blevet opkraevet
for meget i registreringsafgift.

Koberne af bilerne er ogsa staerkt pavirket af fejlen hos Motorstyrelsen. De blev i begyndelsen
opkraavet 10.000 kr. | vaegtafgift, kontra de 400 kr., som der retmaessigt skulle betales.
Motorstyrelsen har heldigvis standset opkravningen, hvilket har betydet at ejerne nu ikke betaler
ejerafgifter pa bilerne overhovedet. Det er vel heller ikke hensigtsmaessigt.

Undervejs er vores medlem og vi af Motorstyrelsen skriftligt blevet lovet, at denne fejl ville vaere
blevet rettet ultimo 2020. Dette er ikke sket. Fristen er blevet rykket op til flere gange, og vores
medlem har oplevet at fa efterreguleret til forkerte belgb. Vores medlem har i skrivende stund faet
20.000 kr. af det oprindeligt for meget indbetalte afgiftsbelgb tilbagebetalt.
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Med ovenstaende sag, vil vi ggre opmaerksom pa, at vi er staerkt bekymrede for denne keempe
efterregulering Motorstyrelsen star over for i forhold til for meget indbetalt i registreringsafgift, og vi
er staerkt bekymrede for, om vi kommer til at se lignende sager efter denne afgiftsomlaegning.
Ovenstdende medlem venter stadig pa efterreguleringen, og er selvsagt steerkt bekymret for at
indbetale en masse ekstra afgift i overgangsperioden, som han fgrst om lang tid maske far tilbage
igen.

Pa vegne af AutoBranchen Danmark

Eylem Uniivar
Juridisk chef
AutoBranchen Danmark
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AutocamperGruppen

Vejle den 10-01-2021

Vedrarende: j.nr. 2020 — 7586, L129

AutocamperGruppen siger tak for muligheden for at afgive haringssvar pa lgsningsmodellen for ny
regler i forbindelse med afgiftsaendringer for autocampere. | en skrivende stund er aendringerne
ikke endelig pa plads og hvor intentionerne med forslaget som vi ser det, ikke lever op til at afgifter
forbliver omtrent usendret for autocampere. Dette kan fa store konsekvenser for et marked der
efter afgiftnedsaettelse fra den 3. oktober 2017 i de seneste 2 ar var kommet i gang med pane
salgsstigninger pa dyre karetgjer, og dermed en win-win situation for bade autocamperkgbere, der
efter afgiftsnedsaettelsen fik billigere autocampere og den danske stat, der har faet et vaesentligt
hejere provenu pa salg af autocampere pa adskillig hundrede keretajer mere end i 2017.

Regeringen, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten indgik den 4.december
2020, med virkning fra den 18. december 2020 en ambitigs aftale om en gren omstilling af
vejtransporten. Aftalen skal sikrer drivhusgas reduktioner, ro om bilafgifterne og en langsigtet
regulering af grenne braendstoffer til de fossile biler. Samtidig skulle der findes l@sninger for
autocampere, og gerne langsigtede lasninger for sidstnaevnte, da autocampere pga, pris og lang
levetid betragtes som et langvarigt gode.

Sammenfattet foreslas der i regeringens forslag for afgifter pa autocampere folgende:

1. Aftalepartierne er enige om, at der for autocampere skal findes lgsninger, hvor keretgjerne sa
vidt muligt overgar til nye regler, dog saledes at afgiftsaendringerne bliver omtrent uaendret.

2. Aftalepartierne er enige om, at autocampere bliver fuldt omfattet af de nye regler for
personbiler, og at reglen om, at beboelsesdelen er uden registreringsafgift, bevares.

3. Desuden bevares reglen om, at afgiften ikke kan komme under 45 pct. af den del af
campingbilens samlede vaerdi inkl. beboelsesdelen, der overstiger 12.100 kr.

4. Det foreslas at autocampere fortsat har szerregler, saledes at der i registreringsafgiften kun
beregnes CO2-tillaeg efter laveste trin for CO2-tillaeg for personbiler, mens der ikke gives
bundfradrag i registreringsafgiften. Derved vil registreringsafgiften i gennemsnit vaere omtrent
uaendret for autocampere.

Ikrafttraedelse

Andringerne i registreringsafgiften treeder i kraft samtidig med fremszettelsen af lovforslaget herom
den 18. december 2020. Indtil de ngdvendige regelaendringer er vedtaget og tradt i kraft, vil biler i
en overgangsperiode blive afgiftsberigtiget efter de gaeldende regler. Efter lovens ikrafttreedelse vil
der herefter ske eventuel tilbagebetaling til og efteropkraevning fra den, der har pligt il at afregne



afgiften. Det er angivet, at a&endringerne i registreringsafgiften kan systemunderstgttes og dermed
traede i kraft den 1. juni 2021.

Som AutocamperGruppen ser det, er forslaget om tilbagebetaling til og efteropkraevning fra
kebere. Love bgr altid fungere fra vedtagelsesdatoen og ikke vaere bagud rettet.

Regneeksempel pa autocamper afgift fra “Forslag som fremsat”

Eksempel C. Dieseldreven autocamper med afgiftspligtig vaerdi pa 430.000 kr., som udleder 190 g
CO2 pr. km, og hvis beboelsesdel har en vaerdi pa 188.000 kr., der er indregistreret efter de
foreslaede eendringer er tradt i kraft. Her der modsat regeringens forslag indregnet bundfradrag pa
21.700 kr

Beregning Kr.
1. Forhandlerudsalgspris ex. moms, men inkl. min. 9% avance 344.000
2. Moms 25 pet. * (1.) 86.000
3. Pris inkl. moms 1.+2 430.000
4, Veerdi af beboelsesdel pa 188.000 kr. 188.000
5. Beskattet veerdi 3.-4. 242.000
Registreringsafgift
Vaerdielement
6. 25 pct. af de forste 65.000 kr. 0,25 * 65.000 16.250
7. 85 pet. ml. 65.000 kr. og 202.200 kr. 0,85 * (202.200-65.000) 116.620
8. 150 pct. af resten 1,5 * (242.000-202.200) 59.700
CO2-tilleg
9. 250 kr. pr. g CO2 pr. km 250 * 190 47.500
10. Registreringsafgift for fradrag 6.+7.+8.+9. 240.070
Fradrag
11. Bundfradrag ti! alle autocampere -21.700
12. Samlet registreringsafgift 10. + 11. 218.370
13. Bilens pris inkl. moms og registreringsafgift ved de 3.+12. 648.370

foreslaede sendringer

Autocampere andres til at veere fuldt omfattet af de nye regler for personbiler, og reglen om, at
beboelsesdelen kan holdes uden for afgiftsgrundlaget, opretholdes. Reglen om, at den samlede
registreringsafgift ikke ma vaere under 45% af autocamperens samlede veerdi inkl. beboelsesdelen,
der overstiger 12.100 kr., opretholdes.

Autocampere skal kun beregne CO2-tillaegget efter det laveste trin, mens der ikke gives
bundfradrag i registreringsafgiften.



AutocamperGruppen finder det meerkveerdigt at der i Eksempel C som vist ovenover netop er
indregnet et bundfradrag, og som der star, for alle autocampere, nar der i testen for aendringer
vedrarende autocampere star anfert at der ikke gives bundfradrag, men samtidig at autocampere
bliver fuldt omfattet af de nye regler for personbiler.

Er der i stedet at beregningen efter personbiler ogsa indbefatter et bundfradrag for autocampere?

Er der i stedet tale om CO2 tilleeg efter taksten pa 250 kr pr g CO2 pr. km, uden bundfradrag efter
beregningen for 45 pct. over 12.1007

Det vil i sa fald betyde en prisstigning i eksemplet her pa 47.500 kr, der efter vores opfattelse vil
virke negativt i forhold til salgsstigningen som nedseettelse af registreringsafgiften fra 60 pct til 45
pct gavi 2017.

45 pct. af den del af campingbilens samlede vaerdi inkl. Beregning Kr.
beboelsesdelen, der overstiger 12.100 kr.

1. Forhandlerudsalgspris ekskl. moms 344.000
2. Moms 25 pct. * (1.) 86.000
3. Pris inkl. moms 1.+2. 430.000

Registreringsafgift

4, Bilens pris inkl. moms og registreringsafgift Punkt 3. - 12.100 + 45 pct 618.055
CO2z-tillaeg

5. 250 kr. pr. g CO2 pr. km 250 * 190 47.500

6. Bundfradrag til alle autocampere 0

7. Bilens pris inkl. moms og registreringsafgift ved de 665.500

foreslaede eendringer

En autocamper der betaler registreringsafgift af bildelen, betaler afgift af keretgjer, som vist
i eksemplerne herunder.




Bildelen pa autocampere er modsat personbiler for det meste kun chassiser, hvor der opbygges en
campingdel. Kun for kompakte autocampere, kan hele keretojet (som f.eks, kasse- og varevogne
regnes som bildel. Chassis/bildel A herover benyttes her til hel-, fuldtintegrerede, linere, der harer
til i den dyreste ende. Chassis/bildel B benyttes til delintegrerede eller alkovemodeller. Chassis/
bildel C kompakte kassevogns campere/vans og chassis/bildel D til saerlige chassiser fra anden
producent, f.eks, AL-KO og Hymer til f.eks autocampere med dobbeltbund og saenkning af
tyngdepunktet og som her fra glaskuglen, en hybrid autocamper med udfordring i totalveegt for 3,5
tons biler. Dette vil give en skaev beregning af afgift for bildelen da kun kompakte autocampere i
den billigere ende af skalaen benytter hele varevogne. Dette betad bl.a en aendring af beregningen
for autocampere i 2007-08. Delintegrerede autocampere ville f.eks blive dyrere end helintegrerede
luksus - autocampere, da der bliver benyttet mere bildel i form af chassis med bl.a fgrerhus til en
delintegreret frem for en helintegreret uden farerhus.

Da producenterne ikke snskede at opdele bildel og campingdel til brug for danske vaerdibaserede
regler, resulterede dette i en aftale med campingbranchen om en central anmeldelses- og
godkendelses ordning (forhandsgodkendelse) for en prisopdeling pa bildelen og pa
campingindretningen pa autocampere. Da disse karetgjer for nuvaerende er forhandsgodkendt,
giver det ikke umiddelbart meget mening, nar der i forslaget beregnes efter bildel (personbiler) da
disse ikke flytter sig meget i forhold til prisen pa campingindretningen, der er uden afgift. Kun
meerke, motorstgrrelse og assistentsystemer og andet sikkerhedsudstyr aendrer pa prisen for
benyttede chassiser. Aftalepartierne bag gran omstilling af vejtransporten er enige om, at
autocampere bliver fuldt omfattet af de nye regler for personbiler, og at reglen om, at
beboelsesdelen der er uden registreringsafgift, bevares.

Desuden bevares reglen om, at afgiften ikke kan komme under 45 pct. af den del af campingbilens
samlede veerdi inkl. beboelsesdelen, der overstiger 12.100 kr. hvilket vil sige at det er den hgjeste
af de to beregningsformer er er bestemmende for hvilken registreringsafgift der betales.

Som vi ser det vil der stadig vaere flest autocampere pa minimum 2 tons og efter
beregningsmetoden med 45 procent afgift over 12.100 kr. Vi mener ligeledes at der vil ske en
skaevridning pa grund af forskellen i maengden af bildel til forskellige autocampertyper og derved vil



kassevogns campere blive hardest ramt i forhold til autocampere, hvor bildel kun udger en
begraenset del af det totale karetg;j.

Stramning for autocampere med uheldige virkninger i 2007

| 2007 blev det foreslaet, at hovedreglen for registreringsafgift af campingbiler (autocampere)
a&ndres til, at der for campingbiler betales registreringsafgift som for almindelige personbiler, men
at vaerdigrundlaget skulle veere uden udgiften til campingindretningen.

Baggrunden for forslaget var, at det viste sig, at den daveerende bestemmelse blev udnyttet pa en
uhensigtsmaessig made, idet almindelige sterre personbiler - oftest af MPV-type - ombyggedes til
campingbiler, hvorved afgiften blev reduceret vaesentligt, uanset at bilen var taenkt at fungere som
personbil. Desuden blev bildelen med farerhus dyrere end bildelen til de dyreste integrerede
autocampere. Dette hang derfor ikke sammen med autocamper klasserne.

Bildel for autocampere med tre aksler 5,5 tons er de samme der benyttes til 3,5 tons
koretgjer pa nar den bagerste chassisramme !

Her benyttes der kun bildel som vist til venstre for autocamperopbygning af campingdelen til hajre.

Autocampere er i Danmark den eneste keretajsgruppe der har vaerdibaseret registreringsafgift
med 3 beregningsgrundlag for registreringsafgift. Beregningsgrundlag: Bildel, indkabspris og
opnaet handelspris. 1. 65/85/150 pct. af bildelen og 0 pct af campingdelen 2. 45 pct af hele
keretgjet over 12.100 kr, hvis keretgjet er pa minimum 2 t og har mindst 2 sovepladser. 3. Ved
afgiftsberigtigelsen af campingbiler/autocampere, skal der fremlaegges en kopi af slutseddel,
faktura, kebsaftale eller kontrakt med henblik pa beregning af en eventuel minimumsafgift.

Der er efter aftale med campingbranchen etableret en central anmeldelses- og godkendelses
ordning (forhandsgodkendelse) for en prisopdeling pa bildelen og pa campingindretningen for
disse karetgjer.

Aftalepartierne er enige om, at der for autocampere skal findes lesninger, hvor keretgjerne sa
vidt muligt overgar til nye regler, dog saledes at afgiftsaendringerne bliver omtrent uaendret!

Aftalepartierne er enige om, at autocampere bliver fuldt omfattet af de nye regler for
personbiler, og at reglen om, at beboelsesdelen er uden registreringsafgift, bevares.
Desuden bevares reglen om, at afgiften ikke kan komme under 45 pct. af den del af campingbilens
samlede veerdi inkl. beboelsesdelen, der overstiger 12.100 kr.

Forordning: EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) 2018/858 af 30. maj 2018



Koretgijer til saerlig anvendelse !

5.1. Campingbil (autocamper) Kode SA

Et karetgj i klasse M, der er indrettet til beboelse og mindst har falgende udstyr: a) saeder og bord
b) sovepladser, som ogsa kan fremkomme ved omdannelse af saederne c) madlavningsfaciliteter
d) opbevaringsfaciliteter. Dette tilbehar skal veere stift fastgjort i opholdsrummet. Bordet kan dog
veere udformet saledes, at det let kan nedtages.

Link: Side L151/72 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/PDF/?
uri=CELEX:32018R0858&from=da

Verden omkring os. Hvad koster en tilfaeldig valgt autocamper i nabolandene

Her er der tale om en basismodel med samme udstyrsniveau, som er basis standardudstyr:
Hymer B-Klasse SupremeLine - B-SL 704 fra tyske Hymer Group’s hjemmeside.

Tyskland: fra 100.990 euro/ 752.941 danske kroner
Holland fra 117.590 euro / 876.704 danske kroner
Norge 1.122.952 Nok + 142.000 Nok i engangsafgift= 1.264.952 Nok / 880.660 danske kroner

Danmark: 1.151.000 danske kroner (- CO2 tillaeg) Bemaerk at gennemsnitsprisen pa det naevnte
keretgj i nabolandene ligger pa 836.768 DKK, svarende til omkring 37 pct. under prisen i Danmark.

Tyskland og Sverige har ingen registreringsafgift pa autocampere. Holland har en afgift pa 37,7%
af nettoprisen, samt et tilleeg pa 273 euro nar det drejer sig om et dieselkeretgj og et fradrag pa
1.283 euro for benzinkaretgjer. Link: belastingdienst.n!

Norge har en tekniskbetonet beregning baseret pa CO2 udslip, Indkgbsprisen, breendstoftypen,
egenvaegt og motoreffekt. Derefter udregner beregneren en engangsafgift der ligeledes indeholder
et belgb til skrotafgift pa 2400,- NOK., indkgbsprisen og norsk moms.

Link: skatteetaten.no

Sverige har ingen afgift pa hverken personbiler eller autocampere.

Tyskland har ingen registreringsafgift. Som fglge af dette i bl.a Tyskland og Sverige er
prisforskellen betydelig pa autocampere i Danmark i forhold til vores nabolande.

Sverige - fald i salg af autocampere pga a@ndringer i afgifter (Bonus Malus)

At isaer autocampere er falsomme overfor afgifteendringer, kan blandt andet ses i Sverige der ikke
har registreringsafgift og i 2018 indferte et sakaldt “bonus malus” system til beskatning af karetajer.
Dette beted et fald pa mere end 40 procent i autocampersalget fra 2018, fra 7.201 autocampere il
4.145 sta i 2019 ifelge Europea Caravan Federation. Selv her i 2020 lider autocampersalget i
Sverige under denne beskatning.

Bonus malus gaelder for personbiler klasse | og Il (autocampere). Og betyder at keretajer med
relativt lavt CO2 emissioner belgnnes med en bonus og keretgjer med relativt hgje CO2
emissioner opkraeves en hgjere afgift (malus).

Link: https://husvagnsbranschen.se/2020/03/09/sa-fungerar-den-svenska-skatten-pa-husbilar/



# Salg af nye autocampere i Danmark 2010-2020
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Kilde: European Caravan Federation (e-c-f.com)

AutocamperGruppen ser den bebudede omlaegning af autocamper- til personbilafgifter som ikke
seerlig velovervejet ud fra tidligere tiders eendringer, da bildelen af en autocamper pa neer
kassebiler til kompakte campere kun er et bilchassis eller dele af det som er forskelligartet, som
vist i dette haringssvar. Det har tidligere vist sig sa godt som umuligt at fa producenter til at
prisopdele autocampere i bildel og campingdel, da kun Danmark har interesse i dette. Det var pa
det grundlag at der blev etableret en forhandsgodkendelse af bildelen, der i 2007 la pa mellem 100
-180.000 kr og 0 kr for campingdelen. | vores optik kan man lige sa godt indfere en stykafgift for
chasisser der benyttes ved beregning efter personbiler, da autocamperens prisvariationer ligger i
opbygning, indretning og udstyr. Kun ved campervans bygget pa kassebiler benyttes hele karetgjet
inden for varebilssegmentet efter regel om loftsh@jde og indretning, der er udstukket af SKAT.

Emission udledning fra autocampere begraenser sig til omkring 10.500 autocampere i Danmark,
hvor der til sammenligning ifalge Danmarks Statistik findes 162.000 motorcykler, mere end 2,6
millioner personbiler, 380.000 varebiler. Der er ligeledes mere end 38.374 personbiler, der
betegnes som veteranbiler. Det er derfor naeppe danskejede autocampere, der bidrager med CO2
udledning fra deres dieseldrevne autocampere i et maerkbart omfang.

Det kan desuden undre at en gren omlaegning ikke indebaere en omlaegning fra en vaerdibaseret
afqgift til en teknisk baseret afgift som EU-Kommissionen allerede anbefalede i 2002 og som fleste
andre EU og EQS lande benytter sig af. Maske derfor kan vi i Danmark opleve det hgjest
besynderlige, at der efter der er betalt dansk moms af karetgj og avance ogsa betales
registreringsafgift af avancen der ogsa fastsaettes til minimum 9 pct. Der er tale om en importeret
vare, hvor fortjenesten tjienes i Danmark, hvorfor registreringsafgift beregnet af avance og moms
deraf ikke virker saerlig logisk! Avancen er vaesentligt hgjere i det virkelige liv, far derfor en stor
effekt pa handelsprisen.

Link: https://www.skm.dk/aktuelt/publikationer/rapporter/redegoerelse-om-omlaegning-af-
registreringsafgiften-april-2003/3-kommissionens-meddelelse-og-eu-konformitet/



Autocampere er et specielt koretoj

Efter man for ar tilbage nedsatte autocamperafgiften fra 60 til 45 pct over 12.100 kr. steg salget fra
110 enheder i 2013 til 347 autocampere i 2017, medens man anvendte reglen om 60 pct over
12.100 kr. Stigningen svarende til omkring 315 pct..

| de farste 9 maneder af 2020 blev der i Danmark solgt 892 nye autocampere. | forhold til de sidste
12 maneder med en afgift pa 60 pct over 12.100, svarer det til en stigning pa 810 pct i forhold til
2013. Salget forventes for hele 2020 at stige til omkring 1100 nye autocampere. Bemaerk igen den
store procentvise stigning pa et relativt lille segment, der i Danmark udger omkring 11.000
autocampere i Danmark.

Klimavenlig i brug

Autocampere har et typisk kerselsforbrug pa 10.000 km arligt og mellem 60 og 80 overnatninger
om aret, ifglge en nylig undersggelse fra - Institut Fiir Energie- und Umweltforschung (ifeu) i
Heidelberg. Undersggelsen er fra august 2020 og bestilt af producentorganisationen Caravan
Insdustrie Verband e.V (CIVD) i Tyskland.

Undersagelsen bestemmer emissioner og energiforbrug for autocampere over deres levetid og
sammenligner typisk autocamper- og brug af campingvogne med andre rejsetyper.

De hgjere emissionstal for autocampere, sammenlignet med personbiler, opvejes til fulde af
autocamperes lavere emissioner fra overnatninger, der er kgretgjets primaere formal.

Undersogelsen viser ogsa mindre CO2 fra brug af autocampere end en bil plus et hotel, og neeppe
veerre end at rejse med tog, ifglge ifeu!

Det er ligeledes interessant at der blandt autocampere er modeller bygget pa basis af kassevogne
(varevogne) der er den mest effektive type for autocamperrejser, med en forskel pa ca 10 pct i
forhold til andre autocampertyper. Til gengeeld vil det vaere den type autocamper der stiger mest i
afgift efter beregningen for personbiler. Nar det gaelder traditionelle autocampere, stiger beregning
som personbiler mindst, da det kun er en del af det komplette keretgj, der efter denne
beregningsmetode beregnes afgift, men er realistisk efter beregningsmetoden for 45 pct over
12.100 kr, som afgiften ikke ma komme under.

Links:

CIVD: https:/Iwww.civd.de/artikel/caravaning-klimabilanz/

Instituts fir Energie- und Umweltforschung (ifeu): https://www.civd.de/wp-content/uploads/
2020/09/2020 ifeu_Klimabilanz-von-Reisen-mit-Reisemobilen.pdf

ifeu Heidelberg: https://www.ifeu.de/en/project/climate-balance-of-caravanning/autocamper

Oko-Institut e.V.: https://www.oeko.de/oekodoc/1572/2013-428-de.pdf

Hgje afgifter pa autocampere?

Set i forhold til campingvogne der er afgiftsfri er lystbade ligeledes afgiftsfri. | dag betaler
indehavere af lystfartgjer en afgift til statskassen pa 1,34 pct. af forsikringssummen i forsikringer af
lystfartajer, der med motor let kan forbruge mere end 80 liter breendstof i timen. Der findes ingen
pligt til at tegne forsikringer for lystfartgjer. | praksis betyder reglerne, at afgiften kan undgas ved at
flytte lystfartgjet til udlandet, ved at underforsikre fartgjet eller helt undlade at forsikre fartgjet for
sejlads i dansk territorium. Dette virker skaevvridende i forhold til autocampere, der i langt de fleste
tilfaelde ikke benyttes som ejernes eneste kgretaj og som ikke belaster miljget med seerlige hgje



emissionstal ifelge rapporten fra ifeu. Ligedes er varebiler der ofte benyttes i vogntog med
campingvogne til privat brug med “papegegjeplader” kun palagt en registreringsafgift pa 50 % af det
belgb der ligger over 75.000 kr og maks. afgift pa 47.000 kr for keretgjer over 3 tons.

Hvad bringer fremtiden for autocampere?

Antallet af zoner, der kun tillader karsel med lave emissioner, ikke kun her, men i hele Europa, er
en faktor man ma regne med. Hvad autocampere i fremtiden kommer til at benytte som drivkraft er
endnu uvist, da kun ganske fa producenter har forsagt sig i at byde pa muligheder pa de store
messer. Autocampere pa 3,5 ton er i forvejen udfordret pa manglende lastevne sa derfor blaeser
svaret i vinden.

En ting er sikkert. El drift med en tilfredsstillende lastevne og reekkevidde, blive med stor
sandsynlighed ikke aktuelt forelgbig. Med de nuveerende dieselautocampere, der ikke kere meget
mere end 10.000 km arligt, vil der ligeledes vaere diesel autocampere i mange ar endnu. Ny
teknologi viser at brug af diesel er renere end nogenside og endda renere end benzin. Maske
ligger svaret i forslaget om, at kategori B-karekort har en veegtforagelse til 4.250 kg for hybrid- og
elbiler for at tage hajde for den ekstra masse af batterierne. Den dag en elektrisk autocamper
synes at vaere normen, er vi nok teet pa ogsa at se pa fritidskaretgjer, der kerer selv.

AutocamperGruppen er pa grundlag af dette opleeg af den opfattelse at yderligere afgiftsstigninger
vil veere darligt for en turismeform i steerk fremdrift i hele Europa. Blandt andet pga. anvendelse
under corona pandemien er segmentet i 2020 steget med 20 pct, hvor andre turisterhverv er gaet i
sta. Sammen hver for sig har vist sig meget anvendelig i disse karetgjer, hvor hvert keretgj har sit
eget toilet, bad, spiseplads og senge, hvorfor den sakaldte "sociale boble” er intakt selv nar man
rejser.

Selv om det nok ligger lidt uden for neervaerende forslag, bar man ogsa teenke pa at safremt der
vedtages fornuftige afgiftsstarrelser for danske autocampere, kommer der fiere af slagsen, og
dermed sterre direkte indtjening til staten. Men ogsa den indirekte indtjening vil vokse idet bedre
forhold for danske autocamperbrugere vil skabe grobund for flere og bedre autocamperpladser mv.
hvorfor besggsfrekvens i Danmark for bade danske og udenlandske autocamperturister vil ages
hvilket medfarer starre turistindtjening ofte i kystomrader uden mange andre erhvervsmuligheder.
Igen en win-win situation for bade lokalsamfund og for staten.

AutocamperGruppen bidrager gerne med lgsningsmodeller og input for autocampere der ikke bare
er et karetaj, men primaert et sommerhus, hotelveerelse, lystbad pa hjul, der er flytbart med basis i
motorkegretgjer.

Med venlig hilsen

AutocamperGruppen
Max Watson & John Ipsen

"

AutocamperGruppen
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3520 Farum 7100 Vejle

Tif 4015 7200 TIf 2066 2584

E-mail: max@watson.dk E-mail: john.ipsen54@gmail.com

Faktaboks: Autocamper Gruppen

« Autocamper Gruppen blev dannet i 2016

» Formalet er at sikre autocamperbrugere og autocamperturister bedre forhold i Danmark

« Autocamper Gruppen bestar af et netvaerk af specialister omkring autocampere, autocamperpladser og
autocamperturisme

Faktaboks: Max Watson

+ Byggede sin farste "autocamper” i 1974. Det var i gvrigt fer ordet autocamper var opfundet
Har kart i forskellige typer autocampere lige siden og har besggt et utal af autocamperpladser, bader

europeeiske og oversgiske

+ Har qua ovenstdende mere end 40 ars erfaring inden for omradet

+ Har med autocamper kart rundt i stort set alle europaeiske lande

+ Har erfaringer fra kersel pa over 1 mio. km i sddanne kgretgjer

« Har rejst i mere end 60 lande og har kert autocamper pa 4 kontinenter, med autocamperkarsel bl.a. i
Alaska, Australien, New Zealand, Sydafrika og USA pa kryds og tveers

« Var formand for Dansk AutoCamper Forening i 8 ar (www.dacf.dk), og har veeret medlem i DACF
gennem 30 ar

+ Vari 6 ar praesident for det Nordiske autocampersamarbejde - "Nordic Motor Caravan”

+ Var formand for AutoCamperRadet i 2 ar (www.autocamperradet.dk

- Bidragsyder til TourismX 2018

- Deltog i 2018 i Danm#irks Radios program "Hjermekassen” med Peter Lund Madsen om
autocamperturisme

Faktaboks: John Ipsen

« Startede med at kere autocamper i 2005

+ Har kart i de fleste populzere turistlande i Europa

+ Drev Danmarks sterste autocamperportal (www.autocamper-info.dk) fra 2011 - 2020 med mere end
300.000 besggende arligt.

+ Har ved to lejligheder siddet i AutoCamperRadets bestyrelse 2013 og 2015 — 2017

+ Har deltaget i etablering af flere autocamperpladser i Danmark

« Radgivning til kommuner og private vedr. autocamper overnatningstilbud i forhold til lovgivning

« Samarbejder med Europas ferende eksperter i autocamperadfeerd i Tyskland

- Samarbejder med autocamperportaler i Norge

+ Deltog i 2018 i Danmarks Radios program "Hjermekassen” med Peter Lund Madsen om
autocamperturisme

- Ekspertpanel til Arets autocamper pa Ferie for Alle i 6 &r med motorjournalist Steen Nielsen
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Heringssvar til L 129 vedr. forslag til lov om andring af registreringsafgiftsloven,
braendstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og forskellige andre love (A£ndring af re-
gistreringsafgiften af person- og varebiler og motorcykler, ophaevelse af tilleg og fra-
drag for energieffektivitet, forhgjelse af braendstofforbrugsafgiften og vaegtafgiften og
omlaegning af braendstofforbrugsafgiften til CO2-baseret afgift, justering af beskatning
af fri bil og forhgjet deleskonomisk bundfradrag for privat udlejning af nul- og lavemis-
sionsbiler, forleengelse af ordning med lav afgift pa erhvervsmaessig opladning af el-
drevne koretsjer m.v.)

AutoCamperRadet (ACR) har fglgende bemaerkninger til lovforslaget:
| det falgende omtaler vi personbiler indrettet til beboelse som autocampere.

Det er AutoCamperRadets opfattelse, at en uaendret vedtagelse af lovforslaget vil medfare en
ekstra beskatning af autocampere, da de ikke har mulighed for at "kare grant” som er den
egentlige hensigt med lovforslaget. Autocampere kan udelukkende anskaffes med diesel som
drivmiddel.

Den geeldende sats for minimumsafgift pa 45 pct. for autocampere er oprindeligt fastsat som
en tredjedel af den dagaeldende hgje sats for personbiler pa 180 pct. ud fra en betragtning
om, at bildelen af autocamperen udgjorde cirka en tredjedel af vaerdien af kgretgjet, mens be-
boelsesdelen udgjorde ca. to tredjedele af vaerdien. Indretningen udger i dag naermere 2/3 af
den samlede vaerdi end ved bestemmelsens indfgrelse i 1990.

For autocampere udggr bildelen som udgangspunkt mellem 100.000 tit 200.000 kr. Derfor op-
fordrer ACR til, at satsen nedseettes til 35 %, saledes afgiften kommer til at afspejle afgiften
pa personbiler.

Udover en mere retfaerdig afgift beregning, vil man samtidig opna, at autocampere ikke blot
bliver registreret og opbevaret i Sverige og Tyskland, hvor afgiftsniveauet er lavere, for at
undga at betale den danske registreringsafgift.

Opfordring til nedslag i ejerafgiften for autocampere

Autocampere, som der i dag beregnes afgift af efter registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2, er
ikke at anse som bil nummer 2 i en husstand og kerer langt feerre kilometer end et almindeligt
personmotorkgretg;.



AutoCamperRadet vil derfor opfordre til, at ejerafgiften efter braendstofforbrugsafgiftsloven
nedsaettes.

| henhold til breendstofforbrugsafgiftsloven — lovbekendtggrelse nr. 169 af 18. februar 2020 §
6, stk.3, fremgar det, at nar der er forlgbet 35 ar fra en bils 1. registrering, skal der fra den fol-
gende afgiftsperiode kun betales afgift eller tillaeg med % af saedvanlig afgift eller tiliseg.

En tilsvarende bestemmelse opfordres der til at blive indfart for autocampere. En nedsaettelse
af ejerafgiften bar derfor geelde for kagretgjer, der er indregistreret som personbil/beboelse
med en kgreklar vaegt over 2585 kg.

Med venlig hilsen

Jorgew Nielserv

I AutolamperRadet
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Hering over forslag til lov om andring af registreringsafgiftsloven m.fi.
(L129)

Bilbranchen og DI har modtaget forslag til lov om zndring af registreringsafgiftsloven
m.fl. i hering og har i den anledning en reekke bemaerkninger til det foreslaede:

Indledende bemaerkninger

Indledningsvist vil Bilbranchen og DI gerne kvittere for en samlet ny bilbeskatning, der
er mere enkel, mere langsigtet, mere baseret pa bilers tekniske egenskaber og mere lo-
bende opkrzvet end tilfeeldet er i dag.

Der har varet et langt tilleb fra rapporten fra Kommissionen for gren omstilling af per-
sonbiler over de efterfalgende politiske forhandlinger til den politiske aftale og det efter-
falgende lovforslag. Under hele forlgbet har Bilbranchen og DI anbefalet, at der i en ny
bilbeskatning tages afsat i bilernes tekniske egenskaber fremfor fortsat grundleggende
at basere afgiftens beregning pa bilens vardi. Bilbranchen og DI kvitterer for en langsig-
tet model, men selv om resultatet er en mere teknisk og mere lgbende afgift, vil afgiften
som tiden gér blive indhentet af de uhensigtsmaessige og administrativt tunge konse-
kvenser, en vaerdibaseret afgift har. Nar den vaesentligste del af bilparken pa et tidspunkt
udgoeres af lav— eller nulemissionsbiler, vil afgiften igen kun vere baseret pa vaerdien i
stedet for at belonne nye tekniske egenskaber til gavn for klima og trafiksikkerhed, og af-
giftssystemet vil derfor fortsat lide under de administrative konsekvenser, der skyldes
den vaerdibaserede afgift. Dette gaelder ogsé for beskatningen af fri bil; nar alle biler er
nul- eller lavemissionsbiler, vil beskatningen igen alene vaere baseret pa vardien.

Bilbranchen og DI havde derfor gerne set en lgbende og rent teknisk eller en mere tek-
nisk baseret afgift, end resultatet er blevet. En rent teknisk baseret bilbeskatning ville pa
tvaers af bilteknologier have sikret en mere direkte sammenhzng mellem afgiftens stor-
relse og bilernes klimamaessige pavirkning. Konsekvensen af at fastholde et relativt hgijt
vardielement er eksempelvis, at blandt ikke-opladelige biler stiger hybridbiler, som har
den bedste og mest braendstofekonomiske teknologi, mere i afgift end rene benzin- og
dieselbiler. Konkret skyldes det en begranset differentiering i CO2-tillegget for biler
med udledninger op til 125 gram/CO2 pr. km sammenlignet med differentieringen for
biler med CO2-udledning over 125 gram og over 160 gram pr. km. Ikke-opladelige biler

Bilbranchen TIf. (+45) 3377 3373 bil@di.dk
H.C. Andersens Boulevard 18 Fax (+45) 3377 3300 bil.di.dk
1553 Kebenhavn V
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med avanceret hybridteknologi belennes dermed ikke tilstrakkeligt for den afgiftsmaes-
sige effekt af, at hybridteknologien fordyrer bilen og dermed den verdibaserede del af
afgiften.

Bemaerkninger til de enkelte bestemmelser
§ 1, Registreringsafgiftsloven

Nr. 6 vedr. CO2-tilleg

Bilbranchen og DI anbefaler, at valget af CO2-udledning som afgiftsgrundlag tages i be-
tragtning i forhold til planerne om indferelse af en generel CO2-afgift, hvis en sédan af-
gift skal inkludere biler. Der vil i givet fald blive tale om dobbeltbeskatning, nar disse i
forvejen beskattes af CO2-udledningen efter registreringsafgiftsloven.

Nr. 5, 7 og 12 vedr. brugte biler

Registreringsafgiften for brugte koretgjer beregnes pad samme made som for nye. Regi-
streringsafgiften nedsattes med samme procentdel, som keretgjets veerdi inklusive af-
gift er &ndret sammenholdt med et tilsvarende keretgj, der er afgiftsberigtiget som nyt.
Det er Bilbranchens opfattelse, at de nye regler ikke kan have virkning for brugte biler,
der er registreret forste gang senest den 17. december 2020. Det vil sdledes vaere i strid
med EU-retten, hvis brugte biler skal afgiftsberigtiges sdledes, at afgiften afviger fra til-
svarende brugte biler til salg i Danmark.

Ved afgiftsberigtigelse af brugte biler, skal der efter lovforslaget beregnes et CO2-udslip
pa baggrund af WLTP-normen. Det har eksempelvis den konsekvens, at importerede
brugte biler ved afgiftsberigtigelse pr. 18. december 2020 bliver dyrere end tilsvarende
brugte biler, der er registreret forste gang i Danmark for den 18. december 2020 og som
ved afgiftsberigtigelsen har anvendt NEDC-normen for brandstofforbruget.

Det forekommer desuden uklart, om det beregnede batterifradrag skal nedsattes med
vaerdifaldsprocenten?

Nr. 9-20 vedr. varebiler

For s vidt ndringerne for varebiler bemerkes indledningsvist, at Bilbranchen og DI
anbefaler, at disse udskydes et ar, fordi ikke alle maerker er klar med varebiler i nul- og
lavemissionsvarianter.

Det er vigtigt af hensyn til omkostningerne for dansk erhvervsliv at fastholde loftet over
registreringsafgifter pa varebiler over 3 tons. Det er vores vurdering, at den nye afgifts-
model for varebilernes vedkommende indeberer en relativt hgj beskatning af de mindre
varebiler under 3 tons (sammenlignet med varebiler med en tilladt totalvaegt over 3
tons). Vi finder det positivt og essentielt for erhvervslivet og iseer de mange sma og mel-
lemstore virksomheder i Danmark, at der fortsat skal vaere en maksimal afgift for varebi-
ler over 3 tons, der afgiftsberigtiges efter regal § 5, stk. 2 — samt at denne afgift reduceres
fra 56.800 kr. til 47.000 kr. Vi vurderer dog, at afgiften for en raekke mindre varebiler
efter den nye model vil stige veesentligt sammenlignet med i dag, uden at der endnu fin-
des et tilstreekkeligt udbud af prisbillige alternativer i form af nul- og lavemissionsbiler i



denne kategori. Samtidig kan den relativt hgje beskatning af de mindre varebiler have
den uheldige effekt, at nogle virksomheder vil valge en storre varebil end nedvendigt.

Varebiler har hidtil betalt en maksimal samlet registreringsafgift p Kr. 56.800 og L129
beskriver en maksimal afgift pa Kr. 47.000. Denne maksimale afgift har De Danske Bil-
importerer, som Bilbranchen forstar det, vaeret i dialog med Skatteministeriet om under
udarbejdelsen af lovforslaget. Det har i den forbindelse veret udmeldingen, at de 47.000
kr. er den maksimale afgift for summen af bide den vardibaserede del af afgiften og
CO2-tillegget. Det stemmer godt overens med L 129 (bemaerkningerne side 16 (venstre
spalte nederst og hagjre gverst i pkt. 2.1.2 ). Her omtales den "vardibaserede del af regi-
streringsafgiften”. Lengere fremme i samme afsnit omtales ” at det maksimale afgiftsbe-
lgb pa Kr. 56.800 andres til Kr. 47.000, hvorefter afgiftsbelgbet for en varebil med en
tilladt totalveegt over 3 tons......... , ikke vil kunne overstige Kr. 47.000”.

Nar vi derimod kigger p selve lovteksten opstér der dog tvivl om, hvorvidt den maksi-
male afgift alene gzlder for den vaerdibaserede del af afgiften og at CO2-tilleegget skal
leegges til derefter, hvorefter bundfradraget fratraekkes. Desveerre er eksemplet pa side
20 anfort for en varebil under 3.000 kg totalvaegt, hvorfor det ikke afklarer tvivlen. Der
er et akut behov for en afklaring heraf.

I gvrigt vil Bilbranchen og DI gerne benytte lejligheden til at pege p4, at det for de vare-
biler, hvor registreringsafgiften under alle omstendigheder hgjest efter de nye regler kan
udgere 47.000 kr. ikke giver mening for nogen parter at foretage den genberegning af
afgiftsgrundlaget senest efter 4 mdr. som blev indfert ved L4 i 2017 (regal § 9a). Vi op-
fordrer derfor til, at der ved denne lejlighed foretages en @ndring, sa genberegnings-kra-
vet bortfalder i disse situationer i trdd med konklusionen i Skatteministeriets "Evalue-
ring af leasingstramningerne” fra 2019.

Nr. 20 vedr. batterifradrag og bundfradrag

Vi bemarker, at lovforslaget som fremsat indeholder en markant skarpelse i forhold til
den politiske aftale, for sa vidt angar batterifradraget. Efter den politiske aftale tilfaldt
batterifradraget alle plug-in hybridbiler uanset CO2-emissionen, hvilket ma siges at
veere logisk, fordi fradraget oprindeligt er teenkt som en afgiftsmaessig kompensation for,
at batteriet udger et betydeligt fordyrende teknisk element i bade elbiler og plug-in hy-
bridbiler. Efter lovforslaget geelder batterifradraget nu kun nul- og lavemissionsbiler,
hvilket betyder, at visse plug-in hybridbiler med CO2-udledning over 49 gram/km vil
miste deres batterifradrag for tid og allerede med virkning fra fremsattelsen den 18. de-
cember i stedet for pr. 1. januar 2022.

Vil der ved beregning af batterifradraget blive regnet med hele tal eller decimaler i DMR
og i givet fald hvor mange decimaler?

Karetgjer til taxikersel er fritaget for registreringsafgift. Ikke desto mindre vil indfgrelse
af registreringsafgift pd nulemissionsbiler, der koster mere end kr. 400.000,-, have be-
tydning for vognmendenes gkonomi, da der s& skal svares afgift, nir vognmanden szl-
ger karetgjet. Dette vil gge omkostningerne for vognmand, der har valgt en nulemissi-
onsbil, hvilket er uhensigtsmeessigt i relation til den grenne omstilling.



§ 3, Vaegtafgiftsloven

DI bemerker, at lovforslaget ikke aendrer pa satserne for lastbiler, pAhangsvogne og
sattevogne, der er omfattet af lov om vejafgifter, og som fra 2025 vil veere omfattet af en
kilometerafgift for lastbiler. Disse keretgjer er heller ikke omfattet af udligningsafgiften.
Dette er fornuftigt for at undga dobbeltbeskatning og aget beskatning af mobiliteten. DI
kan ikke stotte en kilometerafgift for lastbiler, der ager beskatning pa mobilitet og for-
ringer konkurrenceevnen. Hvis et flertal i Folketinget beslutter, at lastbiler mellem 3,5-
12 tons ogsa skal omfattes af en kilometerafgift, bar disse tilsvarende heller ikke vare
omfattet af udligningsafgift mv.

DI noterer sig at udligningsafgiften forhgjes pa én gang med ca. 21 pct. for sa at holdes i
ro frem til 2030 frem for en arlig regulering pa 1,9 pct.. I lyset af den nuvarende gkono-
miske situation ber afgiftsstigningen i stedet indfases med en arlig mindre stigning frem
mod 2030 frem for pé én gang.

§ 4, Ligningsloven

DI kvitterer for den foreslaede justering af beskatningen af fri bil, som laegger sig op af,
hvad DI tidligere har foreslaet: Et hgjere miljotillaeg kombineret med en ensartet (flad)
'veerdiprocent’ samt skattefritagelse for veerdien af arbejdsgiverbetalt installation af lade-
stander ved bopalen. DI havde dog foretrukket, at z2ndringen kun gjaldt nye kontrakter,
saledes at @ndringerne ikke far effekt pa biler, der allerede er taget i anvendelse som fri
bil. Til gengeld kunne justeringerne fa fuld effekt med det samme, uden indfasning. Nar
justeringerne ogsé far effekt for eksisterende kontrakter, er det fornuftigt at indfere &n-
dringerne gradvist.

DI mener dog grundleggende, at det endelige beskatningsgrundlag bliver for hgj i for-
hold til den reelle privatekonomiske verdi af fri bil for medarbejderen. Dette gaelder
navnlig, nér det patenkes, at medarbejdere med fri bil ikke har adgang til befordrings-
fradrag (transport til og fra arbejde regnes som betalt af arbejdsgiveren). DI noterer sig
saledes, at regeringen forventer, at justeringen vil fare til et varigt merprovenu fra be-
skatningen af fri bil - hvilket leegger sig til det varige merprovenu, der folger af andre
e@ndringer af fri bil-ordningen over de seneste 10 ar.

Serligt mener DI, at 22,5 pct. af anskaffelsesveerdien synes meget hgj sammenholdt med
det typiske varditab pa selv helt nye biler. Efter tre ar med fri bil vil en medarbejder sa-
ledes have betalt skat af over 2/3 af bilens anskaffelsespris — foruden skat af miljotilleeg-
get, der fremover i hgj grad vil reflektere de losbende omkostninger forbundet med bil-
ejerskab, herunder til drivmiddel. Beskatningsgrundlag for fri bil er sdledes hgjere end i
Danmarks nabolande.

I DI's forslag til en justering af beskatningen af fri bil indgik séledes en flad 'verdipro-
cent’ pa 20 pct. Til gengeeld foreslar DI at ’anskaffelsespris’ som grundlag for beregnin-
gen af beskatningsgrundlaget udgér og erstattes med offentlige listepriser fra forhand-
lerne. P4 den méde sikres, at to medarbejdere med identiske biler stillet til rddighed, bli-
ver beskattet ens, uanset hvad deres arbejdsgiver har af faktiske udgifter til bilen.



Malet ma vere, at den skematiske fastsattelse af beskatningsgrundlaget i fri bil-ordnin-
gen si korrekt som muligt reflekterer den privatekonomiske vaerdi for medarbejderen
ved at kunne rade over bilen i sin fritid — hverken mere eller mindre. DI skal pa den bag-
grund opfordre regeringen til at analysere i hvor hgj grad, dette er tilfeldet, herunder
om der er behov for yderligere justeringer.

Forslag om fleksibel beskatning

Hvis bilen kun er til radighed for privat brug en del af aret, nedsattes den skattepligtige
veerdi med det antal maneder, hvori bilen ikke har vaeret til rddighed. En mdned skal i
denne forbindelse forstds som en sammenhangende 30-dages periode og ikke en kalen-
dermadned. De nuvaerende regler for beskatning af fri bil indebzrer dog, at en radigheds-
periode pa blot fa timer medferer beskatning af veerdien af fri bil for minimum én ma-
ned.

Firmabilkebere si vel som firmabilbrugere har som fglge af denne rddighedsbeskatning
et udtalt krav om levering af firmabilen den forste eller den anden i kalenderméneden,
idet der gnskes radighed over keretgjet i videst muligt omfang, fordi medarbejderen be-
skattes for hele kalenderméneden.

Der er dermed et voldsomt pres pa bilforhandlerne med leveringen af biler til erhvervsli-
vet, herunder iser til leasingselskaber, pa de forste dage i hver kalenderméned, hvor le-
veringen af firmabiler séledes "klumper sig sammen”. Det er for branchen uhensigts-
maessigt at en meget stor del af virksomhedernes leveringer kun foregir pa 1-3 dage hver
maned.

Bilbranchen kan eksempelvis oplyse, at der hos en konkret medlemsvirksomhed szlges
ca. 6.000 personbiler pd arsbasis. Virksomheden anslar, at omkring 2.000 af disse er
solgt til et leasingselskab. Samtlige disse 2.000 biler bliver typisk leveret den forste, an-
den og tredje dag i en méaned. Det vil sige, at cirka 33 pct. af virksomhedens solgte biler
skal leveres inden for tre dage ud af en mined med cirka 26 arbejdsdage, herunder son-
dage, hvor virksomheden ogsé leverer biler. Dette scenarie giver store problemer med
plads, logistik og pukler af klargeringsarbejde pé virksomhedernes vaerksteder.

Bilbranchen skal hermed stille forslag om en mere fleksibel beskatning af fri bil, saledes
at beskatningen pa samme made, som nér firmabilen ikke har veret til rddighed, beskat-
tes ved pabegyndt rddighed i perioder af sammenhzngende 30 dage i stedet for pr. pabe-
gyndt kalenderméaned. Derved vil firmabilkunder kunne fordele leveringen af karetgjer
til medarbejderne hen over en maned alt efter hvornér medarbejderen pabegynder ra-
digheden. Dette vil over tid lette presset pé levering af karetgjer til virksomheder betyde-
ligt. Det vil formentlig ogsa lette presset pd Motorregistret hos Motorstyrelsen og mini-
mere risikoen for nedbrud, nér ikke alle biler skal registreres inden for en kort periode.

Udgangspunktet om, at det er radigheden, der beskattes, bibeholdes dermed som grund-
laget for beskatning af fri bil, blot sker beskatningen i rullende perioder af 30 dage. Reg-

len om, at der ikke sker beskatning, hvis keretgjet ikke har varet til rddighed i sammen-

hangende perioder af 30 dage kan siledes ogsa bibeholdes.

§ 6 Godtgorelse af elafgift
Bilbranchen og DI kvitterer for den foresldede videreforelse af en lavere elafgift for



erhvervsmaessig opladning til transport, hvilket er vasentlig for den granne omstilling og
for skonomien i den kollektive transport, herunder for elbusser.

§ 8 Ikraftiraedelse

Motorstyrelsen fortsatter med at administrere efter de gaeldende regler, indtil de nye
regler, som fremgar af lovforslaget, er vedtaget og tradt i kraft. Det vil sige, at i perioden
fra og med den 18. december 2020 til og med den 31. maj 2021 vil afgiftsberigtigelse og
indregistrering umiddelbart fortsette som hidtil, inklusive den hidtil planlagte afgifts-
stigning pa grenne biler pr. 1. januar 2021.

Det fremgar imidlertid af lovforslagets bemarkninger, at de nye afgiftsregler forudsettes
anvendt fra lovforslagets fremsaettelse. Der ligger dermed i lovforslaget en forventning
om, at branchen laegger afgiftsdifferencen mellem de hidtil gaeldende regler, som anven-
des i DMR og afgiften beregnet efter lovforslaget ud for bilkaberne fra og med datoen for
lovforslagets fremseaettelse til afgiften efter 1. juni 2021 er omberegnet og tilbagebetalt til
den, der har afgiftsberigtiget bilen.

De Danske Bilimporterer har foretaget en skgn over starrelsen af de udleg/tilbagebeta-
linger, der vil blive tale om:

1. For elbiler drejer det sig om ca. 500 mio. kr.

2. For plug-in hybridbiler drejer det sig om over 1 mia. kr.

3. For konventionelle biler vil der ligeledes vare tale om et betydelig belgb; en for-sigtig
vurdering er, at det drejer sig om 3-400 mio. kr.

Branchen forventes siledes at laegge ud for over 2 mia. kr. i en periode pa op til et helt &r
i en tid, hvor der samtidig skal hdndteres konsekvenser og restriktioner pga. en pan-
demi.

Bilbranchen kvitterer derfor for, at der nu abnes for at udsatte fristen for indbetaling af
registreringsafgift i april til november, hvor man forventer, at omberegning og udbeta-
ling af for meget indbetalt registreringsafgift er gennemfort. Bilbranchen hilser initiati-
vet meget velkommen og vil naturligvis felge implementeringen af forslaget og sikre, at
udskydelsen til november er tilstraekkelig og ikke blot udsatter et likviditetsproblem til
efteraret.

Uanset denne udsattelse bemerker Bilbranchen og DI, at de meget store afgiftsbeleb ud
over likviditetsbelastningen vil have konsekvenser for den sikkerhed, den enkelte bilfor-
handler skal stille overfor Motorstyrelsen, som efter "trappemodellen” skal svare til det
maénedlige afgiftstilsvar. Bilbranchen gentager derfor sine mange opfordringer til at se
pa modellens urimelige konsekvenser og manglende proportionalitet sammenholdt med
statens reelle risiko. I det omfang trappemodellen fastholdes, forslar Bilbranchen, at der
i 2022 ikke sker forhgjelse af den enkelte selvanmelders sikkerhedsstillelse, selv om af-
giftsbetaling 12 méneder bagud i tid har overskredet gransen til et tilstadende trin med
mere end 15 pct. Bilbranchen anbefaler endvidere at suspendere den nuverende ord-
ning, siledes at der fra og med 1. januar 2021 og til udlagt registreringsafgift er tilbage-
betalt, alene skal stilles sikkerhed for 500.000 kr.



L129g legger op til, at de nye afgiftsregler kan anvendes fra og med den 18. december
2020. Gor man det, stiller Motorstyrelsen imidlertid krav om, at belgbene i fakturaen
skal vaere beregnet efter de geeldende regler. Med andre ord skal belebene pa fakturaen
stemme overens med den afgift, som virksomheden angiver, dvs. satter pd ménedsangi-
velsen og afregner over for Motorstyrelsen, selv om salgsprisen til kunden er beregnet
efter de nye regler. Dette giver forhandlerne ganske store udfordringer bade i relation til
beregningen af moms og i forhold til at forklare kunden, hvorfor fakturaen ikke stemmer
med den aftalte pris. Anvisningen fra Motorstyrelsen tvinger ogsa virksomhederne til at
omfakturere de enkelte biler, nar lovaendringen trader i kraft, hvilket rent administrativt
er meget ressourcekravende. Bilbranchen skal hermed foresla, at det tillades at udforme
fakturaer p& baggrund af de nye regler, siledes som det har veret muligt tidligere i lig-
nende situationer (L4, 2017).

Overgangsordning

Den skitserede overgangsordning giver anledning til stor usikkerhed hos bilforhand-
lerne. Bilbranchen gnsker derfor bekraftet, at ordningen betyder, at biler, hvorom der
senest er indgdet bindende aftale med slutbruger og dokumentation herfor er indsendt
til skattemyndighederne, skal afgiftsberigtiges med den afgift, der skulle have veret be-
talt, sifremt bilen var registreret pa kebstidspunktet, herunder pa baggrund af NEDC-
tal. Endelig bar det praciseres, at begrebet "slutbruger” ogsa omfatter et leasingselskabs
keb af biler. Vi beder om, at det bliver praciseret i lovteksten eller bemaerkningerne, at
overgangsordningen tilsvarende galder ved en bindende leasingaftale alternativt kun-
dens accept pa et leasingtilbud.

Bilbranchen gnsker endvidere svar pa, om overgangsordningen ogsa kan anvendes, selv
om der ikke er fuldsteendig overensstemmelse mellem slutseddel og faktura? Det fore-
kommer ofte og er sdledes helt normalt inden for branchen, at der er aftalt mulighed for
at andre specifikationer eller udstyr i tiden ind til levering. Udelukkes anvendelsen af
overgangsordningen, hvis slutsedlen er pafert forskellige forbehold, f.eks. for regulering
af prisen pa byttebilen eller forbehold for, at der kan komme afgiftseendringer, sddan
som mange forhandlere har anfart i slutsedlerne i lgbet af efteraret 2020.

Bilimporterer yder i mange tilfzelde support til salget af en konkret bil f.eks. i form af en
kreditnota. Denne support pavirker ofte afgiften. Disse supporter kan nogen gange an-
dre sig i perioden fra underskrivelse af slutseddel til bilen indregistreres. Hvis der sker
endringer i den support, der ydes fra importaren pa den pagaldende bil, og dette kan
pavirke afgiften og totalprisen p4 slutsedlen, vil dette have den konsekvens, at bilen ikke
kan afgiftsberigtiges pa overgangsordningen?

Videre udgeres aftalegrundlaget langt fra altid af en egentlig slutseddel. Der anvendes i
branchen ogsé ordrebekraftelser, ordrebestillinger, e-mails og andre variationer over af-
taleindgéelsen. Det bar preciseres, at en bindende aftale kan udgeres af forskellige for-
mer for aftalegrundlag.

Bilforhandleren kan efter oplysninger fra Motorstyrelsen i forbindelse med indsendelse
af dokumentation og anmodning om afgiftsberigtigelse, regne med at blive kontaktet,
hvis der ikke er tilstreekkelig dokumentation for en bindende aftale. Men hvor lang tid
gér der i givet fald, for denne besked gives fra Motorstyrelsen? Hvis forhandleren har



solgt, registreret og leveret karetgjet i tillid til, at dette kunne afgiftsberigtiges pa over-
gangsordningen, hvor gir forhandleren s hen med et eventuelt afgiftskrav, hvis Motor-
styrelsen efterfolgende ikke accepterer den fremsendte dokumentation?

Bilbranchen og DI sd gerne, at muligheden for at anvende overgangsordningen for biler
solgt til slutbruger senest den 17. december 2020 ogsa omfatter bilforhandlere, der selv
med bindende virkning har indgéet aftale om keb til eget brug senest den 17. december
2020. Bilforhandlere er jf. deres kontrakt med en bilimporter forpligtet til at kebe et be-
stemt antal nye biler til brug for demonstration, udlejning og veerkstedsbiler. Bilforhand-
lere betragtes i avrigt efter registreringsafgiftsloven som slutbrugere og ber derfor ogsa
vere berettiget til at registrere biler pa overgangsordning, som er bestilt med bindende
virkning senest den 17. december 2020. I modsat fald, skal bilforhandlere eksempelvis
for en plugin hybridbil bestilt i juli 2020 til brug i virksomheden pr. 1. januar 2021 betale
45 pct. 1 afgift efter de nye regler, mens kunder, som har bestilt deres tilsvarende bil
samtidig, kan fa denne leveret pa overgangsordning (dvs. med 20 pct. afgift) frem til og
med 1. juli 2021.

Med venlig hilsen
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Heringssvar vedr. forslag til Lov om andring af registreringsafgiftsloven,
breendstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og forskellige andre love (&£ndring af registreringsafgift
af person- og varebiler og motorcykler, ophaevelse af tilleeg og fradrag for energieffektivitet,
forhojelse af breendstofforbrugsafgiften og vaegtafgiften og omlaegning af braendstofforbrugsafgiften
til CO2-baseret afgift, justering af beskatning af fri bil og forhejet deleskonomisk bundfradrag for
privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler, forlaengelse af ordning med lav afgift pa el til
erhvervsmaessig opladning af eldrevne keretojer m.v.).

Brintbranchen takker for anledningen til at afgive heringssvar i vedr. ovenstaende. Der er tale om et
omfattende og vigtigt forslag, der endrer grundlzeggende pa en lang raekke forhold, nar det geelder
bilbeskatningen i Danmark.

Principielt finder Brintbranchen, at skellet mellem biler drevet af fossile drivmidler og biler der bidrager, til
klimaneutral transport burde vaere endnu sterre end det bliver tilfeldet med det gaeldende forslag. Men
Brintbranchen anerkender ligeledes de historiske og praktiske forhold, der ger, at bilafgifterne er et vigtigt
element i den samlede finansiering af det danske samfund og at det kan vare nedvendigt at bygge de
grenne initiativer op omkring den eksisterende afgiftsmodel, om end denne langt fra er optimal — hverken
i sin indretning. Beskatningen burde principielt handle om klimabelastning og evt. andre tekniske
egenskaber, frem for at tage udgangspunkt i bilens importpris. Brintbranchen anerkender dog at forslaget
tager vigtige skridt i denne retning og skal opfodre til, at der fremadrettet fortsat sikres en hgj vagtning af
klimabelastningen i parametrene for beskatningen.

Nar det er sagt, sa finder Brintbranchen, at det fremsatte lovforslag under de givne omstandigheder, er et
godt og vigtigt skridt pa vejen mod den grenne omstilling af transporten i Danmark. Personbilstransporten
er notorisk et af de svaereste omrader at omstille, og her er lovforslaget et meget vigtigt skridt i den rigtige
—der dog ikke kan sta alene.

Brintbranchen finder det positivt, at lovforslaget overordnet seger at byge pa et princip om
teknologineutralitet. Det kompliceres af det vaerdimaessige udgangspunkt for afgiftsberegningen, men
princippet er godt og rigtigt og flere elementer i lovforslaget underbygger ambitionen fornuftigt. Det
gelder ikke mindst, at der sikres en rimelig ligebehandling mellem de forskellige typer af ikke
forbraendingsmotordrevne keretajer.

Brintbranchen vil siledes gerne anerkende, at afgiftsfritagelsen for braendselscellebiler fortsaetteri 2021,
saledes som det blev vedtaget ved den seneste @ndring af loven. Det skaber den
nedvendige stabilitet og traekker ikke pludseligt teepper vaek under branchen,
saledes som pludselige afgifter per 18. december 2020 alternativt ville have gjort
det.

Brintbranchen
Vodroffsvej 59

1900 Frederiksberg
www.brintbranchen.dk
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Ligeledes er det vigtigt, at beskatningen nar denne palaegges braendselscellebilerne fra 1. januar 2022
foregar pa helt lige vilkar med batteridrevne biler, i henhold til princippet om teknologineutralitet. Derfor
vil Brintbranchen ogsa gerne anerkende og kvittere for den udvidelse af batterifradraget til ogsa at galde
braendselscelleteknologi, som der sker med lovforslaget. Dermed skabes en reel ligestilling i forhold til
afgifterne, séledes at en given teknologi ikke fremhaeves frem for en anden, hvilket er positivt og trdd med
bade de udtrykte politiske ensker og anbefalingerne fra “Kommissionen for gren omstilling af
personbiler".

Der er ingen tvivl om, at batteridrevne biler bil komme til at spille en endog meget betydelig rolle i
omstillingen, men alt efter mobilitetsbehov og ikke mindst forhold til sdvel den ekonomiske som den
klimamaessige baeredygtighed af den nedvendige infrastruktur, er der ogsa oplagt at fleksible teknologier
som braendselscelledrevne biler kommer til at bidrage til omstillingen — ogsa af den lette del af
transporten.

Brintbranchen finder ligeledes, at det er positivt at styrke klimaelementerne i forhold til
personbeskatningen af fri bil. Her er det dog overordnet Brintbranchens opfattelse, at tiltagene i
lovforslagene ikke er vidtgdende nok og, at batteri- og braendselscelledrevne biler ber have yderligere
fordele i udregningen af den personlige beskatning.

Samlet set er det Brintbranchens opfattelse, at der er tale om et godt for fornuftigt lovforslag, der traekker
i den rigtige retning i forhold til gren omstilling af transportsektoren. Slutteligt skal Brintbranchen
imidlertid gere opmaerksom p3, at registreringsafgiftssystemet ikke alene kan kiare opgaven. Det er
vigtigt at bade beskatningen af diverse e-fuels savel som udbygningen af infrastruktur til de alternative
drivmidler felger op pa de gode elementer i dette lovforslag og sikre alle biltyper en lige adgang til
infrastruktur m.v., saledes at der ogsa her reelt sker en teknologineutral og balanceret tilgang.

Brintbranchen star naturligvis til radighed, hvis der matte vaere behov for yderligere information i forhold
til ovenstaende.

Brintbranchen
Vodroffsvej 59

1900 Frederiksherg
www . brintbranchen.dk
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Den 15. januar 2021

Heringssvar til L 129 vedr. forslag til lov om andring af registreringsafgiftsloven, brandstoffor-
brugsafgiftsloven, ligningsloven og forskellige andre love (£ndring af registreringsafgiften af
person- og varebiler og motorcykler, ophavelse af tilleg og fradrag for energieffektivitet, forhgjelse
af braendstofforbrugsafgiften og vaegtafgiften og omlagning af breendstofforbrugsafgiften til CO2-
baseret afgift, justering af beskatning af fri bil og forhgjet deleskonomisk bundfradrag for privat
udlejning af nul- og lavemissionsbiler, forlaengelse af ordning med lav afgift pa erhvervsmaessig
opladning af eldrevne keretajer m.v.)

Skatteministeriet har den 18. december 2020 sendt L 129 vedr. forslag til lov om gendring af
registreringsafgiftsloven, braendstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og forskellige andre love i haring.

Camping Outdoor Danmark har falgende bemeerkninger til forslaget:

Opfordring til administrativ lettelse hos forhandlere af egentlige autocampere
Med omleegning af registreringsafgiften enskes der bl.a. en forenkling af afgiftssystemet, hvilken intention
Camping Outdoor Danmark kun kan statte op om.

For autocamperforhandlere er der en administrativ tung byrde i forbindelse med beregning af
registreringsafgiften for autocampere, da der efter de gaeldende regler kreeves dokumentation for to
beregninger af registreringsafgiften, da forhandleren for hvert karetaj skal kunne dokumentere, at afgiften
ved beregning efter registreringsafgiftslovens § 4, er lavere end ved anvendelse af registreringsafgiftslovens
§ 5 a, stk. 2, sidste pkt.

For at lette denne administrative byrde foreslar Camping Outdoor Danmark en forenkling af den nuvaerende
§ 5 a, stk. 2 i registreringsafgiftsloven, sdledes at der for autocampere, som allerede i dag er omfattet 45 %
reglen, ikke farst skal beregnes en afgift efter registreringsafgiftslovens § 4. Autocampere, som er omfattet af
45 % reglen, indeholder fastmonteret kakken, bad og toilet. De autocampere, hvor registreringsafgiften er
hejere ved anvendelse af registreringsafgiftsiovens § 4 er typisk uden bad og toilet.

Camping Outdoor Danmark foreslar derfor, at registreringsafgiften for keretajer, der er konstrueret og
indrettet til beboelse med fastmonteret kakken, bad, toilet og mindst 2 sovepladser, beregnes af keretojets
samlede vaerdi ekskl. registreringsafgift med 0 % af de farste 12.100 kr. og 45 % af resten.
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Herved lettes den administrative byrde hos forhandlerne af autocampere.

Historikken bag den nuvaerende § 5 a, stk. 2

Den nedsatte registreringsafgift af campingbiler blev indfert fra 1990. Baggrunden for nedsaettelse af
registreringsafgiften var at udligne afgiften pa campingindretningen, da der ikke afregnes registreringsafgift
af campingvogne og lystbade.

1 2007 blev den nuveerende vaernregel indfart ved lov nr. 541 af 8. juni 2007, da den oprindelige
bestemmelse viste sig at blive udnyttet pa en uhensigtsmaessig made, idet almindelige starre personbiler -
oftest af MPV-type - blev ombygget til campingbiler, hvor omkostningerne ved ombygningen var meget
begraensede, sdledes at disse biler i praksis substituerede almindelige starre personbiler, hvorved provenuet
fra registreringsafgiften af personbiler blev udhulet.

Det blev derfor vedtaget, at campingbiler fremover skulle afgiftsberigtiges som almindelige personbiler, dog
kunne udgiften til indretningen af beboelsesdelen holdes udenfor afgiftsgrundlaget.

For egentlige campingbiler, som oftest er opbygget pa lastbilchassiser, der typisk har en tilladt totalveegt pa
3,5 ton svarende tii graensen for et »lille« karekort, vil priserne for lastbilchassiser typisk vaere sa lave i
forhold til prisen for den feerdigbyggede »rigtige« campingbil, at registreringsafgiften af chassiset ofte vil
veere lavere ved beregning af registreringsafgiften efter registreringsafgiftsiovens § 4 for
personmotorkaretgjer. Derfor foreslog man den veernregel, at satsen pa 60 % efterfolgende nedsat til 45 %
blev oprethold som et minimum for registreringsafgiften af campingbiler, hvilket fremgar af bemaerkninger til
nr. 17 i lovforslag nr. 217 af 25. april 2007.

Konklusion

| henhold til lovbemaerkningerne til lovforslag nr. 217 af 25. april 2007 kan det konstateres, at der ikke er
uenighed om, hvad der skal forstas ved egentlige autocampere, ligesom der ikke er tvivl om, at disse typer af
keretgjer er omfattet af vaernreglen i registreringsafgiftsiovens § 5 a, stk. 2, sidste pkt. Derfor vil Camping
Outdoor Danmark foresla at forenkle den administrative byrde hos forhandlerne, saledes at de fremover kan
nojes med at beregne registreringsafgiften i overensstemmelse med den nuvaerende § 5 a, stk. 2, sidste pkt.

Dette forslag ma anses for at veere i overensstemmelse med aftalepartiernes intention, som har veeret ikke at
berare afgiften for autocampere.

Det snskes ligeledes praeciseret i loven, at tillaegget for CO2-udledning alene omfatter karetajer, hvor
afgiften skal beregnes efter registreringsafgiftslovens § 4.

Ud fra det fremsendte forslag til eendring af registreringsafgiftsloven er det Camping Outdoor Danmarks
opfattelse, at der ikke skal foretages et tillaeg for CO2-udledning ved beregningen af registreringsafgiften
efter registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2, sidste pkt.

Opfordring til nedsattelse af afgiftssatsen pa 45 %

Den geeldende sats for minimumsafgift pa 45 pct. for campingbiler er oprindeligt fastsat som en tredjedel af
den dagaeldende haje sats for personbiler pa 180 pct. ud fra en betragtning om, at bildelen af campingbilen
udgjorde cirka en tredjedel af veerdien af karetajet, mens beboelsesdelen udgjorde ca. to tredjedele af
veerdien.

Indretningen af beboelsesdelen udger i dag mere end 2/3 af den samlede vaerdi end ved bestemmelsens
indfarelse i 1990, hvor stort set ingen af de egentlige autocampere var indrettet med bad og toilet.
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Camping Outdoor Danmark vil derfor foresla, at afgiftsniveauet for egentlige campingbiler kommer til at
afspejle niveauet for registreringsafgiften for personmotorkaretgjer, sdledes at campingbilerne ikke blot bliver
registreret og opbevaret i Sverige og Tyskland, hvor afgiftsniveauet er lavere, for at undga at betale den
danske registreringsafgift.

Forslaget om nedszettelse af afgiftssatsen pa 45 % skal ses i lyset af, at der foreslas indfart et yderligere
skalatrin ved afgiftsberegningen af personmotorkaretajer, hvor der alene skal betales 25 % i afgift af de
forste 65.000 kr. (2021 niveau), 85 % i afgift af veerdien mellem 65.000 kr. — 202.200 kr. (2021 niveau) og
150 % af det belab, som ligger over 202.200 kr.

For egentlige autocampere udger bildelen som udgangspunkt mellem 100.000 til 200.000 kr. Derfor
opfordrer Camping Outdoor Danmark til, at satsen eksempelvis nedsaettes til 35 %, saledes afgiften kommer
til at afspejle afgiften pa personbiler.

Opfordring til nedslag i ejerafgiften for autocampere
Egentlige autocampere, som der i dag beregnes afgift af efter registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2, er ikke
at anse som bil nummer 2 i en husstand og karer faerre kilometer end et almindeligt personmotorkeretaj.

Camping Outdoor Danmark vil derfor opfordre til, at ejerafgiften efter braendstofforbrugsafgiftsioven
nedszettes pa tilsvarende made, som ejerafgiften er nedsat for veteranmotorkeretgjer, da egentlige
autocampere, som er indrettet med fastmonteret kekken, bad og toilet, reelt er at sidestille med
campingvogne.

I henhold til braendstofforbrugsafgiftsioven — lovbekendtgarelse nr. 169 af 18. februar 2020 § 6, stk.3,
fremgar det, at nar der er forlgbet 35 ar fra en bils 1. registrering, skal der fra den felgende afgiftsperiode kun
betales afgift eller tillaeg med % af saedvanlig afgift eller tillaeg.

En tilsvarende bestemmelse opfordres der til at blive indfart for egentlige autocampere, ikke er MPV-typer,

der substituerer almindelige sterre personbiler. En nedsaettelse af ejerafgiften ber derfor udelukkende geelde
for keretajer, der er indregistreret som personbil/beboelse med en kareklar vaegt over 2585 kg.

Med venlig hilsen

Jens Brendstrup
Direktar
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Til rette vedkommende.

P& vegne af foreningen DSRA (Danish Street Rod Association), vil vi hermed tillade os at fremsende nedenstdende
hgringssvar pa ”"Lov om a&ndring af registreringsafgiftsloven, braandstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og
forskellige andre love”, jvf. Journal nr. 2020-7586. Det skal bemaerkes, at vores hgringssvar primeert fokuserer pa
afsnit 2.6 vedr. veteranbiler.

Vi er ganske forundret over, hvordan kapitel 2.6 er formuleret. Vi er bange for, at formuleringerne ikke lever op til
intention omkring uoriginale veteranbiler rent afgiftsmaessigt. Faktisk bliver den reelle virkning den, at en del
uoriginale veteranbiler slet ikke vil blive omfattet de nye regler. Med andre ord, sa er lovforslaget lavet saledes, at
det rent praktisk kan eliminerer store dele af grundlaget for, at uoriginale veteranbiler skal behandles rent
afgiftsmaessigt pa lige fod med veteranbiler “som fremstar ved fgrste registrering”.

Ved at fastholde, at biler, som har mistet den afgiftsmasssige identitet, IKKE er omfattet af de nye regler, men blot
folger de gamle regler, sa udelukkes jo netop mange af de biler, som &ndringen var tiltaenkt. Motorstyrelsens
mange, mange tidligere sager om mistet identitet vidner om, at der skal ganske fa s&endringer til, fgr at identiteten
mistes. | praksis har vi desvaerre ogsa set, at “tab af identitet” forvaltes relativt inkonsistent. Populzert kaldet elastik i
metermal. Vi frygter, at mange sager omkring tab af identitet, som bilhobbyforeningerne konsistent har klaget over i
flere ar, vil blot fortsaette.

Vi skal huske p3, at logikken og tankegangen bag gnsket om at ophaeve originalitetskravet er, at en ikke-original
veteranbil bliver anvendt praecist som en original veteranbil — altsd udelukkende til hobbykgrsel. Og derfor skal der
ikke forskelsbehandles pa originalitet eller ej rent afgiftsmaessigt. De dogmer, der eksisterer om at ikke originale
veteranbiler gar hen og bliver anvendt til at deekke et dagligdags transportbehov, har hobbybilforeningerne
gentagne gange pavist, ikke er tilfaeldet.

Reglen om afgiftsmaessig identitetstab skal tages ud af lovforslaget, og/eller der skal vaere langt mere klare og
mere tolerante regler for, hvornar en identitet tabes for veteranbiler.

Vi vil ogsa gerne fremhasve, at vi finder det meget uheldigt, at biler mere end 35 ar gamle, vil fa en hgjere
vaegtafgift.

Safremt der skulle vaere spargsmal eller behov uddybelse af vores hgringssvar, star vi meget gerne til disposition.

Med venlig hilsen



Flemming Horn Nielsen
Myndighedskontaktperson DSRA (Danish Street Rod Association)

www,DSRA.dk
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DFAC.DK info@dfac.dk

Danmarks Frie AutoCampere {DFAC - www.dfac.dk) er en forening for autocamperinteresserede, der arbejder for at fremme dansk
autocamperturisme ved at stgtte op om denne ferieform til gavn for dansk erhvervsliv. En rejse- og ferieform med meget lang
sason og meget stor geografisk spredning i land og by. Danmarks Frie AutoCampere er Danmarks naeststgrste autocamperforening.

Dato: 15. januar 2021

Skatteministeriet, lovgivningogoekonomi@skm.dk

nc@skm.dk , th@skm.dk og tkm@skm.dk.

Hegringssvar til lovforslag lovforslag nr. L 129, Journal nr. 2020 — 7586

Danmarks Frie AutoCampere takker for invitationen til at kommentere det fremsatte lovforslag L129 20/21.

Lovforslaget er teknisk set kompliceret, idet det bade medfgrer aendring i 6 forskellige love og en
omlaegning fra at tage udgangspunkt i et muligt breendstofforbrug til at baseres pa en mulig CO,-emmision.

Konklusion:
Vi anerkender, at den nugaeldende lovs § 4 stk. 12 er viderefgrt i forslaget til § 4 stk. 9.

CO, i forbindelse med bilkgrsel dannes ved udvinding af materialer, produktion af bilen, brug og drift samt
ved skrotning. Kun de sidste 2 bergrer Danmarks CO, udledning direkte.

Vi formoder, at Skatteministeriet allerede jf. aftaleteksten om Grgn omstilling af Vejtransporten arbejder
med en afgiftsmodel for brugen af biler, der direkte relaterer sig til de kgrte km. Afgiftsgrundlaget bgr ikke
vaere bilens evne til at udlede CO, men den faktisk udledte maengde udledt CO, ved det aktuelt kgrte antal
km.

I mangel af en model for det reelle brug og dermed udledning af CO, relaterer vi her CO, udledningen i
forhold til den typiske brug af autocampere i hele bilens levetid, der er mindst dobbelt sa lang som en
gennemsnitsbils. Til gengaeld har autocamperen pa grund af sit k@rselsmgnster og sin typiske brug indtil
skrotningen et meget mindre kgrte km. end en gennemsnitlig personbil. Vi opfordrer derfor til, at
vaegtafgiften/ejerafgiften samt udligningsafgiften for autocampere reduceres, sa denne reelt lavere
udledning af CO, afspejles.

Det kunne ske enten ved en reduktion af det nuvaerende udgangspunkt fgr forhgjelserne i
Braendstofforbrugsafgiftsiovens § 3 eller ved, som nyt stk. 14 i § 3, at indszette en bestemmelse om, at de i
stk. 12 og 13 naevnte forhgjelse ikke finder sted for k@retgjer indregistreret som personbiler til beboelse -
indtil en bedre model for maling af kerte km eller den reelle udledning eksisterer.



En del autocampere har et helt personligt praeg, er bygget pa allerede indregistrerede varevogne og
herefter omregistreret til anvendelse som autocamper. | forslaget til registreringsafgiftslovens § 4 er som
nyt stk. 4 foreslaet en gradvis forggelse af registreringsafgiften ud fra emission for alle biler. Men til
sadanne ombygninger kan naturligvis ikke stilles de samme forventninger til emission som til tilsvarende
nye biler. Vi foreslar derfor i Registreringsafgiftslovens §4, at det nye stk. 4 kun gaelder for biler, der ikke
tidligere har veeret indregistreret.

Argumentation
Lovaendringerne har til formal at |gfte antallet af nul- og lavemissionsbiler og give drivhusgasreduktioner.

Endnu ingen alternativer med mindre CO, udledning

Der er endnu ikke alternativer til grennere M1 personbiler i den tungere vagtklasse. Udvikling af el-
autocampere er isin vorden, men hovedparten af danske bilister vil ikke kunne kgre med dem, fordi de
bliver for tunge til et B-kgrekort. For varevogne er dette for nyligt lempet, sa man kan kgre el-biler op til
4250 kg med et B-kgrekort, hvis overvaegten skyldes fremdriftsmetoden (batterier). Om denne vaegtgraense
er tilstraekkelig til el-autocampere med fornuftig reekkevidde og indretning ma tiden vise.

Vi tvivler ikke p3, at der pa laengere sigt kan udvikles motorer med lavere emission end dagens state-of-the-
art: Euro6 dieselmotoren. Men da der endnu ikke er alternative valg af bildel/motor og da den fortsatte
motorudvikling i naermeste fremtid kun kan forventes at bidrage i beskedent omfang, kunne en Igsning for
disse mellemstore og store personbiler vaere at reducere CO2-aftrykket ved at motivere til anvendelse af en
stgrre andel HVO - 2. generation biodiesel - i det omfang det er muligt.

Her er vi bare ikke endnu, og der ER reelt ingen mere miljgvenlige alternativer til dagens moderne
autocampere.

Meget mindre reel udledning af CO,
Selvom disse ofte tungere personbiler pa papiret har et hgjere emissionstal, sa udger autocamperturismen
allerede et af de mindst forurenende turistsegmenter, kun overgaet af vandre- og cykelturisten.

En autocamperferie handler om at 'opleve steder og sevaerdigheder' i by og pa land og autocamperturisten
stiller ikke krav til opvarmede fzellesfaciliteter pa campingpladserne. En 'dagsmarch’ pa 50 - 200 km pa
keredage afbrudt af en eller to stillestdende oplevelsesdage er meget normal. Autocamperturisten i vore
byer er en "god” og velkommen turist, som bruger de penge, der spares pa “overnatningen” hos lokale
naeringsdrivende, restauranter, cafeer og turistoplevelser.

Pa grund af manglen pa store P-pladser i byerne, ved stationer, hospitaler og andre offentlige steder, er
mange autocampere vanskelige at bruge som en reel personbil i det daglige, hvilket tvinger mange AC-ejere
til at eje en mindre bil nr. 2, som bruges i det daglige.

Vaegtafgift/ejerafgift og udligningsafgift betales uanset om bilen holder stille i ejerens indkersel, holder pa

en natursken overnatningsplads eller danner udgangspunkt for byturisme — men imens udleder bilen ingen
CO,. Autocamperen passes omhyggeligt og har en meget lang levetid, typisk 30-35 ar men kgrer pa den tid
ikke nzer sa mange km som andre personbiler g@r i Igbet af deres vaesentlig kortere levetid.

En dansk indregistreret autocamper ”pa plader” skaber turistomsaetning i Danmarks yderomrader
| “Coronaaret” 2020 fik naerturismen et boost i Danmark. En medvirkende kilde hertil var
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autocamperturismen, som er et relativt nyt turismesegment i Danmark. Naerturismen er langt mindre CO,
belastende end flyturismen og Danmarks yderomrader har gavn af AC turismen udenfor hgjsaesonen. Men
forudsatningen for denne naerturisme er, at man har rad til at have sin autocamper holdende i indkgrslen
mens man gar pa arbejde og ikke bruger den.

Med for hgje halvarlige afgifter vil der vaere en gget tilbgjelighed til at afmelde bilen i de koldeste 3-4
maneder - med urimelige administrationsomkostninger og ressourcespild til fglge - samtidig med at bilen
ikke kan bruges i netop den sason, hvor yderomraderne i Danmark har mest brug for at fa turistbesog.

Pkonomisk set er statens omkostning ved at reducere ejer-/vagt- og udligningsafgifter for autocampere
minimal. Der indregistreres nu et stigende antal autocampere —ca. 1.000 pr. ar, men trods det, er der pr. 1.
januar kun ca. 10.000 pa plader.

De forhgjede afgifter kan undgas ved at 'indskyde' en autocamper i en tysk klub og fa eneret til brugen syd
for Danmarks graenser, men ogsa herved mistes turistomsaetningen, for den ma kun kgre transit i Danmark.

Venlig hilsen
Formand Jgrn Skou (js@dfac.dk )

Juraudvalget v. Henrik Krebs (hk@dfac.dk ) og
Sekretaer Jytte Jakobsen (ji@dfac.dk, tif. 20 67 30 67)
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Skatteministeriet

lovgivningogoekonomi@skm.dk
cc: nc@skm.dk; th@skm.dk; tkm@skm.dk

Den 15. januar 2021

Vedr.. Horingssvar vedr. lovforslag nr. L 129 om forslag til lov om a&ndring af
registreringsafgiftsloven, braeendstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og
forskellige andre love (Z£Endring af registreringsafgiften af person- og varebiler
og motorcykler, ophzvelse af tillaeg og fradrag for energieffektivitet, forhgjelse af
brandstofforbrugsafgiften og vagtafgiften og omlaegning af
brandstofforbrugsafgiften til CO2-baseret afgift, justering af beskatning af fri bil
og forhgjet deleskonomisk bundfradrag for privat udlejning af nul- og
lavemissionsbiler, forleengelse af ordning med lav afgift pi erhvervsmaessig
opladning af eldrevne koretgjer m.v.) (j.nr. 2020-7586)

Skatteministeriet har den 18. december 2020 sendt lovforslag nr. L 129 vedr. forslag til lov om
&ndring af registreringsafgiftsloven, brendstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og
forskellige andre love i hering.

Forslaget har varet behandlet i Danmarks Skatteadvokaters bestyrelse, der fungerer som
Danske Advokaters skattefagudvalg.

Danske Advokater har felgende bemaerkninger til forslaget, idet bemerkningerne er
koncentreret om de mere lovtekniske forhold.

Tillzeg for CO: udledning

I det omfang der ikke opgeres CO--udledning for det pagzldende koretaj, som skal
afgiftsberigtiges, er der fremsat forslag om, at CO--udledningen i stedet beregnes p& baggrund
af bilens forbrug af breendstof beregnet i liter pr. 100 km, jf. brendstofforbrugsafgiftslovens §
3, stk. 2, g eller 10.

Danske Advokater er bekendt med, at Motorstyrelsen indkalder keretgjer til nyt toldsyn, hvis
Motorstyrelsen er af den opfattelse, at det beregnede brendstofforbrug, som har varet anfert i
DMR for keretgjet i flere ar, ikke er korrekt.

Der er flere koretojer, hvor der i dataerkleringen ikke er oplysninger om brandstofforbruget.

Danske Advokater har fiet oplyst, at nar synshallerne i Danmark opretter oplysninger i DMR,
oplyses koretgjets egenvagt, kereklar vagt og totalvagt. Det er pa baggrund af disse objektive
oplysninger, at breendstofforbruget bliver beregnet, nér der ikke er oplyst et breendstofforbrug
i dataerkleeringen. Synshallerne kan siledes ikke selv indtaste et brandstofforbrug, hvorfor det
efter Danske Advokaters opfattelse nappe er muligt at svindle med oplysningerne om
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brandstofforbruget, hvilket Motorstyrelsen hentyder til i forbindelse med indkaldelse af
keretajerne til toldsyn flere ar efter, at koretajerne er blevet indregistreret i Danmark.

Retssikkerhedsmaessigt er det betankeligt , at en offentlig myndighed kan indkalde et koretgj
til toldsyn i tilfxlde, hvor der eventuelt har veeret fejl i myndighedernes it-system pé et
tidspunkt, hvis beregningen skulle vise sig at veere forkert.

Der ber efter Danske Advokaters opfattelse endvidere vaere klar hjemmel til, at det er
beregningsmodellen, som var gaeldende pa det tidspunkt, hvor keretgjet blev indregistreret
forste gang i Danmark, som er geldende for braendstofforbrugsberegningen.

Det forhold, at Motorstyrelsen indkalder et koretej, som er blevet indregistreret i Danmark i
eksempelvis 2014, til toldsyn i 2021, ber ikke fore til, at beregningen af breendstofforbruget
bliver beregnet efter den model, der er geldende i 2021, nér alle koretgjer ikke skal have
opgjort braendstofforbruget efter de nye beregningsmodeller. Der bar derfor ikke afregnes
ejerafgift pa baggrund af den nye beregningsmodel.

For at styrke retssikkerheden opfordrer Danske Advokater saledes til, at der fastsaettes en hel
klar lovhjemmel til, hvordan brandstofforbruget opgeres i de tilfzlde, hvor oplysningerne ikke
fremgdr af dataerklaringen for et koretgj.

Nyvognspris

1 henhold til § 1, nr. 29, er der fremsat forslag om, at beregningsgrundlaget for
registreringsafgift for veterankeretgjer ikke kan overstige 75 % af nyvognsprisen inkl. moms,
men ekskl. registreringsafgift.

Det er Danske Advokaters vurdering, at der for flere af de pageldende keretgjer kan vare
vanskeligt at fremskaffe oplysninger om keretajernes nyvognspris, da flere af modellerne ikke
har vaeret hjemtaget til Danmark fra ny.

Det er séledes uhensigtsmassigt at bygge videre pa en bestemmelse, som ikke kan efterleves i
praksis.

Danske Advokater opfordrer til, at der fastsattes bestemmelser om afgiftsberegning, der dels
er gennemskuelige, dels er mulige at efterleve.

Danske Advokater har tidligere foreslet, at der indferes et veerdifaldssystem til brug for
beregning af registreringsafgiften. Verdifaldssystemet kan eksempelvis tage afszt i udmeldte
vejledende priser i detailleddet.

Indferelse af et veerdifaldssystem vil kraeve feerre ressourcer i forhold til kontrol, da
veerdifastszttelsessystemet bliver mere gennemsigtigt og kan automatiseres. Tilsvarende vil
der ogsa skulle anvendes faerre ressourcer til brug for vaerdifastsattelse af keretgjer i
autobranchen.

Holland har bl.a. et sddant system for afgift pa keretgjer, hvilket fremgar af EU-Domstolen sag
C-302/12, X mod Minister van Financién, hvor det blev fastslet, at det pagzldende system
ikke var i strid med de EU-retlige regler, nér der ikke var nogen forskelsbehandling.

Veaerdifastsattelsessystemet er foraldet

De nuvzrende regler om vardifastsattelse af koretgjer blev indfert i 1991, da EF-Domstolen i
sag C-47/88, Kommissionen mod Danmark, i en dom af 11. december 1990 fastslog, at den
danske registreringsafgiftslov var traktatstridig i forhold til afgiftsberigtigelse af brugte
karetajer.
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For at imgdekomme EF-Domstolens dom blev registreringsafgiftsloven udformet siledes, at
registreringsafgiften for brugte keretgjer skulle beregnes ud fra en skensmeessig
vardifastsattelse af sammenlignelige indregistrerede koretajer pa det danske marked.
Lovaendringen forte til, at der skal foretages et skan over brugte indregistrerede keretajers
veerdi i forbindelse med afgiftsberigtigelsen.

1 1991 gav det mening, at vaerdien af koretgjerne skulle fastsattes pa baggrund af
sammenlignelige keretojer pa det danske marked, da man pé davarende tidspunkt ikke
eksporterede brugte keretgjer eller havde keretgjer indregistreret pa forholdsmassig
registreringsafgift. Det var séledes udelukkende det danske marked, der fastsatte priserne.

Reglerne om godtgarelse af registreringsafgift ved eksport og indregistrering af keretajer pa
forholdsmassig registreringsafgift er blevet indfort efterfolgende. Dels for at overholde
anbefalinger fra Kommissionen, dels for at overholde EU-Domstolens praksis om
forholdsmassig registreringsafgift, da den danske registreringsafgiftslov for indfarelse af
regler om forholdsmaessig registreringsafgift var traktatstridig. I forbindelse med indferelse af
reglerne om godtgerelse af registreringsafgift ved eksport samt reglerne for adgang til at
indregistrere keretgjer pa forholdsmaessig registreringsafgift, blev reglerne for vaerdianszttelse
af koretajer imidlertid ikke ndret.

I kraft af, at ikke alle bilmodeller indregistreres i Danmark p3 fuld afgift, vil
sammenligningsgrundlaget til brug for veerdiansattelse af koretajer ikke afspejle den reelle
markedsverdi for keretgjerne, nir der alene skal henses til det danske marked. Da man efter
den danske registreringsafgiftslov ogsé har fiet mulighed for at afsztte koretgjer til udlandet,
vil det ikke alene vare det danske marked, som danner markedsprisen.

Overgangsbestemmelse vedr. beregning af registreringsafgift

I henhold til lovforslagets § 8, stk. 8, fremgér det, at for keretgjer, der afgiftsberigtiges i
perioden fra og med den 18. december 2020 til og med den 31. maj 2021, fastsattes
registreringsafgiften pa ny efter denne lovs ikrafttreeden med de @ndringer, der folger af § 1, §
2,nr. 7,0g § 3, nr. 8.

Danske Advokater opfordrer til, at der fastsaettes helt klare bestemmelser om, hvordan
registreringsafgiften skal fastszttes pa ny for brugte keretojer.

I forbindelse med nedsattelse af registreringsafgiften fra 180 % til 150 % verserer der pé
nuvaerende tidspunkt sager for domstolene, der har til forma3l at opné afklaring af, hvordan der
skulle ske tilbageregulering.

For at der ikke skal opsta en tilsvarende uklarhed ved omlagningen af registreringsafgiften i
forhold til naervarende loveendring, opfordrer Danske Advokater til, at der fastsattes helt klare
retningslinjer for, hvordan registreringsafgiften skal fastsattes pa ny, séledes at forhandlerne
har en reel mulighed for at oplyse den endelige pris overfor forbrugeren inden kebet af
koretojet.

Danske Advokater vil anbefale, at det klart kommer til at fremgé af overgangsbestemmelsen, at
verdien af koretojet uden afgiften er den samme bide for og efter &ndringen af
registreringsafgiftsloven. Det forhold, at der sker en @ndring i en afgiftssats, forer ikke til, at
veerdien af et koretaj uden afgifter @ndrer sig. Det vil alene vare slutprisen inkl. afgifter, som
endrer sig ved en afgiftsregulering.

Nar et brugt keretgj skal vaerdifastszttes, ma rensning af afgifter pd en annonce, som er udfert
for fremsattelse af lovforslaget, siledes skulle renses for afgift ud fra de geldende regler, hvor
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annoncer, som er oprettet efter lovforslagets fremsattelse, kan renses for afgift i
overensstemmelse med afgiftsberegningen i lovforslaget.

I henhold til forslagets § 8, stk. 9, fremgar det, at der for keretgjer, hvor der er indgaet en
bindende kgbsaftale mellem en forhandler og en slutbruger senest den 17. december 2020, og
keretojet indregistreres inden den 1. juli 2021, vil der vaere mulighed for at indregistrere
keretajet efter de nuvaerende bestemmelser i registreringsafgiftsloven.

Danske Advokater vil opfordre til, at overgangsbestemmelsen ligeledes kommer til at gelde
bindende aftaler, som er indgaet mellem et leasingselskab og en slutbruger i ovenstaende
periode, da mange borgere i dag ikke keber keretgjer, men derimod leaser keretajer.

Mange leasingtagere har — pa tilsvarende vis som kabere af koretajer — indgaet aftale om
leasing af et koretoj inden lovforslagets fremszattelse.

Som konsekvens af ovenstiende opfordring vil bestemmelsen i § 8, stk. 10, sédledes ogsé skulle
omfatte koretgjer, hvor der er indgiet en bindende aftale om leasing med en slutbruger inden
lovforslagets fremszttelse.

Konsekvensrettelser

Det fremgar af bemarkningerne til lovforslagets pkt. 1.1, at afgifterne fra varebiler,
motorcykler, autocampere, veteranbiler mv. konsekvensrettes, sa disse folger bilomlagningen
for personbiler.

Danske Advokater gnsker bekrzftet, at det er korrekt forstaet, at der med lovforslaget ikke skal
foretages et tilleg for CO- udledning for veteranmotorkeretojer og autocampere, der
afgiftsberigtiges efter registreringsafgiftslovens § 5, stk. 2, sidste pkt.

Med venlig hilsen

Jeanie Solager Bigler

Retschef
jsb@danskeadvokater.dk
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DANSK AUTOGENBRUG
T: - 2444 8070 - M: post@autogenbrug.dk
W: autogenbrug.dk

Skatteministeriet 14/01-2021
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K
Sendt pr. email: lovgivningogoekonomi@skm.dk
nc@skm.dk
tkm@skm.dk

Heringssvar, j.nr. 2020-7586

Dansk Autogenbrug takker for lejligheden til at afgive heringssvar vedr. forslag om
andringer af registreringsafgiftsloven, braendstofforbrugsafgiftsloven mv.

DAG skal udtrykke tilfredshed med, at de foresldede aendringer i det hele ikke ses at
ville forarsage nogen videre skaevvridning af markedet for vore medlemsvirksomhe-
der, hvilket en egentlig forcering af udskiftningen af den fossilt drevne personbil-
park kunne have medfert.

Andringen af registreringsafgiften til en beregning af veaerdi kombineret med en fak-
tor for CO2-udledning for keretejer indregistreret 1. juli 2021 og senere vaelger vi at
se som et farste skridt pa vej veek fra den veerdibaserede afgift, der i den grad har
ansporet til forseg pa omgaelser og kreativ taenkning, henimod en rent teknisk ba-
seret afgift. Det hilser vi med titfredshed.

Med venlig hilsen
DANSK AUTOGENBRUG
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ADAM PADE
Branchedirektor



DANSK

Arbejder for dig
BILBRANCHERAD
Skatteministeriet Taastrup, den 14. januar 2021
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Vedr. j.nr. 2020 - 7586: Hering over L 129

Dansk Bilbrancherdd har modtaget ovenstdende materiale i hering, og skal i den forbindelse
fremsztte de folgende bemarkninger.

Ad ambitionsniveau for graden af omlegning
Dansk Bilbrancherdd finder det sterkt beklageligt, at man ikke har udnyttet denne unikke
mulighed til at foretage en fuldstendig omlagning af bilafgifterne, til teknisk baseret afgift.

Radet anerkender og bifalder retningen i det fremsatte forslag, men finder det for uambitiost.

Radet anerkender navnlig ambitionen om forenkling af verdens formentligt mest komplicerede
afgiftssystem. Pa den baggrund er det ekstraordinart uforstieligt og begradeligt, at man har
beholdt det verdibaserede element og tilfart endnu et element, det Co2 baserede. Det er Dansk
Bilbrancherdds opfattelse, at det formentligt ikke vil have den store effekt pd de bestiende
udfordringer i forhold til det verdibaserede element, at man reducerer vagtningen heraf i den
samlede afgiftsbetaling.

Med den foreslaede reform risikerer man derfor ikke alene at bevare eksisterende udfordringer
og uhensigtsmassigheder, men ogsé at tilfsje de nye, som ganske givet vil opsté ved indferelse
af Co2 elementet i afgiftsberegningen.

Dansk Bilbrancherad er ikke overbeviste om, at reformen samlet set vil medfere en forenkling af
afgiftssystemet.

Dansk Bilbrancherdd er samtidig kritiske overfor, at den grenne omstilling delvist finansieres
med en skonomisk afstrafning af konventionelle bilejere. Det er ikke naturgivent, at omstillingen
til en gronnere bilpark skal finansieres af den bestdende bilpark. Omstillingen er en
samfundsmassig ambition, og ber finansieres bredt, og ikke af en smal gruppe af konventionelle
bilejere, som i forvejen betaler verdens hgjeste bilbeskatninger.

Ad overgangsperiode

Indledningsvist bemarkes det, er det efter Radets opfattelse er helt urimeligt, at det private
erhvervsliv skal belastes med kreditrisikoen for, at slutkunden adskillige méneder efter en endelig
kobsaftale, kan eller vil betale en efterfelgende regulering.

En risiko der vel at marke opstar, fordi Motorstyrelsen tilsyneladende forst til juni 2021 kan

ekspedere og vejlede i henhold til en lovgivning, der er vedtaget og tradt i kraft adskillige maneder
forud for det tidspunkt.
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P4 samme vis er det helt urimeligt, at det private, ikke mindst i disse tider, skal belastes
likviditetsmeaessigt og tvinges til at finansiere afgifter - som det allerede pa
berigtigelsestidspunktet star klart, vil ende med et blive reduceret vasentligt — fordi
Motorstyrelsen i en helt urimelig lang overgangsperiode skal administrere efter ophavede regler.
Dansk Bilbrancherdd henviser i den forbindelse til debatten i dagspressen, ikke mindst om de
gronne biler, som efter de hidtidige regler stér til en markant afgiftsstigning, som det private
sdledes i forste omgang vil skulle finansiere, med henblik pa en efterfelgende tilbagebetaling i
sommeren 2021.

Dansk Bilbrancheréd skal pa det kraftigste opfordre til, at sd lenge Motorstyrelsen kun selv kan
administrere efter de hidtidige regler, s pahviler kreditrisikoen ogsa Staten, siledes, at det er
kunden, og ikke selvanmelderen, der hafter for den efterfolgende regulering i juni 2021. Dansk
Bilbrancherad skal pd samme vis pa det kraftigste opfordre til, at der findes en lasning pa den
beskrevne kreditklemme.

Dansk Bilbrancherad anerkender, at hensynet til den helt serlige prisfolsomhed pa markedet gor,
at der ma veare en vis samtidighed mellem det tidspunkt, hvor afgiftsendringer kommer til
befolkningens kundskab og ikrafttreedelsestidspunktet.

Dansk Bilbrancherad er dog helt uforstdende og starkt kritiske over for, at det skal tage
Motorstyrelsen mere end et halvt ar at indrette sig pa de nye afgifter, nar man samtidigt i realiteten
forventer, at markedet skal kunne klare den samme omstilling straks.

Det er stzrkt uhensigtsmassigt at efterlade markedet i et lovgivningsmassigt vacum, hvor, i
forste omgang frem til vedtagelse, branchen end ikke kan oplyse markedet om de endelige priser
pa branchens produkter. Aktuelt har FDM den 14. januar 2021 varet ude i sivel dagspressen som
i individuelle nyhedsmails og frardde medlemmer at kebe bil, indtil der er ro om afgifterne. Det
er selvsagt fuldsteendigt edelaggende for branchen, og en dirckte konsekvens af en ualmindelig
ringe designet overgangsordning.

Herudover er det helt utilstedeligt, at branchen fuldstandigt overlades til sig selv, og pa lykke og
fromme ma forlade sig pd private akterer for beregning af korrekte afgifter. Det er uhert, at
Motorstyrelsen blot instrucres til at melde hus forbi, og i adskillige méneder vedvarende skal
administrere efter en udgdet lovgivning. Vel at marke efter den nye lovgivning forventeligt er
vedtaget og tradt i kraft.

Ad "oml=gning af bilafgifterne”
Som det allerede er beskrevet, er det efter Dansk Bilbrancherdds opfattelse misvisende at tale om
en omlagning af bilafgifter. I realiteten er der tale om, at man har eget antallet af de primare
elementer afgiftsberegningen hviler pa, fra ét til to, med deraf uvaegerligt sgede administrative
og juridiske udfordringer til folge.

Det cr argerligt og uambitiost.

Til den nye Co2 baserede afgift skal Dansk Bilbrancherdd i ovrigt fremsaztte foelgende
bemarkninger:

Det ber kodificeres, at synshaller ved toldsyn skal registrere enten Co2 udledningstallet eller det
omregnede Co2 udledningstal baseret pd bilens braendstofforbrug. Lovgiver ber overveje at
szenke det krav til fremvisning af originalt CoC-dokument, som mange i praksis medes med ved
toldsyn, og eventuelt tillade fremvisning af en kopi indhentet via private aktarer, som eksempelvis
www eurococ.eu. Opmarksomheden henledes i den henseende p4, at det ikke er alle fabrikanter
der er lige behjelpelige ved anmodning om fremsendelse af CoC-dokument, hvilken situation
nzppe @ndres til det bedre, hvis omfanget af forespergsler @ndres markant.



Da bilen pa tidspunktet for afgiftsberigtigelse forudsatningsvist vil have undergéet et toldsyn
forud for dette tidspunkt, vil en sddan kodificering medvirke til at sikre en lempeligere
administration af dette afgiftselement.

Lovgiver opfordres i den anledning til at praecisere om, og i givet fald omfanget, af importerens
eventuelle pligt til at fremlaegge disse eventuelle oplysninger til toldsyn.

Det er uklart, om importeren har pligt til at fremleegge CoC-dokument, og kun i det tilfzlde, hvor
Co2 udledningstallet ikke fremgdr af dokumentet, kan anvendes den alternative
omregningsmetode, eller om metoderne er rent alternative, siledes at importoren kan anvende
vardierne fra CoC-dokumentet sifremt han er i besiddelse heraf, og i modsat fald kan han frit
anvende omregningsmetoden.

I forlzengelse heraf opfordres lovgiver til at bekrfte, at ved beregning af et omregnet Co2 tal kan
der tages udgangspunkt i bilens faktiske brazndstofforbrug, hvis dette er kendt, séledes at det ikke,
ogsa i disse situationer, er obligatorisk at beregne et tilnarmet braendstofforbrug baseret pa bilens
egenvagt.

Dansk Bilbrancherdd bemarker med tilfredshed, at der sker enkelte isolerede forenklinger af
afgiftssystemet. Radet bifalder siledes de foresldede aflysninger af en rzkke fradrag og tilleg,
som led i den generelle omlzgning. Dansk Bilbrancherad skal dog stille i forslag, at lejligheden
benyttes til, samtidigt at udbedre konkurrenceforvridende elementer i de tilbageblevne fradrag.

Til eksempel gives der i registreringsafgifisbekendtgerelsen § 32, stk. 1 et fradrag for sazrlig
anvendelse, ved afgiftsberigtigelse af brugte biler. Fradraget gives, eksempelvis hvis en bil langt
overvejende har veret anvendt til udlejning uden ferer. Kravet administreres pd en made,
herunder ved de krav der stilles til dokumentation, som stiller aktgrer pa brugtbilmarkedet massivt
ringere, end de konkurrenter, som bilerne aftages fra, eksempelvis leasingselskaber.

Det er saledes i de fleste tilfzlde illusorisk, blandt andet af hensyn til GDPR regler, at szlger vil
afgive de oplysninger, som i praksis er nedvendige for at kunne opfylde dokumentationskravet,
eks.:

provekerselsblanketter

kerebeger

lejekontrakter

laneaftaler eller anden registrering af brugen.

Det medferer i praksis en dybt urimelig afgiftsmassig favorisering af de virksomheder, som ligger
inde med dokumentationen, men ikke vil afgive den. Det erindres hermed, at den blotte
indregistrering til “udlejning uden forer™ medforer et betydeligt varditab, som allerede af den
arsag ber udlese det pdgzldende fradrag. Dansk Bilbrancherdd skal pa den baggrund opfordre til,
at den aktuelle lejlighed ogsé anvendes til at sikre afgiftsmaessig ligestilling pa dette punkt.

Venlig hilsen
Dansk Bilbrancherad
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Erik S. Rasmussen
Direkteor, advokat (L)



Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K.

12. januar 2021

Hgringssvar vedr. Forslag til Lov om andring af registreringsafgiftsloven,
braendstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og forskellige andre love (SKM: 584817)

Med henvisning til journalnummer 2020-7586 fremsendes pa vegne af Dansk Bilforhandler Union (DBFU)
hermed kommentarer til hgring over Forslag til Lov om aendring af registreringsafgiftsloven,
braendstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og forskellige andre love (SKM: 584817)

Dansk Bilforhandler Union (DBFU) kan overordnet tilslutte sig hensigten med lovforslagenes hensigt om at
tilskynde en omstilling til en grgnnere dansk bilfldde, med en reducering af den samlede CO2 udledning for
gje. Dansk Bilforhandler Union (DBFU) er ligeledes tilfredse med forenklingen af fradrag/tilleg saledes, at
tidligere fradrag/tillaeg for sikkerhedsudstyr og braendstofforbrug m.v. bortfalder og erstattes af ét tilleeg
baseret pa CO2 udledning i gram pr. kilometer. Dette ses som et skridt i retning af en mere teknisk baseret
registreringsafgift, der lzenge har veeret bilbranchens gnske.

Dansk Bilforhandler Union (DBFU) finder dog der er i lovforslagene og ikke mindst i overgangsperioden til
fovene er fuldt implementeret er uhensigtsmaessigheder der skal adresseres.

Til den foresldede sendring af registreringsafgift for varebiler bemaerkes fglgende:

Vedr. “2.1.2”

Dansk Bilforhandler Union (DBFU) er kritisk over en aendring af den vaerdibaserede del af
registreringsafgiften for varebiler omfattet af §5, stk. 2 fra de nuvaerende 30 pct. til 50 pct. En sadan
a&ndring vil medfgre vaesentlig prisstigning pa varebiler med en tilladt totalvasgt pa indtil 3 ton, hvilket ma
forventes at pavirke salget af varebiler indenfor denne vaegtklasse i negativ retning. Det ma i stedet antages
at flere brugere af varebiler i stedet vil anskaffe varebiler med en tilladt totalvaegt pa over 3 ton, uagtet et
behov for den hgjere totalvaegt ikke er reelt, da disse i mange tilfaelde vil vaere billigere i anskaffelse for den
enkelte virksomhed der kgber varebilen. En sddan omfordeling af salget fra de lettere varebiler til de
tungere varebiler vil have en negativ effekt pa den samlede CO2 udledning, og kan nappe vere i
overensstemmelse med lovforslaget hensigt ved omlaegning af bilafgifterne

Dansk Bilforhandler Union - Fulbyvej 15 - 4180 Sorg - TIf. 7777 4000 - E-mail: info@dbfu.dk



Til det planlagte pitstop i 2025 bemzerkes fglgende:

Vedr. 72.5.2.1” & "2.5.2.2”

Dansk Bilforhandler Union (DBFU) finder ikke det i loven indsatte pitstop i 2025 hensigtsmaessigt, da det i
vores optik ikke skaber en lang periode med ro pa bilafgifterne. Pitstoppet vil derimod igen om kort tid
skabe utryghed om bilafgifterne i biloranchen og ikke mindst hos forbrugerne, denne utryghed vil historisk
set medfgre en opbremsning i bilsalget der kan ramme bilbranchen gkonomisk hardt.

Til den foresldede administration af indbetaling af registreringsafgift i overgangsperioden bemaerkes
fplgende:

Dansk Bilforhandler Union (DBFU) er staerkt kritiske overfor handtering af registreringsafgifter frem til, at
det Digitale Motorregister bliver i stand til at handtere de nye bilafgifter. Herunder - og ikke mindst - over
opkraevning af den tidligere besluttede 65% registreringsafgift pa plugin hybrid og elbiler pr. 1. januar 2021.
Den patankte administration laegger et urimeligt stort pres pa bilforhandlernes likviditet, der for mange
forhandlere vil Igbe op i millionbelgb. | yderste konsekvens frygter Dansk Bilforhandler Union (DBFU), at
nogle forhandlere ikke vil have likviditet til at fortseette driften, ligesom det kan medfgre en opbremsning i
salget af “grgnne biler”. Dansk Bilforhandler Union (DBFU) har tidligere foresldet alternative Igsninger
indtil det Digitale Motorregister er klar til de nye bilafgifter. Et forslag er en udsaettelse af indbetaling af
registreringsafgiften, i lighed med at visse frister for indbetaling af moms og A-Skat er det i forbindelse
med Corona hj=lpepakkerne. Alternativt kunne en oplagt mulighed vaere at fortseaette opkraevning
baseret pa registreringsafgifterne de 2020 geeldende registreringsafgifter indtil det Digitale
Motorregistrer er klar til de nye bilafgifter jf. L129.

Med venlig hilsen

Jorgen Bomberg
Direktor
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DANSK
ELBIL ALLIANCE

Dok. ansvarlig: SJA
Sekreteer:

Sagsnr.: s2015-712
Doknr.: d2021-961-6.0
14. januar 2021

Bemaerkninger til forslag til Lov om a&ndring af registreringsafgiftsloven,
brandstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og forskellige andre love

Skatteministeriet har den 18. december sendt Forslag til Lov om andring af registreringsafgiftsioven,
braendstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og forskellige andre love i hering. Dansk Elbil Alliance
takker for muligheden for at afgive bemaerkninger til lovforsiaget.

Generelt er lovforslaget et vasentligt bidrag til den grenne omstilling af personbilerne i Danmark. Med
lovforslaget skabes der ro om bilafgifterne de kommende fem ar og om elafgiften de kommende 10 ar.
Lovforsiaget betyder, at en raekke elbiler bliver billigere i 2021, end de er i dag, og dermed kan den
positive udvikling i elbilsalget fortszette i 2021. Derudover bliver det ogsa billigere at kare i elbil end i
benzinbil til og med 2030. Pa den baggrund vurderer Dansk Elbil Alliance, at lovforslaget vil resultere i
mere end 1 million elbiler og plug-in hybridbiler i Danmark i 2030.

Bemarkninger vedrerende beskatning af fri bil (firmabilskatten)

Indtil udgangen af 2020 har et seerligt fradrag for medarbejdere med gren firmabil pa 40.000 kr. pr ar
veeret geeldende. Det har haft stor betydning for valget af granne firmabiler, og senere for gensalgs-
markedet, og dermed et vaesentlig bidrag til den grenne omstilling af personbilerne. Men dette fradrag
bortfaldt ved udgangen af 2020.

Med lovforslaget treeder en ny "gren” firmabilsordning i kraft, som ikke er nzer sa attraktiv for medar-
bejderne. En medarbejder der far stillet fx mellemklasseelbilen VW 1D.3 til radighed som firmabil,
kommer som falge af de nye regler til at opleve en skattestigning pa 1.829 kr. per maned eller 22.000
kr. per ar i 2021 ift. reglerne i 2020.

En reekke danske virksomheder kraever eller planleegger at kraeve af medarbejderne, at de kerer i elbil
eller plug-in hybridbil som firmabil. Men lovforsiaget gar det vanskeligere for virksomhederne at treeffe
grenne valg for firmabilfidden, fordi medarbejderne bliver beskattet hardere med dette lovforslag. Fir-
mabilerne benyttes typisk 3-4 ar som firmabil. Herefter szelges de videre til danske familier og pa den
made er virksomhedernes valg af firmabil vigtig for det udbud af brugte biler, der senere er til radighed
for familierne at kebe pa gensalgsmarkedet.

OANSK ENERGI - DANSK ELBIL ALLIANCE
Vodroffsvej 63 | DK-1900 FrederiksbergC | T:+45 36300400 | infoGdanskenergi.dk | www.danskenergi.dk



For at undga staerre skattestigninger for medarbejdere med en elbil som firmabil, foreslar Dansk Elbil
Alliance, at fradraget pa 40.000 kr. pr. ar videreferes 2-3 ar pa samme niveau. Eventuelt kunne en
viderefgrelse af fradraget ske ved, at medarbejdere med rene elbiler fortsat har et fradrag pa 40.000
kr., mens medarbejdere med plug-in hybridbil far et fradrag pa 20.000 kr. Fradragene kunne herefter
udfases over en arraekke, og erstattes af det nye forslag om gren firmabilbeskatning i aftalen. Forsla-
get vurderes at koste 50-60 mio. kr. om &ret.

Vi ser frem til resultatet af de videre forhandlinger af gran transport ovenpa Eldrup kommissionens
delrapport Il, og som forventes yderligere at bidrage til den grenne omstilling af persontransporten.

Med venlig hilsen
Dansk Elbil Alliance

Sgren Jakobsen
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Skatteministeriet

Att.: Lea @rum Molsted
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Den 16. januar 2021

ZEndring af registreringsafgiftsloven

Dansk Erhverv har den 18. december 2020 fiet et lovforslag om endring af registreringsafgiftslo-
ven, breendstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og forskellige andre love (£ndring af registre-
ringsafgift af person- og varebiler og motorcykler, ophzvelse af tilleeg og fradrag for energieffekti-
vitet, forhgjelse af braendstofforbrugsafgiften og vegtafgiften og omlegning af brandstoffor-
brugsafgiften til CO2-baseret afgift, justering af beskatning af fri bil og forhgjet deleskonomisk
bundfradrag for privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler, forleengelse af ordning med lav af-
gift pa el til erhvervsmeessig opladning af eldrevne karetgjer m.v.) i horing.

Dansk Erhverv vil overordnet set bemarke, at det er positivt, at lovforslaget mé forventes at saztte
mere gang i salget af grannere biler og, at der bliver skabt ro om bilafgifterne i de naeste mange ar.

Dansk Erhverv skal ogsd bemeerke, at det lykkedes i 11. time at sikre, at der kommer en udsky-
delse af registreringsafgiften for de grenne biler i marts maned, uden denne @ndring ville der
have vaeret en stor risiko for, at salget af de grenne biler ville vare géet i sta. Det er lidt sveert at
forsta, hvorfor registreringsafgiften ikke er udskudt i den resterende del af i overgangsperioden og
der er derfor en stor risiko for, at salget af de granne biler vil ga i sta efter marts.

Dansk Erhverv stiller sig naturligvis til radighed for yderligere bemarkninger.

Med venlig hilsen,

Jacob Ravn
Skattepolitisk chef
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Den 15. januar 2021

Heoringssvar fra Dansk Mobilitet vedr. L 129. J.nr. 2020-7586
Dansk Mobilitet har modtaget ovennzevnte haringen og har folgende kommentarer.

Det er positivt, at lovforslaget har til forma4l at satte mere gang i salget af gronnere biler og, forha-
bentligt, skabe ro om bilafgifterne i de naste mange ar.

Det bemerkes, at der alene er tale om en klimabaseret registreringsafgift. Dansk Mobilitet ville
have foretrukket, at dette fokus blev kombineret med en tilgang, der ogsé tilgodeser keretgjernes
sikkerhedsegenskaber.

Bilbranchen skal ikke ende som ”bank” for Staten

Den valgte implementering af lovforslaget er meget uhensigtsmeessig, da den stiller den danske
autobranche i en skonomisk usikker situation, hvor de i praksis ma leegge ud for deres kunder, og
dermed agere "bank” for Staten, indtil Motorstyrelsens IT-systemer er feerdigudviklede. Derud-
over indferes der hgjere gebyrer, kortere frister og flere andre nye byrder, der alle er med til at be-
sverliggare og fordyre den danske autobranches dagligdag.

Coronakrisens gkonomiske konsekvenser bliver, i forslaget, kombineret med maneders usikker-
hed for, hvordan afgifterne skal afholdes og eventuelt refunderes. Det ber man tage alvorligt fra
politisk hold og komme med klare udmeldinger samt lgsninger pé inden lovforslaget foreligger
endeligt og bliver vedtaget.

En mere rimelig lasning vil veere enten at udskyde indbetaling af registreringsafgift for de grenne
biler til denne betaling er systemunderstottet alternativt, at afgiften alene betales for de belgb, der
var kendte ved arsskiftet og som er indregnet i de berarte virksomheders forretnings- og gkono-
miske planer for 2021.

Szt ikke den grenne omstilling pa hold

Udfordringerne med Motorstyrelsens IT-systemer har helt reelt og i praksis tradt pa bremsen ifht.
den grenne omstilling.

Deres ref.: J. nr. 2020 - 7586 cgr/lCGR Side 1/3



DANSK ERHVERV

Fra og med den o1. januar 2021 er niveauet for registreringsafgiften p3 el- og plug-in steget og
bundfradraget blevet fjernet. Det bliver der naturligvis rddet bod pa senere, men det sker tidligst
den o1. juni og i verste fald farst leenge efter det.

Skatteministeriet har selv lavet beregninger pa den, der viser, at alle bilklasser og -segmenter
rammes af den utilsigtede “overgangsbestemmelse”, sa det vil Dansk Mobilitet ikke g& naermere i
detaljer med i dette haringssvar.

De gkonomiske konsekvenser dette medfarer et omtalt ovenfor, men der er et mindst lige s al-
vorligt problem — usikkerheden og den midlertidige fordyrelse af de grenne biler fjerner ethvert
incitament for borgere og virksomheder til at anskaffe dette bilsegment. Konsekvensen bliver, at
lovforslaget kortslutter den granne omstilling, ved at gere danskerne usikre pa, hvornér de skal
smide deres penge i retningen af omstillingen. Det er betragtelige belab der er i spil for den en-
kelte kaber, der skal have sikkerhed for sit valg og et fuldkomment grundlag at treeffe det pa.

Dansk Mobilitet opfordrer pa det kraftigste til, at Regeringen vagter hensynet til den samlede
gronne omstilling fremfor et kortsigtet fokus p3, at eendrer reglerne og registreringsafgift her og
nu. Der er, pd nuvzrende tidspunkt, ikke noget overblik over, hvad det nuverende sndringsfor-
slag vil have af konsekvenser for Danmarks arbejde for et grannere land. Dette overblik bar tilve-
jebringes for ndringerne i registreringsafgiftssystemet gennemferes.

Leasingkontrakter og kgbskontrakter skal ens jf. overgangsordningen

Dansk Mobilitet forstar, at @ndringsforslaget laegger op til en overgangsordning for kegbsaftaler for
kgretgjer indgéet senest d. 17. december 2020 mellem en forhandler og en slutbruger.

Samme ordning findes ogsa for kgretgjer, der skal genberegnes efter d. 18. december, men indregi-
streret fgrste gang fgr denne dato. Det betyder, at virksomhederne frit kan vaelge, hvilken afgiftssats
kgretgjet skal genberegnes efter. Dette er en god og pragmatisk lgsning.

I den sammenhang bil Dansk Mobilitet pa det kraftigste opfordre til, at der laves en lignende mulig-
hed for leasingaftaler indgaet senest d. 17/12, da kgb og leasing bgr sidestilles pa dette omrade.

Leasingaftaler indgas oftest for nye biler, der skal bestilles hjem. Der vil derfor vaere en leveringstid
for disse, der svarer til den som der er for biler der bliver kgbt. Leasingkontrakten indgas dog i de fle-
ste tilfeelde indgaet ved bestillingen. Levering og indregistrering kan derfor veere flere maneder efter.

Derudover bgr de leasingkgretgjer, der kommer ind under en sddan ordning kunne genberegnes
valgfrit efter de gamle afgiftssatser eller efter L 129 jf. § 8, stk. 10-11 for kgretgjer indregistreret efter
REGAL§§9aog3a-3c.

Generelle bemaerkninger ifm. vejledning om L 129

Z&ndringsforslaget andrer grundiaeggende pa det tidligere registreringsafgiftssystem. Vi overgar til en
beskatning baseret pa et kgretgjs CO2-udledning, er en kaempe forandring, det skaber udfordringer
og for bade borgere og erhvervsdrivende.

Dansk Mobilitet anerkender, at En del af disse udfordringer vil veere utilsigtede, og som der dermed
ikke ved lovforslagets udformning er taget hgjde for. Vi haber derfor, at myndighederne er indstillet
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pa, at opretholde en lgbende dialog med de bergrte brancher, sa erfaringer og input kan blive delt
igennem hele den lovgivningsmaessige procedurer.

Afslutningsvist vil Dansk Mobilitet kraftigt opfordre til, at man fra myndighedernes side har fuldt fo-
kus pa ngdvendigheden af, at faerdig udviklet og implementeret de ngdvendige tekniske lgsninger, sa
det er muligt at administrere naervaerende ndringsforslag. Mange brancher star overfor en vanske-
lig situation, der hurtigst muligt skal lgses.

Det vil vaere en stor hjaelp, hvis der tilvejebringes praktiske vejledninger, afholdes webinarer med vi-
dere. De bergrte brancher har brug for at den assistance som de kan fa for at overgangen sker sa
gnidningsfrit som muligt.

Med venlig hilsen,

Christoffer Greenfort
Sekretariatschef, Dansk Mobilitet
41870817

cgr@danskerhverv.dk
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Lovgivningogoekonomi@skm.dk
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Dato: 15. januar 2021

Hgringssvar j.nr. 2020 - 7586 til:

Hgring over lovforsiag om andring af registreringsafgiftsloven, brandstofforbrugsafgifts-
loven, ligningsloven, og forskellige andre love (L 129).

(Z£ndring af registreringsafgiften af person- og varebiler og motorcykler, ophaevelse af til-
laeg og fradrag for energieffektivitet, forhgjelse af braendstofforbrugsafgiften og veegtafgif-
ten og omlaegning af braendstofforbrugsafgiften til CO2-baseret afgift, justering af beskat-
ning af fri bil og forhgjet delegkonomisk bundfradrag for privat udlejning af nul- og lave-
missionsbiler, forleengelse af ordning med lav afgift pa el til erhvervsmaessig opladning af
eldrevne kgretgjer m.v.)

De Danske Bilimportgrer takker for modtagelsen af hgringsdokumenterne til udkast til lov-
forslag til 2endring af registreringsafgiftsloven, braeendstofforbrugsafgiftsloven ligningsloven
og forskellige andre love, der skal udmgnte den politiske aftale mellem regeringen, Radikale
Venstre, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten om gren omstilling af vejtransporten.

De Danske Bilimportgrer har bade nogle generelle bemaerkninger til de foreslaede nye mo-
deller for registreringsafgiften og braendstofforbrugsafgiften (den grgnne ejerafgift) og en
raekke mere specifikke bemaerkninger til lovforslagets enkelte dele.

Generelle bemaerkninger

Vi vil gerne indledningsvist understrege, at vi overordnet set er meget tilfredse med de fore-
slaede zendringer af registreringsafgiftsloven. Vi vurderer saledes, at lovforslaget rummer re-
elle afgiftslempelser for de grgnne nul- og lavemissionsbiler biler, hvilket er en forudsatning
den grenne omstilling af isaer bestanden af personbiler.

Selvom lovforslaget er kommet meget sent og efter, at erhvervet i en alt for lang periode har
vaeret efterladt i uvished om de fremtidige bilafgifter, sa vil vi ogsa gerne rose aftaleparterne
for at have taget ansvar for, at afvaerge de planlagte afgiftsstigninger for grgnne biler, der
ellers ville vaere tradt i kraft pr. 1. januar 2021

Dermed er den forventede opbremsning efter 1. januar 2021 af en i gvrigt begyndende posi-
tiv udvikling i den grgnne omstilling af bilparken blevet undgaet.

Det er derfor ogsa vores vurdering, at den positive udvikling i salget af elbiler og plug-in hy-
bridbiler, som vi allerede har oplevet i 2020 pa trods af COVID-19-krisen, kan fortsatte i de
kommende ar. Dette flugter ligeledes med aftaleparternes politiske ambitioner om at
fremme opladelige biler i form af bade elbiler og plug-in hybridbiler.

Nar dette er sagt, har vi overordnet set bade nogle positive bemaerkninger og en raekke
mere kritiske vurderinger af selve den skitserede nye model for bilafgifterne.



Positive bemaerkninger:

Forenkling

Den nye afgiftsmodel indebaerer en forenkling af registreringsafgiften og en sanering af en
reekke af de tekniske fradrag (sikkerhedsfradrag) i den afgiftspligtige veerdi af bilen. Disse fra-
drag var dybest set "lappelgsninger”, der skulle kompensere for de sikkerhedsmaessigt uhel-
dige effekter af beskatningen af bilens vaerdi.

Den nye afgiftsmodel med ophaevelse af de geeldende fradrag / tilleeg for energieffektivitet
gor det desuden overflgdigt at indsaette komplicerede omregningsfaktorer for at kompen-
sere for utilsigtede afgiftsstigninger. S3danne omregningsfaktorer er under de hidtidige reg-
ler ngdvendige, fordi overgangen fra den tidligere NEDC-malemetode til maling af braend-
stofforbruget til den nye WLTP-malemetode i sig selv medfgrer et darligere malt braendstof-
forbrug.

Reel afgiftslempelse for nul- og lavemissionsbiler

Den nye afgiftsmodel rummer vigtige afgiftslempelser i registreringsafgiften for nulemissi-
onsbiler og lavemissionsbiler i kraft af den skitserede indfasning af registreringsafgiften frem
til 2030 og i kraft af bundfradraget i afgiften for disse biler i hele perioden.

Graavis forhgjelse af gran ejerafgift

Den gradvise forhgjelse af den grgnne ejerafgift repraesenterer isoleret set — og pa trods af
fastholdelsen af en vaerdibaseret registreringsafgift — et skridt i retning af mere teknisk og
Igbende beskatning af biler.

Det opvejer dog ikke, at afgifterne fortsat overvejende betales pa én gang ved kgbet, og er

baseret pa bilens vaerdi. Vi sa gerne, at en (endnu) stgrre del af afgifterne samlet set blev
flyttet fra registreringsafgiften til de lgbende ejerafgifter.

Kritiske bemaerkninger:

Afgiften er fortsat vaerdibaseret

Den nye afgiftsmodel er sdledes fortsat altovervejende baseret pa beskatning efter bilens
vaerdi. Dette beskatningsprincip har naermest uoverskuelige negative konsekvenser, bade
fordi det medfgrer beskatning af al ny teknologi i biler — herunder af sikkerhedsudstyr, og
fordi det medfgrer enorme administrative byrder for erhvervslivet og skattemyndighederne.

At der er betydelige administrative byrder forbundet med, at registreringsafgiften fortsat er
en vaerdibaseret kgbsafgift, der opkraeves pa en gang for hele bilens levetid, viser sig bl.a.
ved, at en betydelig del af Motorstyrelsens kontrolaktiviteter alene kan henfgres til det fak-
tum, at registreringsafgiften er en vaerdibaseret engangsafgift.

At skattemyndighederne har fundet det ngdvendigt at fastszette regler om genberegning af
leasingbiler og styrke kontrolindsatsen med selvanmeldere mv. hgrer blot til de seneste ek-
sempler pa de selvpafgrte ulemper ved registreringsafgiften. Disse betydelige ulemper og
administrative byrder mindskes desvaerre ikke med L 129

Vi anerkender ikke de fordelingspolitiske argumenter for at fastholde vaerdi som beskat-
ningsparameter, og vi har sammen med DI/Bilbranchen dokumenteret overfor skattemyn-
dighederne, at tilnaermelsesvist de samme fordelingspolitiske effekter kan opnas gennem
anvendelse af tekniske beskatningsparametre. Omfordelingsgraden ved en teknisk baseret
Isbende afgift kan i sagens natur ikke vaere helt den samme som ved en verdibaseret afgift,
men det er muligt at fastholde en meget hgj omfordelingsgrad med tekniske parametre
(f.eks. vaegt) og helt uden de administrative byrder, der gelder for den veerdibaserede afgift.
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Derfor ma vi konstatere, at den foreslaede nye model for bilafgifterne desvaerre ikke er en
tilstraekkelig langtidsholdbar model, idet den viderefgrer de eksisterende ulemper ved vaerdi
som beskatningsprincip.

Derfor vil De Danske Bilimportgrer fortsat arbejde for, at dette beskatningsprincip skal udga
og ikke veere en del af fremtidens bilafgifter.

CO2 i stedet for energiforbrug / energieffektivitet

Der er begranset differentiering i CO2-tilleegget for biler med udledninger op til 125
gram/CO2 pr. km sammenlignet med differentieringen for biler med CO2-udledning over 125
gram og over 160 gram pr. km. Det kan betyde, at iseer konventionelle biler med avanceret
hybridteknologi uden opladningsmulighed ikke belgnnes tilstraekkeligt for de miljgmaessige
gevinster ved denne teknologi, fordi hybridteknologien fordyrer bilen og dermed den veerdi-
baserede del af afgiften.

Overgangen fra energiforbrug / energieffektivitet til CO2-udledning er i vore gjne ikke tekno-
logineutral, men fritager pr. definition elbiler for tekniske beskatningsparametre. Energief-
fektivitet er et relevant teknisk beskatningsparameter, hvis man gnsker at fremme de mest
energieffektive elbiler.

Overordnet harmonerer valget af CO2-udledning desuden ikke med planerne om indfgrelse
af en generel CO2-afgift, hvis en sadan afgift skal inkludere biler. Der vil i givet fald blive tale
om dobbeltbeskatning, hvorved det gkonomiske rationale bag en generel CO2-afgift, der in-
kluderer biler, undermineres.

(Se desuden nedenfor under bemaerkningerne til § 1, nr. 5, 6 og 20).

Rationalet for inddragelse af varebiler er tvivisomt

Inddragelse af varebilerne i den nye model for bilafgifter og saerligt de miljgmaessige begrun-
delser herfor er meget tvivisomme. Det er szerligt tvivisomt, om den nye foresldede model af
bilafgifterne vil have nogen som helst positiv indflydelse pa omstillingen af bestanden af va-
rebiler til nul- og lavemissionsbiler.

Varebilernes bidrag til den erklzerede malszetning i den politiske aftale om 775.000 nul- og
lavemissionsbiler i 2030 er hgjst tvivisom og i hvert fald mere tvivisom end det i forvejen
usikre bidrag fra personbilerne.

Det er vores vurdering, at den nye afgiftsmodel for varebilernes vedkommende indebaerer
en relativt hgj beskatning af de mindre varebiler under 3 tons (sammenlignet med varebiler
med en tilladt totalvaegt over 3 tons).

Vi finder det positivt og essentielt for erhvervslivet og iseer mange sma- og mellemstore virk-
somheder i Danmark, at der fortsat skal veere en maksimal afgift for varebiler over 3 tons,
der afgiftsberigtiges efter regal § 5, stk. 2 — samt at denne afgift reduceres fra 56.800 kr. til
47.000 kr. (Se desuden vores bemaerkninger til lovforslagets enkelte dele, § 1, nr. 10).

Vi vurderer dog, at afgiften for en raekke mindre varebiler efter den nye model vil stige vae-
sentligt sammenlignet med i dag, uden at der endnu findes et tilstraekkeligt udbud af prisbil-
lige alternativer i form af nul- og lavemissionsbiler i denne kategori. Samtidig kan den relativt
hgje beskatning af de mindre varebiler have den uheldige effekt, at maske isar nogle mindre
virksomheder vil veelge en stgrre varebil end ngdvendigt.
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Bemaerkninger til lovforslagets enkelte dele

Til § 1: £ndringerne til registreringsafgiftsloven (Regal

Til § 1, nr. 5: Ny lav sats for vaerdiafgiften

Set i lyset af de betydelige negative effekter af den vaerdibaserede registreringsafgift finder
vi det positivt, at der indfgres et nyt trin (skalaknaek) med en lavere sats pa 25 pct. af bilens
afgiftspligtige veerdi op til 65.000 kr. (2021-niveau). Det betyder alt andet lige en reduktion
af den del af afgiften, der er baseret pa bilens vardi — en lempelse, der har relativt stgrre be-
tydning jo billigere bilen er.

En sadan lempelse af vaerdiafgiften er saerlig vigtig med henblik pa at fremme ny teknologi i
form af alternative drivlinjer — herunder hybridteknologi. Dog er lempelsen (kombineret med
CO2-tillaegget) som nzevnt ikke ngdvendigvis nok til at kompensere for en forhgjelse af pri-
sen pa biler med hybridteknologi uden opladningsmulighed.

Disse biler har typisk en CO2-udledning over 49 gram/km og opnar derfor ikke en lempelig
indfasning af veerdiafgiften som lavemissionsbiler. De vil til gengaeld typisk have en udled-
ning under 125 gram/km, men opnar heller ikke differentiering i CO2-tilleegget, idet der jf.
lovforslaget skal anvendes samme sats pr. gram for udledninger under dette.

Til § 1, nr. 6 om CO2-tilleg (jf. WLTP):

For sa vidt angar fastsaettelsen af CO2-udledningen malt efter WLTP (World-harmonized
Light Vehicle Test Procedure) bgr den korrekte henvisning til EU-reguleringen i lovteksten
veere fglgende:

”Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til Eu-
ropa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorke-
retgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskgretgjer (Euro 5 og
Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kgretgjer, om
a&ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning
(EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om ophaevelse af
Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008.”

Henvisningerne i den foreslaede lovtekst til forordningerne (EF) 443/2009 (M1) og (EU)
510/2011 (N op til 2610 kg.). 443/2009 er efter vores opfattelse irrelevante i denne sam-
menhang.

De to forordninger regulerer alene de sakaldte CO2-mal ("CO2 targets”) for de gennemsnit-

lige CO2-udledninger for de enkelte fabrikanters samlede produktion af henholdsvis person-
biler og varebiler. De er ikke relevante for fastsattelsen af CO-udledningen for hvert enkelt

kgretg.

Bade forordning (EF) 443/2009 og forordning (EU) 510/2011 er desuden blevet ophaevet og
erstattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om
fastsattelse af praestationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskgretgjers CO2-
emissioner og om ophaevelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011.

Vi bemaerker, at det med L 129 foreslas, at biler, for hvilke der ikke foreligger oplysninger
CO2-udledningen malt efter WLTP men kun efter NEDC, skal CO2-udledningen ganges med
en faktor 1,21 for at ligestille disse med biler, hvor CO2-udledningen er malt efter WLTP.

Faktoren pa 1,21 bygger pa en vurdering fra EU-kommissionens ”Joint Research Centre”
(JRC) af den gennemsnitlige effekt pa den malte CO2-udledning af WLTP sammenlignet med
NEDC. Faktoren anvendes under de galdende regler til at udligne (kompensere) for en for-
hgjelse af afgiften som fglge af det forhgjede braendstofforbrug efter WLTP sammenlignet
med NEDC.
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Vi leeser L 129 saledes, at det foreslas at faktoren pa 1.21 omvendt skal anvendes til at ud-
ligne en saenkelse af afgiften for biler, hvor der alene foreligger maling af breendstofforbrug
og CO2-udledning efter NEDC.

Vi bemaerker desuden, at valget af CO2-udledning som beskatningsparameter som navnt
ikke er teknologineutralt, idet det pr. definition udelukker beskatning af elbiler efter dette
parameter.

Elbiler udelukkes ogsa fra at blive omfattet af de positive miljpmassige effekter af beskat-
ningen efter braendstofforbrugsafgiftsloven jf. lovforslagets § 2. Valget af CO2-udledning
som beskatningsparameter betyder, at der ses helt bort fra elbilers energiforbrug. Energifor-
bruget i andre elektriske apparater tillaegges jo ellers almindeligvis betydning, og bliver af-
spejlet i f.eks. energimaerkningsreglerne.

Det forekommer saledes besynderligt, at energiforbruget i elbiler slet ingen betydning tillaeg-
ges. Uden sammenhang med bilafgifterne tillaegges f.eks. vaskemaskiner, kgleskabe og stgv-
sugere jo ellers normalt miljgmaessig betydning i kraft af energimaerkningen.

Energieffektivitet ville vaere et mere teknologineutralt beskatningsparameter, der ville sikre
en ligestilling mellem elbiler og biler med andre typer af drivlinjer — herunder biler med for-
braendingsmotor.

Valget af CO2-udledning som beskatningsparameter betyder desuden, at elbiler alene be-
skattes efter deres vaerdi, hvilket over tid, og efterhanden som bilparken omstilles til elbiler,
efterlader et afgiftssystem alene baseret pa vaerdibeskatning.

Dette geelder uanset den foreslaede gradvise forhgjelse af den grenne ejerafgift jf. forslagets
§ 2.

Endelig vil det foresldaede CO2-tillaeg til registreringsafgiften som naevnt undergrave det gko-
nomiske rationale bag planerne om at indfgre en generel og ensartet CO2-afgfift. En sadan
afgift ville i givet fald ville virke som en dobbeltbeskatning af bilerne, nar disse i forvejen be-
skattes efter CO2-udledningen. Bilerne kan derfor som udgangspunkt ikke ogsa omfattes af
en generel CO2-afgift.

Manglende differentiering for biler med CO2-udledning under 125 gram CO2/km

Med henblik pa en yderligere miljpmaessig differentiering af afgiften for isser hybridbiler
uden opladningsmulighed men med lav CO2-udledning kunne dette med fordel sikres gen-
nem en yderligere differentiering af CO2-tillaegget med progressive satser for biler med CO2-
udledning pa under 125 gram pr. km.

Her er der i forslaget ingen progression i CO2-tilleegget, og der mangler sdledes en ekstra dif-
ferentiering af afgiften for isaer konventionelle benzin- og dieselbiler med hybridteknologi
uden eksterne opladning.

Disse biler opnar ingen szerlig progressiv afgiftsmaessig begunstigelse eller kompensation for
den afgiftspligtige vaerdi af hybridteknologien. Det kan have den uheldige effekt, at prisen
for mange af disse biler med lav CO2-udledning vil stige, mens prisen for samme model uden
hybridteknologien og med hgjere CO2-udledning vil falde - eller vaere uaendret.

Til § 1, nr. 20: Definition af lavemissionsbiler:

Definitionen af lavemissionsbiler som biler med en CO2-udledning pa under 50 gram
CO2/km (dvs. maks. 49 gram CO2/km) er arbitrzer, uanset at definitionen fglger det sakaldte
”Clean Vehicles Directive”. Definitionen satter et uhensigtsmaessigt skarpt (afgiftsmaessigt)
skel mellem plug-in hybridbiler med en CO2-udledning over og under denne granse —og
dermed for indfasningen af den nye registreringsafgift.
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Den skarpe graense kan dermed fa uhensigtsmaessigt store konsekvenser for afgiften pa
plug-in hybridbiler athaengigt af fra eller tilvalg af bestemte udstyrsdetaljer — herunder ud-
styr, der kan have betydning for sikkerheden.

Det indebeerer en risiko for, at sikkerhedsudstyr pa visse plug-in hybridbiler fravaelges, hvis
det kan bringe bilens CO-udledning under graensen.

Den foreslaede indfasning af registreringsafgiften for nul- og lavemissionsbiler jf. lovforsla-
gets § 1, nr. 20 indebzerer altsa en uhensigtsmaessig skarp graense for visse plug-in hybridbi-
ler.

Visse plug-in hybridbiler mister batterifradraget far tid
Vi bemaerker desuden, at lovforslaget som fremsat indeholder en markant skaerpelse i for-
hold til den politiske aftale, for sa vidt angar batterifradraget.

Jf. den politiske aftale tilfaldt batterifradraget alle plug-in hybridbiler uanset CO2-emissio-
nen, hvilket ma siges at vaere logisk henset til, at fradraget oprindeligt er taenkt som en af-
giftsmaessig kompensation for, at batteriet udggr et betydeligt fordyrende teknisk element i
bade elbiler og plug-in hybridbiler.

)f. lovforslaget geelder batterifradraget nu kun nul- og lavemissionsbiler, hvilket betyder, at

visse plug-in hybridbiler med CO2-udledning over 49 gram/km vil miste deres batterifradrag
for tid- dvs. allerede med virkning fra fremsaettelsen den 18. december i stedet for pr. 1. ja-
nuar 2022 efter de geeldende regler.

Derfor begr batterifradraget fortsat gives til bade elbiler og plug-in hybridbiler uanset deres
CO2-emission i overensstemmelse med den politiske aftale og i trad med den oprindelige
hensigt med fradraget. CO2-udledningen er ikke et relevant parameter i denne forbindelse
og slet ikke i form af en arbitraer skarp graense.

Til lovforslagets § 1, nr. 10: Maksimal afgift for varebiler efter § 5, stk. 2.
Det er uklart, om den maksimale beskatning pa 47.000 kr. for varebiler, der afgiftsberigtiges
efter registreringsafgiftslovens § 5, stk. 2, geelder fgr beregning af CO2-tillaegget eller efter.

Det bgr preaeciseres, at for varebiler over 3 tons, og som afgiftsberigtiges efter § 5, stk. 2, vil
den samlede afgift inklusive CO2-tilleegget ikke kunne overstige 47.000 kr.

Det antydes dog i bade de almindelige bemarkninger og i bemaerkningerne til de enkelte be-
stemmelser, at afgiften for varebiler efter§ 5, stk. 2 ikke kan overstige de 47.000 kr., men der
findes ikke i L 129 som fremsat et beregningseksempel, der kan bekraefte dette.

Brugte biler (almindelige bemaerkninger, side 15-16):
| de almindelige bemaerkninger til L 129, pkt. 2.1.1.1 (side 15-16) fremgar det, at:

“For brugte personbiler og motorcykler gzelder, at registreringsafgiften beregnes pd samme
mdde som for nye personbiler og motorcykler, jf. ovenfor under afsnit 2.1.1. Skalaknaekkene
pd 202.200 kr. for personbiler og 63.800 kr. for motorcykler nedsaettes med den samme pro-
centdel, som bilens eller motorcyklens vaerdi inklusive afgift er eendret, sammenholdt med en
tilsvarende personbil eller motorcykel, 15 der er afgiftsberigtiget som ny, jf. registreringsaf-
giftslovens § 4, stk. 7.

Vilaeser L 129 (§ 1, nr. 7) saledes, at der med den foresldede ordning ikke &ndres ved de
gxldende regler i registreringsafgiftslovens § 4, stk. 7. Der angives saledes ikke nogen nye
principper for beregningen af afgift for brugte kgretgjer under det efterfglgende pkt. 2.1.2
(side 16).
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Det bgr imidlertid praeciseres, at udgangspunktet for beregningen af afgiften pa en brugt bil
altid skal vaere bilens oprindelige nypris og dermed ogsa den_oprindelige afgift (der jo er in-

deholdt i denne pris). Det betyder, at de nye regler aldrig kan fa (direkte) virkning for brugte
biler, der er registreret fgrste gang senest den 17. december 2020.

Det ville sdledes veere i strid med EU-retten, hvis brugte importerede biler og andre brugte
biler skal afgiftsberigtiges saledes, at afgiften afviger fra allerede kgrende brugte biler i Dan-
mark — herunder andre brugte biler til salg i Danmark.

Derfor kan man ikke kraeve, at brugte biler skal afgiftsberigtiges efter de nye regler, medmin-
dre der er tale om brugte biler, der er registreret fgrste gang den 18. december 2020 eller
senere. Dette vil i praksis fgrst ske efter nogen tid, nar biler, der er afgiftsberigtiget efter de
nye regler, udbydes til salg som brugte.

Til § 2: £Andringerne til braendstofforbrugsafgiftsloven (Braendal)

Vi henviser til vores bemaerkninger ovenfor vedrgrende det foreslaede CO2-tillaeg for sa vidt
angar henvisningerne til EU-reguleringen, der ligger til grund for den anvendte malemetode
til fastseettelse af CO2-udledningen for person- og varebiler.

For sa vidt angar biler, hvor der ikke foreligger oplysninger om CO2-udleningen malt efter
WLTP, bgr det overvejes, om de med fordel kan indplaceres pa den geeldende skala for den
gronne ejerafgift (breendstofforbrugsafgift) for biler, der er registreret senest den 2. oktober
2017.

Til § 3: Andringerne til Vaegtafgiftsloven

Vi har ingen bemaerkninger til denne del.

Til § 4: Andringerne til ligningsloven (LL)

Til§4,nr. 1-6

Vi har ingen saerlige bemaerkninger til denne del, men kan generelt bakke op om forslaget til
et forhgjet delegkonomisk bundfradrag for privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler. (Jf.
LL § 15 R, stk. 1).

Til §4, nr. 7-8

Vi kan ligeledes stgtte de foreslaede andringer til LL § 16, stk. 4 vedrgrende den skatteplig-
tige veerdi af fri bil, sdledes at miljgtilleegget vaegtes hgjere i beskatningsgrundlaget, og at an-
skaffelsesprisen vaegtes mindre.

Vi finder det dog vigtigt, at personbeskatningen for en typisk firmabilsbruger ikke haves
over dagens niveau. Firmabilsbrugere er saledes typisk “handelsrejsende” med stort kgrsels-
behov og et kgrselsmgnster, hvor elektrificerede biler (nul- og lavemissionsbiler) med da-
gens teknologi ikke er szerligt velegnede.

Samlet set er beskatningsprocenten efter bilens anskaffelsespris ogsa efter det foreslaede
ganske hgj. Med en typisk leasingperiode pa 3 ar vil det resultere i en forholdsvis hgj beta-
ling i perioden i forhold til bilens anskaffelsespris ud over miljgtillegget.

Til§4,nr. 15

Vi kan ligeledes stgtte, at der til LL § 16, stk. 4 indsattes bestemmelser, der udtrykkeligt fri-
tager for beskatning af veerdien af en arbejdsgiverbetalt ladestander og installation af lade-
stander, der stilles til privat radighed ved den skattepligtiges bopael sammen med privat ra-
dighed over en elbil eller en plug-in-hybridbil.
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Vi bemaerker imidlertid, at der i bemaerkningerne til lovforslagets enkelte bestemmelser
(side 71) henvises til Skatteradets afggrelse offentliggjort i SKM.2015.376.SR. Her konklude-
res det, at det fglger af denne afggrelse, at veerdien af en ladestander samt udgifterne til in-
stallationen heraf efter geeldende ret skal medregnes i beregningsgrundlaget for beskatning
af fri bil jf. LL § 16, stk. 4.

Efter vores opfattelse fglger det imidlertid af SKM.2015.376.SR, at udgifterne til etableringen
af en ladestander hverken kan anses som ordinaere driftsudgifter eller som sadvanligt eks-
traudstyr til bilen.

Spgrgsmalet om, hvorvidt en ladestander kan anses som ekstraudstyr til bilen blev saledes
bergrt i Skatteradets svar pa spgrgsmal 5 og 6. Vi haefter os iseer ved fglgende formulering i
svaret pa spgrgsmal. 6:

”Som det fremgdr af besvarelsen til sp@rgsmdl 5, er udgifter til etableringen af ladestationer
ikke ordinaere driftsudgifter vedrarende bilen, og SKAT finder tilsvarende ikke, at der kan
veere tale om ekstraudstyr til bilen.

SKAT har herved henset til, at ladestanderen ikke er en enhed, som kan monteres pa bilen el-
ler anvendes i direkte tilknytning til bilen. Der er derimod tale om en enhed, som skal anven-
des til tankning af bilen pG samme vis, som en benzinstander anvendes til tankning af benzin-
drevne biler.

Jf. besvarelsen til spgrgsmdl 5 skal arbejdsgiverens udgifter til kab eller operationel leasing af
en ladestander inkl. montering og tilslutning med separat elmdler pd medarbejderens bopael
beskattes hos medarbejderen efter ligningslovens § 16, stk. 1, jf. stk. 3.”

Dermed kan en ladestander allerede efter de geeldende regler ikke beskattes som en del af
den skattepligtige vaerdi af selve bilen efter LL § 16, stk. 4, men skal beskattes efter LL § 16,
stk. 1, jf. stk.3.

Det fplger desuden heraf, at en ladestander heller ikke kan indga i den afgiftspligtige veerdi
af bilen jf. regal § 8, stk. 3. Alligevel er det efter vores oplysninger Motorstyrelsens opfattelse
og galdende praksis, at anse en ladestander mv. som saedvanligt ekstraudstyr til bilen. Der-
med skal en ladestander indga i bilens afgiftspligtige veerdi og palaegges registreringsafgift,
nar denne leveres sammen med bilen, medmindre betingelserne i regal § 8, stk. 3 vedrg-
rende forhandlermonteret udstyr er opfyldt, hvorved ladestanderen kan holdes uden for den
afgiftspligtige veerdi.

For at fremme salget af nye elektrificerede biler, finder vi det vigtigt, at der ikke paleegges
registreringsafgift pa en ladestander, der f.eks. markedsfgres og tilbydes af bilimportgren i
form af "pakkelgsninger”, hvor alt er klaret for forbrugeren. Dette vil vaere et vigtigt element
for at overkomme evt. betankeligheder fra forbrugernes side ved valg af elektrificerede bi-
ler.

Vi anbefaler, at Motorstyrelsens praksis enten sendres eller, at regal § 8, stk. 3 praeciseres
saledes, at det ggres klart, at der aldrig kan kraeves registreringsafgift af en ladestander eller
andre ydelser / varer, der ikke monteres pa bilen — eller med rimelighed kan indga i bilens
veerdi fremadrettet, og uanset at disse leveres med importgrens medvirken eller ej.

Til § 5: Skatteindberetningsloven
Vi har ingen bemaerkninger til denne del.
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Til § 6 og 7: £ndringer til elafgiftsloven

Vi har ingen sarlige bemarkninger til den foreslaede forlaengelse af ordning med lav afgift
pa el til erhvervsmaessig opladning af elbiler.

Vi kan dog fuldt ud stgtte, at den gaeldende saerordning fortsaettes (til og med den 31. de-
cember 2030), sdledes at der anvendes en lavere elafgift for el til erhvervsmaessig opladning
af elbiler.

Vi ser dette som et vigtigt bidrag til at understgtte udbredelsen af bade elbiler og plug-in hy-
bridbiler.

Vi ser dog ingen grund til at begraense den lavere afgift til opladning af el- og plug-in hybrid-

biler til kun at gaelde den erhvervsmaessige opladning via operatgrer omfattet af reglerne for
procesenergi. Privatkunder bgr (operatgruafhangigt) kunne gives de samme muligheder for
opladning af bilen med lav elafgift.

Til § 8: Overgangsbestemmelser

Vi bemaerker, at de foresldede overgangsbestemmelser, hvorved de hidtidige afgiftsregler
skal anvendes indtil de nye traeder i kraft pr. 1. juni 2021 medfgrer alvorlige likviditetsproble-
mer for forhandlerne.

Eftersom de nye afgifter har virkning allerede fra fremsattelsen den 18. december 2020, be-
tyder det, at forhandlerne typisk vil komme til at laegge ud for en evt. difference i afgiften ef-
ter de nye og de gamle regler.

Sadanne udlaeg kan blive betydelige, isr nar det geelder de nul- og lavemissionsbiler, som L
129 netop skal understgtte salget af. Det skyldes, at disse biler palaegges en betydelig afgifts-
stigning efter de gzeldende regler fra 1. januar 2021, mens de efter de nye regler typisk vil
opna en betydelig lavere afgift.

ifplge vores beregninger medfgrer overgangsbestemmelserne her betydelige likviditetspro-
blemer som folge af udleeg for registreringsafgift efter de gaeldende regler. Vi vurderer, at
det for nulemissionsbiler (elbiler) samlet kan belgbe sig til et belgb pa ca. 500 mio. kr. og for
lavemissionsbiler (plug-in hybridbiler) vil det vaere over 1 mia. kr. Dertil kommer et betyde-
ligt belgb for konventionelle biler pa i stgrrelsesordenen 3-400 mio. kr.

Bilbranchen og DI nar til samme beregninger af likviditetsudfordringerne som fglge af over-
gangen mellem de galdende afgifter og de nye.

Vi anbefaler, at overgangsbestemmelserne efter § 8 andres saledes, at skattemyndighe-
derne laegger ud for registreringsafgiften — ikke forhandleren. Det kan evt. ske ved, at beta-
lingen af registreringsafgiften efter de geeldende regler udskydes til skattemyndighedernes
systemer og DMR understgtter afregningen efter de nye regler.

Alternativt bgr der kunne anvendes standardprisanmeldelse efter nye regler (beregnet pris
inkl. afgift efter nye regler) ved afregning af registreringsafgiften, indtil DMR kan afregne ef-
ter de nye regler.

Vi er dog bekendt med, at der umiddelbart inden udlgbet af hgringsfristen for L 129 er fun-
det en Igsning pa likviditetsproblemet, sdledes at forhandlerne kan vente med at betale regi-
streringsafgiften for marts maned til den 15. november 2021. Skatteministeriet vurderer, at
dette vil gge forhandlernes likviditet med 1,5 mia. kr.
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Vi anerkender, at dette er et vigtigt skridt til at afhjeelpe de skitserede likviditetsproblemer
for forhandlerne, og selvom det ikke Igser problemstillingen i fuldt omfang, vil vi gerne kvit-
tere positivt for, at skatteministeriet har fundet en farbar Igsning.

Til § 8, stk. 10 (genberegning af leasingbiler pd forholdsmaessig afgift).

Det bgr praeciseres, at der for biler, der er kgbt af et leasingselskab senest den 17/12-2020,
men registreret fra den 18/12-2020 og til og med den 1/7-2021, skal gelde de samme over-
gangsregler som for andre biler, for hvilke der er underskrevet en bindende kgbsaftale jf.
forslagets § 8, stk. 9.

Derfor bgr det (svarende til bestemmelserne i § 8, stk. 9) tilfgjes til § 8, stk. 10 efter sidste
punktum at;

“Tilsvarende geelder for kgretgjer, for hvilke der er underskrevet en fast bindende kgbsaftale
senest den 17. december 2020, og som i perioden fra og med den 18. december 2020 og til
og med den 1. juli 2021 anmeldes til registrering, og hvor der i forbindelse med registreringen
indsendes en anmodning om, at kgretgjet skal afgiftsberigtiges efter de regler, som var gael-
dende den 17. december 2020.”

Lovteknisk kan det evt. overvejes, om hele teksten i § 8, stk. 9 (bortset fra at slutbruger nu er
et leasingselskab) skal gentages i § 8, stk. 10 efter sidste punktum

Dermed sikres det, at leasingselskaber mv., der er omfattet af reglerne om genberegning jf.
regal § 9 a, bliver ligestillet med en slutbruger med en bindende kgbsaftale — ogsa nar det
gxlder genberegningen. Det slas saledes fast, at det er afgiftsreglerne, der var geldende pa
tidspunktet for kgbsaftalen - og ikke registreringstidspunktet - der skal lzegges til grund ved
genberegningen.

Ovenstaende bgr som minimum praciseres i bemaerkningerne til lovforslagets enkelte be-
stemmelser (side 76-77).

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

ZA% DE DANSKE BILIMPORTORER

De Danske Bilimportgrer
Radhuspladsen 16

1550 Kgbenhavn V

TIf.: 2323 2520 (direkte)
Mail. oki@bilimp.dk
www.bilimp.dk
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FDC\

elbilforeningen

forenede danske elbilister

Ringkgbing, den 15. januar 2021

Til Skatteministeriet

Horingssvar vedrarende forslag til lov om a&ndring af registreringsafgiftsloven,
braendstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og forskellige andre love (jnr. 2020 —
7586)

I Elbilforeningen FDEL er vi generelt glade for forliget om bilafgifter m.v. Det skaber ro om afgifterne og
sikrer, at elbilsalget ikke igen gar i sta.

Vi er dog — pa klimaets og miljgets vegne — kede af, at plug-in-hybrider fortsat star til at fa meget store
afgiftsfordele. Plug-in-hybrider er ogsa fossilbiler, og internationale undersggelser viser, at de ikke er sa
grenne, som de ifglge WLTE-standarden skulle veere.

Vi anbefaler derfor en hurtigere udfasning af afgiftsfordelene for plug-in-hybrider, end lovforslaget lzegger
op til. Dette uddybes pa de fglgende sider.

Elbilforeningen star gerne til radighed for spgrgsmal.

Med venlig hilsen

Elbilforeningen FDEL

Anna Hilden, formand

anna.hilden@fdel.dk
TIf.: 3035 8856

Elbilforeningen FDEL er de danske elbilisters forbrugerorganisation. Vi arbejder for flere elbiler pG de danske
veje og for den granne omstilling af transporten. FDEL har ca. 1200 betalende medlemmer og mere end
4500 falgere i hele Danmark. Se mere pd www.fdel.dk og folg os p& Facebook, Twitter, Instagram, YouTube
og Linkedin.



FDCL

elbilforeningen

forenede danske elbilister

1. Baggrund: Plug-in-hybrider er ikke sa greanne, som WLTP-standarden viser

| WLTP-standarden beregnes plug-in-hybriders CO2-udslip ved en kompliceret metode, der bl.a. anvender
en sakaldt utility factor, som angiver, hvor stor en del af de kgrte kilometer, der foregar pa el. De veerdier,

der anvendes i beregningen, er baseret pa nogle antagelser om kgrselsmgnsteret, som desvaerre har vist sig

at vaere langt fra realistiske. Resultatet er, at standardens udslipstal for plug-in-hybriderne bliver kunstigt

lavt.

Flere internationale undersggelser viser saledes et langt hgjere gennemsnitligt braendstofforbrug pr. km for

plug-in-hybrider, end standarden angiver. Se for eksempel denne sammenfatning fra den europaeiske

organisation Transport & Environment fra september 2020: https://www.ifeu.de/wp-content/uploads/ifeu-
Oeko-TE-2020-PHEV-Report-Market-Technology-CO2.pdf . Her refereres bl.a. en undersggelse udfgrt af den

tyske automobilorganisation ADAC, hvor plug-in-hybriders reelle forbrug sammenlignes med WLTP-
forbruget, se nedenstaende figur. Det fremgar, at forbruget for dette udsnit af tyske plug-in-hybrider i
praksis ligger 2-3 gange hgjere, end standarden angiver.
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Fuel consumption
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Peugeot 3008 Hybnd
Kia Niro

Hyunda 1ONIQ PHEV

<

2 3 4 5 6
L/100 km

ADAC Ecotest B WLTP

Electric energy
consumption

O 5 10 15 20 25 30

kWh/100 km

Figure 5.2: Comparison between WLTP and ADAC Ecotest fuel and electric energy consumption {combined values)

Plug-in-hybrider er altsd i realiteten langt fra sa grenne, som beregninger baseret pa WLTP-standarden vil
vise. Af denne grund mener Elbilforeningen principielt, at plug-in-hybrider ikke bgr have afgiftsmaessige

fordele.



2. Forslag til indfasning af afgifter for elbiler og plug-in-hybrider

FDEL

lbilforeningen

forenede danske elbilister

Ifglge lovforslaget skal registreringsafgifterne pa elbiler og plug-in-hybrider (i lovforslaget biler, der udleder
mere end 0 g CO,, men under 50 g CO, pr. km, paragraf 5c) indfases i det generelle afgiftssystem som

folger (procent af fuld registreringsafgift):

2020 2021 2025 2030
Elbiler (BEV) 20 40 60 80
Plug-in-hybrider (PHEV) 20 45 65 80

Der foreslas desuden et gpget bundfradrag i registreringsafgiften for elbiler og plug-in-hybrider samt et

fradrag pr. kWh batteristgrrelse.

| Elbilforeningen mener vi, at afgiftsfordelene for plug-in-hybrider skal ned, da de erfaringsmaessigt udleder
langt mere CO2 og langt mere lokal forurening, end de officielle WLTP-tal angiver, se afsnit 1 ovenfor.

Helst sa vi, at afgiftsbegunstigelserne for PHEV faldt helt vaek, men for at undga chokvirkninger i markedet
anbefaler vi blot en langt hurtigere indfasning af afgifterne som fglger:

2020 2021 2025 2030
Elbiler (BEV) 20 40 60 80
Plug-in-hybrider (PHEV) 20 60 100 100




FINANS & Finans & Leasing
Hoffdingsvej 34, 2500 Valby
F&L L EAS I NG Email: chb@finansogleasing.dk

-------------------- .ﬁnansogleasing.dk

15. jan. 2021

Til

Skatteministeriet

Lovforsiag nr. L 129

Skatteministeriet har i forbindelse med fremsaettelse af lovforslag nr. 129 om aendrede bilafgifter
m.v. anmodet om Finans og Leasings bemaerkninger.

Det er Finans og Leasings opfattelse, at den valgte lasning pa baggrund af Eldrup-udvalgets
anbefalinger til at fremme omstillingen til en mere gren bilpark overordnet set virker fornuftig.

Der er dog forskellige elementer, som vi enten gerne ser afklaret eller justeret i forbindelse med
lovforslagets behandling i Folketinget. Det drejer sig om fglgende:

Overgangsordning

| § 8, stk. 8, 4. og 5. punktum er det preeciseret, at efterreguleringer af afgiftsbelgb, bade
tilbagebetaling og efterbetaling mellem en saelger, kaber eller leasingtager m.v. skal ske i forhold til
den (dvs. f.eks. leasingselskabet), der skal svare afgift efter registreringsafgiftslovens almindelige
regler. Safremt der saledes sker efterregulering af afgiftsbelgb, vil dette derfor medfare en andring
af leasingaftalen, der umiddelbart er i strid med gaeldende registreringsafgiftsiov § 3 b, som
bestemmer, at leasingselskabet som hovedregel ikke ma sendre leasingafgiften, efter at der er
indgaet en bindende leasingaftale. Det bar derfor preeciseres i § 3 b, at en sadan efterregulering i
denne forbindelse er tilladt. Til sammenligning blev det i § 3 b, stk. 8 i forbindelse med indfarelse af
genberegning preeciseret, at en sadan aendring kunne foretages jf. ordlyden (vores understregning)
”... nar andringen ikke farer til omberegning af den betalte afgift efter stk. 2 og 3, medmindre
afgiften genberegnes i medfer af § 9 a ...” sammenholdt med det efterfelgende nr. 4 (sendring af
leasingafgift som felge af en aendring af afgiftsgrundlaget i medfer af § 9 a).

Det fremgar af § 8, stk. 9 om overgangsordningen, at "... karetgjer, for hvilke der er underskrevet
en bindende kobsaftale mellem en forhandler og en slutbruger senest den 17. december 2020..."



afgiftsberigtiges efter de gamle regler, uanset at keretgjet farst indregistreres efter den 17. dec.
2020.

Det er uomtalt, hvad der geelder ved en leasingaftale. Vi beder, om at det bliver preeciseret i
lovteksten eller bemaerkningerne, at det tilsvarende geelder ved en bindende leasingaftale
alternativt kundens accept pa et leasingtilbud.

Det afgerende kan ikke veere, om en kaber (forbruger eller erhvervsdrivende) har kebt eller leaset
keretajet, men om der er truffet et bindende valg om at forpligte sig inden skeeringstidspunktet
under en (leasing-)aftale, der medfarer kob af en bil. Dette ma geelde, uanset om der forefindes en
formel ordrebekraeftelse pa leasinggivers kab af det pageeldende motorkaretgj, idet det folger
direkte eller implicit af samarbejdet mellem leasingselskabet og bilforhandleren, at nar en
leasingsag er bevilget og leasingaftalen er klar til underskrift eller leasingtiloud er underskrevet, sa
vil leasingselskabet naturligvis kabe den pageeldende bil af bilforhandleren

Dettes stattes af bemaerkninger til bestemmelsen, hvor det bl.a. fremgar: "Begrebet bindende
kobsaftaler skal forstas i overensstemmelse med den saedvanlige aftaleretlige fortolkning,
herunder blandet andet, at ingen af parterne ensidigt kan traede tilbage fra aftalen.”

Endelig ber det praesciseres, at begrebet "slutbruger” ogsa omfatter et leasingselskab og dermed et
leasingselskabs kab af motorkeretojer, saledes som dette ogsa tidligere er fastslaet i relation til
fortolkningen af § 3 b.

Folgende fremgar af § 8, stk. 9, 2. pkt., safremt overgangsordningen anvendes (vores
understregning) : "Disse karetajer afgiftsberigtiges efter de satser, som var gaeldende den 17.
december 2020" - altsa de pr. 17. december gaeldende satser kan anvendes uanset
indregistrering under overgangsordningen farst finder sted f.eks. 30. juni 2021. Dvs. der skal ikke
tages hensyn til de "gamle” regler, der ville veere blevet aendret pr. 1. januar 2021 (eendrede
knaeksatser m.m.). Omvendt fremgar det i bemaerkningerne pa side 76, 2. spalte (vores
understregning), at det ”... vil vaere valgfrit, om koretgjet skal afgiftsberigtiges efter de nye regler
eller de regler, som var geeldende den 17. december ...... * Sidstnaevnte regler (der var geeldende
den 17. december) aendres pr. 1. januar 2021 (uanset L 129).

Det onskes derfor praeciseret, at det er de satser (uden regulering efter 1. januar), som var
geeldende den 17. december 2020, der skal anvendes jf. netop lovforslagets ordlyd og @vrige
bemaerkninger pa side 76, 2. spalte, hvor felgende fremgar "Det foresldede har til hensigt at sikre,
at karetajer, for hvilke der er indgaet en bindende kabsaftale inden lovforslagets fremseettelse,
0gséa kan indregistreres efter de vilkar, som var geeldende pa kabstidspunktet’ — altsa de satser,
der var geeldende den 17. december 2020.

Der er i pvrigt ikke symmetri mellem overgangsordningen om bindende kgbsaftale (§ 8, stk. 9) og
genberegning (§ 8, stk. 10), idet lovforslaget i stk. 10 anfarer, at genberegning sker efter de gamle
regler for karetgjer, der er indregistreret senest den 17. december, dvs. alle biler pa
overgangsordningen (med en bindende kgbsaftale fra senest den 17. dec.), der indregistreres efter
den 17. december skal ske efter de nye regler, som vi leeser lovforslaget. Og denne lasning er
hverken logisk eller rimelig. Biler pa overgangsordningen ber behandles pa samme made, nar
leasingselskaber skal anvende genberegningsreglerne. Stk. 10 bar derfor aendres til bade at
omfatte de biler, der er indregistreret senest den 17. december, men ogsa de biler, der endnu ikke
er indregistreret, men er pa overgangsordningen jf. stk. 9, fordi der foreligger en bindende kobs-
eller leasingaftale.



Hertil kommer at § 8, stk. 10 anfarer, ”...... sker genberegning af keretgjets afgiftspligtige vaerdi
ved anvendelse af de regler, der fandt anvendelse for registrering af karetojet her i landet.....".
Ligesom ved det ovenfor anfarte om uklarheden i stk. 9, der omhandler "de satser, som var
geeldende den 17. december’, ber det praeciseres i stk. 10, at bestemmelsen ogsa omhandler "de
satser, som var geeldende den 17. december” (altsa uden skalaknaek og indfasningsregler, der
ellers ville blive indfert pr. 1. januar 2021 efter de gamle/nuvaerende regler). En saddan praecisering
vil give den rette symmetri og sikre klarhed i overgangsreglerne, saledes at leasingselskabet enten
fuldt ud skal anvende de satser, som var geeldende den 17. december 2020, eller de nye regler,
der geelder pr. 18. december (jf. L 129). Bade ved selve indregistreringen og ved genberegningen.

Vi henviser i gvrigt til vores bemaerkninger under afsnittet "Uklarhed om WLTP, NEDC-tal og
omregningsfaktorer til gran ejerafgift.

| relation til § 8, stk. 11 fremgar der af bemeaerkningerne felgende om forlaengelser: "Forlaengelse af
f.eks. en leasingaftale omfattet af registreringsafgiftsiovens § 3 b anses i denne sammenheeng for
en ny afgiftsperiode, hvorfor de nye regler vil f& virkning for keretgjet fra det tidspunkt, hvor den
periode, som forlaengelsen vedrarer, pabegyndes. En forleengelse omfatter bade de tilfaelde, hvor
der sker en aendring af en leasingperiodes udlgbsdato, og de tilfeelde, hvor en leasingperiode
forlaenges efter udlgb af den tidligere leasingperiodes udleb. Det ber modsat preeciseres, at
safremt der sker et brugerskifte uden en samtidig forlaengelse, sa pavirkes afgiftsberegningen ikke,
idet brugerskiftet netop skal ske pa uaendrede vilkar jf. geeldende § 3 b., stk. 8, nr. 1

Udlzeg for staten

Det er efter vores opfattelse en uskik, at private aktarer i forbindelse med loveendring pa
motoromradet paleegges at laegge ud pa vegne af staten, fordi DMR ikke kan na at blive omstillet
lige sa hurtigt, som de lovaendringer der gennemfares.

Leasingselskaber og andre aktarer bliver derudover palagt store administrative byrder som fglge af
at DMR "halter bagefter”.

Vi opfordrer derfor til, at der i videst muligt omfang findes praktiske lgsninger, som afhjaelper disse
mellem-finansieringsproblemer, for de virksomheder som matte gnske det.

Omvendt ber det alene veere en valgmulighed for virksomhederne, om de vil gere brug af sadanne
ordninger (gratis lan af staten svarende til momstilsvaret for januar maned eller lignende har vaeret
nzevnt i debatten), idet ogsa det vil indebaere administrative byrder.

Genberegning af firmabilbeskatning vil modvirke den grenne omstilling

Som falge af de nye lempede registreringsafgifter pa plug-in hybrider og el-biler, vil efterspergslen

efter brugte el-biler og plug-in hybrid biler stige. Det vil fare til @get firmabilbeskatning som falge af
den obligatoriske genberegning af registreringsafgiften for leasede biler, som siden 1. februar 2020
er blevet paralleliseret til firmabilbeskatningen.

Det er szerdeles uhensigtsmaessigt henset til at hele formalet med omstillingen i lovforslaget er at
gge incitamentet til at bl.a. firmaer stiller mere gronne biler til radighed for deres ansatte.

Endvidere er det bemaerkelsesveerdigt, at safremt firmaer vaelger selv at kebe de samme biler,
sker der ingen genberegning af registreringsafgiften og dermed heller ikke af firmabilbeskatningen.
Firmaer kan indkabe biler lige sa billigt som leasingselskaber. Det tilsikrer de frie markedskraefter.
Derfor er en ekstra firmabilsbeskatning for de kunder, der veelger at lease bilen, urimelig.



Vi foreslar derfor, at man gar tilbage til, at firmabilbeskatningen fastleegges ud fra indkebsprisen.
Det vil sikre en ligestillingen mellem om firmabilen tilvejebringes via leasing eller via firmaets eget
indkab. Og det vil endvidere sikre, at firmabilisten fra starten af kender sin beskatning og ikke skal
veere i usikkerhed om dette i 4 maneder.

Uklarhed om WLTP, NEDC-tal og omregningsfaktorer til gron ejerafgift

Den nye grenne ejerafgift, der baserer sig pa bilens CO2 udledning, indferes forst fra 1. juli 2021
og vil alene gaelde for biler, der registreres farste gang fra denne dato.

Biler, som registreres efter de nye regler fra den 18. december 2020, skal anvende den
nugeeldende ordning, hvilket betyder at det afgiftsmaessige braendstofforbrug er grundlaget og
bilens afgiftsmaessige breendstofforbrug fremover er braendstofforbruget (km/l) efter WLTP gange
1,21.

For biler, som allerede er indregistreret for d. 18. december 2020. fremgar det ikke tydeligt, om den
nugeeldende overgangsordning forlaenges (altsd NEDC2 x 1,1) eller denne zendres, saledes at
indregistrerede biler skal basere den gregnne ejer afgift efter NEDC x 1,21 eller det skal baseres pa
et WLTP x 1,21.

Den samme uklarhed geor sig gaeldende ved en brugt 3 ar gammel importeret bil, hvor der ikke
forefindes en WLTP sats. Skal et NEDC-1 tal benyttes eller kan man ogsa benytte km/I-
omberegningen som anvist i lovforslaget?

Bliver et koretajs totale CO2-udslip (inkl. evt. fabriksmonteret udstyr som pavirker CO2’en), som i
DMR er angivet med én decimal, afrundet til naermest hele gram CO2, hvorved man betaler CO2
tillaeg baseret pa et helt tal? — altsa bliver eksempelvis 139,4 nedrundet til 139,0 i CO2-regi?

Disse forhold bar praeciseres i lovforslaget.
Varevogne

Der foreligger uklarhed om max reg.afgift pa varebiler over 3 tons pa 47.000 kr. skal forstas som
en max reg.afgift eller om Co2 afgiften skal tilleegges dette belgb i beregning af den samlede
reg.afgift og derved godt kan blive starre end 47.000 kr.

| @vrigt vil Finans og Leasing benytte lejligheden til (igen) at pege pa, at for de varebiler pa gule
plader, hvor registreringsafgiften under alle omstaendigheder hgjest efter 2020-reglerne kan
udgere 56.800 kr., (efter de nye jf. ovenstaende max. 47.000 kr.) giver det ingen mening for nogen
parter at foretage den genberegning af afgiftsgrundlaget senest efter 4 mdr. som blev indfart ved L
4 2017. Vi opfordrer derfor til, at der foretages en aendring, sa genberegningskravet bortfalder i
disse situationer.

Med venlig hilsen

Christian Brandt

Dir. Finans og Leasing

Mobil 40382987



og overgangen til grgn ejerafgift, har imidlertid medfgrt, at dette regnestykke ikke lzengere holder, da
brugsbilerne er blevet langt mere energieffektive, hvorfor veteranbilerne allerede fgr de varslede stigninger
i L129 betaler forholdsmaessigt for meget i veegtafgift i forhold til den gennemsnitlige almindelige brugsbil.

Vi har desvaerre ikke kunnet finde nyere tal, men allerede i 1999 betalte den gennemsnitlige bilejer 3.185
kr. i vaegtafgift eller 3.191 kr. gron ejerafgift®. En typisk veteranbil hos vore medlemmer (mellem 1.501 og
2.000 kg. egenvaegt - f.eks. en Chevrolet Caprice) koster i dag allerede over 2.000 kr. arligt i vaegtafgift
svarende til ca. 62,5 % af gennemsnitsbetalingen for daglige brugsbiler. Sammenlignes der med tungere
veteranbiler, bliver forskellen mellem veteranbiler og daglige brugsbiler endnu mindre, hvilket som naevnt
ikke var den oprindelige hensigt med loven.

FDA har forstelse for det politiske gnske om - via en stigning i vaegtafgifterne/grgn ejerafgift - at animere
bilkgbere til at vaelge mere miljgvenlige keretgjer, men det ligger i sagens natur, at ejere af veteranbiler
netop ikke gnsker at udskifte deres biler, men at bevare dem for eftertiden som en vigtig del af vores faelles
kulturarv — med andre ord har disse ejere ikke et valg. Hvis stigningen fastholdes overfor veteranbilejerne,
vil mange af FDAs medlemmer med fordel kunne afmelde deres kgretgjer i vinterhalvaret, hvor de fleste
alligeve! ikke ma kgre for deres forsikringsselskab, og herefter indregistrere bilen pa ny ved sasonstart, idet
prisen pa nye nummerplader vil veere mindre end den vagtafgift, der skal betale i vinterhalvaret. Det vil
samtidig medfgre en stgrre administrativ byrde og en ungdvendig miljgbelastning til destruktion og
produktion af nummerplader, og ikke mindst et provenutab for staten.

Det er derfor FDAs opfattelse at veteranbiler skal undtages for de foresldede stigninger i veegt- og
ejerafgifter. Den nuvaerende ordning, hvor veteranbiler betaler % af den normale vaegt- eller grgnne afgift,
kunne erstattes af en ordning, hvor der betales et fast arligt belgb - f.eks. 500 kr. pr. veteranbil uanset
stgrrelse — idet dette i hpjere grad vil afspejle forholdet i brugsmegnsteret for veteranbiler kontra brugsbiler,
og tilmed vil vaere lettere at administrere.

Hvis dette ikke er muligt administrativt (f.eks. pga. begreensninger i SKATs IT-systemer), kan der alternativt
justeres pa brgken, sa vaegtafgiften for veteranbiler - igen - afspejler en rimelig betaling for det reelle
brugsmenster af veteranbiler - praecis som det var hensigten, da de nuvaerende regler blev indfgrt. | sa fald
skal brgken zndres sa veteranbiler alene skal betale 1/16 af den normale vaegtafgift. | sa fald kan FDA
acceptere, at vaegtafgiften stiger med samme procentsats som alle andre kgretgjer.

Undersggelser har vist, at veteranbiler typisk kgrer mellem 600 og 1.500 km. om &ret®, hvor en almindelig
brugsbil kerer ca. 16.000 km om aret i gennemsnit®. Hvis disse tal laegges til grund, kan der argumenteres
for, at veteranbiler hgjst bgr betale 1/10 vaegtafgift.

4 Se: http://webarkiv.ft.dk/?/samling/20001/udvbilag/sau/almdel bilag711.htm (Skatteudvalget, Alm. del - bilag 711)
$ Motorhistorisk Samrads vurdering: https://www.ft.dk/samling/20181/lovforslag/L29/bilag/6/1963528.pdf
6Ses. 16 https://dors.dk/files/media/rapporter/2018/M18/kap 2/m18 kap ii dokumentationsnotat til bilmodel.pdf




Vedr. pkt. 3)
I lovforslaget foreslas Registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4 affattet saledes:

"“For biler, der er mere end 35 ar gamle, jf. § 4, stk. 7, beregnes afgiften uden tillaeg for CO2-udledning, jf. §
4, stk. 2, og § 5, stk. 4, uden bundfradrag efter § 4, stk. 5, og § 5, stk. 6, og afgiften kan ikke overstige
afgiften beregnet pd grundlag af 75 pct. af bilens nypris indbefattet mervaerdiafgift, men uden afgift efter
denne lov. For motorcykler, der er mere end 35 ér gamle, jf. § 4, stk. 7, kan afgiften ikke overstige afgiften
beregnet pd grundlag af 40 pct. af karetgjets nypris indbefattet mervaerdiafgift, men uden afgift efter denne
lov. Er der for samme kgretgj udbetalt godtggrelse efter § 7 b, fastsaettes afgiften dog til den udbetalte
godtggrelse.”

FDA finder det uheldigt, at den indledende tekst i den nuvaerende § 10 stk. 4, 1. pkt. med fglgende ordlyd
udgar:

"Den afgiftspligtige veerdi af et karetgj, der er mere end 35 ar gammelt, jf. § 4, stk. 8...[...]..., er kgretgjets
almindelige pris ved salg til bruger her i landet indbefattet mervaerdiafgift, men uden afgift efter denne lov.”

Denne tekst tydeliggar efter FDAs opfattelse, at Motorstyrelsen ved afgiftsberegningen af en veteranbil
forst skal foretage et skgn af kgretgjets afgiftspligtige vaerdi (markedsvaerdien), inden der foretages en
beregning af registreringsafgiften, og alene hvis en beregning efter de almindelige afgiftsregler (som brugt
bil) overstiger loftet som fremgar af § 10, stk. 4, vil afgiften blive nedsat efter denne bestemmelser.

Den foreslaede formulering vil medfgre en gget risiko for, at Motorstyrelsen “regner baglaens” og foretager
afgiftsberegningen pa baggrund af 75 % af keretgjets nypris (fgr afgift, men inkl. moms) og - imod
intentionen i loven —ikke betragter 75 % greensen som et loft over afgiften. FDA er i besiddelse af en
afgiftsberegning frai ar, hvor dette netop synes at vaere sket.

Som naevnt under pkt. 1) overfor, ser vi i FDA intet finansieringsbehov ved afskaffelsen af
originalitetskravet, hvorfor stigning i loftet fra 40 til 75 % synes ubegrundet, og vi foreslar at denne den af
lovforslaget udgar.

FDA ser heller ingen begrundelse for opretholdelsen af sidste pkt. af bestemmelsen: “Er der for samme
kgretgj udbetalt godtggrelse efter § 7 b, fastsaettes afgiften dog til den udbetalte godtggrelse.”

En kgber der vaelger at importere en veteranbil fra udlandet risikerer — uvidende — at komme til at kgbe en
tidligere dansk indregistreret bil. Medmindre den udenlandske salger oplyser dette (hvilket denne jo
sagtens kan vaere uvidende om), vil der besta en risiko for, at den danske k@gber palignes en urimeligt stor
afgift i forhold til hvis bilen altid havde vaeret i udlandet. Dette problem bliver st@rre jo langere tid der gar
fra eksporten af kgretgjer fra Danmark til fornyet import til Danmark.

Det ma vaere muligt for Motorstyrelsen at foretage et seedvanligt, individuelt skgn over den afgiftspligtige
vaerdi, ogsa af tidligere dansk indregistrerede kgretgjer. Er der udbetalt eksportgodtgerelse, vil
formodningen jo veere, at godtggrelsen —stort set — bgr modsvare afgiften ved import, hvis eksport og



import har snaever tidsmaessig sammenhang. Alt andet lige ma afgiften —ogsa af tidligere eksporterede
kgretgjer — imidlertid skulle falde over tid. Hvis der f.eks. gar 10 ar mellem eksport og import, vil det oftest
vare dbenbart urimeligt at kraeve samme afgift ved import, som i sin tid blev godtgjort ved eksport. FDA
foreslar derfor, at denne del af bestemmelsen slettes.

Vedr. pkt. 4

FDA har noteret sig at muligheden for afgiftsfri genopbygning af veteranbiler efter en faerdselsskade ikke
laengere vil veere mulig. Denne &ndring ses ikke at vaere narmere begrundet i lovforslaget. Det er FDAs
vurdering, at sddanne afgiftsfrie genopbygninger af faerdselsskader pa veteranbiler sker i et meget
beskedent omfang, og det forventelige merprovenu for staten ved at fjerne denne mulighed, ma derfor
forventes at veere tilsvarende beskedent.

De potentielle skadevirkninger ved forslaget kan derimod vaere omfattende. Fiernelsen af muligheden for
afgiftsfri genopbygning, vil alt andet lige, betyde at historiske k@retgjer alene ud fra gkonomiske
betragtninger risikerer at blive skrottet, selvom de kunne og burde have vaeret reddet. Hvis et
veterankgretgj totalskades, vil de i de fleste tilfaelde vaere en langvarig proces at skaffe de ngdvendige
reservedele i den rigtige kvalitet, og en genopbygning kan derfor traekke ud i arevis — specielt hvis den
foretages af privatpersoner pa hobbybasis. En @&ndring af disse regler bgr — hvis den alligevel gennemfgres -
derfor alene ske med et rimeligt varsel for allerede igangvaerende projekter.

FDA stdr naturligvis til rddighed for besvarelse af spgrgsmal til dette hgringssvar.

Med venlig hilsen

Tobias Rose, naestformand (naestformand@fda-biler.dk )

Bernt S. Clausen, advokat (jura@fda-biler.dk )

Stig Moller Jacobsen, synsfaglig radgiver (syn@fda-biler.dk )
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Horing over forslag til lov om aendring af registreringsafgiftsioven,
braendstofforbrugsafgiftsioven, ligningsloven og forskellige andre
love (Andring af registreringsafgiften af person- og varebiler og mo-
torcykler, ophaavelse af tillaeg og fradrag for energieffektivitet, for-
hgjelse af braandstofforbrugsafgiften og vaegtafgiften og omlagning
af braendstofforbrugsafgiften til CO2-baseret afgift, justering af be-
skatning af fri bil og forhgjet delegkonomisk bundfradrag for privat
udlejning af nul- og lavemissionsbiler, forlaengelse af ordning med
lav afgift pad erhvervsmaessig opladning af eldrevne kgretgjer m.v.),
j.nr.2020 - 7586

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har falgende bemaerk-
ninger.

Grundlaeggende mener FDM, at den politiske aftale og lovforslaget pa flere
omrader er en god aftale for bade bilisterne og for klimaet. Det er positivt,
at der nu sikres gode og langsigtede rammer for bilafgifterne. Det vil fa stor
betydning for den grgnne omstilling af bilparken.

I FDM vil vi gerne kvittere for, at aftalen afspejler en vigtig balance mellem
pa den ene side at motivere forbrugerne til grgnne valg uden i stgrre omfang
at straffe de forbrugere gkonomisk, der endnu ikke er klar til eller har mu-
lighed for selv at skifte til en elbil.

FDM er saerligt tilfreds med, at afgiftsniveauet pd konventionelle biler i det
store og hele ikke stiger i den nye afgiftsmodel. Mange danskere vil i de
kommende ar stadig have behov for konventionelle biler, og i det lys er det
klogt ikke at gge afgifterne vaesentligt. Dog er det stadig saledes, at de kon-
ventionelle biler fortsat betaler langt mere i afgift end eksternaliteterne til-
skriver, hvilket FDM selvsagt ikke finder tilfredsstillende. Vi s& gerne at af-
giftsniveauet blev saenket, sa det bedre afspejlede, hvad der fglger af eks-
ternaliteterne.

Selvom FDM finder forslaget afbalanceret, finder vi det dog aergerligt, at den
nye afgiftsmodel stadig grundleeggende bygger pa en veerdiafgift. Samtidigt
ma det konstateres, at afgiftsmodellen med tiden, og i takt med at nye biler
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udleder stadig mindre CO2, vil blive en ren vaerdibaseret afgift. Hermed
svaekkes forbindelsen mellem eksternaliteterne og afgiften. En vaerdibaseret
afgift vil ogsa til hver en tid vaere en forsinkende faktor, nar ny og typisk
dyrere teknologi introduceres pa et marked.

FDM noterer ogsd med beklagelse, at der ikke leengere vil vaere en afgifts-
maessig begunstigelse af bilers sikkerhed og sikkerhedsudstyr, hvilket ikke
er i tr8d med Faerdselssikkerhedskommissionens anbefalinger.

Overgangsperioden

Selvom FDM overordnet set er tilfredse med de nye bilafgifter, har hele om-
leegningen skabt en sa usikker situation pa bilmarkedet, at vi som bilejernes
forbrugerorganisation har matte rade de bilkgbere, der har mulighed for det,
til at vente med at kgbe ny lav- eller nulemissionsbil.

Med den seneste udmelding fra Skatteministeriet om en udskydning af beta-
lingen af registreringsafgiften for marts méned til den 15. november, er der
udsigt til at en del af usikkerheden i fgrste omgang fjernes, og det er en god
nyhed for alle - savel branchen som forbrugerne. Det er dog ikke en varig
lgsning, og der er risiko for at salget af lav- og nulemissionsbiler igen fra
april ville kunne svaekkes, hvis ikke forhandlerne vil vaere i stand til at sikre
mellemfinansieringen af registreringsafgiften.

Derfor hdber FDM, at der findes en varig lgsning, sa forbrugerne trygt kan
kebe lav- og nulemissionsbiler.

Veteranbiler

Det er meget glaedeligt, at man med lovforslaget endelig afskaffer det sa-
kaldte originalitetskrav for veteranbiler, og at det hidtidige braendstoftilleeg i
samme ombaering bortfalder.

Originalitetskravet har i mange ar veeret kilde til frustration og bekymring
blandt ejere af veteranbiler og andre ezldre biler, der har risikeret endda
meget store afgiftssmaek pa grund af ubetydelige og ligegyldige detaljer, der
er andret pa bilen fx som et led i den Igbende vedligeholdelse. Biler, der er
mere end 35 ar gamle er en vigtig kulturarv, der skal bevares, og det er
derfor kun rimeligt, at de mange entusiaster, der laagger blod, sved og op-
sparing i at holde bilerne kgrende, ikke palaegges urimelige og nidkaere krav.

FDM vil dog opfordre til, at man ser pa, om veteranbilerne kan undtages fra
den generelle stigning i vaegtafgift. Den generelle stigning i vaegtafgift og
gron ejerafgift er begrundet i et gnske om at motivere bilejerne til at skifte
til et grgnnere alternativ, en tilskyndelse, der naturligvis ikke giver mening i
forhold til veteranbiler.

Med venlig hilsen

Thomas Mgller Thomsen
Administrerende direktgr

Firskovvej 32
Postboks 500
2800 Kgs. Lyngby

TIf. +4570 13 30 40

CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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Forenede Danske

Forenede Danske Amerikanerbilklubber ("FDA”) repraesenterer primo 2021 i alt 54 medlemsklubber, som
taeller i alt 2.557 medlemmer. Vi repraesenter ejere af alle typer amerikanerbiler, men vores hgringssvar vil
koncentrere sig om de foresldede andringer i lovforslaget, som vedrgrer veteranbiler.

Indledende bemaerkninger

FDA har med tilfredshed noteret sig, at man gnsker at afskaffe det sdkaldte originalitetskrav i
Registreringsafgiftsiovens § 10, stk. 4. | den forbindelse tillader vi os at ggre opmaerksom pa, at dette krav
har medfart, at der i Vejledning om syn af k@retgjer (Pkt. 19.01, s. 790-791) er en udfgrlig vejledning til
synsvirksomhederne om brugen af originalitetskravet ved toldsyn af veteranbiler!. Vejledning om syn af
keretgjer ma derfor naturligvis skulle tilpasses afskaffelsen af originalitetskravet.

Yderligere tillader FDA sig at ggre opmaerksom p3, at selvom veterankgretgjer fremover skal vurderes pa
lige fod med gvrige kegretgjer i sager om afgiftsmaessigt identitetstab (se lovforslaget s. 27 gverst), er der -
fortsat - et udtalt og akut behov for at fa rettet fejl i det Digitale Motor Register ("DMR”).

FDA har ved flere lejligheder, bl.a. pa et mgde den 28. februar 2020, gjort Motorstyrelsen opmarksom pa
savel systemfejl (f.eks. er stort set samtlige biler registreret forkert mht. skivebremser, som automatisk
bliver sat til “Nej”, idet feltet er reserveret til brug for motorcykler), samt pa fejl, der er opstaet i
forbindelse med datakonvertering fra Centralregistret for Motorkgretgjer (f.eks. er mange kgretgjer
registreret i DMR som ikke-ombygget, selvom disse kgretgjer er ombygget, og har veeret registreret korrekt
i Centralregistret for Motorkgretgjer) - og endelig — som egentlige fejlregistreringer i DMR i forbindelse
med indskrivning af kgretgjsdata heri.

Fejlene i DMR kombineret med salget af Statens Bilinspektion i 2005 (hvilket inkluderede arkivet), og det
faktum at Vurderingsmyndigheden arkiverede efter statens regler herfor (dvs. 5 ar), og ydermere at det
tidligere Centralregistret for Motorkeretgjer efter FDAs oplysninger {efter den fejlbehaftede konvertering
til DMR — se ovenfor} blev destrueret, g@r at retsstillingen for ejere af veteranbiler i forbindelse med en sag
om pastaet afgiftsmaessigt identitetstab - selv efter fiernelsen af originalitetskravet - fortsat vil vaere darlig.
Dette galder specielt hvis ejeren af kgretgjet ikke selv rader over dokumentation, da myndighederne i vidt
omfang alene rader over fejlbehzeftede og utilstraekkelige oplysninger fra DMR, og derfor vanskeligt kan
oplyse sagerne tilstraekkeligt i overensstemmelse med de principperne om god forvaltningsskik. Problemet
eksisterer principielt for alle kgretgjer, men for nyere kgretgjer, vil importgrer og forhandlere ofte vaere i
stand til at hjaelpe med dokumentation af kgretgjsdetaljer (type, model og udstyr).

Da retsstillingen vedrgrende afgiftsmaessigt identitetstab af kgretgjer stort set udelukkende bygger pa
retspraksis, bor det derfor efter FDAs opfattelse tilsikres, at der pa baggrund af retspraksis hurtigst muligt
udarbejdes et vejledningsmateriale med klare retningslinjer om, hvad der er tilladt at a&ndre pa keretgjer,

! Se Registreringsafgiftslovens § 10, stk. 3: “Synsvirksomhedens pategning pa synspapirerne indgar i myndighedens vaerdifastszettelse af kgretgjet.”
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og administrativt ma det tilsikres, at sager om afgiftsmaessigt identitetstab underlaegges et
forsigtighedsprincip, og at det indskaerpes at det er Motorstyrelsen, der har bevisbyrden for, at et kgretgj
har mistet sin afgiftsmaessige identitet og ikke ejeren af kgretgjet.

FDAs kommentarer til L129
FDAs hgringssvar vil fokusere pa 4 hovedpunkter:

1) Stigning i loftet over hgjeste afgiftspligtige veerdi fra 40 % til 75 %

2) Stigning i gron ejerafgift/veegtafgift pa 36 % frem mod ar 2026

3) Den foreslaede formulering af Registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4.

4) Fjernelsen af muligheden for afgiftsfri genopbygning af veterankgretgjer

Vedr. pkt. 1)

FDA har med glaede noteret sig gnsket om at afskaffe det sakaldte originalitetskrav, hvilket vi ogsa
kommenterer nermere pa under pkt. 3 nedenfor. Vi har dog svaert ved at se, at der skulle vaere et
finansieringsbehov ved denne a&ndring af Registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4.

Det forekommer derfor ungdvendigt at haeve loftet for den afgiftspligtige vaerdi af veterankgretgjer fra 40
% til 75 %. FDA er opmaerksom pa, at denne stigning i nogen grad modvirkes af indfgrelsen af det nye lave
"skalaknaek” hvorefter der skal betales 25 % i registreringsafgift af de fgrste 65.000 kr. i afgiftspligtig veerdi.

Nettovirkningen af de foreslaede andringer er imidlertid, at der sker en forfordeling af nyere og - i kroner
og grer - dyrere veteranbiler ift. ldre og - i kroner og @rer - billigere veteranbiler, som fremover vil ggre
det gkonomisk mere byrdefuldt at bevare de nyere veteranbiler for eftertiden. En bil som kostede 20.000
kr. i 1960 ville i 1985 skulle koste 132.090 kr. hvis der reguleres for inflation?. Afgiftsloftet vil efter
lovforslaget for bilen fra 1960 vare pa 15.000 kr. medens afgiftsloftet for bilen fra 1985 vil veere 99.067,50
kr.

FDA mener at det er vaesentligt at der — fortsat — kan bevares et bredt og reprasentativt udvalg af
veteranbiler for eftertiden, og dette modvirkes af, at loftet for den afgiftspligtige vaerdi haeves fra 40 % til
75 %, hvorfor vi foreslar at fastholde det nuvarende 40 % afgiftsloft.

Vedr. pkt. 2)

FDA er af den overbevisning, at en stigning i vaegtafgiften® pa samlet set 36 % over 5 ar, vil medfgre en
urimelig stigning i driftsudgifterne ved at have en veteranbil. Begrundelsen for indfgrelsen af den
nuvarende regel om % afgift for veteranbiler var i sin tid, at vaegtafgiften ved at have en veteranbil
passende kunne sattes til % af en — pa davaerende tidspunkt — almindelig familiebil. Udviklingen i bilparken

? Totalt over perioden 1960 til 1985 var inflationen 560.5%, hvilket svarer til en konstant inflation pa 7.8% per ar i perioden.
1 Ingen veteranbiler betaler gron ejerafgift endnu, da dette alene vedrgrer biler indregistreret 1. gang efter 1997.
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Til Skatteministeriet.

Pa vegne hgringsparten — Foreningen for Mindre Leasingselskaber -fremsattes herved flg. bemaerkninger til
Lovforslag 129 af 18 dec. 2020 fra Skatteministeren;

Indledningsvist bemaerkes, at lovforslagets bestemmelser om ikrafttreeden for f.eks. §1 til d. 1 juni 2021 og virkning
for samme bestemmelse tilbage til d. 18 december 2020 vil skabe alvorlige problemer for autobranchen og
leasingselskaberne.

Som det netop papeges i bemaerkningerne til lovforslaget skyldes den sene ikrafttraeden, at de systemtekniske
forhold ikke er pa plads fgr sommeren 2021. De beregningsvaerktgjer m.m, som er ngdvendige for branchen for at
kunne beregne registrerings afgift m.m efter de nye regler er ikke tilstede i dag, og skal fgrst udvikles. imidlertid
indebaerer reglernes virkning fra og med d. 18 dec. 2021, at bilkgbere, leasingtagere m.v forbrugerretligt har krav pa
at vide iforbindelse med kontraktsindgaelse i perioden 18 dec. 2020 til 1 juni 2021, hvor meget de skal betale. Uden
de ngdvendige beregningsveaerkigjer, oplysninger osv. efterlades bade branchen og forbrugere i en alt for lang
periode i usikkerhed om bilens endelig pris, herunder endelig stgrrelse pa leasingydelse, samt endelig stgrrelse pa
afgifterne efter braendstofforbrugsafgiftsioven.

Ad §1 nr.6 og 11:

| forbindelse med handlen med og finansieringen af brugte biler, i seerdeleshed brugte importerede biler, er det
sjaeldent sadan, at det er muligt at fremskaffe et gyldigt COC dokument. Oplysningerne fremgar heller ikke med
sikkerhed af DMR.

Mange af disse kgretgjer vil derfor risikere, at blive omfattet af den terticere regel om beregning af CO2-udledning
ud fra braendstofforbrugsafgiftsloven. Dette er ikke hensigtsmaessigt og vil ofte give forkerte resultater.

Eftersom langt de fleste biler som er 2 ar eller aldre IKKE har et gyldigt CO2-udslip jf. DMR, og at det samtidigt ikke
er muligt at fremskaffe et gyldigt COC dokument efterlades forhandleren af sddanne kgretgjer med et problem.

Lovforslaget beskriver ikke specifikt at man ma omregne 1/100 til CO2, men at man skal benytte
Braendstofforbrugsafgiftsioven §3 stk. 2, og stk. 9, i de tilfeelde hvor der ikke er et CO2-udslip malt pa keretgjet.
(beskrevet under punkt 2.2.2 i L129) Dette kan umiddelbart tolkes pa 2 mader. Enten ved at k@retgjet faktuelt har
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en maling (men at COC dokumentet ikke kan fremskaffes eller at bilen er synet uden et CO2-udslip) eller at kgretgjet
er s& gammelt at der heller ikke foreligger en faktuel maling ud fra NEDC malemetoden.

Braendstofforbrugsafgiftlovens §3 stk. 2, og stk .9, er som sddan ikke en brugbar Igsning.

Eksempel: en benzindreven bil som vejer 2.000 kg som star med et forbrug pa 20 km/l i DMR malt ud fra NEDC.
Ud fra Braendstofforbrugsafgiftlovens §3 stk. 2, regnes CO2 udslippet saledes:

2000 *0,5% = 10 + 3 (standard sats) = 13 liter/100 km

13 * 29(Sats for Benzin) = 377g Co2 pr km

Hvorimod den almindelige omregning viser et meget mere retvisende resultat ved at sige: 100/20 km/I = 5 liter/100
km * 29 = 145g Co2 pr km

En bedre lgsning er, at der enten skabes hjemmel til, at omregne de forbrugstal, som er oplyst i DMR, og sa omregne
dette tal til et CO2 tal efter en beregning, der godkendes af Motorstyrelsen, eller sikre at CO2 tallet altid fremgar af
DMR. Sidstnaevnte Igsning vil dog efterlade et problem med den del af de brugte biler, der ikke oprindeligt har vaeret
registreret i DMR.

Ad§5c:
Den i forslaget angivne graense pa 50 g CO2 er problematisk, da den dbner for spekulation og misbrug af reglerne.

Det er langt mere hensigtsmaessigt at lave en gradueret skala i intervallet 1-50 g. Derved undgas -som der allerede
ses eksempler pd — at visse biler konsekvent angives til 49 gram CO2 pr. kilometer. Reglen, saledes som den foreslas
i § 5¢ med gransen pa de 50 gram, giver simpelthen mulighed for afgiftsspekulation.

Ad § 4:
Lovforslagets § 4 handler bl.a. om andringer i ligningsloven § 16 — firmabilbeskatning.

Det foreslas, at det praeciseres i reglerne, at beskatningsgrundliaget skal vaere lig med bilens markedspris.
Markedsprisen fastlaegges for savel fabriksnye biler som for brugte biler for 12 mdr. ad gangen. Det kan i dag lade sig
gore, at foretage en digital registrering og scanning af oplyste handelspriser pa den pgl. Biltype i DMR, og sa
sammenholde denne oplysning med brugernes beskatningsgrundlag. Derved undgas de markante forskelle, der ses i
dag mellem bilernes reelle pris og sa det samtidig oplyste ( lavere) beskatningsgrundlag.

Med venlig hilsen

Michael Clemmensen
Partner, advokat (H).
Dir. +45 63 14 20 21
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Skatteministeriet har den 18. december 2020 fremsendt ovennaevnte forslag til Reg. 9541

. ) ) Konto nr. 2500102295
FSR - danske revisorer med anmodning om bemaerkninger. omo o

Vi har gennemgaet forslaget og har fglgende bemaerkninger.

Generelle bemaerkninger til lovforslagets proces

Vi mener ikke, at det er hensigtsmaessigt, at lovforslaget fgrst sendes i hgring
efter det er fremsat, da det kan forringe kvaliteten af arbejdet ndr eventuelle
tilpasninger, som hgringsfasen matte give anledning til, farst kan indarbejdes
senere i lovprocessen.

Derudover er det efter vores opfattelse altid uhensigtsmaessigt, at andringer af
lovgivning og afgiftsberegninger har virkning med tilbagevirkende kraft fx fra
lovforslagets fremsaettelse. Det skyldes, at virksomhederne da ikke har sikkerhed
for hvordan afgifter skal beregnes. Dette giver virksomhederne en forringet
mulighed for at foretage gkonomisk rationelle dispositioner og vil ofte medfgre,
at virksomheder skal skgnne efter hvilken metode afgifter skal beregnes. Det
giver risiko for efterfglgende afgiftsopkrasvninger.

Specifikke bemaerkninger til lovforslagets indhold
Skatteministeriet gnsker med lovforslaget at afskaffe de individuelle fradrag
baseret pa sikkerhedsudstyr i registreringsafgiften for at forenkle reglerne. Vi
medagiver, at registreringsafgiften er yderst kompleks og stgtter derfor op om en
forenkling af reglerne. Derfor finder vi det heller ikke hensigtsmeaessigt, at der
samtidig indfgres et yderligere knaek og en yderligere procentsats ved
beregningen af registreringsafgiften, da dette bidrager til lovens og
afgiftsberegningens kompleksitet.

Ligeledes gnsker Skatteministeriet med lovforslaget, at reglerne om
afgiftsberigtigelse af veteranbiler forenkles og at originalitetskravet og tillaegget
for veteranbilers braendstofforbrug bortfalder. Dette stgtter vi ogsd op om. Set i
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lyset af, at veteranbiler ofte bliver anvendt i mindre omfang end Side 2
veteranmotorcykler finder vi det dog ikke hensigtsmaessigt, at Skatteministeriet

med lovforslaget laegger op til, at veteranbiler skal beskattes med 75 pct. af

nyprisen frem for de hidtidige 40 pct., som fortsat er gaeldende for motorcykler.

Vi vil i den forbindelse gerne bede Skatteministeriet uddybe sin begrundelse for

denne forskel.

Vi star gerne til rddighed for en uddybning af ovenstdende.

Med venlig hilsen

Andreas Munk Hansen
Skattekonsulent
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Skatteministeriet

Nikolai Egtveds Gade 28

DK 1402 — Kgbenhavn K

(sendt pr. mail til lovgivningogoekonomi@skm.dk

med kopi til nc@skm.dk, th@skm.dk og tkm@skm.dk)

1 AFGIVELSE AF HORINGSSVAR - L129 - SKM J.NR. 2020-7586

KPMG Acor Tax fremsender hermed vores bemaerkninger til L 129 — forslag til lov om aendring af regi-
streringsafgiftsloven, braendstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og forskellige andre fove.

Bemaerkninger til forslagets § 1, nr. 6

§ 4, stk. 2-6, ophaeves, og i stedet indsaettes: »Stk. 2. For personbiler beregnes et tillaeeg i registrerings-
afgiften efter stk. 1, nr. 2, p& 213,5 kr. (2010-niveau) pr. gram af de forste 125 g CO: pr. kilometer, 427
kr. (2010-niveau) pr. gram af de neeste 35 g CO; pr. kilometer og 812 kr. (2010-niveau) pr. gram CO:
pr. kilometer af resten.

Den aktuelle EU-malenorm WLTP, hvor bilers forbrug og CO2-udledning males, blev indfart gradvist fra
2017 som erstatning for den tidligere anvendte malenorm, NEDC. Henset til at bilers forbrug i nogle EU-
lande anvendes til beregninger af afgift pa bilerne, sa blev der for biler med en WLTP-maling indfert en
simuleret NEDC-norm vha. en EU CO2MPAS-model. Denne kaldes ofte NEDC2.

Da det malte forbrug i Danmark kan have betydning for bade registreringsafgiften og den lgbende afgift
pa karetgjet, sa blev der i Danmark med lov nr. 1130 af 11. september 2018 indfart et "afgiftsmaessigt
braendstofforbrug", der fremkommer ved at anvende det oplyste forbrug i km/l efter NEDC2 multipliceret
med 1,1 eller anvende det oplyste forbrug i km/l efter WLTP muitipliceret med 1,21.

Hvis biler har en NEDC2-maling, skulle denne indtil 31. december 2020 anvendes til at beregne det
afgiftsmaessige forbrug. Fra 1. januar 2021 opharer brugen af NEDC2, og det afgiftsmaessige forbrug
skal herefter beregnes som km/| efter WLTP multipliceret med 1,21.

| Motorstyrelsens centrale IT-system Det Digitale Motorregister (DMR) anvendes kun én maling for for-
brug i km/l og Wh/km, elektrisk raekkevidde og COz-udledning samt det afgiftsmaessige forbrug. For
keretgjer, hvor der findes en NEDC2-veerdi, fremgar forbrug i km/l og Wh/km, elektrisk rackkevidde og
CO:z-udledning efter WLTP saledes ikke. Dette gar sig galdende for hovedparten af alle nye keretajer
registreret i perioden fra 2017-2020.
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Pa bilers COC-dokument fremgar forbrug i km/l og Wh/km, elektrisk reekkevidde og COz-udledning efter
WLTP for alle kgretgjer, hvor der foreligger en WLTP-maling.

Hvordan vil Skatteministeriet sikre, at bilbranchen hurtigst muligt far let adgang til relevante oplysninger
omkring bilers forbrug og COz-udledning for karetgjer, der allerede er registreret i Danmark?

Hvis forbrug og CO2-udledning pa et tidligere registreret keretaj oplyses efter NEDC2 i DMR, og en
WLTP-veerdi ikke er tilgeengelig, hvilke veerdier skal en seelger sa benytte ved beregning af registre-
ringsafgift og ejerafgift?

Bemazerkninger til forslagets § 1, nr. 6 og § 1, nr. 11

For personbiler/varebiler, for hvilke der ikke opgeres CO2- udledning i gram pr. kilometer som angivet i
1. pkt., anvendes i stedet COz-udledning opgjort efter Rédets direktiv om indbyrdes tilnaermelser af
medlemsstaternes lovgivning om motordrevne keretgjers breendstofforbrug (NEDC) multipliceret med
1,21. For personbiler, for hvilke der hverken opgeres CQO,-udledning i gram pr. kilometer som angivet i
1. eller 2. pkt., beregnes COz-udledning i stedet pa baggrund af bilens forbrug af breendstof beregnet i
liter pr. 100 km, jf. braendstofforbrugsafgiftsiovens § 3, stk. 2, 9 eller 10. Det beregnede braendstofforbrug
i liter pr. 100 km omregnes til COz-udledning i gram pr. kilometer ved at multiplicere det beregnede
breendstofforbrug med 29 for benzindrevne biler og med 32 for dieseldrevne biler.

Det er foreslaet, at for person- og varebiler, hvor der ikke er mait efter WLTP- eller NEDC-malemeto-
derne, at man skal anvende beregningsmetoden i braendstofforbrugsafgiftsiovens § 3, stk. 2-10, og for
benzinbiler gange forbruget med 29 og for dieselbiler med 32, for at konvertere det til COa.

Hvordan har man fundet frem til disse faktorer, og er Skatteministeriet opmaerksom pa, at for en stan-
dardbenzinpersonbil med mindst euronorm 6 og en egenvaegt pa 1400 kg bliver CO2-udledningen med
denne beregningsmetode sat til 290 g?

Er Skatteministeriet endvidere opmzerksom pa, at beregningsmetoden i braendstofforbrugsafgiftslovens
§ 3, stk. 5 og 6, indebeerer, at biler, der drives af el i kombination med benzin eller diesel, skal have
beregnet deres braendstofforbrug og herefter CO2-udiedning pa samme made som benzin- og dieselbi-
ler og heraf i alle tilfelde ikke vil vaere omfattet af definitionen for lavemissionsbiler?

Bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 10
1§ 5, stk. 2, eendres i 1. pkt. »38.200 kr.« til: »64.100 kr. (2010-niveau)«, og »30 pct.« aendres til: »50
pct.«, 0g i 2. pkt. eendres »56.800 kr.« til: »47.000 kr.«

Kassevogne bruges typisk til varetransport i erhvervslivet og har derfor veeret begunstiget med en lav
registreringsafgift pa 30 % og maks. 56.800 kr. for varebiler med en tilladt totalvaegt pa over 3 tons. Til
gengeeld har ombyggede personbiler, der i nogle tilfaelde ogsa bruges til persontransport, vaeret beskat-
tet med 50 %.
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Med L129 fiernes den lave afgift pa varebiler, der typisk bruges i erhvervslivet til godstransport. Det sker
pa et tidspunkt, hvor antallet af registrerede varebiler er faldet (maske som felge af COVID-19). Seerligt
kassevogne med en tilladt totalveegt pa 2,5-3 tons stiger i veerdiafgift, da de bade rammes af en stigning
i afgiftssatsen fra 30 % til 50 %, CO2-tilleeg dog med bundfradrag. Det betyder, at en populaer kassevogn
med en CO:z-udledning pa 188 g til tidligere 154.000 kr. + moms, hvoraf ca. 32.000 kr. var registrerings-
afgift, stiger med over 23.000 kr. Det svarer til en stigning i registreringsafgiften pa over 70 %.

Hvad ligger til grund for beslutningen om at haeve afgiften pa kassevogne fra 30 % til 50 %?

Det foreslas endvidere at sendre den sakaldte maksafgift fra 56.800 kr. til 47.000 kr. i registreringsaf-
giftslovens § 5, stk. 2, 2. pkt. Det fremgar dog ikke positivt, hvor i beregningen denne maksafgift skal
geelde fremadrettet. Tidligere har varebiler omfattet af maksafgift ikke vaeret pavirket af braendstoffor-
brugsfradrag/-tilleeg, men nu hvor alle varebiler registreringsafgiftsmaessigt skal ses ens, skal vi ad-
sperge Skatteministeriet: Hvor slar maksafgiften igennem?

Bemaerkninger til lovforslagets § 1, nr. 20
§ 5 c. For biler, der udleder mere end 0 g CO2, men under 50 g CO2 pr. kilometer, beregnes afgiften. ..
(Vores fremhaevning).

Af EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fast-
saettelse af preestationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskeretejers CO2-emissioner og
om ophaevelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 vejtransport fremgar under Artikel
3 — Definitioner:

"[..] nul- og lavemissionskeretaj«: en personbil eller et let erhvervskoretoj med udstadningsemissioner
fra 0 til 50 g CO2/km, som fastsat i overensstemmelse med forordning (EU) 2017/1151."

EU-Kommissionen har under "Mobility and Transport"! falgende beskrivelse af lavemissionskeretgjer:

"The revised Directive defines a "clean vehicle" as follows:

Clean light-duty vehicle: any car or van meeting the following emission thresholds:

until 31 December 2025: no more than 50g/km CO2 and up to 80% of applicable real driving emission
(RDE) limits for NOx and PN".

| Motorstyrelsens “Orientering om fremsasttelse af lovforslag om eendringer af afgifter pA motoromradet
- aftale om gren omstilling af vejtransporten, sagsnummer 20-1422626 om fremszettelsen af lovforslag
L 129" star der falgende omkring definitionen pa lavemissionskaretgjer:

"Saerligt om eldrevne koretajer, plug-in-hybridbiler, gasbiler og braendselscelle-drevne koretojer
Der er foreslaet vaesentlige sendringer af reglerne om elbiler, plug-in-hybridbiler mv. Der laegges op til,
at de eksisterende regler ophaeves og erstattes med en ny teknologineutral ordning, hvor henholdsvis
nul-emissionsbiler (0 g CO2 pr. km) og lav-emissionsbiler (hgjst 50 g CO2 pr. km) far seerligt fordelagtige
afgiftsvilkar." (Vores fremhasvning).

1 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/clean-vehicles-directive da
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Det har stor afgiftsmaessig betydning, om et karetej klassificeres som et lavemissionskeretgj eller ej.
Hvis graensen saettes under 50 g CO:2 pr. km, sa kan danske bilforhandlere og bilkebere de facto blive
fanget af en starre afgiftsmaessig efterbetaling, hvis de fejlagtigt importerer et definitionsmaessigt lav-
emissionskeretgj fra andre EU-lande med en udledning pa netop 50 g CO2 pr. km.

Finder Skatteministeriet det ikke mest hensigtsmaessigt at leegge sig op ad den tolkning, at et keretgj er
et lavemissionskearetaj, hvis udledningen er hgjst 50 g CO2 pr. km, som EU-Kommissionen har defineret
det, og som de europeeiske bilfabrikanter vil lz2ne sig op ad i produktionen? Hvis Skatteministeriet har
en anden opfattelse, hvad er sa baggrunden for det?

Vi er opmeerksomme pa, at Skatteministeriet formentlig har udledt greensen pa under 50 g CO:2 fra
Kommissionen for gren omstilling af personbiler — delrapport 1 “Veje til en gren bilbeskatning”, hvor
felgende kan citeres fra:

"2.1 Afgreensning af nul- og lavemissionsbiler Kommissoriets afgreensning til personbiler indebeerer, at
tung transport, varebiler, motorcykler, busser mv. ikke eksplicit adresseres i anbefalingerne, jf. dog afsnit
5.7. Det er imidlertid et selvsteendigt hensyn, at anbefalingerne ikke pavirker salget af de gvrige koreto-
fer uhensigtsmaessigt. Kommissionen definerer nul- og lavemissionsbiler som biler, der udleder hhv. nul
gram CO2 pr. kert kilometer eller under 50 gram CO2 pr. kart kilometer, jf. EU’s "Clean Vehicles Direc-
tive".

Vi mener dog, der er tale om en fejifortolkning af direktivet som anfert ovenfor, og definitionen retteligt
inkluderer 50 g.

Bemaerkninger til forslagets § 1, nr.20-8§ 5¢

Stk. 3. Der gives et fradrag i den afgiftspligtige veerdi efter §§ 4, 5 eller 5 a som beregnet efter stk. 1 pa
1.700 kr. pr. kWh batterikapacitet, der anvendes til fremdrift, dog hajst 45 kWh, ved bilens anmeldelse
til registrering fra og med den 18. december 2020 til og med den 31. december 2021, 1.300 kr. pr. kWh
i 2022, 900 kr. pr. kWh i 2023 og 500 kr. pr. kWh i 2024.

Med L129 gives batterifradrag kun til nul- og lavemissionsbiler. For en pluginhybrid med en udledning
pa f.eks. 51 g CO2/km bortfalder saledes bade batterifradrag, indfasning og bundfradrag, da en sadan
ikke defineres som en lavemissionsbil. | praksis ma det forventes, at disse biler udkonkurreres af biler,
der kategoriseres som lavemissionsbiler. Men der kan i Danmark veere allerede registrerede pluginhy-
brider pa forholdsmeessig registreringsafgift med en udledning pa lidt over 50 g CO2/km, som bliver ramt
hardt ved efterfelgende indregistreringer i Danmark. Disse ellers miljgmaessigt gode biler vil de facto
ikke kunne szelges i Danmark, hvorfor de vil blive eksporteret ud af landet. Er Skatteministeriet opmaerk-
som pa disse karetgjer?

Bemaerkninger til forslagets § 4, nr. 7
1 § 16, stk. 4, indseettes efter 1. pkt. som nye punktummer: »Fra og med den 1. juli 2021 saettes den
arlige veerdi for resten af indkomstaret 2021 til 24,5 pct. af den del af bilens veerdi, der ikke overstiger
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300.000 kr., og 20,5 pct. af resten. | indkomstaret 2022 sezettes den érlige vaerdi til 24,0 pct. af den del
af bilens vaerdi, der ikke overstiger 300.000 kr., og 21,0 pct. af resten. | indkomstaret 2023 saettes den
arlige veerdi til 23,5 pct. af den del af bilens vaerdi, der ikke overstiger 300.000 kr., og 21,5 pct. af resten.
| indkomstaret 2024 seettes den arlige veerdi til 23,0 pct. af den del af bilens vaerdi, der ikke overstiger
300.000 kr., og 22,0 pct. af resten. | indkomstaret 2025 og efterfalgende indkomstar szettes den arlige
veerdi til 22,5 pct. af bilens veerdi.«

Der indferes frem mod 2025 en markant foregelse af miljatillaegget, saledes at miljotillaegget beregnes
efter ejerafgiften multipliceret med 7 mod i dag 1,5. Da den grenne ejerafgift samtidig forages med
37 % frem mod 2026, betyder det, at miljatilleegget ved beregning af fri bil i 2026 udger ca. 640 % af det
aktuelle niveau.

| resumé fra den politiske aftale, som lagger til grund for dette forslag, fremgar det, at "Herudover fore-
slas det pa personskatteomradet at justere beskatningen af fri bil, s& miljstilleegget vaegtes hajere i
beskatningsgrundlaget, og at anskaffelsesprisen vaegtes mindre".

Med beskatning af fri bil beskattes et objekt, der allerede er beskattet ved anskaffelse, ejerskab og brug
(energiafgift pa fossilt braendstof). Skatteministeriet forventer ifalge bemaerkninger til L129, at sendrin-
gen i beskatningen af fri bil er provenuneutral pa trods af en meget kraftig stigning i miljstilleegget.

Har Skatteministeriet taget med i deres beregninger, at stigningen i beskatning af biler med veerdi over
600.000 kr., kan tilskynde firmabilsbrugere til i stedet at vaelge zeldre brugte biler, der kan have negativ
effekt pa bade provenu og miljg?

Bemazerkninger til forslagets § 8, stk. 9

For karetajer, for hvilke der er underskrevet en bindende kobsaftale mellem en forhandler og en slut-
bruger senest den 17. december 2020, og som i perioden fra og med den 18. december 2020 til og med
den 1. juli 2021 anmeldes til registrering, og hvor der i forbindelse med registreringen indsendes an-
modning om, at keretajet skal afgiftsberigtiges efter de regler, som var gasldende den 17. december
2020, finder stk. 8 ikke anvendelse. Disse koretajer afgiftsberigtiges efter de satser, som var gaeldende
den 17. december 2020. Anmodning skal indsendes til told- og skatteforvaltningen senest i forbindelse
med anmeldelse til registrering, og der skal vedlaegges dokumentation for, at der er indgéet en bindende
kobsaftale mellem forhandler og slutbruger senest den 17. december 2020.

Er der saerlige krav til dokumentation for, at der er indgaet en juridisk aftale, eller er formatet irrelevant,
hvis der i juridisk forstand er tale om en bindende aftale?

Hvad skal en forhandler gare, hvis der er indgaet en bindende aftale med en slutbruger senest den 17.
december 2020 pa et karetaj, hvor karetajet kan afgiftsberigtiges efter regler gaeldende den 17. decem-
ber 2020, og forbruget er oplyst efter NEDC2, hvis der ved registrering i ferste halvar af 2021 ikke
laengere findes en simuleret NEDC2 for det pageeldende koretaj? (Det kan her oplyses, at beregning af
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det afgiftsmaessige forbrug efter WLTP multipliceret med 1,21 i de fleste tilfeelde giver en markant hajere
afgift).

Hvis en bil er omfattet af overgangsordningen og registreres med et afgiftsmaessigt forbrug efter NEDC2
og registreres i farste halvar af 2021, hvilket forbrug skal leegges til grund for beregning af ejerafgiften
—forbrug i km/l efter NEDC2 multipliceret med 1,1 eller forbrug i km/| efter WLTP multipliceret med 1,217

Kan Skatteministeriet bekraefte, at en slutbruger (f.eks. leasingselskab/udiejningsselskab), der har ind-
gaet en bindende kobsaftale med en forhandler senest den 17. december 2020 og har gjort dette pa
baggrund af en indgaet leasingaftale, er omfattet af muligheden for overgangsordning, hvis anmeldelse
til registrering af det pageeldende keretaj sker/er sket i perioden fra og med den 18. december 2020 til
og med den 1. juli 20217

Bemaerkninger til lovforslagets § 8, stk. 10

For karetajer, som er omfattet af registreringsafgiftslovens § 9 a, og som er registreret forste gang her
i landet senest den 17. december 2020, og hvor angivelsen efter § 9 a, stk. 1, af den afgiftspligtige vaerdi
som et brugt keretaj efter registreringsafgiftslovens § 10 sker den 18. december 2020 eller senere, sker
genberegningen af koretajets afgiftspligtige veerdi ved anvendelse af de regler, der fandt anvendelse
pé tidspunktet for registrering af karetgjet her i landet forste gang. [..]

Der blev registreret 31.111 varebiler i 2020, hvilket svarer til ca. 14 % af det totale antal nyregistreringer.
Heraf var 23.841 varebiler erhvervsleaset, svarende til ca. 77 %, og de er alle omfattet af kravet om
genberegning af den afgiftspligtige veerdi jeevnfar registreringsafgiftsiovens § 9 a. Det har dog ingen
afgiftsmaessig konsekvens at genberegne varebiler jaevnfar registreringsafgiftslovens § 9 a, hvis vare-
biler over 3 tons totalveegt rammer den maksimale afgift pa 56.800 kr. (som nu foreslas nedsat til
47.000 kr.). Det er klart, at hvis et karetej er indregistreret til en maksimal afgift, sa kan registreringsaf-
giften ikke stige. Hele 14.851 nyregistrerede varebiler var bade erhvervsleaset og havde en totalvaegt
pa over 3 tons. Pa disse keretgjer er der ingen afgiftsmaessig konsekvens af genberegning, hvis afgiften
rammer den maksimale afgift. | flere tilfeelde vil kravet om genberegning betyde, at afgiften bliver lavere
efter genberegning, hvilket naeppe kan veere gnsket.

Ifalge en undersogelise af konsekvenserne af L4, 2017 var statens provenu fra genberegning af varebi-
ler ganske fa millioner, der langt fra star mal med de administrative byrder hos myndighederne, herunder
Motorstyrelsen, og bilbranchen. Seerligt ikke i forbindelse med en overgangsfase, hvor man potentielt
set skal igennem flere vaerdifastsaettelser for at finde den rette afgiftspligtige vaerdi. Kravet om genbe-
regning af varebiler virker derfor uforstaeligt og uproportionalt, hvorfor dette krav om genberegning efter
registreringsafgiftslovens § 9 a ber udga og begraenses til kun at geelde for personbiler.

Er der fortsat krav om genberegning af varebiler med en totalvaegt over 3 tons, der rammer den maksi-
male afgift pa 47.000 kr.?

Hvor stor er den samfundsmaessige gevinst eller det samfundsmaessige tab ved genberegning af vare-
biler, nar de administrative byrder i bilbranchen medregnes?
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Kan Skatteministeriet oplyse begrundelsen for, at varebiler ogsa med indfgrelsen af L129 fortsat skal
genberegnes jeevnfar registreringsafgiftslovens § 9 a?

Bemazerkninger til forslagets § 8, stk. 10

For karetajer, som er omfattet af registreringsafgiftsiovens § 9 a, og som er registreret forste gang her
i landet senest den 17. december 2020, og hvor angivelsen efter § 9 a, stk. 1, af den afgiftspligtige vaerdi
som et brugt karetgj efter registreringsafgiftslovens § 10 sker den 18. december 2020 eller senere, sker
genberegningen af kgretajets afgiftspligtige veerdi ved anvendelse af de regler, der fandt anvendelse
pé tidspunktet for registrering af keretajet her i landet forste gang. Der kan dog efter anmodning ske
genberegning af den afgiftspligtige veerdi ved anvendelse af de nye regler, efter disse er tradt i kraft den
1. juni 2021. Anmodningen skal vaere fremsat over for told- og skatteforvaltningen senest den 31. maj
2021. Nér karetgjet efterfolgende afgiftsberigtiges pa ny pa grundlag af den nye afgiftspligtige vaerdi,
beregnes afgiften efter de regler, som fandt anvendelse pa tidspunktet for registrering af kgretgjet her i
landet forste gang.

Hvis et leasingselskab/udlejningsselskab mv. har indgaet en bindende kebsaftale (omfattet overgangs-
ordningen i § 8, stk. 9), baseret pa en indgaet leasingaftale, med en forhandler senest den 17. december
og far leveret/indregistrerer keretajet den 18. december eller senere, vil dette karetsj, som er omfattet
af registreringsafgiftslovens § 9 a, vaere omfattet af overgangsordningen for genberegning af den af-
giftspligtige veerdi jeevnfer § 8, stk. 10?

dekkhdkkdk

Hvis der matte vaere behov for uddybende spargsmal eller andet, skal Skatteministeriet veere velkom-
men til at kontakte os ved henvendelse til Rune Gragndahl pa mail Rune.Grondahi@kpmg.com eller
telefon 5374 7079.

Med venlig hilsen

Rune Grgndahl
Partner
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13. januar 2021
Vedr.: J.nr. 2020 - 7586 — Hgring registreringsafgiftsloven

Vi takker Skatteministeriet for muligheden for at afgive vores hgringssvar.

Vi tillader os hermed at fremsende vores kommentarer til hgringen om lovforslag.
Vedr.:

§1, pkt. 6

Vi laeser flere steder henvisning til Radets direktiv 2007/46/EF. Det er vores
opfattelse, at dette direktiv blev erstattet af direktiv 2018/858 den 1.9.2019.

Vedr.:
§ 1, pkt. 20, § 5b
Stk. 4. For el- og brandselscelledrevne motorcykler gives der et fradrag i SM\{g?grpskrtg

registreringsafgiften efter stk. 1 pa 106.500 kr. ved motorcyklens anmeldelse til

registrering fra og med den 18. december 2020 til og med den 31. december 2021, i SAMmA
105.250 kr. i 2022, 104.000 kr. i 2023, 102.750 kr. i 2024, 101.500 kr. i 2025, 99.500 |

kr. i 2026, 97.500 kr. i 2027, 95.500 kr. i 2028 og 93.500 kr. i 2029. Fra og med 2030

udger fradraget 91.500 kr. Fradraget kan dog maksimalt udgegre afgiften efter stk. 1. EA

Vores kommentar

Det er vores opfattelse, at der ligger en god intention i at naevne eldrevne motorcykler,
dog skal det understreges, at det pa nuveerende tidspunkt, og ogsa nogle ar frem, vil
vaere sveert at realisere kgb af eldrevne motorcykler, da udbuddet pa markedet er
naesten ikke eksisterende. Derfor mener vi at man straffer motorcyklister ungdvendigt
hardt ved at paleegge benzindrevne motorcykler en ekstra afgift, ikke mindst da
motorcykelsasonen i Danmark er yderst kort, og dermed begraenses udledningen
betydeligt. Miljggevinsten er dermed yderst begraenset, og efter vores mening uden
nogen betydning i det samlede CO2 hushold.
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Det bgr overvejes, om en hobby skal belastes i sa stor stil, da motorcykler ikke kan
anses for hverdags transportmidler, men som fritidsbeskaeftigelse og hobby, nar der
tages hensyn til de danske klimaforhold.

Vedr.:

29. § 10, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. For biler, der er mere end 35 ar gamle, jf. § 4, stk. 7, beregnes afgiften uden
tillaeg for CO2-udledning, jf. § 4, stk. 2, og § 5, stk. 4, uden bundfradrag efter § 4, stk.
5, 08 § 5, stk. 6, og afgiften kan ikke overstige afgiften beregnet pa grundlag af 75 pct.
af bilens nypris indbefattet mervaerdiafgift, men uden afgift efter denne lov. For
motorcykler, der er mere end 35 ar gamle, jf. § 4, stk. 7, kan afgiften ikke overstige
afgiften beregnet pa grundlag af 40 pct. af keretgjets nypris indbefattet
merveerdiafgift, men uden afgift efter denne lov. Er der for samme kgretgj udbetalt
godtggrelse efter § 7 b, fastsaettes afgiften dog til den udbetalte godtgerelse.«

Vores kommentar
Vi anser det for veerende yderst positivt, at Skatteministeren har lyttet til alle
involverede parter og debatten omkring veteranstatus af kgretgjer ved import og
forste registrering.

Derfor hilser vi det velkommen at der nu er sket en @&ndring i forhold til den stand et
veterankgretgj har ved import til Danmark, samt afskaffelse af brandstoftilleegget.
Det vil betyde store lettelser for bade branchen og borgere.

Vi er dog fortsat bekymret i forhold til det tilbage liggende, da det er kgretgjsejerens
ansvar at kunne bevise den stand, som et kgretgj har staet i ved import. Det har vaeret
normal kutyme at SKAT har taget billeder og nedskrevet kommentarer i forbindelse
med anmeldelse til afgiftsberigtigelse. Desvaerre har SKAT destrueret stgrste del af
dokumentationen gennem arene, sa det kan vaere sveert at dokumentere stand og
udseende. Her er der specielt at pointere datatransporten fra det gamle Centrale
Register for Motorkgretgjer til det Digitale Motor Register. Det er alment kendt at
mange data ikke kunne konverteres, da softwareforhold ikke har tilladt sadant.

Vi har fgr etablering af Motorstyrelsen faet klar oplysning om at SKAT har destrueret
de fleste data op til 2010, men vi har erfaring for at der her kan veaere tale om data helt
op til introduktion af DMR og efterfglgende. DMR indeholder mange fejl og omfatter
ikke de softwaremaessige forudsatninger for at gemme relevante oplysninger som
ngdvendigt, her i blandt dokumentation, billeder, notater mv. Der sker Igbende
mangelfulde og forkert indtastninger af oplysninger, samt er det ikke muligt at
uploade gamle synsdokumenter og andre dokumenter til DMR, sa DMR repraesenterer
virkeligheden, og dette vil ogsa fremadrettet skabe udfordringer.
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Vedr.:

2.6.2 Den foreslaede ordning

Det medfgrer, at kgretgjer, der er mere end 35 ar gamle, herefter skal behandles som
alle andre kgretgjer i forhold til reglerne om identitetstab. Der foreslas ingen
@ndringer af de geeldende regler og praksis om identitetstab og betaling af ny
registreringsafgift i forbindelse med reparation, ombygning m.v. af biler, jf.
registreringsafgiftslovens § 1, stk. 3,0g § 7 a.

Vores kommentar

Vi har i mange ar gjort opmaerksom pa, at § 1, stk. 3 og specielt § 7a, stk. 2 er
paragrafer, der pa ingen made bidrager til retssikkerheden, og det gzelder ikke kun
veterankgretgjer men alle kgretgjer, der er afgiftsberigtiget. Alt og intet kan paleegges
identitetstab, alt afhaengigt af den enkelte skattemedarbejders holdning, kompetence
0g mening.

Ingen borger eller virksomhed ved, hvor vidt man er ved at overtraede loven, og ingen
borger eller virksomhed ved, om man har overtradt loven.

Det er efter vores mening uholdbart, at lovteksten giver anledning til en s3 vid
fortolkning, at ikke engang forskellige styrelser er enige om fortolkningen.

Ogsa henvisning til at dele skal kgbes hos en Automobilforhandler eller — vaerksted
kan anses for problematisk ift. konkurrenceloven og EU-gruppefritagelsen, samt kan
motorcykeldele ikke erhverves hos en Automobilforhandler eller -varksted.

Fhv. Skatteminister Peter Christiansen har i et brev af den 10.5.2010, J.nr. 2010-533-
0517 meddelt, at “customisering”, altsd ombygning med ikke tilsvarende dele, kan
fritages for afgift iht. § 7a, stk. 1, safremt ombygningen foregar lpbende som Igbende
vedligeholdelse.

P& trods af dette brev, som vi anser som en fastsattelse af narmere administrative
regler iht. § 7a, stk. 6, er der fortsat vaesentlige forskelle i hvordan myndigheden og
enkeltpersoner hos myndigheden fortolker og anvender deres individuelle opfattelse
af begrebet identitetstab.

Vi mener at loven ikke laengere er tidssvarende, og det har egentligt aldrig vaeret
mening at pafgre borgere og virksomheder sa stor usikkerhed, hvor vidt man kan
anses for lovbryder og dermed star overfor store gkonomiske konsekvenser, der ingen
steder hgrer hen.

Man skal ogsa tage udgangspunkt i det egentlige grundlag for etablering af lovens
tekst i sin tid, hvilket var at ramme et specielt klientel i samfundet.

SKAD e Roholmsvej 8, 1. sal » 2620 Albertslund e Tif. +45 7011 1300
skad@skad.dk ¢ www.skad.dk e Bankkonto 4440-9037543 ¢ CVR 3217 7328



1 2021 har forholdene &ndret sig sa meget, at der efter vores mening ikke leengere er
grundlag for at loven fortolkes pa naesten O-tolerance niveau, samt at moderne
keretgjer ikke leengere kan bygges om i samme stil som aldre kgretgjer, da EU-
forordninger og krav om forurening begreenser ombygning vaesentligt pa et teknisk
niveau.

Vi opfordrer derfor Skatteministeren om at Igsne grebet om en hobby, som
ombygning af motorcykler og biler egentligt er. Den stgrste del af den danske
keretgjspark er efter handen ny og standard, og ombygning sker i bedste tilfaelde ved
at udskifte faelge pa en bil eller styr pa en motorcykel. Der bgr derfor, ikke mindst i
forbindelse med lempelser pa veterankgretgjsomradet overvejes, hvor hardt man
gnsker at straffe entusiaster, som ogsa flere og flere unge mennesker tilhgrer, der har
en stor forkaerlighed for at bygge aldre kgretgjer om.

En andring vil ikke have den store indflydelse pa skatteprovenuen og vil spare en del
ressourcer ved et eventuelt bortfald af de relativ store administrative byrder hos
Motorstyrelsen, hvad angar registrering, behandling, ansggninger om aktindsigt,
bindende svar, mandskab og administration i forbindelse med kontrol pa vejene,
sagsbehandling ved Landsskatteretten og Skatteankestyrelsen mv.

Den beskedne provenu, der indtjenes pa identitetstab vil pa ingen made kunne daekke
de naevnte udgifter og ikke mindst den voksende mistillid overfor myndigheden.

Det er vores hab om at Skatteministeren lytter til vores kommentar, specielt om den
mangelfulde retssikkerhed omkring identitetstab, og vi star naturligvis til radighed for
yderligere uddybning.

Med venlig hilsen.

ot A
Ing. Thomas Krebs, Direktgr for SKAD
thomas.krebs@skad.dk, Mobil +45 2061 7523

SKAD e Roholmsvej 8, 1. sal 2620 Albertslund o TIf. +45 7011 1300
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Dato  15. januar 2021

Side 1af1
Skatteministeriet Landbrug & Fedevarer FmbA
Nicolai Eigtveds Gade 28 Axelborg, Axeltorv 3
1402 Kebenhavn K DK 1609 Kebenhavn V
Att.: Niels Torpegaard, Thea Halse og Tatiana Kénig Mortensen T +4533394000
F +453339 4141
E info@lf.dk
Haringssvaret er sendt elektronisk til lovgivningogoekonomi@skm.dk med kopi til W www.if.dk
nc@skm.dk, th@skm.dk og tkm@skm.dk CVR DK 25529529

Horing af udkast til L129 forslag til lov om @ndring af registreringsafgiftsioven,
braendstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og forskellige andre love, j.nr. 2020-7586.

Landbrug & Fedevarer takker for muligheden for at afgive bemaerkninger til udkast til L129 forslag til
lov om @andring af registreringsafgiftsloven, braendstofforbrugsafgiftsioven, ligningsloven og
forskellige andre love (&ndring af registreringsafgiften af person- og varebiler og motorcykler,
ophaevelse af tillaeg og fradrag for energieffektivitet, forhgjelse af braendstofforbrugsafgiften og
vaegtafgiften og omlaegning af braendstofforbrugsafgiften til CO2-baseret afgift, justering af
beskatning af fri bil og forhgjet delegkonomisk bundfradrag for privat udlejning af nul- og
lavemissionsbiler, forlaengelse af ordning med lav afgift pa erhvervsmaessig opladning af eldrevne
karetejer m.v.), som er sendt i haring den 18. december 2020.

Vores bemeerkninger fremgar nedenfor.

Generelle bemaerkninger

Landbrug & Fedevarer er enige i, at der er et behov for gren omstilling af vejtransporten. Men
Landbrug & Fadevarer kan ikke bakke op om den finansiering, som indgar i Aftale om gren omstilling
af vejtransporten, som regeringen har indgaet med Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og
Enhedslisten.

Landbrug & Fadevarer er kritiske over for en sget beskatning af den tunge transport og mener ikke,
at det er rimeligt, at den tunge transport skal betale for omstillingen af personbilerne. Derved kommer
produktionsarbejdspladseme, heraf en betydelig del i landdistrikterne, til at betale for omstillingen af
personbiler. En omstilling som formentlig primaert vil have effekt i de storre byer.

Udligningsafgiften

Med lovforslaget forhgjes udligningsafgiften med 20,7 pct. i 2021 svarende til en arlig indeksering pa
1,9 pct. Tidligere har indekseringen for udligningsafgiften veeret baseret pa udviklingen i
nettoprisindekset, og evrige afgifter indekseres med 1,8 pct. arligt. Det virker derfor tilfeldigt, at
udligningsafgiften fremover skal indekseres med 1,9 pct. arligt. Skatteministeriet bedes oplyse
begrundelsen for en hgjere indeksering.

@nskes ovenstdende uddybet er | velkomne til at kontakte undertegnede.

Med venlig hilsen

Trine Rex Christensen
Seniorkonsulent
Erhverv

D +45 3339 4264
M +45 4024 9064
E trch@lf.dk



Emma Sommer Degn

Fra: Niels Torpegaard Christensen
Sendt: 16. januar 2021 10:12

Til: Emma Sommer Degn

Emne: VS: Vedr.: j.nr. 2020 - 7586

Fra: Kontor <kontor@mff-dk.dk>

Sendt: 13. januar 2021 14:06

Til: Lovgivning og @konomi <lovgivningogoekonomi@skm.dk>

Cc: Niels Torpegaard Christensen <NC@skm.dk>; Thea Halse <TH@skm.dk>; Tatiana K6nig Mortensen
<TKM@skm.dk>

Emne: Vedr.: j.nr. 2020 - 7586

Denne e-mail kommer fra internettet og er saledes ikke nedvendigvis fra en intern kilde selvom afsenderadresse kan indikere
det.

Vedr.: j.nr. 2020 - 7586

Motorcykel Forhandler Foreningen (MFF) har falgende bemeaerkninger til lovforslaget:

El- motorcykler.

Batterifradrag:

MFF undre sig over at el-motorcykler principielt ikke har samme batterifradag som el-biler, saledes
det matte folge samme tidslinje frem imod 2025 som bilerne.

Administrative konsekvenser for erhvervslivet.
MFF undre sig over at der star "ingen”

Forholdet er det, at der tvaertimod er ikke ubetydelige omkostninger ved den made
overgangsperioden skal administreres pa.

Virksomhederne vil skulle stille gkonomi, og ikke ubetydelig administrative resourser til radighed, for
i perioden at holde styr helt ned pa stelnummerniveau, hvad der skal udlignes i forskellen pa ny og
gammel afgift.

Motorcykel branchen er en saeson betonet branche hvor sterste delen af omsaetningen fortages i
perioden marts til juli maned.

Derfor rammes man ekstra hardt af overgangsordningen og den manglende IT opdatering i DMR for
motoromradet generelt.

Bemaerk venligst: Motorcykler er et yderst "simpelt” omrade, uden de for biler meget omfattende
beregninger, bade nar det gaelder afgift i forbindelse med ny indregistrering, savel som nar det
geelder de lgbende afgifter.

Pa den baggrund ville det vaere en handsraekning hvis det lille omrade som motorcykler udger, ikke
skulle afvente, at man bliver faerdig med det komplekse system til biler.




Det vi mener er, at motorcykler i alle andre sammenhaenge behandles seaerskilt og ikke falger biler
11
hvorfor det sa heller ikke her behgver, at gare i denne sammenhaeng.

Det giver jo ingen mening, at noget der kan laves med et fingerknips, og derved lette en hel
branche, ikke ma laves, fordi alle skal have samme behandling pa samme tid.

Til nr.21
"Hvis koretgjet er omfattet af en skadesforsikring”

Her mangler der mulighed for, at et keretgj der er ansvars forsikret kan genopbygges pa samme
vilkar som ved en kasko skade.

Det bemaerkes, at der jo sagtens kan vaere en modpart der har forvoldt skaden og, at indehaveren
derfor er uden egen skyld i at dennes kgretgj ender med at blive vurderet totalskadet.

Et keretej der er ansvarsforsikret kan opgeres pa negjagtig samme made i taksatorsystemet, kan
takseres mod betaling pa samme made, og kan derfor dokumenteres pa samme made som ved en
kasko skade (skadesforsikring)

Der er ingen, hverken teknisk eller praktisk hindring for, at kunne ligestille de to mulige
forsikringsformer i relation til genopbygning og bar derfor veere en del af lovforslaget.

Til nr.22
Teksten "opgeres af forsikringsselskabet” er ikke retvisende.

Det er reparatgren der laver opgerelsen til forsikringsselskabet, som forsikringssselskabet derefter
anvender til dokumentation, indledningsvis med salg for gje i egen interesse.

Der begr palaegges et fast minimums honnorar for at fa udarbejdet denne dokumentation til
forsikringsselskaberne, nar der er tale om totalskadede karetgjer, saledes at man som branche ikke
skal arbejde ulgnnet - hvilket formodentlig og forventeligt aldrig har veere intentionen fra lovgivers
side skulle veere tilfaeldet.

Med venlig hilsen
Hugo Rasmussen
Projektkoordinator MFF
CVR: 15160470 Bank:Nordea 2340 3496747002
www.mff-dk.dk www.wrooom.dk www.sikkerpa2hjul.dk
TIf. +45-36 16 08 66
Mobil +45-31 15 06 57
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Motorcykel Forhandler Forenmgen

& "

Motorcykel Forhandler Foreningen er en forening af aktive motorcykelforhandlere, som i faellesskab arbejder for
bedre forhold for MC folket i Danmark. Din garanti for en engageret forhandler.
Denne e-post er privat og konfidentiel og indholdet er kun bestemt for modtageren naevnt. Hvis du ved en fejl skulle modtage denne e mail, ma du
ikke sende den videre eller kopiere den. Venligst informer afsender og slet mailen og eventuelle tilknyttede filer fra din PC. Den konfidensialitet
som mailen er omfattet af ophorer ikke selv om mailen er sendt ved en fejl.
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Forslag til @endring af registreringsafgiftsioven,
braendstofforbrugsafgiftsioven, ligningsloven og forskellige
andre love.

Motorhistorisk Samrad skal indledningsvis takke for det tilsendte hgringsmateriale
vedrgrende det fremsatte lovforslag. Der er tale om et tiltag af stor betydning for
vores medlemmer og for bevarelsen af den motorhistoriske kulturarv.

Motorhistorisk Samrdds hgringssvar:

Motorhistorisk Samrad finder det overordentlig glaedeligt, at Regeringen og
aftalekredsen med det fremsatte lovforslag gnsker en forenkling af veteran-
bestemmelsen i registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4. Vi noterer os ogsa, at
lovgivningen generelt forenkles til glaade for borgerne og til gavn for
skatteforvaltningen.

Motorhistorisk Samrad ser dog med undren pa at veterankgretgjer, desveerre
flere steder i dette lovforslag, sidestilles med almindelige hverdagskgretgjer.
Veterankgretgjer er i vores optik ikke transportmidler. De tilgodeses i
lovgivningen almindeligvis ud fra brugsvaerdien. Denne brugsvaerdi er fastsat
med baggrund i de gennemshnitlige arlige korte kilometer i forhold til et dagligt
transportmiddel.

Vi hdber, at der vil kunne findes en forstdelse for at denne rullende kulturarv
er en del af vores faelles kulturhistorie, der vedligeholdes af frivillige kraefter og
uden offentlige tilskud.

Lovforslaget giver derfor anledning til en raekke supplerende bemaerkninger,
som tematisk er gennemgaet i det fglgende:

Veteranbestemmelsen

Bestemmelsen blev oprindelig indfert for at sikre, at registreringsafgiften star i
rimeligt forhold til veterankgretgjernes begraensede brugsvaerdi og ikke
kommer til at udgere en hindring for importen. Sidenhen er der opstaet
vaesentlig usikkerhed om raekkevidden af det sk@ansmaessige kriterie om, at
keretgjet skal “fremstd som ved farste registrering”. Usikkerheden beror dels
pd, at bestemmelsen ikke er blevet administreret ensartet gennem dens 30-
arige historie. Hertil kommer, at myndighedernes dokumentation for
afgiftshistorikken i aeldre sager er yderst mangelfuld.

Der ses i nuvaerende praksis et snaevert fokus pa fabriksoriginalitet, som ikke
tager hgjde for, at disse kgretgjer har mere end en menneskealders historie
med skiftende ejeres brug, vedligehold og tilpasninger bag sig - eller at
tilgangen til originalreservedele kan veere knap afhaengig af alder og fabrikat.



¢ § MOTORHISTORISK
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Postadresse:
Naerum Hovedgade 3
DK-2850 Naerum

Tif; +45 2347 41 63

. Email: mhs@motorhistorisk.dk
Originalitetskravet

Et keretgjs kulturhistoriske vaerdi beror pd vasentligt mere end blot, hvordan www.motorhistorisk.dk
det sd ud, da det rullede af samleb@ndet. Et krav om fabriksoriginalitet kan .
séledes vaere pdelzeggende for et velbevaret karetgj, som netop udmaerker sig ‘S);t:_’ ;i‘ Januar 2021

ved sine tidstypiske tilpasninger.

Hertil kommer, at tilgangen til originalreservedele til de stadig aeldre kgretgjer
kan veere yderst knap. Det kan sdledes vaere ngdvendigt at tilpasse dele fra
andre karetgjer for at kunne holde det kgrende. Derfor er det glaedeligt at fa
fastsldet, at originalitet ikke er afggrende for kgretgjets veteranstatus.

Afgiftsmaessig identitet

Med den foreslaede afskaffelse af kravet om, at veterankgretgjer skal fremsta
som ved fgrste registrering, aktualiseres spgrgsmalet om, hvornar et
indregistreret veterankgretgj mister sin afgiftsmaessige identitet. Motorhistorisk
Samrad er bekendt med, at Skatteankestyrelsen i en aktuel sag vurderer, at
SKAT'’s juridiske vejledning! pa dette punkt er i strid med registrerings-
afgiftsloven for sa vidt angdr betydningen af gradvise modifikationer over tid.

Motorhistorisk Samrad har tidligere pdpeget det retssikkerhedsmaessigt
problematiske i at de afgiftsmaessige- og de tekniske regler for (veteran-)
karetgjer i flere tilfeelde ikke harmonerer, samt at vurderingen af
afgiftsmaessige spprgsmal er forbundet med en hgj grad af administrativt skan
uden klare retningslinjer herfor - med deraf falgende usikkerhed for bade
borgere og myndigheder.

Forenklingen af registreringsafgiftsiovens veteranbestemmelse er et vigtigt
skridt mod en Igsning af disse regelkonflikter. Tilbage star dog de praktisk
vigtige spgrgsmal:

- Hvorndr et indregistreret veterankgretgsj herefter mister sin
afgiftsmaessige identitet og dermed skal afgiftsberigtiges pa ny.

- Hvilken model der skal tages udgangspunkt i ved afgiftsfastseettelsen
for et ombygget veterankgretgj, som enten har tabt sin hidtidige
afgiftsmaessige identitet eller skal indregistreres for farste gang efter
importen.

Motorhistorisk Samrdd skal p&8 den baggrund opfordre til, at der ivaerkseettes
et afklaringsarbejde for at tydeliggere retstilstanden. For at den foresldede
forenkling af veteranbestemmelsen ogsa skal fa den gnskede effekt i praksis,
ber spgrgsmalet om (veteran-)afgiftsmaessigt identitetstab afggres ud fra klare
og objektive kriterier under hensyntagen til, hvilke oplysninger der registreres,
i- og fremgar af det Digitale Motorregister (DMR).

Der fremhaeves i lovforslaget, at tab af afgiftsmaessig identitet kan ske hvis
motoreffekten pges med mere end 20%. Motorhistorisk Samrad finder det
uhyre vigtigt, at ogsd andre betingelse for et identitetstab fremgar klart og
konkret, samt at forudsaetningerne for identitetstab forbliver “vaesentlige
konstruktive sendringer” ved kgretgjet.

be =
CHICTES FtOES:

I den forbindelse kan der med fordel tages direkte udgangspunkt i kriterierne
anfert i afsnit K.01 og K.02 i Bilag 1 til bekendtggrelse nr. 483 af 26. april
2019, sa der er naturligt sammenhaeng mellem den lovgivning, keretgjerne er
underlagt pa tveers af myndighedsomrader.

Herved kan ejeren umiddelbart vurdere de afgiftsmaessige konsekvenser af
pataenkte sendringer pa keretgjet, frem for at skulle anmode skatte-
myndighederne om en konkret skensmaessig forhdndsvurdering.

! Den Juridiske Vejledning 2020-2, 1.A.1.8.3
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Da tabet af afgiftsmaessig identitet indebaerer, at der skal svares fuld afgift af

koretgjet, er det vigtig at fastholde, at kun vaesentlige konstruktive sendringer www.motorhistorisk.dk
ber udlgse identitetstab, mens kosmetiske andringer sdsom lakering, karosseri- )
styling letmetal-feelge, seenkningsfjedre, glasfiberskaerme/paneler og styret til g:;:_‘ ;/5‘-‘13“”3' 2021

motorcykler falder klart under bagatelgraensen.

Registreringsafqift

Siden lanceringen af den politiske Aftale om gron omlaegning af vejtransporten
har der vaeret en omfattende debat om de afgiftsmaessige konsekvenser for
veterankgretgjsejere.

Motorhistorisk Samrad ser generelt positivt pa den foresl3ede registrerings-
afgiftsstruktur for veterankgretgjer, hvorved det hidtidige braendstoftillaeg
bortfalder, og keretgjerne friholdes for det foresldede CO,-tilleg.

Med det foresldede ekstra skalaknaek vil registreringsafgiften for mange
veterankgretgjers vedkommende blive lavere end efter de nugaeldende regler i
kraft af kgretgjernes nypris. Det skal dog pdpeges, at den foresldede
forhgjelse af afgiftsloftet for veterankgretgjer (afgiften beregnet pa grundlag af
75 pct. af kgretgjets nypris) vil kunne udggre en uoverstigelig barriere for
import af nyere kgretgjer, i takt med at disse opnar veteranstatus. Som fglge
af den generelle prisudvikling i samfundet, steg ogsa priserne pa biler og
motorcykler markant i Igbet at 1970’erne. For visse nyere veterankgretgjer
bliver afgiftsloftet dermed i praksis illusorisk, og vil kunne udelukke import af
disse bevaringsvaerdige kgretgjer. Det vil kunne f& den konsekvens at faerre vil
fa interesse i at medvirke til det kulturhistoriske arbejde, og at de virksom-
heder der finder deres omsaetning, og har deres arbejdspladser, i det her felt,
vil f8 svaert ved at overleve.

Motorhistorisk Samrad vil pd den baggrund opfordre til, at der arbejdes videre
med en Igsning som sikrer, at der ogsa for nyere og kommende veteran-
koretgjer vil vaere et rimeligt forhold mellem registreringsafgiften og kgretgjets
faktiske anvendelse.

MEndringerne for veteranmotorcyklernes vedkommende er desvarre, for alle
drganges vedkommende, af negativ karakter, da man fjerner det hidtidige
bundfradrag. Motorhistorisk Samrad opfordrer derfor til, at man for motor-
cykler &ldre end 35 &r, bibeholder det hidtidige bundfradrag pd 10.000 kr.

Eksportgodtggrelse

Forhgjelsen af afgiftsloftet rejser ogsa et principielt spargsmal af EU-retlig
karakter.

I modsaetning til andre kegretgjer er det ikke muligt at fa refunderet registrerings-
afgiften for veterankgretgjer ved salg til udiandet. Efter omsteendighederne kan
registreringsafgiften af et veterankgretgj andrage et ikke uvassentligt belgb. Da
den danske registreringsafgift ikke pavirker kgretgjets internationale markeds-
veerdi, vil den manglende adgang til refusion udggre en traktatstridig hindring for
den fri samhandel med veterankgretgjer inden for EU.

Problemstillingen forstaerkes af den foresldede forggelse af loftet for registrerings-
afgiften, hvorved der kan blive tale om ganske betragtelige belgb.

Motorhistorisk Samrad har i flere tidligere hgringssvar gjort opmaerksom p8 netop
denne uheldige konstruktion i lovgivningen.

Da myndighedernes oplysninger om afgiftshistorikken for mange aldre
indregistrerede kgretgjers vedkommende er mangelfuld og i flere tilfaelde er
ikke-eksisterende, kan det efter omstaendighederne vare vanskeligt at
beregne eksportgodtggrelsen for et veterankgretgj.

Motorhistorisk Samrad skal derfor opfordre til, at der ses p&, hvordan en
model for eksportgodtggrelse mest hensigtsmaessigt kan udformes.
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Vaegtafgift

Veterankgretgjer betaler i dag en szerligt lav vaegtafgift pd 25 pct. Satsen blev www.motorhistorisk.dk
oprindeligt fastsat ud fra veterankgretgjernes begraensede brugsvaerdi, baseret

pa det gennemsnitlige arlige antal kgrte kilometer i forhold til et almindeligt Oatg: 13, januar 2021

transportmiddel. Det bemaerkes i den forbindelse, at omfattende nationale og Sidey, 474

internationale undersggelser senere har pavist, at veterankgretgjer faktisk
kgrer langt mindre end forst antaget: Den reelle brugsveerdi af et veteran-
kgretgj, er naermere 8-10 pct. af et almindeligt transportmiddel.

Udviklingen pa afgiftsomradet har dog i praksis udhulet den tilsigtede
begunstigelse af veterankgretgjerne, idet man i dag betaler nogenlunde det
samme i vaegtafgift af en veteranbil, som de Igbende ejerafgifter pa en nyere
bil.

For at tilskynde borgerne til at vaelge mere miljgvenlige transportmidler
indebaerer lovforslaget en generel forggelse af veegtafgiften. Den foresldede
forggelse af vaegtafgiften vil dermed indebaere en yderligere skaevvridning i
forhold til veterankgretgjernes begreensede brugsveerdi. Hertil kommer, at
braendstofgkonomien i praksis ingen betydning har ved valget af et
veterankgretgj, da der i sagens natur ikke er tale om transportmidler til
almindelig befordring.

Hvis vaegtafgiftsreglerne skal have virkning efter intentionen og afspejle den
faktiske brugsveerdi, bgr vaegtafgiften for veterankgretgjer rettelig reduceres
til 10 pct. P8 den ovenfor anfgrte baggrund skal Motorhistorisk Samrdd dog pa
det kraftigste opfordre til, at veterankgretgjer i det mindste friholdes for den
foresl3ede stigning i vaegtafgiften.

En sddan andring af lovforslaget, vil vaere i trdd med den oprindelige
intention, og understatte bevarelsen af disse kulturvaerdier.

Genopbygning uden afgift

I dag er genopbygning af et veterankgretgj, efter trafikskade elier brand,
muligt uden der svares ny afgift. Dette har reddet mange historiske og
bevaringsveerdige kgretgjer

Henset til reservedelssituationen og den generelt meget hgjere pris for
restaureringen af et historisk kgretgj, vil skadede veterankgretgjer kunne
ramme det loft der er for udgiften til genopbygning med den foresl8ede
aendring. Motorhistorisk Samrad skal pa det kraftigste opfordre til, at reglerne
om afgiftsfri genopbygning af veterankgretgjer bibeholdes i usendret form.

Oversigt
Motorhistorisk Samrad foreslar sammenfattende falgende konkrete zndringer
til det fremsatte lovforsiag:
o Afgiftsloftet for veterankgretgjer bibeholdes pd 40 pct. som hidtil.
e Bundfradraget p& 10.000 kr. bibeholdes for veteranmotorcykler.
e Undtagelsen for eksportgodtggrelse efter et kgretgjs 35. ar afskaffes.
e Veegtafgift for veterankgretgjer, reduceres fra 25 pct. til 10 pct.
Alternativt friholdes for vaegtafgiftsforhgjelserne der er fremlagt
e  Afgiftsfri genopbygning efter skade, bibeholdes for veterankgretgjer.
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Med venlig hilsen
Steen Rode-Mgller
Formand
Motorhistorisk Samrad



Emma Sommer Degn

Fra: Niels Torpegaard Christensen

Sendt: 16. januar 2021 10:12

Til: Emma Sommer Degn

Emne: VS: Haringssvar til forslag til lov om aendring af registreringsafgiftsloven,

braendstofforbrugsafgiftsioven, ligningsloven og forskellige andre love

Fra: Jesper Kiholm Andersen <Jesper.Kiholm@SKTST.DK>

Sendt: 21. december 2020 17:26

Til: Lovgivning og @konomi <lovgivningogoekonomi@skm.dk>

Cc: Niels Torpegaard Christensen <NC@skm.dk>; Thea Halse <TH@skm.dk>; Tatiana Kénig Mortensen
<TKM@skm.dk>

Emne: Hgringssvar til forslag til lov om andring af registreringsafgiftsloven, braendstofforbrugsafgiftsioven,
ligningsloven og forskellige andre love

Til Skatteministeriet

Heringssvar til forslag til lov om andring af registreringsafgiftsloven, brandstofforbrugsafgiftsloven,
ligningsloven og forskellige andre love (£ndring af registreringsafgiften af person- og varebiler og
motorcykler, ophaevelse af tillaag og fradrag for energieffektivitet, forhojelse af braendstofforbrugsafgiften og
vagtafgiften og omlagning af braendstofforbrugsafgiften til CO2-baseret afgift, justering af beskatning af fri
bil og forhgjet deleskonomisk bundfradrag for privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler, forlaengelse af
ordning med lav afgift pa erhvervsmaessig opladning af eldrevne koretsjer m.v.), j.nr. 2020-7586

Skatterevisorforeningen takker for det modtagne materiale og kan i den forbindelse meddele, at vi ikke har
bemaerkninger til det modtagne forslag.

Q Med venlig hilsen

Jesper Kiholm
Funktionsleder
Skatterevisor / Master i skat

Skatterevisorforeningen

Formand for Skatterevisorforeningens Skatteudvalg
Skattestyrelsen

Sorsigvej 35

6760 Ribe

Telefon: 72389468

Mail: jesper.kiholm@sktst.dk

Mobiltelefon: 20487375




Andersen Motors
SUZUKI Suzuki Bilimport Danmark A/S — Unionsvej 16 — DK-4600 Kage

Til Skatteministeriet

Kgge, den 15.1.2021

Hgringssvar: J.nr. 2020 - 7586

Hgring over lovforslag om andring af registreringsafgiftsloven,
brendstofforbrugsafgifts-loven, ligningsloven, og forskellige andre love (L 129).
(Zndring af registreringsafgiften af person- og varebiler og motorcykler, ophavelse af
tillaeg og fradrag for energieffektivitet, forhgjelse af breendstofforbrugsafgiften og
vagtafgiften og omlagning af braendstofforbrugsafgiften til CO.-baseret afgift,
justering af beskatning af fri bil og forhgjet delegkonomisk bundfradrag for privat
udlejning af nul- og lavemissionsbiler, forle@ngelse af ordning med lav afgift pa el til
erhvervsmaessig opladning af eldrevne kgretgjer m.v.)

Suzuki Bilimport Danmark A/S afgiver hermed hgringssvar til udkast til lovforslag til a&ndring

af registreringsafgiftsloven og braendstofforbrugsafgiftsloven, der skal udmgnte den politiske
aftale mellem regeringen, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten om grgn

omstilling af vejtransporten.

Suzuki Bilimport Danmark A/S vil i dette hgringssvar koncentrere sig om forslagets
uhensigtsmaessige konsekvenser for beskatningen af konventionelle biler, hvor afgiften pa
energieffektive biler med lav CO,-udledning stiger, mens afgiften pa mindre effektive biler
med hgj CO,-udledning bliver lempet.

Uhensigtsmaessig konsekvens af lovforslaget

Jo lavere CO2, des hgjere stigning. Jo hgjere CO2, des stgrre lempelse

Lovforslaget er udformet saledes, at jo lavere CO,-udledning og jo mere elektrificering de
konventionelle biler har, desto stg@rre afgiftsstigning far de, mens biler uden elektrificering
og med hgj CO.-udledning far lempeligere afgifter.

Denne uheldige effekt ved den nye afgift kan illustreres med nedenstaende eksempel. Her
er to biler med en udledning pa hhv. 111 og 131 gram pr. km, og som med den tidligere
afgift begge havde en udsalgspris pa ca. 148.990 kr., regnet igennem. Resultatet er:

Telefon: + 45 56 65 66 00. CVR-nr. 27 29 66 02. www.suzuki.dk



En bil med Mild Hybrid og lav CO,-udledning (111 gram): Stiger 7.202 kr. i afgift.
En bil uden elektrificering og hgjere CO,-udledning (131 gram): Falder 11.098 kr. i afgift.

Dermed gges afgiftsforskellen mellem top og bund med mere end 18.000 kr. - vel og
maerket i den mest CO,-udledende bils favgr. Dette vil fa salget af de mest CO.-udledende
biler til at stige, og det ma anses at vaere stik imod den politiske malsaetning om en
nedsaettelse af CO,-udledningen.

Beregningen af de to eksempler fglger her:

Eksempel 1 Eksempel 2
L'"Z:grrizefz'\\/mld Lilie bil uden hybrid

WLTP CO2, gram pr. km 111 111 131 131

T'dlégfz;:: Ny afgift T'dggf:;: Ny afgift

Udsalgspris inkl. moms, fgr afgift 99.980 99.980 86.575 86.575

Reduktion for airbags -5.120 - -5.120 -

Reduktion for Euro NCAP 5* 0 - 0 -

Standardpris 94.860 99.980 81.455 86.575
Tidligere registreringsafgift (85%/150%) 80.631 69.237

Ny afgift Op til 65.000 kr. 25% 16.250 16.250

65.001 til 202.200 kr. 85% 29.733 18.339

Over 202.200 kr. 150% 0 0

Standardfradrag i afgiften -21.700 -21.700

Samlet afgift for benzinfradrag/CO2-tilleg 80.631 24.283 69.237 12.889

Forskel i afgift for benzinfradrag/CO2-tilleg -56.348 -56.348

Fradrag for sikkerhedsseler -3.000 - -3.000 -

Fradrag for benzingkonomi -32.800 - -8.000 -

Nyt CO2-tilleg -->125 250 kr. 27.750 31.250

126-->160 500 kr. 0 3.000

160--> 950 kr. 0 0

Samlet afgift efter benzinfradrag/CO2-tilleeg 44.831 52.033 58.237 47.139

Forskel efter benzinfradrag/CO2-tilleg 7.202 -11.098

Udsalgspris (ex. lev. omk.) fgr og efter ny afgift 144,811  152.013 144,812 133.714

Udsalgspris (inkl. lev. omk.) fgr og efter ny afgift 148.991 156.193 148.992 137.894

Ovenstdende problemstilling er ganske relevant for det samlede CO,-aftryk, for selvom
afgiftsreformen har fokus p& nul- og lavemissionsbiler med en malsatning pa 775.000 biler i
perioden frem til 2030, vil ca. 2/3 af personbilssalget i samme periode fortsat veere
konventionelle biler - heraf en stor del i den billigere prisklasse, hvor man slet ikke kan
kgbe hverken elbiler eller Plug-in hybridbiler.



Vi kan derfor kun opfordre til, at man andrer lovforslaget, s3 man ikke oplever en stor
stigning i CO,-udledningen fra de konventionelle biler.

Enkel Igsning

Heldigvis er Igsningen pa ovenstdende problemstilling enkel. Det kan fx ggres pé fglgende
mader:

1. Ved at gge incitamentet ved lav CO,-udledning. Fx ved at seette tilleegget for CO,
under fx 100 gram pr. km lavere, og sd samtidigt gge tilleegget ved niveauer over de
100 gram, saledes at der bliver en stgrre forskel pa afgiftsberegningen fra biler med
lav CO.-udledning i forhold til biler med hgjere CO,-udledning.

Eller

2. Ved at tilgodese elektrificeringen og den CO,-besparende hybridteknologi med et
ekstra fradrag - ngjagtigt som man ggr med PHEV (Plug-in Hybrid), men selvfgigelig
med mindre belgb svarende til de lavere omkostninger for teknologien. Det kan fx
veere:

a. Et ekstra fradrag til MHEV p& 10.000 kr. (MHEV=Mild Hybrid defineres i branchen
som hybridbiler med en elmotor pa op til 20kW)
08

b. Et ekstra fradrag til FHEV pa 20.000 kr. (FHEV=Fuld Hybrid defineres i branchen
som hybridbiler med elmotor over 20 kW).

Det skal bemaerkes, at forslag nr. 2 kan gennemfgres uden negativ konsekvens for de biler,
som er solgt efter ikrafttreedelsesdagen den 18. december.

Bemaerkning angdende information om lovforslagets konsekvenser
Efter at have veeret i dialog med flere politikere omkring a&ndringerne i afgifter, er vi stgdt
pa et par misforstaelser, som vi vil prgve at rode bod pa her.

1. Forvirring om begrebet hybrid

Vi har konstateret, at der er forvirring om begrebet Hybrid, hvor vi flere gange er stgdt pa
forkerte udsagn og opfattelser - herunder at "Hybrid” og "Plug-in Hybrid" er det samme,
eller at hybridbiler bruger benzin til at oplade batterierne.

Kort sagt findes der flere forskellige hybridteknologier, der alle er en elektrificering af
drivlinjen, sdledes at bilen er udstyret med badde en elmotor og en benzinmotor (eller i
sjeeldne tilfeelde diesel). Vi har tilladt os at vedhaefte en kortfattet oversigt, hvor de
forskellige hybridsystemer er fordelt pa tre hovedgrupper, som er hhv. Mild Hybrid, Fuld
Hybrid og Plug-in Hybrid. De har alle til formal at reducere af CO,-udledningen i
sammenligning med ikke elektrificerede biler.



2. Misvisende information

Derudover er vi ogsa blevet mgdt med argumenter, der har sin rod i de til lovforslaget
medfglgende konsekvensberegningerne fra Skatteministeriet. Men disse beregninger er
misvisende. Det geelder f.eks. tabel 1 her:

Tabel 1. Anskaffelsespris for benzin- og dieseibiler i 2021 for og efter, fordelt pa segmenter

Sogment a::u' e, g’:“‘ pris fx:{‘n':gj. 2;:::‘ priy g:::l'n';g!. fndring
afgift for afgift efter

Mikro 37.400 102.900 25500 108.000 30 600 5.100
Lille 61.600 180.900 66.700 181.400 67.200 600
Mellem 57.100 287.200 117.500 288 600 119.000 1.500
Stor 32.800 423.700 193.200 426.800 196.300 3.100
Premium 6.900 587.700 292.100 §92.800 297.200 5.000
Luksus 300 1619.100 924300 1.634.300 939.500 15.200
Sport 800 1.186.700 672200 1.201.300 686 800 14.600
Total 196.900 258.000 106.400 260.300 108.800 2.300

Ovenstdende beregninger er tilsyneladende baseret pa biler og data fra 2019. Men der er
ingen bilmaerker, der saelger 2019-modeller i 2021, s& konsekvensberegningerne giver ikke
et retvisende billede.

Vi kan i den forbindelse naevne, at vor egen Suzuki Baleno uden hybrid stod til et fald pa
9.500 kr., men den model er udgdet og selges ikke mere. Til gengeeld far de nyeste af vore
modeller i dette segment - Suzuki Swift Hybrid og Suzuki Ignis Hybrid med lav CO.-
udledning - en stigning pa hhv. 7.202 kr. og 14.750 kr. Der er virkelig stor forskel mellem
beregningerne fra Skatteministeriet og sa den reelle &ndring pa de biler, som vi skal salge i
2021 - iseer pa elektrificerede biler med hybridteknologi og lav CO,-udledning.

Med venlig hilsen
Suzuki Bilimport Danmark A/S

Stig Jensen Erik C. Petersen
Direktar Marketingchef
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