


VVM-undersggelse af
opgradering af E55

Vejdirektoratet har nu afsluttet VVM-undersagelsen for en

udbygning af E55

Med aftale mellem den daveerende regering (V, LA og K)
og DF om Finansloven for 2019 af 30. november 2018, er
det besluttet at gennemfere en VVM-undersegelse af op-
gradering af E55 fra Nykebing Falster til Sydmotorvejen.

VVM-undersegelsen har til formal at beskrive og vurdere
de trafikale, miljgmeessige og skonomiske konsekvenser
af at udbygge den eksisterende vej fra to spor til enten
fire spor (2+2 vej) eller 2+1 vej. Desuden er mulighe-
derne for at sanere de eksisterende vejadgange og
samle vejtilslutninger i feerre kryds blevet undersegt. Der
er ogsé undersegt et mindre omfattende forslag (0+
alternativet), hvor 3 kryds pé streekningen ombygges for
at forbedre fremkommeligheden.

VVM-undersegelsen omhandler straekningen fra Syd-
motorvejen til Nykebing Falster Omfartsvej. Resultatet af
VVM-undersegelsen kan du leese pa
www.vd.dk/vvm-e55

Formalet med at udvide vejen er at forbedre trafiksikker-
heden og fremkommeligheden pé straekningen, som er
preeget af pendlertrafik til/fra Nykebing Falster samt feer-
getrafik til/fra Gedser. | sommerperioden belastes vejen
yderligere af trafik til og fra det store sommerhusomrade
Marielyst syd for byen. Samtidig er der langs straekningen
en reekke bysamfund og enkeltliggende ejendomme, som
er stojbelastede. En udbygning af vejen vil give mulighed
for overhaling pa streekningen, og reducere stojbelastnin-
gen ved opseetning af stojskeerme.

Hvorfor ikke en ny omfartsvej?

Der er i VVM-undersagelsen ikke undersogt
linjeferinger i det abne land, dvs. muligheder for
at anleegge en ny omfartsvej fremfor at udvide
den eksisterende. Det kom der flere forslag til i

den indledende hering. Det er Vejdirektoratets
vurdering, at forslagene ligger udenfor opgavens
rammer, hvor formalet er at finde lasninger til for-
bedringer af den eksisterende vej.




Hvad er VVM?

VVM er en forkortelse for Vurdering af
Virkningerne pa Miljoet

VVM-undersegelsen skal tilvejebringe
tilstreekkelig viden til, at borgere, politi-

kere, myndigheder og organisationer kan
vurdere projektets virkninger pa miljoet
og sammenligne forskellige lesnings-
forslag.

VVM-undersegelsen skal desuden sikre,
at vejprojektet bliver bedst muligt til-
passet omgivelserne, og at miljoet ikke
pavirkes ungdvendigt.




Trafikken pa E55 i dag

Straekningen er i dag preeget af gennemkerende trafik,
der sammen med mange private adgange til E55 giver
problemer med trafikafviklingen i perioder. Der kerer
mellem 12.400 og ca. 19.900 keretejer pr. degn pa den
del af E55, der indgar i undersegelsen. Den storste be-
lastning blev registreret mellem Nordensvej og Kraghave
Mallevej, mens den laveste belastning blev registreret
umiddelbart syd for krydset E55 Gaabensevej/Skov-
alleen. Sidevejene er markant mindre belastede, men
pga. trafikken pa E55 kan der opsta problemer med at
komme ud pa landevejen. | dag varierer hastigheden pa
streekning mellem 60 og 80 km/t.
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| krydset ved Gaabensevej
og Skovalleen er ventetiden
i dag meget lang, og det er
samtidig udpeget som sort
plet i forbindelse med Vejdi-
rektoratets uheldsbekaem-
pelse.

Lasningsforslagene omfatter udbygning af den eksiste-
rende vej til 2+2-spor og 2+1 spor, hvor antallet af vejtil-
slutninger reduceres veesentligt og sidevejstilslutninger
samles i 4 kryds, som udformes enten som signalregule-
rede kryds eller rundkersler. Hastighedsbegraensningen
pa streekningen vil fortsat vaere 80 km/t og reduceres til
70 km/t gennem krydsene.

Udbygning af hovedlandevejen vil medfere, at der kan
afvikles mere trafik og kapacitetsproblemerne i spidsbe-
lastningsperioder szerligt i krydsene vil blive reduceret.
Trafiksikkerheden vil blive forbedret og antallet af uheld
iseer i krydsene vil blive reduceret.
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Udbygning af vejen

Lesningsforslagene omfatter udbygning af den eksisterende vej til 4 spor
eller 24+1 spor samt et sakaldt 0+ alternativ, hvor fremkommeligheden for-

bedres ved at 3 kryds ombygges

Der er undersoegt to lesninger til udvidelse af vejen til
enten 4 spor (2+2 ve)) eller til 2+1 vej. Vejen vil i begge
losninger blive anlagt med en 1 m bred asfalteret spaer-
reflade, der adskiller de to kerselsretninger.

Udbygningen vil medfere at der skal inddrages mere
areal til vejen. Det betyder at det vil f& konsekvenser for
ejendommene i 1. reekke til E55. Udbygningen vil ogsa

medfere at de eksisterende private adgange og flere ad-
gangsveje lukkes og adgangen til E55 samles i 4 kryds.

Afhzengigt af de lokale forhold vil vejudvidelsen ske enten
pa den vestlige eller ostlige side af den eksisterende

vej med mindre justeringer pa straekningen, hvor der
anleegges parallelveje langs E55 for at give adgang til
ejendommene (se oversigtskort).

Kerespor Kerespor Kerespor

35m 35m 375m

20,5m

v

4 sporet vej
(2+2 vej)
Kerespor
375m
2+1 vej

hvor der skiftevis er et eller to
kerespor i en given retning

Kerespor Kerespor Kerespor

3,75m 35m 3,75m

17 m
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0+ alternativ

Der underseges ogsa et 0+ alternativ, som omfatter
forbedring af fremkommeligheden ved at ombygge 3
af krydsene pé straekningen.

= Skovalleen/Gaabensevej: 1-sporet rundkersel
med en gennemfartsshunt fra syd mod nord og
hejre shunt nordfra (som i lesningsforslag 2+2
og 2+1).

= E55/Nordensvej/Holmen: Signalanleegget
justeres med bundne venstresving

| 0+ alternativet foreslas
krydset ved Nordensvej
og Holmen ombygget
med bundne venstresving

= EbB5/Eskilstrup Vestergade: Der etableres en
3-benet rundkersel med en shunt fra nord mod syd
til forbedring af afviklingen bade fra nord mod syd
og fra Eskilstrup Vestergade.

| 0+ alternativet foreslas
krydset ved Eskilstrup
Vestergade ombygget til
en rundkersel

Eorieengelse
afistiunderforing
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Som led i en VVM-un-
dersogelse vurderes
blandt andet et billigere
alternativ, som vil kunne
lose nogle af de trafikale
problemer, eventuelt kun

pa kort sigt. Det kaldes
for O+alternativet.

Krydset ved Gaabensevej foreslas ombygget til en rundkersel i alle lesningerne




Stoj

Langs E55 er der mange boliger, der allerede i dag er meget stojbelastede, da
den forste raeekke af ejendomme ligger meget teet pa vejen. Udbygning af E55 vil
betyde, at stejpavirkningen langs med vejen vil aandre sig i forhold til i dag.

Udvidelse af vejen vil medfere at en del af de teettest
liggende boliger forventes eksproprieret til vejprojektet
og en del bliver stojafskeermet, langs de fire bysamfund
pa streekningen.

De stojmzessige konsekvenser af vejudbygningen er un-
dersegt. P4 hjiemmesiden er det muligt at se stojpavirk-
ningen ved en udbygning af E55 til enten 2+2 eller 2+1
vej, og der kan sgges pa en konkret adresse. Trafikken er
fremskrevet til 2040, og lesningsforslagene kan sam-
menlignes med det sékaldte O-alternativ, som er stejpa-
virkningen i 2040 uden der er sket en udbygning af E55.

Der er ikke lavet en beregning af stejpavirkningen i 0+
alternativet, da denne lesning er sammenlignelig med
O-alternativet.

Stojafskaermning i udvidelse til 2+2 vej

| forbindelse med en udvidelse af E55 til enten 2+2 eller
2+1 vej, sé er der mulighed for at opseette stojskeerme
langs @nslev, Stubberup, Nordbyen og Kraghave.

Stojafskaermning i udvidelse til 2+1 vej
Stejafskeermningen vil have en tilsvarende effekt som i
2+2 lgsningen, og stejkortene kan ses i miljgkonsekvens-
rapporten.
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Kort der viser hvor der opseettes stojskeerme
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Stejudbredelse i 2020
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Pa www.vd.dk/vvm-e55
kan du lzese mere om
stejberegninger og de
stejmaessige konsekven-
ser. Her findes ogsa et
digitalt kort, hvor du kan
zoome ind pa din ejen-
dom og fa information om
stejforholdene.

Stejudbredelse med 2+2 vej i 2040



[

250

metres

Signaturforklaring N \‘ \ Signaturforklaring
L__J Undersagelseskorridor /x \ \\ E__-i Undersagelseskorridor
— Stojskeerm - 4 m \\ \\ — Stojskeerm - 4 m
Lden dB(A) - 1,5 m.o.t. “ \\ Lden dB(A) - 1,5 m.o.t.
53-58 A i 53-58
\ \
\ \ 58-63 \‘ \\ 58-63
\ N 63-68 \ \ 63-68
\ \ — \ \ aaa
\\ “ o 8873 \\ 88-73
' ) [ s \ 7378
‘ '.‘ - \
\ \ \\
1 \ \
| \ \
1 \ \
\ \ \
\ \ \
1 [ \
1 \ \
\ \ \
\ \ \
| |
| 1
| |
| \

1 1 ¢
Stejudbredelse ved @nslev 2+2 lgsningen i 2040 med
stojskeerm

metre:
@nslev

Stejudbredelse ved Stubberup 2+2 lgsningen i 2040 med
stojskaerm
Stubberup
Her vil opsaetningen af en 4 m hoj skaerm betyde, at
7 antallet af stejbelastede boliger (dvs. med et stgjniveau

over 58 dB) vil blive reduceret fra 38 til 14, og der vil

[

Her anlzegges en parallelvej langs E55, sa den forste

reekke ejendomme far adgang til boligen herfra. Mellem

parallelvejen og E55 placeres en 4 m hgj stejskeerm.
ikke veere boliger, der bliver pavirket af stoj over 68 dB.

127 boligervil fa dee

mpet stejen ved opseetning af

Det vil medfere, at antallet af stejbelastede boliger vil
R blive reduceret fra 76 til 38 boliger, og der vil ikke veere
\ \\\\\\\\\\ boliger, der bliver pavirket af stej over 68 dB. | alt 169
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Stejudbredelse ved Nordbyen 2+2 lgsningen i 2040 med Stejudbredelse ved Kraghave 2+2 lgsningen i 2040 med
stojskeerm stojskaerm
Nordbyen Kraghave

Her anleegges en parallelvej langs E55, sa den forste
reekke ejendomme far adgang til boligen herfra. Mellem
parallelvejen og E55 placeres en 4 m hgj stejskeerm.

Det vil medfere, at antallet af stojbelastede boliger vil
blive reduceret fra 36 til 16 boliger, og der vil ikke vaere
boliger, der bliver pavirket af stej over 68 dB. | alt 134
boliger vil f& deempet stejen ved opseetning af skaermen.

Her vil opsaetningen af en 4 m hgj skeerm langs E55 betyde,
at antallet af stejbelastede boliger (dvs. med et stgjniveau
over 58 dB) vil blive reduceret fra 22 til 1, og der vil ikke
vaere boliger, der bliver pavirket af stej over 68 dB. | alt 103
boliger vil fa deempet stejen ved opszeetning af stejskeermen.

Visualisering af stejskeerm ved Nordbyen -




/stojskeermved @nsfev.. | °
zre adgang til @nslev Kirke fra:
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Samlet stejpavirkning

Der er foretaget en konkret vurdering af hvilken effekt en
4 og 5 m skeerm vil have langs de 4 fire bysamfund. Det
er vurderet, at en 4 m skeerm vil have en god effekt, som
samtidig ikke vil virke alt for dominerende for de bagved-
liggende boliger.

Der vil blive mulighed for de boliger, der ikke bliver
afskeermet eller har et stojniveau over 63 dB, om at
soge tilskud til stejisolering af boligen. Vejdirektoratet
yder bl.a. tilskud til udskiftning af vinduer efter nzermere
fastsatte regler.

Tabellen viser, at streekningen i dag har mange steerkt
stojbelastede boliger med en stojbelastning over 68
dB. Ses der pa dagens situation er 48 % af de stejbe-
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lastede boliger langs projektstreekningen karakteriseret
som steerkt stojbelastede. Det skyldes, at der i byerne
Nordbyen, Stubberup og @nslev ligger boliger helt ud til
vejen samt at der langs straekningen er en raekke boliger i
dbent land meget teet pa vejen.

Ved 2+2 og 2+1 lesningen sker der en markant reduk-
tion af antallet af stejbelastede (>58 dB) og steerkt stoj-
belastede boliger (>68 dB), hvilket skyldes opseetning
af 4 skeermstraekninger i lesningsforslagene. Forskellen
mellem de to udbygningsforslag er marginale.

Ved O+ alternativet vil der veere den samme steojpavirk-
ning som i 2040 uden at vejen er udbygget, da krydsfor-
bedringerne ikke zendrer pa stejpavirkningen.
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Vejdirektoratets indsats mod vejstgj

Vejdirektoratet anser det som vigtigt at sikre et
rimeligt beskyttelsesniveau, nar vejen udbygges. |
praksis er det dog langt fra alle boliger, hvor det er
teknisk eller skonomisk muligt at reducere stejen.
Der er foretaget en konkret vurdering af de bolig-
omrader, hvor stejen er over 58 dB. Der skal veere
sammenhzaengende bebyggelse med mere end 5
boliger, og effekten af afskeermningen skal som
udgangspunkt vaere mindst 3 dB.

Antal stgjbelastede boliger

58-63 63-68 68-73 73-78 > 78

De boliger, der belastet med stej over 63 dB ef-
Total

dB dB dB dB dB ter motorvejen er udbygget, vil normalt f& tilbudt
Dagens situation 70 97 58 1 o 198 tllskyd til stepsplerlng. Det kan veere bollge.r, hvor
(2020) det ikke er muligt at opseette stejafskeermning eller
2+2 losning med hvor en stejskeerm/stejvold ikke har en tilstreekke-
. 64 32 14 7 3 120 . . . . .

stejskeerme (2040) lig effekt ift. prisen for opszaetning af stejafskeerm-
2+1 lgsning med 67 67 13 8 | 16 ningen. Stejisolering omfatter typisk udskiftning af
stejskeerme (2040) vinduer og forbedring af facaden for at reducere

i det indenders stejniveau. Ved lydisolering ber det
0+ alternativ 84 o7 46 56 5 215 ) y g

(2040)

indenders stejniveau reduceres til 33 dB, som er
Bygningsreglementets krav til indenders stajni-
veau i nye boliger.

15



Miljo

Opgradering af E55 vil pavirke den omliggende natur og mennesker, der bor eller
feerdes langs vejen. Pavirkningerne er beskrevet i miljgkonsekvensrapporten, og
de undersogte miljgforhold er behandlet i de felgende tre temaer:

Mennesker og samfund
Udbygning af E55 vil medfere pavirkning af mennesker
og samfund. Der vil blandt andet blive inddraget arealer

til vej, stojen vil eendres, og landskabet vil sendre karakter.

De storste pavirkninger vil i forhold til dette tema veere
inddragelse af areal til udvidelse af vejen sammen med
stej. De avrige pavirkninger vil veere begraensede og vil i
forbindelse med de rekreative interesser blive kortvarigt
pavirket, hvor det under anleegsfasen er nedvendigt mid-
lertidigt at lukke underferinger og cykelstier.
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/,

Natur

Udbygning af E55 vil betyde pavirkning af mindre are-
aler med beskyttet natur. Derfor vil der blive etableret

et erstatningsvandhul, for at kompensere for tabet af
biodiversitet. Til erstatning for nedlagt skovomrade er der
planlagt etablering af nye skovomrader.

Vejudbygningen vil ikke pavirke omrédets fauna veesent-
ligt, da den eksisterende vej ikke gennemskeerer veer-
difulde levesteder eller vigtige spredningsruter. Der er
planlagt en faunapassage ved underferingen af tillab til
Klodskov Nor ved Bruntofte skov.



Natura 2000-omrader

Projektstraekningen har direkte eller indirekte forbindelse
til to Natura 2000-omrader. Dele af vejen ligger i Natura
2000-omrade nr. 256 Bangsebro Skov og Sender Ko-
have og regnvand fra vejen leber til Natura 2000-omrade
nr. 173 Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guldborg
Sund, Bete Nor, Hyllekrog-Redsand.

///
Eskilstrup

7
/

/)7 @nsley

175
Horreby L
== og Listrup
173
Smalandsfarvandet Stubberup Tingsted
nord for Lolland,
Guldborg Sund,
Boto Nor og
Hyllekrog-Rodsand Nordigyen
256
Kraghave Bangsebro Skoy

g Sender Kohave

NYKOBING-F

En pavirkning af Natura 2000-omraderne kan ikke
udelukkes, sa derfor er der udfert en vurdering af, om
projektet kan medfere en vaesentlig pavirkning af Natura
2000-omraderne, herunder de arter og naturtyper, som
de er udpeget for at beskytte.
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Brederet flagermus

| konsekvensvurderingen er det samlet vurderet at der
hverken i anleegs- eller driftsfasen vil veere tale om milje-
maeessige pavirkninger i en grad, der vil medfere en vae-
sentlig pavirkning af arter (brederet flagermus) eller natur-
typer pé udpegningsgrundlaget i Natura 2000-omrade
nr. 256 (bl.a. bag p& muld).

Det er ogsa vurderet, at der ikke vil ske veesentlig pa-
virkning af vandkvaliteten og dermed tilstanden i Natura
2000-omrade nr. 173.

Jord og vand

Udbygningen af hovedlandevejen betyder, at en del jord
skal flyttes rundt i landskabet. Derfor er der szerlige krav
til hvordan man skal handtere ren og forurenet jord i
anleegsfasen. Samtidig vil kemikalier og braendstof blive
opbevaret og handteret, sa risikoen for pavirkningen af
grundvand og overfladevand fra spild og uheld minimeres.

Ved udbygning af E55 vil der blive etableret vejafvanding
med regnvandsbassiner pa hele straekningen. Langs

de dele af vejstreekningen, der gar igennem szerlige
drikkevandsomrader vil vejvandet blive opsamlet, Det vil
reducere pavirkningen af grundvand og overfladevand

i forhold til i dag, hvor vejvandet nedsives eller ledes
direkte ud i vandlebene.



Areal

En udbygning af E55 kreever mere areal. Det er bade permanente arealer til

selve vejudvidelsen og midlertidige arbejdsarealer, som kun skal bruges i an-
lzegsfasen. | forbindelse med at vejen anlaegges kan der ogsa ske aendringer
i adgangsforholdene.

Forslag Permanent areal- Midlertidige Antal Antal
behov til vejen arbejdsarealer ejendomme, der ejendomme, der
(ha.) (ha.) bergres permanent forventes total-
eller midlertidigt eksproprieret
242 vej 16,9 13,0 65 - 75 15-20
2+1 vej 15,3 13,1 65-75 10-15
0+ alternativ 1,0 0,8 5-10 0

| tabellen er det angivet hvor mange ejendomme, der for-
ventes totaleksproprieret pa grund af selve udbygningen.
Derudover forventes det, at et antal ejendomme vil blive
tilbudt ekspropriation pga. nabogener i form af stej. Det er
ejendomme, som vil blive belastet med hgje stejniveauer
pga. neerhed til vejen og ingen stejafskeermning, og som
derfor kan blive totaleksproprieret, hvis det enskes.

Ejendommene, delarealer og andre rettigheder erhverves
gennem ekspropriation. Maengden af arealer og antallet
af ejendomme, der berores, ligger derfor forst fast, efter
den uvildige ekspropriationskommission har truffet afge-
relse om projektets udstraekning.

Areal til vejen

Der skal bruges permanente arealer til selve udvidelsen
af vejen, men ogsa til ombygning af kryds og til etable-
ring af nye regnvandsbassiner, som skal sikre afvanding
af vejen. Derudover skal der ogsé bruges arealer til udvi-

delse af den eksisterende samkerselsplads ved Dnslev
og til etablering af stejskeerme i boligomraderne Dnslev,
Stubberup, Nordbyen og Kraghave. Nogle steder skal
der ogsa bruges arealer til nye adgangsveje og parallel-
veje.

Areal til vejarbejdet

Der vil veere behov for at bruge nogle arealer midlertidigt
til anleegsarbejdet, typisk i 2-4 ar, hvorefter de leveres
tilbage til ejerne. Der betales for brugen af arealerne.

Arbejdsarealet er normalt op til 10 meter bredt langs
vejstreekningen i det dbne land, og i varierende bredder
pa byneere streekninger.

Desuden kan der veere brug for sterre arbejdsarealer i
forbindelse med udvidelse af eksisterende stitunneler og
i 2+2 lgsningen, nar der f.eks. skal anleegges en ny bro
ved Bangsebrovej samt til oplag af materialer m.v.



Adgangsforhold

| dag ligger mange ejendomme helt ud til vejen og i de
fleste tilfeelde med adgang direkte til vejen. Der lzegges
op til, at alle private indkersler med direkte adgang til
E55 lukkes i forbindelse med udvidelse til enten 4 spor
eller 2+1. Der er dermed ejendomme, som vil fa en

eendret adgangsvej som folge af udvidelsen af statsvejen.

Alle zendringerne af adgangsforholdene bliver dog ikke
fastlagt i denne fase af projektet, men gennem en senere
detailprojektering og dialog med berarte grundejere.

Udbygningen omfatter desuden at antallet af kryds re-
duceres af hensyn til fremkommelighed og sikkerhed pa
E55. Det vil medfere omvejskersel for beboer og trafi-
kanter i neeromradet. De landbrugsejendomme, der har
jorder pa begge sider af statsvejen, kan ogsa fa leengere
til deres arealer.




JOkonomi

Det er beregnet hvor meget en udbygning af E55 vil koste, og der er ikke meget
forskel pa om der bliver udbygget til 3 eller 4 spor. Det skyldes, at mange af de
samme anlagsaktiviteter skal gennemferes, og det derfor ikke er areal og asfalt til
et ekstra spor, der er dyre.

Hvis E55 udvides til 4 spor (2+2 vej) vil det koste ca. Der er ogsa gennemfert risikoanalyser af de undersegte
500 mio. kr., og udvides til 2+1 vej, vil det veere ca. 50 lesningsforslag, hvor usikkerheder og risici, som kan
mio. kr. billigere. pavirke projekternes budget eller tidsplan er identificeret

og vurderet.
Det vil koste ca. 50 mio.kr. at ombygge de tre kryds i O+

alternativet.
2+2 vej 2+1 vej 0+ alternativ
Basisoverslag 433,6 393,4 39,7
Ankerbudget (inkl. 10 % tilleeg) 476,9 4327 43,7
Anlaegsoverslag 498,7 452.4 47,7

inkl. alle tillaeg

Anlaegsoverslag i mio. kr. (indeks 116,46)




Samfundsegkonomi Beregningerne viser ogsa at en ombygning af tre kryds
Det er ogséa beregnet om de tre undersegte lasninger er pa E55 vil veere endnu mere rentable. Det skyldes at

samfundsekonomiske rentable. Et projekt vurderes som omkostningerne til krydsombygningerne er betydelige
rentabelt, hvis det har en positiv nettonutidsveerdi og en mindre end til en vejudvidelse, men samtidig giver bedre
intern rente, der er hgjere end omkring 3,7 pct. afvikling i krydsene og de sparede uheld store positive

effekter. Den interne rente for O+ alternativet bliver derfor
Udbygningen af E55 vil derfor vaere samfundsekonomisk naesten 21 %.
rentabel bade ved en udvidelses til 2+2 vej og 2+1 vej
med interne renter pa lige knap 5 %.

2+2 vej 2+1 vej 0+ alternativ
| alt nettonutidsvaerdi (NNV) 132 110 196
Intern rente 4,9% 4,8% 20,8%
Nettogevinst pr. offentlig 0,36 0,33 5,62

omkostningskrone*

Nettonutidsveerdi i mio. DKK, 2020
(prisniveau 2020)
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Det videre forleb

VVM-undersegelsen er feerdig. De undersegelser og
vurderinger, der er blevet foretaget, danner grundlag for Idéfase hering
at borgere, politikere, myndigheder og organisationer kan
vurdere forskellige forslag til opgradering af E55. Re-
sultaterne fra undersegelsen preesenteres pa projektets
hjemmeside, der er adgang til den samlede miljgkonse-
kvensrapport, og kort, der fx viser hvordan en udvidelse
til 2+2 eller 2+1 vej kommer til at se ud, hvor meget
areal, der skal bruges til de forskellige lesninger, og hvor
meget stoj, der vil komme, hvis vejen bliver udvidet.

VVM-undersogelse

Afsluttende hering

Politisk beslutning

VVM-undersegelsens resultater er offentliggjort pa
Vejdirektoratets hjiemmeside www.vd.dk/vvm-e55, og
der er samtidig igangsat en offentlig hering, sa& der sikres
en offentlig debat om projektets konsekvenser. Denne
hering varer frem til 1. februar 2021, s& der er mulighed Detailprojektering
for at komme med bemeerkninger til resultatet af under-
sogelsen.

Ekspropriation
Som en del af den afsluttende offentlighedsfase afholdes
der et borgermede, hvor VVM-undersogelsens resultater
preesenteres. Pa grund af Corona-krisen er det endnu
ikke endeligt fastlagt hvordan borgermedet kan afvikles.
Under alle omsteendigheder vil der blive afholdt et virtuelt

borgermade, men vi vil gerne ogs4, hvis det er muligt at Faerdig vej
veere fysisk til stede og here pé synspunkter om projektet

samt svare pa konkrete spergsmal.
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Tidsplan for VVM-undersegelsen

o—O0——0——O0—0

Efterar 2019 -
Sommer 2020

Arbejdet med kortleegning,
beregninger og vurderinger
gennemferes

Efterar 2019

Indledende idéfase:

* borgermede

= indkaldelse af
idéer og forslag

Efterar 2020 -
Primo 2021

Offentliggerelse af
VVM-undersegelsen

Forar 2021

Vejdirektoratets herings-
notat og indstilling
(anbefaling) fremsendes
til Transportministeren

Politisk beslutning
om projektet

Afsluttende hering:

* borgermede

= mulighed for at
indsende heringssvar

Politisk beslutning

Nar haringen er afsluttet, vil Vejdirektoratet behandle
heringssvarene, som resumeres og offentliggeres i et
heringsnotat. Herefter udarbejder Vejdirektoratet en
indstilling (anbefaling) om opgradering af E55 til trans-
portministeren med henblik pa en politisk dreftelse og
stillingtagen.

Hvis projektet besluttes, forventes det, at Folketinget
vedtager en anleegslov. Efter vedtagelse af en evt. an-
leegslov og bevilling af de nedvendige midler folger ca.
1-2 ar med detailprojektering, besigtigelse og ekspropri-
ation, efterfulgt af nogle ars anleegsarbejde.
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Laes mere online

P4 www.vd.dk/vvm-e55 kan du lzese mere
om projektet og VVM-undersegelsen.

Her finder du mere detaljerede kort med blandt
andet stojudbredelsen fra vejen, de undersegte

miljgforhold, arealbehov og trafikale konsekvenser.

P4a hjemmesiden har du mulighed for at sende
dine bemaerkninger og kommentarer til VVM-
undersegelsen i heringsperioden, som laber fra
30. november 2020 til 1. februar 2021.




Vejdirektoratet har kontorer i:

Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved, Skanderborg
og Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

@
V Vejdirektoratet




