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BL 1-10 Bestemmelser om ngdradiopejlesendere
(ELT og PLB)

1. Indledning

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har den 15. oktober 2020 sendt ud-
kast til BL 1-10 Bestemmelser om ngdradiopejlesendere (ELT og PLB),
udgave 4, i hgring hos de i bilag 1 navnte hgringsparter. Udkastet til
BL’en har ogsa vaeret offentliggjort pa Hgringsportalen.

Hgringsfristen udigb den 13. november 2020.

Fglgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Erhvervsflyvningens Sammenslutning, Flyverhjemmevaernet, Feerger-
nes landsstyre og Rigspolitiet.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har herudover modtaget hgringssvar
fra AOPA DMU og Dansk Gyrokopter Union (DGU).

I det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de mod-
tagne hgringssvar opdelt efter relevante emner. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.

2. Anvendelsesomrade, AIP og kartotek

Anvendelsesomr8de

AOPA DMU har i deres hgringssvar anfagrt, at svaevefly, motorsvaevefly
og eksperimentalluftfartgjer, som opereres pa natonal flyvetilladelse
hidtil har vaeret undtaget kravet om ELT eller PLB.

I forlaengelse heraf stiller AOPA DMU spgrgsmal ved undladelsen af
anmeerkningen om, at svaevefly og motorsvaevefly ikke betragtes som
flyvemaskiner, og derfor ikke foreslds omfattet af BL 1-10, udgave 3.
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Hertil bemaerker AOPA DMU af forordning (EU) nr. 965/2012 alene
gaelder for erhvervsmaessig lufttransport.

Dansk Gyrokopter Union har i deres hgringssvar anfgrt, at de ikke
vurderer, at ELT/PLB har betydning for eftersggning af fly inden for
dansk FIR, idet der er radiodaekning og brugen af transpondere er ud-
bredt.

Kommentar:

BL 1-10 regulerer luftfartgjer, som er undtaget fra anvendelsesomr§-
det i EU’s grundforordning og der dertilknyttede implementeringsreg-
ler.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen gnsker, at operatarer af bilag I fly-
vemaskiner og helikoptere klart og tydeligt kan identificere, om de er
omfattet af BL’en.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har pd baggrund af haringssvaret
preeciseret anvendelsesomrddet for BL 1-10, s§ det gaelder for bilag I
flyvemaskiner og helikoptere med standard og begreensede luftdyg-
tighedsbeviser, og alene geelder for luftfartajer med national flyvetil-
ladelse, hvis disse skal overflyve et 8bent vandomrde eller et land-
omr8de, der er seerligt vanskeligt for eftersegnings- og redningstjene-
sten.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vurderer, at det ud fra en sikker-
hedsmeessig betragtning er ngdvendigt at opretholde kravene om ELT
og PLB for at sikre, at redningstjeneste uden unadige problemer kan
finde frem til ngdstedte luftfartgjer.

For s& vidt ang8r bemeerkningen om anvendelsesomrdet for forord-
ning (EU) nr. 965/2012, skal det bemeaerkes, at forordningen, jf. af-
snittene NCO og NCC, tillige geelder for ikke-kommerciel luftfart.

AIP

AOPA DMU stiller i hgringssvaret spgrgsmal til, hvor mange landomra-
der i dansk FIR der er underlagt og bekendtgjort som et omrade, som
er seerligt vanskeligt for eftersggnings- og redningstjenesten.

Kommentar:

Henvisningen til relevant AIP begeenser sig ikke alene til dansk FIR,
men til det pdgeeldende landomr8de, som skal overflyves.

Idet der er mulighed for, at luftfartgjer med national flyvetilladelse
efter ansggning kan f§ tilladelse til at flyve uden for dansk omr8de,
vurderes det ngdvendigt for at opretholde flyvesikkerheden og mulig-
heden for at eftersggnings- og redningstjenesten kan finde frem til
ngdstedte luftfartgjer, at luftfartgjer med national flyvetilladelse tillige
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skal veere udstyret med en ELT, hvis disse skal overflyve 8bne vand-
omréder, eller for eftersggnings- og redningstjenesten vanskelige
landomr8der.

Vurderingen af, om der stilles krav til ELT i henhold til den for flyvnin-
gen relevante AIP, sker i forbindelse med planlaegningen af ruten.

De neevnte bemeerkninger giver ikke Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
anledning til at eendre BL 1-10.

Kartotek
AOPA DMU har i hgringssvaret spurgt ind til kravene for et kartotek.
Kommentar:

Kravene om fgrelse af et kartotek er en videreforelse af gaeldende be-
stemmelser fra BL 1-10, udgave 3.

Eftersom bestemmelsen kan medfgre tvivl hos brugerne, har Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen preeciseret bestemmelsen i overensstemmel-
se med hgringssvaret, sdledes at det alene er, hvis en ELT eller PLB
skifter luftfartaj eller benyttes i redningsfldder, at ejer/bruger til en-
hver tid skal kunne redeggre for, hvor hver enkelt ELT eller PLB befin-
der sig.

3. Definitioner

AOPA DMU og Dansk Gyrokopter Union har i deres hgringssvar anfart,
at der bgr foretages en praecisering af, hvordan risikovurderingen i
forbindelse med overflyvning af abent vandomrade bgr foretages.

Endvidere har AOPA DMU anfgrt, at der i BL 1-10 mangler en definiton
af abent vandomrade.

Kommentar:

Kravet om risikoanalyse i forbindelse med overflyvning af et §bent
vandomr8de i BL 1-10 er en nyindforelse i det udkast til BL 1-10, der
blev sendt i hgring. Det er styrelsens vurdering, at det ud fra en flyve-
sikkerhedsmeaessig betragtning er ngdvendigt, at der forud for en flyv-
ning, enten foretages en risikoanalyse af muligheden for overlevelse i
tilfeelde af nodlanding p8 vand, og dermed, om der konkret er behov
for at medbringe en ELT eller PLB under flyvningen, eller at der defi-
neres en fast afstandsgreense for, hvor langt fra land det, uanset
vandforholdene mv., er ngdvendigt at medbringe en ELT eller PLB un-
der flyvningen.
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Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen gnsker ikke, at der i BL 1-10 indfgres
muligheder for misforst8elser eller besvaerliggore efterlevelsen af be-
stemmelserne.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har pd baggrund af haoringssvarene
vurderet, at der kan opst§ tvivl hos piloten, hvad der praecis skal ta-
ges hgjde for i forbindelse med udfgrelsen af risikoanalysen. Styrelsen
har derfor vurderet, at det vil vaere hensigtsmeaessigt, at der i stedet
defineres en fast graense for, hvorn8r der skal medbringes en ELT eller
PLB, nér flyvningen skal foreg§ over vand.

Hvis en pilot derfor skal operere over vand i en afstand, som er leen-
gere end svarende til 30 minuttes flyvning ved normal marchfart eller
50 NM, afheengigt af hvilken afstand der er den korteste, fra land,
hvor der kan foretages en ngdlanding, skal piloten medbringe en
overlevelses ELT (ELT(S)) eller PLB.

BL 1-10 tilrettes i overensstemmelse med ovenstdende.
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Bilag 1

AOPA DMU

Brancheforeningen Dansk Luftfart
Dansk Erhvervsfremme

Dansk Motorflyver Union

Dansk UL-Flyver Union
Erhvervsflyvningens Sammenslutning
Faergernes Landsstyre
Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane
Joint Rescue Coordination Centre (JRCC)
Kongelig Dansk Aeroklub

Naviair

Rigspolitiet
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