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Ikke-teknisk resumé

Indledning

Som led i udmgntningen af politiske aftaler pa forsvarsomradet skal der i kommende 3r etable-
res yderligere funktioner til forsvarsformal og beredskabsformal pa8 Svanemgllens Kaserne. Det
sker med Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse som bygherre.

Konkret skal der bl.a. etableres et permanent helikopterberedskab til stgtte for politi og for-
svar, herunder navnlig helikopterberedskab til terrorsikring. Helikopterberedskabet har siden
2017 opereret midlertidigt fra kaserneomradet.

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse har pa den baggrund bedt et akkrediteret rddgivende
ingenigrfirma udarbejde beregninger af flyvestgjsbelastningen fra helikopterberedskabet for
bade den nuvaerende og den fremtidige trafik. Den fremtidige trafik afspejler et fremtidigt
maksimalt aktivitetsniveau.

De detaljerede beregninger er indarbejdet i en rapport, som er offentligt tilgaengelig, jf. [1].

Neervaerende papir er et ikke-teknisk resumé af rapportens hovedkonklusioner.
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Hovedkonklusioner

Traenings- og eskorteflyvninger (uden flyvninger undtaget stgjrequlering jf. [2]):

e Den vejledende graenseveerdi for den gennemsnitlige stgjbelastning pa 55 dB i bolig-
omrader overholdes for badde den nuvaerende og den fremtidige trafik.

e Den vejledende graenseveerdi for den gennemsnitlige stgjbelastning p@ 55 dB i rekrea-
tive omrader uden overnatning vest for Svanemgllens Kaserne overskrides for bade
den nuveerende og den fremtidige trafik. Overskridelserne er op til 9 dB.

e Den tilstraebte maksimalveerdi for stgj om natten (kl. 22-07) pa 80 dB i boligomrader
overholdes for den nuvarende trafik. Stgjens maksimalvaerdi er ikke beregnet for den

fremtidige trafik, da der ikke vil veere traenings- og eskorteflyvninger i natperioden.

Alle flyvninger inkl. flyvninger undtaget stgjrequlering:

e Den vejledende graensevaerdi for den gennemsnitlige stgjbelastning pa 55 dB i bolig-
omrader overholdes for badde den nuvaerende og den fremtidige trafik.

e Den vejledende graensevaerdi for den gennemsnitlige stgjbelastning pa 55 dB i rekrea-
tive omrader uden overnatning vest for Svanemgllens Kaserne overskrides for bade
den nuveaerende og den fremtidige trafik. Overskridelserne er op til 12 dB.

e Den tilstraebte maksimalveerdi for stgj om natten (kl. 22-07) pa 80 dB i boligomrader
overskrides ved 67 boliger for bade den nuvaerende og den fremtidige trafik. Overskri-
delserne er op til 3 dB.

Beregningerne er udfgrt p& baggrund af et scenarie for den forventede, maksimale flyveaktivi-
tet fra Svanemgllen Kaserne ("worst case scenarie"). Scenariet afspejler som udgangspunkt
det hgjeste aktivitetsniveau, som flyveaktiviteterne forventes at kunne stige til. Det bemaer-
kes, at det i szerligt kritiske situationer kan veere pdkraevet i en periode at forgge flyveaktivite-
ten udover det forventede niveau, som er forudsat i scenariet.

I forbindelse med udarbejdelse af stgjrapporten er der udfgrt miljgtilpasninger for at minimere
gener for de omkringliggende boliger. Der vil fremadrettet sdledes ikke blive udfgrt traenings-
aktiviteter om natten, hvilket betyder, at der ikke vil veere boliger, der udseettes for en over-
skridelse af stgjens maksimalveerdi pa 80 dB, som skal tilstraebes overholdt om natten. Der
kan selvfglgelig forekomme akutte beredskaber om natten, men disse er undtaget stgjregule-
ring jf. Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1995 [2]. Herudover er flyvehgjden ved vandret
flyvning andret for SEAHAWK helikopterens flyveprofil, hvorved stgjens maksimal veaerdi kun
overskrides med op til 3 dB ved maksimalt 67 boliger. Det kan dog ikke afvises, at der ved
akut beredskab kan opsta situationer, hvor det vil vaere ngdvendigt at flyve med en andet fly-
profil end forudsat i stgjberegningen, da det ved udrykninger er borgerens tryghed og politiets
arbejde, der har hgjest prioritet.
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Begreber og beregningsforudsaetninger

Flystgj er stgj fra fly og helikoptere med direkte tilknytning til starter og landinger. Flystgj
daekker stgj i forbindelse med start, i luften, landing samt taxikgrsel til og fra startbane.

Miljgmaessigt reguleres flystgj efter Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994, jf. [2].

I henhold til denne vejledning bestemmes stgjbelastningen efter DENL-metoden (Day-Evening-
Night-Level), som er baseret pa et stgjmaessigt gennemsnit for de tre mest stgjbelastede ma-
neder. Da stgjen fra aktiviteter i aftenperioden (kl. 19-22) og natperioden (kl. 22-07) er mere
generende, tillaagges disse aktiviteter en “straf” pa hhv. 5 dB og 10 dB. "Straffen” betyder, at
én start eller landing i aftenperioden eller natperioden stgjmaessigt teeller lige s8 meget som
henholdsvis 3,16 og 10 tilsvarende starter eller landinger i dagperioden (kl. 07-19).

Da stgjbelastningen bestemmes som et gennemsnit over 3 maneder, er det ikke praktisk mu-
ligt at bestemme stgjbelastningen ved malinger, og der er derfor udviklet en beregningsmeto-
de som er beskrevet i [2]. Principperne for beregningsmetoden er internationalt anerkendte.

Udover den gennemsnitlige stgjbelastning over de tre mest stgjbelastede maneder, beregnes
0gsa stgjens maksimalvaerdi for starter og landinger om natten (kl. 22-07).

For at tage hgjde for den ekstra gene, der kan opleves ved f.eks. sgvnforstyrrelse om natten,
er der i Danmark indfgrt en veerdi for stgjens maksimalveerdi, der jf. vejledningen "bgr tilstrae-
bes” overholdt. Stgjens maksimalvaerdi er den maksimale stgj for den enkelte haendelse. Rent
formelt vil en enkelt operation om natten i Igbet af de tre maneders referenceperiode med et
meget stgjende fly sdledes vaere definerende for stgjens maksimalvaerdi.

Beregningsforudsaetningerne for en flystgjsberegning er ofte omfattende. Nedenfor er de vee-
sentligste forudsaetninger oplistet og kort beskrevet.

e Flytyper: Det er afggrende hvilke helikoptere, der opererer pa den pageseldende heli-
kopterflyveplads. Det gzelder bade militaere helikoptere og eventuelle civile helikopte-
re.

e Stgjveerdier for de enkelte helikoptertyper: Stgjvaerdierne leveres ofte af leverandgren
eller indgar i den database, som er en del af stgjberegningsprogrammet.

e Operationstal: Antallet af operationer for de enkelte helikoptertyper angives for hele
dret. En operation er enten en start eller en landing med den pagaldende helikopter-
type.

o Arsfordeling: Arsfordelingen benyttes til at bestemme hvilke tre maneder, der er de
mest trafikerede. De tre maneder ligger ikke ngdvendigvis i forlaengelse af hinanden.

e Dggnfordeling: P3 grund af den “straf” operationer i aften- og natperioderne tildeles,
skal dggnfordelingen kendes for de enkelte helikoptertyper.
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e Banebenyttelse: Fordelingen af hvilken retning, banerne benyttes til starter og landin-
ger, indgar i beregningerne. Retningen er vejrafhaengig, da det oftest gnskes at starte
og lande i modvind. Fordelingen afhaanger sjeeldent af helikoptertypen.

e Flyveveje: Placeringen af de ruter, helikopterne fglger ved starter og landinger, er af-
gorende for, hvordan stgjen spredes i omraderne omkring helikopterflyvepladsen.
Hvor det er muligt, er andringer af flyvevejen en effektiv made at tilpasse aktiviteter-
ne, sa feerrest muligt belastes ungdigt af stgjen. De fleste flyveveje omkring en heli-
kopterflyveplads er generelle og fglges af flere forskellige helikoptertyper. Enkelte er
specifikke for den enkelte helikoptertype.

e Flyveprofiler: Flyveprofilerne er en samlet beskrivelse af de motorindstillinger, stige-
og landingsprofiler samt hastigheder, der benyttes for den enkelte helikoptertype ved
starter og landinger. Flyveprofilerne varierer meget fra helikoptertype til helikopterty-
pe, men ogsa inden for de enkelte helikoptertyper, afhaengig af mission, startveegt
m.m.

Beregningsmodellen er baseret pa, at man kender stgjudsendelsen fra en helikopter i en given
tilstand (motorindstilling) og i en given afstand. Det vil sige, at den gjeblikkelige stgjbelastning
i et punkt pa jorden bestemmes ud fra helikopters placering (hgjde og afstand) og den aktuelle
motorindstilling.

Den samlede stgjbelastning fra en given operation bestemmes i et punkt pd jorden ved at
summere stgjen fra helikopteren placeret i en lang raekke fiktive punkter langs hele den pa-
galdende flyvevej i hgjder svarende til stige- og landingsprofilerne.

Dette gentages for alle helikoptertyper for alle de flyveveje, de fglger, og for alle de profiler, de
udfgrer. Resultatet vaegtes efter operationsantallet og tidspunkt pd dggnet, og der beregnes en
middelveerdi svarende til en gennemsnitlig stgjbelastning over de tre mest stgjbelastede ma-
neder. Der udfgres sdledes alt i alt et stort antal beregninger for at bestemme stgjen i et en-
kelt punkt. Antal punkter indenfor beregningsomradet for disse beregninger er 657.721 punk-
ter. Efter beregningen af stgjen i de enkelte punkter tegnes en stgjkontur gennem punkter
med samme stgjbelastning. Disse stgjkonturer, der indtegnes pd et kort, viser stgjudbredel-
sen. Stgjkonturerne viser forskellige stgjniveauer, hvor det hgjeste stgjniveau er markeret ved
den inderste stgjkontur pd kortet. Den yderste stgjkontur har saledes det laveste beregnede
stgjniveau, da stgjniveauet aftager med afstanden fra stgjkilden.

Der er beregnet pd de tre helikoptertyper, som anvendes pa Svanemgllens Kaserne (FENNEC,
EH101 og SEAHAWK), hvor FENNEC helikopter er den mindst stgjende. Beregninger er foreta-
get i henhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994, jf. [2]. De tre helikoptertyper kan ses
i figur 1-3.
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Figur 1: FENNEC Figur 2: EH101

Figur 3: SEAHAWK

Der er beregnet med fglgende operationstyper:

e Traenings- og eskorteflyvninger.
¢ Flyvning for Rigspolitichefen (beredskabsflyvninger).

Det fremgar af Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994, jf. [2], at flyvninger for
Rigspolitichefen (til stgtte for Rigspolitiet) er undtaget fra stgjregulering. Baggrunden herfor er,
at et beredskab har til formal at reagere akut i forhold til den enkelte situation og dermed ikke
omfattes af regulering.

Oplevelsen af stgjen fra Svanemgllens Kaserne ved de omkringboende vil dog veere den sam-
lede st@j fra alle typer flyvninger (traenings- og eskorteflyvninger samt beredskabsflyvninger),
hvorfor Forsvarsministeriet har valgt at beregne det fulde stgjbillede. I tilknytning hertil er der
beregnet pa den nuvaerende samt den fremtidige trafik.

Stgjberegningerne er udfgrt i henhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994, jf. [2]. Ved
udfgrelse af stgjberegningerne er der foretaget mindre andringer i forhold til vejledningen for
at tilsikre et mere retvisende billede af stgjudbredelsen. A£ndringerne i forhold til vejledningen
har resulteret i et stgjbillede, som viser en stgrre stgjudbredelse (for naermere beskrivelse af
&ndringerne se afsnit 2.1 i stgjrapporten [1]).

I forbindelse med fastlaeggelse af forudsaetninger for stgjberegningerne, er flyveveje og flyve-
profiler kritisk gennemgaet. Dette for at minimere stgjudbredelsen s& meget som muligt uden
at g& pa kompromis med flyvesikkerheden. Det er pd baggrund heraf besluttet, at flyveprofil
for SEAHAWK helikopteren sendres sdledes, at vandret flyvning om natten foregdr i en hgijde,
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hvor stgjen er mindre generende. Ligeledes er alle traeningsflyvninger i natperioden (kl. 22-07)
flyttet til dag- og aftenperioder, saledes at stgjen minimeres om natten.
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