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Bemarkning til Fardselsstyrelsens horing over udkast til bekendtgerelse om godkendelse
af nye landbrugs- og skovbrugskeretejer m.v.

Vi takker for muligheden for at afgive bemaerkninger til 22ndringerne af bekendtgarelse om gebyrer
og afgifter pa vejtransportomradet.

Helt overordnet er vi fra Landbrug & Fadevarer, SEGES, Danske Maskinstationer og
Entreprensrer, Dansk Maskinhandlerforening, Danske Sukkerroedyrkere, Danske
Kartofler og Dansk Agroindustri uforstaende overfor, at Transportministeriet pa
nuvaerende tidspunkt udsender en bekendtgerelse i hering omfattende kravene il
kommende national godkendelsesproces for landbrugskeretejer inden, at disse krav har
vazret draftet med branchen. Det méa vaere forudsaetningen for implementering af en god
erhvervsregulering, at der er mulighed for at opsamle erfaringer og inddragelse af de
relevante parter pa en meningsfuld made. Den danske agroindustri producerer bl.a.
pahaengskeretojer og redskaber til danske landbrugsvirksocmheder og til
eksportmarkederne. Regler og krav hertil er ret centrale for hele branchen
konkurrenceevne.

Vi deler ikke Transportministeriets vurdering af, at reglerne der paferer helt nye og meget
udvidede godkendelseskrav — som ikke er pakrasve af forordning 167/2013 - vil vaare
uden vasentlige erhvervsekonomiske konsekvenser for branchen. Fra konsultation med
flere mindre agroindustrielle virksomheder er det vurderingen, at flere med de foreslaede
regler risiker at matte lukke deres produktion i Danmark. Den foreslaede bekendtgerelse
vil derfor ikke alene har erhvervsekonomiske konsekvenser, men ogsa regionalpolitiske
konsekvenser, da mange af de berarte virksomheder ligger i de danske landdistrikter.

Samlet set vil vi bede om, at Transportministeriet treekker bekendtgerelsen tilbage og
starter en proces, hvor erhvervet inddrages i udarbejdelsen den kommende regulering.

Nedenfor er specifikke bemazrkninger til bekendtgerelsens indhold.

Dato for ikrafttreedelsen af forordningerne 2018/858,167/2013 og 168/2013 keades
sammen, sa der efterlades det indtryk, af EU krasver 167/2013 indfart efter
skearingsdatoen i 2018/858. Der er ingen skastingsdato for 167/2013 for R og S kategori
koretajer, som er de pahangskeretejer, der fabrikeres i Danmark.

Vi er i landbrugs- og agrobranchen steerkt bekymrede for at sammenkeadningen vil
fastlase de fremtidige regler for landbrugskeretejer. Vi mener forsat, at implementeringen
af 167/2013 bar udskydes for at sikre god tid til en vellykket implementering.
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Vi er forsat bekymrede for at de forslaede &ndringer vil indsnzaevre fleksibiliteten i den
fremtidige implementering af loven.

§ 4 giver ikke fleksibilitet til at efterleve national relevante krav, som 167/2013 artikel 2
stykke 3 giver muligheden for. Vi mener, at Transportministeriet ber udnytte fleksibiliteten
i forardningen fuldt ud.

Dette geelder f.eks. de danske vazgt- og bredderegler, der via det fremsendte bilag 1 ikke
lazngere ville kunne anvendes.

Vi foreslar, at man samordninger hejdekravene tii keretajer, sa landbrugskeretejer som
udgangspunkt ogsa kan have en hejde pa 4,10 meter, som det er gasldende for lastbiler.

Dernzst navnes Agrobremsetesten ikke i artiklen om Bremseanordninger og
pahaengsvognsbremskobling. Agrobremsetesten er en anerkendt og gennempravet test,
som bar skulle finde anvendelse.

De foresldede andringer i bekendtgerelsen og er meget omfattende for
maskinproducenter. Vi mener derfor, at den foreslaede ikrafttrazdelse 1. september 2020
ikke er realistisk og bar udskyde til 1. januar 2022,

Den forstaede skaerpelse af de nuvaerende regler mod mere ensantethed hviler ikke pa et
fagligt belzeg eller behov bagrundet i fx uheldsstatistik. Implementeringen af 167/2013
giver mulighed for enten at forszette med at felge de nuvesrende relevante nationale krav
eller sege en EU-godkendelse.

§ 8 Opher af godkendelsens gyvidighed

Det er vigtigt at sikre raderum til at kunne agere i lokale forhold for landbrugskeretajer.
Dette skal veere muligt uden ferst at skulle konsultere en teknisk tieneste, da landbrugets
karetsjer er beregnet til at udfere mange forskellige opgaver, under mange forskellige
forhold. Det er derfor vigtigt at typegodkendelserne er rummelige.

Til bitag 1

Ang. artikel 3 om bremseanordninger mv.: De danske veagt- og bredderegler vil ikke
lzengere kunne anvendes. Dernaest nasvnes Agro bremsetesten ikke i artikien om
Brernseanordninger og pahzengsvognsbremskobling. Fzerdselsstyrelsen har i notat om’
om godkendelse af pahaengskerete;j til traktor’ og ‘Tilpasning af Tempo 40-ordningen’
nzvnt mulighed for at bruge en tilpasset Agro bremsetest. Det mener vi ber reflekteres i
bilaget.

Med venlig hilsen

Troels Steen Tvergaard
Erhvervspolitisk kensulent

Erhvervspolitk, Afd. for Vakst- og strukturpolitik
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18, juni 2020
Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35
6760 Ribe

Vedr.: Hering over udkast til bekendtgarelse om godkendelse af nye landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v.

Sagsnr.: TS20000-00276

AutoConsult har modtaget omhandlede forslag, og vil indledningsvis takke for at materialet er udsendt i offentlig
hgring.

Heringsprocessen - Fglgegruppe
AutoConsult finder det positivt, at h@ringen gennemfares nu uanset andring af lov om godkendelse og syn af
kgretgjer endnu ikke er faerdigbehandlet i Folketinget.

AutoConsult finder det positivt at der tilstraebes en tilretning af de nationale danske krav sa de overvejende svarer
til de europaeiske krav pa omradet. Det bemaerkes dog at der her er tale om meget omfattende 2ndringer — som
kraaver tid og avervejelser for hele branchen. Tid som der desvzerre ikke bliver givet med denne hgring, som
udover begransningerne grundet Corona-virus, ogsa krydser ind over flere skaeve helligdage, hvorved den reelle
haringsfrist malt i antal arbejdsdage, bliver urimelig kort (kun 15 dage) — &ndringerne | disse bekendtgerelser
taget i betragtning.

AutoConsult finder det ogsa kritisabelt, at Faerdselsstyrelsen endnu ikke har taget de nedsatte faglgegrupper ind i
en reel dialog omkring detaljerne i disse bekendtgdrelser og implementeringen af de nye krav. Fglgegrupper, som
netop blev nedsat med henblik pa dialog med branchen ved brug af sin allerede opnaede erfaring og kendskab,
undervejs i den keempe opgave det er at implementere s gennemgribende andringer pa hele det
keretgjsteknisk omrade. Derfor kan AutoConsult ikke pa det foreliggende grundlag indstille bekendtgarelsen til
vedtagelse, men opfordrer til at der i stedet tages en konstruktiv dialog — gerne igennem de allerede eksisterende
folgegrupper - omkring fastseettelse af rimelige alternative krav!

Videre gores galdende, at forordning (EU) 167/2013 alene geelder for karetgjer i uendelig serie, og ikke fra
kommissionens side er tiltenkt kgretgjer, der godkendes i sma serier eller godkendes individuelt.

Fzerdselsstyrelsen bedes overveje muligheden for at disse kgretgjer udszettes et ar, saledes at der er mulighed for
at opsamle erfaringer med biler m.v.

Relationer til andre regelsast
De foreslaede alternative krav for nationale individuelle godkendelser af kgretgjer, som fremstilles i sma serier,
opleves som sardeles omfattende zndringer (skzerpelser) i forhold til nu gldende regler:
- Detailforskrifter for keretgjer
- Bekendtggrelser vedrgrende kgretgjer, der kan registreres til synsfri sammenkobling
- Bekendtggrelse om indretning og udstyr for traktorer og motorredskaber m.v.
- Karekortbekendtgarelsen
- Bekendtggrelse om godkendelse og syn af karetpjer.
- Bekendtgerelse om udlejning af motorkeretpjer uden farer
- Bekendtggrelse om udrykningskersel
- Bekendtggrelse om saerlige krav til taxier m.v.
- Bekendtggrelse om szerlige krav til hiler til erhvervsmaessig persontransport
- Bekendtggrelse om energi- og miljgkrav til taxier m.v.
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- Bekendtgerelse om saerlige krav til busser

- Bekendtgerelse om sleebning af keretgjer

- Bekendtgorelse nr. 321 af 16. juni 1985 vedrarende ordensreglement for flyvepladser
- Bekendtgerelse nr. 1502 af 8. december 2016 (Tivolitog)

- Bekendtgerelse om beskyttelse af dyr under transport

- Bekendtggrelse nr. 494 af 27. maj 2016 om eksamenskgrsel

- Bekendtggrelse om sartransport bekendtggrelse om szertransport

- Bekendtggrelse om kgretgjer i forseg med modulvogntog

Der savnes information, hvorledes naervaerende udkast til bekendtgerelse med tilhgrende bilag influerer pa
ovenstaende regelsaet,

Grad af sikkerhed og beskyttelse af sundhed og milje

Idet krav om godkendelse i henhold til forordning (EU) 167/2013 indfgres tidligere i Danmark end andre lande,
kan man frygte, at branchen finder incitament til at zeldre kgretgjer levetidsforlaenges hvilket udvander de gode
ambitioner om at gavne sikkerhed, sundhed og miljg.

Erhvervsgkonomiske konsekvenser

Uanset intentionerne, at danne grundlag for en mere ensartet godkendelsesproces for karetgjer i Danmark,
leegges der med forelaeggende udkast op til forskellige tekniske krav for:

- Keretgjeri uendelig serie

- Koretgjerisma serier

- Keretgjer, som godkendes individuelt

Samlet set oplever AutoConsult, at forslaget vil betyde, at godkendelsesprocessen vil blive vaasentlig mere
kompliceret for det gennemsnitlige danske landbrugskeretgj, der oftest er opbygget med specielle detaljer for
bedst muligt at understptte de planlagte opgaver.

Forslaget vurderes gennemsnitligt at medfgre en merpris for alle landbrugskaretgjer i Danmark pa 40 — 100.000
kr pr keretgj.

Agil erhvervsrettet regulering
Det vurderes, at den foreslaede godkendelsesprocedure med omfattende krav til test og test-rapporter vil have

vaesentlig negativ indflydelse pa virksomhedernes muligheder for at test, udvikle og anvende nye teknologier,
grundet de ggede omkostninger forbundet hermed.

Bemeerkninger til selve udkast til bekendtggrelse

Under definitioner savnes en generel henvisning til definitioner jf. forordningen, sa der undgas forvirring omkring
de juridiske personer/enheder. Definitioner kan straks indseettes efter § 1 ”Anvendelsesomrade”, som ger lov om
godkendelse... mere overskuelig og letlzeselig.

Det anses som vaesentlig uheldigt, at Fardselsloven og afledte regelszet ikke anvender samme kgretgjsarter
forordning (EU) 167/2013.

Specielt savnes national regulering for landbrugskeretgjer, der kan kere over 40 km/t.

Dette vil uvaegerligt medfere komplikationer, som der ikke ses taget hgjde for i dette udkast til bekendtggrelse.
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Feerdselsstyrelsen opfordres til at indszette mulighed for individuel godkendelse, som det f.eks. er muligt for biler.
Ved ikke at medtage individuelle godkendelser dbnes der op for, at hvert fabrikeret keretej eller pahzengskeretej
eller udskifteligt trukket udstyr &ndres, saledes at de fremstar som individuelle kgretgjer, og reglerne omgas.



§S (restkgretgjer}
Feerdselsstyrelsen opfordres til at indseette en henvisning til artikel 39 i forordning (EU) 167/2013. Desuden vil det

veere gnskeligt, hvis det beskrives efter hvilke kriterier, der dispenseres, saledes at den nationale handtering af
omréadet er kiart for enhver.

8§14 (markedsovervagning)

Der mangler definition af "den erhvervsdrivende” som i denne forbindelse kan blive palagt en ikke ubetydelig
udgift.

Bor falge definition i forordningen.

Det er vaesentligt, at en given erhvervsdrivende, som ejer af et erhvervskeretgj, kebt hos en distributer ikke kan
blive palagt denne udgift.

513
Faerdselsstyrelsen opfordres til at tillade, at ansggninger kan indsendes via e-mail indtil blanketten er tilgaengelig
pa VIRK og i tilfelde af nedbrud i VIRK.

Faerdselsstyreisen opfordres videre til at sikre, at systemet kan handtere tilstreekkelig store datamaengder (typisk
vaesentlig over 15 Mb for motordrevet keretgj).

Bemazerkninger til bilag til bekendtggrelse
Det vurderes overordnet, at mange krav er tildelt bogstav "A” og "B”.

Det vurderes, at flere krav ville kunne gives bogstav “C” eller "D” uden at kompromittere feerdselssikkerheden,
miljget eller sundheden.

Bilag 1, Kgretgjerart T, T, 08 T3

Nr. 1, Kgretgjskonstruktionens integritet
Det vurderes, at krav "A” er for hejt.

Nr. 15, Elektromagnetisk kempabilitet.
Teksten under "Alternative krav” er vanskelig lzesbar, idet overskrifter ikke er fremhaavet.

Det fremkommer pudsigt, at ansgger skal fremlaegge erkleering fra “fabrikanten” om, at kgretgjet — med
eftermonteret anordninger — er i overensstemmelse.....

Fabrikanten anses her, at veere fabrikanten i sidste trin, som har monteret anordningen

Nr. 48, Sikkerhedsseler
Hvad betyder "IF"?

Nr. 55, Information, advarsler og mzerkning
Er det tilstreekkelig med en "Dymo” bagpa keretgjet med angivelse af "langsomtgaende”?
Alternativt ma specificeres krav til afmaerkning.

Forklarende bemaerkning X

Der henvises til artikel 67 til 81.

Bekendtggrelsen ses ikke, at indeholde sadanne overskrift.
Teksten foreslas aendret til:

- prevninger og kontrol udfares af den tekniske tjeneste eller fabrikanten pa de betingelser, der er fastsat i
kapitel XVl i forordning {EU) 167/2013.
Ved fabrikant forstas her fabrikant, som er godkendt som teknisk tjeneste.

Der henvises til bilag Il



Bekendtggrelsen har ikke et sadant bilag.
Teksten foreslas 2ndret til:

- en pregvningsrapport udarbejdes i overensstemmelse med bilag Il i forordning (EU) 2018/858

Forklarende bemaerkning A
Se bemzerkninger under X ovenfor.

Forklarende bemaerkning C
Se bemzerkninger under X ovenfor.,

Bilag 2, KgretgjerartRog S

Nr. 1, Kgretgjskonstruktionens Integritet
Se hemaerkninger til bilag 1.

Nr. 3, Bremseanordninger og pahzngsvognsbremse-kobling
Det overrasker, at:

- der ikke er krav om 2-leder bremsesystem
- der ikke er krav om maling af funktionstid, hvilket ofte er en udfordring for trykluft-bremsesystemer

Det foreslaede alternative krav, anses saledes at give en vaesentlig ringere grad af faerdselssikkerhed end
Retsaktens krav.

Nr. 21, Dimensioner og pahangskgretdiets masse

Under alternative krav bedes tilfgjet:
BEK nr 1497 af 1. december 2016, Bekendtggrelse om keretgjers sterste bredde, lengde, hgjde,
vaegt og akseltryk.

Nr. 26, Beskytielse bagtil
Der savnes mulighed, at den tekniske tjeneste kan anvende virtuelle prgvningsmetoder.

Bemeerkninger X, A, D
Se bemaerkninger til bilag 1.

Med venlig hilsen

Preben Egelund
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Linette Egelund

Fra: Preben Egelund <pe@autoconsult.dk>

Sendt: 18. juni 2020 10:54

Til: Feerdselsstyrelsen; Linette Egelund

Cc: Linette Egelund

Emne: Yderligere: Haring over bekendtgerelser og godkendelse af hhv. nye
motorkoretojer, to- og trehjulede karetajer samt landbrugs- og skovbrugskaretajer
m.v.

Vedha=ftede filer: AC Haringssvar - Godkendelse af nye landbrugs- og skovbrugskaretajer 167_2013
4.PDF

Sag: TS20000-00276

Sagsdokument: 8032044

Kere Linette Egelund

Efter grundig evaluering, har jeg tilfgjet et punkt vedlagte hgringssvar, saledes at nationale krav til dimensioner
{(hejde 4,10 m} kan anvendes.

leg haber, at dette kan medtages i Feerdselsstyrelsens evaluering.

Med venlig hilsen

Preben Egelund

Qﬁutoconsult

Stensmosevej 24E 1.sal
2620 Albertslund

TIf: 88 530 690
Direkte: 88 530 691

pe@AutoConsult.dk

www.AutoConsult.dk

Find os pa
Facebook

From: Preben Egelund

Sent: Tuesday, June 16, 2020 9:36 PM

To: Faerdselsstyrelsen ; Linette Egelund

Cc: Linette Egelund

Subject: SV: Hering over bekendtggrelser og godkendelse af hhv. nye motorkeretgjer, to- og trehjulede kgretgjer
samt landbrugs- og skovbrugskeretpjer m.v.

Vedlagt fremsendes hgringssvar fra AutoConsult.

Med venlig hilsen

Preben Egelund

%@utoconsult

Stensmosevej 24E 1.sal
2620 Albertsiund

TIf: 88 530 690
Direkte: 88 530 691
pe@AutoConsult.dk

www.AutoConsult.dk
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Helt overordnet er vi fra Dansk Maskinhandlerforening uforstdende overfor, at Transportministeriet pa nuvee-
rende tidspunkt udsender en bekendtgerelse i hering omfattende kravene til kommende national godkendel-
sesproces for landbrugskeretejer inden, at disse krav har veeret dreftet med branchen. Det ma vere forud-
saetningen for implementering af en god erhvervsregulering, at der er mulighed for at opsamle erfaringer og
inddragelse af de relevante parter pa en meningsfuld méade. Den danske agroindustri producerer bl.a. pa-
heengskeretojer og redskaber til danske landbrugsvirksomheder og til eksportmarkederne. Regler og krav
hertil er ret centrale for hele branchen konkurrenceevne.

Vi deler ikke Transportministeriets vurdering af, at reglerne der paferer helt nye og meget udvidede godken-
delseskrav — som ikke er pakraave af forordning 167/2013 — vil veere uden vazsentlige erhvervsekonomiske
konsekvenser for branchen. Fra konsultation med flere mindre agroindustrielle virksomheder er det vurderin-
gen, at flere med de foreslaede regler risiker at matte lukke deres produktion i Danmark. Den foresldede be-
kendtgorelse vil derfor ikke alene har erhvervsekonomiske konsekvenser, men ogsa regionalpolitiske konse-
kvenser, da mange af de bererte virksomheder ligger i de danske landdistrikter.

Samilet set vil vi bede om, at Transportministeriet traekker bekendtgerelsen tilbage og starter en proces, hvor
erhvervet inddrages i udarbejdelsen den kommende regulering.

Nedenfor er specifikke bemaerkninger til bekendtgerelsens indhold.

Dato for ikrafttraedelsen af forordningerne 2018/858,167/2013 og 168/2013 keedes sammen, sa der efterla-
des det indtryk, af EU krasver 167/2013 indfort efter skeeringsdatoen i 2018/858. Der er ingen skaeringsdato
for 167/2013 for R og S kategori keretejer, som er de pahsengskoeretojer, der fabrikeres | Danmark.

Vi er i landbrugs- og agrobranchen steerkt bekymrede for at sammenkeadningen vil fastlase de fremtidige
regler for landbrugskeretajer. Vi mener forsat, at implementeringen af 167/2013 ber udskydes for at sikre
god tid til en vellykket implementering.

Vi er forsat bekymrede for at de forslaede zendringer vil indsnzevre fleksibiliteten i den fremtidige implemen-
tering af loven.

§ 4 giver ikke fleksibilitet til at efterleve national relevante krav, som 167/2013 artikel 2 stykke 3 giver mulig-
heden for. Vi mener, at Transportministeriet bar udnyite fleksibiliteten i forordningen fuldt ud.

Dette gaslder f.eks. de danske veagt- og bredderegler, der via det fremsendte bilag 1 ikke lzengere ville
kunne anvendes.

Vi foreslar, at man samordninger hajdekravene til karetsjer, 82 landbrugskeretejer som udgangspunkt ogsa
kan have en hejde pa 4,10 meter, som det er gzldende for lasthiler.

Demaest naavnes Agrobremsetesten ikke i artiklen om Bremseanordninger og pahangsvognsbremskobling.
Agrobremsetesten er en anerkendt og gennempravet test, som bar skulle finde anvendelse.

Sekretariatet Kokholm 3C - 6000 Kolding - TIf.; 3927 0087 - E-mail: dmh@danskmaskinhandel.dk — CVR nr. 62571128

Brancheforeningen for landbrugsmaskinforretninger
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De foresladede aandringer i bekendtgerelsen og er meget omfattende for maskinproducenter. Vi mener derfor,
at den foreslaede ikrafttreedelse 1. september 2020 ikke er realistisk og bar udskyde til 1. januar 2022,

Den forsldede skeerpelse af de nuvaerende regler mod mere ensartethed hviler ikke pa et fagligt belasg eller

behov begrundet i fx uheldsstatistik. Implementeringen af 167/2013 giver mulighed for enten at forszette med
at felge de nuvaerende relevante nationale krav eller sege en EU-godkendelse,

§ 8 Opher af godkendelsens gyldighed
Det er vigtigt at sikre raderum til at kunne agere i lokale forhold for landbrugskeretsjer. Dette skal vaere mu-
ligt uden forst at skulle kansultere en teknisk tieneste, da landbrugets keretejer er beregnet til at udfere

mange forskellige opgaver, under mange forskeliige forhold. Det er derfor vigtigt at typegodkendelserne er
rummelige.

Til bilag 1

Ang. artikel 3 om bremseanordninger mv.: De danske veegt- og bredderegler vil ikke la2ngere kunne anven-
des. Dernaest nazvnes Agro bremsetesten ikke i artiklen om Bremseanordninger og pahasngsvognsbrems-
kobling. Feerdselsstyrelsen har i notat om ' om godkendelse af pdhzengskeretoj til traktor' og Tilpasning af

Tempo 40-ordningen’ nasvnt mulighed for at bruge en tilpasset Agro bremsetest. Det mener vi bar reflekteres
i bilaget.

Med venlig hilsen
Dansk Maskinhandlerforening
pfv

Per Hedetoft
Konsulent

Sekretariatet - Kokholm 3C - 6000 Kolding - Tif.: 3927 0087 - E-mail: dmhi@ danskmaskinhandel.dk — CVR nr. 62571128

Brancheforeningen for landbrugsmaskinforretninger
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J.nr. T520000-00274

Hering over bekendtggrelser og godkendelse af hiw. nye motorkgretgjer, to- og
trehjulede kgretgjer samt landbrugs- og skovbrugskgretgjer m.v.

Motorhistorisk Samrad vil med dette, gerne takke for det omfattende heringsmateriale
vi har modtaget til kommentering.

Vi ma konstatere, at materialet desvarre ikke er gennemskueligt, og vi er derfor
bekymrede for, at nar @ndringerne til sin tid skal udmantes i praksis, vil det fa de
samme uoverskuelige konsekvenser. Desvazrre finder vi det ganske uklart hvorvidt de
historiske kgretgjer, som vi reprasenterer, er omfattet af bekendtgprelserne eller ej.
Dette er uhyre uheldigt, da det giver anledning til lokale fortolkninger, med deraf klar
retslig usikkerhed for borgerne.

Vi er pa den baggrund ikke klar over, om de historiske kgretgjer, som (maske) ikke
umiddelbart er omfattet af regelszttet, senere kan blive omfattet i kraft af eventuelle
@ndringer pa keretpjet i forhold til originalitet, eller for den sags skyld ikke klar over
hvor graensen gar, fpr @ndringerne pa et historisk kpretg] betyder at man s2 (maske)
pludselig befinder sig i det nye regelszt.

Dertil er det ogsa uklart om typegodkendelsesforordningen vil fa betydning for de
allerede indregistrerede og ibrugtagende kgretgjer, eller om disse regler (maske) kun vil
fa betydning ved import af et historisk kgretgj, med eller uden ndringer/ombygninger i
stprre eller mindre grad, som dertil kan vaere udfort for nylig eller for op til for 100 ar
siden.

Motorhistorisk Samrad har forstaelse for at Fardselsstyrelsen gnsker at ensrette regler
og lovgivning. Vi haber dog at Fa&rdselsstyrelsen omvendt har forstaelse for at 130 ars
bilproduktion, samt, nok s3 vigtigt, den efterfglgende brug og tilhgrende modifikationer,
vanskeligt |ader sig kategorisere og ensrette pd samme made som ved nye og nyere
kgretgjer.

Motorhistorisk Samrad vil pa baggrund af ovenstdende opfordre til at historiske
keretgjer udtrykkeligt undtages fra de foresldede regler, og at Faerdselsstyrelsen,
sammen med de relevante organisationer, igangsaetter et arbejde der skal fastlzgge et
sarligt regels=t for kgretgjer =ldre end 30 ar,

Motarhisterisk Samrid har til
form3l at fremme bevarelsen
og anvendelsen af motor-

Med venlig hilsen koretojer af motorhistorlsk
interesse i Danmark,

Steen Rode-Mgller

Formand Samradet varetager de til-

Motorhistorisk Samrad sluttede foreningers falles

interesser, dvs, overordnede
0g generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udenlandske organisationer,
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den internationale veteran
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Féderat:on Internationale Des
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Til Fzrdselsstyrelsen

1520000-00274

BilsynsBranchen.dk har flg. bemaerkninger i anledning af de 3 heringer over bekendtggrelser og godkendelse af hhv.
nye motarkgretpjer, to- og trehjulede kgretgjer samt landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v. :

Bekendtgprelsesforslagene er baseret pa det endnu ikke vedtagne udkast til synsloven, der desvaerre udelukker
synsvirksomhederne fra at deltage i de af bekendtggre!sesudkastene omhandlede godkendelsesprocesser.

At vi ikke er enige i synslovudkastets begraensninger heraf, geelder fortsat, men som konsekvens af begreensningerne
i synslovudkastet har de 3 aktuelle bekendtggrelsesudkast om de indtil 2022 frivillige ansggningsmuligheder for

typegodkendelser i sig selv kun ringe betydning for synsvirksomhedernes arbejdsvilkar og forretningsmaassige
interesser.

P& trods heraf vil vi udtrykke statte til de faglige bekymringer, som vi har f3et indsigt i, at DBR og AutoConsult vil
papege i deres hemaerkninger til de udsendte bekendtgarelsesudkast.

Desuden vil vi for god ordens skyld papege, at flg. enslydende originaltekst i alle 3 bekendtggrelsesforslag har faet
en uheldig ordlyd, der desvaerre uden en fortolkning ud fra den formodede hensigt vil kunne opfattes som
uansvarlig, hvis hensigten ikke praeciseres i stil med det herunder foresldede:

Markedsfaring og ibrugtagning af dele eller udstyr, der — kan udggre en
alvorlig risiko for vaesentlige systemers korrekte funktion
§ x. Faerdselsstyrelsen udsteder efter anspgning tilladelse til markedsfaring og ibrugtagning af dele eller udstyr, der

kar I dsorc Enaivoriig [ risiko for vasentlige systemers korrekte
funktion.

Venlig hilsen

Niels Rask
Formand BilsynsBranchen.
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