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Hgring over bekendtggrelser og godkendelse af hhv. nye motorkgretgjer, to- og
trehjulede karetgjer samt landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v.

Motorhistorisk Samrad vil med dette, gerne takke for det omfattende hgringsmateriale
vi har modtaget til kommentering.

Vi ma kanstatere, at materialet desvarre ikke er gennemskueligt, og vi er derfor
bekymrede for, at ndr &ndringerne til sin tid skal udmentes i praksis, vil det fa de
samme uoverskuelige konsekvenser. Desvarre finder vi det ganske uklart hvorvidt de
historiske keretgjer, som vi reprasenterer, er omfattet af bekendtgagrelserne eller gj.
Dette er uhyre uheldigt, da det giver anledning til lokale fortolkninger, med deraf kiar
retslig usikkerhed for borgerne.

Vi er pa den baggrund ikke klar over, om de historiske karetgjer, som (maske) ikke
umiddelbart er omfattet af regelsattet, senere kan blive omfattet i kraft af eventuelle
@ndringer pa kegretgjet i forhold til originalitet, eller for den sags skyld ikke klar over
hvor greensen gir, fgr endringerne pa et historisk keretj betyder at man sa (maske}
pludselig befinder sig i det nye regelsat.

Dertil er det ogsd uklart om typegodkendelsesforordningen vil fa betydning for de
allerede indregistrerede og ibrugtagende keretgjer, eller om disse regler {méaske} kun vil
fa betydning ved import af et historisk keretgj, med eller uden @ndringer/ombygninger i
stgrre eller mindre grad, som dertil kan vaere udfert for nylig eller for op til for 100 ar
siden.

Motarhistorisk Samrad har forstaelse for at Fardselsstyrelsen @nsker at ensrette regler
og lovgivning. Vi haber dog at Ferdselsstyrelsen omvendt har forstaelse for at 130 ars
bilproduktion, samt, nok sa vigtigt, den efterfplgende brug og tilhgrende modifikationer,
vanskeligt lader sig kategorisere og ensrette pd samme made som ved nye og nyere
keretgjer.

Motarhistorisk Samrad vil pa baggrund af ovenstaende opfordre til at historiske
keretgjer udtrykkeligt undtages fra de foresldede regler, og at Fardselsstyrelsen,
sammen med de relevante organisationer, igangszatter et arbejde der skal fastlazgge et
sarligt regelsat for kpretgjer 2ldre end 30 ar.

Motorhistorisk Samr8d har til
formal at fremme bevarelsen
ag anvendelsen af motor

Med venlig hilsen koretojer af motorhistorlsk
interesse i Danmark.

Steen Rode-Meller

Formand Samrddet varetager de til

Motorhistorisk Samrad sluttede foreningers faelles

interesser, dvs. overordnede
ag generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udenlandske organisationer,
herunder medlemskabet af
den internationale veteran
koretojsorganisation
Féderation Internationale Des
Vehicules Anciens {FIVA)



Linette Egelund

Fra: Niels Rask <Niels@vestsjaeilandsbilsyn.dk>

Sendt: 16. juni 2020 15:58

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc: Linette Egelund

Emne: T520000-00274 / Haring over bekendtgerelser og godkendelse af hhv. nye
motorkeretajer, to- og trehjulede karetajer samt landbrugs- og skovbrugskaretajer
m.v.

Til Feerdselsstyrelsen

1520000-00274

BilsynsBranchen.dk har flg. bemaerkninger i anledning af de 3 haringer over bekendtgprelser og godkendelse af hhv.
nye motorkgretgjer, to- og trehjulede keretpjer samt landbrugs- og skovbrugskaretgjer m.v. :

Bekendtggrelsesforslagene er baseret pa det endnu ikke vedtagne udkast til synsloven, der desveerre udelukker
synsvirksomhederne fra at deltage i de af bekendtggrelsesudkastene omhandlede godkendelsesprocesser,

At vi ikke er enige i synslovudkastets begransninger heraf, galder fortsat, men som konsekvens af begraensningerne
i synslovudkastet har de 3 aktuelle bekendtggrelsesudkast om de indtil 2022 frivillige ansggningsmuligheder for

typegodkendelser i sig selv kun ringe betydning for synsvirksomhedernes arbejdsvilkar og forretningsmaassige
interesser.

Pa trods heraf vil vi udtrykke statte til de faglige bekymringer, som vi har faet indsigt i, at DBR og AutoConsult vil
papege i deres bemazrkninger til de udsendte bekendtgprelsesudkast.

Desuden vil vi for god ordens skyld papege, at flg. enslydende originaltekst i alle 3 bekendtgarelsesforslag har faet
en uheldig ordlyd, der desvaarre uden en fortolkning ud fra den formodede hensigt vil kunne opfattes som
uansvarlig, hvis hensigten ikke prasciseres i stil med det herunder foresldede:

Markedsfgring og Ibrugtagning af dele eller udstyr, der [N k2n udgere en

alvorlig risiko for vasentlige systemers korrekte funktion
§ x. Faerdselsstyrelsen udsteder efter anspgning tilladelse til markedsfgring og ibrugtagning af dele eller udstyr, der
kan N . dcore En'aivoriid [N risiko for vaesentlige systemers korrekte

funktion.
Venlig hilsen

Niels Rask
Formand BilsynsBranchen.

Telefon: 70 26 09 88
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Linette Eﬂelund

Fra: Flemming Horn Nielsen <flemming@horn-nielsen.dk>

Sendt: 16. juni 2020 08:23

Til: Faerdselsstyrelsen

Cc Linette Egelund; Morten Jensson; daniel_e_s_jensen@hotmail.com
Emne: T7520000-00274 - Haringssvar

Keere Linette Egelund.

Pa vegne af DSRA (Danish Street Rod Association) vil vi gerne takke for, at vi far mulighed
for at kommentere pa dette materiale, som er sendt i offentlig hgring. Vores forenings
mission vedrarer kun ombygning af ibrugtagne biler, og vi har saledes udeladt at
kommentere pa gvrige forhold.

Som vi laeser og forstar titlen pa bekendtggrelsen, drejer det fremsendte sig kun om nye
biler - om end formuleringen "nye motorkeretgjer m.v." kunne tolkes til at inkludere ogsa
brugte kgretgjer.

Med forbehold for, at bekendtgarelsen kun drejer sig om ikke-brugte koretpjer, har vi
derfor umiddelbart ingen kommentarer, men forventer, at der bliver udsendt en
bekendtgorelse, der vedrgrer ibrugtagne kgretgjer med konstruktive ndringer, og som
tager det, igennem en leengere arraekke, gennemarbejdede system til godkendelse af
konstruktivt zndrede ibrugtagne biler, som er beskrevet i Vejledning om Syn af Kgretgjer
kap. 18.05 og i Bekendtggrelse nr 483 af 26/04/2019, med som et nationalt alternativ, da
EU forordning 2018/858 ikke har beskrevet i tilstraekkelig omfang godkendelse af sidanne
koretgjer.

Det er for os uforstaende, at man fra Faerdselsstyrelsens side ikke har udsendt den fastsatte

udrulningsplan af de forventede bekendtggrelser, da man pa sadan vis kunne beroligende
informere os om, hvilke bekendtggrelser der er i vente.

Med venlig hilsen

Morten Jgnsson - Formand for DSRA

Flemming Horn Nielsen — Myndighedskontaktperson for DSRA
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itd.dk
Generelle bemarkninger til implementering af EU-forordning 2018/858 ‘

ITD bakker generelt op om formalet med forordning 2018/858, om til dels at CVRZ20530917
harmonisere grundlag og processer for godkendelse af kgretgjer og at skabe bedre

egnethed pa tvaers af EU-medlemslande. Det vil skabe bedre gennemsigtighed og

anerkendelse af keretgjsdokumenter medlemslandene imellem til gavn for

vognmandsbranchen.

ITD skal dog kraftigt appellere til, at forordningen ikke overimplementeres pa en sadan
made, at der opseettes strengere nationale godkendelseskrav end ngdvendigt, set i
forhold til de muligheder, der i forordningen gives for at anvende alternative nationale
og forenklede godkendelsesmuligheder. Forslaget vil umiddelbart betyde, at
godkendelsesprocessen for de relevante keretgjer til vognmandserhvervet vil blive
sardeles kompliceret, hvilket vil betyde vaesentligt gede omkostninger for en stor del
af branchen.

ITD er bekymret for, at der ikke i tilstrezkkeligt omfang er foretaget vurdering af, hvilke
fatale konsekvenser opbygger- og vognmandsbranchen vil sta over for, hvis der ikke vil
blive indfart en lempelig tilgang til alternative prgvningskrav for individuelle
opbygninger jeevnfar artikel 45.

ITD favner en lang raekke medlemsvirksomheder, der Ibende far specialopbygget og
individuelt tilpasset et anseeligt antal special- og multifunktionskgretgjer til alsidige
transportopgaver. Ofte er der tale om kgretgjer, der far pabygget flere forskellige
typer af transportudstyr, redskaber og komponenter, der bevirker, at kpretgjerne kan
anvendes fleksibelt eller til szerligt kreevende transportopgaver. Ved en for skrap
implementering af forordningen vil pravningsprocessen for visse typer af karetgjer alt
andet lige blive voldsomt omkostningstung og keretgjernes konkurrencekraft vil blive
svakket i det internationale marked, da afskrivningen af karetajerne vil veere hojere -
og nogle typer af karetgjer vil i veerste fald ikke lzengere kunne godkendes.
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Ovenstaende vil have en betydelig akonomisk negativ afsmittede effekt i hele
transportkzeden og ud til kunderne/forbrugerne, da de markant ggede udgifter til
karetgjsgodkendelser skal da=kkes ind. Det er derfor afggrende, at
transportvirksomheder ikke fremaver begraznses af faerre opbygningsmuligheder og
ikke af skonomiske overvejelser i stedet ma investere i standardkeretgjer med
begransede egenskaber, der ikke opfylder virksomhedernes krav og ej heller kan
tilpasses til virksomhedernes gvrige transportudstyr og redskaber.

ITD appellerer kraftigt til, at transportvirksomhederne fortsat vil have mulighed for at
investere i specialopbyggede og tilpassede kgretgjer af god dansk kvalitet og til
konkurrencedygtige priser.

Dialog med kgretgjsopbyggere

Pa baggrund af lovforslag L151 for implementering af EU-forordning 2018/858 har ITD
Isbende vaeret i dialog med kgretgjsopbyggere, der leverer forskellige typer af
transportmateriel til vognmandsbranchen samt tekniske radgivere med nzer
forbindelse til opbyggerbranchen. Fzelles for tilbagemeldingerne fra
keretgjsopbyggere og radgivere er en udbredt bekymring om, at EU-forordning
2018/858 bliver overimplementeret og dermed vil true nogle karetgjsopbyggeres
eksistens og markant reducere andre keretpjsopbyggeres produktprogram, hvis ikke
der indfgres anvendelige alternative krav,

En typisk mindre dansk keretgjsopbyggervirksomhed bestdr af professionelle
handvaerkere, som producerer og monterer transportudstyr og komponenter af hg
kvalitet til sikker udferelse af specifikke transportopgaver efter kundernes gnsker. Hvis
der med ovenstaende implementering vil blive indfgrt krav om, at en for stor del af
opbygninger og relevante tilpasninger pa kgretgjer skal underkastes avancerede
fysiske provninger, eksempelvis af en teknisk tjeneste (eller tredjepartsorgan), vil det
umiddelbart fare til store gkonomiske og administrative konsekvenser for danske
keretejsopbyggere og deres kunder, med tabte arbejdspladser til falge.

Alternative godkendelseskrav

ITD er overordnet tilfreds med, at der ses pa alternative krav, der naturligvis ikke vil gd
pa kompromis med de grundlaggende tekniske krav, der skal iagttages i form af
regulativer, direktiver med videre. ITD skal appellere til, at Fardselsstyrelsen overvejer
en model med hensigtsmassige nationale, fleksible og individuelle muligheder for
godkendelse af ovennzvnte kgretgjer som enkeltstyks og i smaserier, i stil med andre
europaeiske lande og i naer dialog med opbygger- og vognmandsbranchen.

Da der pa nuvaerende tidspunkt ikke er etableret tekniske tjenester i Danmark og der
ikke umiddelbart er meget, der peger i retning af, at der bliver etableret tekniske
tjienester i den kommende tid, vil danske keoretpjsopbyggere efter den 1. januar 2022
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sandsynligvis vaere tvunget til at sege mod tekniske tjenester i udlandet, med meget
hgje prevnings- og administrationsudgifter til falge.

| Transportministerens svar til spgrgsmal nr. 15 til L151 oplyses det, at en teknisk
tjeneste vil opkraeve i omegnen af 5.000 kr. for en afprgvningsrapport pa en
ladopbygning med ikke mindre end 4 andringer — zendring af bagkofanger,
cyklistvaern, baghjulsafskaermning og lygter.

Dette skgn er efter vores klare overbevisning sat alt for lavt. ITD savner konkret
dokumentation herfor, da der efter vores overbevisning vil blive tale om markant
hejere pravningsudgifter. | henhold til Dansk Bilbrancherads undersggelser ligger de
reelle godkendelsesomkostninger for ovennazvnte eksempel pd minimum 20.000 kr. —
og i veerste fald op imod 100.000 kr.

Det er vurderet, at en teknisk tjeneste skal investere op mod 1 mio. kr. pa at blive

akkrediteret under DANAK. Med sa hgje etableringsudgifter vil en teknisk tjeneste
hgjst sandsynligt ikke fakturere provningsarbejde i sa lav en stgrrelsesorden, som

ministeren anslar. Det vil ikke vezre rentabelt for de tekniske tjenester.

Markant ggede pregvningsudgifter vil i meget hgj grad belaste de danske vognmaend.
Hertil kommer ogsa udfordringerne med de forleengede leveringstider. ITD forventer,
at Faerdselsstyrelsen bestraeber sig pa, at der rettidigt vil blive udpeget et passende
udbud og kapacitet af tekniske tjenester i Danmark, s& der ikke opstar flaskehalse, der
forsinker godkendelsesprocessen.

ITD ser gerne en niveauopdeling for pravningsarbejde, hvor fysisk afprevning af visse
typer transportudstyr og komponenter kan erstattes af tekniske tegninger, beregning
og hilleder, samt eventuelt fremstilling for en synsvirksomhed. Synsvirksomheden vil
som uafhzengigt tredjepartsorgan kunne reducere sagsbehandlingstid og
prevningsomkostninger.

Viderefgrelse af nationale undtagelser

Faerdselsstyrelsen bedes have szerlig gpmearksomhed om viderefgrelse af alle
nationale undtagelser og saerregler. Hvis dette ikke sker, vil et stort antal keretgjer og
kombinationer ikke fremover kunne anvendes eller vil kun kunne anvendes med
begraznsninger. Dette vil vaere til meget stor skade for dele af vognmandsbranchen,
med store omkostninger til folge.

Af eksempler pa nationale undtagelser kan nzevnes:

¢ Undtagelse for krav til parkeringsbremse for karetpjer, der godkendes til at
indga i vogntog med samlet vaegt pa mere end 48.000 kg. Dette vil omhandle
dels bil, der indgar i modulvogntog, dels mobilkran og dels bil, der anvendes
som traekkraft for blokvogn.
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Det bemzerkes, at forslaget medfprer betydeligt skarpede krav til
driftsbremsen for mobilkraner og bil, der anvendes som trakkraft for
blokvogn.

Der vil sdledes vaere en del indkgbt materiel for modulvogntog, szertransport,
mobilkran m.v., som ikke lzengere vil kunne anvendes eller kun vil kunne
anvendes i begreenset omfang, safremt dette alternative krav ikke viderefgres.
| vaerste konsekvens vil danske transporterer ikke lzngere kunne varetage
disse tunge transportopgaver og vil tabe transportopgaver til udenlandske
akterer fra andre lande, hvor der eksisterer lignende undtagelser og seerregler.

Totalhgjde pa 4,10 m.
Veegtoverforsel for gget vejgreb pa lastbiler med mere end 2 aksler.

Der findes i Danmark et stort antal specielle opbygninger til f.eks. sneplov og
kran med frontstetteben, hvor det ikke er teknisk muligt at anvende
typegodkendte komponenter til afskaarmning fortil mod underkering.
Faerdselsstyrelsen opfordres til at indfgre alternative krav, svarende til
beskyttelse bagtil mod underkering, hvor en teknisk tjeneste kan kontrollere
kompaonenter og montering ved beregning.

Der anvendes i Danmark et vasentligt antal "blokvognsmoduler”, som i dag
registreres som blokpdhaengsvogn. Blokvognsmodulerne er typisk monteret
med 4 "pin-bolte” pa den treekkende lastbil med henblik at opna en stgrre
tilladt totalveegt og storre skammelbelastning. Keretgjerne kan ikke bringes til
at opfylde krav vedrprende komponenter til mekanisk sammenkobling af
vogntog. Der savnes beskrivelse af, hvorledes disse karetgjer skal registreres
fremover.

ITD star naturligvis til disposition ved gnske om yderligere dialog i henhold til
hgringssvaret.

Med venlig hilsen

y

Steffen Johannsen
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Fardselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Deres ref.: TS20000-00274 Vor ref.: OHO/fba 20-149 Dato: 16.06.2020

Heringssvar horing over udkast til bekendtgorelse om
godkendelse af nye motorkeretejer m.v.

DTL-Danske Vognmazend takker for den fremsendte haring.

DTL-Danske Vognmaend ser positivt pa hensigten med lovforslaget om blandt andet at
opdatere den retlige ramme for reglerne om godkendelse af keretgjer, systemer, kom-
ponenter og separate tekniske enheder med henblik pa at sikre en grad af sikkerhed og
beskyttelse af sundhed og milje.

Af forslaget fremgar at

Koretajsopbyggerne skal anerkende Fardselsstyrelsens imadekommelse af, at nationale
typegodkendelser af smaserier iht. forordning 585/2018 art. 42 kan baseres p4 alterna-
tive krav.

Keretajsopbyggerne skal dog fremsaette krav om, at de alternative krav lempes endnu
mere, herunder i forhold til 887-9:

Alt omkring lygter (punkt 21A-29A i bilag 1-4) baer som minimum zndres fra gyldigheds-
omrade X til B,

Der skal indferes klare retningslinjer for gyldighedsomrade B (og C) - hvornar og under
hvilke (realistiske) omstaendigheder vil en fabrikant vaere berettiget til at opna accept til
egen-afprevning og kontrol.

DTL-Danske Vognmaend har gennemgaet det fremsendte forslag, iseer med fokus pé de
alternative krav, der opstilles for keretejsklasserne M, N og O i bilag 1-4.

Overordnet er der tilfredshed med, at der ses pa alternative krav, om end
sammenhangen med de trafiksikkerhedsmaessige hensyn m.v. synes uklar.

Generelt anerkendes det, at der naturligvis ikke skal gas pa kompromis med de
grundlaggende tekniske krav, der skal iagttages i form af regulativer, direktiver m.v.

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17, mezz. Tel. 7015 9500 di@dtl.eu
DK-1270Kebenhavn K Fax 7015 9502 www.dtl.eu
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Dette er uomtvistet - uanset om et keretaj skal godkendes med en EU-typegodkendelse,
en nationale typegodkendelse eller andet.

Det skal dog papeges, at der pa ikke synes at vaere en sammenhang mellem visse af de
emner, der kan underkastes fabrikantafprevning (godkendelse under gyldighedsomrade
B og C) og de, der kraever en fuld Teknisk Tjeneste {(godkendelse under gyldighedsom-
rade X) over for trafiksikkerhed, milje- og sundhedshensyn.

Det enskes derfor klarlagt, om de alternative krav omkring beskyttelse af godskaeretejer
mod sidepakarsel er alternative til hinanden. | modsat fald er kravene uden betydning.
Der henvises til pkt. 42A.

Generelt ber der fremszette krav om en afklaring af, hvornar en fabrikant kan forvente at
fa accept fra Feerdselsstyrelsen som godkendende myndighed under gyldighedsomrade
B og C til at udfere egen-afpravning og kontrol.

Det er vaasentligt for konkurrencen, at der opstilles klare, objektive krav til, hvornar en
fabrikant kan opna accept fra Fardselsstyrelsen til at udfere afprevninger og foretage
kontroller, ligesom der skal foreligge en ansegningsproces hertil.

Tilsvarende skal det sikres, at det reelt set er muligt for en fabrikant at fa en accept pa
baggrund af fx krav til virksomheden, erfaring, ingenierbistand/personaleforhold m.v.

Kravene til lygter pa alle motorkeretajsklasser, hvor der ingen alternative krav opstilles,
synes ungdvendigt vidtgaende. DTL-Danske Vognmand bakker op om forslaget, at der
opseettes alternative krav under mindst gyldighedsomrade B; optimalt set D; omkring
lygter (punkt 21A-29A), saledes at fabrikanten tillades at dokumentere disse punkter via
tegninger, fotos af den endelige opbygning samt eventuelt fremstilling for en synshal
som uafhaengigt tredjepartsorgan, der vil vaere i stand til at kontrollere placering af

lygter.

En fuld kontrol hos en Teknisk Tjeneste uden mulighed for alternative krav (gyldigheds-

omrade X) forventes at udlese en merudgift pd mindst 5.000 kr. pr. del, der skal kontrol-
leres.

DTL-Danske Vognmaand har noteret sig, at Transportministeren ved svar nr. 15 til L151
uden naermere underbygning oplyser, at en Teknisk Tjeneste vil opkraave 5.000 kr. for en
afprevningsrapport pa en ladopbygning med 4 aendringer - &ndring af bagkofanger,
cyklistveern, baghjulsafskarmning og lygter. Vi er bekymrede for, at omkostningen, der i
sidste ende vil palaegges koretejets ejer (vognmandsvirksomheden) vil kunne blive
betydeligt hajere.

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17, mezz. Tel. 7015 9500 dtli@dtl.eu
DK-1270 Kebenhavn K Fax 70159502 www.dtl.ew
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DTL-Danske Vognmand bakker Keretajsopbyggerne op i deres - ad flere omgange -
tidligere fremsendte alternativ model/vision for implementering af forordningen.

De alternative krav skal som minimum kunne viderefgres i arbejdet omkring de natio-
nale, individuelle godkendelser, for hvilke opbyggerbranchen er stillet i udsigt, at der
indfares sarlige regler for, jf. hjemlen hertil i lovforslaget til ny synslov.

Finske tekniske forskrifter med undtagelser

DTL skal i evrigt foresla, at der skeles til de nye finske tekniske bestemmelser “Foreskrift
om tekniska krav pa bilar och bilslapvagnar”

(https://www.finlex.fi/sv/viranomaiset/normi/454001/46016), der tradte i kraft 1. juni 2020, og
som er et led i implementering af EU-forordning 2018 / 858.

Ifelge reglerne har Danmark i dag en undtagelse som betyder, at hdandbremsefaktoren
beregnes ud fra en maks. totalvaegt pa 48 tons, idet parkeringsbremsen pa bil, der er
godkendt til at traekke pahaengskeretwoj bortset fra blokvogn, skal kunne holde vogntoget
stationzert pa en skraning med 12% hzldning. For vogntog med en samlet vagt pa mere
end 48.000 kg er det tilstraekkeligt, at kravet er opfyldt ved 48.000 kg.

Efter de nye finske regler ( se afsnit 3.2.5.), og som de finske myndigheder har gjort DTL
opmaerksomme p3, sa er denne EU-regel et problem for szertransporterhvervet, iszer de
der flytter store maskiner som fx vindmellekomponenter, store entreprengrmaskiner
m.v. Derfor har Finland indfert denne pragmatiske lesning, hvor totalvaegtsfaktoren saet-
tes til 76 tons, der er den hojeste tilladte vogntogsveegt i Finland for almindelige vogntog
og derved lases udfordringen til stor tilfredshed for de finske blokvognstransporterer.

3.2.5 Undantag frdn kraven pd parkeringsbromsen pa dragbilen i en
specialtransport-kombination (TRAFICOM/94450/03.04.03.00/2019)

En dragbil som anvinds i en specialtransportkombination behéver inte uppfylla
kraven pg prestanda for en parkeringsbroms, om prestandan for slépvagnens
parkeringsbroms elfer prestandan for sldpvagnarnas parkeringsbromsar
sammanlagt uppfyller de allménna prestandakraven pé sldpvagnens
parkeringsbroms. Prestandan for siépvagnens parkeringsbroms behéver inte
omfatta massan som slipvagnen riktar mot dragbilen. En dragbil som anvénds i
en specialtransportkombination ska ddremot uppfylla kraven pd prestanda for
dragbilens parkeringsbroms vid de stérsta massorna som allmdnt tilldts pé vig
for dragbilen och fordonskombinationen.

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17, mezz. Tel. 7015 9500 dtl@dtl.eu
DK-1270 Kegbenhavn K Fax 7015 9502 www.dtl.eu



/7)DTL

DANSKE VOGNMEND

DTL skal pa tilsvarende vis foresla, at der ogsa skeles til de finske tekniske forskrifter for

sa vidt angar tryk pa drivakslen.

De danske regler er i dag ifelge vejledning om syn af keretejer (VOSAK) pkt. 8.03.003 om
bogiekonstruktioner, saledes at et motorkaeretgj kan i stedet for ovennavnte halvauto-
matiske system vaere forsynet med et manuelt system, forudsat der er en kontrollampe
ved fererpladsen, der lyser, nar aksellefteanordningen er aktiveret.

Det bemazerkes, at det ikke er tilladt at overskride de tilladte akseltryk/bogietryk ved
korsel pa vej, hvor Feerdselsloven geelder. Hvis et keretoj er forsynet med muligheden for
akselloft, vil dette vaere angivet pa typegodkendelsen.

Her vil indferelsen af stramme EU-regler med begraensning til 30 % ramme med en
vaesentlig nedsattelse af vognmaendenes kapacitetsudnyttelse af deres treakslede
lastvogne. Dette anser man ogsa som en stramning som man ikke kan leve med i
Finland, modsat visse lande i Syd- og Mellemeuropa, hvor man stadig kerer med maks.
40 tons totalvaegt og ofte i praksis maske 15 tons pé drivakslen, fordi man ikke har
treakslede trakkere, som vi har det i Norden. Det vil fx ramme hardt pa vognmaend, der i
dag transporterer grusprodukter uden for fast vej med treakslede sasttevognstraekkere
med trak pa blot en aksel og en tilkoblet tipszettevogn.

Eller vognmanden der har en fireakslet kranvogn med traek pa en aksel, og som skal ind
pa en byggeplads for at udfere et job med et tungt lzes. En alternativ og sterre investe-
ring i lastvogne med traek pa flere aksler vil vaere til ugunst for breendstofforbruget og
dermed CO2 udslippet, samtidig med at egenvaegten foreges, sa lastevnen bliver mindre
og dermed forringer ekonomien. Derfor er det af overordentlig stor vigtighed at
undtagelsen videreferes.

| Finland har man indtaget en praktisk holdning til reglen og indfert nedenstaende regel
for anvendelse af trykoverfarsel.

3.12.5 Lyftaxel eller belastningsbar axel (TRAFI/437519/03.04.03.00/2017) En
lyftaxel eller belastningsbar axel som avses i bilaga IV till forordning (EU) nr
1230/2012 far i fordon i kategori N och O vara sadan att det ar méjligt att lyfta
eller belasta axeln pa det sdtt som avses i bestdmmelser gallande anvindning av
fordonet pa vig dven nér fordonets hastighet dverstiger 30 km/h. Med hjdlp av
en varningsiampa eller en kontinuerlig ljudsignal ska féraren géras
uppmérksam pé att en sadan axel i ett fordon i kategori N eller i ett fordon i
kategori O ddir axeln ska héjas eller belastas for hand frén dragbilens forarhytt

Dansk Transport og Logistik
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dr lyft eller belastad, Gtminstone ndr hastigheten dverstiger 30 krn/h och en
massa som dr allmdnt tilldten pd vag dverskrids. For att pavisa
éverensstimmelse med kraven kan sdtt B som avses i bilaga 1 anvéindas.

Med venlig hilsen

Finn Bjerremand

Dansk Transport og Logistik
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Feerdselsstyrelsen

info@fstyr.dk
Jeres j.or. - TS20000-00274

Horingssvar vedrerende udkast til bekendtgerelse om godkendelse af nye
motorkeretajer m.v.

Bilbranchen takker for, at vi kan deltage i felgegruppen vedrerende @ndring af reglerne
om godkendelse og syn af keretajer, og muligheden for at kommentere pi de udkast til
bekendtgarelser, der skal udstedes med hjemmel i den nye lov.

Bilbranchen har gennemgéaet udkast til bekendtgerelse om godkendelse af nye motorke-
retojer m.v. Bilbranchen er tilfredse med, at der med dette udkast til bekendtgerelse
kommer lidt mere klarhed over, hvordan reglerne for godkendelse af motorkaretajer vil
blive.

Selvomn de karetajstekniske regler er et seerdeles omfattende og komplekst omride, finder
Bilbranchen det bekymrende, at der ikke er et bedre overblik over, hvornir de enkelte
bekendtgorelser bliver sendt i hering, og hvad de enkelte bekendtgerelser regulerer. Det
er siledes ikke hensigtsmaessigt, at de forskellige bekendtgerelser kommer drypvis, i ev-
rigt samtidig med, at ndringerne til lov godkendelse og syn af keretajer er under behand-
ling i Folketinget. Det gar, at Bilbranchens medlemmer fortsat oplever usikkerhed om,
hvordan godkendelsesprocessen vil forlebe fremadrettet, sarligt i forhold til reglerne for
national individuel godkendelse.

Bekendtgerelsesudkastet indeholder bl.a. bestemmelser om ansegningsprocedure. Bil-
branchen savner dog fortsat tryghed i forhold til de skonomiske aspekter ved de nye god-
kendelsesprocesser. Der er i udkast til bekendtgorelse om Fardselsstyrelsens gebyrer og

afgifter pa vejtransportomradet angivet, at timesatsen for behandling af en ansegning er
741 kr.

Til Transportudvalget har Transportministeren p& spargsmal 15 til L151 svaret, at det er
vurderingen, at udgifterne til, at en teknisk tjeneste skal foretage de nedvendige prevnin-
ger og udarbejde en rapport, vil vere pi ca. 5.000 kr. Ferdselsstyrelsens godkendelse af
et typisk feerdigopbygget karetgj forventes at koste 1.500 = 2.000 kr.

Bilbranchen | TH. {+45) 23773373 | bilgpdi.dk
| H.C. Andersens Boulevard 18 Fax {+45) 3377 3300 bil.di.dk
| 1553 Kebenhavn V |



Det vil glaede Bilbranchen, hvis udgifterne for et typisk feerdigopbygget keretaj til den tek-
niske tjeneste vil vaere pd ca. 5.000 kr. og godkendelse hos Fardselsstyrelsen vil vere ca.
1.500 — 2.000 kr. Bilbranchen frygter dog, at disse beleb bliver betydeligt hajere.

Henset til omfanget af prevninger, der er pdkravet ved en teknisk tjeneste, og den efter-
felgende udarbejdelse af en rapport, selv ved et typisk feerdigopbygget keretaj, forventer
Bilbranchen, at udgifterne ikke kan holdes til de navnte belab. Bilbranchen vil derfor op-
fordre Ferdselsstyrelsen til at uddybe og begrunde sin vurdering af udgifterne.

Bilbranchen noterer afslutningsvis, at denne bekendtgerelse ikke indeholder regler om
den nye proces for national individuel godkendelse af konstruktivt 2ndret motorkeretoj,
hvad end det er nyt eller ibrugtaget. Bilbranchen ser frem til at modtage udkast til nye
regler herom.

Med venlig hilsen

Niels Bruun
Chefkonsulent
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Ferdselsstyrelsen

Den 15. juni 2020

Haring over udkast til bekendtggrelse om godkendelse af nye motorkp-
retgjer m.v., j.nr. TS20000-00274

Dansk Erhverv har modtaget styrelsens hering af 19. maj 2020 vedrarende ovennavnte.

Vi har ingen sarlige bema®rkninger til udkastet.

Med venlig hilsen,

Jesper Hajte Stenback
Fagchef

jhs@danskerhverv.dk Sida 11
JHSfhs
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Faerdselsstyrelsen Taastrup, den 16 juni 2020
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Fremsendt pr. e-mail.dk: info@fstyr.dk, cc: lieg@fstyr.dk

J. ar. TS20000-00274; Horing over udkast til bekendtgerelse om
godkendelse af nye koeretajer m.v,

Keretajsopbyggerne under Dansk Bilbrancherdd har med behersket begejstring
modtaget ovenstaende Hering over udkast til bekendtgerelse om godkendelse af
nye karetgjer.

1. INDSTILLING

Keretajsopbyggerne skal anerkende Fasrdselsstyrelsens imedekommelse af, at
nationale typegodkendelser af smaserier iht. forordning 585/2018 art. 42 kan
baseres pa alternative krav.

Keretejsopbyggerne skal pa det kraftigste kritisere og fordemme § 20, der fierner
klagemuligheden over Faerdselsstyrelsens afgorelse. Dette wil kunne giver
Faerdselsstyrelsen en alt for stor magt i forhold til de typegodkendelser, der er
omfattet af bekendtgarelsen.

Keretajsopbyggerne skal fremsztte krav om, at denne bestemmelse fiernes.

Keretajsopbyggerne skal derudover fremszette krav_om, at de alternative krav
lempes endnu mere, herunder i forhold til §§7-9;

- Altomkring lygter (punkt 21A-29A i bilag 1-4) bgr sorn minimum ndres
fra gyldighedsomrade X il B,

Autobranchens Hus | Kirkevej 1-3 | 2630 Taastrup | THf: 43 99 66 33 | Fax: 43 71 01 71 | www.dbr.dk | E-mail: info@dbr.dk



- Der skal indfores klare retningslinjer for gyldighedsomrade B (og C) -
hvornar og under hvilke (realistiske) omstzendigheder vil en fabrikant

vaere berettiget til at opna accept til egen-afprevning og kontrol,

Det er veesentligt for Keretojsopbyggerne at papege, at der ingen
dokumentation foreligger om, at hverken trafiksikkerheden, sundheden eller
miljset lider skade ved de nationale opbygninger, ej heller de {3, der kan samles i
smé-serier, hvilket Feerdselsstyrelsen skal have en vasentligt fokus pa ved
opstiling af de alternative krav.

2. SARSKILTE KOMMENTARER

Keretejsopbyggerne har gennemgdet det fremsendte forslag naje, iser rmed
fokus pa de alternatwe krav, der opstilles for keretejsklasserne M, N og O 1 bilag
1-4.

Overordnet er Keretojsopbyggerne tilfredse med, at der ses pa allernative krav,
om end de pa ingen made synes fastsat pd baggrund af trafiksikkerhedsmaessige
hensyn m.v.

Generelt kan Koretgjsopbyggerne anerkende, at der naturligvis ikke skat gas pa
kompromis med de grundlaaggende tekniske krav, der skal iagttages 1 form af
regulativer, direktiver m.v. Dette er uomtwistet ~ uanset om et kereto] skal
godkendes med en EU-typegodkendelse, en nationale typegodkendelse eller
andet.

Kaeretajsopbyggerne skal dog papege, at der pd ingen made synes at vaere en
sammenhang mellem visse af de emner, der kan underkastes
fabrkantatprevning (godkendelse under gyldighedsomrade B og C) og de, der
kraever en fuld Teknisk Tjeneste (godkendelse under gyldighedsomrade X) overfor
trafiksikkerhed, milje- og sundhedshensyn.

Keretajsopbyggerne ensker klarlagt, om de alternative krav omkring beskyttelse
af godskeretzjer mod sidepdkersel er alternative til hinanden. | modsat fald er
kravene komplet uden betydning. Der henvises til pkt. 42A.



2.1, AD, ACCEPTKRAY VED GYLDIGHEDSOMRADE B

Generelt skal Keretgjsopbyggerne fremsaette krav om en afklaring p3, hvornar en
fabrikant kan forvente at fi accept fra Faerdselsstyrelsen som godkendende
myndighed under gyldighedsomréde B og C til at udfere egen-afpravning og
kontrol.

Det er uhyre vaesentligt for konkurrencen, at der opstilies klare, objektive krav til,
hvorndr en fabnkant kan opnd accept fra Faerdselsstyrelsen til at udfare
afprevninger og foretage kontroller, figesom der skal foreligge en
ansegningsproces hertil.

Tilsvarende skal det sikres, at det reelt set er muligt for en fabrikant at & en
accept  pa  baggrund af fx  krav  tl  wirksomheden, erfaring,
ingenigrbistand/persanaleforhold m.v. Alternativt er der tale om s illusoriske
muligheder, at Faerdselsstyrelsen ved bekendigerelsen og dens bilag stikker
branchen blar i ojnene.

Keretojsopbyggerne kan 1 den forbindelse stille i forslag, at det stilles som en
betingeise ved opnaelse af accepten, at fabrikanten fremstiller keretgjet for en
synshal tl ekstern kontrol af opbygningen.

2.2 AD. ALTERNATIVE KRAV TIL LYGTER (PUNKT 2 1A-29A)

Koret@jsopbyggerne konstaterer isaer mange! pd proportionalitet | forhold til
kravene til lygter pa alle motorkoretejsklasser, hvor der ingen alternative krav
opstilles. Dette m& alt andet lige bero pd en statistk over trafikuheld,
miljpkatastrofer eller andet, der udspringer af hensynene bag forordningerne.
Feerdselsstyrelsen opfordres til at fremlaegge denne statistik eller andet pd netop
lygte-kravene, der som anfart virker helt ude af proportioner.

Koretajsopbyggerne skal stille i forslag, at der opszettes alternatve krav under
mindst gyldighedsomrade B; optimalt set D; omkring lygter (punkt 21A-294),
saledes at fabrikanten tillades at dokumentere disse punkter via tegninger, fotos
af den endelige opbygning samt eventuelt fremstilling for en synshal som
uafhaengigt tredjepartsorgan, der snildt er 1 stand bl at kontrollere placering af
lygter.

En fuld kontrol hos en Teknisk Tjeneste uden mulighed for alternative krav
(gyldighedsomrdde X) forventes at udlese en mer-udgift p& mindst 5.000 kr. pr.
del, der skal kontrofleres.



Dette virker helt absurd i forhold til hensynet til trafiksikkerhed, sundhed og miljg,

Karetgjsopbyggerne har ganske vidst noteret sig, at Transportministeren ved svar
nr. 15 til L151 uden narmere underbygning oplyser, at en Teknisk Tjeneste il
opkraeve 5.000 kr. for en afprevningsrapport p& en ladopbygning med ikke
mindre end 4 andringer - e@ndring af bagkofanger, cyklistvaern,
baghjulsafskzrmning og lygter.

Dette tal oplyses uden skyggen al dokumentation — i hvert fald er det ikke et
overslag, der er afgivet af en aktuel Teknisk Tjeneste, idet der ingen sidanne
findes. Det er derfor Keretajsopbyggernes opfattelse, at Transportministeren ved
dette svar - bevidst eller ubewvidst - potentielt vildleder Folketinget p& bekostning
af en branche, der star til at miste over 2.000 arbejdspladser direkte og star for et
ret markant tilskud til den danske samfundsgkonomi.

Det er yderst kritisabelt, at der ikke fremlaegges dokumentation for opgarelsen,
der pa alle mdder savner robusthed. Det tatteste overslag, som
Karetgjsopbyggerne har kunnet fa fra den eneste nuvaerende pravningsinstans i
Danmark, er mellem S og 25.000 kr. pr. del, der skal afproves. Dvs. i bedste fald —
for fire zndringer - 20.000 kr. og 1 vaerste fald helt op mod 100.000 kr.

Kaeretajsopbyagerne kan ikke i deres vildeste fantasi forestille sig, at en Teknisk
Tieneste, der vif skulle anvende op mod 1 mio. kroner pd at bliver akkrediteret
under DANAK, vil udfakturere provningsarbejde 1 den starrelsesorden, som
ministeren anslar. Det vil med andre ord ikke vaere rentabelt for de Tekniske
Tienester.

Koeretajsopbyggerne skal bemarke, at safremt de af Keretejsopbyggerne
indhentede overslag viser sig (mere} korrekte - og ministeren fastholder sit eget
overslag heroverfar — sa vil der fra Karetejsopbyggerne blive ivaerksat en massiv
politisk indsats herimod.

2.3. AD. GENERELLE MANGLER OMKRING DOKUMENTATION

Keretojsopbyggerne wil atter papege, at det henstdr fortsat fuldstendig
udokumenteret, at den nugaldende - smidige - lovgivning kompromitterer
trafiksikkerheden, folkesundheden eller miljget. lkke én gang i forlabet omkning
forordningens implementering har ministenet eller Fardselsstyrelsen fremlagt
dokumentation for, at opbygningerne har resulteret 1 ulykker, milipmassige savel
som sikkerhedsmaessige, af nogen art.



Keretejsopbyggerne har i den forbindelse noteret sig, at Trafikministeren undviger
kraftigt ved sin besvarelse af spargsmal 10 under behandlingen af L151, hvori han
diwekte opfordres til at oversende dokumentation for, at trafiksikkerheden og
sundheden sikres med lovkomplekset.

Det fremgér tydeligt at svaret - der vel narmest er et ikke-svar - at der INGEN
dokumentation er - hvilket igen er beskammeligt. Det viser, at bemzrkningerne
til lovforslaget er direkte usande - for der findes INGEN dokumentation for, at
danske opbygninger er til fare for nogens sikkerhed.

Der kan med andre ord tale vaere tale om massiv vildledning.
3. AFSLUTTENDE BEMARKNINGER

Keretgjsopbyggerne har tidligere - ad flere omgange ~ fremsendt en alternativ
modelfvision for implementering af forordningen. Denne vision — der nyder
llslutning fra store dele af Bilsynsbranchen og Foreningen af Tekniske
Vejkonsulenter, vedlaegges endnu engang - og Feerdselsstyrelsen opfordres
fortsat til at tage afsat i denne bdde ved det nuvaerende arbejde omkring
bekendtgerelsen, rmen ogsa fremadrettet.

De afternative krav skal som minimum kunne videreferes i arbejdet omkring de
nationale, individuelle godkendelser, for hvilke branchen er stillet i udsigt at der
indfgres sarlige regler om, jf. hjemlen hertil i lovforslaget tl ny synsiov.
Feerdselsstyrelsen ber i den forbindelse ngje monitere opbygningerne i perioden
fra 1. september 2020 og frem, sa Fardselsstyrelsen kan fremlaegge tal-materiale
for ulykker, mifjaudfordringer eller andet, der kan understatte den strenge kurs,
som Faerdselsstyrelsen for nuvarende har lagt. Kan et sidant talmateriale ikke
fremlazgges, mé styrelsen forvente et endnu sterre pres for at f3 en lempelig
tilgang til alternative krav for individuelle opbygninger, jf. art. 45.

Venhg hilsen
Dansk Bilbrancherad

. f,n
reKtar/ advoka
TIf: 40 41 43 99 - esr@dbr.dk
L/
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VISION/MODEL
Vi gnsker en alternativ vision/model til den af Faerdselsstyrelsen, tekstnzre, fuldstaendige implementering af forordning
nr. 858/2018, samt forordning nr. 167 og 168 fra 2013, der er tilpas fleksibelt til, at keretgjer til brug i Danmark fortsat
kan godkendes uden inddragelse af Tekniske Tjenester.

Vi er sarligt opmaerksom pa, at den foresldede vision/model har faerdselssikkerhed og folkesundhed i hgjszdet.

Vi gnsker et regelszt til udstedelse af nationale, individuelle godkendelser, med afszt i forordning nr. 858/2018 art. 45,
stk. 1 samt de tilsvarende bestemmelser i forordning nr. 167 og 168 fra 2013.

Vi stiller i den forbindelse fglgende forslag til de i art. 45, stk. 1 anfgrte alternative krav, som ikke pad nogen vis
kompromitterer de tekniske krav, der stilles til opbygningerne i dag.

Vision/model vedr. ansvar

Fabrikanten skal sikre, at keretgjet er fremstillet i overensstemmelse med kravene i forordningen, isar art. S, der
omhandler de tekniske krav til opbygninger.

Arbejdsgruppen pnsker at fastholde et sddant ansvar for fabrikanten/opbyggeren, uanset hvor i opbygningsprocessen,
han befinder sig.

Vision/model vedr. Tekniske Tienester: — til den natipnale, individuelle godkendelse:

Arbejdsgruppen bekrzfter at der er et behov for Tekniske Tjenester til de opbygninger, hvor fabrikanten gnsker en
egentlig EU-typegodkendelse. Arbejdsgruppen har til brug herfor ingen indvendinger mod, at Tekniske Tjenester til brug
herfor akkrediteres via DANAK.

Arbejdsgruppens vision/model vedrgrende nationale, individuelle godkendelser, tager afs=t i forordningens art. 73, og
er at disse, nationale individuelle, godkendelser kan udstedes efter naermere kontrol udfort af en synshal.

Der kan i den forbindelse ske en opgradering af de synshaller, der gnsker at kunne foretage denne kontrol.

Arbejdsgruppen foreslar, at opgraderingen sker pa baggrund af vidensniveauet og kompetencerne i kategori 3 og 4-
synshallerne.

Arbejdsgruppen vurderer, at der kan blive behov for at indfgre en mulighed for at hjemle pregvningsinstanser til brug for
nationale, individuelle godkendelser, herunder til udstedelse af konformitetsdokumenter, udfgrelse af forskellige
malinger, herunder i forhold til stgj, emission, bremseevner m.v. ligesom ogsa tekniske vejkonsulenter kan spille en rolle
i forbindelse med fabrikantens udarbejdelse af beregninger m.v.

Vision/model vedr. udarbejdelse af et teknisk dossier som dokumentation for opbygningen:

Arbejdsgruppen gnsker, at fabrikanten palagges en pligt til at udarbejde et teknisk dossier {informationsmateriale), der
indeholder:

- dokumentation for anvendte, typegodkendte dele
- fotos af de foretagne =ndringer

- beregninger

- et anmeldelses-dokument.



Arbejdsgruppen foresldr, at anmeldelsesdokumentet udstedes pd baggrund af skemaet, benavnt
"Model D" til forordning nr. 183/2011, der efter arbejdsgruppens opfattelse til fulde opfylder de
oplysningskrav, der er npdvendige for, at kgretejet/opbygningen kan vurderes i henhold til forordning
nr. 858/2018. Til udformning af skemaer for kgretgjskategorier iht. forordninger 167-168/2013 vil der
antageligt kunne anvendes tilsvarende skemaer, ligesom skemaerne vil kunne tilpasses national
sarlovgivning.

Arbejdsgruppen foreslar, at denne pligt opfyldes ved at lz=2gge materialet ind i den samme dokumentportal, som de
Tekniske Tjenester star til at skulle, jf. hertil forordningens art. 24.

| den forbindelse foreslar arbejdsgruppen, at materiale tillige skal kunne uploades i dokumentportalen af den enkelte
opbygger pa trinvis opbygning, sdledes at ansvaret iht. art. 13, stk. 1, kan fglges bagudrettet.

Vision/model vedr. de tidsmzaessige betragtninger

Det er arbejdsgruppens sikre opfattelse, at det tidsmassige forlpb omkring godkendelse af bilen herefter kan forkortes

til det, vi kender i dag, fremfor de uundgaelige flaskehalse, som forventes med den af Feerdselsstyrelsen foresldede
tekstnazre implementering af forordning 858/2018.

Herefter skal al dokumentation ligge i det tekniske dossier forud for, at kpretgjet kan stilles til syn. Synsvirksomheden

skal sa kontrollere, at materialet er tilgzngeligt, og foretage en overordnet vurdering, herunder fysisk gennemgang af
den foretagne opbygning.

Arbejdsgruppen indstiller til, at synsvirksomheden skal have mulighed for at udstede en midlertidig godkendelse,
safremt synsvirksomheden vurderer, at det er npdvendigt at foretage en ngjere gennemgang eller anden belysning af
ét eller flere af dokumenterne i det tekniske dossier, s&fremt synsvirksomheden IKKE vurderer, at denne gennemgang
kraever, at kgretgjet far kgrselsforbud.
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b) Som model D indsxttes folgende:
»MODEL D
{anvendes til harmoniseret individuel godkendelse af et keretaj, jf. arttkel 24)
Storste format: A4 (210 = 297 mm)
EF-ATTEST FOR INDIVIDUEL GODKENDELSE AF KORETQ]

Navn, adresse, telefonnummer og e-mail-adresse pd myndigheden med ansvar for den indivi-
e(4) duelle godkendelse

Meddelelse vedrorende individuel godkendelse af koretoj i henhold til artikel 24 i direktiv 24/2007/EQF

Afenit 1

Undertegnede [... (navn og stilling)] erklarer, at kerctejet:

0.13; Fabriksmmrke'{firmabetegnelsel;f St -tnscabid i nube s st it ot it T e B i e e
0.2. Type: Variant: Version:

0.2.1. Handelsbetegnelse: .iimcisiimimisaimimsasaioses 0N 5 e S i
0.4, KOTEUOJENS KIQSSE (I3 o omereisposssmensovesedpsnntatssss oodosiemtet oot Hn vl o i e o i i i
0.5, Fabrikantens NAvIl OF GOESSE wooeomerirmcrmssesaresrsssssrassssssssssssssssssisostosssostatiosesssassssossts stassasmetssaas st sscassasesesensesssmmsons
0.6. Anbringelsessted og -metode for foreskrevig SKINE: ..o s

Placering af karetojets identifikationsnummer: .

0.9. Navn og adresse pi fabrikantens repracsentant (i givet fald):

0.10. Keretojets identifikationsnummer;

der blev indgivet godkendelsesansegning for den [...... ansegningsdato|

af [ ansegerens navn og adresse]

godkendes i henhold til artikel 24 i direktiv 24/2007[E@F. Til bekrzftelse heraf har keretejet fet felgendc
godkendelsesnummer: ... CrTr e . e .

Keretojet er i overensstemmelse med tilleg 2 il bilag IV til direktiv 2007]46/EF. Koretojet kan endeligt registreres i
medlemsstater med hojre-fvenstrekarsel {!), som benytter metriske enhederjmdleenhederne i det britiske impe-
rium {'} til speedometeret, uden yderligere godkendelse.

{sted) (dato) {underskrift) (") {den godkendende myndigheds stempel)
[oe] [ [
Bilag

To fotografier {*) af koretojet (oplesning mindst 640 x 480 pixel, ~7 * 10 cm)

(") Det ikke relevante overstreges.

{*} Som defineret § bilag 1LA.

{*} Eller en visuel fremsiilling af en savancerer elekironisk signawrs, jf. direkriv 19999 3(EF. herunder verifi c:rmgsdala

(*) Kendingsnummeret pi den medlemsstat, som har meddelt den individuelle godkendelse, j. punkt 1, del 1, i bilag V11 til direktiv
2007 46{EF.

(%) Et i trekvartprofil forfra og et i trekvantprofil bagfra
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Afenit 2
Almindelige specifikationer
1L Amal akeler og hjul: ...
1.1, Amal aksler med rvillingmontering samt anbringelse:
3. Drivaksler {amtal, placering, indbyrdes forbindelsc):
Vigtigste dimensioner
4. Akselafstand (*): ... mm
4.1, Aksclafstand: 1-2; ... mm -3 ... mm 3-4: ... mm
5. Lengde ... mm
6. Bredde: ... mm
7. Hejde: ... mm
Masse
13, Keretojets masse | korcklar stand: kg %
16, Teknisk tillade totalmasse
16.1. Teknisk tillade totalmasse i laster stand: kg
16,2, Teknisk villads aksebryk pr. aksel 1. s 1 I K kg osv.
16.4, Teknisk sillads totalmasse af vogniog: kg
18, Teknisk tillade rilkobler roralmasse ved rilkobling af:
18.1. Pihengskereto] med trekstang: kg
16.1, Sauevogn: kg
18.3. Kzrme: kg
18.4. Pihengskeretoj uden bremser: kg
19.  Teknisk tilladr statisk lodret totalmasse ved koblingspunkeet: kg
Motor
0 MR o e
21. Motorkode som OrKernst PA MMOTOTENC .o iciiiicioisisroioiss issiiberetssiis e o im e eeses et s emessea s et s mems st
12, Arbejdsprincip: e
23, Udelukkende elekrrisk drift: jajnej ()
23.1. Hybridielekirisk] kerctoj: jajnej (')
24, Antal cylindre of cylineramTanPEIIEIE oo isisisisiciteinisi st tt1s 1445421564t st tareres ettt
15.  Motorens shagvolumen: —-
26,  Brendsiof: Dieselfbenzin/LPGING — biogas/ethanol [biodiesel/hydrogen (1)
26.1, Enkelbreendstof, dobbeltbrendsiof, blandingsbrandsiof (flex fuel) (1)
37, Storste nettoefekt () o W v o - min™ eller maksimal kontinucrlig nominel
effekt felekirisk motor) e, kw
Maksimal hastighed
19,  Maksimal hastighed: ....ceeen e km/h
Abksler og hjulopheng
30, Sporvidde: 1. ML i s, mm 3. e TIT
35,  Dzklfzlgkombination: .......
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38,
40.
41.
42,

42.1.
42.3.

44,

46,

47,

49,

52,
53.

Karosseri

Karosserikode B o e ceecsenee i e b b i S el e e
KOTOtDets FATVE (517 mouuiverrmsssmmesassssaness st i i e o B Ll e i i S i PR
Dorudformning og antal dere; ......e.mmmmmmismmmsissosmissimimsmssmse iaei e S e S e
Antal siddepladser finkl forerpladsen) {: iirsmsiiminmsimisserns s —————————

Sader, som kun er beregnet til brug, nir keretojet holder Stlle: ... csmnreresenssssrosesnes
Antal pladser, der kan benyttes af karestolsbrugere: ..o, A o F e R PR
Tilkoblingsanordning

Godkendelsesnummer eller godkendelsesmarke for tilkoblingsanordning (hvis monteret): .cereeoiccsureemreenes

Miljemessige karakteristika

Stojniveau
Standmiling: ..o AB{AY ved et motoromdrejningstal pa: ..o e min™!
Korselsmling: .....ommesmsmrmmsssrssssmssssssmmesiesssssesessisssrms e - dB{A}
EmissionsniVEIE NG EUND oo mmras ciimsmm S i i i s o S R S D B0
Anden lovgivning: .
CO,-emission{brendstofforbrugfelekirisk energiforbrug (4
1. alle drivaggregater bortset fra rent elekiriske keretojer
COy-emissioner Brndstofforbrug

Blandet korsel: wo gikm v /100 km{m?/100 km (1)

Vgtet, blandet ... glkm - 11100 km
2. rent clektriske koretejer og OVC-hybridelektriske keretojer

Elektrisk energiforbrug (vagtet, BIander (1)) oot imisimsmsmsssmiesssossiessionss Whikm

Bemerkninger

Suppletende information (antal kerte kilometer (3), ..)

Forklarende bemarkninger til model D i bilag VI:

(") Det ikke relevante overstreges.

(%) Tkke obligatorisk

{7 Deue punkt udfyldes kun, hvis keretojet har to aksler.

{*) Denne masse er kerctojets reelle masse under de betingelser, der er omhandlet i punke 2,6 { bilag [.

() For hybridelektriske keretojer angives begge effektoplysninger.

() De koder, der er beskrevet i bilag 11, litra C, anvendes.

() Anfores som felgende basisfarver: hvid, gul, orange, red, lillajviolet, bl, gren, gri. brun eller sort.

{) Bortset fra sxder, som kun er beregnet til brug, nir keretejet holder stille, samt antal kerestolspladser,

® ;'lllfoj Euronorm og. hvis det er relevant, tegnet svarende til de bestemmelser, der anvendes ved typegodken-
else.

" Gentages for de forskellige brzndstoffer, som kan anvendes.«



AutoBranchen Danmark

16. juni 2020

AutoBranchen Danmarks horingssvar over udkast til bekendtgoerelse om godkendelse
af nye koretsjer m.v.

AutoBranchen Danmark takker farst og fremmest for muligheden for at indgive haringssvar
vedr. neerveerende udkast til bekendigorelse med hjemmel i lov om aendring af lov om
godkendelse af syn af karetajer.

AutoBranchen Danmark har forstaelse for @nsket om at tilpasse dansk lovgivning og praksis til EU, men
kan desvarre konstatere, at det fremsendte |ovforslag indeholder en reekke uheldige forhold, samt

manglende omhu i etablering af s indgribende en zndring af hele omradet for den keretpjstekniske
godkendelsesproces.

AutoBranchen Danmark mener, at den mode! som ministeriet fremlasgger, er
overimplementering af EU-regler. Den made ministeriets nationale model lzegger sig op ad
forordningens krav er set i forhold til forordningsartiklens ordlyd, det vi ville betegne som
overimplementering. Vi mener ikke, at denne enorme reformation af
typegodkendelsesreglerne er nedvendigt og proportionalt, set i lyset af de store okonomiske
omkostninger, administrative ekstra byrder og den meget leengere sagsbehandlingstid, star
mal med implementerings- og harmoniseringskravet fra EU.

Der opfordres i seerdeleshed til at sikre tilstraekkelig fleksibilitet omkring godkendelse af
individuelle karetajer, hvilket vurderes at omfatte hovedparten af de keretejer der opbygges
nationalt i Danmark, og dermed er af afgerende betydning for hjemmemarkedet. Det
bemaerkes at de respektive forordninger indeholder hjemler for nationale szerregler, som ikke
ses udnyttet i det fremlagte forslag til eendring af synsloven.

AutoBranchen Danmark opfordrer pa denne baggrund krattigt til at viderefare denne ordning,
da denne anses umiddelbart for at opfylde de krav il tekniske tjenester for godkendelse i
henhold til artikel 42 og 45 i forordning (EU) 2018/858.

AutoBranchen Danmark ma ydermere bemaerke, at det forhold, at ministeriet prazsenterer et
uvildigt tredjepartsorgan — en pravningsinstans - til godkendelse af ibrugtagne keretgjer, og
hvis opgave bliver at verificere, at karetajerne lever op til kravene, finder vi staerkt byrdefuldt
for opbyggerne, der far frataget denne opgave. Derfor beder keretejsopbyggerne om, at
godkendelse ma kunne ske pa baggrund af opbyggernes egen dokumentation — meget vel i
form af styrkeproveberegninger. | den henseende mener vi, at det er ungdvendigt, at en



AutoBranchen Danmark

teknisk tjeneste eller et andet tredjepartsorgan eksempelvis ogsa skulle foretage en
styrkeberegning.

AutoBranchen Danmark ma opponere mod ministeriets vurdering om, at de nye
typegodkendelsesregler skulle fa saerlig ekonomisk eller administrativ betydning for
virksomheder. Konsekvensen for virksomhederne er abenlys for branchen. Men ogsa for den
almindelig borger vil det fa okonomiske konsekvenser. Hvis loven treeder i kraft, vil det blive
vaesentligt dyrere for en handicappet borger at fa specialindrettet et karetaj — eller ogsa vil
det blive det for skatteyderne.

Desuden ma AutoBranchen Danmark stille sig kritisk over for ministeriets vurdering af, at den
nye lovgivning vil fa positiv indflydelse pa milja, trafiksikkerhed og folkesundhed. Men der
foreligger ingen dokumentation for, at det, i vores optik, gode handvezerk virksomhederne
leverer i dag, skulle vaere arsag til ulykker.

P& ovenstaende baggrund vurderer AutoBranchen Danmark at forslaget paA mange mader
gar videre end minimumskravet i EU-reguleringen, og vi vil derfor indstille til at forslaget ikke
indstilles til vedtagelse.

Med venlig hilsen

AutoBranchen Danmark

AutoBranchen Danmark | Langebrogade 1 | 1411 KebenhavnK | TH.33314555 | info@abdk.dk [ www.abdk.dk



s AutoConsult

16. juni 2020
Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35
6760 Ribe

Vedr.: Hering over udkast til bekendtgerelse om godkendelse af nye motorkaretgjer m.v.

Sagsnr.:TS20000-00274

AutoConsult har modtaget omhandlede forslag, og vil indledningsvis takke for at materialet er udsendt i offentlig
hgring.

Hgringsprocessen - Fglgegruppe

AutoConsult finder det positivt, at hd@ringen gennemfgres nu uanset zndring af lov om godkendelse og syn af
koretgjer endnu ikke er feerdigbehandlet i Folketinget.

AutoConsult finder det positivt at der tilstrazbes en tilretning af de nationale danske krav sa de overvejende svarer
til de europaeiske krav pd omradet. Det bemzerkes dog at der her er tale om meget omfattende sendringer — som
kraever tid og overvejelser for hele branchen. Tid som der desveerre ikke bliver givet med denne hegring, som
udover begraensningeme grundet Corona-virus, ogsa krydser ind over flere skaeve helligdage, hvorved den reelle
hgringsfrist malt i antal arbejdsdage, bliver urimelig kort (kun 15 dage) - 2endringerne i disse bekendtgerelser
taget i betragtning.

AutoConsult finder det ogsa kritisabelt at Faerdselsstyrelsen ikke har taget de nedsatte fglgegrupper ind i en dialog
om detaljerne i disse bekendtgprelser. Fglgegrupper som netop blev nedsat med henblik pa dialog med branchen
undervejs i den keempe opgave det er at implementere sa gennemgribende sendringer pa hele det
karetajsteknisk omrade. Derfor kan AutoConsult pa det foreliggende grundlag ikke indstille bekendtggrelsen til
vedtagelse, men opfardrer til at der i stedet tages en konstruktiv dialog — gerne igennem de allerede eksisterende
folgegrupper — omkring fastsaettelse af rimelige alternative krav!

Relationer til andre regelsat
De foreslaede alternative krav for national individuel godkendelse af kgretgjer, som fremstilles i sma serier,
opleves som szerdeles omfattende sendringer (inkl. flere skaerpelser) i forhold til nu geeldende regler:
- Detailforskrifter for kgretgjer
- Bekendtggrelser vedrgrende keretpjer, der kan registreres til synsfri sammenkobling
- Bekendtggrelse om indretning og udstyr for traktorer og motorredskaber m.v.
- Kerekortbekendtgorelsen
- Bekendtgerelse om godkendelse og syn af karetajer.
- Bekendtggrelse om udlejning af motorkeretejer uden farer
- Bekendtggrelse om udrykningskersel
- Bekendtgerelse om sarlige krav til taxier m.v.
- Bekendtggrelse om sazrlige krav til biler til erhvervsmaessig persontransport
-  Bekendtgerelse om energi- og miljpkrav til taxier m.v.
- Bekendtggrelse om szerlige krav til busser
- Bekendtggrelse om sla=bning af keretgjer
- Bekendtggrelse nr. 321 af 16. juni 1985 vedrgrende ordensreglement for flyvepladser
- Bekendtggrelse nr. 1502 af 8. december 2016 (Tivolitog)
- Bekendtggrelse om beskyttelse af dyr under transport
- Bekendtggrelse nr. 494 af 27. maj 2016 om eksamenskarsel
- Bekendtggrelse om sartransport bekendtggrelse om saertransport
- Bekendtggrelse om keretgjer i forseg med modulvogntog

AucoConsult A/S * Stensmoseve] 24E 1. Sal + Ok 2620 Albercslund *+ Oanmark
mailtAutoConsulcdk * +45 88 S30 690 « www.AutoConsulcdk



Der savnes information, hvorledes naervaerende udkast til bekendtggrelse med tilhgrende bilag influerer pa de
ovenstaende regelszet.

Grad af sikkerhed og beskyttelse af sundhed og miljg

Enkelte af ovenstaende regelszt indeholder skarpede krav i forhold til krav, som beskrevet 1 udkast til
bekendtggrelse og tilh@rende bilag.

Specielt skal her naavnes dolly, der indgar i modulvogntog MVT type 1.

I henhold til punkt 5.9 i del A bilag | til forordning (EU) 2018/858 klassificeres dette kpretgj med karrosseri kode
SJ (seerlig anvendelse) og skal jaevnfer ECE R13 opna en afbremsning pé 50 %.

Det foreslaede regelsaet vurderes at give en ringere grad af sikkerhed end nu gaeldende nationale danske krav, der
foreskriver, at bremsepraestationen skal vaere min. 55 %.

Det overrasker desuden, at der i bilagenes punkt 1A tillades 1 decibel mere end de fastsatte graensevaerdier.
Dette kan na2ppe anses som en forbedring af faerdselssikkerhed, sundhed eller miljo.
Det bemeerkes, at Detailforskrifter for kgretgjer ikke har et sadant tillzeg.

Det skaerpede krav til parkeringsbremsens bremsepraestation (12% stigning uanset vogntogsvagten overstiger
48.000 kg) ma forventes at give incitament til at eeldre lasthiler levetidsforlzenges for at kunne gennemfere de
tunge transperter.

Dette vil kunne medfgre reduceret udskiftning til nyere og mere miljgvenlige lasthiler, hvorved forslaget er til
skade for sundhed og miljg.

Modulvogntog ma alene anvendes pa modulvogntogsnettet, hvor der vanskeligt findes stigninger over 10%.
Tunge szrtransporter sker primaert via tungvognsnettet, hvor der ligeledes vanskeligt findes stigninger over 10%.
De tunge transporter parkeres naeppe pa stigninger over 4%, hvorved forslaget vanskeligt kan forbedre
faardselssikkerheden - tvzertimod forhindrer lovforslaget indfgrelse af ny teknologi.

Erhvervspkonomiske konsekvenser

Uanset intentionemne, at danne grundlag for en mere ensartet godkendelsesproces for kgretgjer i Danmark,
lzegges der med foreleeggende udkast op til forskellige tekniske krav for:

- Kgretgjer i uendelig serie

- Koretgjerisma serier

- Kpretgjer, som godkendes individuelt
Samlet set oplever AutoConsult, at forslaget vil betyde, at godkendelsesprocessen vil blive vaesentlig mere
kompliceret for det gennemsnitlige danske erhvervskgretgj, der oftest er opbygget med specielle detaljer for
bedst muligt at understgtte de planlagte opgaver.

Forslaget vurderes gennemsnitligt at medfare en merpris for alle erhvervskgretgjer i Danmark pa 10 — 20.000 kr.
pr keretgjer.

Seerligt vurderes landets kemmuner, regioner og lufthavne at blive pavirket af ggede omkostninger til
godkendelse af kpretgjer.

Kommunerne arbejder pt pa omstilling af keretgjer til indsamling af dagrenovation til grenne drivmidler.

Szerligt for denne type kegretgjer, vurderes omkostningerne for godkendelse efter foresldet regelseet, at kunne
vaere seerdeles omkostningstunge.

Agil erhvervsrettet regulering

Det vurderes, at den foreslaede godkendelsesprocedure med omfattende krav til test og test-rapporter vil have
vaesentlig negativ indflydelse pa virksomhedernes muligheder for at test, udvikle og anvende nye teknologier,
grundet de ggede omkostninger forbundet hermed.

Bemzerkninger til selve udkast til bekendtggrelse

Under definitioner savnes en generel henvisning til definitioner jf. forordningen, sa der undgas forvirring omkring
de juridiske personer/enheder.



Det anses som veesentlig uheldigt, at Ferdselsloven og afledte regelszet ikke anvender samme keretgjsarter
(keretpjsklasser) og koder for karrosseri, som direktiv 2007/46/EF og forordning (EU) 2018/858.
Dette vil uvagerligt medfgre komplikationer, som der ikke ses taget hgjde for i dette udkast til bekendtgarelse.

§7 Stk. 2

Procedurerne kunne veere formuleret mere letlaeseligt.

Forslag: Ved ansggning om national typegodkendelse af motorkgretgjer og pahzengskgretgjer fremstillet i sma
serier skal én af fglgende procedurer fplges:

1) procedure for national typegodkendelse af et helt koretoj, eller

2) procedure for etapevis typegodkendelse for et ukomplet eller feerdiggjort komplet keretej

§7 5tk. 3
Se bemaerkning til §3 Stk. 2 ovenfor.

58

Der savnes en stillingtagen til, hvorledes man skal forholde sig til de supplerende krav, der er angivet i bilagene.
Eks. krav om karelysautomatik, forbud maod folie pa bus-ruder og krav til mangvredygtighed for lastbiler N2og Na.
Der opfordres til, at evt. skeerpede krav flyttes til saerskilt bekendtggrelse, saledes at de har gyldighed for alle
karetgjer, uanset EU-typegodkendelse udstedt i andet medlemsland, EU-typegodkendelse udstedt i Danmark
eller national EU-typegodkendelse.

§8 5tk. 2

Feardselsstyrelsen opfordres til at indseette henvisning tabel 1 (M,-keretgjer) og tabel 2 (N;,-kpretgjer) i tillaeg 1 til
del 1 til bilag Il i forordning (EU) 2018/858 vedr. Retsakter, der finder anvendelse i forbindelse med EU-
typegodkendelse af keretgjer fremstillet i sma serier i henhold til artikel 41, Der savnes desuden mulighed for
anvendelse af yderligere nationale lempelser for M,/ N, - tilsvarende som der lzegges op til for de pvrige
keretgjsarter. Her tzenkes f.eks. krav til stgjmalestrakning

§9

Det gnskes praciseret, hvad betydningen heraf er.

§10
Der foreslas indsat en definition af "nye keretgjer”, der kan opna individuel godkendelse jeevnfgr denne
bekendtgarelse, svarende til bestemmelserne i punkt 1 tillzeg 2 til bilag Il i forordning {EU) 2018/858:
K@retgjer kan opna individuel godkendelse, hvis:
a) det aldrig har vzeret registreret for, eller
b) det har vaeret registreret i mindre end seks maneder pa tidspunktet for ansggning om individuel
godkendelse af kpretgjet. Et kgrete] betragtes som registreret, nar det har opnaet en permanent,
midlertidig eller kortvarig administrativ tilladelse til ibrugtagning i vejtrafikken, som omfatter
identificering af keretgjet og tildeling af et registreringsnummer ().
(%) Hvis der ikke foreligger noget registreringsdokument, kan den kompetente myndighed henvise til
foreliggende dokumentation for fremstillingsdato eller dokumentation for fgrste anskaffelse.

§11
Der savnes mulighed for, at kgretgjer der godkendes individuelt, som alternativ kan opfylde kravene for keretgjer
fremstillet i sma serier jeevnior §8 Stk. 2.



AutoConsult vurderer at en lang raekke kgretgjer alene vil kunne godkendes ved individuel godkendelse.
Dette gelder f.eks. falgende karetgjer, som ikke fremstilles i s& store antal, at de vil kunne godkendes i sma serier:

- Rustvogne

- Ambulancer

- Skraldebiler

- Lastbiler med kogekar for vejstriber

- Lastbiler med kran

- Betonkanoner

- Bjeergningsbiler

- Keretgjer til bevaagelseshaammede (handicapbiler)

- Bgrnehavebusser

- Biler til skolekgrsel

§12 (restkgretgjer)

Fzerdselsstyrelsen opfordres til at indsaette en henvisning til kapitel X i forordning (EU) 2018/858. Desuden vil det
veere pnskeligt, hvis det beskrives efter hvilke kriterier, der dispenseres, sdledes at den nationale handtering af
omradet er klart for enhver.

§14 {(markedsovervagning)

Der mangler definition af “den erhvervsdrivende” som i denne forbindelse kan blive palagt en ikke ubetydelig
udgift.

Bar felge definition i forordningen.

Det er vzesentligt, at en given erhvervsdrivende, som ejer af et erhvervskaretgj, kebt hos en distributgr ikke kan
blive palagt denne udgift.

§16
Faerdselsstyrelsen opfordres til at tillade, at ansggninger kan indsendes via e-mail indtil blanketten er tilgaengelig
pa VIRK og i tilfzelde af nedbrud i VIRK.

Faerdselsstyrelsen opfordres videre til at sikre, at sikre at systemet kan handtere tilstraekkelig store data-maengder
(typisk vaesentlig over 15 Mb for motordrevet keretgj).

Bemarkninger til bilag til bekendtgarelse
Det vurderes overordnet positivt, at tabellerne overordnet set ligner tabel 1 og 2 i del I til bilag Il i forordning (EU)
2018/858.
Det bor dog overvejes:
- Dersavnes en oversigt over samtlige bilag.
- De 2 kolonner mod hgjre (Gyldighedsomrade og szerlige krav samt Alternative krav} bar integreres til kun
1 kolonne, svarende til tabel 1 og 2 i del I til bilag Il i forordning (EU) 2018/858.
Den valgte opstilling opleves som uklar og genstand for fortolkning.
- Det bgr tilstraebes, at der anvendes samme kolonnebredde i alle bilag.
- Sideskift i tabelopstilling bar iagttages.
Se eks. punkt 45A i bilag 1, hvor nr. findes pa side 9, mens teksten findes pa side 10.
- Det er meget uheldigt, at der flere steder under "Alternative krav” er anfgrt skaerpede krav i forhold til
geeldende EU og FN-krav.
Eks. krav om kerelysautomatik, forbud mod folie pa bus-ruder og krav til mangvredygtighed for lastbiler
N;og Na.
- Det kan skabe forvirring at der nu benyttes "klasse” (eks. klasse M, og M (beskrivende vagt) — og klasse
A, B, I, Il, It {beskrivende indre indretning)), hvor det hidtil | Dansk lovgivning altid har vaeret betegnet
"art”. Dette bor konsekvensrettes, saledes at der ikke opstar begrebsforvirring ift. f.eks. Detailforskrifter



og “Vosak”.
For keretgjsart M; og M anvendes endvidere "klasse” for angivelse af antal szeder og stapladser, og om
bussen er indrettet til hyppige stop.

Bilag 1, Karetpjer art M; og Ms

Nr. 1A, Stgjniveau

Det bar preeciseres under alternative krav, at malinger kan foretages i henhold til FN-regulativ nr. 51-2.
Uddrag fra FN-regulativ nr. 51-2 vedr. Graensevaerdier:

62211 Kerctojer indretict 4] penonbefoniring med hojst ni siddepladser. forerens plads 74
medregne

62212 Korctejer ind il p befordring med mere end ni siddepladser, forerems plads
medregnet, bvis tlladie toulvept overstiper 3.5 tons, o

6221.21. | med en motoreffeks pd mindre end 156 kW (ECE} 78

622122 | med en motorefieke pd 150 kW (ECE) cller derover 80

62213 Korctejer indrena 6l Embdmdmg med mere end ni siddepladser, foraens plads
mu!n’gi:r. korctojer, der anvendes il varetranspont

622131, |med en tillade otabrregt pi indtil 2 tons 76

622132 | med en tillads totalvicpt storre end 2 toms, men thke starre end 1.5 toms 7?7

61214 Korctajer, der anvendes il varetransport, med en tifladt iotabregt pd over 1.5 tons

622141 |med en motorefleks pi mindee end 75 kW (ECE) 77
622142 | med en motorcflckt p 75 kW ECE eller mere, men mindie end 150 kW (ECH 78
622143 | mad en motworefleke pl 150 kW (ECE) cller derover 80

Det bemaerkes, at metode for k@rselsmaling er veasentlig ndret fra revision 2 til revision 3.
Greensevaerdierne er f.eks. forskellige afhzngig af vaegt/effektforholdet.

Det giver saledes vanskeligt mening at sammenligne maleresultater efter metode i R-51-3 med granseveerdier for
®ldre malemetoder.

Det undrer, at der under “Alternative krav” er fastsat krav til graenseveerdier.

Det vurderes hensigtsmaessigt at udfere malinger i henhold til FN-regulativ nr. 51-2 med anvendelse af
grensevardier fastsat i samme regelsaet.
Anvendelse af FN-regulativ nr. 51-3 bgr undgas.

Det overrasker, at der tillades 1 decibel mere end de fastsatte graenseveerdier, nar regelszttet har til formal at
forbedre miljget!

Der savnes betingelser for savel korrelationsprevning og anvendelse af korrektionsfaktor.

Nr. SA Styreapparat
Det vurderes hensigtsmaessigt, om der havde varet foretaget en fuldstaendig (1:1) afskrift fra tabel 1 i del | til bilag
Il i forordning (EU) 2018/858.

Det er uklart, hvem der ma foretage afpravning af mekaniske systemer.
Det er uklart, om kravene i punkt 5.3 i FN-regulativ nr. 79 finder anvendelse pa styreapparat, hvor der indgar
elektro-hydrauliske styringer af andre aksler end forakslen.

Der henvises til bilag 3, hvor teksten synes i overensstemmelse med tabel 1 i del 1 til bilag Il i forordning (EU)
2018/858.



Nr. 7A, Lydsignalapparat
Det ma afklares, om der skal angives “X", hvorved der kreeves typegodkendelse, eller om “Det er ikke ngdvendigt,
at lydsignalanordninger typegodkendes”.

Nr. 94, Bremsning af kgretgjer op pahzngskeretgier

Der er vaesentlig forskel til krav til ABS og bremsefading i FN-regulativ nr. 13-05 og FMVSS nr. 135.

Det foreslaede alternative krav anses siledes at give en vaesentlig ringere grad af faardselssikkerhed end
nuvzrende Detailforskrifter for keretgjer.

Nr. 10A, Elektromagnetisk kompabilitet

Lasbarheden ville gges betydeligt, safremt kolonne "Spargsmal” anvendtes pa samme made som for punkt nr.
SA,

Nr. 13A, Beskyttelse af motorkgretgier mod uberettiget brug

Der savnes afklaring af hvorledes "eftermonteres" skal forstas pa nye karetgjer? Der formodes at veere tale om
trinvist opbygget koretgj, "fabrikanten” evt, kun indestar for startspzerre.

Det foreslas at fjerne pkt b), og alene fastsatte det alternative krav.

Nr. 15A, Szeder, sseedeforankringer og eventuelle nakkestptter
Keretgjer i klasse M; og M; er ofte trinvist opbygget, hvor seder monteres i sidste trin.
Det bor preeciseres, at der ved "fabrikanten” menes "fabrikanten, som har monteret saderne”.

Der savnes mulighed for, at:

En teknisk tjeneste kan dokumentere ved beregning, om forankringerne til szeder omfattet af
regulativ 17 kan modsta de kreefter, der er anfgrt i bilag 2 til FN-regulativ nr. 17.

Det er uklart i hvilke tilfaelde der skal foretages kontrol efter hele pkt. 5 og bilag 4, og hvornar der alene skal
gennemfgres provning efter pkt. 5.12, 6.5-6.7.

Nr. 15B, Seederne i store kgretgier til personbefordring
Det formodes at der rettelig skulle have vaeret henvist til “Tillaeg 2”, og ikke "bilag 2”, som omhandler meddelelse
af godkendelse.

Nr. 17B, Speedometerudstyr, herunder montering af dette
Det virker uhensigtsmazssigt, hvis den tekniske tjeneste skal afggre om der skal stilles supplerende krav.
Teksten foreslas sendret til:

Instrumentet kan godkendes uden at prgvningerne i punkt 5.2 | FN-regulativ nr. 39 gennemfgres.
Alternativt br pkt. b} fiernes.

Nr. 18A, Forankringer til sikkerhedsseler, Isofix-forankringssystemer og Isofix-topstropforankringer
Keretgijer i klasse M; og M; er ofte trinvist opbygget, hvor szeder monteres i sidste trin.
Det ber preeciseres, at der ved “fabrikanten” menes "fabrikanten, som har monteret seederne”.

FMVSS nr. 210 anses normalt at have vaesentlig mindre krav til styrke (for busser med tilladt totalvaegt over 3500
kg) end FN-regulativ nr. 14,

Det foresldede alternative krav anses siledes at give en vaesentlig ringere grad af faerdselssikkerhed end
nuvaerende Detailforskrifter for keretejer.



Der savnes oplysning, hvorledes Isofix godkendes.

Der savnes praecis henvisning til hvilke krav, anfart i FN-regulativ 14, der kan dokumenteres ved beregning.
Teksten foreslas aendret til:
Den tekniske tjeneste kan ved beregninger dokumentere, at sikkerhedsseleforankringerne kan
modsta de krav, der er anfgrt / punkt 6.4, 6.5 og 6.6 i FN-regulativ nr. 14.

Nr. 20A, Mantering af lygter og lyssignaler pa kgretgjer

Det bar preeciseres, om krav til placering af belysning af nummerplade og placering af tigelygte skal opfylde krav
til hgjrekarsel,

Mange erhvervskgretgjer anvender i dag betydelig afvigende antal lygter i forhold til, hvad der er tilladt i henhold
til FN-regulativ nr. 48.

Forslaget anses at ville give yaesentlige begraensninger for en razkke erhvervskeretgjer, der hypigt udferer
transporter til Norge, Sverige og Finland, hvor der keres pa lange morke landeveje uden.

Der savnes henvisning til hvilke nationale bestemmelser der hentydes til.

Nr. 22B, Kgrelyslygter til motordrevne keretgjer

Krav nr. 22B omhandler lygter {il korelys.

Det vurderes ikke muligt, at stille supplerende krav under dette punkt.
Krav om kgrelys automatik bedes slettet.

Nr. 27A, Trezkanordninger
Detailforskrifter for keretajer har i dag ikke krav hertil.
Det foreslas, at trinvist opbygget keretpj alene skal opfylde krav, geldende for basiskgretoj.

Dette krav anses ikke at have vaesentlig indflydelse pa sikkerhed, eller beskyttelse af sundhed og miljg.

Nr. 314, Sikkerhedsseler, fastholdelsesanordninger barnefastholdelsesanordninger og Isofix-
barnefastholdelsesanordninger

a} Komponenter

FMVSS nr, 209 anses normalt at have vaesentlig mindre krav til styrke {for busser med tilladt totalvaegt over 3500
kg) end FN-regulativ nr. 16.

Det foresldede alternative krav anses saledes at give en vazsentlig ringere grad af faerdselssikkerhed end
nuvarende Detailforskrifter for kgretgjer.

Der savnes klarhed over hvordan det alternative krav kan "dokumenteres”. Denne formulering anses ikke for
vaerende klart definerende.

b) installationskrav

Karetojer i klasse M, og M; er ofte trinvist opbygget, hvor seder monteres i sidste trin.

Der anvendes ofte saader fra underleverandgr, som leveres komplet med sikkerhedsseler m.v. monteret.

Hvor sikkerhedsseler leveres premonteret, ber sde med premonteret sikkerhedssele og Isofix kunne godkendes
pa baggrund af test rapport fra fabrikanten af saade.



45 A, Sikkerhedsrudemateriale og montering heraf i kpretgjer
Sideskift i tabelopstilling ber iagttages.
Nr. findes pa side 9, mens teksten findes pa side 10. Dette er uhensigtsmaessigt.

Der kan ikke stilles skaerpede krav under "alternative krav”.

Detailforskrifter for keretgjer og Vejledning om syn tillader i dag paklzbet plastfilm.

Mange bybusser anvender sdledes foliering af hele bussider —inkl. sideruder,

Se ogsa gldende danske krav i Vejledning om syn af keretgjer side 349, der bl.a. har felgende ordlyd:
{4) Ruden skal vaere fremstillet af hzerdet glas.

Et npdudgangsvindue md ikke vaere forsynet med film eller tape, medmindre film eller tape indgdr i
EF-typegodkendelsen.

Op til 25% af et ngdudgangsvindues areal tillades dog forsynet med tape i form af Tempo 100-
mzerkatfer), nedudgangssymbol/-tekst, logotape, rekiametape eller lignende, séfremt det
resterende frie, sammenhangende areal opfylder starrelseskravet i pkt. (1). Tapen mé ikke ubrudt
fores ud over glassets yderkant.

Krav, at ”plastruder og paklzbet plastfilm tillades ikke” bedes fjernet.

46A, Montering af deek
Det er uklart i hvilke tilfelde af en teknisk tjenestes vurdering af et keretgjs maksimale hastighed finder
anvendelse, da det opgives af fabrikanten.

474, Keretgiers hastighedsbegrasnsende anordninger

Det vurderes ungdigt, at hastighedsbegreenser skal kontrolleres af teknisk tjeneste.

Det ber vere tilstraekkeligt, at denne er kontrolleret og maerket af godkendt veaerksted jeevnfer bestemmelserne i
Vejledning om syn af kgretgjer punkt 7.01.002 (3).

48A, Masser og dimensioner

Keretgjer bar til enhver tid kunne godkendes, safremt karetgjet opfylder krav til masser og dimensioner, som
defineret i forordning (EF) nr. 661/2009 og forordning {EU) 1230/2012.

Der bgr ikke stilles skaerpede krav.

Kravet i §5 Stk 2 i BEK nr 1497 af 1. december 2016, Bekendtggrelse om karetgjers storste bredde, laengde, hgjde,
vagt og akseltryk (ingen del ma bevaege sig uden for tangenten med mere end 0,60 m) anses at afvige vaesentlig
fra krav i Del C, punkt 7.2 i forordning (EU) 1230/2012 {Den storste udsvingsradius bagtil ma ikke overstige a) 0,80
m, b) 1,00 m, ¢) 1,00 m).

Det beskrevne krav anses saledes sam vaesentlig skaarpelse i forhold til gaeldende EU-ret.

Der henvises videre til definition nr. 7 i forordning (EU) 1230/2012, hvorved »sterste teknisk tilladte totalmasse«
{M) defineres som:
- keretgjets maksimale masse baseret pa dets konstruktion og ydeevne som angivet af
fabrikanten;
For trinvist opbygget keretgj, fastsaettes starste teknisk tilladte totalmasse af fabrikanten af sidste trin.

Der skal dog vare mulighed for at anvende alternative krav, som defineret i BEK nr. 1497 af 1. december 2016,
Bekendtgorelse om kgretgjers storste bredde, leengde, hojde, veegt og akseltryk, med senere sendringer.
Dette gaalder f.eks. felgende nationale krav:

- Hgjde 4,10 m.

- Ingen krav til igangsaatningshjaelp (veegtoverforsel pa lastbiler med mere end 2 aksler)



- Ingen krav til vaegt pa traekkende hjul.

Den anvendte henvisning ”Bekendtgorelse om masse og dimensioner” er fejlagtig, og bedes venligst rettet.

Rettelig: i BEK nr 1497 af 1. december 2016, Bekendtggrelse om keretgjers stgrste bredde, l2ngde, hgjde, vagt
og akseltryk.

504, Komponenter til mekanisk sammenkobling af vogntog
Det vurderes som rimeligt og fornuftigt, at koblinger (se punkt 2.6 | FN-regulativ 52-2) skal vaere typegodkendt
(bogstav "X").
Der henvises til Faerdselsstyrelsens haringsnotat af 24. juli 2009, sagsnummer F$310-000033, hvoraf det fremgar
at hgringssvarene udtrykker en modstand overfor forslaget i sin nuvaerende udformning og de gennemgaende
argumenter imod forslaget er:
¢ ingen vaesentlige problemer eller ulykkestal, der skyldes de nugeeldende regler og er dermed
ungdigt fordyrende for biler med tilkohlingsanordning.
* Flexibiliteten og letheden ved udfgrelsen af individuelle Igsninger mistes.
s  Uforholdsmaessigt stare udgifter og arbejdshyrder for virksomhederne ifm. sma stykantal og
montering pa specialkgretgjer.
= Praktisk umuligt pa kort sigt at kreeve alle beslagtyper e-godkendt.
s  Faren for at danske virksomheder ma ophare eller flytte produktionen til udlandet.
¢  Forslaget forhindrer ikke kgrsel med skadede, forkert reparerede eller bearbejdede
tilkoblingsanordninger eller anordninger konstrueret til en anden bilmodel. Behov for en
pracisering af retningslinjerne.
Konklusion
Det fremsatte forslag bliver ikke gennemfart.
Argumenterne i hgringssvarene fra dengang er fortsat gaeldende.

Det foreslas, at:
- Koblinger kreever fuldsteendig godkendelse {(bogstav "X”) og skal veere klassificeret jaavnfor punkt 2.6 i FN-
regulativ 52.
- Traktraverser og monteringsmateriel samt montering kreever godkendelse jeevnfor bogstav “B”, idet en
teknisk tjeneste ved beregning kan dokumentere, at krav til styrke er opfyldt.

514, Brazndbarhed af de materialer, der benyttes ved den indvendige konstruktion af visse klasser af
motork@retgier

Rettelig: “Kun for art M3, klasse Il og lll, som har plads til mere end 22 passagerer, og som ikke er beregnet til
stdende passagerer og bykersel (bybusser)”.

52A, {Indretning af) M2- og M3-kgretgjer
Det anbefales at anvende samme opstilling som under nr. 34, saledes at a} indretning og b) fastggrelse af
kerestole opdeles i 2 linjer.

a) Indretning
Det anses ikke som et “alternativt krav”, at kravene i bilag 3 skal dokumenteres opfyldt.
Det ville her vaere tilstraekkeligt at anvende bogstav "A” — uden tekst i felt for alternative krav.

Det antages, at antallet af busser, som skal godkendes i Danmark, er relativt lille.

Det vil sdledes vaere en vaesentlig investering og omkostning, at skulle anvende cylindriske mannequiner, som
beskrevet i bilag 4.



Der foreslas, at der indfgres alternative krav, svarende til Detailforskrifter for keretgjer punkt 9.07. subsidizert at

kravene i bilag 3 til FN-regulativ nr. 107 skal dokumenteres opfyldt, idet alle test kan udfgres ved plane (ikke
rummelige) mannequiner.

69, Elektrisk sikkerhed
Bemzrkningen “Kun elektrisk drevne busser” anses som overflgdig.
Tilsvarende er heller ikke angivet for krav 52B, at det kun er for enkeltdaekker busser.

Forklarende bemeerkning X
Der henvises til artikel 67 til 81.

Bekendtgarelsen ses ikke at indeholde sddanne overskrift.
Teksten foreslas zendret til:
- prevninger og kontrol udfgres af den tekniske tjeneste eller fabrikanten pa de betingelser, der er fastsat i
artikel 67 til 81 i forordning (EU) 2018/858.
Ved fabrikant forstas her fabrikant, som ogsa er godkendt som intern teknisk tjeneste.

Der henvises til bilag lil.
Bekendtggrelsen har ikke et sadant bilag.
Teksten foreslas &ndret til:
- en prgvningsrapport udarbejdes i overensstemmelse med bilag Il i forordning {(EU) 2018/858

Forklarende bemazrkning A
Se bemarkninger under X ovenfor.

Forkiarende bemaerkning C
Se bemzrkninger under X ovenfor.

Bilag 2, Kgretgjer art N2 og N

Nr. 1A Stgijniveau
Se bemazrkninger til bilag 1.

Nr. 5A, Styreapparat
Se bemzrkninger til bilag 1.

Nr. 7A, Lydsignalapparat
Se bemaerkninger til bilag 1.

Nr. 54, Bremsning af kegretgjer og pahzengskeretgjer
Se bemaerkninger til bilag 1.

Detailforskrifter for keretgjer punkt 5.03.020 (4) indeholder undtagelse for krav til parkeringsbremse for
keretejer, der godkendes til at indga i vogntog med samlet vaegt pd mere end 48.000 kg.

Der anvendes i Danmark et stor antal biler som traekkraft for modulvogntog.

Mange biler, der i dag anvendes hertil, kan ikke fra fabrikken leveres med parkeringsbremse, der opfylder krav i til
parkeringshremse med vogntogsvaegt over 48,000 kg.
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Der vil sdledes vaere en del indkgbt materiel {pdhzengskgretgjer) som ikke vil kunne anvendes i kombination med
ny lastbil, safremt dette alternative krav ikke viderefgres.

Dette vil medfgre betydelige meromkostninger for branchen.

Det skaarpede krav til parkeringsbremsens bremseprzestation ma forventes at give incitament til at zldre lasthiler
levetidsforlaenges for at kunne gennemfgre de tunge transporter.
Dette vil forhindre udskiftning til nyere og mere miljpvenlige lastbiler, hvorved forslaget er til skade for sundhed
og miljg.
Modulvogntog ma alene anvendes pa modulvogntogsnettet, hvor der vanskeligt findes stigninger over 10%.
Tunge saertransporter sker primaert via tungvognsnettet, hvor der ligeledes vanskeligt findes stigninger over 10%.
De tunge transporter parkeres naeppe pa stigninger over 4%, hvorved forslaget vanskeligt kan forbedre
feerdselssikkerheden — tvzertimod forhindrer lovforslaget indferelse af ny teknologi.
Faerdselsstyrelsen opfordres til at indfgre alternativt krav:
For bil, der godkendes til at indga i vogntog med samlet veegt pd mere end 48.000 kg, er det
tilstraekkeligt at krav til parkeringsbremse er opfyldt ved 48.000 kg.

Dette vil omhandle dels bil, der indgar i modulvogntog, dels mobilkran og dels bil, der anvendes som traskkraft for
blokvogn.

Det bemaerkes, at forslaget medfarer betydeligt skarpede krav til driftsbremsen for mobilkraner og bil, der
anvendes som trakkraft for blokvogn.

Der henvises tit sertransportbekendtgorelsen § 10 Stk. 3 punkt (3), Stk. 4 (3) og Stk. 5
Der henvises til tilleg 5 og 6 til del Il til bilag Il til forordning (EU) 2018/858.

Opmezerksomheden henledes pa, at Finland har infart nationale regler, svarende tit nu geeldende danske regler:
3.2.5 Undantag frdn kraven pé parkeringsbromsen pa dragbilen i en
specialtransport-kombination (TRAFICOM/94450/03.04.03.00/2019)

En dragbil som anvéinds i en specialtransportkombination behdver inte uppfylla
kraven pa prestanda fér en parkeringsbroms, om prestandan fér slépvagnens
parkeringsbroms elfer prestandan fér sidpvagnarnas parkeringsbromsar
sammanlagt uppfyller de allméanna prestandakraven pd sldpvagnens
parkeringsbroms. Prestandan for sidpvagnens parkeringsbroms behdver inte
omfatta massan som sldpvagnen riktar mot dragbilen. En drogbil som anvinds i
en specialtransportkombination ska diremot uppfylla kraven pa prestanda fér
dragbilens parkeringsbroms vid de stérsta massorna som allmdnt tilldts pé vag
f6r dragbifen och fordonskombinationen.

Faerdselsstyrelsen opfordres til at indfgre “alternative krav”, svarende til Detailforskrifter for kgretgjer punkt
5.03.020 (4), hvilket ma siges, at give tilstraekkelig sikkerhed, og ikke vil pavirke sundhed eller miljp.

Nr. 10A, Elektromagnetisk kompabilitet
Se bemazrkninger til bilag 1.

Nr. 15A, Saeder, seedeforankringer og eventuelle nakkestgtter
Der savnes mulighed for, at:

En teknisk tjeneste kan dokumentere ved beregning, om forankringerne til sder omfattet af
regulativ 17 kan modsta de kreefter, der er anfgrt i bilag 2 til FN-regulativ nr. 17.
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Nr. 19A, Forankringer til sikkerhedsseler, Isofix-forankringssystemer og Isofix-topstropferankringer

FMVSS nr. 210 anses normalt at have vaesentlig mindre krav til styrke (for biler med tilladt totalvaegt over 3500 kg)
end FN-regulativ nr. 14.

Det foreslaede alternative krav anses siledes at give en vaesentlig ringere grad af faerdselssikkerhed end
nuvazrende Detailforskrifter for keretgjer.

Nr. 20A, Montering af lygter og lyssignaler pa keretgier
Se bemzerkninger til bilag 1.

Nr. 228, Kprelyslygter til motordrevne keretgijer
Se bemaerkninger til bilag 1.

Nr. 27A, Treekanordninger
Se bemaerkninger til bilag 1.

Nr. 31A, Sikkerhedsseler, fastholdelsesanordninger barnefastholdelsesanordninger og Isofix-
barnefastholdelsesanordninger

Se bemaerkninger til bilag 1.

45 A, Sikkerhedsrudemateriale og montering heraf i kgretgier
Se bemaerkninger til bilag 1.

47A, Kgretgiers hastighedshegraznsende anordninger
Se bemzerkninger til bilag 1.

4BA, Masser og dimensioner
Se bemaerkninger til bilag 1.

504, Komponenter til mekanisk sammenkobling af vogntog
Se bemazrkninger til bilag 1.

56A, Kpretpier til transport af farligt gods
Bemazerkningen ” Safremt anspger anmoder om godkendelse til farligt gods, skal FN-regulativ nr. 105 overholdes.”
anses som overflgdig.

57A, Anordninger til afskaarmning fortil mod underkgring; afskeermning fortil mod underkgring

Der findes i Danmark et stort antal specielle opbygninger til f.eks. sneplov, brandbil og kran med frontstgtteben,
hvor det ikke er teknisk muligt at anvende typegodkendte komponenter til afskaermning fortil mod underkering.
Feerdselisstyrelsen opfordres til at indfgre alternative krav, svarende til nr. 3B, beskyttelse bagtil mod underkpring,
hvor en teknisk tjeneste kan kontrollere komponenter og montering ved beregning.

69, Elektrisk sikkerhed
Bemzerkningen "Kun elektrisk drevne lastbiler” anses som overflpdig.
Tilsvarende er heller ikke angivet for krav 52B, at det kun er for enkeltdzkker busser.

71, Fgrerhusets styrke
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Detailforskrifter for keretajer har i dag ikke krav hertil.
Det foreslas, at trinvist opbygget kgretgj alene skal opfylde krav, gaeldende for basiskgretg;.

Bemzerkninger X, A, D
Se bemeaerkninger til bilag 1.

Bilag 3, Keretgjer art 0, 0g O;

Nr. 5A, Styreapparat
| modseetning til bilag 1 og bilag 2, er der her tilsyneladende foretaget korrekt afskrift fra tabel 1 i del | til bilag Il i
forordning {EU) 2018/858.

Nr. 94, Bremsning af keretgjer og pahaengskaretaier

Det vurderes utilstraekkeligt, at fadingtest alene dokumenteres med prevningsrapport fra akselfabrikanten.
Det ber vaere tilstraekkeligt, at der er udfgrt beregning jeevnfar tillaeg 4 til bilag 12 i FN-regulativ R13

Der kan supplerende stilles krav om visuel inspektion, at karetejet opfylder de tekniske krav i bilag 12.

Nr. 10A, Elektromagnetisk kompabilitet
Se bemeaerkninger til bilag 1.

45 A, Sikkerhedsrudemateriale og montering heraf i kgretpjer
Opstilling bedes iagttaget (afstand mellem "a)” og "Komponenter”.

48A, Masser og dimensioner
Se bemeerkninger til bilag 1.

56A, Keretgjer til transport af farligt gods
Bemazerkningen ” Safremt ansgger anmoder om godkendelse til farligt gods, skal FN-regulativ nr. 105 overholdes.”
anses som overflgdig.

Bemzerkninger X, A, D
Se bemaerkninger til bilag 1.

Bilag 4, Kgretgjer art O3 0g O,

Blokvognsmoduler

Der anvendes i Danmark et ikke uvaesentlig antal “blokvognsmoduler”, som i dag registreres som
blokpahzngsvogn.

Blokvognsmodulerne er typisk monteret med 4 "pin-bolte” pa den trazkkende lastbil med henblik at opna en
storre tilladt totalvasgt og st@rre skammelbelastning.

Keretgjerne kan ikke bringes til at opfylde krav nr. 50A vedr. komponenter til mekanisk sammenkobling af
VOgNtog.

Der savnes beskrivelse af, hvorledes disse kgretgjer skal registreres fremover.

Nr. 5A, Styreapparat
Se bemaerkninger til bilag 1.
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Bemaerk opstilling.
Teksten ” a) b) b} Komplekse” forekommer uheldig.

Nr. 94, Bremsning af keretojer og pahzengskgretgjer
Se bemzzrkninger til bilag 1.

Det forekommer "alternativt” at opstille supplerende krav til elektronisk styring af bremsetryk for keretgjer, der
indgar i modulvogntog i kolonnen "Alternative krav”.
Feerdselsstyrelsen opfordres til at tydeliggere “krav” og "alternative krav”.

Der er under "alternative krav” anfort et supplerende krav for karetgjer, der skal indga i
modulvogntogskombinationer.
Dette krav synes at vaere overflpdigt, idet regelszettet alene glder for nye keretpjer, og disse i praksis alle har
elektronisk styring af bremsetryk —uanset om de indgéar i modulvogntogskombinationer eller ej.
Feerdselsstyrelsen opfordres til at fiytte kravet til kolonnen for “szerlige krav” og zndre teksten til:
Keretgjer, der skal indga som traekkende kgretgj i modulvogntogs-kombinationer skal vaere
forsynet med router, sa EBS-signalet sendes bade til det treekkende pahangskgretoj og det trukne
pahaengskoretaj.
Vedr. note a), alternativ afprovning af bremsesystemets ydeevne malt i bremseprovestand.
Der mangler "i” i overskriften.
Det vurderes ungdvendigt, at kdretgjet skal vaare belaesset til 90 % af dets tilladte totalvasgt.
Specielt for saattevogne, ma det vaere tilstreekkeligt at akslerne er beleesset/belastes.
Idet korrektionsfaktoren “k” er vazsentlig ugunstig ved lave bremsetryk, ma det veere tilstraekkeligt, at den
kraavede praestation opnas efter den angivne formel.
Korrektionsfaktoren "k” giver alt andet lige et vazsentligt incitament til at proven gennemfgres med belastning.
Fzrdselsstyrelsen opfordres til at fierne kravet om belasning.

Nr. 10A, Elektromagnetisk kompabilitet
Se bemaerkninger til bilag 1.

Nr. 20A, Montering af lygter og lyssignaler pa keretgjer
Se bemazrkninger til bilag 1.

45 A, Sikkerhedsrudemateriale og montering heraf i kgretgjer
Opstilling ber iagttages.

48A, Masser og dimensioner
Se bemarkninger til bilag 1.

50A, Komponenter til mekanisk sammenkobling af vogntog
Se bemaarkninger til bilag 1.

50B, Kortkoblingsanordninger {(KKA); montering af en godkendt type KKA
Opstilling bgr iagttages.

564, Kgretgier til transport af farligt gods
Bemaerkningen “ Safremt ansgger anmoder om godkendelse til farligt gods, skal FN-regulativ nr. 105 overholdes.”
anses som overfladig.
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Bemaerkninger X, A, D
Se bemaerkninger til bilag 1.

Sammenfatning

Bilagene beerer praeg af hastvaerk og udygtigt arbejde.
Opstillingen er ikke gennemarbejdet.

Supplerende krav, nationale krav og alternative krav synes spredt i de enkelte kolonner uden at der foreligger en

overordnet strategi.

Forslaget bgr gores til genstand for en detaljeret draftelse i felgegruppen.

Med venlig hilsen

Preben Egelund

Digitalt signeret af Preben Friis Egelund

DN: c=DK, o=AutoConsult A/S //

CVR:41242787, cn=Preben Friis Egelund,

serlalNumber=CVR:41242787-RID:18797906
‘ Dato: 2020.06.16 21:33:28 +02'00'
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Linette Egelund

Fra: Ole Kirkelund <cki@bilimp.dk>

Sendt: 15. juni 2020 17:16

Til: Feerdselsstyrelsen

Emne: SV: Haring over bekendtgerelse om godkendelse af hhv. nye motorkaretagjer m.v. -

J.nr. TS20000-00274)

Til Faerdselsstyrelsen

Hering over udkast til bekendtggrelse om godkendelse af nye motorkeretgjer m.v. {().nr. T5S20000-00274)
De Danske Bilimportarer bemarker indledningsvist, at det foreliggende udkast til bekendtggrelse tilsyneladende

kun omfatter fglgende godkendelser af nye motorkgretgjer, paheaengskaretgjer dertil, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder:

EU-typegodkendelse i begraznsede serier jf. forslag til Synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 1 (L 151)
EU-typegodkendelse i sma serier jf. forslag til Synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 2

National typegodkendelse i sma serier jf. forslag til Synsloven § 1 a, stk. 1, nr. 3

individuel EU-godkendelse jf. forslag til Synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 4

s b

Besternmelser vedrgrende national individuel podkendelse jf, forslag til Synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 5 forventes
saledes fastsat i seerskilt bekendtggrelse.

Vi har som sadan ingen saerlige bemaerkninger til det foreliggende udkast til bekendtggrelse om godkendelse af nye
motorkgretgjer eller pahangskgretgjer m.v., idet den er en del af gennemfarelsen af forordning 2018/858/EU, og

den udstedes med hjemmel i den nye Synslov jf. L 151. Dog bemazerker vi, at L 151 fgrst ventes vedtaget endeligt den
18. juni 2020 - dvs. efter denne horing.

For sa vidt angar Kapitel 7 om administrative bestemmelser og digital kommunikation gar vi opmaerksom p3, at det
har stor betydning for vore medlemmer, at de eksisterende systemer herunder DMR og typegodkendelser.dk m.v.
benyttes, og at processerne vedrgrende godkendelse og efterfglgende registrering og ibrugtagning af nye keretgjer
kan ske via de eksisterende systemer.

For sa vidt angar de erhvervsgkonomiske konsekvenser som anfart i haringsbrevet skal vi gare opmezerksom pa, at
godkendelser opnaet via anmeldelse og typegodkende!ser.dk (T-godkendelser og G-erklzeringer) i dag er gratis.
Safremt det lzegges til grund, at alle godkendelser vil blive palagt gebyr kan der vaere betydelige
erhvervsgkonomiske konsekvenser ved at opna godkendelse efter denne bekendtgarelse.

Vi henviser desuden til vores hgringssvar ({.nr. T520000-00273)
@vrige generelle bemzerkninger:

| forhold til synsloven har vi stadig det synspunkt, at national individuel godkendelse af nye kgretgjer ogsa bgr kunne
ske via en anden vafhzengig tredjepart end en teknisk tjeneste — ligesom det er muligt for ibrugtagne karetgjer.

Vi henviser desuden til vores hgringssvar til L 151 {J. nr. 2019-4815).

Med venlig hilsen

Qle Kirkelund
Chefkonsulent
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De Danske Bilimportgrer
Radhuspladsen 16

1550 Kgbenhavn V

Tel. 2323 2520

Mail. gki@bilimp.dk
www.bilimp.dk

Denne e-mail er kun tiltaankt ovennazvnte adressat(er) og kan indeholde fortrolige oplysninger.
Hvis du ikke er rette modtager, gor vi opmaerksom pa, at det ikke er tilladt pd nogen made at videregive, udbrede
eller kopiere denne e-mail. Hvis du ved en fejl har modtaget e-mailen, beder vi dig venligst om at rette henvendelse

til os pr. e-mail dbi@bilimp.dk.

Fra: Faerdselsstyrelsen

Sendt: 15. maj 2020 09:31

Til: jph@dbr.dk; skad@skad.dk; Ole Kirkelund ; foa@dtl.eu; uffe.steffensen@krone.de; kihh@di.dk; sj@itd.dk;
4017 @8960.dk; jb@autoconsult.dk; benny.carlsen@bsctech.dk; Niels@vestsjaellandsbilsyn.dk; syn@dksyn.dk;
kafi@teknologisk.dk; hsl@seges.dk; kbs@If.dk; per@danskmaskinhandel.dk; kontor@mff-dk.dk

Emne: Hering over bekendtgprelse om godkendelse af hhv. nye motorkeretgjer, to- og trehjutede kgretpjer samt
landbrugs- og skovbrugskgretgjer m.v.

Keere Falgegruppe

Se vedhzeftede venligst hpring over udkast til falgende bekendtgarelser:
- Bekendtggrelse om godkendelse af nye motorkgretgjer m.v., j.nr. TS20000-00274
- Bekendtggrelse om godkendelse af nye to- og trehjulede kgretgjer m.v., j.nr. TS20000-00275
- Bekendtggrelse om godkendelse af nye landbrugs- og skovbrugskgretgjer m.v., j.nr. TS20000-00276

Venlig hilsen

Linette Egelund
Jurist

@ Feerdselsstyrelsen

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Traffic Authority
Sorsigvej 35

DK-6760 Ribe

Tif.: + 457221 8899

lieg@fstyr.dk
www.fstyr.dk



Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Keretgjsbygger o Autoskade
Branchen i Danmark

info@fstyr.dk Est. 1907

28. maj 2020
Vedr.: SKAD hgringssvar l.nr. T520000-00274

Vi takker Fardselsstyrelsen for fremsendte hgring vedr. bekendtggrelse om
godkendelse af nye motorkaretgjer.

I SKAD har vi saerlig fokus pa nationale typegodkendelser af motorkgretgjer og
pahangskgretgjer fremstillet i sma serier, hvilket vi mener, ogsa kan omfatte et
antal sma og mellemstore opbyggere i Danmark. De fa meget store
opbyggervirksomheder har i forvejen erfaring i at anvende udenlandske tekniske
tjenester i forskellige EU-lande.

Vi forventer dog at nationale enkeltstyksgodkendelser vil fortsat have det stgrste
fokus.

Men udgangspunkt i at en opbygger i dag typisk opbygger et kpretgj for en

bilforhandler, der har solgt et bestemt kgretgj til f.eks. en vognmand, sa har den SM\E,ED.TP ..'t
typiske opbygger ikke direkte haft at ggre med godkendelses- og

registreringsprocessen af det opbyggede kgretgj. Dette betyder, at den typiske [Sanﬁ
opbygger ikke har haft at ggre med udarbejdelse af godkendelsesdokumenter eller

pa anden vis har erfaring i dagligdagen med kvalitetsstandarder eller starre

dokumentationsarbejde. E‘

| hgringsbrevet er det anfart, at:

"Erhvervsgkonomiske konsekvenser.

Det vurderes samlet, at bekendtgarelsen ikke medfagrer gkonomiske eller
administrative konsekvenser over bagatelgransen”

Dette mener vi ikke er korrekt, netop med baggrund i den for oven beskrevne
praksis.

Der lz=gges i bekendtggrelsen op til at en opbygger vil blive forpligtet til at arbejde
med netop godkendelsesprocessen og det dermed resulterende store administrative
arbejde og de heraf fplgende vaesentlige ekstraomkostninger.
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Prgvebaner

Som tidligere nzevnt, sa efterlyser vi at Faardselsstyrelsen kan bidrage med at udpege
provebaner i Danmark, der kan anvendes til afprgvning af forskellige typer kgretgjer,
og at man her la2gger vaegt pa ogsa den geografiske placering. Det har vaesentlig
betydning for virksomhederne, der evt. skal transportere kgretgjer fgr udfprt
registrering til en relevant prgvebane.

| bilaget til ha@ringen er der bl.a. anfgrt:
Prgvebanen skal vaere i overensstemmelse med bilag 8 til FN-regulativ nr. 51. En
pravebane med andre specifikationer kan anvendes, forudsat at den tekniske
tieneste har gennemfart korrelationspravninger. Der anvendes en
korrektionsfaktor, hvis det er ngdvendigt.

Prgvningsrapporter

SKAD mener at det er vaesentligt for en standardiseret made at rapportere p3, at den
rapport, der skal udarbejdes af en Teknisk Tjeneste eller 3-parts organ, er en
rapportform, der er fastsat af Fardselsstyrelsen, og at disse forskellige typer
rapportformularer kan med tiden downloades fra Fardselsstyrelsens hjemmeside,
pa samme made som bl.a. Data-erklaeringer kan downloades.

Dette vil betyde en mere ensartet made rapporter udformes pa, samt kan
opbyggervirksomheder far et bedre indblik i hvordan kgretgjer skal afpreves.

Ing. Thomas Krebs, Direktor for SKAD
thomas.krebs@skad.dk, Mobil +45 2061 7523
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