
[bookmark: _GoBack]UDKAST – ÆNDRINGSBEKENDTGØRELSE

UDKAST
til
Bekendtgørelse om ændring af bekendtgørelse om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet (kanaler) m.v.1)

§ 1
I bekendtgørelse nr. 1245 af 10. november 2015 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet (kanaler) m.v. foretages følgende ændringer:
1. I § 3, stk. 2, indsættes efter »år«: », jf. dog § 23 a« 

2. I § 2 indsættes efter stk. 5 som nye stykker:
»Stk. 6. En ansøger, som har indgået en rammeaftale, indgiver sin ansøgning i overensstemmelse med aftalen.

Stk. 7. Banedanmark kan i henhold til jernbanelovens § 10, stk. 2, fastsætte rimelige, gennemsigtige og ikke-diskriminerende krav til ansøgere, herunder krav om en finansiel garanti, for at sikre, at Banedanmarks legitime forventninger om fremtidige infrastrukturafgifter og udnyttelsen af infrastrukturen, kan opfyldes.«

3. I § 14, stk. 2 ændres »Trafik- og Byggestyrelsen« til »Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen«

4. § 15 nyaffattes således: 
»§ 15. I de tilfælde hvor der foreligger modstridende ønsker om kanaler på et baneafsnit, tilstræber Banedanmark at løse eventuelle konflikter gennem samordning senest 7 måneder før en tildelingsperiodes begyndelse.

Stk. 2. Banedanmark kan inden samordningen finder sted inden for rimelige grænser tilbyde ansøgeren andre kanaler end dem, hvorom der er indgivet ansøgning.

Stk. 3. Ved samordning iværksætter Banedanmark en høring af de berørte ansøgere på baggrund af følgende oplysninger:
1) Oversigt over de kanaler, som alle andre ansøgere har indgivet ansøgning om for de samme strækninger
2) Oversigt over kanaler, som foreløbigt er blevet tildelt alle andre ansøgere for de samme strækninger
3) Oversigt over alternative kanaler, som er foreslået for de relevante strækninger i overensstemmelse med stk. 2
4) Fuldstændige oplysninger om kriterier lagt til grund for kapacitetstildelingen

Stk. 4. Banedanmark sikrer, at de i stk. 3 anførte oplysninger gøres tilgængelige på en sådan måde, at andre ansøgeres identitet ikke videregives, medmindre de berørte ansøgere har givet samtykke hertil.
Stk. 5. Banedanmark kan i stedet for høring, jf. stk. 4, tilbyde de pågældende jernbanevirksomheder samordning ved indkaldelse til forhandlinger om samordning senest 7 måneder før en tildelingsperiodes begyndelse.
Stk. 6. Jernbanevirksomheder, som er udeblevet fra forhandlingerne eller høring, jf. stk. 4 og 5, eller har udvist passivitet ved disse, kan nedprioriteres uagtet den i § 20 beskrevne prioriteringsorden.
Stk. 7. Såfremt der ikke findes en løsning ved forhandlingerne eller høringen, træffer Banedanmark inden for 10 dage efter forhandlingerne afgørelse om fordelingen efter reglerne i §§ 19-20.«
5. I § 18 indsættes efter stk. 4 som nye stykker:
»Stk. 5. Banedanmark afstår fra at opkræve infrastrukturafgifter i overensstemmelse med den til enhver tid gældende bekendtgørelse om infrastrukturafgifter m.v. for statens jernbanenet, hvis planen, jf. stk. 1, ikke foreligger inden den anførte frist, eller hvis Banedanmark ikke har gjort fremskridt med de foreslåede foranstaltninger, jf. stk. 3.

Stk. 6. Uanset stk. 5 kan Jernbanenævnet bestemme, at Banedanmark kan fortsætte med at opkræve infrastrukturafgifter, hvis planen, jf. stk. 1, ikke kan gennemføres på grund af forhold uden for Banedanmarks kontrol, eller hvis de forhåndenværende muligheder ikke er økonomisk eller finansielt levedygtige.«

6. § 23, nyaffattes således:
»§ 23. Aftalen skal specificere i hvilket omfang, jernbanevirksomheden skal benytte de tildelte kanaler for at kunne bevare retten til kanalerne, og skal forpligte jernbanevirksomheden til at meddele Banedanmark, hvis den helt eller delvist ophører med at anvende de tildelte kanaler.

Stk. 2. Aftalen om benyttelsen af en bestemt infrastrukturkapacitet i form af en kanal, kan højst aftales for en periode svarende til køreplansperioden i overensstemmelse med § 3, stk. 2, medmindre at der er indgået en rammeaftale, jf. § 23 a, stk. 1. 

Stk. 3. Aftalen skal give Banedanmark mulighed for at tilbagekalde tildelte kanaler, hvis de ikke har været benyttet i et mellem Banedanmark og jernbanevirksomheden eller sammenslutningen af jernbanevirksomheder aftalt tidsrum eller omfang.

Stk. 4. Aftalen skal tillige indeholde bestemmelse om, at Banedanmark på erklæret overbelastet infrastruktur kan kræve, at en kanal opgives af en jernbanevirksomhed, hvis kanalen i mindst en måned er benyttet under en tærskelkvote fastsat af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen ved bekendtgørelse efter høring af Banedanmark, medmindre den manglende benyttelse skyldes ikke-økonomiske årsager, som jernbanevirksomheden er uden indflydelse på.

Stk. 5. For passager- eller godstrafik, der ikke udføres som offentlig tjeneste, skal aftalen indeholde bestemmelser om, at jernbanevirksomheden bevarer 90 pct. af sin kapacitet fra den foregående kanaltildelingsperiode på alle baneafsnit fra en tildelingsperiode til den næste, hvis der indgives ansøgning herom. Procentsatserne opgøres i forhold til det samlede antal tog, der opereres af jernbanevirksomheden på et baneafsnit, og afrundes til nærmeste hele tal. Togtallet målt i brøkdele anvendes ved udmålingen af kapacitet ved efterfølgende perioder.

Stk. 6. Aftalen skal ligeledes indeholde en bestemmelse om, under hvilke betingelser overdragelse af tildelt kapacitet mellem virksomheder er tilladt, jf. dog stk. 7.

Stk. 7. Det er ikke tilladt at overdrage en tildelt kanal til en anden virksomhed eller tjeneste. Dog betragtes en jernbanevirksomheds udnyttelse af kapacitet til udførelse af operationer på vegne af en ansøger, som ikke er en jernbanevirksomhed, ikke som en overdragelse.  

Stk. 8. Handel med infrastrukturkapacitet er ikke tilladt og fører til udelukkelse fra videre tildeling af kapacitet.«

7. Efter § 23 indsættes: 
»§ 23 a. En ansøger kan indgå en rammeaftale, hvilken forstås i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012, art. 3, nr. 23, med Banedanmark om udnyttelsen af infrastrukturkapacitet for en periode længere end køreplansperiode i det § 3, stk. 2, omhandlende, men der forligger ikke en ret hertil for ansøgeren.

Stk. 2. Rammeaftalen kan ikke angå en bestemt kanal, men skal specificere karakteristikaene for den infrastrukturkapacitet, som ansøgeren ønsker at få tilbudt i et tidsrum, der overstiger køreplansperioden.  

Stk. 3. Aftalen kan ikke gøres gældende over for andre ansøgere og må ikke udelukke disse eller tjenester fra anvendelsen af den relevante infrastruktur. 

Stk. 4. Rammeaftalen skal indeholde vilkår, der gør det muligt for Banedanmark at ophæve, ændre eller begrænse aftalen for at muliggøre en bedre udnyttelse af infrastrukturen. 

Stk. 5. Rammeaftaler er gyldige i 5 år. Banedanmark kan i særlige tilfælde acceptere en kortere eller længere periode. Enhver periode på længere end 5 år skal være begrundet med tilstedeværelsen af forretningskonktrakter, særlige investeringer eller risici. Aftalen forlænges for perioder svarende til aftalens oprindelige løbetid.  

Stk. 6. Rammeaftalens skal tillige efterleve de betingelser, der fremgår af artikel 42 og artikel 44 i Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et fælles jernbanenet.«

§ 2 [Ikrafttrædelse]
Bekendtgørelsen træder i kraft den [ikrafttrædelsesdato].

1) Bekendtgørelsen indeholder bestemmelser, der gennemfører dele af Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et fælles europæisk jernbaneområde, EU-Tidende 2012, nr. L 343, side 32.

