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Høringssvar vedrørende udkast til bekendtgørelse om beviskrav til førere af visse motor-
drevne fritidsfartøjer med en skroglængde under 15 m (speedbådsfører-bekendtgørelsen) 
 
Friluftsrådet takker for muligheden for at afgive høringssvar til udkast til bekendtgørelse om beviskrav til 
førere af visse motordrevne fritidsfartøjer med en skroglængde under 15 meter. 
 
Friluftsrådet anerkender formålet med udstedelsen af den nye speedbådsfører-bekendtgørelse, så der 
generelt ikke kan rejses tvivl om, at man skal have et bevis, når man faktisk fører speedbåden. Indholdet 
i det nuværende udkast rammer således udmærket behovet i forhold til almindelig brug af speedbåde.  
 
Friluftsrådet finder det positivt, at man i udkastet til den nye bekendtgørelse har præciseret under hvilke 
omstændigheder, man kan føre speedbåd uden det krævede bevis. Friluftsrådet gør dog opmærksom på, 
at der under bekendtgørelsen ikke kun er behov for undtagelser i forhold til øvelsessejlads, som beskrevet 
i det nuværende udkast. Der er således også behov for en yderligere undtagelse i forhold til organiserede 
aktiviteters brug af speedbåde i forbindelse med konkurrencer og træning på vandet.  
 
Som det er nu, anvendes speedbåde af en række organisationer til afvikling af konkurrencer eller øvelses-
aktiviteter på vandet. Det kan fx være brugen af speedbåde i forbindelse med konkurrencer, træning eller 
uddannelse inden for sejlads, roning, kajak, surf, SUP mv., hvor bådene fx bruges til sikkerhed, trænere, 
dommere, samt i forbindelse med etablering af baner med videre. Ved denne brug kan der opstå en række 
kortvarige situationer, hvor det er hensigtsmæssigt, at rattet overlades til en hjælpetræner eller en anden 
ansvarlig person i båden. Sådanne situationer kan fx være i forbindelse med, at der skal samles personer 
op af vandet, at der skal udlægges bøjer, afgives instruktioner til sejlere og roere eller lignende.  
 
Friluftsrådet foreslår derfor, at der indføres en bestemmelse i bekendtgørelsen, som eksplicit undtager 
organiserede aktiviteters brug af speedbåde fra bestemmelserne i bekendtgørelsens § 1 stk. 2.  
 
Formålet med at indføre undtagelsen er naturligvis ikke, at føreren af speedbåde under organiserede ak-
tiviteter generelt skal være friholdt for at have et speedbådsbevis i henhold til gældende bekendtgørelse. 
Føreren af speedbåden, der har ansvaret for sejladsen, skal selvfølgelig stadig have speedbådsbevis, men 
skal i kortere tidsrum have mulighed for at overlade rattet til en anden person i båden.  
 
I det omfang der ikke indføres en generel undtagelse for de organiserede aktiviteter i foreningerne, vil det 
besværliggøre brug af speedbåde i forbindelse med afvikling af konkurrence samt træning og dermed 
udgøre en unødig byrde og barriere for foreningslivet, hvilket Friluftsrådet ikke antager er formålet med 
præciseringerne af bekendtgørelsen. 
 
Med venlig hilsen 
 
Jes Lind Bejer 
Naturpolitisk konsulent 








 
 


Bilag til høringssvar- en case 


En simpel case, der illustrerer et eksempel på en typisk trænings situation i en sejlklub: 


Cheftræner Mads i rød jakke (speedbådskort, og Y3) er makker med Simon, som endnu ingen fritidssejler 


uddannelse besidder, men som er i gang med at tage duelighed samtidig med at han er i mesterlære hos 


cheftræneren hvad angår sejlads i speedbåd. 


Simon er en af sejlklubbens ungdoms sejlere og samtidig hjælpetræner (16 år gammel), og han har sin 


praktiske sejladsuddannelse fra sejlklubben, hvor han har sejlet joller siden han var 8 år. 


Som hjælpetræner og dermed som ham der manøvrerer speedbåden har Simon stået i mesterlære siden 


han var 12. Denne mulighed mister sejlklubben, hvis ikke den undtages fra det foreslåede regelsæt. 


Billede 1 illustrerer at cheftræneren på samme tid skal håndtere at koordinere træning og sikkerhed med 


øvrige følgebåde via VHF samtidig med at han skal have hånden på rattet- ikke en optimal situation. 


Billede 2 illustrer at cheftræneren har overgivet rat og gashåndtag til Simon. Det giver cheftræneren ’frie 


hænder’ til at koordinere træningen. Samtidig sikres det at Simon, som manøvrer båden, har en hånd fri til 


såvel gashåndtag som rat. 


Dansk Sejlunion vurderer at situationen illustreret ved billede 2 på samme tid giver bedst træning og det 


højeste sikkerhedsniveau. 


To opstillede situationer? – JA, naturligvis, men illustrativt for den situation sejlklubberne skal håndtere i 


forbindelse med træning. 
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Høringssvar vedr. udkast Bekendtgørelse om beviskrav til førere af visse 
motordrevne fritidsfartøjer med en skroglængde under 15 meter 
(speedbådsførerbekendtgørelsen)  


Dette er et fælles høringssvar for Dansk Sejlunion og Danske Tursejlere. 


Dansk Sejlunion er Danmarks nationale organisation for sejlsport - kapsejlads og fritidssejlads. Dansk 
Sejlunion skal fremme udvikling af sejlsporten i samarbejde med klubber, klasser og andre interessenter, 
herunder organisationer, myndigheder, sponsorer/partnere og medier. Dansk Sejlunion repræsenterer ca. 
55.000 sejlere og bådejere i 255 danske sejlklubber, højskoler og efterskoler.  


Danske Tursejlere er Danmarks næststørste sejlerorganisation og varetager primært interesser inden for 
tur- og fritidssejlads.  


Organisationen omfatter ca. 13.000 sejlerfamilier og 224 sejl- og motorbådsklubber. 


Danske Tursejlere understøtter al sejlads; såvel i idrætsmæssig sammenhæng som i forbindelse med tur- og 
fritidssejlads og varetager medlemmernes og klubbernes interesser i disse sammenhænge. 


De 2 organisationer anerkender Politiets ønske om, at den, som fører fartøjet (har hænderne på rattet), 
skal være den, som er i besiddelse af det lovpligtige bevis. Dvs. Paragraf 1 stk. 2 i Høringsoplægget:  


Paragraf 1, stk. 2: Ved personer der fører fritidsfartøjer, jf. stk. 1, forstås den person, der til enhver tid 
manøvrer fartøjet. 


Men vi anser det for at være særdeles byrdefuldt som at skyde gråspurve med kanoner, at indføre dette 
krav uden et vindue for sejlklubber, der vil få svære problemer med den praktiske afvikling og sikkerheden 
ved træning, stævner, instruktioner osv. Hvis det ikke er muligt for instruktøren/træneren/dommeren ol. at 
overlade rattet til anden side ved f.eks. instruktion til sejlerne, bjergning af mand overbord, nedsætning 
eller optagning af kapsejladsbøje, under dommergerningen eller lignende situationer. Her vil det være 
nødvendigt i en kortere periode at overlade rattet i f.eks. rib båden/følgebåde/dommerbåde til f.eks. en 
hjælpetræner, som endnu ikke har det lovpligtige bevis.   


Vi er overbeviste om, at frivillige i danske sejlklubber kun i meget lille omfang er involveret i ulykker eller 
uhensigtsmæssig sejlads i speedbåde. Dette er en præmis for at undtage sejlklubber fra reglerne. 


Skal der skabes et trygt og aktivt foreningsliv i de danske sejlklubber, er denne sidemandsoplæring i 
speedbådssejlads en vigtig brik i klubbernes frivillige arbejde, og det vil derfor være skadeligt for de danske 
sejlklubbers aktiviteter, hvis paragraf 1 stk. 2 ikke blødes op, eller får en undtagelsesparagraf for 
sejlklubber, som dispenserer for denne regel, ved aktiviteter i danske sejlklubber. Således at rattet i kortere 
tid kan overlades til en person uden gyldigt bevis, under forudsætning af at der om bord er en person med 
gyldigt bevis1.  


Organisationerne opfodrer derfor Søfartsstyrelsen til at lave en særparagraf for aktiviteter i danske 
sejlklubber, hvor det bliver muligt for personer uden de krævede beviser, i kortere perioder kan overtage 
rattet under opsyn af en person i båden, som er i besiddelse af det lovpligtige bevis.  


                                                           
1 Se bilag 1 
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Organisationerne ønsker vores medlemsklubber undtaget fra §1, stk. 2, idet denne vil besværliggøre og i 
yderste konsekvens hindre visse sejlklubsaktiviteter. 


Organisationerne foreslår undtagelsen formuleret på samme måde som politivedtægten for visse områder i 
Danmark undtager sejlklubber fra lokale regler så længe der er tale om træning i en sejlklub: ’Reglementet 
gælder ikke for følgebåde i forbindelse med organiseret trænings- og kapsejladsi.’ 


I stedet ønsker organisationerne, at føreren af fartøjet som hidtil har ansvaret for sejladsen, men frit kan 
overlade rat og gashåndtag til en hjælper. 


Argument for særregel for sejlklubber: 


Størstedelen af den sejlads med speedbåd, som finder sted i en sejlklub er relateret til en eller anden form 
for træning eller uddannelse i sejlads. Med uddannelse menes hermed både uddannelsen af den 
målgruppe (ofte børn og unge sejlere), som speedbåden typisk servicerer, men ofte samtidig uddannelsen 
af den hjælpetræner eller lignende, som er sammen med føreren af speedbåden. 


Sejlklubberne er helt afhængige af, at kunne benytte hjælpetrænere i deres speedbåde for at få træningen 
til at hænge sammen. Den ansvarlige træner har naturligvis som minimum et speedbådsbevis, men skal 
samtidig lægge bøjer ud og kommunikere med andre sikkerheds- og speedbåde. Det er derfor nødvendigt 
at rat og gashåndtag i perioder kan overgives til hjælpetræneren.  


Hjælpetræneren er typisk en af klubbens ungdomssejlere, der har fået en flerårig sejladsuddannelse i 
klubben, men som endnu ikke har opnået speedbådsbevis eller duelighedsbevis. I andre tilfælde kan 
hjælpetræneren være en forælder til et af de børn der trænes, og som har vist særlig interesse for at 
deltage i træningen.  


I alle tilfælde foregår sejladsen under nøje overvågning af den ansvarlige træner, og ofte ender denne form 
for mesterlære med at hjælpetræneren selv tager et speedbådsbevis efter en periode. På den måde sikrer 
sejlklubberne sig at hjælpetrænerne har gennemgået en uformel mesterlæreuddannelse inden de tager 
speedbådskortet, og dermed ender de som kompetente bådførere.  


Afslutningsvis vil vi også påpege, at vi igen lovgiver på et område, hvor vi p.t. ikke opfatter, at samfundet 
allokerer ressourcer til at følge op og udføre kontrol på denne lovgivning. 


 


Med venlig Hilsen  


Dansk Sejlunion 


Christian Lerche, christian@sejlsport.dk, tlf: 88207001 


i Uddrag af Reglement for sejlads med motorbåde, 
herunder vandscootere og jetski og for brætsejlads ud for 
kyststrækningen i Fyns Politikreds (Udstedt i medfør af 
ordensbekendtgørelsens § 14, stk. 3) 


 


                                                           







