From: Mads Konge (MAKO.ZBC - Leerer - SLDA - ZBC)

Sent: 23. januar 2020 20:59 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Anett Callesen

Subject: TS20800-00397

Bemaerkning til:

§ 20 Stk. 8. De individuelle kgretimer for chauffarer, der skal udfgre godstransport, skal gennemfagres i
karetgjer med en varieret belaesning fra 0 til 100 procent af teknisk tilladt totalvaegt.

Jeg mener det er uhensigtsmaessigt krav at stille pa baggrund af fglgende argumenter:
1) At kere med fuld last er vaesentligt mere miljgbelastende.

2) Kgretimerne foregar pa almindelig vej og derfor begraenser faerdselsloven mulighederne for hvor
"greensesggende” der kan kgres. Derfor vil forskellen mellem tom og fuld last ikke vaere betydende
under de normale forhold som det er muligt at gve under. Undervisningen foretages ikke i
korertgjer der vaesentligt eendre kgreegenskaber under fuld laes.

| gvrigt bemaerker jeg, at kgrsel med belaesning fra 0-100 % af teknisk tilladt totalvaegt bade er teknisk og
lovgivningsmaessigt umuligt at efterleve.

0% af teknisk tilladt totalvaegt vil veere 0 kg og sa let kan en lastbil eller bus slet ikke blive.

100% af teknisk tilladt totalvaegt vil i mange tilfeelde vaere ulovligt fordi man derved overstiger den
registrerede tilladte totalveegt og dermed kgrer med overlaes.

Hvis Feerdselsstyrelsen agter at bibeholde denne form for varieret belastning af kgretgjet, sa bgr den
tilrette teksten, sa den giver mening ved at f.eks. at a&ndre til “0-100% af nyttelast” i stedet for ”0 til 100
procent af teknisk tilladt totalvaegt”.

Med venlig hilsen
Mads Konge
Leerer
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Idom den 28/1-2020
Danske kerelereres landsforbund ”dkl” har fglgende svar til hgringen. TS20800-00397

Vi finder det er en darlig ide at indfere IKT-Verktgjer pa efteruddannelsen af chauffer til lasthil og
bus. eu kvalifikationsbevis”

Dette skyldes at mange chauffarer ikke vil fa gavn af den form for undervisning, da det vil veere for
kraevende for dem. De vil have mere ud af almindeligt undervisning hvor de er til stede i lokalet og
der med kan fa besvaret og uddybet emnerne der undervises i.

Da kursusset er et tvunget” kursus som vognmandene skal sende deres medarbejder pa hver 5 ar.
Finder vi det mest fornuftige er at der ikke gives adgang til E-leering i op til 12 timer. Vi foreslar at
der er klasse undervisning i de 12 timer.

Vi finder det vil vaere en darlig ide at lave fjernundervisning pa efteruddannelsen for lastbil / Bus.
Da vi sa vil kunne se det er noget skal laves i fritiden. For de chauffarer der skal have den 5 dags eu
kvalifikationsbevis. Derfor forslar vi at dette slettes, saledes at undervisningen skal vaere pa skolen i
alle de 5 dage.

Vi kan ikke se formal med at dele undervisningen i 2 dage af 3% time pr dag. Dette vil kun veere til
besveer for dem der skal pa kursusset. Vi foreslar i beholder det som et 5 dags kursus med 5 hele
dage. Og helst som et samlet forlgb.

Vi finder ikke grundlag for at der er prgve i efteruddannelsen for lastbil / bus der kan dumpes. Dette
skyldes at dette er et opdatering af chauffgrernes viden og ikke skal veere prgvefikseret
undervisning der er pa skolen. Vi anbefaler at prgven udgar og erstattes af anden undervisning der
giver mening at legge pa eu kvalifikationsbeviser.

Vi er bekendt med at amu-skolerne har lagt prave pa selv eu efteruddannelses selv om det ikke star
som et punkt i bekendtgarelsen. Vi forventer i far det rettet, sa bekendtgarelses her fglges.

Vi finder i dkl ogsa det er vigtigt at de sociale sammen veer, der er ved at komme pa et kursus
bevares.

Alle vores bemarkninger er til 821, 22, 52.

Pa vegne af Danske kgrelarers landsforbund.

Carsten Feldborg



From: John Roy Vesterholm

Sent: 10. februar 2020 16:00 (UTC +02)

To: Faerdselsstyrelsen

Cc: Anett Callesen

Subject: Hgringssvar vedr. Bekendtggrelse om kvalifikationskrav til visse fgrere af kgretgjer

i vejtransport - j.nr. TS20800-00397

Til Feerdselsstyrelsen,

DTL-Danske Vognmand (DTL) har fglgende bemaerkninger til udkast til bekendtggrelse om
kvalifikationskrav til visse fgrere af kgretgjer i vejtransport:

Forslag til nye undtagelser til bekendtggrelsen

Det fremgar at bekendtggrelsen ikke skal finde anvendelse for fgrere af kgretgjer i landdistrikter, der
forsyner deres egen virksomhed, safremt fgreren ikke tilbyder transportydelser, og safremt transporten er
lejlighedsvis og ikke pavirker trafiksikkerheden.

Ligeledes skal bekendtggrelsen ikke finde anvendelse pa fgrere af kgretgjer, som landbrugs-, gartneri-,
skovbrugs-, opdraets- og fiskerivirksomheder anvender eller lejer uden fgrer til transport af varer som led i
deres egen erhvervsmaessige virksomhed, medmindre kgrslen er en del af chauffgrens hovedaktivitet eller
overstiger 100 km fra basen for virksomheden, som ejer, lejer eller leaser kgretgjet.

DTL er ikke enig i, at der skal der skal indfgres nye undtagelser til bekendtggrelsen. Efter DTLs opfattelse
kan dette veere til fare for trafiksikkerheden.

Fgrere af kgretgjer i landdistrikter, der forsyner deres egen virksomhed, og uanset om transporten er
lejlighedsvis, bgr netop omfattet af bekendtggrelsens krav. Fordi chauffgrer der ikke k@rer jaevnligt og som
maske kegrer lejlighedsvis indlejet materiel kan let blive til fare for trafiksikkerheden, netop fordi de ikke nar
at oparbejde en fornuftig erfaring i kérsel og handtering af de pagaeldende kgretgjer.

Fsva. den generelle undtagelse fgrere af kgretgjer, som landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-, opdreaets- og
fiskerivirksomheder, sa bemaerker DTL, at der er tale om generel undtagelse alene pa grundlag af erhvery,
uanset om dette matte veere til fare for trafiksikkerheden.

Forere af kgretgjer, som landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-, opdraets- og fiskerivirksomheder der anvender
eller lejer uden fgrer til transport af varer som led i deres egen erhvervsmaessige virksomhed vil typisk ikke
opna den store erfaring med kgretgjerne, hvilket betyder at der er fare for ikke at kende
sikkerhedsanordningernes karakteristiske egenskaber og funktioner med henblik pa at beherske kgretgjet,
mindske slid og forebygge fejl. Det skyldes netop det forhold, at de kun kgrer under 100 km og derfor ikke
altid opnar en stor erfaring med kgretgjerne.

| dag er de fleste lastvogne med automatiseret gearskifte, som betyder at man som chauffgr er ngdt til at
seette sig ind i hvordan

det fungerer inden man begynder at kgre og udstyr til sammenkobling af keretgjer er ogsa avanceret, og
derfor er man ngdt til at have en



form for kendskab til materiellet, inden man begiver sig ud i trafikken, uanset om man skal kgre 5 eller
1000 km pa offentlig vej. Den ngdvendige kompetence pa omradet har man slet ikke nogen mulighed for at
tilegne sig, nar man skal kgre i noget materiel der fx lige bliver lejet ind til daekning af et gjeblikkeligt behov.

Krav til erhvervschauffarers kvalifikationer og uddannelse

§ 7, stk. 2 i bekendtggrelsen foreslas tilrettes saledes, at det nu er muligt for varebilschauffgrer, der eri
besiddelse af kgrekort til det pageeldende kgretgj, og som er ved at gennemfgre en uddannelse som naevnt
i § 59 som led i en erhvervsuddannelse eller en erhvervsgrunduddannelse, som er godkendt af
Undervisningsministeriet, at udfgrer indenlandsk godstransport, selvom de pageeldende endnu ikke har
afsluttet uddannelse og bestaet den i § 59, stk. 4 naevnte prgve.

DTL er positive overfor forslaget til @ndring til ogsa at geelde for varebilschauffgrer.

Venlig hilsen

John Roy Vesterholm
Chefjurist

DTL Danske Vognmaend
Grpnningen 17, stuen
1270 Kgbenhavn K

Tel: +45 70 15 95 00
Mobil +45 40 63 64 33
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Fra: Ferdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>
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Emne: Hgring vedr. Bekendtggrelse om kvalifikationskrav til visse fgrere af kgretgjer i vejtransport
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From: Ole Kirkelund

Sent: 18. februar 2020 11:49 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Anett Callesen

Subject: Hgringssvar: Bek. om kvalifikationskrav til visse fgrere af kgretgjer (J.nr. TS20800-
00397)

Til Feerdselsstyrelsen

(J.nr. 20800-00397)
Hgring over udkast til bekendtggrelse om kvalifikationskrav til visse fgrere af k@retgjer i vejtransport

De Danske fremsender hermed hgringssvar til ovennaevnte hgring, idet vi indledningsvist skal bemaerke, at
vi ikke star anfgrt pa hgringslisten. Vi tillader os dog alligevel, at afgive hgringssvar, eftersom vi forud for
denne hgring i flere omgange har vaeret i teet dialog med Faerdselsstyrelsen om netop fortolkningen af
undtagelsesbestemmelserne i bekendtggrelsens § 4. Til § 4 foreslas der saledes visse @ndringer som fglge
af direktiv (EU) 2018/645 af 18. april 2018 om andring af direktiv 2003/59/EF om grundlaeggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for fgrere af visse kgretgjer, der benyttes til godstransport eller
personbefordring ad vej, og direktiv 2006/126/EF om kgrekort.

Vi henviser i den forbindelse til vores seneste korrespondance pr. e-mail fremsendt til Faerdselsstyrelsen
den 29. januar 2020 vedhzeftet tidligere korrespondance fra 12. marts 2019 og 15. januar 2019. (Seneste
korrespondance er vedlagt).

Vi haber, at Faerdselsstyrelsen pa den baggrund vil tage felgende bemaerkninger i betragtning:

Jf. vores tidligere korrespondance har vi i enighed med Faerdselsstyrelsen allerede i oktober 2015 faet slaet
fast, at undtagelse fra kvalifikationskravene og efteruddannelseskravene ikke kun er relevante for
mekanikere (vedligeholdelsespersonale) — men ogsa for andre personalegrupper som f.eks. slgere.

Til stor lettelse for branchen fik vi (i notat af Trafik- og Byggestyrelsen af 13. oktober 2015) praeciseret, at
seelgere i forbindelse med demonstrationskgrsel og k@grsel med salg og levering af nyt kgretgj ogsa er
omfattet af undtagelserne.

Det var et centralt formal med notatet, at mekanikere og saelgere blev ligestillet med hensyn til
undtagelserne for krav om kvalifikationsuddannelse. Vi havde blot ikke taenkt over den helt
sammenlignelige situation, hvor en szelger afhenter et brugt kgretgj hos en kunde i forbindelse med
aflevering af et nyt.

Denne situation er imidlertid hverken naevnt i bekendtggrelsens § 4, nr. 3 og 4 eller i ovennaevnte notat.
Situationen er heller ikke beskrevet i Feerdselsstyrelsens vejledning til bekendtggrelsen. Situationen er dog
helt at ligestille med alle de allerede nzaevnte situationer, hvor en mekaniker fgrer et brugt og allerede
ibrugtaget kgretgj i forbindelse med reparation eller vedligeholdelse. Der er saledes ingen saglige grunde til
ikke at ligestille mekanikere og salgere pa dette punkt.



Derfor mener vi, at der er behov for yderligere at praecisere undtagelserne fra kvalifikationskravene og
efteruddannelseskravene mere generelt - udover de aktuelle forslag til praecisering af undtagelserne i
bekendtggrelsens § 4.

Helt konkret bgr det praeciseres, at seelgere kan kgre i kunders allerede ibrugtagne kgretgjer i forbindelse
med k@b og salg af nyt k@retgj, ligesa vel som mekanikere kan kgre i disse kgretgjer i forbindelse med
reparation og vedligeholdelse.

Det ville desuden vaere en korrekt fortolkning af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15.
juli 2003 samt af andringsdirektivet (EU) 2018/645, som bekendtggrelsen skal gennemfgre.

En preaecisering kunne evt. ske via en opdatering / supplering af bekendtggrelsens § 4 jf. ovenstdende, men
da bestemmelserne her blot gengiver direktivets artikel 2 bgr en praecisering muligvis i stedet ske ved en
uddybning af bekendtggrelsens kapitel 1 om definitioner og anvendelsesomrade.

Direktivet er saledes overhovedet ikke mgntet pa mekanikere eller salgere, og den kgrsel de udgver som et
led i deres respektive erhverv som henholdsvis mekanikere og szlgere. Kravene er tiltaenkt udgvere af
chauffgrerhvervet, hvor selve kgrslen / transporten af gods eller personer kan anses for hovederhvervet
eller det egentlige formal med kgrslen.

Hverken for mekanikere eller szelgere kan selve kg@rslen anses for at veere hovederhvervet, og deres kgrsel
kan i reglen ikke anses for et led i udgvelsen af chauffgrerhvervet i direktivets forstand.

Bekendtggrelsens § 4, nr. 1 — 7, gengiver som naevnt blot teksten i direktivets artikel 2. Artikel 2 er indikativ,
og kan ikke i sig selv anses for udtgmmende, nar det geelder hvilke erhvervsgrupper og kgrselssituationer,
der er undtaget fra kvalifikationskravene.

Det m3 betragtes som overimplementering og ungdigt indgribende, hvis f.eks. szelgeres kgrsel i forbindelse
med afhentning af brugt kgretgj i forbindelse med aflevering af nyt skal anses for at veere omfattet af
kvalifikationskravene jf. bekendtggrelsen.

Det fremgar saledes af praeamblen til direktiv 2003/59/EF pkt. 4 og 5, at kravet om kvalifikationsuddannelse
er mgntet pa udgvelsen af chauffgrerhvervet — ikke kgrsel udfgrt af mekanikere eller selgere som et led i
udfgrelsen af deres erhverv som henholdsvis mekanikere eller salgere. Der star saledes (vores
understregning):

”(4) Formadlet med at fastsaette nye faellesskabsregler er at sikre, at chauffaren har de ngdvendige
kvalifikationer bade for adgang til og for at drive erhverv som chauffar.

(5) Kravet om grundlzeggende kvalifikationer og om efteruddannelse tager navnlig sigte pa at forbedre
feerdselssikkerheden og chauffa@rens sikkerhed, herunder i forbindelse med de operationer, chauffgren
foretager, nar karetgjet holder stille. Desuden tager en modernisering af chauffgrerhvervet sigte pa at ggre
unge interesserede i dette erhverv, hvilket skulle bidrage til at rekruttere nye chauffgrer i en periode, hvor
der er mangel pa disse.”

Af den E@S-relevante tekst til direktiv 2018/645/EU pkt. 6 star der endvidere:

”(6) For at give sikkerhed og sammenhaeng med andre EU-retsakter bgr der foretages en raeekke aendringer
til undtagelserne i direktiv 2003/59/EF under hensyntagen til de tilsvarende undtagelser i Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 561/2006 (2). Nogle af disse undtagelser vedrgrer situationer,



hvor karsel ikke er chauff@rens hovedaktivitet, og hvor det ville vaere en uforholdsmeessig stor byrde for
chauffererne at kraeve, at de opfylder kravene i direktiv 2003/59/EF. Generelt anses kgrsel ikke for at veere
chauffdrens hovedaktivitet, hvis den udggr mindre end 30 % af den ménedlige arbejdstid.”

Med andre ord er direktivet og kvalifikations- og efteruddannelseskravene heri slet ikke mgntet pa hverken
mekanikere eller szlgere, der foretager kgrsel i lastbil med eller uden haenger eller i bus i forbindelse med
udgvelsen af deres erhverv som mekanikere eller sxlgere.

Vi bemaerker endvidere, at udkastet til @ndring af bekendtggrelsen for sa vidt angar andringerne til
undtagelserne i § 4 ikke medtager undtagelserne i direktivets artikel 2, stk. 2, litra b og c. Her fremgar det
netop, at direktivet ikke finder anvendelse pa fgrere, der (b) ikke tilbyder transportydelser og hvor (c)
medlemsstaterne finder, at transporten er lejlighedsvis og ikke pavirker trafiksikkerheden. Vi anbefaler, at
disse undtagelser indarbejdes i bekendtggrelsen.

Det er ungdigt belastende for vore medlemmer, at der er usikkerhed om, hvorvidt mekanikere og szlgere
er omfattet krav om kvalifikationsuddannelse eller ej, ligesom det er ungdigt omkostningsfuldt at
gennemfgre uddannelsesforlgb for store personalegrupper, der i realiteten ikke er omfattet af
kvalifikationskravene og efteruddannelseskravene i direktivet.

Vi haber, at Faerdselsstyrelsen er enige heri, og at man vil se positivt pa en praecisering af undtagelserne i
bekendtggrelsen § 4 eller alternativt en klarere afgraensning af bekendtggrelsens anvendelsesomrade. Der
bgr samtidig overvejes en opdatering af Faerdselsstyrelsens vejledning til bekendtggrelsen. Preecisering ville
i givet fald ogsa kunne tjene som vejledning til de kontrollerende myndigheders (Politiets) vurdering i
konkrete situationer.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent
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J.nr.: Transport - JV/aj 19. februar 2020
Deres sagsnr.: TS20800-00397

Hgringssvar fra 3F vedrgrende udkast til bekendtggrelse om kvalifi-
kationskrav til visse fgrere af kgretgjer i vejtransport

Feerdselsstyrelsen har i notat af 23. januar 2020 sendt udkast til ny bekendt-
garelse om kvalifikationskrav til visse fgrere af kgretgjer i vejtransport i hg-
ring.

3F har fglgende kommentarer:

Nye undtagelsesregler til bekendtggrelsen

De foreslaede nye undtagelsesregler, der vedrgrer fgrere af kgretgjer i land-
distrikter, som forsyner deres egen virksomhed, hvor fgreren ikke tilbyder
transportydelser, transporten er lejlighedsvis, og ikke pavirker trafiksikkerhe-
den, mener vi er for upraecise.

Det samme geelder undtagelsesbestemmelsen for fgrere af kagretgjer, som
landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-, opdraets- og fiskerivirksomheder anvender
eller iejer uden fgrer til transport af varer som led i deres egen erhvervs-
maessige virksomhed.

Vi vil derfor foresl|d, at undtagelsesbestemmelserne bliver mere praecise. Her-
under at det tydeligggres, at medarbejdere, der er ansat som faste chauffg-
rer i landbrug, maskinstationer og lignende, skal fglge de almindelige be-
stemmelser - og dermed ikke vil vaere omfattet af undtagelsesbestemmel-
serne.

Efteruddannelsens syvtimersperioder kan deles op

Der gives nu mulighed for, at dagene i efteruddannelsen kan deles op i for
eksempel 3,5 timer pa den ene dag og de resterende timer pa den anden
dag.

Det er en ny mulighed, som vi i 3F er meget betaenkelige ved - dels i forhold
til undervisningens tilrettelaeggelse og dels i forhold planleegning af frihed til
uddannelse.

FAGLIGT FAELLES FORBUND
Kampmannsgade 4
DK-1790 Kebenhavn V

tif. +45 706 300 300

fax +45 70 300 301
e-mail: 3f@3f.dk

www. 3f.dk

CVR-nr. 31 37 80 28




Hvis kursusdagene deles op i timer og fordeles over flere dage, vil det bety-
de, at kursusdeltagerne ikke far det samme udbytte af undervisningen, som
hvis kurset er samlet pa én dag. Efteruddannelsen er i forvejen opdelt i mo-
duler i form af korte kurser af ned til én dags varighed, og vi ser ikke et be-
hov for at opdele kurserne yderligere.

Venljg hilsen -
Jesr [Uir 27—
an Villadsen

Gruppeformand
3F Transport



ITD
BRANCHEORGANISATION FOR DEN DANSKE VEJGODSTRANSPORT ’(iD

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6720 Ribe

Att.: info@fstyr.dk
Cc.: Anett Callesen anca@fstyr.dk

Jeres journalnummer: TS20800-00397 Dato: 19.02.2020

Hgring over udkast til bekendtggrelse om kvalifikationskrav til visse LDygeé;;O S

forere af kgretgjer i vejtransport e bl adborg

aTDt_ITvitterer for fremsendte forslag og muligheden for at afgive bemaerkninger o 2 L
ertil.

itd@itd.dk
. . . itd.dk
ITD har ingen bemaerkninger til forslaget.
CVR: 40990917

Med venlig hilsen
ITD

Simon Bggesvang
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RIGSPOLITIET

Fardselsstyrelsen 21. februar 2020

S . : 98 Jonr.: 2020-033139
OISIgVE] Sagsbehandler: Sofie Kejlow Dybro
6760 Ribe

Sendt til: info@f{styr.dk og an-
ca@fstyr.dk

Vedrgrende hgring over udkast til bekendtggrelse om kvalifikationskrav til
visse forer af kgretgjer i vejtransport — Feerdselsstyrelsens j.nr. TS20800-
00397

Fardselsstyrelsen har ved e-mail af 23. januar 2020 anmodet om Rigspolitiets
eventuelle bemarkninger til udkast til bekendtggrelse om kvalifikationskrav til
visse f@rer af vejtransport.

Bekendtggrelsen ophaver den nugaldende bekendtggrelse nr. 1327 af 29. no-
vember 2017 og indfgrer blandt andet nye undtagelser til bekendtggrelsen, lige-
som ordningen med nationale uddannelsesbeviser oph@ves.

Rigspolitiet har i forbindelse med hgringen indhentet bidrag fra politiets tung-
vognscentre. Rigspolitiet har pa den baggrund fglgende bemarkninger til udkastet
til bekendtggrelse om kvalifikationskrav til visse forere af kgretgjer i vejtransport:

Chauffprer der udfprer firmakgrsel i varebiler

Det fremgar af bekendtggrelsens § 3, stk. 2, at bekendtggrelsens kapitel 9 omfatter
fgrere af dansk indregistrerede varebiler eller vogntog, hvortil der kraeves kgrekort
til kategori B, B+ eller B/E samt tilladelse i henhold til godskgrselslovens § 1, stk.
1 eller 2. Bekendtggrelsens anvendelsesomrade for sa vidt angar farere af varebi-
ler er saledes begranset til chauffgrer, der udfgrer godskgrsel for fremmed reg-
ning.

Rigspolitiet finder, at fgrere af varebiler, i lighed med fgrere af kgretgjer hvortil
der kraves kgrekort til kategori C1, CI+E, C eller C+E, bgr omfattes af bekendt-
gorelsen ved udfgrsel af firmakgrsel i henhold til godskgrselslovens § 2, stk. 4,

POLITI

POLITIOMRADET

Nationalt Feerdselscenter

Polititorvet 14
1780 Kebenhavn V
Telefon: 3314 8888

E-mail: pol-nfae@politi.dk
Web: www.politi.dk



saledes at der stilles samme krav til fgrere af varebiler, som udfgrer erhvervsmas-
sig vejtransport med egne varer, som til fgrere af varebiler der udfgrer godstrans-
port for fremmed regning.

Preecisering af bekendtgprelsens § 5

Rigspolitiet er opmarksom pa, at ordlyden af bekendtggrelsens § 5 er overens-
stemmende med artikel 2, stk. 2 1 direktiv 2003/59/EF. Det skal imidlertid be-
merkes, at formuleringen af bestemmelsen giver anledning til betydelig usikker-
hed om undtagelsesbestemmelsens anvendelsesomrade.

Det er eksempelvis uklart, hvordan begreberne “landdistrikter” og “lejlighedsvis
kgrsel” skal forstas. Det kan séledes vare vanskeligt for politiet af fastlegge om
den udfgrte kgrsel er lejlighedsvis, ligesom det ikke fremgar, hvad der skal l&gges
vagt pa ved vurderingen af om transporten “ikke pavirker trafiksikkerheden”.

Af hensyn til politiets hdndh@velsesmuligheder anmodes derfor om, at bestem-
melsen praciseres, eller at der udarbejdes fortolkningsbidrag til bestemmelsens
anvendelsesomride. Det bgr i den forbindelse ogsa praciseres, hvordan anvendel-
sen af bekendtggrelsens § 5 skal afgraenses i forhold til § 6.

Sanktionsbestemmelse

Efter bekendtggrelsens § 71, stk. 2 straffes med bgde den arbejdsgiver, der ikke
sikrer sig, at dennes chauffgrer i overensstemmelse med bekendtggrelsens regler
er i besiddelse af et chauffgruddannelsesbevis samt opfylder alders- og erfarings-
kravene fastsat i bekendtgg@relsen. Rigspolitiet finder, at bestemmelsen tillige bgr
omfatte arbejdsgiverens pligt til at sikre sig, at dennes chauffgrer er i besiddelse af
varebilschauffgruddannelsesbeviser og beviser for handicapbevidstggrende kur-
sus.

Ovrige bemeerkninger

Det bemarkes, at der i bekendtggrelsens § 4, nr. 2 blandt andet henvises til “civil-
beskyttelsestjenesten” og “ordensmagten”, der ikke svarer til de nuvarende myn-
dighedsbetegnelser, og som efter Rigspolitiets opfattelse er egnet til at skabe
uklarhed om, hvem der er omfattet af undtagelsesbestemmelsen. Rigspolitiet skal

Side
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derfor anbefale, at bestemmelsen formuleres i overensstemmelse med § 4, nr. 2 i
den nugeldende bekendtggrelse.

CgSpar Stougaar

"chefkonsulent

Side 3



From: Maja Schigth Dyrby

Sent: 21. februar 2020 11:02 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Anett Callesen;Michael @rum Henriksen;Anne Mette Vang-Rydall;Marianne
Winther Jarl

Subject: Svar pa hgring over udkast til bekendtggrelse om kvalifikationskrav til visse fgrere

af kgretgjer i vejtransport, j.nr. TS20800-00397

Til Ferdselsstyrelsen

| forbindelse med hgring om udkast til revideret bekendtggrelse om kvalifikationskrav til visse fgrere af kgretgjer vil jeg ggre
opmaerksom pa den dialog, Feerdselsstyrelsen og Styrelsen for Undervisning og Kvalitet har haft vedr. regulering af
provespgrgsmalet i forbindelse med det nye prgvekrav i AMU, som tradte i kraft 1. januar 2020. Her har Faerdselsstyrelsen fortolket
bekendtggrelsen sadan, at der ikke skulle veere AMU-prgve pa efteruddannelse for erhvervschauffgrer og varebilschauffgrer, som
(kan) udggres af arbejdsmarkedsuddannelser. Fra STUK’s side ser vi gerne, at dette bliver ekspliciteret, nu hvor bekendtggrelsen
alligevel skal revideres. Det vil sige i § 22 og § 61, som vedrgrer de to chauffgrefteruddannelser. Jeg har tidligere opfordret til dette
i en korrespondance med Anett Callesen om det nye EU-direktiv i september 2019.

Derudover har jeg haeftet mig ved § 42, szerligt stk. 2 vedr. ansggning om godkendelse af uddannelsescentre til at udbyde bl.a.
fernaevnte efteruddannelser. Her fremgar det, at de Uddannelsescentre, der af Undervisningsministeriet er godkendt efter lov om
erhvervsuddannelser og lov om arbejdsmarkedsuddannelser til udbud af henholdsvis erhvervsuddannelser og
arbejdsmarkedsuddannelser, skal anvende et sarligt ansggningsskema. Men det er ikke defineret, hvad ansggningsskemaet skal
indeholde i forhold til de generelle krav i § 42, stk. 1. Hvad er det naermere bestemt, | godkender i forhold til de AMU-udbydere, der
allerede er godkendt til at udbyde disse uddannelser som arbejdsmarkedsuddannelser. Er “ansggningsskemaet” for at indhente og
godkende fx undervisningsplan mv.

Med venlig hilsen
Maja Schigth Dyrby
Fuldmaegtig

8
\u

—

B@RNE- OG
UNDERVISNINGSMINISTERIET

STYRELSEN FOR
UNDERVISNING OG KVALITET

Styrelsen for Undervisning og Kvalitet
Frederiksholms Kanal 26

1220 Kgbenhavn K

TIf. nr.: 33 92 50 00

Direkte tIf.: +45 23 74 36 81
E-mail: Maja.Schioth.Dyrby@stukuvm.dk



DANSKE HANDICAPORGANISATIONER

Blekinge Boulevard 2

- 2630 Taastrup, Danmark
' ,
Til info@fstyr.dk, TIf.: +45 3675 1777
cc. anca@fstyr.dk dh@handicap.dk

www.handicap.dk

6. februar 2020
2020165687475029

Heringssvar: Horing vedr. bekendtgorelse om kvalifika-
tionskrav til visse forere af koretgjer i vejtransport j.nr.
TS20800-00397.

Danske Handicaporganisationer (DH) har fglgende bemeaerkninger:

| forbindelse med chauffgrernes handicapbevidstggrende uddannelse bl.a. i henhold til
buspassagerers rettigheder vil vi gerne gere opmaerksom pa Kgbenhavns lufthavns
uddannelse af personalet. Kgbenhavns lufthavn har lavet et e-learning kursus, der be-
star af seks forskellige videoer, hvor personer med forskellige handicap og diagnoser
forteeller om deres oplevelser med at skulle rejse og hermed igennem en lufthavn. Alle
1.250 virksomheder og i alt 24.000 personer, der har ID-kort til Kgbenhavns Lufthavn,
skal gennem dette kursus.

Videoerne kan ses her:

1) HVEM HAR RET TIL HJZALP OG INTRO TIL FALCK (05.14)
KLIK HER FOR AT STARTE VIDEO: https://youtu.be/Scmm2MWQrY0

2) MOBILITETSHANDICAP (07.16)
KLIK HER FOR AT STARTE VIDEO: https://youtu.be/TfOvP96XStc

3) SYNSHANDICAP (03.48)
KLIK HER FOR AT STARTE VIDEO: https://youtu.be/osd gphlILGg

4) HOREHANDICAP (03.44)
KLIK HER FOR AT STARTE VIDEO: https://youtu.be/42u7zfHvFUI

5) TALEHANDICAP (05.19)
KLIK HER FOR AT STARTE VIDEO: https://youtu.be/EQIK-G7RIiTs

6) USYNLIGE HANDICAP (07.49) OBLIGATORISK
KLIK HER FOR AT STARTE VIDEO: https://youtu.be/XdPjjf80z34

Skulle ovenstaende give anledning til spgrgsmal, kan disse rettes til chefkonsulent,
Monica Leland, pa tif.: 3638 8524 eller e-mail: mol@handicap.dk.

DH er talerer for handicaporganisationerne og repraesenterer alle typer af handicap - fra hjerneskade og gigt til udviklingshamning og sindslidelse.
35 handicaporganisationer med cirka 340.000 medlemmer er tilsluttet DH.


mailto:info@fstyr.dk
mailto:anca@fstyr.dk
https://youtu.be/Scmm2MWQrY0
https://youtu.be/Tf9vP96XStc
https://youtu.be/osd_qphILGg
https://youtu.be/osd_qphILGg
https://youtu.be/42u7zfHvFUI
https://youtu.be/EQlK-G7RiTs
https://youtu.be/XdPjjf80z34
mailto:mol@handicap.dk

Med venlig hilsen

Aunhedl A 0y

Thorkild Olesen
Formand
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D DEKRA

Feerdselsstyrelsen www.dekra.dk
Sorsigvej 35 . .

DEKRA Equipment & Services A/S
6760 Ribe Kirkebjerg Allé 90
info@fstyr.dk, cc anca@fstyr.dk 2605 Brandby

CVR: 33 58 55 86
J.nr. TS20800-00397 Telefon: 70 60 65 00

E-mail: des@dekra.dk

Hermed DEKRAs bemarkninger til udkast til bekendtgerelse om kvalifikationskrav til visse

forere af koretgjer i vejtransport

Feaerdselsstyrelsen har pr. d. 23-01-2020 sendt udkast til bekendtgerelse om kvalifikationskrav til
visse farere af kgretgjer i vejtransport. Bekendtggrelsen ophaever bekendtgerelse nr. 1327 af 29.
november 2017 om kvalifikationskrauv til visse farere af kgretgjer i vejtransport. DEKRA har pa

vegne af alle DEKRA AMU skoler falgende bemaerkninger til lovforslaget:

Overordnede bemarkninger

DEKRA er Danmarks stgrste uddannelsesorganisation inden for transportomradet, og bidrager
dagligt til at eksisterende og kommende chauffarer, har den forngdne viden og relevante evner, i
forhold til sikker og ansvarlig handtering af de respektive transportformer. Det af Feerdselsstyrelsen
fremsendte udkast til bekendtgarelse om kvalifikationskrav til visse farere af kgretgjer i
vejtransport, vurderer vi indeholder elementer der vil have negative erhvervsgkonomiske

konsekvenser for erhvervslivet og det gvrige samfund.

Det overordnede formal med eendringsdirektivet er, som det er fremsat af Feerdselsstyrelsen i
hgringsbrev af 23. januar 2020, at rette op pa visse mangler, der blev afdeekket af en evaluering af
gennemfarelse af direktivet i 2014. Dette finder vi ikke i tilstreekkelig grad afspejles i det
fremsendte udkast til bekendtggrelse om kvalifikationskrav til visse fgrere af keretgjer i

vejtransport. | det fglgende uddybes vores bemaerkninger.

o Afudkastet fremgar det jf. §5 at bekendtggrelse ikke finder anvendelse ”pé farere af
koretgjer, der karer i landdistrikter for at forsyne deres egen virksomhed, nar fareren ikke
tilbyder transportydelser, og nér transporten er lejlighedsvis og ikke pavirker

trafiksikkerheden.”

Vi vurderer at denne formulering forudsaetter en praecisering af hvad der definerer et



D DEKRA

www.dekra.dk

DEKRA Equipment & Services A/S
Kirkebjerg Allé 90

2605 Brgndby

CVR: 33 58 55 86

Telefon: 70 60 65 00

E-mail: des@dekra.dk

landdistrikt, hvornar der er tale om forsyning af egen virksomhed, hvad der kendetegner
lejlighedsvis transport, samt en konkretisering af hvilke chauffarer der ikke pavirker
trafiksikkerheden. Trafiksikkerhed er relativt i forhold til bade den enkelte chauffgr samt det
omkringliggende samfund, og som eksperter i undervisning og uddannelse inden for
transportomradet, er det vores erfaring at uheld med store kgretgjer ofte har store
samfundsmaessige konsekvenser, bade i form af personskader samt i tilfeelde af
miljgmeessige pavirkninger. Saerligt de chauffgrer, som kun lejlighedsvist betjener karetgjer
i kategorierne C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D og D+E, har behov for efteruddannelse.
Den enkelte chauffers ajourfering inden for nye teknologiske fremskridt, ny viden om
energirigtig og defensiv kersel, trafiksikkerhed herunder ny viden om forsvarlig handtering
af gods, ny viden om arbejdsmiljgmeessige foranstaltninger osv. er efter vores vurdering

ngdvendig, for at vi kan fastholde vores hgije trafiksikkerhedsniveau.

Af udkastet fremgar det jf. §6 at bekendtgarelsen ikke finder "anvendelse pa forere af
karetajer, som landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-, opdreets- og fiskerivirksomheder anvender
eller lejer uden farer til transport af varer som led i deres egen erhvervsmaessige
virksomhed, medmindre karslen er en del af chauffarens hovedaktivitet eller overstiger 100

km, fra basen for den virksomhed, som ejer, lejer eller leaser karetgjet.”

Vi vurderer at man med denne formulering de facto abner for, at starsteparten af danske
virksomheder kan tilretteleegge deres transportforlgb og medarbejdernes arbejdsdag,
saledes at de ikke leengere vil vaere underlagt krav om efter efteruddannelse. Safremt man
tilmed undtager virksomheder der tilbageleegger op til 600 km karsel cirkulzert omkring
egen base for virksomhed, vil vi opleve et maerkbart tilbageskridt i forhold til det generelle
uddannelses- og tilhgrende trafiksikkerhedsniveau blandt danske storvognschaufferer i
transportsektoren. Dette er i sserdeleshed problematisk, da de karetgjer der opererer inden
for de fagomrader som forslas undtaget, ofte er kendetegnet ved at transportere tungt
belaessede karsler, hvor uheld ofte har store samfundsmaessige konsekvenser, bade i form

af personskader samt i tilfeelde af miljgmeaessige pavirkninger. Ydermere er der for denne
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type transport ofte behov for skaerpede sikkerhedsmaessige tiltag og dermed opdateret
viden om nye regler og teknologiske fremskridt inden for omradet, samt viden om
forebyggelse af hgjresvingsulykker, opdatering i fremgangsmade ved livsreddende
farstehjeelp herunder brug af hjertestarter, trafiksikkerhed m.m. Efteruddannelse for disse
faggrupper er efter vores vurdering ngdvendig, for at vi kan fastholde vores hgje

trafiksikkerhedsniveau.

Vi bemaerker i gvrigt at det jf. Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2018/645 af 18.
april 2018 fremgar at "Chauffarer, som er blevet undtaget fra det grundlaeggende
kvalifikationskrav, bar, pa trods af at de er omfattet af denne undtagelse, ikke desto mindre
veere forpligtet til at gennemga efteruddannelse for at sikre, at de kundskaber, som er
veesentlige for deres arbejde, ajourfares.” Vi anbefaler at denne formulering ogsa er
indeholdt i en kommende bekendtggrelse, og at Faerdselsstyrelsen konkretiserer

retningslinjerne herfor.

Af udkastet fremgar det jf §23, stk. 4 at undervisningen pa efteruddannelsen skal

“indeholde mindst én individuel karetime for hver deltager.”

Det er vores vurdering at man med fordel kan udelade denne individuelle kagretime. Den er
utidssvarende og afstedkommer udfordringer bade paedagogisk, miljgmeessigt og for det
omkringliggende samfund. Ydermere er der ikke knyttet et krav om en individuel karetime
jf. Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2018/645 af 18. april 2018 hvoraf det
fremgar at "Den praktiske karsel kan, men skal ikke nadvendigvis bestéa af karsel”. Historisk
indeholdt efteruddannelsen to obligatoriske karetimer (af hver 45 minutters varighed). Disse
blev brugt til at sammenligne chaufferens kgrsel far og efter ud fra undervisning i
energigkonomisk og defensiv karsel. Med en enkelt karelektion opnar man ikke dette
paedagogiske formal. Tveertimod oplever vi at kursisterne er frustrerede over at de ma
forlade klasseundervisningen i relevante emner som fx kare-hviletid eller brug af tachograf,

for at foretage den praktiske karsel. Seerligt idet den teknologiske udvikling, herunder
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tilhgrende analyseveerktgjer, er sa langt i forhold til automatisering og tilpasning af
energieffektiv karsel, at de store karetgjer som chauffgrerne i dag kerer i, i langt
overvejende grad, selv regulerer og anviser hvad der er hensigtsmaessigt i forhold til
chauffgrens karervaner. Herudover vurderer vi at leeringsudbyttet forholdsmaessigt for den
betragtelige klimabelastning der er i tilknytning disse mange kersler, ikke er
hensigtsmaessigt, og noterer os at Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2018/645
af 18. april 2018 har gjort sig den generelle betragtning, at "reduktion af emissioner vil
bidrage til at opfylde de langsigtede mal i Parisaftalen, og alle skonomiske sektorer bar
bidrage til at opna denne.” Den megen karsel i lokalomradet omkring landets
uddannelsesinstitutioner medfarer i gvrigt mere tung trafik pa de omkringliggende veje og
byer, til ungdvendig gene for de gvrige trafikanter og beboerne. Som
uddannelsesinstitution er det vores erfaring at vi pa tilstreekkelig vis kan uddanne
chaufferer i effektiv kgrsel ved inddragelse af ny teknologi som en del af den almindelige

undervisning, uden at dette forudsaetter 45 minutters praktisk karsel.

Af udkastet fremgar det jf §23, stk. 4 at karetimerne pa efteruddannelsen “kan forega i en

avanceret simulator.”

Begrebet avanceret simulator anvendes flere steder i bekendtggrelsen, og det er vores
vurdering at betegnelsen ikke giver en brugbar anvisning til hvilket udstyr som kraeves. Den
teknologiske udvikling bevaeger sig hurtigt, og dette ses bedst ved at sammenholde den
nuvaerende bekendtgarelse betragtninger i forhold til krav til en avanceret simulator, som
der er generel enighed om i dag, repraesenterer en foraeldet teknologi. Vi opfordrer til at
man Feerdselsstyrelsen beskrive hvilket undervisningsrelevant indhold simulatoren skal
kunne tilvejebringe, og herigennem sikrer at undervisning ved brug at simulator giver det

forngdne leeringsudbytte.

Af udkastet fremgar det jf §52 at uddannelsescentret kan ”... anvende forskellige IKT-

veerktgjer...” som en del af undervisningen.
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Vi vurderer at en abning for IKT-baseret undervisning, giver uddannelsesstederne mulighed
for at udvikle og dygtiggere sig, og herigennem over tid skabe hgj kvalitet og en positiv
udvikling inden for dette omrade, til gavn for chaufferer og virksomheder — bade i forhold til
indhold og fleksibilitet. Dette finder vi i @vrigt er i trad med Europa-Parlamentets og radets
direktiv (EU) 2018/645 af 18. april 2018, hvoraf det fremgar at "Medlemsstaterne bgr have
en klar mulighed for at forbedre og modernisere deres uddannelsespraksis ved hjeelp af
veerktgjer inden for informations- og kommunikationsteknologi (IKT)...”. Vi opfordrer
styrelsen til at skabe tydelige rammer for hvad der kendetegner e-leering, fjernundervisning,
og hvad betegnelsen andre IKT-vaerktgjer daekker over. Ydermere er der tale om et ofte
omkostningskreevende omrade at udvikle god praksis inden for, hvorfor vi opfordrer
styrelsen, ved forudgaende godkendelser af fiernundervisning, jf §52, at lade det betinge at
en sadan godkendelse geelder for en leengere periode. Vi anbefaler at godkendelser gores
geeldende for en periode af 5 ar. Alternativt vurderer vi at det vil veere for usikkert et
grundlag for uddannelsesstederne at udvikle undervisningspraksis inden for, og som
konsekvens vil kunne vi blive bekymrede for at de positive afledte teknologiske muligheder

ikke bliver en del af uddannelsen.

DEKRA uddyber naturligvis gerne de fremfgrte bemaerkninger og bidrager ogsa gerne med sine
erfaringer til arbejdet med at udforme de reguleringsmaessige rammer for kvalifikationskrav til visse

forere af kgretgjer i vejtransport.
Med venlig hilsen

Thomas Silfen

National Uddannelsesdirektar
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Bemaerkninger over Hgring over udkast til bekendtggrelse om kvalifikationskrav til visse fgrere
af k@retgjer i vejtransport, sagsnummer TS20800-00397

§3
Ordet "indregistreret” aendres til "registreret”.
Begrebet "indregistreret” anvendes ikke i Lovbekendtggrelse 2019-02-27 nr. 223 om registrering
af kgretgjer. Her omtales kgretgjer, som skal “registreres”.
Ordet "indregistreret” optraeder tillige i § 12, § 56, stk. 1, § 57, stk. 1 og stk. 3.

§4,nr.3
Med henblik pa klarhed i lovgivningen er det anbefalelsesveerdigt, hvis udtrykket “er taget i brug”
&ndres til "er registreret og forsynet med nummerplader”. Fglgende fremgar af Faerdselsstyrelsen
hjemmeside for sa vidt angar undtagelser fra bekendtggrelsens bestemmelser:
“Er kagretgjet ikke indregistreret betragtes det ikke som vaerende sat i drift, og kd@rslen er sdaledes
ikke omfattet af kravet om kvalifikationsuddannelse, hvis kgrslen finder sted i forbindelse med
reparation, vedligeholdelse, syn eller op - / ombygning.”

§4,nr.4
Med henblik pa klarhed i lovgivningen er det anbefalelsesvaerdigt, hvis udtrykkene

"vedligeholdelsespersonale”, “vedligeholdelsescenter” og “vedligeholdelsesbase”, enten andres
eller defineres i § 1. Ordene vidner om anvendelse af elektronisk oversaettelse af direktivteksten.

Vedligeholdelsespersonale: Omfatter dette eksempelvis smgremand, vaskemand, mekaniker
Vedligeholdelsescenter: Omfatter dette eksempelvis smgrehal, vaskehal, autoveerksted
Vedligeholdelsesbase: Hvorved adskiller en vedligeholdelsesbase sig fra et vedligeholdelsescenter

§6
Uklarhed om forstaelsen af “100 km fra basen for den virksomhed, som ejer, lejer eller leaser
kgretgjet.”
Er det en “radius af 100 km” fra ” hjemstedet for den virksomhed (undlad ”“basen” - elektronisk
oversaettelse af direktivteksten), som ejer, lejer eller leaser kgretgjet”. Denne formulering er bl.a.
kendt fra undtagelsesbestemmelserne i regler om kgre- og hviletid m.v.
Eller er det, nar der faktisk er kgrt 100 km pa speedometer efter turens start.

§ 28, stk. 2
Der bgr indsaettes en mulighed for at ikke kun arbejdsmarkedsuddannelserne (AMU) undtager
fereren for den i stk. 1 nesevnte handicapbevidstggrende uddannelse. Ogsa tilsvarende



uddannelser erhvervet gennem erhvervsuddannelserne, EUD, EUV eller GVU, bgr kunne undtage
f@reren for uddannelseskravet i stk. 1

§31,stk.3,nr. 2
Teksten andres til: ”2) chauffgruddannelsesbevis udstedt i overensstemmelse med den viste model
i bilag 2 til denne bekendtggrelse”.

Dette for at sikre, at der ikke forekommer bevisformer fra medlemsstater, som ikke kan
genkendes, og for at sikre kravet er i fuldsteendig overensstemmelse med originalteksten i direktiv
2018/645:

”On the basis of the CPC certifying an initial qualification and the CPC certifying periodic training,
Member States' competent authorities shall, taking into account the provisions of Article 5(2) and
(3) of this Directive and Article 8 of this Directive, mark the harmonised Union code, “95”, provided
for in Annex | to Directive 2006/126/EC, alongside the corresponding categories of licence:

— on the driving licence, or

— on the driver qualification card drawn up in accordance with the model shown in Annex |l to this
Directive.”

§71,stk. 1
Hjemler ikke straf for overtraedelse af § 56, stk. 2 og § 57, stk. 2.
Det vil sige, at der ikke kan straffes for manglende opfyldelse af bekendtggrelsens bestemmelser
om alder, tidsfrister for erhvervelse af uddannelser samt medbringelse af uddannelsesbeviser.

Der mangler hjemmel til at straffe for overtraedelse af § 43, §§ 46 — 52, § 53, stk. 2, § 54, § 65 0g §
66.

§ 71, stk. 2
Chauffgruddannelsesbevis, CUB: knyttet sig til kgrekortkategorierne, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D
eller D+E.
Varebilschauffgruddannelsesbevis, VUB: knyttet sig til kgrekortkategorierne, B, B+ eller B/E.
Handicapbevidstggrende uddannelsesbevis, BAB: knytter sig til chauffgrer, der udfgrer rutekgrsel
med personer

Stykke 2 hjemler ikke mulighed for, at en arbejdsgiver — som ikke er en juridisk person — kan sigtes
for at have undladt at sikre sig at dennes chauffgr(er) opfylder bekendtggrelsens bestemmelser
om:
e handicapbevidstggrende uddannelse, jf. Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 181/2011 af 16. februar 2011 om buspassagerers rettigheder, § 28, samt
e varebilschauffgruddannelsesbeuvis, jf. 58.

Forslag til formulering:



”Stk. 2. En arbejdsgiver kan straffes med bagde, hvis denne ikke har sikret sig, at dennes chauffgrer i
overensstemmelse  med  bekendtggrelsens regler herom er i  besiddelse af
chauffsruddannelsesbevis, handicapbevidstggrende uddannelse, jf. Europa-Parlamentets og
Rddets forordning (EU) nr. 181/2011 af 16. februar 2011 om buspassagerers rettigheder,
varebilschaufforuddannelsesbevis samt opfylder alders- og erfaringskravene fastsat i
bekendtggrelsen.”

Ud over ovennavnte bemarkninger til den udsendte hgring samt gvrigt gnsker til revidering af
bekendtggrelsen har vi fglgende anmodninger

Indhold/maerkning af uddannelsesbevis
Jf. bilag 2, Bestemmelser vedrgrende EU-modellen for chauffgruddannelsesbevis, har den
udstedende myndighed pa bevisets bagside, punkt 11, mulighed for at pafgre beviset pategninger,
der er ngdvendige af administrative hensyn.

Vil Feerdselsstyrelsen overveje at:

e anfgre kode eller symbol pa kvalifikationsbeviset, safremt man har gennemfgrt en
handicapbevidstggrende uddannelse, saledes, at fgreren kan godtggre uddannelsen uden
at skulle medbringe yderligere dokumenter

e anfgre datoen for indehaverens erhvervelse af 1. bevis, samt baggrunden for erhvervelsen
(grunduddannelse eller efteruddannelse). Disse oplysninger vil vaere anvendelige under
kontrol
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