Transport- og Boligministeriet Kesbenhavn, 31. januar 2020
Via mall til trm@trm.dk og arp@trm.dk

Heringssvar til lovforsiag om mndring af vejloven vedrsrandes mindre
udiejningskeretsjer m.m.

Transport- og Boligministeriet har anmodet om TIER MOBILITYS {fremover TIER)
bemaerkninger til forslag til lov om aandring af vejloven m.fl. vedr. mindre
udisiningsksretajer.

Tak for muligheden for at komme med at heringssvar. TIER's erfaringer | Kebenhavn og
Odensa har absolut vasret speandende, udfordrende og fuld af lmring, men vi har ogsé
haft fordelen af at arbejde pA andre markeder | Europa, og vi mener, at dette giver os
en indsigt og forstAelse, som vi gerne vil dele med Jer | detta heringssvar.

Heringssvaret ar opdelt efter flgende kapitler:

Et afsnit der kort forkiarer lidt om vores virksomhed

TIERs bernaerkninger til de enkelte paragrafer

TIERs bernaerkninger til byrurmn - og parkeringsprobiematikkan
TIERs forslag og yderligere bemaserkninger til kiima og
basredygtighedsproblematikken

TIERs bernasrkninger til sikkerhed

TIER MOBILITY

TIER er on tysk udbyder af basredygtigdelingsigsninger til mikro-mabilitet | form af
ellsbehjul og eicykler. VI blav grundiagt tiibage | august 2018 | Wien, | oktober 2018,
Byen var siledes den ferste by vl etablerede os . Siden vores fgrste lancering har vores
brugere haft mere end 16 millioner ture | 53 byer [ 12 lande. Vi tilbyder et praktisk,
overkommeligt og miligvenligt alternatlv til private biler og et kompliment til offentliige
transportnet. Gennem vores tjenester ger vi det muligt for folk at beveage sig mere
problemfrit fra A til B. Vi arbejder ogsa for at gere det muligt for byen at betjene sine
indbyggere bedre ved at udvide byens muitimodale transpart, der kan optimeres at
imgdekomme deres borgeres daglige pendlingsbehov. | Danmark blev vi det farste
Ipbehjulsfirma, som opnéede 1 miliion udlejninger | Kebenhavn og Odensa.

TIER har beeredygtighed, sikkerhed, ansvar og operationel ekspertise | kernen for vores
operationer. Vores succes hidtil kan tilskrives vores fokus pd disse elementer. TIER er



den eneste fuldt kulstofneutrale mikro-mobilitetsudbyder globalt og vi er stolte af at
have de sikreste karetgjer pA det europeeiske marked ph grund af de hgje
kvaiitetsstandarder Vi fastholder vores kgb af keretpjer og voras markedsiedends,
teknologidravne operationer. VI mener, at vores service bedst kan bidrage til byer ved
at kompfimentere offentlig transport bedst muligt. Af denne grund ervi
markedsledere Inden for partnerskaber med offentlig transport | hele Europa med 18
partnerskaber | sted til dato, Inklusive med Fynbus i Odense.

TIERs bemarkningsr ti udkastet til lovforslag:

126808

Den begraansede plads | det offentlige rum ti! mikromobllitetskeretajer - bdde delte og
privatejede - er en udfordring, som hovedparten af de surcpesiske byer stir overfor.
Flere byer stablerer 'best practice’-parkering, hvilket har vist sig at bidrage positivt til
en ordentliy og organiseret brug af det offentlige rum af brugere af
mikromobilitetskeretajer. Forslaget indebasrer, at der | alle landets bysr implementeres
obllgatorisk parkering. Dstte er naturligvis en udfordring for frit flydende karatgjer. Vi
vil desuden gerne pointere, at vi stotter ministeriet | at kommunerne skal have mere
klarhed over, hvad de har af myndighad til at kraave af virksomhederne ift. eksempelvis
parkering. Forslaget som det ser ud nu, vil dog Ikke gavne mobllitstskonceptet. Vi
anbefaler derfor, at man i loven understreger, at dette forhold er en ministerie
anbefaling og ikke et krav. Samt at ministeriet opfordrer bide operaterer og
myndigheder | at samarbajde om koncepterne | hgjere grad, for at finde mere
skraaddersyeds lgsninger lokal, P4 den mide kan man samtidig med at opretholde
fordelene ved fri mobilitet

| samme paragraf foreslds dat, at administrationsomkostninger kunne betales af den
enkelte operatgr, men det virker til, at denne kun er rettet mod el-lgbehjul operatgrer.
Sifremt dette forslag skal implementeres, hiber vi at ministeriet har forslag til, hvordan
man opnir gennemsigtighed og kiarhed it til omkostningerne - og at de naturligvis
betales af alle operatarer af byrummet.

Ydarmere, s synes vl at de omkostninger skal baseres pé antal af keretgjer, sdifremt
forslaget implementeres - og ikke p& eksempelvis omsastning.

Vivil igen gerne henvise til, at kommunerne selv skal kunne regulere pa dette omride;
siledes at byer der ikke vil kraave gebyrer ikke tvinges til den
administrationsormnkostning.



Vifinder det vigtigt, at ministeriet differentier mellem udlejningskoncepter og
maobilitets konceptar. Mobilitets-udbydere er platforme og tjenester, der | sin essens
giver borgeren retten til selv at bestamme, hvor de starter og slutter deres tur,
Udleiningskoncepter er pd den anden side an tieneste, der tilbyder karetgjer til lefe |
ofte faste tidsintervaller med faste placeringer for, hvor man starter og slutter sin tur. Vi
héber at fremtidig regulering vil tage hgjde for begge typer virksomheder og muligger
Innovation for begga koncepter.

Vivil desuden gerne anbefale reguleringen af udiejningscykler (herunder ogs el-cyider
og -ksbehjul bor vaere ens, og at reglerne ogsa skal omfatte offentlige by- og
pendlercykier. Saframt disse udleiningskaretgjer tillades, bar der sikres reel
konkurrence ved f.eks. udbud, Dette sikrer, at de mest sikre, beeredygtige og

ansvarlige virksomheder fir lov at operere i Danmark, uanset om det er cykler eller
isbehjul det handler om.

ils80b,

Det er ikke hensigtsmeessigt, at lokale myndigheder kan vesige at forbyde lubehjul, ved
at de selv kan besternme antal af isbehjul. Det muligger den dbeniysa mulighed, at
virksomheder fir st meget tyndt grundlag at operere pd ved eks, Kun at tillade 5
lsbehjul | hele byen. Det ville kvasle industrien og biokere for borgemes muligheder for
brugen af dem. Helt 8banlys foreslér vi seivizigalig, at der indgds sn sftale mellem
operatgrer og myndighaeder. Vi vil gerne bede ministeriet om, at tydeliggere for bde
o0s og myndighederne hvad en ‘aftale’ indebssrar. Det kunne bdde vaere en kontrakt
eller et code of conduct. Vi anbefaler at der oprettes et udvalg eller et nazvn | hver
relevant kommune. Dette kan vaare med til at sikrer, at der opratholdes en kontinuerlig
dialog mellem byen, operatarer og andre relevante myndigheder som politiet eller
kommunale renggringsservices, efter en aftale er Indghet.

Det er blandt andat denne lgsning, vi har set fungere | Stockholm. Vi har tilladt os at
vedhasfte ‘Letter of intent’ brevet fra aftalen | Stockholm. Heri stir blandt andet, at;
Begge parter har til hensigt at have en lasbende diafog for at felige op og evaluere
Inbehjulsdriftt og | samarbejde finde lsninger pA ethvert problem, der méitte opsta.
Byen pitager sig ansvaret for at mgdes med alle virksomheder, der har indglk | denne
aftale, og mpdes med kommunen mindst en gang om aret og hyppigere hvis
nadvendigt. Dette for at diskutere sektorens udvikling. Dette har udvikiet sig til nessten



minedlige mader mellem byen, politiet og alle operatgrer | Stockholm. Vores erfaring i
Stockholm har bevist, at kontinuerlig kommunikation mellem relevante interesssnter
er med til at opretholde branchens standarder, sikre sikkerhed, bevasgelighed og bedst
udnyttelse af byrummet.

Vivil igen gerne hentyde til, at kisrhed og gennemsigtighed [ forhold til
administrationsomkostninger er essentieit. Vi finder det positivt, at forslagst ligger op
tll egentlige parkeringsomrader for operatarer.

Viforesiér, at ministeriet sikrer at lovgivningen er langsigtet - det vil sige, at det er
vigtigt at sikre, at byrum ikke skal laves om, hver gang der ankommer en ekstra
udbyder eller at nyt karetgj.

Sifremt egentlige parkeringsomrider etableres, s vil vi gerne veere sikre pd, at
omriderne tydeligt markeres, shiecles at omréderne lkke bruges af private da det virker
til, at operatgrerne kan vaare med til at betale omkostninger til etablering og
vadligeholdeise, [ forbindelse med dette, burde det ogsl tages | betragtning, at de
oparatgrer, som allerede er etablerat | Danmari af naturlige drsager, vil komme til at
betale en storre gkonomisk byrde og derved finanslere fremtidige oparatarers
muligheder for at etablara sig. Vi foresidr | stedet, st man allokerer noget af den skat,
som virksomhederne betaler til at betale for infrastrukturen.

x5 a,

Viforetraskker en model, hvor vi fir besked om dirligt parkerede keretajer og fir en
rimelig tidsramme for at flerne dem; hvis de Ikke flernes inden for denne tidsramme,
kan de blive beslaglagt. Dette er den opstilling, vi har i flere tyske byer sivel som
Stockholm og denne fungerer rigtigt godt. (Se bilag 1) Der fir en operatar baskad om
et forkert parkeret kerete] og fir en rimelig tidsramme {minimum 4 timer anbefales)
for at fjerne koretgjet og parkere det korrekt, Hvis keretpjet stadig parkeres forkert
derefter, kan kommunen vasige at beslaglsegge keretajet.

(s b,

Vi er enige i forslaget; men vi forestir at der implementeres en hjemmel om, at labehjul
placerat dériigt, sommetider ikke er pd baggrund af operaterer eller bruger, men fordi
igbehjulene sommetider ogsé bliver vandaliseret, kastet rundt med og vasitet. ) somme
ombueering henviser v igen til, at lsbehjul nok ikke bliver det sidste mikrobiliets



transportmiddel, si vi anbefalar, at der etableres egentiige Micro-parkeringspladser,
hvor fremtidens karetajer placeres forsvarligt.

Yderiigere bemmrkninger:

Overordnet set, sA er vi meget positive overfor ministeriet forsgger at skabe klarere
rammer for, hvordan operatgrer og kommuner i hgjere grad kan samarbejds om
etableringen af den nye transportform.

Vi er ivrige efter at hjaeipe myndighederne med at fi en veallykket overgang tll mere
delt og mindre privatejet transportform for at afhjmipe presset pd parkeringspladser og
vejnettet genereit.

Vi ar ogsd for en klar og fagligt begrundet og gennemteankt regulering, der
imgdekommer de gjeblikkelige bekymringer for industrien, men som samtidig
understatter innovation og udvikling af delingsmobilitetspkonomien. Regulering ber

gge kvalitet, sikkerhed og basredygtighed af tjanestan og framme Innovationen § alle
henseender.

Byrum og parkering:

Vi ved at, anvendeise af byrummet er en prioritet for bide lokale og nationale
myndigheder. Ved at friggre plads, ved eks. Mindre plads til private biler, 84 skaber man
automatisk intiment for, at borgere at bruge delebiler, delecykler og delelgbehjul,

Vi er desuden positive overfor forslaget, da det Ikke foreslér, at der skal etableres
egentlige tilladeiser fra vajmyndighederne. | Tyskland har den model nemlig skabt et
meget kompleks og fragmenteret tilgang til regulering og egentlige operation i
byerne, hvilket har resulterat | ungdvendigt bureaukrati og en ekstra byrde for bide
myndigheder og operatgrer.

Vi mener, at dette Ikke bgr reguleres pd nationalt plan, hvorvidt der skal etableres
parkeringer. Det er fordelagtigt, men etableringen af dem er muligvis ikke nadvendig (
flere tilfaide.

For eksermnpel har de | Herning tiistraakkelige cykalstativer til ikke at krasve yderligere
Infrastruktur til lisbehjul. | flere byer ville markedede parkeringspladser vesre
tiistrazkkelige. Endvidere kan en ordnet placering af keretgler sikres gennem visse
koretgisstandarder - sésom at krasve egentlige stativer for keretgjer som Igbehjul - eller
at [gbehjul har dobbelt stptteben, sdsom vores, hvilket drastisk reducerer



sandsyniigheden for, at keretgjerne vasiter og opfordrer ogsd brugerne til at parkere
dem mere ansvarligt.

Baeredygtighed:

Danmark er et land, der er kendt for sin cykelkultur og ambitigse CO2-neutralitetsmal,
og globalt set er landet en rollemodel, ndr det kommer til de prioriteringer, som
fremtidens byer bar omfavne. TIER er med | kampen for CO2-neutralitet og sigter mod
at stotte Danmark | sine CO2-neutralitetsmal for 2030, Vi er faktisk den enesta
kulstof-neutrale udbyder af mikro-mobifitet over hele verden. Det vi ser af lokal
lavgivningsforsiag - eksempaelvis | Ksbenhavn - og kravet om daglig Indsamiing af hele
lebehjulsfiiden - vil have drastiske konsekvenser for de delte Isbehjulstjenestsrs
basredygtighed, Vi har beragnat CO2-aftrykket af tre forskellige scenarier for at angive
omfanget af pAvirkningen og vil meget gerne dele vores data ved et evt. mgde. Vi har
udregnet en raakke forskellige scenarier med udgangspunkt | Kebenhavns Kommune.
Herunder blandt andet, hvordan udledningen ser ud, nér vi Implementer veres
udskiftalige Isbehjul batterier og ladcylder.

Vores beregninger viser, at overholdelse af Kgbenhavns Kommunes foresidede ordning
rasultersr | en CO2-udledning pd mere end 27 ton pr. Ar, pr. operater, Dette vil resultere
| en CO2-udledning pd ca. 270 ton arligt, ndr man ssmmenisagger alle 10 operatgrer.
Med en passende og prsacis lovgivning, der sikrer, at kammunen ikke kan kraave fuld
indsamiling af isbehjul dagligt. Dette kan hjssipe operatgrer med at udfre operationer,
der er miljpvenlige og reducere overbelastning | byer, da antallst af varevogne til
operationer reduceres drastisk. Forslaget om at flarne behovet for at give tilladelse til
saeflige brugstilladelser til operatarer med deit mobilitet er et positivt skridt | retning af
at skabe |ovgivning, der muligger basredygtige operationer. Dette ford| det fierner den
lovgivningsmaessige barriers, som Kabenhavn i glablikket stér averfor, og grunden til,
at byens (icensplan | gjeblikket foresldr fuld indsamiing af alle keretgjer dagligt.
Lovgivning, der yderligere understatter baredygtighedsstandarderne | vores branche,
vil blive stottet fra TIERS side.

V1 kan reducera udiedningen rmed over S0%, hvis vi fir lov ti} at fgige en model med
delvis afhentning. Vi kan reducere udledningen med over 90%, hvis vi bruger en
driftsmodel med udskiftelige batterier, el-varevogne og ladcykler.



Vi reducerer ogsé antallet af varevogne, der kgrer gennem byen | forbindelse med drift
fra 9 diesel-varevogne til 2 el-varevogne. Hvis alle 10 operaterer kunne tilbyde denne
driftseandring, ville der veere 80 faarre varavogne pa offentlige veje til den daglige
transport af igbehjul.

Slkkerhed

| takt med at Industrien udvikler sig, investerer operatgrer | specialbyggede |pbahjul,
hvilket betyder, at modellerne nu | stigende grad adskiller sig fra hinanden hvad angér
sikkerhedsstandarder, holdbarhed og robusthed. Hos TIER investerer vi kraftigt | at
udvikle zbehjul, der ar bygget til den sikraste, mest varige og behagelige feard, og som
desuden bidrager til at forbedre parkeringsforholdene. Vi har nu udviklet et
markedsladende lobehjul med udskiftelige batterier, TIER 3, designet sfter de hejeste
sikkerheds- og kvalitetsstandarder.

Hardwareforbadringer ferer til korrekt parkering

Siden lanceringen af vores lzbehjul med udskiftelige batterier i flere byer | hele
Tyskland og Norden, inklusive Odense, har vi oplevet en markant forbedring af
parkeringssituationen. Holdbarheden og Igbahjulets forbedrede starrelse tilskynder
brugerne til at behandle karetgjet med mere respekt, ndr de parkerer det. Og dette har
fart til, at brugerne parkerer pA en mere fodgsengerbevidst mide. Det dobbeitsidede
stgtteben har ogsd betydet et markant fald i antallet af TIER-izbehjul, der er faldet
omkuld.

Det dobbeite statteben har ogsh vist sig at veare meget mare modstandsdygtigt over
for blaasten, der tidligere vaaitede Ipbehjul med biot st enkeit statteben. | betragtning
af dette, vil vi anbefale, at Kebenhavn gor dobbelte stotteben obligatoriske for lgbehjul |
byen, da denne funktion har betydet en veesentlig forske! | forbedret parkeringsadfserd,
og desuden forhindrer [zbehjul | at falde omkuld.

Forbedring af sikikerheden med TIER 3

TIER 3 er designet til at vaere mere robust, hirdfer og generelt give en mere behagellg
tur pA ujsavne overflader. Funktioner sisom den bredere fodplade, sget veagt, starre
forhjul, dobbelt hindbremsemekanisme og dobbslt stgtteben bidrager til en sikrere og
mera stabli karsel.

Udover hardwareforbedringerne, fir isbehjulene et hovedeftersyn mindst hver anden
dag, hvor forebyggende vediigeholdesise slier mindra reparationsr udfares pd gaden af



vores professionelt uddannede reparstgrer. Hvis et igbehjul Ikike bestir kontrollen,
deaktiveres det straks og sendes derafter til lageret for de npdvendige reparationer.
Kun (gbehjul, der bestdr det regelmaassige hovedeftersyn, er tilgsangelige for
kunderne. TIER gir kke p& kompromis med vores labehjuls sikkerhed, da vi mener, at
én ulykke er én for mange.

Ved at g over til udskiftalige batterier | Kebenhawn, vil vi kunne fortsastte med at lave
op til vores haje sikkerhedsstandarder og give brugerne den sikreste Isbehjulsmodel
pd markadet. At g over til igbehjul med udskiftelige batterler | Kebenhavn vil ogsa
reducere omkostningeme ved drift, vedligeholdelse og reparationer - til
sammenligning med dan foresldede licensordning, hvor hele Izbehjulsfidden dagligt
skal samles ind. Reduktionen skyldes, at vi undgdr omkostningerne ved at skulle
indsamle og omfordele igbehjulene pd daglig basls, da vi | langt hejere grad vil vaare i
stand til at foretage eftersyn og vedligeholdsise - og samtidig skifte batteriet - pd
gadeplan.

Penne udgiftsraduktion giver os mulighed for at drive virksomheden pé en mere
omkostningsdygtig mide, og samtldig give danskerne den hajeste kvalitet og den
sikreste service indenfor det begrasnsede antal licenser, der udstaedes.

Yderiligere forsiag og bemasrininger:

Vi er bekymrede for, at basiutningen om at udstede for mange operatgriicenser |
kommunerne vil hindre snarere end at forbadre effektiv og lovlig brug af elektriske
Isbehjul (herunder forkert parkering og haervesrksapisoder), iseer | omrider med stor
efterspergsel og fa lvbehjulslicenser.

Det er meget lettere at sikre lydhgrhed, og at loven bliver overholdt, med fssrre
operatgrer pd markedet. Og | modseetning til en aimindellg antagalse, er alle
el-izbehjul ikke ens, ligesom alle el-lsbehjulsvirksomheder helier ikke operarer pd
samme mide. Vi er stoite af vores besredygtige hardware og vores brancheferende
driftsmodeller, herunder aflevering, afhentning og vediigehaidelse. Vores skift til en ny
driftsmode!, der er centreret omkring el-isbahjul drevet af udskiftelige batterier,
adskiller os eksempelvis fra stort set alle konkurrersnde aktgrer med hensyn tii
beeredygtighed, kgretgisvedligeholdelse, sikkerhad og reaktionsevne | forbindelse med
forkert parkerede Isbehjul.



Siden vi pAbegyndte vores aktiviteter | Danmark, har vi ogsa fokuseret pé lydhgrhed og
aban kommunikation med byadministratorer, brugerne og vores konkurrenter, Vi
mener, at dette an adskiiiende faktor mellem de vicksomheder, der | gjeblikket
operarar | danske byer.

Vi forstir ogsé det gensrelle behov for, at operatgrer bliver enige om god praksis og
industristandarder. Detta var en af de primasre drsager ti|, at TIER igangsatte Nordic
Micromobility Assoclation | samarbejde med to af vores konkurrenter. Selvom vi er
enige i, at der skal veare et vist niveau af koordinering blandt konkurrenterne, er vi
bekymrede for, at den nuveerende tiigang til hAndheeveise af lovgivningen vil krmve
integration med konkurrenter, hvilket vil modvirke den normale forstielse af fair
konkurrence, Datte ar en vanskelig balance at finde, men et problem, det er
ngdvendigt at adressere. Vi vil ogsé gere opmaarksom pé, at de administrative krav til
for eksempel Kabenhavns Kornmune med hensyn til overviigning, behandling af data
og kommunikation med 10 operatgrer vil veere meget mere omsteandelige og
formentlig dyrere, end hvis man arbejdede med et mindre antal kvalificerede
virksomheder, der alle har vist sig | stand til at overholde eksempelvis Kgbenhavns
Kommunes standarder og krav,

TIER Mobility stér til ridighed for deling af dats, erfaringer og viden til alle relevants
myndigheder og tll yderligare dialog og spergsmidl

Med venlig hilsen,
Killion Schmidt,
Juridisk og politisk chef, Tier Mobiiity



BANSKE HANDICAFPORGANIBATIONTR
Blekinge Boulevard 2
Til Transport- og Bofigministeriet 2630 Taastrup, Danmark

trm@trm.dk og arp@trm.dk

Heringssvar: Hering over forslag til iov om sndring af
vejloven, lov om private fallesveje og ferdselsioven

Danske Handicaporganisationer (DH) har feigende bemaerkninger:

Vi erfarer fra vores mediemsorganisationer, at den tilfeeldige placering af el-lebehjul
volder problemer for bl.a. blinde, svagsynede, kerestolsbrugere og personer, der er
darligt géende. Det skaber fariige situationer for mennesker med handicap.

Det er derfor meget vigtigt, der kommer regler pd omradet, der sikrer, at isbehjule-
ne skal placeres i definerade omrader indrettet il dem. Hvis de ikke bliver placerat i
disse omrader, skal der vaere konsekvenser som f.eks, beder eller flernelse af lobe-
hjulene, der kan veere incitament for at sarge for, at dette bliver overholdt.

Det er vigtigt, at ovenstiende ogsé vil gaeide for udlginingscykler, dvs. at der skal
véere regler, der sikrer, at de placeres i definerede omvader indrettet til dem. Ellers vi
de komme til at skabe de samme problemer, som el-labehjul gar i dag. Det er alle-
reda sddan, at mange mennesker med handicap oplever udfordringer med udiaj-
ningscykler og bycykler, der blokerer fortove og andre passager.

Vi herwiser desuden til Dansk Blindasamfunds haringssvar.

Skulle ovenstdende give anledning til spargsma, kan disse rettes til chefkonsulent,
Monica Loland, pé tif.: 3638 8524 eller e-mall: mol@handicap.ck.

Med venllg hilsen

vkl By

Thorkild Olesen
Formand

OH o talerer ko hancicaperganiationeme og repressenisres ale Yo of handiaep - i hemeskade op gigt 8 wMVANgShaNMAING Og tinchildelte.
35 handicaprgericytioner med cidks 340.000 madiemnmas v tishutiet DH,

T +453675 1777
Fax: +45 35675 W03
dh@®handicapdk
www.handicap.dk
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FREDERIXKSBERG
Transportministeriet KOMMUNE

trm@trm.dk samt arp@trm.dk

Bemmrkninger il hering af udkast til forslag til @ndring af vejloven, lov om privats felles-
veje og fmrdselsioven

Frederiksberg Kommune hilser det velkommet, at der med ministeriets forslag til esndring af lov
om offentiigs vejs skabes mere kiare rammer for udiejningscykler og udiejningsiabehju | free
floating, herunder for kommunemes mulighed for at seite betingelser for ptacering af disse kere-
tejer, mulighed for at flems keretojer samt at fd deskket udgifterne herved,

Frederiksberg Kommune har imidiertid en raskice bemesrkninger il det fremsatie forslag.

Det er uklart for Frederiksberg Kommune, om de konkrels aftaler indgas p& baggrund af konkreta
ansagninger, eller om dette ogeé kan ske ved et udbud. Fraderiksberg Kommune finder det hen-
siptsmesssigt med en preacisering pa datte punkt.

Det fremgdr endvidere ikke tydeligt af lovforslaget, om kemmuneme kan afvise at indg en aftale
med en udbyder — f.eks. fordi der allerede er indgdet aftale med en elier flare udbydere. Dette
bar vaare mere kiart, og s=arfigt hensynet til allereds indgéede aflaler mé kunne medvirke th, at
nye afialer lkke Indgéas.

Efter loviorslaget skal en aftale om udiejningscykier indgés uden unadigt ophold. Herudover kan
deti en kisgesag i Vejdirektoratet indgd, om kommunen har indgést en aftale uden unadigt op-
hold. Det vil | det lys veare hensigtsmeessigt med en preacisering { iovbemasrkningeme af, at
biandt andet indhenteise af supplerands oplysninger t belysning af sagen samt en evi. politisk
behandling af en ansagning ikke kan anset som unedigt ophold.

| lovforslaget leegges der op til, at labshjul tydelige mearkes. En tlsvarende ordning bar va! ogsd
geelde udledningscykier, siledes ogsa disse tydelig mesrkes med ejerskab og kontakioplysnin-
mnuhanmmmmmmmwmmmmqmnwdenmﬂm-

Frederiksberg Kommune lmser lovforslagel séledes, at kommunerne, hvis det er muligt, | ferste
omgang skal prave at flyite et uloviigt henstillst keretej til en lovilg placering, inden det eventuett
flames. Spergsmaiene er | den forbindelse: “Hvad der forstis med rimelig afstand - om det er en
halv melter eller mera?" og "Om kommunen i givet fald kan sende regningen videre til

for denne ydelser og | s fald, hvilken dokumentation der kreevea?® Hvis lkke udgiften kan dmsk-
kes sf operataren, ber kommunsame kompensenes pa anden vis.

Lovforsiaget giver mulighed for bortskaffelse af udiejningskeretajer, hvis disee, efter da er flamet,
lkke afhentes. Imidiertid vil udisjningskaretejeme som udgengspunkt vasre idst af operateren
enten mekanisk eller digitalt. P4 den baggrund vil et salg eller sn bostgivning vel fike vesrs en
Izaning?

Endvidere kan dst give anledning til bekymring, at der ved indgdelse af aftaler om udisjningscyk-
ler | free floating fkke kan fastsssttes vilkir om antallet, da der er et vazsentiigt hensyn til, at by-
ens cykiister, der har egen cykel, har mulighed for at parkere deres cykel | st stativ.

Herudover har Frederiksberg Kommune féet henvendeise af en udbyder af udiejningsoyider, der



tilbyder bide en begrsensning | antallet og med henbilk pé at oprette egne cykeistativer, Efter
vil en sédan aftaie kke vesre loviig. Frederiksberg Kommuns finder, at lovforsiaget
ber ssndres pA datte punkt.

Frederiksberg Kommune har ikke bemaarkninger til eandring af lov om private fesfissvele,

Hvad angdr det foresldede sndringer af feerdselsioven, imgger Fredsriksberg Kommune vaagt
pd, at der nu er skabt en formel hjemmel til, at kommunems kan fleme cylder | byrummet mod
forudgiende meerkning. Hidtil har kommunen overgivet cykleme til politists hittegodskontor, og
cykieme er fra et centralt opsamiingestad afhentet af hitiegodskontorst. Med forsiaget lmpges
der op til, at kommuneme kan bortemige cykieme ved offentiig auktion eller ved borigivelse til
hjsipeorganisationar m.v. Det vil imidiertid vesre hensigismeasigt, séfremt der fortsat ogsé var
mulighed for at overgive til politists hittegodskontor og afhentning af hittegodskontoret.

Fraderiksberg Kommune ekal ligeledes opfordre til, at der | de administrative / telniske forskrifier
for smé udiejningskeretajers indretning er fokus pa keretojernes miljomasssige og sikkerheds-
meaassige forhold, herunder bremsesvne op siabiliiat. Sidstnsavnte under sdvel karse! som ved
henstillen, siledes at disse ikke uforvarende kan vasite og dermed besveeriiggere fremkomme-
lighed for bl.a. giande

Hvad angér forslaget om, at kommuneme kan udstade 3 parkeringsafgifter for samme forseelss
samt mulighed for at flemne keretajer fra det offentiige vejareal, sifremt ejeren af keretsjet har
fet palagt tre parkeringsafgifter for samme parkeringsforsesise, finder Frederiksberg Kommune
det positivt, at der er givet mufighed herfor. Efter forslaget kan kommuner, der vasiger denne ord-
ning enten vaelige at indretis sgen opbevaringspiads eller indgd aftale med politiet om at banyite
deras faciliteter. Det fremgér dog iicke tydeligl, om politiet er forpligtet til at indgé en sddan aftale
og pd hvilke betingelser. Det vil vaare hensigtsmaassigt, hvis dette var mare tydeligt.

Frederiksberg Kommune atér naturligvis til ridighed, hvis der er behov for en uddybning af kom-
munens heringssvar.



‘TRM Anders Robodo Petersen

Fra: Boye <christensenworld@os.dk>

Sendt 19. decernber 2019 18:46

T Mail TRM; TRM Anders Robodo Petersen
Emne; Elektriske udlejnings labehjul | Kebenhawn

Udlejerne of elektriske el-iabehjul har den tekniske kunnen til heit at udelukke deres ksbehjul fra visse steder. Vi vad
alle sammen at ishehjulene ofte kprer | ggader hvor de ikke m8 kare, eller bliver parkeret pa gader, plads og ve]
hvor de ikke mé parkeres eller holder til gene.

Udlejere oplyste for et stykke tid siden § medierne at de “hvis der kom sne - ville de kunne saenke hastigheden elier
helt forhindre brug via GPS”. Dvs. at de med enkeite vaerktajer ville kunne opsatte en "forbudszone” hvor
brugerene ikke kan logge ud og derfor mé parkere Igbehjulet et andet sted, figesom de let ville kunne forhindre
karsel pl feks. Strpget, Ridhuspladsen og lignende stader,

At stille krav til udiejer om at oprette GPS forbudszoner som sikre at faerdselsioven bliver overholdt er bide rimeligt
og fornuftigt.

Mvh Kim Boye



TRM Anders Robodo Petersen

Fra: 19kontor@rigsrevisionen.dk

Sendt: 6. januar 2020 07:44

Ti: Mall TRM; TRM Anders Robodo Petersen

Emne: SV: Ministerie! hering over forsiag il lov om andring af vejloven, lov om private

fallesveje og fasrdseisioven (Id nr: 578489)

Transport- og Boligministeriet har den 19, december 2019 sendt forsiag t lov om andring af vejloven, lov om
private fasliesveje og faerdselsioven | haring.

Ministeriamaes forpligtelise ti at hpre Rigsrevisionen er fastiagt af rigsrevisor-loven, §5 7 og 10 (Lovbekendtgpreise
nr. 101 af 19/01/2012) og angdr revisions- og/eller regnskabsforhold, der kan have betydning for Rigsrevisionens
opgaver.

Vi har gennemgAet lovforsiaget og kan konstatere, at det/den ikke omhandler revisions- eller regnskabsforhold |
staten eller andre offentliga virksomheder, der revideres af Rigsrevisionen,

Vi har derfor ikke behandlet henvendelsen yderligere,

Med veniig hilsen
RIGSREVISIONEN

Mette E. Mstthiasen
Ledelsessekretariatet

~—QOprindellg meddelelse—

Fra: trm@tm.dk <trm@trm.dk>

Sendt: 19. december 2019 06:06

Til: Erhvervsministeriet <em@em.dk>; Finansministeriat <fm@fm.dk>; Justitsministeriet <jm@jm.dk>;
Skatteministeriet <skm@skm.dk>; sim@sim.dk; Echvervastyreisan <erst@erst.dk>; kfst <kfst@kfst.dk>;
Rigsrevisionen <info@rigsrevisionen.dk>; digst@digst.dk; Datatilsynet <dt@datatilsynet.dk>; Statsministeriet
<stm@stm.dk>

Emne: Ministeriel hgring over forslag til lov om andring af vejloven, lov om private fellesve)e og fardselsioven (id
nr.: 578489)

TH rette vedkommende

Vedhaftet er Transport- og Boligministeriets horing over forslag til ndring af vejloven, lov om private fellesveje og
feerdselsioven.

Med venlig hilsen

Anders Petersen

Specialkonsulent



Transport- og Bollgministariet
Ministry of Transport and Housing
Lovkontorst

Frederikshoims Kanal 27 F

DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 2069 79595
arp@trm,dk<maiito:arp@trm.dk>

www.trm.dk<http://www.trm.dk>

For nzermere om ministeriets behandiing af personoplysninger hanvises til ministeriets hjemmaside:

https://www.trm.dk/da/ministeriet/databeskyttelsesforordningen



TRM Anders Robodo Patersen

Fra: John D, Hellbrunn <john.d.hellbrunn@blind.dk>
Sendt: 29, januar 2020 14:22
: Mail TRM; TRM Anders Robodo Petersen

Ce Monica Lefand; Thorkild Olesen ; Ask Levbjerg Ablidgeard; Ulrik Kempmansn;
Marlann Lilemase; Christian Bundgaard ; Udvalg - Tilgengelighed og
hjmipemidier; John D. Hellbrunn

Emne: asndringer til Vejloven - Heringssvar vedr. el-labehjul

Vedhaftede filer: signaturbevis.txt

Att, Speciafkonsulent Andreas Petersen

Dansk Blindesamfund takker for muligheden for at kommentere pd de forsilede mndringer til vejloven, idet vl som

supplement th Danske Handicaporganisationers heringssvar, gnsker at knytte yderligere et par bemarkninger til de
udfordringer, som fremkomsten af el-Hgbehjul, har bragt med sig ikke bare | Danmark, men | en lang rekke primaart
storbyer | Ewropa,

Dan titfasidige piacering af el-lgbehjul volder problemer for bi.a. blinde, svagsynede og personer, der udover
synshandicappet ogsd kan vasre diriigt ghende. Det skaber fariige situntionar for mennesker med synshandicap og
gor ferdslen mere utryg. Vi fir darfor ofte henvendelser fra vores mediemmer, der er meget bekymrede over el-
keretajers pludselige fremkomst og stigende anvendelse.

Vi er derfor alvorligt bekymrede for om de foresidede aandringer | vejregierne vedrgrande benyttelse af serligt
indrettet infrastruktur samt kommunernes sanktioneringsmuligheder, vil visre tilstreekkelige til at Impdagl de store

udfordringer som fx el-sbehjul men ogsé andre mindre motoriserede karetajer giver for mennesker med et
synshandicap.

De fleste mennesker med synshandicap faerdes til fods og har [ forvejen udfordringer med at made uventede
forhindringer pi fortove. el-lgbehjulene er endnu en forhindring, som hovedsageligt basthr |, at disse efterlades
midt pd fortovene, og dermed udger en hindring, som vi kan snuble over. Vi skal dog for en god ordens skyld nasvna,
at vi ikke har hart om plkarsler, hvor vores medlemmer har vaeret Involverede.

Grundproblematikken er, at el-lpbehjul har vundet indtog ureguleret og | et sidant omfang, at dat her taget
myndighederne som "en tyv om natten - uden at der p& forhind har varet en dislog og mulighed for at stiils krav og
opstille forudsaetninger for udbud og anvendeise af el-labehjulet som kereta). Derfor stir man | dag med et ukendt -
og ganske omfettende - antal al-lpbehjul fra en raekke forskellige udbydere.

Det er efter voras opfattelsa helt urealistisk, at det vil vaere muligt at i3 udbygget en tiistraekkelig infrastruktur p8
omridet, der kan sikre at fx el-ipbehjulene ikke ligger smidt rundt omkring pé fortove etc., som tilfasidet er i dag.

De forelgbige erfaringer peger derimod pd, at brugeren tager et forhindenvazrende el-lgbehjul, aktiverer det, kerer
tll destinationen og efteriader det p bestemmelsesstedet. Da vil kraeve en urealistisk intmasket infrastruktur, og
optage megen plads; hvis der skal opstilles standere tll de mange el-iabehjul overait.

Skulle et krav om opstilling af standere til kgretojerne bliver realiseret, kan udbyderne kun med rette kunne
plisegges en pkonomisk sanktion, sAframt de Ikke | udgangspunktet var placeret | standeren. Det ville shledes
hverken virke logisk, efler stemme med en rimelig retslig tankegang, sifremt udbyderen kunne sanktioneres som

foige af brugerens efterfsigende efteriaden el-igbehjulet uden for en stander - fx pa fortov eller op ad en mur. En
shdan henstiiling ville vazre brugerens valg/geming, ikke udbydernes.

Et andet element | det fremsatte forslag handler om begransning | antaliet af el-lpbehjul, og her ville noget sidant

kun kunne hindhaves, sifremt man allerede fra starten fra myndighedemnes sida havde registreret de enkelte
udbyderes udstationering af kgretsjer meget ngje. Det er lkke vores indtryk, at man pt. har st detaljeret billade af
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antal elHgbehjul, og det ville dermed efter vores opfattelse blive helt umuligt st skaffe sig et billede og traeffe valg
om antal el-lobehjul | en kommune ag et anta! udbydere.

Endelig vil den enkelte kommune fi ansvanet for og beslutningskompatencen mht. antal e-igbehjul, som mé
opstiiles. Hermed fir den enkelte kommune dels et ansvar for det antal personer, som skal holde tlisyn med og
sanktionere fejiplacerede el-labehjul. Samtidig vil antallet af kpretpjer variere kraftigt fra kommune til kommune,
wilket vil gere det endnu vanskeligere at faerdes mad et synshandicap, og dat er kompliceret nok | forvejen.

Dansk Blindessmfund er af den opfatteise, at det er ngdvendigt med regler pd omridet, men at beslutningerne bar
traaffes pd baggrund af grundige overvejelssr, niir de nuvaarende praveperioder udigber.

Fra: John D. Hellbrunn <john.d.hellbrunn@blind.dk>
Sendt: 29. januar 2020 13:29

Tils Marlann Lillemose <mariann.illemose@blind.dk>

€c: Christian Bundgsard <christian.bundgaard@blind.dic
Emne: SV: Haringssvar el-lgbehjul

Se forslag til Justeringer Indfejet | teksten og markeret med ** ** Tjek dem lig, og ellers er det fino.
;|

Fra: Mariann Lillemose <mariann lillemose @ blind.dk>
Sendt: 29, januar 2020 12:22

Til: John D. Hellbrunn <john.d.hefibrunn@biing dic>

Cc: Christian Bundgaard <christian.bundeaard@bling.di>
Emne: Heringssvar el-lgbehjul

Emne: heringssvar vedr. udkast til forslag om eendring af vejloven, lav om private fzliesveje og fa2rdselsioven
Att, Specialkonsulent Andreas Petersen

E-mail: rm@trm.dic aEtm.dk

Dansk 8lindesamfund takker for muligheden for at kommentere pi de forsidede mndringer til vejioven, ket vi som
supplement til Danske Handicaporganisationers heringssvar, gnsker at knytte yderligere et par bemeerkninger til de
udfordringer, som fremkomsten af el-igbehjul, har bragt med sig ikke bare | Danmark, men | en lang razkke primasrt
starbyer | Europa.

Den tilfseldige placering af el-lgbehjul voider probiemer for bl.a. biinde, svagsynede og personer, der udover
synshandicappet ogsé kan vasre diiffigt ghende. Det skaber farlige situationer for menneskar med synshandicap og
gor fardsien mere utryg. Vi fir derfor ofte henvendelser fro vores mediemmer, der er meget bekymrada over el-
keratajers pludselige fremkomst og stigende anvendelse.

Vi er derfor alvoriigt bekymrede for om de forestede mndringer | vejreglerne vedrorende banyttelse af seeriigt
indrettet infrastruktur samt kommunemes sanktioneringsmuligheder, vil veere tiistrazkkelige til ot impdegd de store
udfordringer som fx el-lpbehjul men ogsé andre mindre motoriserede karetojer giver for mennesker med et
synshandicap,

De flaste mennesker med synshandicap feerdes til fods og har | forvejen udfordringer med at mgde uventede
forhindringer pd fortove. el-lpbehjulene er endnu en forhindring, som hovedsageligt bestir {, at disse efterlades
midt pé fortovene, og dermed udger en hindring, som vi kan snuble over. Vi skal dog for en god ordens skyid nasvne,
at vi likke har hprt om pikgrsier, hvor vores medlemmer har vaeret involverede,

Grundproblematikken er, at el-ipbehjul har vundet indtog ureguleret og i et sidant omfang, at det har taget
myndighaderne som "en tyv om natten - uden at der pdi forh#nd har vaeret en dialog og mulighed for at stille krav og
opstille forudsztninger for udbud og anvendelse af el-igbehjulet som karetgj. Derfor stir man | dag med et ukendt -
og ganske omfattende - antal el-igbehjul fra en razkke forskellige udbydere.
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Det or efter vores opfattelse halt urealistisk, at det vil vare muligt at fi udbygget en tilstraekkelig infrastruktur pd
omridat, der kan sikra at fx e-iebehjulene ikke ligger smidt rundt omkring pd fortove etc., som tifmidet er | dag.

De forelsbige erfaringer peger derimod pd, at brugeren tager et forhindenvarande el-lgbehjul, aktiverer det, kerer
til destinationen og sfterlader dat pA bestemmelsasstedet. De vl krazve en urealistisk fintmasket infrastruktur, og
optage megen plads; hvis der skal opstilles standere til de mange el-lgbehjul overait.

Skulle et krav om opstilling af standere til keretgjerne bilver resliseret, kan udbyderne kun med ratte kunne
pllmggas an phanomisk sanktion, sdfremt de ikke | udgangspunktet var placerat | standeren. Det ville sbledes
hverken virke logisk, eller stemme mead en rimelig retsiig tankegang, siframt udbyderen kunne sanktioneres som
feige af brugerens efterfsigende efteriaden el-ighehjulet uden for en stander - fx ph fortov eller op ad en mur. En
sédan henstilling ville vaare brugerens valg/geming, Ikke udbydernes.

Et andeat element | det fremsatte forsiag handier om begransning | antallet af el-ipbehjul, og her ville noget sidant
kun kunne hindhaeves, sdfremt man allerede fra startan fra myndighadernes side havde registrerat de enkelte
udbyderes udstationering af keretgjer meget naje. Det er Ikke vores indtryk, at man pt. har at detaljeret billede af
antal el-lgbehjul, og det ville dermed efter vares opfattelse blive helt umuligt at skaffe sig et billede og treffe valg
om antal el-igbehjul | en kommune og et antal udbydere.

Endelfig vil den enkelte kommune f3 ansvaret for og beslutningskompetencen mht. antal el-igbehjul, som mé
opstilles. Hermad fir den enkelte kommune dels et ansvar for det antal personer, som skal holda tilsyn med og
sanktionere fejiplacerede el-igbehjul. Samtidig vil antallet af kpretgjer variera kraftigt fra kommune t kommune,
hvilkat vil gare dat endnu vanskaligere at fmrdes med et synshandicap, og det er kompliceret nok | forvefen.

Dansk Blindesamfund er af den opfattelse, at det er ngdvendigt med regler pd omradet, men at beslutningeme ber
treaffes pA baggrund af grundige overvejelser, nir de nuvarende prgveperioder udigber.

Med ventig hilsen

John Hellbrunn, Nastformand

John D. Hellbrunn
Nazstformand

oeee S

Blindesamfund

Blakinge Boulevard 2
2630 Taastrup

Telefon 38 14 88 17

Mobll 23 408218
john.d.heibrunn@@biind.dk
www.blind dk

Sammen udfordrer vi blindhed. Vi statter og hjzlper mennesker med synshandicap. Vi kesmper for at skabe

lige muligheder i samfimdet. Og vi bidrager til at forebygge synshandicap. Falg os pa Facebook og Twitter.
Stet vores arbejde pd www.blind. dk/stoet-03, Ls vores privatlivspolitik her.



Bysns Anverleise
Talnik- og Mijsforvaliningan

Heringssvar

Kebenhavns Kommune har falgende bemarkninger til det fremsendte
udkast til loviorslag om esndring af vejloven mw. ift. regler for sarlig ri-
don over vejaresl, kommunemas mulighad for at fjerne cykler mv.

Indledende bemarkningsr

Kebenhavns Kommune satter pris pd, at Transport- og Boligministariet
tilpasser vejloven, sb den fremadrettet tager hajda for da nys typer ke-
retsjer, som indtil videre har udgjort sn vasantilg udfordring for Ke-
benhavns Kommune sarligt i forhold til de manglends hindhmvelses-

mulighader,

Derskalnes | lovforslaget idart mellam to regimaer: udlajningseykiar
{uden fast udlejningssted) og andra mindre udisjningskarstejer {labe-
hjul}. Ksbenhavns Kommune har forstist da foresldeds rammer som

faiger:

Cykler
Udlejningscykler (uden fast udlajningssted) fir meget vide mmmer
maed henhblik pd st framma cyklisma pa et overcrdnat plsn,

Efter forslagst kan udisjningscylkier, som ikke har fast udlsjningssted,
placeres pé det offentlige vejareal, nir an aftale om nmrmare vilkér for
benyitslse af vejsrasiet ar Indgdet. Aftale med vejmyndigheden om vil-
kirane for anvendelsen af vajen skal indgis uden unedigt ophold.

Darskai vamre enighed om Indholdst af aitalen; vilkirena kan piilages.

Veimyndighaden md ikke bagranse antallst af udlejningscykier | afta-
lerns. Derimod mé en aftale gerna indeholde spacifikke lokationar, hvor
der ikke mé plsceres keretajer med hanblk pi udlejning.

M, januer 2020
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yliv

Tvister vedrarende cykler:

Uenighed om vilkdr kan példages til Transport- og Boligministeriet (Vej-
direktoratat). Tilsvarande kan piilages, hvis aftalen ikke er indgdet uden
unadigt ophold, Aftalen som helhed kan darimod lkke pikiages.

Cykler med fast udiejningssted skal feige de allerede gmidende ragler
mad krav om tilladelse mv.

Forvaltningen kan opkrmve bataling for administration,

Lebehjul
Loviorslaget giver kommunerne muligheder for at begrmnse opstilling
&f Isbehjul til udlajning; hvis det enskes,

Loviorsiaget giver ogsd hjemmal til helt at afskare labehjuiena fra byen,
for s vidt angdr placering pé offentiigt vejareal mad henbiik pa udisj-
ning. Et generelt forbud er ikke mufigt, idet aimindelig brug er tiladt f.
fmrdselsloven,

Det bliver muligti sftalerne at antalsbagranse mangden af lsbehjul.
Der stilles forslag om Infrastruktue eller afmarkning til [oviig placering
af lsbehjulena.

Forvaltningen kan opkraave betaling for administration samt indret-
ning/afmarkning.

Cykaludiejning

Mad loviorslaget slkres fremme of cyklisme pl ot overordnet plan her-
under forretningsmasssigt. Adgangen til st benytts det offentlige veja-
real tll udiejningscykler, der kan lajas vis app uden fast forretningssted,
fslgar dirakte af loviorslagst (forslag til ny § 80a), ligesom udisjsren of-
ter bestsrnmeisan kan udieje dat antal cyldar, som operatersn finder
nedvendigt for st drive sin udisiningsforretning.

Detts ar en meget vid adgang, som tkka gmlder for nogen andre bru-
gere af det offentlige vejarssl, Den ubsgransede mulighed for at fare
forretning med udlejningscykler kan affedes mange udbydars, herunder
ogsi fra udlandet uden at kammunen fir nogle muligheder for at tage
hensyn til det samlede behov for fremkommaligheden | bysn. Da ube-
grmnsade muligheder vil ogsé kunna indvirks pd konkurrencen Indbyr-
des mellem udbyderne og den enkeite udbyders forretning, og dermed
skabe incitameant tIl at oge antallet af udlsjningscykler yderligere, 1 an-
dre lande er der konstateret udfordringer med rigtig mangs cykler | by-
billedet, og dat er afgerends, at det bliver muligt at forabygge an sddan
sttuation inden for de forestieda regler.
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Kabenhavns Kommune har en meget velfungerende cykelinfrastruktur,
som er oparbejdet og varnet om gennem mange dr, og som siledes or
helt unik. De manglande mulighedar for st smits en bagransning eller
loft over antaliat af udlejningscykler udger et problem for den fortsatia
sikring af framkommelighad og anden brug sf vejarealet, herunder i
forhold til andre brugera af vejareaiet. Kommunen finder, st vajmyn-
digheden herved begranses | muligheden for at varetage hensynene
vejloven. Kommunen finder det sdlacies uacceptabelt, at der ikks ar mu-
lighed for at begraanss mangden af cykeludbydere, antallet af eylder
samt lokalitater til opstilling.

Kommunaen opfordrer derfor til, at dat prascisares | lovforslaget, hvor-
dan der med den ubagransede adgang til cykisr fortsat bliver mulig-
hed for at tage hajde for vejlovens mange hensyn, sdvel den primare
funktion som farcsals- og trafikareal, men ogsé til andre for vejsrealat
alment anarkandte funktioner og herundsr svrige brugere af vejen. Al-
ternativt, at det bliver muligt inden for vejlovens rammer at fastsmite ot
loft over antal udlejningseykler | byen. Dette vil endvidere vasre hen-
sigtamaassigt | forhold til st forsbygge an aphabning af cyklar, som dat
ses i andcire byer.

Kommunen finder behov for, at det | farhald til udlejningscykier pracl-
sares | lavforslaget, hvad der menes med “som ikke har ot fast udiej-
ningssted®, Ellers kan der after kommunans opfattalse opsti tvivi om,
hvorvidt ievforslagets bestammelsar om udlejningscyklar bide omfat-
ter ‘fres-floating-cykler’ og mere traditionelle udiejningscykier, som ud-
Isjes | forbindealse mad an fast farrstning (butik eller hotel),

Foralaget vii desuden dbne op for at udlejers | markedsfaringssjemed
(eller til ren opmagasinaring) helt okkuparer centralt placerede cykel-
stativer | bysn, silsdes st aimindelige borgeres cykler lkke vil kunne
finde plads. Ud over st vaara uhensigtamassigt for de mangs, der cykler
pd egen cyksl | byan, vil det ogsd kunne st | vejen for intentionen om at
fremma cyklismen genarsit. Kebenhavns Kommune forudsar, atkome
marclelle cykler vil rislkers at fortraange private cykler sserligt pd cen-
trale knudepuniter, hvor der allerede | dag er udfordringer med kapaci-
isten (dun plads, som er til ridighed). Det gmider siledes & ved statio-
ner, vad metroer, centrale placisar og | middalaliderbyen.

Labehjul
Kommunen hiiser det velkommant, at loviorslaget skabar mulighed for

at smite antalsbegransninger for labehjul, og at der skabes mulighed
for at kunne vaige, om man overhovedst vil have dem | byen. Kommu-
nen smtter ogsé pris pA mulighedsrne for at pAlegge udbydarne udgif-
ter, som kommunen har haft.

ng
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Kommunan afterlyser mulighed for st lave aftala med et bestemt (be-
graensat) antal akterer | en form for udbud med mulighed for en 4re-
milsaftale, der kan fornyes, sifremt akiererne kan dokumaenters, at de
sfterlevar regler og aftaler. Se nesrmere herom | afsnittet om aftale-
grundlaget nedenfor.

Aftalagrundlaget

Ifarhald til det nye aftalegrundlag, som introduceres, s3 er Ksbenhavns
Kommunae positive over for et sidant instrument, dar, som kommunaen
ser det, kan gere det enklere at konstatare overtraxdelser | forhold til da
eksisterande regler.

Afklars rammuer for at fastsaite vilkdr

Kommunan ser et behav for st det praciserss i loviorsiaget, at det vil
vamre sagligt og inden forintentionsn med lovgivningen, at kernmunaen
som de! af aftalerne, der indgis med udbydearna, stiller vilkér om fx:
Oprydning of material (krav om at udbydar oprydder deres materiel |
byen),

Gebyr (at finansleringen af kommunens udgifter vil foregd som st ge-

byr)
Ophser (at aftalerne indeholdar vilkir i forhold til opher).

Kommunen vil opfordre ti), at det praaciseres | lovforslaget, at der ske-
bes mulighed for at kommunan kan lmgge sn rasiks vilkér/krav til grund
for indgadelsan af aftalerne, som udbyderne skal leva op til. En prmacise-
ring heraf vil vaare hensigtsmasssig svel | forhold til indgdelsen af afta-
larne som | forhold tH kiagesagshehandlingen.

Segrmnse antal af udbydera | tilladalsesperioden
Kommunen vil samtidig opfordra tii, at Jovforslaget nermare beskriver

mulighaderne for st afholde at udbud (eller lignends) med henbillk pd,
indan for vejlovens rammer, at bagrasnse antallet af udbydere | tilladel-
sesparladen, s lmnge dat kan holdes inden for konkurrancerstians
rammaer mv. Kommunen efterlyser, at loviorslaget prasciseres, sd dat
fremgaér i hvilket omfang dette er en mulighed, herunder i forhold til,
om der er forskal pd cykar og labshjul ] den forbindelse.

Kommunen er kiar over, at der for cylderne lkke er foresidet en antalsbe-
gransning. Ud aver at udfordre dette, vil kommunen eftersparge, om
det er muligt at bagraanse mangden af udbydere og/eller dat avt, via st
udbud kan *lise” mangden &f udbydere og det tilherende aftalegrund-
lag | en periods, 38 kommunen ikke hale tiden skal forholde sig til nye
udbydere.
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Kommunen forasidr sndvidare, st det tydeliggeres | loviorslaget, em
alle udbydera har et retskrav pa an sfiale eller om kommunen har mu-
lighed for atindgé aftale med udvalgte udbydare, som lever op til naar-
mera fastsatte krav/kriteriar.

Dette hmnger sammen med bahovat for at praacisere i loviorslaget,
hvornir den tiigmngelige plads | bysn er opbrugt, og at kommunan
darmad med hjemmel i vejloven aventualt kan afvise yderligers udby-
dere. Dot vil siledus vasre hensigtamasssigt, at det fremadr af loven, |
hvilket omfang kommunen ar forpligtat til atincdgd nye aftaler | lobet of
den pariods, hvor kommunen | forvejen allsrede har indgéet aftaler,
Datte kan bilve ralavant, dels nir der mad alleracle indgdede aftaler er
fuldt disponerst over det til ridighad varende vejarea, dels hvia an af-
tale med en udbyder apherer | tilledelsesparioden.

ARtalarne | praksis

Kommunen ser desuden nogle udfordringer mad, hvordan aftalerne
skal fungeres | praksis. Loviorslagat forudsastter enighed om vilkirens
forud for, at en aftala indgls. For cylder kan Indheldet of de enkelie vilkdr
preves vad an klagebshandling | Vejdireitoratet. Samticlig skal aftaler
indgis uden unadigt ophold, hvilket ogsé kan pikisges. Kommunan fin-
der, st disse Kisgemuligheder kan maedfers forimnget sagsbehandlings-
tid, hvilket det netop var hensigtsn at undgd.

Hertil biiver aftalan med vilkér an hybrid, idet vilkér og indgaalsan af af-
talen undutlmgges kisgebshandling, selv om selve aftalen som helhed
Tkke udger en afgerelse og dermed Tkka kan piklages. Klagamulighaden
gaidar kun for udlejningscykler. Kommunen finder, at der harmed
atableres et uklart set-up for sftalegrundlagst, hvor forvaltningsretiige
afgerelsesprocadurer | form af klagsbehandling blandes Ind | sfialeret-
ten, Til sammeniigning er tilladelsesragimaet og vilkdr i den forbindelse
Ikka underlagt agemuligheder, idet der er tale om an tillacelse med en
rakks vilkir, som skal ovarholdas, for at opratholde tilladaisen,

Kommunen forudsar, at dagemulighederne kan komplicere indglelsen
of aftalerna med cykeludbydarne og darmed kan risikere at forlsange
sagsbehandlingen. Det er vigtigt, st loviorsiaget udstikker kere ammer
for, hvilka typer af krav kommunen med rimalighed kan stille | sn afisle,
ag hvilks typer of krav, der vil kunne forvantes at blive tabt i en efterfal-
gende tvist/klagebehandling. For stor uklarhed omkring dette risikerer
at give anledning til langvarige forleb og dermaed til, st indgdelsen af af-
talerne forsinkes,

For andre mindre udiejningskaretsjer, indtil viders lnbehjul, skal der ef-
ter loviorsiaget ogsh vaere enighed om vilkirane, Det er kke beskrevat,
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hvad proceduren er her, hvis man ikke er enig, man har er ingen klage-
mulighedar, si det antages at bero pi almindelig aftalerat.

Anlmgge falies moblititetshubs ved stationar, matrostationsr mv.
Kommunen vil gerne gere opmarksom pé den trmngsel, der lﬂ!fld. ar
ved tog- og matrostationer. | heringssvar har operaterer phpeget en
potential risiko for, at udbydera finder pd nys mider at have mikromo-
bilitat ved stationerne og kreative tiipasningar. Operatarerne nmvner
ogsd | forbindalse med heringssvar, at traangsal omkring stationerne er
en udferdring i ferhold til at overholde de stillede krav. Kommunan fin-
der, st den allareds eksistarendes underkapacitet og dermed trmngsel
kan bliva vasrre med de foresldede regler.

Kebenhavns Kommune opfordrer darfor til, at det bliver muligt for
kommunen at anlmggs hubs | byrummat, der kan bruges sf farskellige
aktarer til isbehjul og delecykler p steder, hvor der allerede er under-
kapacitat som fx vad Narreport station og andra trafikale knudspunktar,
hvor dervil vara stor efterspargsel. Dette undar hensyn til, at politiet
godkender det og at framkommaligheden for gdends og andre blade
trafikanter ikke begranses vassentligt.

Hindhavelse og vurdering af loviiggsrelse

Lovferslaget forudsmtter, at kommunan forud for en evt. flernslse af
cylder og labehjul vurderer, am loviiggarelse er mullg inden forenri.
melig afstand. Der er ikke anglvat frister for reaktionstid for udbydernes
sikring af fremkommelighaden, Datte skal der sdledes ogsd tages hejda
for forud for mulig hindhmvelse,

Kommunan vii derfor som nsvnt ovan for gerna have mulighed for at
stifla vilkcdr | aftalerne om, at udbyderne skal sarge for oprydning af de-
ras materiel for at sikre fremkommeligheden.

Hvis kommunans muligheder for at hindhasve da nya raglar skal vaere
affektive, er det nedvandigt, at foven enten fastsmtter en reaktionstid for
udbyderen, indan for hvilken uloviigt opsat udstyr skal vare fjsrnat, el-
ler skabar mufighed for, at kommunaen kan fastsmtte vilkir for detta i af-
taleme, sd der skabes kiarers rammer for, hvorndr kommunen kan skride
t hindhaavelse, flernalse mv

Proceduren ved vurdering af loviiggarelsa ar underlagt kiageadgang,
Dar forudses shledes en potentielt omfattende administrativopgsve i
forbindelse med konkrats vurdaeringer og sagsbehandling forud for
hver aneste mulig flernalse.

Kommunaers flernsise af kacetajer pllagt tre P-afgifter
Kommunan vaardsattsr den mulighed, som lovforslsget 4bnarop for
mad hensyn til flerneise of biler ag motorcykler, der ar palagt tre
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parkeringsafgiftar for ssmme overtrasdelse, og som synes at bero pd et
velgennemarbejdet grundiag.

#Endring of fmrdselsioven § 122 o, stk. 1 samt § 122 q, stk. 4, 2. pkt.
Kabenhavns Kommune hllser den redaktionells ssndring af ferdssisio-
ven § 122 a velkommen. Kammunen bamasrker | den sammanheng det
hensigtsmassiga | at konsakvensmndre paragraffan til ogsd at inde-
holds en hanvisning til fmrdselsloven § 121, stk. 7. Oat skal dog bemaar-
kes, at det er kemmunens vurdering, at hansat til ordiyden af fmrdsals-
foven § 121, stk. 7, de klare forarbejder til bestammelsen og den sam-
lede *historlk’ i farbindelse mad de lovandringer, dar har vesret | hen-
holdavis 2014, 2017 og 2017, sh har det ikke veeret afgerende, at faard-
salsloven G 122 a, stk. 4, 2, pkt. ikke henviste til fardselsloven § 121, stk.
7, da faerdseisioven § 121, stk. 7 md antages at udgers hjemmel for bide
politi og kommuner til at pAleegga op til tre parkeringssfgifier for
samme forseelss.

Finanslering of udgifter

Efter lovforslaget kan kommunen fi dmkket omkostninger til admini-
stration, igesom kommunen kan opkraave udgiftsr | forbindelse mad
stablering og vadligehold af “dertii Indrettet infrastrukiur” til placering
af andre mindre udigjningskeretejer (lsbehjul), Udgifter til transport,
opbevaring og administration af fjerneda karetojer, som er atholdt af
vajmyndigheden, pihviler andviders sjeren af keretojet.

Kommunaen opfatier loviorsiagets beskrivelss af finansleringsmulighs-
derna som an gebyrordning,

Beskrivolsen af disse finansleringsmuligheder, som kemmunen er posi-
tivt stemt overfor, givar dog anledning til nogle uafklareda forhold. Der
skal atableres finansleringssystemer, og det skal afklares, hvardan syste-
matskal fungere | praksis. Det skal ogsé beskrives, hvarndr en udgift vil
kunne daskies. Det vurderas, at det i praksls Ikke vil vasrs helt ankelt at
afgare, hvorndr en kommunal udgift vil kunne dekkes af udbyderen og
hvor megat af udgiften, der vil kunne dmkkes. Dstte vil konkrst kunna af-
hange af udfaicet of an Kagssag og dermed af Kagesagspraksis.

Gebyrer for badre cykslinfrastruktur

For udlejningscyklerna kan udgiftar til infrastruktur efter de foresliede
regler lkke opkrasves hos udbydernae, Her lmgges op til, at cyklerne skal
anvende eksisterande infrastruktur (1 praksia cykelstativer), nér de stir
titudisjning. De foresidede regler vil dermed medfare yderligere pres
pd an allereds presset cykslparkeringskapacitet | Ksbanhavns kom-
mune.

7re
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Kommunan ansker mulighed for at opkrssve gebyrer tll betaling for
bedre cykelinfrastruktur og optegning af hubs, Datte er med henblik pd,
st kommunan fir tiiavarende mulighader som for labahjul til at opkraava
udgifter | forbindelse mad stablering og vedligehold af "dertil indrattat
infrastruktur” til placering af udisjningscykler.

DUT - skonomisks konsakvanser for kemmunsn

Lovforslaget introducerer nogle handlemuligheder for kommunarne i
forhold til hindhavalse af ordningen og finansiering af kommunens
udgifter | cen forbindelse. Det er Ikke kisrt, hvilket omfang kommunens
administrative opgaver vil have med de foresliede regler, harunder|
forhold ti indgae!se af aftaler, sagsbehandling, Kagesager og raakkevid-
dan af opgaver relaterat til hindhmvelss.

Det stir darmad lkka klart, hvorvidt kommunens udgifter | forbindalse
med det nye aftsleregime reeit vil kunne bliva dmidat.

Kommunen vurderer andvidere, at der med de forestiede regler vii
bliva st aget bahov for cyksiparkeringskapacitet. Der er med de foresii-
ede regler ikka mulighed for st fi dmskket udgifter ralsteret til infrasteuk-
tur th udiejningscykier (cyksistativer).

Kommunen finder sdledes, at der er en risiko for, at de nye regler kan
masifure yderligers kommunale omkostninger, og er séledes ikke umid-
delbart enig | Transport- og Boligministeriets vurdering af, atde nya
ragler om indgdeise af aftaler vil Indebasre sammae administrative byr-
der for kommunerne, som efter de hidtil gmidenda regler med udarbej-
delse af t!llsdelser.

Pvrige forhold

Cykeltaxier

Kommunan vil | forbindelse med fremsendtes lovforslag bada Trans-
portministeriet om ogsd at forholda sig til lovgrundlagat | forhold til cy-
keltaxier, hvor hjsmmalsgrundleget for ojebiliket ogss er uafklaret. Vej-
direktoratat har sdledes | en klagessg underkendt vejlovens § B0 som
hjemmal for regulering af cyksitaxier, og | stedet for henvist til faerdsels-
lovens § 92 (regulering sorn taxikersal), hvilket sb vidt vi ar oplyst, er
blevat undesrkendt af Transportministeriets Departement. Kebenhavns
Kommune har silades ikke et regelgrundiag 1l at behandle cyksitaxier,
hwvilket salvazgt udger an uacceptabal situation ift. byens brugera sival
som administrationen af omriclet.

Vadr. tinglysning af betingeiser og vilkdr i tilladelser
( den tidligers vejlovs § 112, stk. 2 var hjemmel til, at vejmyndigheden
kunna lade vilkir knyttat tii tiladalser tinglysa ps ejendommen for



Byliv

ejerans regning, fx vilkdr om flerneise. Tinglysningen er afgerends hvis
vejmyndighaden vil stkre vilkaret | forhold til tredjsmand.

Bestammalsen blav lkka vidersfert { dan nye vejlov og dsvasrenda lov-
forslag indehaldt ingan bemmrkninger om, hvorfor bestemmotsen ikke
skulle vidersfares.

Uansst at bestemmelsen i den tidligere vajlovs § 112, stk. 2, ikke ar vide-
rafort | den nye vajlov, kan vajmyndigheden i forbindsise mad tilladel-
sar efter vejlovgivningen fastsmite saglige vilkir om, at snseger skal
sarge for tinglysning af vilkir og afholde udgifterne hertll, sd lssnge
dette krav ikke er uforholdsmassigt babyrdende i forhold tii dat, der er

ansegt om.

Kebanhavns Kommune oplaver imidlertid, at ansegerne finder det be-
svasrligt selv at skulle sarge for tinglysning. Tinglysningen bliver ofte et
forsinkende slsment i forhold til at f lukket byggesager og givet ende-
lige ibrugtagningstilladeiser. Det er administrativt lsttere bide for bor-
gers og kommunen, sifremt kommunen igen fr hjemmal til at tinglyse
vilkir ph sjandomman for sjers regning. Kammunen ansker derfor
hjemilen genindsat | vejloven.

Bllag

Heringssvarst blev godkendt af Taknlk- og Miljsudvalget | Kebenhavns
Kommune den 27. januar 2020 uden afstamning. Det biev fremsaten
protokolbemaarkning:

Det Konservative Folkeparti, Radikale Venstre, og Dansk Folkeparti
afgav felgende protokolbemerkning:

"Partierne finder, at reguleringen af udiejningscykler og -labehjul
ber vaere ens, og at reglerns ogsd skal omfatte offentlige by- o
pendlercykler, Hvis udlejningskeretojer tillades, ber der sikres
reel konkurrence enten ved udbud eller anden form med minimum
to samtidige aktorer, s& brugeme fir et reelt frit valg, og sd akte-
remne skal gore sig umage i kampen om kundeme,

Hvis kommuneme tillader udlejningskeretajer, ber de valgte akta-
rer ogsd sikres reel adgang til markedet, si der ikke ligesom i Ke-
benhavn kan vzre ti aktorer, der ligeligt skal deles om at udbyde
godt 3.000 karetajer, si ingen af aktareme reclt fir rentabel mu-
lighed for at stille udlejningsservicen til ridighed for kebenhav-
neme.

L O
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Pastierne finder det hensigismeessigt, at der skabes hjemmel til en
smidigere hindhmvelse af ulovligt placerede koretojer, herunder
ogsi udlejningscykler og -lebehjul.

Partiene finder, at private aktarer skal have lov at stA for den
praktiske fjemelse af ulovligt placerede koretajer.”
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Svar pA hering over udkast til forslag til lov om sndring af vejloven, lov
om private fmllesveje og ferdsalsloven

Socisl- og Indenrigsministerist har modtaget Transport- og Boligministerists
«-mail af 19, decamber 2019 om hering over udkast til forslag til lov om sndring af
vejloven, lov om private fellesveje og ferdselsloven, hvor Transport- og
Boligministerist anmoder om ministeriets hemerkningsr.

Soclal- og Indenrigeministeriet har folgende bemmrkninger t hetingen:

L. Social- og Indenrigeministeriet kan oplyse, at lov om kommunernes styrelse og
kommunalfuldmagtsregierne ikke generelt regalerer kommuners indghelss of aftuler.
P den baggrund skal Soclal- og Indenrigsministerist snmode om, at falgends setning,
som fremghr af udkast i lovioralag sids g of 10, tilrettes skledes:

*Det forudsmites endelip, at qftalerne indgds inden for rammerns of
frmrunenyreleslovenrherumdeelomarrmlfddriagtamy

konkurrenceretfigs regler m.v.”

Det kan derimod overvejes at anfore, at kommunen { forbindelse med aftaleindgielsen
skal overholds almindeligs offentligretlige grundsetninger, herunder kravet om
varetagelse af sagligs hensyn,

2. Social- og Indenrigsministeriet har ud fra side 15, 18, 28-29 og side 36 | ndkast ti]
loviorslag forstiet det shledes, at kommuner sfter den foresllede § 81 ¢, stk. 3, 1
vejloven vil fi hjemmel til at bortgive keretajer, og at kommuner eftar den foresiiede §
123, stk. 3, | fmrdselsloven vil fi hjemmel til at bortgive eykler.

Ministeriet foreslir, at det i lovhemerimingerne uddybes, hvem kommunen kan

bortgive keretgjer og cykler til, da ministeriet finder, at det er uklart, hvilke hensyn der
ligger bag ds foresliada besternmelser, Hvis der siledes er begreensninger | forhold til,
hvem kommunen kan bortgive koretajer of cykler til, ber dette beskrives nermare, fix
hvis der ilka skal vasre mulighed for at bortgive keretajer og cykler til
echvervadrivende, Det samme g=ider spergemiliet om, hvordan kommuner valger,
hvem koretajer og cyider skal gives til.

3. 1 udkast til lovforslag, side 28, fremgir folgende vedrerende opbevaringsplads:



“1 § 81 ¢, stk. 3, foreslis det, st koretajer, som flernes efter de forestheda §§ 822 0g 81 b,
bringes til vejmyndighedens anviste opbevaringsplads. De af veimyndigheden atholdis
udgifier til transpoct, opbevaring og administration phhviler sjeren.

Hvis an vejmyndighed vaeiger at fleme et karets, sial vejmyndigheden have an
opbevaringspiads, hivor keretsjet placeres. Det vil fkke vre amemere regolerét, hvilks koeav
der stilles il en opbevaringsplads, men det forudamties, at sikkethaden er | shdan en grad, st
udefmkommande ki uden videre kan f§ adgang tl kecetajerne. Om sikkerheden { dot
enkelte tifwide her vaeret tistrekkeligt, og om vejmyndigheden eventualt knn pAdrage sig et
srstatningmansvar ved opbevareda keretsjers forsvinden, vil i sidste ende viere op tl
domstolene at vurdere.”

Soclal- og Indensigsministeriet finder, at det anfarte kan forstis siledes, at kommunen
som vejmyndighed vil have en pligt til at etablere en opbevaringspiads. Ministeriet
bemmrker, at hvis en kommuna skal have en pligt tl at varetage en opgave, herunder
pl en bestemt mide, sial denne pligt frempl af lovgivningen. Soclal- o
Indenrigsministeriet finder derfor, at det kan overvajes, om kommuners eventuelle
pligter vedrarende opbevaringspladser bar fremgh af de foreslieds bestemmelser.

4. Social- og Indenrigsministerist bemmrker, at det almindelige tisyn med kommuner
varetsges af Ankestyrelsen med Social- og Indenrigsministeriat som overordnet
tlsynsmyndighed.

Efter § 48, stk. 1 og 8, 1 lov om kommunernes styrelse (lovbekendigorelse or. 47 af 15.
januar 2010) forer Ankestyrelsen tilsyn med, st kommmmeme overholder den
lovgivning, der setigt glder for offentlige myndighader, i dat omfang der [kke er en
smriig kage- eller tilsynsmyndighed, der kan tage stilling til den pigsidenda sag.
Bestemmelsen om, at det almindelige kommunala tilsyn viger for andre klage- eller
tilsynsmyndigheder har til formil at sikre et s} anstrenget kiage- og tilsynssystem som
muligt.

Tilsynet ar ot retligt tilsyn. Det betyder bl.a., at Anksstyrelsen fkke kan tage stifling il,
om en kommunalbestyrelses dispositioner er rimeligs eller hensigtsmeessige, eller til
spergsmil om skansudpvelss, sl lenge shannet udoves inden for de rammer, derer
fastsat{ Jovgivningen. Ankestyrelsen beslutter selv, om der er tilsiraeihaliy anledning
til st rejse en tilsynssag.

Ministeriet skal generelt bemerke, at hvis en borger, virksomhed m.f. skal have et
ubetinget krav pi at fi en kommunal afgorelse behandlet, skal der viere adgang til
administrativ rekurs. Dette vil £.els. viere hensigtsmmssigt ph omrider, hvor den
kommunale afgarelse har stor betydning for den enkelte.

Hvia der skal veere adgang til fuld provelse af en kommmunes afgarslser, kan prevelsen
heraf ilkke overlades ti] det kommunale tilsyn. Tilsynet er som anfort et legalitetstilsyn
og kan derfor iicke tage stilling til skensmassige spergsmil eller, om kommunens
besluining er rimelig eller hensigtsmmuzig. Der bar derfor tilvejebringes lovhjemmel
til rekurs sller prevelse { form af et lovbestemt sektortilsyn, hvis fuld prevelse snskes,

PA samme méde ska! der tilvejebringes loviiemmel #il reloars eller lovbestemt
sektortilsyn, hvis der ved provelsen skal viere mulighed for at #ndre den kommunale
eller regionale afgerelse, Tlsynet har ikke denne resktionsmulighed.

5. Aflovforslagets almindelige bemamriminger, afsnit 2.5, der vedrorer endringer af
fasrdselsloven med henblik pk at give vejmyndigheden hjemmel til at ferne forladte
cykler, fremgir folgende side 18:



"Cyklismn vegter hajt, hvorfor det after Transport- og Boligministeriots opfattelss opsl ar
vigtigt at give bl.s. kommunerne de redslaber, der er nadvandiga for at sikre, at efteriadie

karetajer uden gjere - amrligt cykler - [kke oplager eksempelvis cykalsintiverns til gena for
de andra cylkdister,

Det foreslis derfor, at der tilfajes en ny § 123 a, som giver vgjmyndighederns udtrykkelig
hjemmai til at fJarna cyhder. Ministeriat legger til grund, at ordningsn primeet vil blive
anvend! af kommunale vejmyndigheder.”

Ministeriet bemsrker, at det hverken af de almindeligs ellar speciells

lovbemerininger fremgir, om der kan klages over, at kommunen som vejmyndighed
fjernar en cykel efter den forestiede § 123 a i ferdsalsloven.

I forlengelse heraf hemmrkes dat, at det framglr af udlast til loviorslag, almindeliga
bemerkninger, afanit 2.3.2.1. Fjernelse af udiejningscykler og andre
udlgningskeretajer, side 14, at “Fernelsen af et koretaf vil vere en gfyerelss i
Jforvaliningsretlig forstand”, Det er uklart for ministeriet, om dette ogsd gmider for en
kommunes flernelse af en cykel efter den foresifiede § 193 a i frrdselsloven.

Det fremgir ogsd af udkast til loviorslag, almindelige bemmrininger, afnit 2.6,
Kommuners fierne!ss of kovetajor pilagt 3 parkeringsafgifter, side 19, at:

*Sifremt en hilist velger at ignorere tre pllagie parkecingsafgifter for den samme
parkeringsforseelse of blive holdende det samme sted, har kommunen [kka molighed for at

gove noget ved det efler de geidenda regler. Det vil 1 si fald viere en opgave for politiet at
erne keretnjet, J Gerdselsiovers § 123,

Deter Transpoit- og Boligministeriets opfattsise, at sifremt kriteriarns for flernelsen af
ksrelafer or objektive, og dermed {kke krsever en skensmessig vardering af
ferdselssikkathaden, or der Fkha noget til hinder for, at kemmunerne selv kan A

kompetencen til st ferna koretajet.

Derfor foresils dat, at kommuneme kan fiytie et kerete), bvis ksretajet er pllagt tre
parkeringzafgifter for amme parkeringsforsesise og ke er fiytiet of ejoren selv.”

Ministariet bemaerker hertil, at dst hverken af de almindelige ellar spacieile

lovbemserkninger fremgir, om der lan kiages over, at kommunen som vejmyndighed
ferner et koretaj eftar den foresliede § 123, sik. 3, | ferdselsloven.

1forlmngelse heraf bemmerikes det, at det fremgir af udkast til loviorslag, almindelige
bemmtininger, afsnit 2.3.2.1. Fjernelse af udlejningscykler og andre
udlejningskeretajer, side 14, at " Jernelsen qf ot koretaf vil vere en afgoraiss {
Jforvaliningsretlig forstand™. Det er uklart for ministeriet, om dette ogsl gmider for en
kommunes {jernelse af et karets] after den foreslieds § 123, stk. 3, | ferdselsloven.

Social- og Indenrigsministariet skal pli ovenstiende baggrund apfordre Transport- og
Boligministeriet til at afilare og tydeliggars klagevejene nmrmere.

Ministeriat har forstiet det shledes, st der | dag er adgang til klags aver politiets
dispositioner uden for strafferetsplejen, berunder bortfjernelsa af koretojer.
6. Social- og Indenrigsministeriet anmoder am at blive kontaktet af Transpott- og

Boligministeriet vedserends ministeriets overvejelser om kiageadgang | forhold til de
foreslieds bestemmelsar | faerdselsloven,



Social- og Indencigsministeriet tager derfor ogsi forbehold for, at ministeriet kan
komme med yderligere bemesiminger | forhold til opgaver, som vil blive omfattat af
det kommunale og regionale tilsyn, herunder serligt bemsriminger om ekonomi,

Hvis Transport- og Boligministeriet har spergsmdl til ovenstiende, kan undertegnede
kontaldteas pi telefonnr. 72 28 25 17,

Med venlig hilsen
Desiré Dyveke Palsbsll



Transpori- og Boligministeriat Odensa den 20. januar 2020
Frederishoims Kanal 27 F

1220 Kpbenhavn K

Att.: Spacialkonsulant Anders Petersen

Danske Cykelhandlere ser positivt pd, at der legges op t en revision af vejloven. Datte gor sig smriigt
gaidanda i relation tll de pitmnkte regler om, at hjemlen 4l udiejning ska! hvile p et aftalegrundiag.

Selvom kommunaeme skal indrsmmes dat smdvanlige riderum for regulering, finder cykelbranchen det
nedvendigt ag hensigtsmazssigt, at dar fastsmites forholdsvis specifile lovkrav ti, hvad aftalegrundiagst
mellem kommunsn og udiejningsoperateren skal Indaholda.

Erfaringen og historikkan visar npdvendigheden heraf. Her tznkes tkke mindst pd de massive problemer
der erialie involvereda kommuner | forhold til indsamiing, oprydning og spredning af keratsjerne.

Samtidig er der et stikkerhedsaspakt st tage in mente, hvitket primeert gaider for udiejningsisbehjul. Smriigt
ekisbehjulene udgar an fare; bida nir de er{ drift, og nir de Hgger of fiyder pl gader og strmder.

PA denne baggrund henstiller Danska Cykethandiare til, st fsigende tages | betragtning og indarbejdes | det
kommends lovgrundieg:

Lighedsprinclp

Ferst og fremmest bar der vasre lige adgang for alls potentiefie opersterer, shiedas der ud fra saglige
udvasigelsaskriterier Indgls kontrakter mad alle bydere, der opfyider vilkirena, Er der fastsaten
mengdebagransning, mi der foretages en matematisk retfasrdlg fordeling eller ggres brug af at
rotationsprincip under hensyntagen tH den forvaitningsretiige lighedsgrundsastning.

Opsraterans hjemmeisgrundisg - indhoidst af aftsian mellem kommunae og oparatgr

Dar ber stillas skonomiska krav til potentiella udbyders ef free flosting-koncepter. Datta lika blot for at
silkra en vis lavatid of den pigmidende leversndgr, men smriigt for at kunne cpnd gkonomisk dekning |
tilfmide af, st ksretwjerne ke vadiigeholdes, indsamies, spredes og/aller bortskaffes, Hvis den pigmkiends
udbyder ikke opfyidar sine forpigteiser | disse henssender, vil udgifierne til deres udfuraise | sidste ende
plhvile den enkelts kommune.

Der bae | loven indsmttes at hjsmmelsgrundiag for kommuneme ti st opkraave betaling hos operataren for
dennes brug af kommunens arealer. Sifremt der lkke erimgges betaling for brugen sf offentiiga arasler, ar
der tale om ulige og uloviig konkurrence | forhold udbydere mead fast forretningssted og de omkostninger,
der ar forbundat mad dette.



Lejens sterraise skal svare til markedsiejan, Sker det Ikke, eller betales der siat lkke loje, vil der vare tale

om ulovilg offentilg statte med skmvvridning af konkurrencen til feigs. Det bemasrkes, at det principieit
lkka er #n kommunes opgave at udgve (stette til) privat virksomhad, hvilkat udbydeisa af fres fioating-

keretgjer som udgangspunkt er.

En del of baggrunden for de mange ulykker mad swerligt el-igbahjul - og dermed for transportministeriats
gnske om sget regulering - er brugan af free floating-keretejer undar pivirkning af alkohol og/elier
rusmidler.

tlykkerne kan desuden tmnkes at skyldes mangienda Instruktion | brugen af smerigt de motorisereda el
igbehjul, idet dette for langt de fleste brugeres vedkommaende ar et forholdsvis nyt, ukandt og uprevet
transportmiddal.

Af disse grunde anses det for formilistjeniigt, at der fastsmttes regler om, st free flosting-keretgjorne kun
mi udievares fra bemandada stationer, Datte giver styime sikkerhad for, at de pigmidende transportmidier
ikke benyttes af personer | plvirket tilstand, og sumtidig er der mulighed for at foretage den ngdvandige
instruktion | brugen af keretsjet. Instruktionen skal gives af dertll uddannet personale.

Dat bamaerkes supplarende, at kgrsal med op ti de tilladte 20 km | timan pd et motoriseret lsbehjul i sig
selv er forbundet med en vis fare for biide brugeren og andrs (bipde) traflkanter = biandt andet pb grund af
kgretgets meget bagrmnsade hjuldimension, De motorisareds sbehjul har desuden en baskaffanhed, der
madfsrer batydelig risiko for, at de anvendes pd andre omrikier end cykalstiar og veje (veje, hvor kersel er
loviig op til 50 km/t). Med en hastighed pd op th 20 km/t med en normalvasgtiy person pé, vil der vasre tale
om en batydelig kraft| tifside «f sammensted, og derfor skal brugemne oplyses specifikt om, at der Ikke mi
kores pd fortove, pladser og lignende.

Ksretsiernes kvalltet

1 forhold til de konkrete kontrakter skal kretgjernes sikkarhad, kvalitat og levatid vagtes hejt. Det aytter
Ikke, a2 {udelukkande) udiejningsprisen pr. kerete] tiimgges vaegt. Detta vil | givet fald fare til “lavests
fuliesnmvner” med det resultat, at der sker {endn flars) ulykker mad keretwjer, der licke er holdbare |
Imngden, og som darmad skal bortskaffes kort tid efter ibrugtagning. Netop bortskaffaisesproblematikken
ska! prioriteres hajt | lovgivningsarbejdat | en tid, hvor milje og kiima er sat sverst pd dagsordenen.

Det umiddelbart billigste kerety) | udiejningswjamed er oftest ide det billigste i langden ud fra en “vugge-

titgrav-betragtning”. Dette gasider ikke mindst, nir henses til det piregnelige omfang af reparationer og
sarvicering.

1 forhold ti kvaliteten og den tekniske beskaffenhed af udiejningscykier henvises til bekendigaralse nr. 976
8f28.06.2016 om cykiers indretning o udstyr med sanare mndringer.

Hvad anglr de motorisereds tebehiyt henvises ti bekandtgsrelse nr. 665 af01.07.2019 om forsagsordning
for motorisarede lpbehjul mad senere mndringer.

Oet sial phteegges kommunerne | aRtalerne med udisjerns at fastsaette og krmeve specifikke krav ti)
indsamling, spredning, servicering og reparstion overholdt. Mangien pl regularing af de naavate punkter



har vist sig at udgese hovedirsagen ti de betydelige problemer, der ar | alle kommuner, hvor der er
etablerst free floating-programmer.

Transportministeran har salv vieret ude med budskabet om, at rodet ke kun skader byernas mstatik, men
ogsd - og meget vigtigere ~ udgsr en sikkerhedsrisiko for for eksempel bilnde og svagtseenda samt
fodg=ngere og cykiister generelt.

For at undgd, at kgretpjerne ligger og fiyder og/eller hober sig op | bunker ved spacialt
uddanneisesinstitutioner og banegirde, er det npdvendigt med nogle ammeviikir elier | det mindsts en
hensigtserkimring | en kommende veflov for at sikrs, 5t kommunerne medtager disse punkteri kontrakten
med udbydeme,

Det samme geeider servicering og reparationar, hvor der bar fastsmties minimumsstandarder. Detts kan
ske ved en generel henvisning til de geidende bekendtgereisar; nr, 576 af 28,06.2016 om cyiders indratning
og udstyr med senere mndringer og nr. 665 af 01.07.2019 om forsugsordning for motorisareds lgbshjul
med senere mndringer.

Aftalegrundiaget mellem kommunema og udbyderne ber indeholde bestemmeiser om sanktioner ved
mangiende overhoideisa af kontraktame.

Kontraktvilkdr om ophmveisa, bod og erstatning ber indgd som standard | alle kontrakter. Dat samme
galdar udelukkeise / karantane | en given periode efter evantusl misfigholdalsa. Et sddant kontraktvitidr

vil have en affekt sivel | som efter kentraktperioden, hvilket vil sikre en hejera grad of sikkerhed og kvalitat
hos den enkelte leverandpr.

ed yenlig hilsen
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RIGSPOLITIET

Justitsministeriet B 17012000
Jounal pe, 2019-029812

Hering over forslag om mndring af vejloven, lov om private fellesvaje og
ferdselsioven - Transport- og Boligministeriets j-ar, 2018-6584

Justitsministeriet har ved e-mail af 19, december 2019 anmodet om Rigspolitiets
eventuelle bemerkninger til Transport- og Boligministeriets udkast til lovforslag
om endring af vejloven, lov om private {ellesveje og fecdsalsloven,

Rigspolitiet har tl brug for besvarelsen indhentet bidrag fra politikredsene.

Lovudkastet giver samlet set anledning til figlgende bemmikninger:

Kgbenhavns Politi bar i forbindelse med hgringen oplyst, at politikredsen gensreit
ser positivt pA den nermere regulering, herunder serligt de nys regler for mindre
udlejningskgcetgjer. Politikredsen har dog foresldet, at der med § 80 b ogsi ber
stilles nermere krav om geofencing, sdledes at lejeren af mindre udiejningskgre-
t@jer ikke kan fisre keretgiet og/eller afslutte sin tur inden for nmrmere bestemte
geografiske omrider, herunder f.eks. glgader, parker og lignende. Rigspolitiet kan
tilslunte sig dette forsiag.

Flere politikredse har bemnserket, at det ikke findes hansigtsmmssigt, st man ved
indsettelsen af §§ 80 a og 80 b, afskerer politiet fra at have mulighed for at fi
indfiydelse pd de aftaler, som vejmyndigheden kan indgh med udlejningsfirmaer-
ne, idet vejlovens § 89 ikke indeholder en henvisning til disse nye bestemmelser,

POLITI

Hatienait Pesrdnsiscenier
Politorvel 14
1780 Kebamhewn V

Talslors 3314 Sa08
Dirskiec 2563 0808
Tolslnc 48150004
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Efer vejlovens § 89 skal der forinden vejmyndighedens tilladelse til seriig riden
over vej ske forhandling med politiet. Flere politikredse har udtrykt bekymring
for, at udlejningskpretgjeme kan blive placeret pi en sidan mide, at de er til gene
og fare for den gvrige ferdse), Poltiet har hidtil skulle godkende en sidan riden
over vej. Rigspolitiet skal pi oveanzvale baggrund anbefale, at dette ogsd bliver
tilfeldet fremover, herunder serligt hanset ti} de ferdselssikkerhedsmmssige for-

Rigspolitiet ser generelt positivt ph forsiaget.

Det bemerkes dog, &t der Ikke ses at veere fastsat regler om partsharing af karetg-
jets ejer eller bruger, forinden der foretages borttransport heraf. Efier de greldende
regler om politiets fiemelse og afhendelse af kpretgier skal politiet som udgangs-
punkt gére ejeren bekendt med, at politiet agter at fjerne keretgjet, Arsagen hartil
samt hvilke udgifier, ejeren hefier for i denne forbindelse. Ejeren skal herofier
have mulighed for at fremkomme med en udtalelse inden udigbet af en nzrmere
angivet frisi.

Kabenbavns Politi har oplyst, at det er erfaringen, at den forudghende partshgring
eller forspgot herpl, i langt de fleste difeelde fir cjeren tl at flytte karetgjet, hvor-
efter bortiransport ikke bliver en ngdvendighed. Politikredsen har i den forbindel-
se endviders anfiart, at det ikke ud fra et borgerperspektiv er hensigismzssigl, al
borttransporter ikke behandles eas, uanset om borttransporten er foranlediget af
politiet eller kommunen.

Rigspolitiet sial ph denne baggrund foresld, at der indszites en bestsmmelse om,
at der forinden bortfjemnelse af keretgj foretages partshering af ejeren eller bruge-
ren af keretglet,

1 den forbindalsa skal Rigspolitiet endvidere foresld, at Transport- og Boligmini-
steriet gor sig overvejelser om, hvordan man fra kommunal side skal partshgre
cjeren eller brugeren af kgreigjet focinden, at der iveerksettes en borttransport.
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Kgbenbavns Politi har oplyst, at ndr politikredsen foranlediger bosttransport af et
kpretgj, fremlyses kgretgjet i de centrale systemer, hvilket indebmrer, at politiet
hele tiden ved, hvor kgretgjet befinder sig. Det vil derfor krmve et gget samarbej-
de mellem kommune og do enkelte politlkredse § forhold til at 13 karetgjame regi-
streret, siiedes at politiet ved kontakt med borgeren kan oplyse om kereigjets pla-
cering, shledes at kgretajet ikke bliver unpdigt efterlyst.

[ forbindelse med den foresldede indsmttolse af ny bestemmelss, bemmrkes, at
vejmyndigheden med den nye bestemmelse ikka synes at f3 samme forpligtelser
til bl.a. registrering, som phhviler politiet | henhold il citkulmre nr. 9428 af 24.
Juni 2014 om behandling af hittegods. Det bemmrkes ligeledes, at borgerens mu-
lighed for a1 fi en indsamlet cykel retur inden et eventusit bortsalg ikka ses be-
skrevel nermere.

Flere politikredse har i den forbindelse bemaerket, at lovforsiaget muligvis vil he-
ve gkonomiske konsekvenser, idet overskuddet efier et eventualt borisalg ikke vil
tilfalds statskassen, som ellers pd nuveerende tidspunkt er tilfieldet, jf. § 7 1 be-
kendtgeeeise nr. B79 af 4. juli 2014 om hittegods.

Med ven isen

Camilla Voss
sektionsleder

Side 3
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DANSKE VOGNMAND

Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kebanhavn K.

Deres ref.: 2018-6584 Vor ref.; 20-16 Dato: 22.1.2020

Heringssvar til udkast til forslag om andring af vejloven, Jov om private fmilesveje
og ferdseisloven

DTL-Danske Vognmand (DTL) har feigende bemerkningar tH ovenstiende haring of 15, december
2018:

DTL har udelukkends bem=rkninger fsva. andre keretsjer end udlejningscykler, herunder serlig al-
lobehjul.

DTL erenige |, at der er et stort og tvingende behov for en regulering af omeldet, saerligt fsva,
placeringen af el-lsbehjul efter endt udiejning. Pt. igger der el-lsbehjul og fiyder | centrum af
byrummet | de store byer, hvilket a¢ til stor gene for godstransportans betjening af byen | forbindelse
med fx vareudbringning, affeldsindsamiing mv. Det forringer chauffsrernes daglige arbejdsmilip og er
til stor gene for da svrige trafikantgruppar,

Hovedproblamet &r st mangs lejare bare smider el-lshehjulet p& mi og fi sfter endt udlejning.

Efter DTLs opfatteise skal det ikke vaare muligt sller tilladt frit at placere el-lebehul mv. efter brug. Dar
skal vaere et system, sdiedes at lejeren skal placere el-igbehjulet | den dertil indrettede Infrastruktur
eller sariige omridar til parkering efter endt udlsjning. Udlsjningsperioden skal shledes ikke kunne
sfsluttes et tiifmidigt sted, men alene | den dertil indretteds infrastruktur eller | smrlige omrider til
parkering.

Altarnativt skal der vasre an Incitamaent-struktur, der ger at lejeren swmtter el-igbehulet | den dartil
indrettede Infrastruktur eller | smriige omrider 1) parkering efter endt udlejning, fx pantsystam eller
at system (ignende dat som der aksistarer ved al-biler, hvor at man f &r bonus eller andre fordele ved
at parkers el-blilan ved og tiisluttet en ladestander.

S3 efter DTLs opfattelse sb er det er ikke tiistraskkeligt, at der kun er et krav om at el-isbehjul skal 5t8 |
den dertll indrettede infrastruktur, ndr de stir placerst mhp. udiajning. Det vil ikke vaere tilstrackkaligt
ti at imedegl det nuvazrende problem. Medmindre, at det er sidan at begrebet “med henbiik pd
udlejning” skal fortolkes.

DTL er positiv ovarfor og finder det helt nedvendigt, st veJmyndighaden f&r mulighed for at begraense
antallet af el-lpbehjul og lignende keretgjer til udiejning, harunder om dar lokalt overhovedat skal
vaare andra udleiningskeretejer | byen end udiejningscykler.

Dansk Transport og Logistik
Grannin Tel. gso0 (B,
Peﬂhokg?:ﬂ Fax ,7::155 gsoa ﬁw.dﬂ.a:u
DK-2019 K
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Mad venlig hilsen

John Roy Vesterholm

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. gso0 dti@dti.ev
Postboks 2z Fax 77‘:%95“ www.dtl.eu
DK-2019 Kel K



Odense Kommunes heringaavar til lov om sendring af lov om
offentiige veje m.v., lov om private fmllesvaje og fardselsioven

Odense Kemmune har den 19, december 2019 modtaget et udkast til forslag om
@ndring af vejloven, privatvejsioven og fardsalsloven.

Tak for det fremsendte lovforsiag. Odense Kommuna har veeret meget tlifreds med
den involvering, ministeriet har udvist over for kommunen | forbindeise med ny
lovgivning emkring mulighedarna for sarlig rAden over ve) for smi
udiejningskeretajer.

Jeg syntes ogsd personligt, st det var Intaressant og givtigt at deltage | madet om
andringen af lovgivningen pd omriidet | ministeriets departement den 21. oktober
2019, hvor vi sammen med andre kommuner havde mulighed for at komme med
synspunkter pd behovet for andring af lovgivningen.

Odensa Kommuna har an rekke bamarkninger til det fremsendte lovforsiag. Vores
bemesrikninger ghr ph:

- Samme regler for udiejningsfirmaer, hvad enten dat handler om cykier eller
lsbehjul.

- Mulighed for loviigt at bagraznse antallet af udlejningscykler overordnede set og
pd konkrete lokationer.

= Mulighed for at kraave udgliter til etablering, vedligeholdelsa og nedtagning af
cykeistativar og andet byudstyr deekiet af de private udbydere, hvis forretning
byudstyrat understgtter.

« Muligheden for at krmve betaling for kommercie) anvendeise af vejsrealet ber
udvides til ogsd at omfatte mulighed for betaling | form af en fast pladsieje.

Der ar ingan tvivl om, at Odense Kommune som Cyklisternes 8y gnsker at fremme
cyklismen. Det er dog uhensigtsmassigt, st kammunen lkke kan begrasnse antallst
af udlejningscykier.

Odense Kommune oplever et massivt pres pi da offentlige vejarealer, bida veje,
pladser, fortove osv. Mange akigrer ensker st bruge vejarealame ti fx
udeservering, arrangementer og fignende. Det er rigtigt dejligt, at der er mange
aktivitatar | byan, men det forudsmtter, at vl har mulighed for at styre brugen af de
offentiige vejorealer mere deteljeret, end vi har | dag. En af vores vigtigste opgaver
ar at sgrge for, at alle byens brugere og borgere feler, nt de trygt og sikkert kan
komme frem, herunder at der er taget smrlig hensyn tH fx svagtseende eller
mennesker mad et handicap.

Odense Kommune anser den nuvarende lovgivaing som mangeifuld | forhold tl,
hwvad Vi som kommune kan stille krav om. | dag kan vl kun stille krav til fx
cykeludiejningsfirmaer, hvis kravet er begrundet | fasrdsels- effer
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trafiksickerhedsforhold. Nu gives der mulighed for et styringsredskab, men detta er
begrmnset til regulering af udiejning of el-isbehjul. Det bpr ogsd omfatta udlejning
of cylder.

Odense Kommune snsker ens regler for udlejningsfirmaer, uanset om der er tale
om udiejning af el-igbehjul allar cykler.

Lovforslaget giver ikke umiddeibart mulighed for hverken at begraznse det samlede
antal udiejningscykler | hele byen eller for at begrmnse antaliet af udiejningscylder
lokakt pd de enksite udiajningssteder rundt omkring | byen. Datte er
uhensigtsmaessigt. Bl.a. fordi de mange udiejningscykier kan betyde, at der Ikke er
plads ti andre cykler | de kommunale cykeistativer, Vi gnskar, at dat tydeligt skal
fremg3, at det er en loviig mulighad st begrmnse det samlede antal
udiejningscykler, ligesom vi snsker, at dat er an loviig mulighed at begrmnse
antalet af udlejningscykier pl de enkelte, konkrete udiejningssteder, fx foran
banegirdan.

Odensa Kommune gnsker desucien, at muligheden for at krmve udgifter daekket i
forbindeise med etablering og vedligeholdeise af Infrastruktur som fx cykelstativer,
ogsd skal gmide for udiejningscykier. Det er ikke rimeligt, at kommunen fx skal
afholde udgifter til nye cykeistativer for at undarstgtta en privat udbyders
forretning.

Tilsvarende gnsker Odense Kommune, at det skal veere loviigt at kreeve
omkostninger til nedtagning af fx cykaistativer betalt pd forhind, pd samme mide
som det er tifmidet for servicevejvisning. Dette for ikke at ende | an situation, hvor
den private udbyder selv opsetter ekstra byudstyr for st understatte egen
forretning, som kommunen si skal betale for at i pillet ned igen den dag, den
private udbyder Hdie imngere oparerer | byen.

Odense Kommune oplever | forvajen et massivt pres pi de kommunale cykeistativer
| centrum. Ska! udiejningscykler ogsd parkere | stativerne, krmver det etablering af
mange akstra stativer, Alane den ene udbyder of udlejningscykler, som allerede her
tilladelse til at operere | Odense, har sagt om tilladelse til at placere 1600 cykier pd
de offentiige vejaresler. Kommunen har vaigt at give en tilladelse og hanvise til
omrider uden stativer, ligesom vl har bedt om, at udlejar begraanser antallet af
udlejningscykier ph de mest pressada stader.

Sidst men fkke mindst gnsker Odense Kommune, at muligheden for st krmve
betaling for kommerciel anvendeise af vejarealet udvides til ogsd at omfatte
mulighed for betaling | farm af en fast pladsisje.

Som en afsluttende kommentar apfordrer Odense Kommune til, at Ministeriet |
forbindelse med denne lovandring gennemisrer en landsdaikkenda kampagne for
udbredeisen af cykelhjeime og stesra trafiksikkerhed for bigde trafikantar.

Vi stir naturiigvis tll ridighed, hwis der er brug for en uddybning af ovenstiende,

Venlig hilsen

A

Jane Jogind
By- og kulturrkdmand



UDT v. Lars Struwe Christensen Transport- og Boligministeriet
Frederiishoims Kanal 27F
2020 Kehanhavn K
Att. Anders Robodo Petersen
Ksbenhavn, den 27. januar
Hgringssvar {forslag om ndring af vejlov, lov om private feellesveje og
faardseisioven).
Undertegnede reprmsentarer Urban Development Technologles (UDT).

UDT er en varismttervirksomhed under etablering, der beskmftiger sig med udvikiing af teknologiske
lasninger pd forskellige typer af udfordringer | byens rum,

UDT har fsigende bemaerkninger til det foreliggende udkast til foviorslag:
1. Generells overvejelssr

1 Danmark er vi langt fremme med den grenne omstilling. Ksbenhavn er formentlig én af de grenneste

storbyer | verden mak pd antallet af cyklister. Det er godt, ot vi cykier, og velen frem er seivisigelig stadigt
flare cyider og farre bller,

Men dar er ogsd en bagside af medafjen - antaliet af parkerede cykier. Ikke de cyklar, som stir i
cykelstativer — men de cykler som parkares vilkdrligt pd piadser, fortova og pd centrale knudepunkter,
selvom der er cykelstativer til ridighed tzt pd.

Hvis cykilsmen fortsat skal udvilde sig | Danmark, kraever det, at der tasnkes { nye Igsninger | forhold til st
lpse det stigende problem med cykelparkeringer. Datte, s byens rum ikke sander ti | cylder, og sd
investeringer | cykelperkeringspladser i langt hajere grad bilver brugt sktivt of cykiisterna.

2, Bahov for at imwdegd uhensigtsmmssige og uloviigs, private cykeiparkaringer

Det foreliggende lovforsings fokus er pd udlejningscykler- og Ibeh]ul, samt til dels pd at tilvejebringe
kommunerne mulighader for at flarne “deda® cykler (ny §123a | Fardsatsloven).

Regelforsiaget gar Imidiertid Ikka noget for at sikre en mere hansigtsmamssig parkeringsadfard blandt
private cyklister {og private Igbehjul}. Denne adfmrd udger imidiertid et centralt problem i byens rum.

PA rigtigt mange trafikale knudepunkter og centrale pladser oplever man nemiig et stort og voksenda
problem med uhensigtsmassig parkeringsadfard hos cyklistarmne (og lobehjulsbrugere for den sags skyld).
Og problemet angir bestemt Ikke kun udiejningskeretsjeme.

Kommuner, samt indksbscentre og andra lignanda akisrer, herunder f.eks. DSB og Matroselskabat, gor
rigtigt meget for at skilte og "nudge” {pévirke) cyklister til en mere hensigtsmaessig parkeringsadfeerd, sb
pladser ar fremkommelige og fremstir ordentlige, og 38 trafikate, sikkerhedshansyn blivar varetaget,



Mange cykilstar respekterar kka disse hanstilfinger. Skiltning med “cykeiparkering forbudt” pd
metroforpladser, centrale torve og trafikknudepunkter Ignoreres ofte = elier bruges Hgefrem til at parkere
cykler op ad.

| forbindeise med den forestiande lovendring, ber man derfor skabe rammerne for, at problamat med
uhensigtsmaessige, “anarkistiske” cykelparkeringer kan hindteres - gemne pl nye innovative midar,

UDT er | gang med at udvikle at koncept, baseret ph smort technology, der giver heit nye muligheder for en
proportional sanktionering af uhensigtsmasssige og ulovlige cykelparkeringer. Lasningen er fuldstmndigt
flaksibel og kan bruges til alt fra at besvariiggere uhensigtsmazssige parkeringer til ogsA st piimgge
parkeringssyndeme egentlige afgifter | tilfmide of uloviige cykelparkeringer, dvs. parkesinger i strid med
skiltede love og/sller lokale regler (koncaptet har vaaret praasenteret for Transpost- og Boligministeriets
lovkontor; her pagede man imidlartid pd behovet for andrede regier eller en forsegsordning for at kunne
gh viders med det, jf. shledes polnten med nmrvasrende heringssvar).

Konkret har UDT vazret | dialog med Frederiisberg Kommune (administrationen), som lkke ar afvisande
over for et pliotprojekt med det omtalte koncupt. Fredariksberg Kommune har gennem forskelige forseg |
#revis forspgt at komme problamet med uhansigtsmassiga cykelparkeringar til livs ved at fi cyklister til at
anvende den eksisterende parkeringsinfrastruktur (som man har Investeret massivt | og som ofta stir ti)
ridighed for cyklisterne Inden for fA meter).

Kommunen vil | givet fald forelagge en sag med en beskrivelse af UDT's koncapt for det politiske nivesu
med henblik pé udvilding, tiipasning og implementering pl Frederiksberg. Den konkrete udmentning af
konceptet tenkes fuldstzndigt skreeddernsyet kommunens behov og den ti en hver tid geidends politiske
opbakning. | konceptet vil uhensigtsmeaessige cykelparkeringer biive sanktioneret differentiaret, Intelligent
og proportionalt.

Mulighederne for at gl videre med et (forspgs-Jprojekt — med f.eks, Frederiksberg Kommune - afuenger
imidlertid af, at man bruger den forestiende lovaendring tH at give kommuner muligheden for ot ansgge om
en forsegsordning.

Det kunne siledes vazre Transport-og Boligministeriet, som vurderer anssgninger om forssgsordninger.
Vurderingen af anssgningerme kunne bero pi hensyn til faerdselssikkerhed og fremkommelighed,
iegalitetshensyn, herunder fiskale hensyn og hensyn til propartionalitst | sanktioneringen, samt endelig
hensyn til skiltning og dokumantation,

3. Flemneaise af knretper er en rigid og samfundspkonomisk dyr Ipsning

Afslutningsvis bemaerkes, at sanktionering | form af flernelse af keretejer er en samfundsskonomisk dyr
Issning. Denne praksis vil indebasra store administrative og driftsmmssige omkostninger for de
hindhevende kommunes, som vil skulle afsmite batragtelige ressourcer til effektiv ovarvigning, til
indsamiing af uloviigt parkerede udiejningscykier og -labehjul, til opbevaring samt tH Isbende underratning
af oparaturer. Det er ikke sikkert, at alle omkostninger kan overvaites til kommercielle operaterer, og
siene ph den baggrund er det tvivisomt, om denne praksis med kan oppebeeres effektivt | inengden.

Den teknologiske udvikling gor samtidig, at der kan udvikles nye elegante ag samfundsskonomisk billige
lasningar til at sanktionere/nudge oparaterer og brugere af udiejningskaretejer (f.eks. UDT's koncept).

Det er vigtigt, at den kommende lovgivning giver vide rammer og gode Incitamenter for kommuner og
udiejningsaperatarer tit at blive enige om innovative, teknisk Intelligente og propartionale mider st f3



brugerne af udiejningskpretsjer og operatgrer til at handle sd hensigtsmaessigt som muligt—gemse uden
den samfundsgkonomisk dyre praksis med at flerne keretsjer. Aftalte Issninger kunne f.eks. indebare, at
borgere {Ikke-brugere] via smart teknologl kan aktiveres til at loviigggre uhensigtsmmasige/uretmmssige
parkeringer af udlejningskeratg|er gennem et “pant”-baseret belgnningssystem.

4, Alsluttends bammarkningsr

UDT hiber samiet set, at der kan drages nytte of ovenstiende bemeerkninger | den videre proces mad de
forestiende lovazndringer, herunder iser bemarkningerne vedrgrende snsket om en forsggsordning for
de kaommuner, som gerne vil arbejde mere aktivt med at impdegd det centrale problem med
uhensigtsmassige cykelparkeringar.

UDT stir natusiigvis tif ridighed med yderligare information om vores konceptar og ideer.

De bedste hilsner,
Lars Struwe Christensen, UDT
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Hering over udkast til forsiag om mndring af vejloven, fov om private
fmllesveje op fmrdselsioven

FDM takker for det fremsendte haringsmateriale og har felgendas bemaerk-
ninger.

Udlejningsheretsjer | frea floating

FDM hiiser grundissggende de nye mulighedér for mikromobilitet valkom-
men, da disse kan vesre en vigtig brik | det store mobillitetspusiespii. Med
tiden m8 man ogsd forvante, at disse Igsninger | hojere udstraskning bilver
basredygtige. FOM har dog ogsdl fardseissikkerhedsmeessige bekymringer,
og har ligesom andre noterst sig, at Isser brugema af leje-elighehjul | en
rakke tifaside har udvist bekymrende adfard. Af hensyn ¢l den generslle
fesrdselssikkerhed synes det fornuftigt, at adgangen til at fiytte eller fleme
eligbehjul, cyidar etc., der fx tvinger fodgeengers ud pd korebanen, gores
lettsre for kommunerne.

Flerneise af parkerede biler

FDM bemeaerker at man | forbindelse med naervasrende hgring, Ikke har un-
derbygget lovforsiaget med fakta og statistik, der kan belyse, om der over-
hovadet er et behov for den foresidede lovandring, og hvor stort behovet |
givet fald er. Det er juridisk betmnkeligt at en betragtellg og Indgri-
bende skearpelsa af en sanktion p8 parkeringsomridet, uden p8 forhind at
have glort det klart, om der | det hele taget er behov for en sidan skeerpel-
sa, Herunder ber man p3 forhnd ogs8 gere sig kiart, om politiet ikke allare-
de udferer opgaven tlifredsstillende. FDM efterlyser eksempelvis en opgerel-
se over, | hvor mange tiifalde der pdisgges 3 parkeringsafgiiter for samme
parkering, og | hvor mange af disse tiifeside, at kommunens henvendeise ti
politiet ikke har fort til en flemelse af karatpjet. "

Flemaise af et korets) er en ganske alvorlig og indgribende straf, der af- m’:’m
heengigt af de konkrete omstaendigheder kan have endog maget store kon-

sekvenser for den enkelte. Det bemarkes, at om pliesggelse af en parke- T +4570133040
ringsafgift udtalte Hajesteret | U.2010.1027H, at Den Eurcpeeiske Menneske-
rettighedskommission har fastsifiet, at en sag om parkeringsafgift tl det ©VRr-10376718
offentiige Indebarer stillingtagen ti) an »ankiage for en forbrydeise«, s8ledss  jungumax

som dette udtryk er anvendt | EMK's artikel 6. Ved behandiingen af en sBdan  www.tmask



sag skal retten derfor lagttage de retssikkerhedsgarantier, der | medfir af
artikal 6 gaelder for tiitalts | straffesager. Dat giver sig salv, at fjernaise af et
kareta] som straf for en ulovig parkering ogsd er underiagt de nmvnte rets-
sikkerhadsgarantier. 1 forimngelse heraf er det | sig selv problematisk, hvis
kommuneme fjemer - og dermed resit beslaglaagger - en parkerst bil uden
forudgliende retsprovelse. I en IBnesituation kan en sidan beslagleggelse
desudan medfeve negative konsekvenser for bilefer, til trods for, at bilen
blev fart og parkeret af intager, Det synes Ikke rimeligt.

Baggrunden for uloviige parkeringer

Det er ikke glvet, at alle uloviige parkeringer skar p8 grund af en bevidst
handling eller ond viije. I FOM's ridgivning mader vi mange sager, hvor den
ulovlige parkering har vearet en konsakvens af mi else af skilte, af-
meetkning eller reglar, ukendskab til regler, eller at billsten har aversat skilt-
ning eller afmazarkning. Det er | dette lys, at proportionaliteten Imellem par-
karingsforseelse og -straf skal ses,

Det fremglr af bemzerkningerne til lovforsiaget, at Transport- og boligmini-
sterlet arbejder ud fra en praamis om, at en bil, der pSimgges fere parke-
ringsafgifter for samme parkering, kun forekommer, ndr billsten bevidst Ig-
norerer parkeringsafgifteme, Denne presmis m3 FDM afvise, og vi finder det
bekymrands, at dette er ministeriets opfatteise af borgeme. Som naavnt
sker uloviige parkeringer Ikke kun af ond vilje, men pd grund af misforstiel-
se, at bilisten overser skiltningen etc. Dertll kommaer, at der | dansk ret Ikke
eksisterer an pligt til at tilse sin parkerede bil fx en gang | dagnet. Det er
shiedes alt andet end givet, at den konkrete bilist vender tilbage til sin bil,
mp&mm' at der er pSiagt parkeringsafgifter, fier den tredje afgift er
agt.

Polltists eksistorends muligheder

1 dag har politiet mulighed for at fleme uloviigt parkerede bilar, nlr det
skgnnes nadvendigt og proportionalt, Det er FDM's opfatteise, at politiet
hindterer denne opgave pd en tifredastiilende m8ds, hvor der sgges den
mindst indgribende [gsning, fer man | sidste ende mB ty ti en tysisk fjermnel-
se af bilen. SEledes forsgger politiet farst og fremmest - via de s2eriige mu-
ligheder polltiet har - at kontakts bilens ejer/bruger med henbilk p8 at den-
ne fiytter bllen selv. Det er FDM’s apfatteisas, at politiet vurdarer en sag om
flerneisa af an ulovilgt parkerset bil med samme brug af sken og erfaring for
sr;lldlg sagsbehandiing, som politiet udviser | andre sammenhaangs og for-
seeisastyper.

Politiets anvendeise af sksn | denne type sager skal ses | sammeanhsng med
politiets mangedrige esfaring med at foretage korrekte skon | forskellige ty-
per af politisager. Da man | sin tid tillod muligheden for, at kommuneme
kunne varetage parkeringskontrol pd lige fod med politiet, undtog man de
forsesisestyper, der krasver et sken, jf. oplistningen ) fardseisiovens § 121,
stk. 1, §f. § 122 a, stk. 1. Kommunernes parkeringsmyndigheder kan siledes
alene plizzgge parkeringsafgifter for de forseeisestyper, der er objektivt
konstaterbare, op siledes lkke de forsesisestyper, der forudsmtter en
skensmasssig vurdering. Hvis man tllader kommuneme at kunne fjerne
uloviigt parkereda biler, vil det s3iedes vaere et brud med grundprincippet |
myndighedsfordelingen p det offentilge parlurlr:%somrldc. Dette |ases
selvsagt ikke ved fra lovgivers side at erkieere et omride, der kreaver et ngje
sken, for objektivisaret, som det fremg8r af lovforsiagets bamasrkninger. De
nermere omsteandigheder omkring en uloviig parkering og det eventuelle
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behov for at flame en sddan ulovligt parkeret bil krmver en nafe skansmass-
sig vurdering, s3 det sikres, at bl.a. proportionalitetsprincippet overholdes.
Det er retssikkerhedsmarssigt betasnkeligt med et pennestrag at afskasre
behovat for skan og uden videre objektivisers forholdet, som det foresids |
nervarende loviorslag.

Rislko for uansartet praksis

Der er | dag 12 danske politikredse, hvilkat akt andet lige sikrer en ralativt
ensartet hdndtering af de forskellige palitisagstyper — herunder fjerneise af
ulovligt perkerede biler. Skulle cpgaven overdrages til kommunems, vil der |
stedet for 12 myndighedsenheder vaere 98 myndighedsenheder, der skulle
udfere opgaven. Risikoen for en uensartet praksis er sliedes overhasngende,
herunder ogsd da kommunerne | modsastning til pofitiet kke har en organi-
satorisk overordnet enhed, der udstikker de generslle retningslinjer for
sagshiindtering. Det er naturiigvis retssikkerhedsmeessigt betaenkeligt, hvis
man som bilist oplever afgsrende forskelle | risikoen for at f3 fjemet sin bil,
afheengigt af hvilken kommune man befinder sig |

Behov og proportionalitet

Det er FDM's opfattelsa, at antallet af biler, der er parkerst p8 en shdan mé-
de, at det har en afgerende negativ effekt pd traNksikkerheden og frem-
kommeligheden, er starkt begrasnset. Nir man fx | Trafikradie kan hare
maeidinger om fremkommelighedsproblemer, der skyldes uhensigtsmasssigt
placerede karetwjer, drejar det sig yderst sjeident om en uloviigt parkerst
bit, men derimod om havarereda eller forulykkede biler eller uhensigtsmas-
sig af- og pSisesning fra en lastbil,

Dertl kommer, at dette lovforslag tkke kun vil omfatte uloviige parkeringer,
der plvirker trafiksikkerheden og fremkommeligheden, men alle typer ulov-
lige parkeringer. Faktum er, at ikka alle typer parkeringer er lige alvoriige
og/eller generende. Dat understreges da ogs af, at der allereds | dag er f3
udvalgts forseelsestyper, der udigser en parkeringsafgift p8 1.020 kr. | ste-
det for de smdvanlige 510 kr. Disse udvaigte forseeisestyper, har man fra
lovgivers side vurderst, er sz=riigt alvoriige og/eller generende., Det vaskker
derfor undren, at man med nervasrende loviorsiag finder behov for, at en-
hver parkeringsforseeise bar kunne medfare besiagimggelse af bilen. Det er
eksampeivis vanskellgt at se det fornuftige |, at fx en parkering | en parke-
ringsbds, hvor man har overset en skiitet tidsbegrzensning, bar kunne fsre til
en beslaglzzggeise af bilen. I dette eksempel udgar parkeringen ingen trafik-
slkkerhedsmaassig rislko og den er ikke smriigt generende for andra trafl-
kanter. Dar kan hgjst vasre tale om, at rotationen p8 parkeringspladsen for-
ringes | en periode. Bar dette kunne medfgre en besiagissggelse af bilen?
ﬁ m:k:r FDM ikke. Her er parkeringsafgiften en tilstrmkkalig og proportio-
sanktion.

Problamstillingar som feige af foviorsiaget

At fleme en parkeret bll medferer fiere juridiske problemstillinger. Foruden
den skensmazssige afgereisa af hvorndr en bil ber fjernes, er der en lang
ra=kke problemstiliinger | relation til erstatningsretiige spargsmdl, fx: Hvem
er ansvarlig for og har bevisbyrden for synlige skader pd bllen? Hvem er
ansvarllg, hvis bllens driviinje beskadiges som fgige af b ring? Hvis bi-
lens opkoblade alarm aktveres, ndr blien fiyttes, hvem er s8 ansvarlig for de
medfalgende skonomiske omkostninger for annulleringen af en faisk alarm
ved v Iskabet? Hvis det viser sig, at bilen er fjemnet uretmeessigt, hvem
skal s3 dakke de afledte foigeombkostninger, x hvis bllens ejer/bruger af-
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skeres fra at nd et fly etc. Ligeledes vil der opstd en raskke praktiske pro-
blemstillinger, fx: Hvor vil kommunerne opmagasinere de bortfiemnade biler?
Hvordan slkres den fomadne sikkerhed omkring opbevaringen? Er alle 98
kommuner parate til at pitage sig denne omkostning og rislko? Kan kom-
muneme indgd | et samarbejde, og i givet fald hver langt vil det vaere rime-
ligt, at en bilist skal transportere sig, for at f3 sin bil tilbage?

Dertil kommer, at en lovaandring som den foresifede vil medfere | praksis
groteske situationer og potentieit veare velfmrdstruende for den konkrete
bilist. Bilver man pludseligt og akut Indlagt lengerevarende pd hospitalet
risikerer man at 4 besiaglagt og miste sin bil. Er bilen af nysre dato og ine-
finansierst vit en besiagiaggelse med efterfgigende selg betyds, at bllejeren
biiver telmnisk insolvant, da bllang vaerdi er lavere, end hvad der skyldes |
bilen. Den handicappede, der har parkeret sin bil p‘ an reservaret handicap-
plads, hvor Invalideskiitet | bilen efterfplgende falder ned fra forruden, risika-
rer at (3 beslaglagt og miste sin bil. Den velmenende bilist, der | forbindelse
med en ferle parkerer og betaler for en lmngerevarende parkaring p8 en
betalingsplads, risikerer p3 grund af en fejlindtastning af bilens registre-
ringsnummer | parkeringsautomaten at f baslaglagt og miste bilen - til
trods for at der er betalt adskillige hundrede kroner for parkering. Skdanne
og andre situationer vil forekomme, hvis lovforsiaget vedtages, Er det en
fornuftig retsstilling for borgerne? Det mener FDM lkke.

FDM er naturligvis helt enig !, at parkeringsregleme skal respekteres og
overholdes, men det er FDM's opfattelse, st opgaven med at flame uloviigt
parkerede biler pd nuvasrende tidspunkt udferes tilfredsstiltende af politiet.
FOM kan sdledes Ikke genkende aktuelle forhold, der kan retferdiggere en
udvidelse af kommunernes sanktionsbefajeiser som foresifet.

Med venlig hiisen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

Pirskovve] 32
Postbaka 500
2800 Kgs. Lyngby
TH. +4570 13 30 40
CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
veww fdm.di
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Heringasvar im. mndring af vejloven, lov om private fallesveje og fard-
seslsloven

Cyklistforbundet skal hermed kvitters for Initiativet til ssndring af de nesvnie love, som
skaber mmmema for badre reguianing af brugen af offentiiga byrum | forhold tl placering
og hindiering af diverss mindra udiejningskeretejer. V1 har en rmkie bemearkninger;

L.ov.om offentiige vele. nv§ 80 a

Som ardiyden er | forataget, lmgges dar ap ti, dvdmmm(lmmunln)mum
ges mulighadan for sl bestsmmae over brugen af de kommunsie srealar. Jf. stk, 3 skal
kommunen uden unaedig ophold indgA aftale med udisjningsoperatsran om de nemerns
vilkir for benytisise af arsalel, dog kke vikiir om antafist af udiejningacykler. Der indgdr
derfor ikke mulighed for, at kommunen siger nej til st indgd en aftsis med an opersier.

Cykiistforbundet vil kraftigt opfordre (il 2t denne paragraf cmfommulares, s& kommunen
som vejmyndighad har MAI#NWI!“:&-&MMM
kommunan vurderer, al der | forvejen er rigalip af udiejningscyklar | byen eller
hvis arealet vurderes at skulla benytias il andre formd! il gavn for byens borgera,

mcmndmﬂmeﬁwkungmumWww

mmhnidddmwu alle. Udlsjningscyider kan | visse siluationer udgera
at fint supplement til privatsjeds andvblﬂbmlkanhlndonmdm
transport. Halt overordnet sd goma at MW
systom (avt. flsre operaisrer, men én bruperpiatiomm) der hmgtas op pd kollgk-
tive trafikknudepunkier. Nir det sr sagt, oplever vi dog, ai flere bysr langt fra har tilstresk-
kelig til ot daskke behovet for st kunne parkere borgemes agne cykler,

ke i forbindelse med stationer/{koliektive) trafikknudepunkier og andra canimie
steder | byama. Det synes lkke rimaligt, st kommunait finansiereds cykelststiver fyides op
dhmhmnw.nmmmmmmmlmmmu

egnet ng

Cykiistforbundet opfordrar derfor til, at det § de kommands lovaandringer prsciseres, at
privale fismaer, wmmmmmmdamwumm kan pdlesg-
ges ot betale for opsestning op vediigehcideise af yderiigers cykalsiativer. Ligeladas me-

Ske1af2



ner Cyklistforbundet, at det er heit centraft, at kommunen ved Indgdelse ef aftale med ud-
ﬂwmmmmuammmmammm
centrale stadar, hvor cykelparkeringskapaciieten | forvejen ar preaset,

un&um.d;hrkmnmsah.lﬂt.smﬂjnhmkhoogm
§ B0 b, stk. 2 (lobehjul mv.) op forestdr, at der ogsd hanvises 1il §80b, stk. 2, sdledes st
ogsd dissa tvister afgeres af transporiminisieren.

Empdssisioven nv § 123 a stk 3

Det or like kiart hvad “fonudgiands haring” betyder. Vendingen ar tkke tidligere brugt |

F-mmmwmwmummumm Cykiiatfor-
bundet foreslir det prasciserst med tifajeise af "via markering pé cykien”.,

Eqummmaum.dem skal meddsies il politiet,

hwis cyklen viser sig at vasre meidt stjdiet.

Venlig hilsen

Kiaus Bondam
Direktsr

Sinaf2



Afl. Anders Petersen
Anisg og vejforvaitning, BLP
Landakabsiorvaliningen
28, janusr 2020 g&“ .
K | fra Aall | 2931 2000
Haring over udiast ti forsiag om sndring af vafiovan, lov om privale fmiissveje og ::i':."mm
ol Har du fhet detis brev dightell kan
du svare vad ol bruge besvar"-
Gansrelle bemmrkningsr o e s At R
kan atid Aalborg Kom-
Asborg Kommuna sistier loviorslegets fem eendri dergiver kommu-  (REEELES SURTE e

£
nams sgede edminisiralionsbefojelser ved smrlig it udiejningskeretoler | war hjesip 51 Digita)
free foating. Aslborg Kommune har koordinent sit svar med KL og Aarhus, dar mm,énlnnm
twear isesr fremaander serskills hadngsavar. Hotine pd 7020 0000

Asborg Kommune har dog en nakke ndpﬂtvlghlmphtmolwnmm
til sive! loviorsiaget som besisgiade

deﬂoﬂﬁnmﬂlm ﬂkmmmmm
ng

nys hindhmvaisesregler for at fleme kerelajer uden forudgdends hering og ende-
EWWMMHMMHMM

De spackike kommantarer fremgdr nadenfor,
Med veniig hiisen

Henrik Nyrup

Teamkoordinstor, Vejiorvatining

Isksinmre bemmrkninger.

Emne/ Emne: Bemaarininger Ift. lovforslaget
tekst:

Kommentar: | Vedr. vajlovens § 80 a og § 80 b (svaret er koordineret mad Aar-
hus Kommune)

Kammine



Farslag til
e=ndring:

Asiborg Kommune stgtier mnaringer | VeHaven, SOM gVer kKommunen nad-
vendige befsjelser ti at reguiers "free floating” mobietsservices. Aaborg
Kommune er positivt indstillet overfor at underssge mufighadame { disse nye
mmmmummqummmm
mwudwmm kke biot parkerede allar

Asborg Kommune maenaer, at der bar gaside ssmma regler for udiejningacyk-
lar som for ingskeretejer, sh der er mulighed for st regulare beggs igs-
ninger pd lige og samma méde. Darfor foresiic Asborg Kommuns, at

de foreslbeds § 80 a og § 80 b samles | én paragraf § 80 a, hvor der er mu-

tighed for at fastsssiie et maksimalt antal koveisjer, uanset om dai er cyidar,

el-isbahjul eller andra korstsjer,

v-dmudh:mmmmummuduwuum
mide som de kommunale myndighedar kan maed udisjningskeretejer,
mmmmmwum.mmmmmmmﬂmawu-
ningscykisme placeret | cykelperkering har kommuneme ingsn mulighed for

at reguiers dam, Som feigs heraf vil den enkalte borgsr oplave en servicafor-
ringeise og kapacietsnedsmtisise, da cykeiparkering | midibyen vil bliive
Mmmpmﬂdeluwmumjnhm

Aslborg Kommuna er som udgangspunkt ikke inlsresseret | st etablere en
masse ny infastrukiur il udiajningskerstajer. Dog kan det vise sig, at udiej-
ningsvirksomhaed ken nedvendiggere ydardigera/andedades infrastrukiur, der
&keﬁﬁlhwmsd?'m Derfor mener Aatborg Kommune, at der ber
vare tilsvaranda mu cpkrasve betaling udgifter]
| forbindelss med qmwdmw%
over for bide operatsrer af lebshjul og udisjningacykler,

Kommunema stetisr forslagel om, st dar fremadreitst skal forsligge kiamn of-
islsr maliam kommuner og MMW.WM(QH
mmmmmmqam

skal stiile keretsjame “| dertll indretist infrastruldur®, dn.lllmmomenﬁ
definare omréder/parkeringszonsr pé gader og fortov t udiefning.

Med tiliadeisen ti st kere pd elekiriske labehjul pr. 17. jenuar 2019 har Asl-

borg Kommuna | november 2018 eftsr snnoncering efter an
dspariner hos interesserede isudbydere indgdet aftale

mad fismast VOI. Aftalan omhandiar opsastning og drift of op ti 100 elekir-

ske lsbahjul med mulighed for utividelser | an todrig forsegsperiods. Der er

udpeget ca. 20 hubs / sistionsr, med plansr om en snarllg udvidelse sf antsl-

lot af siationer.

e U e g e
mu on begrmnsn
ph antaliet af dﬁugodddw samtidig | samarbaids med udisl-

ningsvirksormhedan at jusiere pb oMnIman underveje.

Kmmmumkﬂluadlmmltudlqnhﬂmvh
mmﬂmulmnqu (shutparkaring),

lsbehjulat kit stilles | on af do hubs, men derimod

lave "No-parking-zoner” hvori det ikke er muligt at afslutte turen. Det vurde-
mammulmmiﬂmmmmlw

det, al kommunems kan stille krav til servicen mad hanbik pd

elsblaring nfdmbndnmulgambumlmturbymﬂwndu ot der

il at over traditionel

@ Loy,



omriet.
Nedensidends forhold pépeges af kommunen som vajmyndighed:

I forhold i1 araaler t udisjning generelt vil piacering af flere cykelstativer
mmdmmmmmmmmmﬁ
moxupmwplmm.hmddhmmmmdﬁ

Lovmaterialed bar | forhold 1 udiejning af cyklar prmcisere, st det ar en forud-
sssining for etablering af erealar for udiejningscykier, at vejmyndighadan kan
stiile krav om betaling for stablering af skstra cykeiparkering. Det fremgdr, at
udisjningscykieme skal envends cykalparkering, men hvis der kommer

mange udisjningscyiter, kan det give problemer for borgene med egen cykel.
Mnmmuwmumhm.kmimﬁ
siativer, Do\ samme ger sig gmidenda for stativer/sfmesrkning i

hvis det biiver lovpligtigt at udisjningskeretajer ska! forefindes i disse, Dat vl
dog kkke vasre snskvaardigt mad sd stm en regulering for hvesken isbehjul
allar udisjningacyklar.

Der er mulighed for at vaj hedan | forhold & andre ud
ken krmve kng for w"mmwduﬂn:mmm

vgdltlnvendo | loviakstan er det svasrt for kom
upmduw of e ?;l-

dmdclomhdnnlgﬂ‘lb . sl ke or muiigt ai placers kerelafal fovitgt in-

m!aronmm*unllssﬂadk.awm

Emne/ Emne: Bamaarkninger ift. lovforsiagat

tekst:

Kommentar: | Vedr, vejlovens § B3 c, stk. 3

Forslagtl | 10 semmenhaid med gmidenda lov' gares deparie-

@ndring:

skal korrigeres, sd lovene ikke er indbyrdas modsigendes. Der ber harefter
aslentares om forholdet mellem hhv. feardsaisiov og hitegodsiov,

De efteriadts cykler er pd nuvesrende tidspunkt omfstiet af hittegodsioven,
Dermed kan kommuneme fkke ride over dem, ndr de ar {jskkel for evi. efter-
lysning. Fremover vil det veane en fordel, at cykiama kan vidersgives eller
endog sasiges af kemmunen,

forstés after loviorsiagst fortsat som hittegods, men after kontrol for
ning overgér disse t kommunal ejandom, Dat vil give kommuneme

mulighed for at overdraga cykier til genbrugsststioner, som med loven ogsa
Fir muiighed for st videteyssige bortkamne cylder.

-



Emne/
tekst:

Emne: Bemeerkninger Ift. lovforsiaget

Kommentar:

Vedr. ferdselslovens - ny § 123 a

Forslag til
andring:

Den foresibeds Hemmal | mndsersioven i, sl komm
b]irhdlloﬂmm hvis de herpihnt parkeringsaigifter
samme parkeringsforseatss,

uneme kan Jeme kere-
foresids udvkiet

Der kan foresida forskeliige skalaringer af sanktionsbefejelser forbundet med
mmmmmmmm som kan oplyses ved skitning ph
gader o fortov.

En hjemmel for vejmyndighadan til at flame keretsjer, som har filet pdiagt tre|
parkeringsalgifter for den samme parkeringsforseelse, ar et sluidt | den rig-
mmmmmmmuumdw
ogsh kan ske umiddaibart ved parkering pb standsningsforbud,
:;n.mwl! ltdlrummmmmnwm

| praksis vil dette vesre et godt vesrkis) pd steder hvor der er bshav for en in-

oghvumumhndomld
tiska traficale tstands.

NMIVMMIQQSJMRQWG Poiiti og

Emne/
tekst:

Mulighed for inddrivelse af p-afgifter pSiagt udeniandske keretajar
som konfiskeres af Politiet og Skat samt hjemmel til at konfiskere
udenlandske kgretsjer, som har modtaget mange parkeringsafgif-

ter

Kommentas:

Vedr. fardsalsiovens § 120

Forslag til
&ndring:

mMummmk-mm

dadpowmynmwl indtil forekyidis badar, standsnings- og pa-
mmn@mwamm%uﬂfomun

duduimﬁkklnu.hvbdmhlrﬂummm 3

Forsiaget til den sandrada besiemmelse vil vesre af stor betydning for ned-
sestieise af antallet af parkeringsafgifier, som afskrives pa grund af mang-
jende mufighed for inddrivelse.’

Emne/
tekst:

Forsiag tH andring af bekendtgereise om vejmyndighedernes par-
keringskontrol

Kommentar:

Vedr. frdselslovens § 28, stk. 2.1

© Loy,



Forslag til | | dag her vejmyndighadan iia hjemmel Ul af udsiade

®=ndring: koratajer, parkaret | sirid med feedesisiovens § 28, stk, 2, 1. pkt.: "Stands-
ning eller parkaring md kun eke | hojre side of vejen | lmduhmhlm-n..
Hindhmvelsen af denne forseetse kan udsiukkends foretages af politiet. Asi-
borg Kommune foreslds st bekendigareisen om vejmyndighsdemes parke-
ringskontrol emndras ved at, § 1, stk. 3, | bakendigereisen siatios:

1
anmmﬁufdobm.wormmmlo-
vans § 121, stk. 1, kan foruden af poliiet varatagas af vejmyndighedan, jf.
dog stk. 30g 4.

Sik. 2. Da kommunaie vejmyndigheder kan ikka varstage kontrollen uden
Vejdirekioraiets tiiadsise,
{Stk. 3. Kontrolten med ovarholdsise aof fardssisiovens § 20, stic. 2, va.
retages alens of politiet) "
Emne/ Konsekvensrettelse
tekst:
Kommentar: | Vedr, fmrdselsiovens § 122 b
Forslag tii | Der hanvisas | denne bestemmetse t 1 8, 8IK. 5 | Iov om vesgtaigin ai motor-
=ndring: g'oauj:mv Besismmaisen ar mndrel, s4 henvisningen skulla geida for §
Afssnder;
Martin Fischer
Afdelingsieder
By- og Landskabsforvaliningsn
$031 2320




Sikiker Trafik
i mhmm
Transport- og Boligministeriet Parkahi il
e i 2100 Kebwauren 0

T +ENIENP

wwwsikkereafiicok

Den 30. januar 2020

Vadr. Haring over udkast til forslag om sndring af vejloven, lov om
privats fmilasveje og ferdselsioven

Ridet for Siiker Traftk har fiet ovanstiende | hering og har falgends bemserkninger:

Etlsbehjul mv.

Ridet finder det meget postiivi, at forsiaget lmgger op b, at det fremover biiver muligt
for kommunema at fi stetre indfiydeiss pd remmer og vilkir for udisjningsiabehjul {
byeme, fx mhi. begraensninp af sntal og krav til placering. Forssgsordningsn for
slisbshjul mv. hari isbet af 2018 - smriigt | Kebenhavn —~ vist, at det sr anskeligt med
bedre siyringsredskaber for st forebygge, at efabehjul "oversvemmar” nogle dele af
byen og | stort antal henstilles/henkestes uhensigtsmassigt pé fortove og piadser il
fare for fodgeengere m.1l. En opgensisa fra jenuar 2020 fra Akutberedskabet | Region
Hovedstaden har vist, at netop uhensigismesssigt henstilede el-iabshjul har veerst
drsag t en del faldulykiker med aivorfige skader il foige.

Udlejning af cykier

Rédet sneskender i1 fulde ansket om at fremme cykiisman ved atage
tiigmngeligheden af udlejningscykier. Radet ger dop opmesrksom pé, at forsiaget
polentieit kan betyde en meget kraflip tigang af udisjningscykier | byeme, da der
lssgges op til, at kommuneme likke kan seette loft over antalist sf cykier fra de enkelie
udbydere. Hvis denne mulighed viser sig at blive udnyitet fuldt ud af mangs udbyders,
kan det potentisit blive problamatisk | forhold til fremkommelighed pa foriove mv. og
piadskapaciteten | cyke!stativerne. Det vil muligvis agsd kunne fiore t en
overkapacitet af cykler, som henstir uden at blive brugt og derved fylder unedigt op |
gadebilledst



Ligeledes er der — som vi tolker det ~ ke indlagt nogen mufighed for kommunerne til
at begreense, hvilke iyper af cykler, der mi anvendes, herunder markedsfarings-
meessigt. Det batydar potantieit, at udisjers — ud over aimindsiige to-hjuleda oykiar -
vil kunne stille ladcykder, tandemcykier og alie andre former for cyider, der falder ind
under Cykelbekendtgareisan, op | siort antal. Mange af disse typer cykler optager
lsngt mere piads end almindeliga cykier, og det vil kunne fere til pladsproblemer og
mangisnde framkommelighed, hvis opstilling af sddanne typer cykler viser sig al finde
sted | stort omfang.

84 det kunne miska vaera en god dé at indfare mulighed for, at kommuname kan

smtie rammer far, hvilke typer af cykisr, der ma udiejes (ra offenifigt vajareal - og/elier
fir mulighed for at seatia et loft over antallet af cykier og/elier antaliet af udbydere.

Med veniig hilsen

Mogens Kjmrgsard Meller
Administrerende direktar
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Hering over udkast til forsiag om andring af vefioven, lov om private fellesvaje og
faardseisloven

Afsender:
Tyge Wanstrup

Mabilitet, Anle=g og Drift, Teknlk og
Milja Aarhus Kommune

Karen Blixens Boulevard 7, 8220 Brabrand
Tif. 2343 36 20

Emeil: tywearhus.dk

Generslls hemmrkninoer:

Aarhus, Aalborg og Vejle Kommuner stetbter loviorsiagets fem mndringsforsiag, der giver
kommunerne ggeda administrationsbefpjeiser ved sarlig rdden ift. udiejningskeretajer |
fres floating. Aarhus har koordineret sit svar med KL og Aalborg, der hver iseer
fremsender seerskilte haringssvar,

Kommunema har dog en rakke princpleit vigtige supplerende kommentarer til s8vel
{oviorsiaget som besl=zgtede forhold.

Kommantarerne til lovmatarialet vedrorer seerligt vejlovens bestammelser om
benyttelse af det offentlige vejareal tii udiejning af keretojer efter free floating samt nye
h&ndhavelsesregler for at fferne karetajer uden forudglende hering og endeligt
kommunesrnes ggede muligheder for lfpige fa=rdselsioven at fjeme kgretajer fre det
offentiige vejareal.

De specifikke kommentarer fremgdc nedanfor.

Med venlig hilsen

Tyge Wanstrup
Forvaltningschef, Mobllitet, Anlaag og Drift
Aarhus Kommuna



Iekstomre bammrkningar:

Emne/ Emne: Bemarkninger Ift. [ovforsiaget

tekst:

Kommantar; | Vedr. vejlovans § 80 aog § 80 b

Farslag til Aarhus Kommune og Vejle Kommune statter sndringer | vejloven,
a=ndring: som giver kommunen nsdvendige befsjeiser til at regulere "free

floating” maobliltetsservices. Aarhus Kommune og Vejle Kommune

er positivt indstiflet overfor disse nye transportservices, men

gnsker at bide delecykler og delelgbehjul bliver en integreret del

:f byens mobilitetssystem -~ ikke blot parkerede eller henkastede
pretsjer.

Asrhus Kommune og Vejle Kommune mener, at der bgr gelde
samme regler for udlejningscykler som for udlejningskarstajer, s3
der er mulighed for at ragulere begge Issninger p8 lige vilkér og
samme made, Derfor foresi8r Aarhus Kommune, at de foresiBede §
80 a og § B0 b samles | &én paragraf § 80 a, hvor der er mulighad
for at fastsmtte et maksimait antal keretajer, uansat om det er
cykler, al-labahjul eller andre keretsjer.

Ved Ikke at have mulighed for at begranse udlejningscyklerne pd
samme mide som de kommunale myndigheder kan med
udlejningskeratajer, kan forudses en overflod af cykier, som set
flare steder med el-igbehjul. Er udiejningscykierne placeret |
cykelparkering har kommunerne ingen mulighed for at regulere
dem. Som falge heraf vil den enkeite borger opleve en
serviceforringelse og kapacitetsnedsatteise, da cykalparkering |
midtbyen vi) biive endnuy mere prasset af at ureguleret antal
vdleiningscykler.

Herudover mener kommuneme, at der ber veere tilsvarende
mulighed for at opkrazve betaling for myndighedens udgifter |
forbindelse med etablering og vedligehold af dertii indrettet
infrastruktur over for oparaterer af udlejningscyklar.
Udleiningsvirksomhed kan nadvendiggere yderligere/anderiedes
infrastruktur, dar ikka findes | bybliledet | forvejen.

Kommuneme statter forslaget om, at der framadrettet skal
foreligge kiare aftaler mellem kommuner og udlejningskoncepter
om, hvor lsbehjul (og j¢. ovenfor ogsB bycykier) skal befinde sig og
at udisjeme som udgangspunkt skal stille a "1 dertll
indrettet infrastruktur”, dvs. at kommunerne ma definere
omrader/parkeringszoner pd gader og fortov til udlejning. Som en
konkurrenceparamater, ber det overvejes, om aftalegrundlaget kanw
omfatte, at operatarerne | deres tilbudsgivning angiver, hvor
maget virksomheden er villig til at betale for brug af arealerne.

Med titadelsen til at kare p8 elektriske Isbehjul pr. 17, januar 2019}
har Aarhus Kommune | marts 2019 efter forudgdande dialog med
Interesserede delelgbehjulsudbydare indglet aftale med firmaet
VOI. Aftalen omhandler opsatning og drift af op til 150 elektriske
Isbehju! med mulighad for udvideiser | en todrig forsagsperiode. P8
baggrund af VOIs dataindsamling og den generelle by stemning
har VOI sdledes haft tilladelse til at sge antaflst til 270 | perioden
jull = 1, november 2019.

1 den centrale del af Aarhus Kommune forefindes dar nu B0
hubs/stationer markeret | VOIs app, og hvor brugerne fir 20

kroner af startgebyret for lejen retur. Aarhus Kommune ger
{pbende VOI opm m at lsbehjulene skal placeres korrekt




n3r de stilles ud om maorgenen.

Vejle Kommune har en aftale med VOI, der ligner den for Aarhus
Kommune. Aftalen | Vejle er gesidende fra 6. jull 2019 ti 6. jull
2020. I Vejle karer 160 Ipbehjul og der er udpeget ca. 50 hubs |
VOI's app.

Aarhus’ og Vefies tilgang med en aftalebaseret opsastning og drift
giver bde mulighed for at smtte en begraensning pd antaliet af
slektriske delelgbehjul og samtidig | rbejde med
udlejningsvirksomheden st justere pa ordningen undervajs. Aarhus
Kommune har | efterBret 2019 varet | dialog mad
Transportministeren om, hvordan vefloven kan foresids reviderst,
s administration af udlejningskoncepter uden fast udiejningssted
kan lovhjemias.

Kommuneme snsker sgede befajelser til, at udiejningskonceptar
via apps kan gare det muligt at logge ud og ende JejemBlet
(slutparkering), selvom Igbehjulet Ikka stilies | en af de
foruddefinerede hubs. Det vurderes, at forsiaget ti aandringer
vefloven Imgdekornmer dette gnska. I det hele taget gnskes det, at
kommunerne kan stille krav tl servicen med henblik p8 etablering
af den bedst mutige mobilitetsservice for byeme. Herunder, at der
gl‘ves Mrm! til at s& ud over traditions! myndighadsbshandling

Nedenstdende forhold pApeges af kommunen som veimyndighed:

1 forhold til arealer til udiejning genereit vil placering af flere
cykelstativer og afmaerkning af arealer til anden
udlejningsvirksomhed blive udfordrende, da der ofte er
pladsmangel pd lokaliteter, hvor det kan vasre interessant at
atablere sig.

Lovmaterialat bar | forhold til udisjning af cylder praacisere, at det
er en forudsastning for etablering af arealer for udlsjningscykier, at
vajmyndigheden kan stille krav om betaling for etablering af ekstra
cykelparkering. Det fremglr, at udiejningscykieme skal anvenda
cykelparkering, men hvis der kommer mange udlajningscykler, kan
det give problemer for borgere med egen cykel. Kommunen tager
forbehold for de skonomiske konsekvenser af flere cykelstativer,
Det samme ger sig galdende for stativer/afmeaerkning til labehjul,
hvis det bliver lovpligtigt at udlejningskeretajer ska) forefindes |
dlssa!aﬂnet vil dog Ikke vasre gnskveardigt med s& stram en
regulering,

Der er mulighed for at vajmyndigheden | forhold tl andre
udlejningskaretajer kan kraave betaling for etablering og
vadligeholdeise af afmesricede omrder til koretajerne, men det bar|
ogsd vaere muligt at kunna foriange betaling for eventuel flemelse
af sfmeerimning, hvis den bliver overfigdig, hvilket sagtens kan
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Emne/ Emne: Bemarkninger Ift. loviorslaget
tekst:
Kommentar: | Vedr. vejlovens § 80, stk. 1




Forslag til
Endiing:

I mange kommuner oplevar man at butiksdrivende og aimindaiige
borgere foler sig ganeret af de tairige, uopfordrede henvendeiser
fra de sRkaldte facere.

Det opleves at facernae bllver mera og mers pigiende og
insisterende | deres ageren pd gaden. Dette er til stor gene for
byens forretningsiiv og byens borgere,

Facerne er hovedsageligt ansst af marketingsfirmasr, hvorfor der
er en stor skonomisk interasse, der er med til at accelerere den
insisterende og p3glende adfard.

1 den gmidende vejlov er der ikke mulighed for at regulare
facernes virksomhed p samme méde som kommuneme regulerer
det mobile gadesalg, som ogs8 er en kommerciel udnytteisa af det
offentiige areal,

Aarhus Kommune foresi3r derfor en udvideise af Vejlovens § 80,

stk. 1, s8 den omfatter enhver kommerciel ageren pd det offentiige|

vejareal sdledes, at ogs8 "facer” virksomheder skal sage om

tilladeise og vejmyndigheden de;'med, og kan beslutte hvor og
0 B8 _Jace: O
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Emne/
tekst:

Emne: Bemarkninger Ift. lovforsiagat

Kommentar:

Vedr. vejlovens § Bl c, stk. 3

Forslag til
2ndring:

Tl afsnittet “Loviorsiaget ssmmenhold med gesidende lov” gares
departamentet opmasrksom p3, st bestammelsen har overiap til
hittegodslaven, som skal korrigeres, s8 lovene ikke er Indbyrdes
modsigende. Der bar herefter orienteras om forholdst mellem hhv.
fmrdselslov ag hittegodslov.

De efteriadte cykler er ph nuvasrende tidspunkt omfattet af
hittegodsioven. Dermed kan kommunerne lkke ride over dem, ndr
de er tjekket for evt. efterlysning. Framovar vil det vaare en fordel,
at cyklerne kan videregives eller endog seiges af kommunen.

Cykierne forstis eftar lovforsiaget fortsat som hittegods, men efter
kontrol for efterlysning overgdr disse til kommunal sjendom. Det
vil give kommunerne mulighed for at overdrage cykler til
genbrugsstationer som Aarhus Komm:us Reuse, som med loven
] B BC VIOBrasaigs DOrCROMNg CYKiar,

Emne/
takst:

Emne: Bemaerkninger ift. lovforslaget

Kommentar:

Vedr. vejlovens § 85, stk. 2

Forslag til
2ndring:

T forbindelse med atholdelse sf Folketings-, Kommunai- og EU-
valg, er det forbundet med et stort ressourceforbrug at nedtage
valgplakater, som [kke averholder reglerne | veflovens § 84, stk. 4,
1-9,

Farst skal en forkert opheengt valgplakat fotograferes og
geotagges, dernast skal der sandes et pdbud ti ophangeren om
loviiggoreise Inden 24 timer. Derefter skal stedet bespges igen og
er plakatan ikke loviiggjort, kan den nedtages pd ophangerens
regning. Efter nedtagning skal der sendes baskad til ophangaren,
om hvor plakaten kan afhentes. Derefter skal der sandes faktura il




den ansvariige.

Aarhus Kommune forestr at kravet om udsendelsa af pbud om
loviiggarelse med en frist pd 24 timer fjernes fra vejlovens § 85,
stk. 2, s vaigplakater, som Ikke opfylder kravene | § 84, stk. 4, 1-
9, kan nedtages straks, med regning tll det politiske parti,
valgplakaten er ophangt for.

Emne/
tekst:

Emne: Bemzrkninger Ift. lovforsiaget

Kommentar;

Vadr, f==rdselsiovens - ny § 123 a

Forsiag Gl
mndring:

Den foresilede hjemmal ) f=zrdsalsioven tl, at kommuneme kan
fjerne keretpjer fra det offentlige vejareal, hvis de har fBet ||illagt
tre parkeringsafgifter for samme parkeringsforseelse, foresias
udvidet til, at flemelsen allerede kan ske for parkeringsforseelser
ved standsningsforbud.

Der kan foresils forskellige skaleringer af sanktionsbefejelser
forbundet med dette forsiag tll en udvidet bestemmelse, som kan
oplyses ved skiltning p3 gader og fortov,

En hjemmel for vejmyndigheden til at fjerne keratajer, som har
fdet p3iagt tre parkeringsafgifter for den samme
parkeringsforseaise, er et skridt | den rigtige ratning. Hjammelen
kan med forde! udvidas til at fiernelse af kpretajer ogsa kan ske
umiddelbart ved parkering pd standsningsforbud. Fiernelsen kan
geres betingat af, at der er sklitet med muligheden for at keretajet
vii blive fjernet.

I praksis vil dette veere et godt vasrkte) pl steder, hvor der er
behov for en intenslv regulering af fasrdsien, f.eks.
busstoppesteder, busgader og lignende og hvor mangiende
overholdelse af parkeringsrestriktioneme forrsager kaotiske
trafikale tilstande.

Emne/
tekst:

Mulighed for inddrivelse af p-afgifter pBiagt udenlandske keretejer
som konfiskeres af Politiet og Skat samt hjemmel ti at konfisiere
udenlandske ksretgjer, som har modtaget mange

r

Kommentar:

Vedr. fardselslovens § 120

Forslag tH
zndring:

Kommunerme foresilr at ordlyden 1 § 120 aandres til “kan keretajet
tilbagehoides af politiet/vejmyndigheden, indtil forskyldte bader,
standsnings- og parkeringsafgifter... “. Dermed vil veimyndigheden
have hjemmel til at modregne skyldige parkeringsafgifter i det
konfiskerede keretsj samt konfiskere et udenlandsk kerate], hvis
dette har fiet mange ubetaite parkeringsafgifter.

Forslaget ti den 2ndrede bestemmelse vil vaere af stor betydain
for nedszttelse af antallet af parkeringsafgifter, som afskrives p
rund af man u far rivalse,

Emnes/
tekst:

Forslag ti 2ndring af bekendtgarelse om vejmyndighedernes
parkeringskontrol




Kommentar:

Vedr. ferdseisiovens § 28, stk. 2.1

Forsiag til
andring:

I dag har vejmyndigheden Ikke hjemmel til at udstade
parkeringsafgifter til keretejer, parkeret | strid med faerdselsiovens
§ 28, stk. 2, 1. pkt.: “Standsning efler parkering m# kun ske |
hejre side af vejen | faardsalsretningen.”.

Hindhaavelsen af denne forseelse kan udelukkande foretages af
politiet. Aarhus Kommune foresi&r at bekendtgarelsen om
vejmyndighedernes parkeringskontrol 2endres vad at, § 1, stk. 3, |
bekendtpareisen slettes:

"§1

Kontrollen mad overholdelse af da bestemmeiser, der er naevnt |
fasrdselsiovens § 121, stk. 1, kan foruden af palitiet varstages af
vejmyndigheden, if. dog stk. 309 4,

Stk. 2. Da kommunale vejmyndigheder kan Ikke varetage
kontrolien uden Vejdirektoratets tilladsise.

(Stk. 3. Kontrollen med avarhoidaise af faardseisiovens § 28
stk 2, varetages alene af poiitiet,) ” ]

Emne/
tekst:

¥onsekvensretteise

Kommentar:

Vedr. fardselsiovens § 122 b

Forslag til
mndring:

Der henvises | denne bestemmaelsa til § 6, stk. 5 | lov om
vezgtafgift af motorkeretsjer m.v. Buh;nmelsen ar mndret, sd
henvisningen skulle gmide for § 6, stk. 4.




BICVCLES

Heringssvar tl Transport- og Boligministeriets udkast til lovforslag om
#ndring af Vejloven

Copentagen Bicycles ApS

FErst Kore om COnennaren BICycias ADa

Copenhagen Bicycles ApS er en famifievirksomhed, der har elaistarat sidan 2002 og har cover 3000 cylder
til leja | Kabenhavn og omegn, herunder fra hoteller, campingpiadser, turistinformationer of fra sin butik |
Nyhavn. Copenhagen Bicycles har ogsd app-baserede cykler og leverer derudover cykaloplaveiser sisom
guideda ture. Parsonlig service or | hejsieder. Copenhagen Bicyclas har udgivet en dal mazeriala om
trafisikkerhed, og dette materiala bruges af flere kommunaer, insdeutioner og private virksomhader for at
silre, at lolale og turistar fardes sikkerc i traflikken. Copenhagan Bicycles undervisar | erafiksidearhed same
{ det at cykle — sidstnesvnte seriige henvende til nydanskere of udveksiingsstuderene. Copenhagan Blcycles
har industriens og Funktionarernes Overenskomst for sine op mod 30 ansatte og har vundet Kebenhavns
Erhvervspris | 2018 for at gare Kabenhavn dl en actrakedv storby. Copenhagen Bicyclas er en de! af Dansk
industri og har Certificate of Excallenca fra Tripadvisor for tredje ir | omk. Copenhagen Bicycles er
certificerede grenne o baeredygtige of GoGreen, er certificerade fagmand af Danske Cykslhandlere of er
blande andet mediem af Dansk Cykelturisme og partner med Cyldistforbundet.

Copenhagen Bicycles geninvestarer alt oversiaud of ser det som er slatrame vigtigt og stort ansvar at
overholda loven. Derfor har Copsnhagen Bicycies app-baserede cykler, som da endnu Hice har stillet t
udisjning, fordi ingen tiladeisa er givet. Copenhagen Bicycles har far opereret ssmmen med en af de andre
app-bassrede cykeludiejningsvirksomheder, som de stoppeds samarbejdet med, kiet der kom pibud fra
kommunen. Som sagc opererer Copenhagen Bicycles i uloviigt og uden dliadelse. Dertil kommer ogsd, at
det var en dirlig forretning, idet dec blay vigrigere fra partneren at fi mangs brugere og at skalers and at
generere et overskud, Dee blav dyrt for Copenhagen Bicydes, der stod for driften og vediigeholdelsen,
Efcersom Copenhagen Bicycles i har investorer of ikke plankegper at blive opkabt af en kapitaltfond, ska!
skonomien hznge samumen hele tiden. Derfor har Copenhagen Bicycles selviage en stor Intersssa | dette
nye loviorsiag,

Copentiagen Bicycles har tast udiastat tii det nys loviorshg om ndring af Vejloven og har bemariminger
til den del, der drejer sig om cykeludiejning pi offentlig vej. Copenhagzn Bicycles vil vizre bundariige og
direkte og erkizre, at Transport- og Boligministariet er ekstremt naivt | sk loviorshag, Her foiger
eisemplar:

Hasingusvar tll Transport: og Bolipmintsteriets udkast ti leviorslag om andring af Vejloven
Capanhagen Bicycles ApS 15
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Totalt anarld og ingen bestemmelsssrot for lommunerne

Der lugges op dl, at der kan hves samarbejdsaftaler, som vl biive overholde, siledes at byer som
Ksbenhavn ikke vil hava flare udiejningseykler, end der er behov for. Samtidig gives kommunemne, ndr det
kommer ¢ stykket, ingen vesentiige rettigheder til at kunne bastemme, hvor mange cylder der er behov
for i byen, og hvilke regler der sial overholdes. Derfor bliver virkelighaden seivisigellg ildce, som det lmgpas
- naive - op til | loviorsiaget. Copenhagen Bicycles md konstatere, at Transport- og Boligministeriet er vad at
giva tiladelse til et cotalc anarid pi cykeludiejningsmarkedet. Dat vl vare [ogisk, at store lapiatfonds og
investorer fra Silicon Valley, Kina, etc. vil satse stort pd cykeludiejning | Kabenhavn og andre store danske
byer, hvis lovforsiaget biiver vedaget. Kebenhavn er verdens cylkelby nummer |, og opmarksomhaden og
intaressen for cyidisme | Danmark bliver kun starre med tiden. Den dansks cykalinfrasorukeur er bedst {
verden, of kommunerne har ingen rettighedar til at gore noget ifolige det nya loviorsiag. Det er perfelae
omstendigheder for store lapitaifonde, For de store kaplaifonda handler dec ikke om, at skonomien skal
hange sammen — det handler absolut primart om skalering og data. Eftarsom kommunamna i det nye
forstag ingen resile handlemuligheder har for at gare noget, vl de sterste danske byer komme til at sejle |
cykler. Copenhagen Bicycles garantarer, at det kommer til at ske. Vi kander markedst.

Framtiden mad si mange udlejningscylder gavner ingen ~ hverken kommunan, borgerne, turisterns eller
miljoet.

Konstrulaivt asningsforsiag; Kommunerne gives seivbestemmelsesret ti! at vurdere, hvor mange
udiejningscykler der er plads til | kommunen, hvor disse cylder kan std, same hvilke regler der sial vare
galdende. Se specificering nedenfor | nasta afsnic

Borgernes trivsel | byen vazgtes hojest. Der kagges op til noget lig den samme losning som for de
motoriserede karemjer (fobehjul).

Ovarflod i cykelstativerns

) materialat om lovforsiaget str, at cykierna som hovedregel skal sd placeret | dertil indrettet infrascrukour
eller omrider titrnkt parkaring, nir de stir placeret mad henblik pd udlejning, Dat batyder | praksis, at en
cyket sial st | et cykelstativ, et omride afmarket til cykier eller lignende, nir den stir il ridighed for
udiejning. Kommunen skal finde denne plads, uanset om der reeit er plads eller o,

Copenhagen Bicycles tmser loviorsiaget pi folgande mide: Der lzgges | loviorsiaget op til, at der kan stk lige
si mange udiejningscyldler, som der er seativer, og er der lidce nok stativer, md kommunen bare sents nogle
flare op — som der sl kan komme endnu flere udisjningscykder L.

Copenhagen Bicycles konstaterer, at resultatet bliver, at byerne th sidst vil vazre sd mattede of
kommunerne si desperats, at der md [aves et nyt loviorslag.

Det er halt ibenlyst for Copenhagen Bicycles, der har kendt t udiejningsmarkedec | mange dr, at det naste
bliver, ac udlejerna kommer til at siis om at stills hinandens cykler uden for stativerne, 54 de andre fir
boder fra kommunen. Det kommer Ikke til at handle om retferdighed of rimelighed men om at fi de andre
ned med nakken og komma til at fremstd bedst selv of spare bedekroner. Dermed lan man iide som
kommune resit vurdere, om de cyller, der str uden for stativ, oprindeligt stod rigtige placeret efler of. Deat
vil biive meget dyrt | sagsomkosminger,

Yderligara vil der formenciige komma kinesiska (eller andre biflige) cykler, der er 53 billige, at det Ikka kan
betale sig at reparere dem. Det er der overbevisende elsempler pd i de store kinesiske ag ameriiansks

byer. Det vil betyde for Danmark, at kommunerne kommer ¢l at bruge ekstremt mange ressourcer p at
samle brugee cykler op og smide dem ud. Ingen virksomheder kommer til at betale for at i dem tilbage ~

Haringsavar til Transport- of Boligministariets udkast th ieviorsiag om mndring af Vajioven
Copenhagen Ricycles AS 5
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som Transport- og Boligministeriet eflers si naive tanker, Nir en cykel har betalt sig salv hjem, vil ingen

virksomheder med lapialfonde § ryggen bruge ressourcer pd at hanta den tilbage. Det lan ikke betala sig,
fordi kovaliteten er = fav.

Dat ar hverken holdbare, brugerveniies elier buradygtigt

Nir det ens selsiab eftsr det andet | fremtiden er ghat konkurs | intern konkurrence (som man ser med de
motarisarade lebehjul), vil byerne flyde med cykler. Dat vil formentiigt biive endnu vaerre end mad de
motoriserede lobehjul, ford der vil vara flare cylder | byerne, end der pt er labehjul. Der vil blot komme
nya firmaer, der vil forssge sig | Kabenhawn. Cylderne vil blive billigers og billigers ax lejs og dermed ogsd at
producere — sidan rykker markedet sig for tiden — og eftersom de grundet kvalicecen ikke vil vare
synderfige holdbare, vil det Ikke kunne betale sig at hente dem hjem, nir de er glat | stykkar, og dermad vil
de selviage komme il ot flyde overale.

Copenhagen Bicyclss vadhafter her fire bileder af silaldts "kinasiske tiistande”. Dissa billeder er da
penests sksempler fundet. Transport- og Boligministariet bades sege pl Google pd "China” og "bilees",
Der vil de finda de greliests sksempler — og dermed lanne forestille sig worst case scenario. Miske tenker
Transport- of Boligministeriet, at si stemt vil det aldrig bilve | Danmark — men intet sted | loven forhindres
dette | at ake. Copenhagen Bicycles ser det absolut ske. Vi kendar markedet,

Konstrukeivt lesningsforsiag; Kommunerne pives seivbestemmelsasret tl at vurdere, hvor mange
udiejningscylder der er plads dl § kommunen, o hvor disse cylder lan sti. Kommunen bor kunne vurdere

og bestemma, hvor mangs udisjere der md cperera | byen og under hvilka forudsstminger, Der slal laves
kontrakter med udbyderne, siiedes at de stilles til ansvar.

Heringswvar ti Transport- og Boligminkieriets udiast t lovforsiag om mndring af Vejloven
Copentagen Bicycies ApS 3/5



CAPENHARGEN
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Disse kontrakeer bor som minimum Inkluders;

En afcale om antaflet af cylder

En aftale om kvalicaten af cylderne — og dermad indirekea ogsd brugernes sikkarhed

En afale om en eksekvering of en social- og mijomaessige beredygelg indsats of ansvar

En afala om smriige placeringer af cykier

En afale om flerneise af cykler, der er forkert placeret eller som ke er | god sand
Udbyderns skal ogsi pilaagges krav om at informere deres brugere om de danske trafikregler

Laver virksomhaderne lid op til kravens i kontrakten, bar de blive sanktionerst vad eksempelvis at i
larant=ne | x antal ir, hvorefter da kan forsage sig igen. Boder er lidee nok, for erfaringen er, at
lapiaiondene har lige 53 mange penge, som da er ligegiade med regler. Det er allarede erfarst |
Kabenhavn. Sa blot pd de app-baserede cykder og lsbehjul, der for ejebliidet opererer uden tihdelse of
med en del pibud | indbakken, Transport- o Boligministeriet sial lida lytze til det, virksomhedernas siger
men | stadat se, hvordan de resit allereda handler. Det, der foregir | Kebenhava nu, er kun begyndelsen,
hvis ikke der setes en stopper for det.

Cykathandlornes ded

Copenhagan Bicycles ser seivisigulig med stor siepsis pd lovforslaget, idat der hele tydefige iegges op dl
cykalhandlernes dad. Rigtig mange cykelbutiider | Kebenhavn og de andre store byer laver af
cykeludlejning. Efcersom der stadig sial ansoges om at stille cylder foran butfialolaler, mens konkisrenten
felge lovforsiaget vl kunne stille dares cylder til den halve pris | cykelstativerne ligs foran butikkerne, er det
tydalige for enhver, at denne ekstremt unfair konkurrencs selvsage pd sigt vil fore tll cylellandlernes ded,
Hermed vil variscederne hud ot sfer et, og danskerna vil ki have noget varkstad at gi di, ndr deres
cykel skal repareres, Sifremt Transport- og Bollgminisseriet onsker et cykeiveniige hnd, hvor danskerne
kerar pd cyke! og kan fi repareret deres cyks! pi en nem of loviig mide, skal loven heit dare gentznkes.

Konstruktivt forsiag; Der sial ikke tilades de app-baserade cyller ailer motoriserede labahjul at sdi et pd

cykelhandierne (min. 50 m disancs), og udbyderne tii da app-baserads cykler skal betale leje for ac sed pd
de offentlige omrider, de gives tilladeisa til. PA den mide vl man nierme sig Rge vilidir.

Konidusion

Copenhagen Bicycles vil viern bunderiiga og eridere, at Transport- o Boligministeriet er ekstrame naivt |
sk lovforshg,

Copenhagen Bicycles har som forkiaret ovenfor selv app-baserads cykier og kunne dermed sagtens have
lmnet sig tilbage og gimdet sig over Transpore- og Boligminixceriess loviorsiag, Dog ser Copenhagen Bicycles
helt tydelige et fuldstendige og totlt cykelanarid In spe, og eftarsom det hojere formil mi vaera at vedholde
et valfungerende cykelland, hvor der er plads dl de lolale — opsd pd fortovene og | cykelstativerne - og hvor
alle vores samfundskroner ikike sial bruges til at flarne de storre laplalfondes investeringer, der er smidt
over hela byen og belaster bide miljest og fzrdsien, kommer derfor denne opfordring: Var kritisk over for
de app-baserede cykeludisjere, der har investorer  ryggen. Hurtige pengs, brugers of data er vigtigere for
dem end at opfore sig ordentlige. Reager pd der, de gar — lkke pl dat, de siger, uansat hvor manga flotte
ord de bruger. Serg for, at der er reglar, ds sial overholde, og giv kommunerne seivbestermelse. De ved
bedst, hvad der er badst for dem.

Firingssvas t Transpart- of Boligministeriats udiast th loviorsiag om mndsing of Vejlaven
Copentapen Bicycies ApS 4/5



COPENHACEN

BICVCLES
Kontakt os sndellg for spergsmil aller uddybning,

P vegne af Copenhagen Bicycles ApS
CVR: 26555655,

Yael Bassan
CEO
yb@copenhagenbicycies di
Mob. +45 61289436

Z.OIB
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&

Haringsavar t Traneport- og Sollgministeviats udkast t lovorsiag oin andring af Vejloven
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VOI.

Hsringssvar vedrerands Udikast tl Lov om ssndring af lov om offentiige veje mv., lov om private
fallasiove og fwrdselsioven LEndring af reglame om sarllg riden over vejarsal, kemmunermnes
mulighed for at feme cykler m.v.,

Vol takker for mulighadan for at kunne afgive heringssvar til udkast til Lov om aandring af lov om
offentlige vaje mv., lov om privale fallesveje og fardselsioven UEndring af reglerne om saerlig
raden over vejareal. kommunemes mulighed for at flerna cykier mvl.

Voi lancerede vores service efter forsegsordningen for moteriserads lsbehjul triche | kraft d. 17.
Januar, VI havde forinden dlalog med bide Transportministariet og Kebenhavns Kommune om
regleme for at tilbyde labehiul til forbrugene | Danmark. | den forbindelse har vi fra starten efterspurgt
kiare lovgivningsmaessige rammer. Det er derfor gleedeligt, at transportministeren nu tager initintiv th
nye regler som kan understelle, at nye udigjningskeretajer kan tibydes under ordnede vitidr,

Ganarelle kommantarer

Vol er generelt positive overfor loviorsiagst, da dat giver byeme og vilsomhedeme indenfor
milcornoblitet en mulighed for gannem dialog at opna den bedst mulige lasning for alle parter.

Vol mener, at lovgivningan har den riglige intsnton, men samtidig mener vi ke, at
bmredygtighedshensyn er tilstraskkelig varetaget | lovgivningen. Vi menar, al man fra ministerens
side bor stipulere, at bysme skal tibyde at indgh en aftale med udlejningsvirksomheder der kan
damonstrere baredygtigheden af deres forretning og produkt.

1. Lokal [mplsmentsring af lovgivningen

Vi er glade for, at man med loviorsiaget ensker at fremme delemobliitetsiosninger, Vi stotter ogus, at
der Indferes styringsmekanismer, der lan skre, al parkerdngen af keretojemne sker pa
hensigtsmaasslg vis, s brugame ved, hvor de skal stile keratejeme - og virksomhedemne kan
undersiatte denne parkering med den tigsangelige teknologl

Vi ar dog maget bakynvet over, at der mad lovforsiaget gives mulighad for, at kommuner helt kan
afvise andre udiajningskerstajer end cyldar, herunder lobehjul Det vil veare meget vidighenda hett at
forbyde et erhwerv, hvilket kan blive konselvensen | nogle byer. Det synes helter Ikke | trid med
regeringens overordnede ambition om at fremme baaredygtig mobilitet og den mere cverordnede
malsstring om en 70X udledningsreduktioni 2030.

Vol anbefaler darfor, at vejmyndighedeme Ikke gives hlemmel il lokalt at beslutte. om der
overhovedet skal vasre uchejningskeretajer | byen, og dermed forhindre udaevelsen af et fuld foviigt
erhverv. Det bor desuden | lovforsiaget gores kisrt. at formélel med andringan | lovgivningen er at
facititere beredygtige transportformer, og at vejmyndigheden skal sage en aftale med udbyderne
om villdrene for tibyde udiainingskoratajeme,



VOI.

Vol siotter. at Kommunen fér bedre muligheder for at hindhmsve komekt parkering af
udiajningskoretojer.

Vi maner samtidig, at god hindhavelse og god infrastrukiur hanger ulesetigt sammen. Den bedste
made at mindske behovet for hindhmvelise er 1. at etablere et nadvendigt antal parkeringspladser,
som ger det mutigt for brugema at parkere komrekt og 2 etablere kiare aftaler med udbyderne om
understotielse af korrekt parkering gennem f.eks. “incentivized parking”, Vol har erfaring med at
skabe god parkeringsadfard | flare byer | Eurepa, herunder lidee mindst i danske byer som Aarhus,
Vajle, Aalborg og Odense. Det er voras entydige erfaring, at det kun er muligt at skaba god
parkesingsadfard, hvis der er et Uistraskkeligt antat parkeringspladser, som feis. | Parls (2500
pladser) aller Tel Aviv.

Vol anbefaler derfor, at det | lovforsiaget gores kiart, at der skal etableres et tistraakieligt antat
parkeringspladser, der restt mubigger lovmadholdig parkering.

3. Antalsbegransning af operaterer

Vi oplaver, at den mast succesfulde udnyttelse af mikromobiiitet og elektriske labehjul sker. ndr en
by indghr et tat samarbeide med et bagrmnsat antal akierer. En begraansning af antallet af
operaterer gor, at virksomhedeme Wil kunne drive en god forretning og dermed foretage de
nedvendige investeringer | byen, der ger &t brugeroplaveisen, silkkerheden og basredygtigheden er
optimal, samtidig med. at der er sund konlurrence mellam da udvaigte virksomhader. En sidan
begreansning e | bAde virksomhademes, brugemes og byemes inleressa.

Yol anbefsiar dedfor, at det tydeligperss, at vejmyndighedemne lan udvamige et mindre antal
udbydere gennam en aftale mellem udbydeme og byeme,

4. Antaisbegraansning af lsbahjul og fysisk mfrastruktur

En antalsbegreensning of labshjul kan viere berettiget ud fra hensyn tl den fysiske plads | byen op
den generslle fremkommelighed Men nir vejmyndigheden beslutier at begreense antallet af
isbehjul ber det ferst og fremmest ske med hensyn ti vejens primeere funktion som fierdsels- og
traftkareal - udan diskrimination af en transporiform over en anden,

| forslaget lmgges der op tiL at kommuneme stiller krav om parkering | dertil Indrettet infrastruktur,
Nir vejmyndiphedeme aftaler med virksomhedema, at kerelejeme shkal placeres | denne
infrastruktur, felgaer det heraf, at en saglig entalsbegrsensning mé tage udgangspunkt | omfanget af
den fysiske Infrastrukiur, Antalsbegrensningen ber desuden implementeres saAdan, at
antalsbegrasnsningen sker for geografisk store omrider. 84 der kan ske en dynamisk og
eftersporgselsdrevet distribution af keretaleme inden for omridet. Dat sikrar, at udbydeme kan
siabe en tigmngelly af transporimuligheder. ndr behovet er. En sidan distriibution kan f.eks,
afhmnge af sariige events eller tidspuniter pd dagen, f.eks. | myldretiden hvor der typisk vil vaere
brug for flere lebetijul ved trafikinudepunkter,

2. Hindhawvelss og infrastruktur ti parkering
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Helt grundissggenda mener vi, at al transportiovgiving | dag ber framme basradygtig transport
fremfor mindre basredygtig transport. Det ger forslaget allerecde for s& viit angér cylder, da de er
reguleret mere fordelagtigt. | naturlig forlzengeise heraf ber et lebehiul som minimum glives samme
grundlssggencde vilkir for at biive anvendt som andre mindre baredyglige koretajer, s man undgr
at pavirke folks acifaerd | en mindre basredygtig retning. Hvis bilparkering prioriteres hejere end andre
transportformer, Vil der Indirekte ske en subsidiering af biler som transportmiddal | byen, hvitket vil
unclersieits, at folk banytter biler, som ar en langt mindre basredyglip transportform end lebehjul
Nelop derfor er det afgerende, at der afseeties stome arealer tl infrastrukturanimg for de
basredygtige karetsjer, ph bekastning af f.eks. p-pladser il biler, ssrligt | bycentrum, hvor der mincst
plads, og hvor biler typisk er at meget ineffekiivt transporimiddel.

Vol anbefaler dador, at det noleres | forsiagets bemasriminger, at en saglig og proportional
bagraensning af parkeringen og darmed af antalist af iabelyul ber tage | beiragtning, om den fysiske
plads | byen anvendt Ul eksisterende transporiformer kan omdannes til parkering af
udiajningskeretajer - af hensyn til vejens primeere funktion - og af hensyn ti fremme af beerecyglig
transport.

5. Flermelse af udlejringskeretajer

Val stottar, at kommunen fir handhawvelsesmuligheder, der | ydersta konsskvens ger det muligt at
flerne kareteler, der &ke stir placeret | dedtil indrettel infrastruktur | overensstemmalse med en
indghet aftale. Vi er siledes enige |, at partsheringen idw@ udger en passende amme for den dialog,
der ber foregh mellem vejmyndighed og virksomhed vedrerende potentiel ulovilg parkering. Dog
mener vi, at lavgivningen ber leagge op il dialog - ogsa pa dette ormrdde. Det ian silades ofte vare
mere effeldivt og samfundsakonomisk optimalt, at vejmyndigheden som et lad | en aftale meddeler
virksomhaden, at koretajet skal flemes inden et nasrmere angivet tidsrum, | stedet for at gribe tiL
tvangsfilemalse af korelaleme.

Med venllg hilsen

Kristian Ycla Agerbo
VP Pubtic Policy & Market Development. Vol Technology
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Heringsavar: Forslag til lov om sndring af vejioven

Janusr 2020

Lime har faigends bemaeskningsr ti] det fremsendis udiast ti loviorsisg om sndring af vajiovan.

Lime ser overondnat positiv pd reguiering af sekioren, dar udiejer elektriske isbehjul § Danmark. Vares
arfaringer fra mare end 50 byer | Europa heriblandt 101 Norden peger pd, at ei bredt samarbejda mellsm
lovgivams, kemmunama og oparaisrame siicrer da bedstes rammer for brugeme samt avrige borgere,

Fakia am Limses udlejning af slekiriske lsbehjul

Elekirisks lsbehjul har mndrat mdden, vi kommar rundt | byeme pa. Alsna | Ksbenhavn har vores brugere
sllereds kart mere end en million ture pd vores elisbehjul, hvilkel har haft an positiv indvickning pd den

e Lims nyaste ellsbahjul har en gannamsnitiig levetid pd over 18 mineder

o 58% af Limas brugena har brugt elisbehjulene som supplemant & offantfig transport

o Data ph tvaars af ewropmisks byer viser at ca. hver 10. tur pi ellsbehjul erstsiier en turi
personbil slier taxa. Det svaver fil, at Limes elisbehju) alana har sparet Ksbenhavn for 180.000
km bifkorsal gennam de senesta 8 mineder.

e Lime har et kempiet reparations- o genbrugspropram - udfiert af vares ieam af mekanikars, der
arbejder{ vores sarvicecentsr | Kebenhavn,

e | gennemsnil udfsrer vores mekenikene mers end 50 reperations opgaver om dagen for at alkme,
at efisbehjulena har an lang levetid, og st slikerhaden er | top, far da kommer ud til brugema.

Dpsummaring

Lime mener, at kommunems bar have befejeiser til at bagreensa antaliet of elisbehjul og antafiet of
virksornhedar, dsr udisjar dem. Vi glmder os derfor over den genereile retning for de forastiede
mndringer 2f den nationale vefiov. Vi er dog bekymrede over visse aspeider of forslagane, som vile
behandle udiejningscykler samt elcyidsr vidt forskelligt | forhold ti avrige smi udisiningskeretejer sdsom
eflsbehjul. Det er vores opfaitsise, st reglerne for udisjningskemtajer pd tvaars af lyps ber veere
mkvivalente, Det gmider searfigt for deres placering 1 byrummet og muligheden for st begrmansa aninliet sf
karetsjer og udiejere.

Lovan kunna ogsé styrkas ydariigera ved st give kommuname badre instruiaer |, hvordan man reguierer
elisbahjul, For nylig sfslutiade Ksbenhavns Kommuna en foreleblg udvmigsisesproces, der resuitsreds |,
#t alla 10 udisjare, dar havde anasgl, fik en tifadeise,



Lme

Denna form for reguisring - med si mangs udisjere - vil resullers | mindre baeredygtige, mindse
brugerveniige og mindra regulerbare tjenestar. Ogsd omkustningeme til hindhasvelse af reguleringen for
kommunen mé forvenies st vasre uhensigtsmmasigt haj. For st forhindre resultater som dette bor

vajloven give kommuneme mulighed for at gennsmiere konkumrencedygtige udvesigelsesprocesser for
udiejers af mindra udiejningsiuvetsjer.

Loven ber ogsd kresve datadeiingsaftaler mellem udisjere og knmmuner. Harigennam kan kommunean
monitorere, at regleme overholdes og samiidig raguisre antaliet of tilladte ksreisjer, sA detta er
tiistraskialipt th at Imsdekomme dan faktisks efterspargeal fra brugame.

Endelig ber kommunams kun udstede tliadetser Gl opersterer, der kan bavise, at deras keratvjer opfylder
minimumastandarder for sikkerhed og baredyglighed.

Resten af dette haringssvar giver yderiigers detalier om hvert af disse punkier,

1. Bagrananing af antallet af slisbehjul

Vejfloven skal give kommuneme befsjelse til st begraense det samisde antal tilladia scooters - og anialiet
som hvert seiskab mé siille til udisjning. Loven skal dog krave, at hver kommune foretager sn uathaengig
vurdering af sftarspargulen efter ellabehjul | byen, far det maksimale antel elisbshjul beshutes.
Udiejningsvirksomhedama skal vasre forpligtet il at forsyna kommunsme mad aggregereds op
snonymiserede dats for at hjmipe med ai foretage denne vurdering.

2. Bagransning af antallst sf udiejningsvirksomhsder

Kommuneme ber have kiare bafajeiser | vejloven ti st tidels ot begrsenset antal udisjningsvirksomhedar
titadaisa t at udisje | byrummet, Hvis dissa tiladeiser tideles efter en konkumencadyglip proces, ber
vejloven angive, at fsigends lriterier skal tagas | betragining:

o Udisjningsvirksomhedans overordnede baeredyglighed. Seerigt | forhold til vediigehoid og
genbrugsprogrammar af udlejningekeretajems

s Mindska mulighaden for ot en virksomhed fir flere licenser, Franchise virksomhader bor ike
vaara berattiget ti tAindelee, hvis dores moderselskab ogsd har ansegt

» Kvaiiteten af samt overhoidelse af lovghmingen for de modelier af keretejer, som virksomhedsn
sager st udisje

s Baevis for, st udisiningsvirksomhedan vil vaere | stand til ot lovers sikre keratajer af haj kvalitet

¢ En operaters evne Hl a1 beijene hele det omrids en illadeise deskker

s Etkrav om st dele GOPR kompatibis dets il vejmyndighaden il hindhssveisasformbl

Hvis dat (ida er muligt at sksive denne ramms direkis ind | vefioven, menar vi, at disse retningsiinjer
bor udstedas af transporiministeren - pA samme méda som antydet | § 80 b, 8tk.8.
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3, Ensartads regler for udiejning af silsbshjul, cyidsr, og slcykier

De nuvmrends foresibede mndringer of vejloven vil give mulighad for at placere el ubsgreanset antal laje
cykier og/eliar el-cyider pd offentiig grund hvis kommunen har givet en tilladalse til an
wdisiningsvirksomhed. Da denne pisds deles mad andre smi udiejningskeretojer skal regieme for alle
keretsjer veare relfmrdige og lige.

Salvom udlsjning af sllsbahjul ikke konkurrerar markant med privat cykiing - er det mars relevant at
definere cyksiudisjningsfirmaear som en de! af det samma marked som cykdsr. Som ot resultst kan det st
gennamfsm forskallign regiar for udisjningscykier (sanrigt eicykler) og udiejnings-ellsbehjul vaere an
konlurencebegrmnsenda foranstalining, som fice er hensigtammasig og som kan vasre i strid med EU's
konkurrencesagier,

Derudover vil forskellige regler for forskeliige typer af udiejningskeretsjer sandsynligvis forvime brugere af
ordningeme og visre komplicerede for kommunems &t hindheeve.

Sifremt kommunsme fir befajaisa til at knytie betingelser til placaring af udiejningscykiar, men iike
begrmnse antaliet af dam, skal den samma fremgangsmiida banyties vad svrige mindra
udiejningskaretsjer som fx atisbehjul. | begge tifmide er det imeligt st give kommunen mulighed for at
opkreava et gebyr il udiajera for brug af byrummet.

4. Datadeling

Krav i vicksomhaderns om of dele GDPR-kompatible aggregereds og anonyme data om brug, placeting
og placeringer bar tilfejes tll da nuverende forsiag. Detie vil give kemmuname mulighed for nejagtigt at
bedamme efterspamsien sfter udisiningskeretsjer og gere omkosiningeme ved hinthavelse af nys
regler mere effekiive og billigere,



Donkey Republic takker for muligheden for st afgive heringsavar til Transporiministeriets
udkast ti revidering af Vejloven.

Ferst og fremmest vil vi geme takke minisieren og ministeriet for at tege initistiv 6l at
meodemisere Vajloven og dermad fremiidssikre adgang op brug af fesllesskabets
infrastruktur. Den telmologiske udvikiing pé omridet vedmrende mikromobilitet og
dele-transportordninger har skabt et stort behov for at opdatere dele af Vejloven o vi
takker minialeriel og ministeren for at iage hul pd den presserenda opgave,

Demeast vil vi gams kvittare for den kiare opdeiing mellem udiejningscykier og mindre
udiejningskeratajer. Det betyder, at Vejloven biiver langt mere relevant o anvendellg |
arbejdet med & udviide og udbrede gran, sund, trengsels reducereds tilbud som
udiejningscyider | landets byer. Selv arbejder vi med begrebet Delecykiar fordi vi
betragter vores tieneste som en dele-ordning til byens borgere, hvor flere brugere
banytier samme cykel. Dermed reduceres ressourceforbrug, traangsel og cyldemes
plads optag | offentlige cykelstativer.

Donkey Republic har falgands bemarkninger til det fremsendte lovforalag om mndring
af vejloven:

Cykeludisjning

Dankey Republic konstaterer med stor tifredshed st loviorsiaget spacificerer, st
vejmyndigheden ikie kan sestte begrasnsning pa antallet af udisjningscyider. Det or
afgerende for ai udbreds brugen af delecykel-ordninger, at operatoreme er | stand §l at
udiaje det antal cykisr som brugeme eftersparger.

Donkey Republics erfaring med udiejning | f.eks. Kebenhavn viser tydeligt, at andelen af
lokale brugere, der erstatter bil- eller busturen mad en cykaltur, stigar markant, nir der
er delacyider tiigmngelige. Det er simpelthen afgarende for brugeme, at en given
operater tibyder brugeren en fuld transportsesvice, der daskker alle potentisile omrider
oqg fider, hvor brugeren fesrdes.

Aftalegrundiaget

| lovforalaget specificeres dat, at vejmyndigheden op den enkeite operater, skal indgd
aftale om nesrmere vilkir for benytieise af vejaresiet. Det er for Donkay Republic ukiart
hvorl rammeme for en sidan aftale bestér,

Selvom rammame er uklare, bakker vi op om kisen, fordi det or vores esfaring, et dialog
op spedifikation af rammer for den ankelts operater sikre gode forhold for brugeme,
kommuneme og operatsrems,

Det er ukiart om der, | aftalen, kan Indieres krav om begresnset adgang til f.eks.
trafikknudepunkier som tog- og s-tngssiationar, og andre omrader, hvar der | forvejen er
pres p cykel-inirastrukturen, Her er det afgarende at pointere, at pres pé den
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ekeisterenda cykelinfrastruldur ikke er el argument for at bagresnse udiejningscylders
adgang. Tveertimod, ford] fiver udiejningscyke! erstatier over en prival cykel og dermed
bidrager til sanering | kommunemes cykelstativer mm. ud over de bil- og busture som
udiejningscykiame fjamer. Her er udiejningscykier en dei af Izsningen — ikke problemat.

Donkey Republic opfordrer til en nesrmere specifikation af aftalegrundiaget. Og vi
oplordrer desudan ministerist ti at overveje, om selve eftalegrundiaget | an specificersat
version kan rumme redskaber til at bagrsense antaliet af operatarer via krav om sdledes,

sl brugerveniigheden sikres bedst mufigt.

Gebyrer og omkostninger

{feige forsiaget fir vejmyndighaden tilladelse til st opkrasve gebyr til at deskke
omkosiningsr til adminisiration. Her er det vigtigt at bamasske, i et udiejningsoykal
systemn, der deskker bradt og med det rette antal cykier, bidrager positivt il
vejmyndighedens skonomi og like ber betragtes som sn udgift, selv hvis omkostninger
til administration tsalles med. Som nasvnl ovanfor er st veludbygget cykeludiejning
system en del af lasningen - ke problemet.



By- og Penclascykal Fondan

B BYCYKLEN CVR or. 36478280
Bradgada 368, 3. tv.

1260 Kebenhavn K

Transport- o Boligministerist Kabenhavn, 21. janusr 2020
Via mall il yrmé@trm.dk og arp@trm.dk

Haringzsvar tll lovforsiag om mndring of velloven vedrprends mindre udlejningskaratejer m.am.
Transpart- og Boligmintsteriet har anmodat om By- og Pendlercykel Fondens bemmriningerti forsiag til lov am mndring
af vejloven m.fl. vedr. mindre udlejningskeratejer.

Hait overordnat finder fonden det positivt, at regeringen ansker at framma cylkiisma, og at forslaget mgger op til at give
kommunen som vejryndighed langt bedre hindhavelsesmuligheder | forhold tl isbahjul mfl. Omvendt er det fondans
idare overbevisning, at de foresthada regler om udiejningscykler ke gavner cykelfremme —tvertimod. | stadat forasilr
i, at forsiagat tH stramning af reglerne om udiejning af lgbehjul m.fl. tilsvarende geider for udlejning of cylder.

By- og Pendlarcyke! Fondsn

fonden eren privat, erhvervsdrivende forid med det [deells formBl at understatts gren, sund og traangseisreducarande
transport | Danmark - lige nu mad fokus ph hovedstadsreglonen. Fonden holder kontrakter med DSS samt Kebenhavn,
Fraderiksbarg, fipdovre og Heje Taastrup kommuner om st drive et Bycykelsysiam, der er tiltmnkt roflan som det fjerde
ban | den kollektive transport. Bycykien er intagravet | Rejseplanen. Kommunamae og DSB vaigte efter et EU-udbud en
eleltrisk byeykal, fordi elcylder har potentisle til at konvertera bilister til cyldister,

Systemet styres af aftaler, der sikrar orden og oprydning | byrummat, og at cykierna er til ridighed der, hvor brugerne
efterspgsger dem. Bycykien har forsyningspligt, hvilket batyder, at der skal vasre cyiler ti ridighad | alle dele af byen =
g lkke kun der, hvor omsaztningan pr. cykel ar stecst. Bycykien har selv finansieret de 2500 cykelstativer fordsit pb ca.
135 Bycykaistationer, som Bycykderna parkeres og opiades |, Bycyklens priser undarstattar, st cykien ksn indgh som
dagfigt transport alternativ.

£t aventusit overskud | fonden skal reinvestares | overensstemmelse med fondens formi] om at understette gren, sund
og trengseisreducarende transport. Kommuname og DSB stiller krav om sociale kiausuler, hvilkat ar omsat til krav til

driftsoperataran om overenskomst med Di samt seriigt fokus pd, ot vasrkstedst, som har 20-40 fagiserte ansatta
(smsonafhmngigt), tl anhver tid lever op til krav arbajdsmiljsregier m.m.

Ca. 80% of turene pd Bycykien keres of lokale pendiere, og et typisk brugsmenster for Bycykien pd en hverdag ser sidan
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B By- og Pendiarcykel Fonden
BYCYKLEMN CVR nr. 36479280

Bradgada 368, 3. tv,
1280 Ksbanhavn K

Bycykien blavi 2017 kbret af kebenhavnernae som Byens Badsta Urbana Initlativ | Berlingske/AOKs drilge Byens Badste-
efstemning.

Tal fra Smart Mobiliitet | Arhus viser, at danskemes smertagraense for lmngdan pd en cykeltur pi en almindellg cykel gir
ved 5-6 kilomater. Hvis vi har lengere pi arbejde, sh foretreekker vi biien. Netop her bilver elcykizn et sarigt relevant
alemaent | trafikmbeat; der er stort potentiate for elcyiden, nie vi kommer ud pl da Imngere distancer, Her biiver elcyklon
ot alternativ til bllen. Skden 2013 har Fonden indsamiet deta cm hovedstadsomridets beboeres cyknl vaner, Efter at
Bycykien Abnede | Redovre | sommaeren 2018, er den gennemsnitiige turlmngde | systemat eget, og fra lslev Terv, som
er etyderpunict | systamat, karer cyklerna B,8 lam, § snit, mens de fra Damhustorvet kerer 10,4 kn [ snit. Se nedenstdende
grafikker, der viser ture fro lslev Torv og Dambustorvet.

& o

o @ - :

- .o -©-0 Y
AJ: E ;h i o€

b i 2 *

o o, y! [ = R, " :

oo #d' &u o (o) \'@ w L Lk
A - o) o © T

o ®
g
by lll!-—l:l——b by e

For at sikre den rette placering af vores stationer sllierer vl os med bide kommuner og virksomheder, | Gladsaxe har vi
assisteret en virksomhed | at stsbisre un Bycykalstation ved virksomheden for at forbadre transportmulighedeme for
virsomhadens Imeiinga, fordi da kollektive transportmuligheder ti omradet er ringa. Turene til og fra virksomheden
udger 10,7 km. 1 snit.

mﬁmdmmmﬂdufum;nmdmwuwmﬂmtﬂntommabﬂhnﬂlwkohrl.
Se f https://ing. di/prikel/skspert-sicvider-road-ricing-tan-athiasioe-fremtidens-traengsel-212195 der henviser
an rakke fommmm!m. h\mnlwlder hlrummt baar

Voras data viser yderligere, at Bycylden udmarker sig pd parametre som fx levetid og beradystighed. De Bycylder, som
blev Introduceret furste geng | 2013, har en gennemsnitlig levetid pd mindst 4 &r ~da, som er tagut ud uf drift pd grund
af slitage, hmrvaark m.m,, har varat | drift | 3,2 Ar, mens de cykier, som fortsat er ti ridighed, indt) videre her vaareti
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drift1 4,6 ar. Cyklar, der tages ud af drift, skifles ad og brugbare dale Indghr som reservedele. Resterende dele sorteres
og smiges til genbrug.

Bycykien er at dansk fyrtimsprojekt, som alle bysr med smbition om en grennere trafik kan navigers efter.

Fonden konstaterer, st der igennam de saneste ir her vaeret 3.000 udiajningscykiar uden tilladeise ogi 2019 formentlig
¢2. 15.000 lshehjul uden tiladalise § Kebanhavn. Mange af dissa har vaeret uloviigt parkeret | Bycyklens stativer ti stor
gena for Bycykiens brugera og med merombkostninger til driften af Bycylkden tl fsige.

Fondens bammriminger tii udiastet tl loviorslag

1. Borgemas gnskar

fonden stllede | samarbejde med Kanter Gallup | sRterdret 2018 borgema ph Fredariksberg og | Kebanhavn en
rmkke spargsmil om betydningen af forholdene far cykiister og om deres enskar til bycykier, Undersagelsen er
gennemfart blandt reprmssntativt udvelgts personer over 18 irbosat | de to kommuner. Nedenfor er redegjort for
de mest signifiiants resultatar.

Blandt dem, som cykler dagligt efler flere gange om ugen, finder 74%, at der er for fi cykelparkeringspladser, og
67%, ot der stir for mange cykeklig | cykelparkeringspladserne.

Blandt alle adspurgts finder 67%, st forholdens for cykdister skel oppriariteres. 83% finder, at det ville vare en
fordal, hwis endnu fere undlod at taga bilen til Ksbenhavn/Frederfksberg, men | stedet tog en cykel.

P spargsmblet: Hvitkan af disse to formar for udbydere af bycylder ser du halst | Ksbentavn of pa Frederiksberg:

8. Enudbyder, som efter aftale med kemmunen skal drive bycykler og geninvesters ovarskuddet fra driften flare
grenne og trengselsreducaranda tiitag, efler

b. Mange private udbydera af bycykier, som benyttsr da aimindefige cykeiststiver, og hvor overskuddet gir til
sjama?

78% of de adspurgte foratrak model a. Blandt A's vamigers forstrak hele 83% mods! , og blandt Uiberal Alllances
vanigere, hvor tislutningen ti mode! 3, var lavest, foretyak hele 54% model a,

2. Om cykatiremme

{ forhold tH cykelfremme lmgger ministeriat tilsymeladende dl grund, st de mange kapitaifondsejede
cykeludijningskoncepter, som sthr pd spring for at dbne | Kebenhavn, vil fremma cykiing. Bycykien har grund til st
tro, ot dat ar en fafislutning, (1) at flere udisjningscykier er lusningen pd Ksbanhavns udfordringer mad st tage
cylding til naste niveau of (2) at fiera udiejningscyider vil bidrage ti at gara Kgbenhavn til en endnu bedre cykelby.
Kpbenhavneme har allerede 672,600 privata cyider (Cykelredegsreisen, Kabenhavns Kommune, 2019), og | 2018
flarnade Kpbenhavns Kommune 15.000 herrelese cykler fra kommunale cykeistativer. Dat er altsh Ikke cyider
kebenhmmeme mangler.

At Ksbenhavn igen og igen kan smylkka sig med titlen ‘Verdens bedste Cykelby’, ar rasultatet sf en langvarig
strategisk satsning fra framsyneda lokalpolitikers, der arbejderintansivt med st fremme cyklisme.
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For st de strategiske sstsninger ikka skal g til spilde, ar det afgarende, at forsiaget t ny § BO 8 licka gennemferes,
Bestemmelsen bryder helt afgerende med den hidtidige arbejdsfordaling mellem stat og kommuns, hwor
kommunan er vejmyndighad | forhold til kommunale sretler og dermed har befejelsar tl at give tiladelse til
anvendelse af arealet og tisvarends i) st nmgta en tiladelse, hvis kommunan skenner, at arsalet skal prioriteres
tl andre fermdl, Det mb nadvendigyis vazre lokale, som bedst ved, vordan cykelfremme kan ske lokait. Der liggar
reelt ingen myndighedsbhefpjaiser | dat foruslbeds aftalekoncept, nir kommunen er forpligtat ti uden ugrundat
ophald at Indgh aftaler med alle, som mitte gnske det.

At give enhver ret til at anvenda kommunaie arealer ti kemmerclel cyksludieining af et ubegraenset antal cykler,
vil med stor sandsyniighed skabe ksos ti) gene for byens borgere og loksla arhvervsdrivenda t skada for de
langvarige stratagishe Initiativer, der arbajder intensivt med at frammae cyidisme og samtidig respaktarer hensynet
th almindellg fremkommelighed. Det er allerede et | mange andra byer sam fx Melbourne, Sydney, London og
Manchester. Det ar (et at forstd, st mange kapitalfondsajede virksomheder | mikromobiiitetsbranchen snsker st
smykka sig med at visre til stede | Verdans bedsts Cyksiby, Mélat er nippe at tjens byen ~ man snarare at pleja
aktiekursen pd kort sigt.

God lovgivning ber skabe retssikkerhed {ogsd for andre end cykeludigjerna), kiarhed om roller og ansvar samt licka
mindst spsre samfundet Jor unsdige kiageprocesser, som er forbundet med massive omkostningsr for
slatteborgemna.

Darfor byr udiejningscylder viere omfattat af helt tisvarende regler, som efter udkastat skel gmide Isbehjul med
forsiaget t! ny § B0 b, og udkastet tl [ovfcrsiag konsakvensreties | overensstemmeisa hermed. PA den mide sikres
iokale indsigtar og kampatencer [ forhold t, hvordan vi som ssmfund bedst fremmer miismtningen om at b endnu
flara tll at cylde endnu mere.

3, lovioniaget | forhold til regeringens kiimamiismtninger

Kebenhavns strategl om endnu mere cykling | og omikring hovedstaden hmnger tetssmmen med milet om st blive
€02 neutral | 2025, som jo | hej grad understetier regeringans kiimapian, Og hvis Kebanhavn skal nb sine ambitigse
kiimamdismtninger | forhold til cykiing, er der aktueit to problamstiflinger, som sial luses,

For det fersta har Kebenhavn brug for at £ langt fAlere pendiere fra omegnskommunerne op pb cyklen ifm. den
daglige pandiing. 49% af kebenhavnerne pendier allereds pd denns mide, mens det tiisvarends tal er kun 28%, nir
man madtager traftk over kommunagraensan,

For det andet mangier Ksbenhavn cykelparkeringspladser. Brugerne er tangt fra tilfredsa med de nuvmrende
cykelparkeringsmufigheder, Etablering af cykeiparkering | Kebenhavn er en bilde dyr o vanskelig ovelse, for dur er
kamp om pladsen, og etablering of flers pladser mb nedvendigvis ske pd bekostning af andre pladskrmavende
sktivitatar. Med loviorsiaget vil kommunen blive tvunget til st etablers flare pladser (etablering of en enkelt
wkdmhﬁnmhdslmhvmmmmtﬂ'hdtopﬂl mmkr ]f dmnlmﬁfrllldlaph

Mad de manglende myndighadsbefgjelser | dat fornsiiede aftalekoncept - nir kommunen er forpligtet til uden
ugrundet ophold at indgh aftaler mad alle, som mitte gnske det — vil disse parkeringspladser mad stor
sandsynlighed Ikke komme kommunens egna borgera ti gavn, og de vil sandsynligvis heller ikke vasrs til ridighsd
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for de mange pendiere fra omegnskommunerne, som, | takt med at trmngsien gges betydeligt de kommende &r, |
stigende cmfang vil opdage, at det er hurtigera st pendia pd {el)eyke! and at tage bilen.

Forstheligt nok har mange byer verden over med en mindre udviklet cykefiultur felt sig fristet af de ‘gratis’
udlsjningscykder, som saariigt en rakke kinesiske virksomheder uden tiladeise 1 milllontal har placerat | siverdens
storbyer. Mange steder | varden er der bahov for en revelution for at indtmnka cyklen som dagligt transportmiddel,
men | Danmark (og navnlig hovedstadsomeddat) er der snarere tale om en evolution | forhald ti cykden som lsning
pd byens udfordringer med mikramobiitet og daglig transport; Arelange strategiske satsninger pd cykden har bragt
o3 fangt. Elcyldens potentiale er batydeligt, men for atindfrl det, skal vi tage de rigtige beslutninger. Ksbanhavnerne
manger som neevt fkke cykler - og siet ikke bilige cykler af ofte tvivisom kvalitat. Som nogle vil husks, forsegte
Kebanhavn sig tibage | 90°erne med ot bycykalkoncept mad traditionelle cyider, o det var lkke nogen succss.
Cyklerne led en krank skmbne — mange endte pb bunden af sgema. lkke smrilg bmredygtist.

Kebenhawn bruger alerede 3-4 mio. kr. om dret pd at bortskaffe herraigse cykder frs de | forvejan ait for A
cykelparkeringspladser. Der er intet, der er gratis. Tuger den private udisjer ikke sit snsvar sivoriigt, hmnger
kommunen pd regningen for oprydning og bortskafielse, Og hvis udiejningscykiemna er tilstraidkaligt billige, har det
ganske enkelt formodningen mod sig, st den private udisjer vl afhente cykian og betale kommunens udgifter th
bortskaffelse og opmagasinaring.

Endnu en regning til skatteborgema, vel at marke uden at gawne kiimast og uten at fi flere t at cylde mere.

Fonden er naturiigvis ti ridighed for dialog efler spergsmil,
Med venlig hilsen

Tina Fiissel
Adm, dir,
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Horing over udkast til forslag om ndring af vejloven m.v.

Dansk Erhverv har modtaget ministeriets hering af 19. december 2019 om ovennevnte.

Vi er enige i, at der er et generelt behov for regulering pA omradet for udlejningscykler, ellobehjul
og lignende transportformer indenfor mikromobiliteten. Seerligt ogsA da vi ser en fortsat udvik-
ling inden for omridet, hvor stadig nye former for transportmidler og forretningsmodeller vinder
frem. Foreliggende tiltag er primzert rettet mod lobehjul men hele omridet er i udvikling, hvorfor
Dansk Erhverv gerne ser yderligere tiltag inden for mikromobilitet generelt.

Forslaget sager at finde en balance mellem muligheden for nye operaterer og koretojers etable-
ring og drift, hensynet til national og lokal regulering af samme og endelig hensynet til eksiste-
rende aktarer i byrummet sisom borgere og erhvervsliv. Dansk Echverv finder at forslaget har
ramt en rimelig god balance, men at det er nedvendigt at folge forslagets konkrete konsekvenser i
byrummet for at se om formélet opfyldes. Vi er overbevist om, at yderligere tilretninger af lovgiv-
ningen vil veere nedvendige hen ad vejen.

Givet at der i flere danske byer allerede er fx parkeringsudfordringer for cykler har vi forstielse
for at det kan veere vanskeligt at indpasse nye aktorer. Det er dog ogsi afgerende at vi ikke forhin-
drer udvikling pa omridet, da det har en potentielt stor betydning for fremtidens mobilitet serligt

i byer.

Det er siledes nodvendigt at give adgang for disse akterer for at styrke udviklingen af nye mobili-
tetsformer. Dansk Erhverv er derfor ikke tilheenger af, at der gives mulighed for helt at forbyde fx
lebehjulsudbydere i en by. Det er ogsi afgerende at disse akterer gives mulighed for at have et ak-
tivitetsniveau, der understotter forretningsmeessig drift, idet der ellers kun vil blive givet adgang
til offentligt stettede og finansierede transportformer. Dette geelder bide i forhold til, hvilket antal
af enheder der ma opereres i samme omr#ide og hvilke steder enhederne m# udbydes fra og par-
keres efter brug.

Hyvis der siledes ikke gives mulighed for en akter til at stille tilstreekkeligt med enheder til ridig-
hed for kunderne eller hvis disse kun mA hentes eller parkeres A steder, vil tilbuddet om mobili-
tetsadgang ikke veere tilstraekkeligt attraktivt for kunderne. En sidan meget begreenset adgang vil

Dares ref - 2018-5584 a@dankerfwery dk Side 172
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derfor virke som et de facto forbud mod fx lebehjul. P2 samme mide vil en meget begranset ad-
gang for en lang raekke af aktorer have samme konsekvens selv om det overfladisk set ser ud som
om der er givet tilladelse til drift af mange lobehjul,

Ovenstdende bemeerkninger betyder dog ikke, at Dansk Erhverv er tlhenger af en fuldsteendig fri
adgang til at etablere fx labehjulsordninger, da det kan medfere kaotiske tilstande p3 den begran-
sede plads, der er i byrummet.

Det er nodvendigt at varetage hensynet til cykelhandleres udlejning, der ikke er free floating og
butiksindehavere, der i forvejen plages af alternativt parkerede cykler. P& samme made kan fx ca-
féer, restauranter og andre aktorer i byrummet ogs blive generet.

Den foresiiede lovgivning indeholder dermed mange positive takter, men det vil i hej grad veere
den konkrete implementering i byerne der vil vere afgarende for, om mikromeobiliteten vil virke
eller ej.

Den foresldede lovgivning er et resultat af evalueringen af den eksisterende forsegsordning. Det er
der kommet positive resultater ud af, men omradet er stadig 54 nyt og i fortsat udvikling at mere
viden kan opsamles. Dansk Erhverv skal derfor foresl3 at omridet fortsat folges i form af en lov-
fastsat evalueringsordning. Vi skal samtidig foresla at de konkrete ordninger i de forskellige byer
skal kunne evalueres centralt eventuelt i form af en klageordning for aktererne.

Med venlig hilsen

Jesper Hsajte Stenbaek
Fagchef, Transport & Infrastruktur

Side 212
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KL's heringssvar til udkast til forslag om andring af O 30. janse 2020
vejloven, lov om private feellesveje og faardselsloven Sags D: BAG-2020.00221
KL takker for mufigheden for at kunne afgive fagligt heringssvar tll lovforsia- E-mal  KSLEK.0K
get om endring af vejloven, lov om private feallesveje og feardselsloven. Det e
skal bemaarkes, at der tages forbehold for en evt. politisk behandiing af sa- Weidekampsgede 10
gen. Postboks 3370

2300 Kebenhavn 8
Generelle bamsrkninger :;:.u:k
Loviorslaget etablerer an regulering af udiejning af mindre keretzjer med rerz

spacifikke ragler for udiejning af hhv. cykler og eliebehjul. KL finder grund-
lesggende, al det er en fomuftig loveandring, der giver kommuneme an agst
administrationsbefejelse ved saerlig rdden over vejareal | forbindelse med
udisjningskeretajer i free floating. KL hilser desuden velkomment, at kom-
muneme med loveendringen i hajere grad far hjemmel til at fieme koretojer
uden forudgdende haring.

Der gores opmeerksom pa, at det kan vesre en fordel med nogenlunde ens-
artede aftaler mellem vejmyndighed og udlejningsoperaierar pa tvears af lan-
det. KL anbefaler derfor, at lovgivningen er sé preacis som muligt, hvad an-
gér kommunemes mutigheder for at stille vilkér | aftalarne mad operatereme.

Kommuneme har aktuelt udgifter til etablering af den infrastruktur, der i dag
er nadvendig til formalet. Med lovforslaget kan det visa sig, at der er behov
for ydertigere etablaring af infrastruktur ti formalet, hvilket kommunemne som
udgangspunkt ber kunne opkraave omkostningarne til hos udiejningsopera-
teren. Ligesom det bar vaare muligt at kunne opkreave betaling for eventuel
fiernelse af infrastruktur, sifremt det efter en periode ikke lssngere er nad-
vendigt.

For yderligera input til det fortsatte lovgivningsarbejde skal KL desuden hen-
vise til de kommunale heringssvar fra hhv. Aalborg, Aarhus, Odense og Ko-
benhavn.

Specifikke bsmarkninger

§80 a, stk. 3: Det ber veere muligt for kommunen at stille krav om skonomi til
searfige anleg og udstyr, herunder at drifisomkostninger skal kunne afholdes
af anseger {igesom under §80 b).

| §80a og §133 er anfort, at aftalemne skal behandles "uden unadigt cphold”.
Kommuneme har mange cpgaver, som alle skal pricriteres "uden unadigt”
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ophold. KL vil derfor anmode om, at ieksten fjarnes, da den griber ind | kom- Dato: 30. januer 2020

munemes prioritering af opgavevaretagsisen, Sag3 (D SAG-2020-00221

Dok. 1D- 2874800
Ad §81a-b - KL finder det ikke rimeligt, at kommuneme aktivt skal loviiggere Emal KSLOW &
et ulovligt forhold. Reelt kan der pa en given lokaticn veare at sleme antal af Direkde: 3370 3194
"neasten loviige" parkeringer, som enkeltvis ikke udger et problem, men Weides iie 10
grundet antallet udgar et problem. Ved paragraffens formulering er der lagt Pestboks 3370
veagt pA kommunens ansvar og forpligtigelse il at f& bragt uloviigheder | or- 2300 Kebenhwvn S
den. Sé&fremt kommunen fysisk skal bruge ressourcer af nogen art for at ——
gare eventuelle uloviigheder lovlige, seerligt ndr det sker pé forratningsmess- Sida2af2

sige vilkaér, bar det veare muligt at viderebringe at ekonomisk krav til anse-
ger. Det ber grundisaggende vaare udlejers ansvar at folge op pa udlejet ud-
styr, ad det star pa rette sted uden gener for andre,

Ad loviorslagets § 3, nr. 4 og 7: En hjemmel for vejmyndigheden til at fierne
keretgjer, som har faet palagt tre parkeringsafgifter for den samme parke-
ringsforseelse, er et skridt | den rigtige retning. Hjemlen kan med fordel udvi-
des 1il, at ffemelse af koretsjer ogsd kan ske umiddelbart ved parkering, hvor
der er standsningsforbud. Fjemeisen kan gores betinget af, at der er skiitet
med muligheden for, at keretgjet vil blive fiemet.

| praksis vil dette veare st godt vearktej pa steder, hvor der er behov for en
intensiv regulering af feerdslen, f.eks. busstoppesteder, busgader og lig-
nende, og hvor manglende overholdelse af parkeringsrestriktionerne fordrsa-
ger kaotiske trafikale tilstanda.

Mad venlig hilsen

Kristoffer Stottved



