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Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K

Att. Amalie Kipp, trm@trm.dk; amk@trm.dk

Emne: Hgring vedrgrende forslag til lov om a&ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer (ny
kgreteknisk godkendelsesproces), j.nr. 2019-4815.

AutoConsult har modtaget omhandlede forslag, og vil indledningsvis takke for at materialet er udsendt i offentlig
hering.

AutoConsult har stor forstaelse for gnsket om at tilpasse dansk lovgivning og praksis til EU, men konstaterer
desveerre, at det fremsendte lovforslag indeholder en raekke uheldige forhold, samt manglende omhu i etablering
af sa indgribende en andring af hele omradet for den kgretgjstekniske godkendelsesproces.

AutoConsult skal pa det kraftigste opfordre til at lovforslaget tilrettes sa at der sikres en korrekt og
hensigtsmaessig implementering af forordningerne (EU) 167/2013, 168/2013 og 2018/858, samt fastsaette
tilhgrende relevante regler for nationale, individuelle godkendelser af kgretgjer, m.v., omfattet af de
respektive bestemmelser.

Der opfordres i seerdeleshed til at sikre tilstraekkelig fleksibilitet omkring godkendelse af individuelle
k@retgjer, hvilket vurderes at omfatte hovedparten af de kgretgjer der opbygges nationalt i Danmark, og
dermed er af afggrende betydning for hjemmemarkedet. Det bemaerkes at de respektive forordninger
indeholder hjemler for nationale saerregler, som ikke ses udnyttet i det fremlagte forslag til &ndring af
synsloven.

For AutoConsults vedkommende, som godkendt prgvningsinstans efter BEK 594 af 26. maj 2016, om
godkendelse af prgvningsinstanser og kontrolinstanser, opfordres ogsa kraftigt til at viderefgre denne
ordning, da den anses umiddelbart at tilfredsstille krav til tekniske tjenester for godkendelse i henhold til
artikel 42 og 45 i forordning (EU) 2018/858.

Der henvises i gvrigt til vedlagte kommenterede version i Bilag pa de fglgende sider.

AutoConsult vurderer at forslaget pa mange omrader gar langt videre end minimumskrav i EU-reguleringen.
AutoConsult kan IKKE indstille forslaget til vedtagelse.

Med venlig hilsen

John Berg
Direktgr, Forretningsudvikling

Stensmoseve] 24E 1.sal ¢ 2620 Albertslund
pe@AutoConsult.dk « tIf 88 530 6880 ¢« www. AutoConsult.dk



Bilag:

Kommenteret ved medlemmer i Feerdselsstyrelsens Falgegruppe.

UDKAST
til
Forslag
til
Lov om &ndring af lov om godkendelse og syn af karetgjer
(Godkendelse af motorkaretgjer, tekniske tjenester m.v.)

§1
I lov om godkendelse og syn af karetgjer, jf. lovbekendtgarelse nr. 959 af 24. september 2012, som &ndret ved 8§
2 ilov nr. 385 af 27. april 2016 og § 1 i lov nr. 15 af 21. november 2019, foretages falgende &ndringer:
Der findes ikke en lov nr. 15 af 21. november 2019.
Det ma antages, at der rettelig henvises til Lov nr. 1437 af 17. december 2019, Lov om &ndring af lov om
godkendelse og syn af karetgjer, som vedtaget ved 3.die behandling i Folketinget den 21. november 2019 pa
baggrund af lovforslag 15.

1. Overalt i loven &ndres » Trafikstyrelsen« til: »Faerdselsstyrelsen«, »Trafikstyrelsens« til: »Feerdselsstyrelsens,
»Trafik-, bygge- og boligstyrelsen« til: »Feerdselsstyrelsen« og »Trafik-, bygge- og boligstyrelsens« til:
»Feerdselsstyrelsens«

Rettelig: "Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen” og “Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens”

2. Far 8§ 1 indsattes overskriften: »Anvendelsesomrade«.

3. § 1 affattes saledes:

»8 1. Loven gelder for

1) godkendelse af nye motorkaretgjer, to- og trehjulede karetgjer, quadricykler, landbrugs- og
skovbrugstraktorer, udskifteligt trukket udstyr, pahaengskaretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder hertil,

Vedr: "nye”

Der mangler en definition af ’nye”.

Hvordan skal man forholde sig til fabriksnye karetgjer, der har opnaet midlertidig registrering i udlandet for
transport til Danmark?

Menes her karetgjer, som ikke tidligere har opnaet registrering?

Menes her karetgjer, som ikke tidligere har opnaet permanent registrering?

Se tilleeg 2 til bilag 2 til forordning (EU) 2018/858 hvornar et karetgj anses for nyt.
Se forslag til alternativ formulering nedenfor.

Vedr. "motorkeretajer”

Der mangler en definition af “motorkeretojer”
Menes her rettelig keretgjer, som omhandlet af forordning (EU) 2018/858?
Se eks. punkt 2 i 82 i LBK nr. 1324 af 21. november 2018 (Fzrdselsloven)

Safremt “motorkeretajer” ikke defineres nermere, vil folgende koretojer ogsé vaere omhandlet, uanset dette
nappe matte veere hensigten:

o el-lgbehjul,
e gaffeltruck,
e gummiged,
e mejetaersker,
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o Dbeltekaretajer
e racerbiler, der alene anvendes pa lukket omrade og
o karetgjer, der udelukkende er udformet og konstrueret eller tilpasset til anvendelse af de vaebnede styrker

Vedr. ”to- og trehjulede kgretgjer”
Der mangler en definition af ”’to- og trehjulede keretgjer”
Se eks. punkt 71 82 i LBK nr. 1324 af 21. november 2018 (Fardselsloven)

Safremt “to- og trehjulede karetgjer” ikke defineres naermere, vil folgende keretojer ogsé vare omhandlet, uanset
dette naeppe matte vere hensigten:

e traeekvogne,

e almindelige cykler,

e 3-hjulet cykel til barn
Menes her rettelig karetajer, som omhandlet af forordning (EU) 168/2013?
Se forslag til alternativ formulering nedenfor.

Vedr. ’quadricykler”

Begrebet ”quadricykler” findes ikke i LBK nr. 1324 af 21. november 2018 (Faerdselsloven), og ber folgelig ikke
benyttes i denne lov.

Menes her rettelig keretajer, som omhandlet af forordning (EU) 168/2013?

Se forslag til alternativ formulering nedenfor.

Vedr. ”landbrugs- og skovbrugstraktorer”
Der mangler en definition af begrebet “landbrugs- og skovbrugstraktorer”. Omfatter denne gruppe ogsa traktorer

som ejes af kommuner, boligforeninger og andre som ikke anvender traktorer i forbindelse med landbrug? Eller
skal traktorer som ikke anvendes i landbruget godkendes i henhold til forordning 858/2018?

Vedr. "udskifteligt trukket udstyr”
Menes her "udskiftelig trukket materiel”, som defineret i forordning (EU) 167/2013?

Vedr. ”systemer, komponenter og separate tekniske enheder hertil”

Menes her “’systemer, komponenter og separate tekniske enheder”, som omhandlet af forordning (EU) 167/2013,
168/2013 og 2018/858?

Forslag til alternativ formulering

Teksten kunne alternativt formuleres som fglgende:
1) godkendelse af karetgjer m.v., som omhandlet af forordning (EU) 2018/858, 2013/168 og 2013/167, og
som jeevnfer bestemmelserne heri anses som nye.,

2) godkendelse af visse ibrugtagne motorkaretgjer, to- og trehjulede karetgjer, quadricykler, landbrugs- og
skovbrugstraktorer, udskifteligt trukket udstyr og pahengskaretgjer,

Vedr. ”ibrugtagne”
Her mangler en entydig definition af begrebet ibrugtagne”

Hvordan skal man forholde sig til fabriksnye keretgjer, der har opnaet midlertidig registrering i udlandet for
transport til Danmark?

Menes her karetgjer, som tidligere har opnaet registrering?
Menes her karetgjer, som tidligere har opnaet permanent registrering?

Se definitionen af “ikke fabriksnye keretajer” 1 Vejledning om syn af keretojer, side 652.

Vedr. ”motorkgretgijer, to- og trehjulede karetgjer, quadricykler, landbrugs- og skovbrugstraktorer, udskifteligt
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trukket udstyr og pahangskeretgjer”
Se bemerkninger ovenfor til punkt 1)

3) synsvirksomhedernes opgaver, herunder periodisk syn og omsyn, og

4) syn ved vejsiden af erhvervskaretgjer.«

Hvor blev syn ved vejsiden af andre karetgjer end erhvervskaretajer af?

Der mangles en definition af begrebet erhvervskeretajer”.

Omfatter denne betegnelse ogsa f.eks. en cykel, speed pedelecs, og knallert som anvendes til eks pizza-
udbringning?

4. Efter § 1 indseettes overskriften: »Godkendelse af nye karetgjer m.v.«.

5. Efter 8 1 indsattes:

»8§ 1 a. Far omsatning eller ibrugtagning pa ferdselslovens omrade af motorkaretgjer, pahaengskaretgier,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervagning af motorkeretgjer og pahangskaretgjer
dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, om andring af
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF, skal karetgjet m.v.
veere meddelt en af fglgende godkendelser:
\edr. ”Omsatning”
Visse landbrugs-karetajer m.v. er ikke registreringspligtige, hvilket kraever passende handtering.
Den valgte formulering forhindrer omsatning af ukomplette karetgjer, som ikke har opnaet den kraevede
godkendelse, men ville kunne opna denne i et senere opbygningstrin — eller som omszttes til eksport udenfor
Unionen.
Tilsvarende forhindres omsatning af karetajer (eks. salg til ophug) af karetgjer, som af den ene eller anden arsag
ikke har opnaet den kraevede godkendelse.
Formuleringen forhindrer bl.a. omseatning af fglgende karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder m.v.:
e Bremsekalipre (herunder kalipre, der seelges som almindelige reservedele)
e Systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som ikke alene kan opna godkendelse.
Eks. ladprofiler, komponenter til opbygning af lad, leessebagsmaek, kran, bagskaerm uden fastmonteret
antispray-anordning.
Karetgjer med starste hgjde overstigende 4,0 m
Karetgjer til seertransport (sveergods)
Karetgjer som alene anvendes udenfor feerdselslovens omrade, eksempelvis til motorsport.
Delvist opbyggede karetgjer, som kunne have opnaet kraevet godkendelse efter sidste opbygningstrin.
Karetgijer, som af den ene eller anden arsag ikke har opnaet godkendelse, og derfor skal omszattes til
eksport eller ophug.
e Lad-opbygninger til eksport
Plagborg, Danlad, Lavmand m.v. bygger lgbende et stort antal lad til fragt- og godstransport bl.a. til
Norge.
e Brandbiler til eksport
Ringe Karrosseri bygger lgbende et antal brandbiler til eksport
e De-icing karetgjer
Westergaard Company, Gevninge bygger lgbende et stort antal special karetgjer til anvendelse i lufthavne
i hele verden.
Mange af disse bygges med specifikationer afhangig af destination, og vil ikke kunne opna neaevnte
godkendelser.

Det bemarkes at “feerdselslovens omrade” er et meget vidtraekkende begreb, som ikke blot omfatter
anvendelsesomrade, defineret som “offentlig vej”, som beskrevet i forordning (EU) 2018/858 og 2013/168.
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Vedr. titel pa forordning
Forordningens navn bgr flyttes til seerligt afsnit med definitioner.
Dette vil medfare nemmere mulighed for at medtage andringer til forordningen.

Vedr. udstedelsesdato for forordning

Ved angivelse af dato for udstedelse af forordningen undtages senere rettelser og &ndringer til forordningen.
Det vil saledes veere ngdvendigt med endringer til nervarende lov, hver gang der laves rettelser eller endringer
til forordningen.

Det bemerkes herunder, at direktiv 2007/46 til dato er endret 34 gange.

\edr. leesbarhed

Teksten ovenfor har et laesbarheds-index (Lix-tal) pa 60, svarende til en meget sveert laestbar tekst.

Der er 76 ord, heraf 36 ”lange” ord.

Det er muligt, som anfort i noter afsnit 2.1.1.2, at lovforslaget giver en “enkel” regelstruktur, men teksten er blot
ikke leesbar!

Ukomplette kgretgjer uden CoC

En reekke keretgjer leveres fra fabrikken som ukomplette, hvorved forstas, at de ikke kan godkendes uden videre
opbygning i et efterfglgende trin.

Mange af disse kan ikke opna EU-typegodkendelse, idet de ikke opfylder et eller flere krav for opnaelse af EU-
typegodkendelse.

Idet artikel 44 og 45 i forordning (EU) 2018/858 ikke indeholder mulighed for godkendelse af disse karetgjer, vil
godkendelse farst kunne ske, nar keretgjet er feerdigbygget.

Kravet i udkastet til denne lov, anses at ga videre end minimumskrav i EU-reguleringen, og ikke at tage hgjde
for ovenstaende.

1) EU-typegodkendelse af motorkaretgjer, pahaengskaretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder udstedt af Feerdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

Vedr. EU-typegodkendelse af systemer, komponenter og separate tekniske enheder

Det forekommer uheldigt at have systemer, komponenter og separate tekniske enheder med i samme punkt som
karetgjer.

Falgende systemer, komponenter og separate tekniske enheder kan normalt ikke opna EU-typegodkendelse, men
skal godkendes jeevnfar relevante ECE regulativ (sakaldt ECE-typegodkendelse)

Punkt Komponent Krav
3B | Anordninger til afskaermning bagtil mod underkgring (RUPD) og montering ECER 58
heraf; afskaermning bagtil mod underkgring (RUP)
(bagkofanger)
10A | Elektromagnetisk kompatibilitet ECE R10
- Bleesere
- Laessebagsmaek

- Kran-styring

- Fjernbetjeninger

- Radio, walkie og CB anlaeg

- Styrebokse til LED

- Kontrol systemer (eks luftaffjedring)

- Varmeapparater

- Styresystemer (eks. varme styring til asfalt-koger)

- PLC
15A | Seeder, sedeforankringer og eventuelle nakkestgtter ECER17
15B | Saederne i store kgretgjer til personbefordring ECE R 80
19A | Forankringer til sikkerhedsseler, Isofix-forankringssystemer og Isofix- ECER 14

topstropforankringer

21A | Refleksanordninger til motordrevne k@retgjer og pahaengskgretgjer dertil ECER3
22A | Positionslygter fortil, baglygter, stoplygter og markeringslygter til ECER7
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motorkgretgjer og pahaengskgretgjer dertil

22C | Sidemarkeringslygter til motorkgretgjer og pahangskgretgjer dertil ECER91
23A | Retningsviserblinklygter til motordrevne kgretgjer og pahaengskgretgjer dertil | ECER 6
24A | Belysning af bagnummerplader pa motordrevne kgretgjer og ECER4
pahaengskgretgjer dertil
25E | Forlygter til motordrevne kgretgjer, som afgiver asymmetrisk nzerlys eller ECER 112
fiernlys eller begge dele, og som er udstyret med glgdelamper og/eller LED-
moduler
26A | Tageforlygter til motorkgretgjer ECER 19
28A | Tagebaglygter til motordrevne kgretgjer og pahaengskgretgjer dertil ECER 38
29A | Baklygter til motordrevne kgretgjer og pahangskgretgjer dertil ECER 23
30A | Parkeringslygter til motordrevne kgretgjer ECER77

31A | Sikkerhedsseler, fastholdelsesanordninger barnefastholdelsesanordninger og ECER 16
Isofix-barnefastholdelsesanordninger

38A | Nakkestgtter, hvad enten de er indbygget i et saede eller ej ECER 25

42A | Beskyttelse af godskgretgjer mod sidepakgrsel ECER73
(Cyklistvaern)

45A | Sikkerhedsrudemateriale og montering heraf i kgretgjer ECER43

50A | Komponenter til mekanisk sammenkobling af vogntog ECER55

50B | Kortkoblingsanordninger (KKA); montering af en godkendt type KKA ECE R 102

51A | Breendbarhed af de materialer, der benyttes ved den indvendige konstruktion | ECER 118
af visse klasser af motorkgretgjer
52A | M2- og M3-kgretgjer ECE R 107
57A | Anordninger til afskaermning fortil mod underkgring; afskaermning fortil mod ECER93

underkgring

- | Advarselstrekanter ECER 27
- | Udst@dningssystemer (reservedele) til biler ECER59
- | Katalysatorer (reservedele) til biler ECER 103
- | Bremsebelagninger (reservedele) til biler og pahaengskgretgjer hertil ECER90
- | Feelge til personbiler m.v. ECER 124
- | Partikel- og NOx-filter (eftermontering) til busser, lastbiler, traktorer, m.v. ECER 132

Forslag til alternativ formulering

Teksten kunne alternativt formuleres som fglgende:
2) EU-typegodkendelse i henhold til artikel 22 i forordning (EU) 2018/858, udstedt af Feerdselsstyrelsen eller
anden godkendende myndighed.

2) EU-typegodkendelse af motorkaretgjer og pahaengskaretgjer fremstillet i sma serier udstedt af
Feerdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

Forslag til alternativ formulering

Teksten kunne alternativt formuleres som fglgende:
2) EU-typegodkendelse i henhold til artikel 41 i forordning (EU) 2018/858 udstedt af Fzerdselsstyrelsen eller
anden godkendende myndighed.

3) National typegodkendelse af motorkgretgjer og pahaengskaretgjer fremstillet i sma serier udstedt af
Feerdselsstyrelsen.

Der savnes oplysning om, hvorledes national typegodkendelse udstedt af anden godkendende myndighed kan
overfares til Danmark.

Forslag til alternativ formulering
Teksten kunne alternativt formuleres som fglgende:
3) National typegodkendelse i henhold til artikel 42 i forordning (EU) 2018/858 udstedt af Feaerdselsstyrelsen.
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4) Individuel EU-godkendelse af motorkeretgjer og pahaengskaeretgjer udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en anden
godkendende myndighed.
Dette er ikke muligt for ukomplette karetgjer!

Som forslaget er formuleret, forbydes omsatning (salg) af chassis til vare-, last- og person-bil, samt chassis til
pahangsvogn, hvor slutbruger selv gnsker at foretage opbygning.

Forslag til alternativ formulering

Teksten kunne alternativt formuleres som fglgende:
4) Individuel EU-typegodkendelse i henhold til artikel 44 i forordning (EU) 2018/858 udstedt af
Feerdselsstyrelsen eller anden godkendende myndighed.

Fabrikanterklaringer

Det er veaesentligt, at de pravninger, der kreeves i henhold til de retsakter, der er opfart i bilag til tilleeg 2 til
bilag Il til forordning (EU) 2018/858 kan dokumenteres ved fremlaeggelse af erklering jeevnfar
bestemmelserne i tilleeg 2 Stk 2.2 e) til tilleeg 2 til bilag 11 til forordning (EU) 2018/858.

5) National individuel godkendelse af motorkaretgjer og pahaengskaretgjer udstedt af Feerdselsstyrelsen.
Dette anvendes normalt kun for karetgjer, hvor det er besluttet at undtage et bestemt karetgj fra at opfylde et eller
flere krav.

Der savnes oplysning om, hvorledes national typegodkendelse udstedt af anden godkendende myndighed kan
overfares til Danmark.

Forslag til alternativ formulering

Teksten kunne alternativt formuleres som fglgende:
5) National individuel godkendelse i henhold til artikel 45 i forordning (EU) 2018/858 udstedt af
Feerdselsstyrelsen.

Regelseet
Bekendtggrelse nr. 1050 af 17. oktober 2019, Bekendtgarelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning og

udstyr (DfK), indeholder et udmeerket set regler for national individuel godkendelse.

DfK er i stort omfang baseret pa samme tekniske krav, som beskrevet i bilag 2 til forordning (EU) 2018/858 og
for mange emner henvises specifikt til samme krav.

Foruden DfK findes en Vejledning om syn af karetgjer med vejledning og administrative fortolkninger, hvorledes
kravene i bilag 2 til forordning (EU) 2018/858 kan anses for opfyldt.

Vejledning om syn af karetgjer indeholder desuden overgangsordninger for ibrugtagne karetgjer.

Der henvises til artikel 45 i forordning (EU) 2018/858, hvoraf det fremgar, at der for disse godkendelser kan
fastsattes alternative krav.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastseatte regler, der er ngdvendige for anvendelse her i landet af forordningen som
nevnt i stk. 1.

Det er ngdvendigt at have kendskab til, hvorledes disse regler planlaegges fastsat, far det er muligt at tage stilling
til den foreslaede formulering.

Bekendtgarelse nr. 1050 af 17. oktober 2019 om detailforskrifter for karetgjers indretning og udstyr kunne veere
sadanne regler, men forstas af de senere bemarkninger, at ville udga.

Se ogsa bemzrkning til 81 d.

§ 1 b. Far omsatning eller ibrugtagning pa feerdselslovens omrade af to- og trehjulede keretgjer, quadricykler,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede karetgjer samt
quadricykler, skal keretgjet m.v. vaere meddelt en af fglgende godkendelser:

Vedr. ’Omsa&tning”

Visse landbrugs-karetajer m.v. er ikke registreringspligtige, hvilket kraever passende handtering.
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Den valgte formulering forhindrer imidlertid omsatning af ukomplette karetgjer, som ikke har opnaet den

kreevede godkendelse, men ville kunne opna denne i et senere opbygningstrin — eller som omszttes til eksport.

Tilsvarende forhindres omsetning af karetgjer (eks. salg til ophug) af karetgjer, som af den ene eller anden arsag

ikke har opnaet den kraevede godkendelse.

Formuleringen forhindrer omsatning af falgende karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske m.v.:
e Forgafler

Baggafler

Sadler

Tanke

Styr

Bremsekalipre (herunder kalipre, der seelges som almindelige reservedele)

Kagretgjer som alene anvendes udenfor feerdselslovens omrade, eksempelvis til motorsport.

Vedr. ” to- og trehjulede koretojer”

Der findes en reekke to- og trehjulede karetgjer uden motor (eks. almindelig treede-cykel), som ikke anses
omfattet af denne bestemmelse.

Det antages, at alene karetgjer, som beskrevet i artikel 2 i forordning (EU) 168/2013 er omfattet af denne
paragraf.

Vedr. ”quadricykler”

Begrebet ”quadricykler” findes ikke i LBK nr. 1324 af 21. november 2018 (Faerdselsloven), og ber folgelig ikke
benyttes i denne lov.

Vedr. titel pa forordning
Forordningens navn bar flyttes til serligt afsnit med definitioner.
Dette vil medfgre nemmere mulighed for at medtage s&ndringer til forordningen.

\edr. udstedelsesdato for forordning

Ved angivelse af dato for udstedelse af forordningen undtages senere rettelser og &ndringer til forordningen.
Det vil saledes veere ngdvendigt med e&ndringer til neervaerende lov, hver gang der laves rettelser eller endringer
til forordningen.

Det bemeerkes herunder, at forordning (EU) 168/2013 til dato er a&ndret 2 gange.

Vedr. leesbarhed

Teksten ovenfor har et laesbarheds-index (Lix-tal) pa 58, svarende til en meget sveert laestbar tekst.

Der er 54 ord, heraf 24 ”lange” ord.

Det er muligt, som anfort i noter afsnit 2.1.1.2, at lovforslaget giver en “enkel” regelstruktur, men teksten er blot
ikke laesbar!

Forslag til alternativ formulering

Teksten kunne alternativt formuleres som fglgende:
8§ 1 b. Fer ibrugtagning pa feerdselslovens omrade af karetgjer m.v. som omfattet af Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 med senere andringer skal disse vaere meddelt en af
fglgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af to- og trehjulede karetgjer, quadricykler, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder udstedt af Feerdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

Vedr. EU-typegodkendelse af systemer, komponenter og separate tekniske enheder

Det forekommer uheldigt at have systemer, komponenter og separate tekniske enheder med i samme punkt som
keretajer.

Falgende systemer, komponenter og separate tekniske enheder kan normalt ikke opna EU-typegodkendelse, men
skal godkendes jeevnfar relevante ECE regulativ (sakaldt ECE-typegodkendelse)

Punkt Komponent Krav
Neerlyslygte til knallert ECER 56
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Neer- og fjernlyslygte til motorcykel ECERS57

Betjeningsanordninger pad motorcykler og knallerter ECER 60
Tyverisikring af motorcykler ECER 62
Positionslygter, baglygter, stoplygter, retningsviserblinklygter og ECER50

nummerpladelygter
til motorcykler og knallerter
Motorcykellygter til halogenlamper (HS1) med asymmetrisk naerlys og fjernlys | ECER 72

Dzk til motorcykler ECER7
Forerspejle til og montering af fererspejle pa motorcykler ECER 81
Udstgdningssystemer (reservedele) til motorcykler ECER92

Forslag til alternativ formulering

Teksten kunne alternativt formuleres som fglgende:
1) EU-typegodkendelse i henhold til artikel 25 i forordning (EU) 168/2013 udstedt af Feerdselsstyrelsen eller
anden godkendende myndighed.

Vedr. ”to- og trehjulede keoretojer, quadricykler”
Se bemerninger til § 1e

2) National typegodkendelse af to- og trehjulede karetgjer samt quadricykler fremstillet i sma serier udstedt af
Feerdselsstyrelsen.

Der savnes oplysning om, hvorledes national typegodkendelse udstedt af anden godkendende myndighed kan
overfares til Danmark.

Forslag til alternativ formulering

Teksten kunne alternativt formuleres som fglgende:
1) EU-typegodkendelse i henhold til artikel 42 i forordning (EU) 168/2013 udstedt af Feerdselsstyrelsen eller
anden godkendende myndighed.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastseette regler, der er ngdvendige for anvendelse her i landet af forordningen som
nevnt i stk. 1.

Det er ngdvendigt at have kendskab til, hvorledes disse regler planlaegges fastsat, far det er muligt at tage stilling
til den foreslaede formulering.

Generelt anses forordningen, at have tilstraeekkelige regler for godkendelser i uendelige serier, hvorfor denne
bestemmelse anses som overflgdig.

Bekendtggrelse nr. 1595 af 15. december 2016 om detailforskrifter for karetgjers indretning og udstyr kunne
veere for national typegodkendelse, men forstas af de senere bemarkninger, at ville udga.

Se ogsa bemarkning til 81 d.

§ 1 c. Far omsztning eller ibrugtagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahengskaretgjer, udskifteligt
trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af landbrugs-
og skovbrugstraktorer, skal karetgjet m.v. veere meddelt en af falgende godkendelser:
Vedr. ”Omsatning”
Visse landbrugs-kaeretajer m.v. er ikke registreringspligtige, hvilket kraever passende handtering.
Den valgte formulering forhindrer omszatning af ukomplette karetajer, som ikke har opnaet den kraevede
godkendelse, men ville kunne opna denne i et senere opbygningstrin — eller som omsattes til eksport.
Tilsvarende forhindres omsetning af karetgjer (eks. salg til ophug) af karetgjer, som af den ene eller anden arsag
ikke har opnaet den kraevede godkendelse.
Formuleringen forhindrer omsatning af falgende karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder
m.v.:

e Bremsekalipre (herunder kalipre, der seelges som almindelige reservedele)

e Systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som ikke alene kan opna godkendelse.

Eks. ladprofiler, komponenter til opbygning af lad, leessebagsmak, kran, jord-behandlingssystemer.
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Karetgjer med starste hgjde overstigende 4,0 m
Karetgjer med sterste bredde overstigende 3,0 m
Karetgjer med starste akseltryk overstigende 11,5t
Karetgjer som alene anvendes udenfor feerdselslovens omrade, eksempelvis til traktortraek.
Delvist opbyggede karetgjer, som kunne have opnaet kraevet godkendelse efter sidste opbygningstrin.
Karetgjer, som af den ene eller anden arsag ikke har opnaet godkendelse, og derfor skal omszttes til
eksport eller ophug.
e Gyllevogne til eksport
Samson, AP Gyllevogne m.fl. bygger Igbende et stort antal karetgjer til eksport.
e Sprojte-karetgjer til eksport
Danfoil, Hardi m.fl. bygger lgbende et antal karetgjer til eksport

Vedr. titel pa forordning
Forordningens navn bgr flyttes til seerligt afsnit med definitioner.
Dette vil medfgre nemmere mulighed for at medtage sndringer til forordningen.

Vedr. udstedelsesdato for forordning

Ved angivelse af dato for udstedelse af forordningen undtages senere rettelser og &ndringer til forordningen.
Det vil saledes veare ngdvendigt med andringer til nervaerende lov, hver gang der laves rettelser eller @ndringer
til forordningen.

Det bemeerkes herunder, at forordning (EU) 167/2013 til dato er &endret 5 gange.

\edr. laesbarhed

Teksten ovenfor har et leesbarheds-index (Lix-tal) pa 63, svarende til en meget sveert laestbar tekst.

Der er 50 ord, heraf 25 ”lange” ord.

Det er muligt, som anfart i noter afsnit 2.1.1.2, at lovforslaget giver en “enkel” regelstruktur, men teksten er blot
ikke laesbar!

Forslag til alternativ formulering

Teksten kunne alternativt formuleres som fglgende:
8§ 1 c. Far ibrugtagning af keretgjer m.v., som omfattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
167/2013 af 5. februar 2013 med senere &ndringer, skal disse veere meddelt en af falgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahaengskaretgjer, udskifteligt trukket udstyr,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder udstedt af Feerdselsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed.

Der savnes beskrivelse af, hvorledes de forskellige procedurer for typegodkendelse (trinvis typegodkendelse,
enkeltrintypegodkendelse, blandet typegodkendelse og etapevis typegodkendelse), som beskrevet i artikel 20 i
forordningen teenkes udmgntet.

Vedr. EU-typegodkendelse af systemer, komponenter og separate tekniske enheder

Det forekommer uheldigt at have systemer, komponenter og separate tekniske enheder med i samme punkt som
keretajer.

Falgende systemer, komponenter og separate tekniske enheder kan normalt ikke opna EU-typegodkendelse, men
skal godkendes jeevnfar relevante ECE regulativ (sakaldt ECE-typegodkendelse)

Punkt Komponent Krav
Partikel- og NOx-filter (eftermontering) til busser, lastbiler, traktorer, m.v. ECER 132
Tilkoblingsanordninger pa landbrugskgretgjer ECE R 147

30 | Dk ECER 106
11 | Reflekser ECER3
11 | Nummerpladelygter ECER4
11 | Neerlysllygter ECERS
11 | Blinklygter ECER6
11 | Position og stoplygter ECER7
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11 | Forreste tagelygter ECER 19
11 | Bageste tagelygter ECER 38
11 | Zenon lygter ECER99

Forslag til alternativ formulering

Teksten kunne alternativt formuleres som fglgende:
2) EU-typegodkendelse i henhold til artikel 35 i forordning (EU) 167/2013 udstedt af Feerdselsstyrelsen eller
anden godkendende myndighed.

2) National typegodkendelse af landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahengskaretgjer, udskifteligt trukket udstyr
fremstillet i sma serier udstedt af Feerdselsstyrelsen.

Der savnes oplysning om, hvorledes national godkendelse udstedt af anden godkendende myndighed kan
overfares til Danmark.

Der savnes henvisning til artikel 37 i forordning (EU) 167/2013.

Vedr. "udskifteligt trukket udstyr”
Menes her "udskiftelig trukket materiel”, som defineret i forordning (EU) 167/2013?

Forslag til alternativ formulering

Teksten kunne alternativt formuleres som fglgende:
2) National typegodkendelse i henhold til artikel 37 i forordning (EU) 167/2013, udstedt af Feerdselsstyrelsen
eller anden godkendende myndighed.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er ngdvendige for anvendelse her i landet af forordningen som
nevnt i stk. 1.

Det er ngdvendigt, at have kendskab til, hvorledes disse regler planlaegges fastsat, far det er muligt at tage stilling
til den foreslaede formulering.

Bekendtgarelse nr. 1595 af 15. december 2016 om detailforskrifter for karetgjers indretning og udstyr kunne
veere sadanne regler, men forstas af de senere bemarkninger, at ville udga.

Se ogsa bemarkning til 81 d.

8 1 d. Transportministeren kan fastsaette regler om anvendelse af Den Europeiske Unions forordninger,
gennemfarelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om
godkendelse af karetajer m.v., herunder karetajstekniske krav.

Sa vidt vi kan se, giver denne paragraf transportministeren, og hermed ogsa Feerdselsstyrelsen de hjemler som er
anfort i § 1a, stk. 2, i 81b, stk 2, 0og i § 1c, stk, 2. Det foreslas at disse stykker bortfalder.

§ 1 e. Fgr omsatning eller ibrugtagning af keretajer pa feerdselslovens omrade, som ikke er omfattet af 88 1 a-1
c, skal karetgjet veere meddelt en af fglgende godkendelser som udstedes af Faerdselsstyrelsen:
Falgende karetgjer ses ikke omhandlet af 88 1 a-1c, men ses heller ikke at kunne meddeles godkendelse efter
falgende bestemmelser:

- treekvogne

- cykler, herunder to- og trehjulede cykler samt el-cykler og ladcykler.

- Labehjul, herunder el-lgbehjul

- Golf-biler

- gaffeltruck

- gummiged

- Traktor med masse og dimensioner, som overstiger det i 167/2013 tilladte.

- mejeteersker

- beltekaretgjer

- karetgjer, der udelukkende er udformet og konstrueret eller tilpasset til anvendelse af de vaebnede styrker

1) National individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet karetgj eller quadricykel samt paheengskeretgjer
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hertil.
Vedr.,. "to- eller trehjulet koretaj”

Vi skal ggre opmerksom pa at en to-hjulet cykel i Faerdselslovens forstand er et to-hjulet karetgj.
Vil Feerdselsstyrelsen kraeve national (dansk) typegodkendelse af samtlige nye cykler?

Vedr. ”quadricykler”
Begrebet ”quadricykler” findes ikke i LBK nr. 1324 af 21. november 2018 (Faerdselsloven), og ber folgelig ikke

benyttes i denne lov.
Menes her rettelig keretgjer, som omhandlet af forordning (EU) 168/2013?

Regelseet
Bekendtggrelse nr. 1050 af 17. oktober 2019, Bekendtgarelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning og

udstyr (DfK), indeholder et udmaerket szt regler for national individuel godkendelse.

DfK er i stort omfang baseret pa samme tekniske krav, som beskrevet i bilag Il til forordning (EU) 168/2013 og
for mange emner henvises specifikt til samme krav.

Foruden DfK findes en Vejledning om syn af karetgjer med vejledning og administrative fortolkninger, hvorledes
kravene i bilag 2 til forordning (EU) 2018/858 kan anses for opfyldt.

Vejledning om syn af karetgjer indeholder desuden overgangsordninger for ibrugtagne karetgjer.

Idet forordning (EU) 168/2013 ikke fastszetter krav for individuel godkendelse, kan DfK og Vejledning om syn af
karetgjer umiddelbart anvendes som grundlag for national individuel godkendelse.
Kravet anses at ga videre end minimumskrav i EU-reguleringen.

2) National individuel godkendelse af en ny landbrugs- eller skovbrugstraktor, pahengskeretgj eller udskifteligt
trukket udstyr hertil.

I modseatning til forordning (EU) 2018/858 finder forordning (EU) 167/2013 ikke anvendelse pa individuelle
karetgjer.

Det er saledes ngdvendigt, at der i forbindelse med ovenstaende opstilles rammer og regler for sadan individuel
national typegodkendelse.

Jeevnfar artikel 42 i forordning (EU) 2018/858 bgr der i forbindelse men nationale individuelle godkendelser
fastseettes alternative krav.

Regelsaet
Bekendtggrelse nr. 1050 af 17. oktober 2019, Bekendtgarelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning og

udstyr (DfK), indeholder et udmaerket szt regler for national individuel godkendelse.

DfK er i stort omfang baseret pa samme tekniske krav, som beskrevet i bilag 1 til forordning (EU) 167/2013 og
for mange emner henvises specifikt til samme krav.

Det bemeerkes, dog, at DfK ikke stiller krav til stelnummer, fabrikationsplade, bremsesystemer eller
bremsepraestation, der modsvarer internationale krav.

DfK stiller dog krav til lygter m.v., som i alt vaesentlig modsvarer internationale krav.

Foruden DfK findes en Vejledning om syn af karetgjer med vejledning og administrative fortolkninger, hvorledes
kravene i bilag 1 til forordning (EU) 167/2013 kan anses for opfyldt.

Vejledning om syn af karetgjer indeholder desuden overgangsordninger for ibrugtagne keretgjer.

Idet forordning (EU) 167/2013 ikke fastsetter krav for individuel godkendelse, kan DfK og Vejledning om syn af
karetgjer umiddelbart anvendes som grundlag for national individuel godkendelse.
Kravet anses at ga videre end minimumskrav i EU-reguleringen.

3) National individuel godkendelse af et ibrugtaget og konstruktivt &ndret motorkaretgj eller pahaengskaretgj
hertil.

Vedr. "ibrugtaget”

§1e taler alene om “for omsatning eller ibrugtagning”, mens at narveerende underpunkt forudseetter
ibrugtagning, hvilket anses for modstridende.
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Vedr. ’Motorkeretei”

Det antages, at dette punkt alene er teenkt at omhandle karetgjer, som beskrevet i punkt 1 i artikel 2 i
forordning (EU) 2018/858.

Som teksten er skrevet, omhandles ogsa karetgjer beskrevet i punkt 2 og 3 i artikel 2 i forordning (EU)
2018/858 samt diverse arbejdsredskaber og motorkaretgjer med konstruktivt bestemt hastighed, der ikke
overstiger 10 km/h (eks. elektrisk karestol).

Regelseet
Vejledning om syn af karetgjer afsnit 18 indeholder en reekke bestemmelser for ibrugtaget motorkaretgj,
herunder:

18.01 Owversigt over gvrige ombygninger og s&ndringer
18.02 Biler beregnet til motorlgb

18.04 Replica biler

18.05 Ombyggede biler

Replica biler
Meddelelse om kgretgjers indretning og udstyr m.v. nr 1970 af 28. juni 2012 indeholder bl.a. fglgende tekst:

Trafikstyrelsens tilsyn med synsvirksomheder har vist, at der findes et antal sakaldte replica-biler, der er
godkendt med ukorrekt angivelse af merke og dato for 1. registrering, og som derfor muligvis ikke opfylder
galdende regler om trafiksikkerhed og miljg. Da det imidlertid ska@nnes, at replica-biler ikke udggr nogen
vaesentlig trafiksikkerhedsmaessig eller miljgmaessig fare, er det besluttet, at lempe reglerne for replica-biler.

Reglerne er efterfglgende overfort til afsnit 18.04 i Vejledning om syn af karetgjer.

Idet der naeppe findes belag for, at omhandlede biler skulle udgare nogen vasentlig trafiksikkerhedsmaessig eller
miljgmaessig fare, ma disse regler viderefares ved national individuel godkendelse af ibrugtagne keretgjer.

Ombyqggede biler

Ved e-mail af 20. december 2013, journalnummer TS2060100-00021 skrev Trafikstyrelsen (nu:
Feerdselsstyrelsen) saledes:

Trafikstyrelsen agter at gare det nemmere at finde ud af, hvordan man skal forholde sig, nar man vil
have godkendt en ombygget bil eller motorcykel.

Reglerne skal om muligt forenkles, og Trafikstyrelsen skal kun undtagelsesvis medvirke i behandlingen
af disse sager.

Dokumentation for reglernes opfyldelse skal om muligt “udliciteres” til tilstraekkeligt vidende "virksomheder”
her i landet.

Idet der naeppe findes belaeg for, at omhandlede biler skulle udgare nogen vaesentlig trafiksikkerhedsmaessig eller
miljemaessig fare, ma disse regler viderefares ved national individuel godkendelse af ibrugtagne keretgjer.

4) National individuel godkendelse af et ibrugtaget og konstruktivt endret to- eller trehjulet karetgj, quadricykel
eller paheengskaretgj hertil.

Vedr. "ibrugtaget”

§1le taler alene om “for omsatning eller ibrugtagning”, mens at nervaerende underpunkt forudsatter
ibrugtagning, hvilket anses for modstridende.

Vedr. “to- eller trehjulet karetgj, quadricykel eller pdhsengskeretgj hertil”
Se bemarkninger til 8 1.

Regelseet
\ejledning om syn af karetgjer afsnit 18 indeholder en reekke bestemmelser for ibrugtaget motorkaretgj,
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herunder:
18.01 Owversigt over gvrige ombygninger og &ndringer
18.03 Motorcykler beregnet til motorlgb
18.05 Ombyggede motorcykler

Ombyggede motorcykler

Ved e-mail af 20. december 2013, journalnummer TS2060100-00021 skrev Trafikstyrelsen (nu:
Faerdselsstyrelsen) saledes:

Trafikstyrelsen agter at gare det nemmere at finde ud af, hvordan man skal forholde sig, nar man vil
have godkendt en ombygget bil eller motorcykel.

Reglerne skal om muligt forenkles, og Trafikstyrelsen skal kun undtagelsesvis medvirke i behandlingen
af disse sager.

99

Dokumentation for reglernes opfyldelse skal om muligt udliciteres” til tilstreekkeligt vidende “’virksomheder
her i landet.

Idet der naeppe findes belaeg for, at omhandlede motorcykler skulle udggre nogen vesentlig
trafiksikkerhedsmassig eller miljgmassig fare, ma disse regler viderefgres ved national individuel godkendelse
af ibrugtagne karetgjer.

5) National individuel godkendelse af en ibrugtaget og konstruktivt endret landbrugs- eller skovbrugstraktor,
pahangskaretgj eller udskifteligt trukket udstyr hertil.

Vedr. "ibrugtaget”

§le taler alene om “for omsatning eller ibrugtagning”, mens at nervarende underpunkt forudsatter
ibrugtagning, hvilket anses for modstridende.

Vedr. ”landbrugs- eller skovbrugstraktor”
Se bemerkninger til § 1.

6) National individuel godkendelse af et ibrugtaget motorkeretgj, to- eller trehjulet keretgj, quadricykel,
landbrugs- eller skovbrugstraktor, pahangskaretgj eller udskifteligt trukket udstyr der importeres fra et
tredjeland.

Vedr. "ibrugtaget”

§le taler alene om for omsatning eller ibrugtagning”, mens at naervarende underpunkt forudsaetter
ibrugtagning, hvilket anses for modstridende.

Vedr. "tredjeland”
Der mangles en definition af begrebet "tredjeland”. Og hvorledes skal importerede karetgjer fra et andet EU-
land, men som af den ene eller anden grund ikke er i besiddelse af en EU-typegodkendelse, handteres?

Vedr. ”motorkgretgi, to- eller trehjulet kgretgj, quadricykel, landbrugs- eller skovbrugstraktor, pdhaengskaretgj
eller udskifteligt trukket udstyr”

Se bemarkninger til 8 1.

Regelset

Bekendtgarelse nr. 1050 af 17. oktober 2019, Bekendtgarelse om detailforskrifter for karetgjers indretning og
udstyr (DfK), indeholder et udmeerket szt regler for national individuel godkendelse og fastseetter en raekke
alternative krav i forhold til EU-krav.

Vejledning om syn af karetgjer giver overgangsbestemmelser, afheengig af dato for farste registrering.

Data-erklering
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Feerdselsstyrelsen har udarbejdet en reekke data-erklarings-blanketter indeholdende erkleering om en raekke
forhold, som ikke kan kontrolleres med det udstyr, som normalt er til radighed i en synsvirksomhed.

Data-erklaeringer beskriver karetgjet, som det forlod fabrikken, og kan saledes anses at beskrive kgretgjet for sa
vidt angar miljg m.v., pa lige fod med CoC (Certificate of Conformity).

CoC beskriver overensstemmelse med udstedt EU-typegodkendelse.

Bade data-erklaring og CoC er alene gyldige pa tidspunkt for udlevering af keretgjet fra fabrikken, og sikrer
saledes ikke mod eventuelle senere modifikationer med relation til miljg m.v.

Det bemeerkes at det ofte ikke er muligt for slutbruger at indhente kopi af CoC, f.eks. i forbindelse med
importeret kgretgj, hvorved der er behov for alternativ hertil.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om godkendelse af karetgjer som naevnt i stk. 1, herunder regler om
krav til indholdet af ansggning om godkendelse, samt regler om erhvervsdrivendes ansvar og forpligtelser.
Regelsat

Bekendtggarelse nr. 1050 af 17. oktober 2019, Bekendtgarelse om detailforskrifter for keretgjers indretning og
udstyr (DfK), indeholder et udmaerket szt regler for national individuel godkendelse og fastsetter en reekke
alternative krav i forhold til EU-krav.

Vejledning om syn af karetgjer giver overgangsbestemmelser, afhaengig af dato for farste registrering.

8 1 f. Forud for en godkendelse, som meddeles i henhold til 8§ 1 e, stk. 1, skal en teknisk tjeneste verificere, at
motorkaretgjet, det to- og trehjulede karetgj, quadricyklen, landbrugs- eller skovbrugstraktoren,
pahangskaretgjet eller udskifteligt trukket udstyr opfylder de relevante tekniske krav.

Vedr. ”motorkaretgjet, det to- eller trehjulet keretgj, quadricykelen, landbrugs- eller skovbrugstraktoren,
pahangskaretgijet eller udskifteligt trukket udstyr”

Se bemarkninger til 8 1.

Vedr. teknisk tjeneste
Der findes ikke internationale regler, som beskriver de i 81 e beskrevne godkendelser.
Disse godkendelser har hidtil kunnet udfares af en synsvirksomhed.

Idet der naeppe findes belaeg for, at omhandlede karetgjer, godkendt ved en synsvirksomhed, skulle udggre nogen
vaesentlig trafiksikkerhedsmaessig eller miljgmaessig fare, savnes grundlag for at kraeve verifikation ved teknisk
tjeneste.

Krav om teknisk tjeneste anses at ga videre end minimumskrav i EU-reguleringen.

Vedr. ’relevante tekniske krav”

Nar der henvises til ”de relevante tekniske krav”’, menes der sa alle relevante tekniske krav, eller bare nogle af
dem - og i sa fald hvilke?

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastseatte regler om udpegelse af tekniske tjenester til afpravning af karetgjer som
omfattet af stk. 1, herunder regler om tekniske tjenesters opgaver samt regler om krav til indholdet af ansggning
om udpegelse som teknisk tjeneste.«

Vedr. godkendelse jevnfar § 1a—c
Der savnes oplysning, hvorledes tekniske tjenester til godkendelsesprocesserne beskrevet i § 1 a — ¢ udpeges.

Menes der med “en teknisk tjeneste” en af Faerdselsstyrelsen udpeget teknisk tjeneste som beskrevet i stk. 2, eller
kan en vilkarlig virksomhed kalde sig en teknisk tjeneste, og verificere at ombyggede koretajer “opfylder de
relevante tekniske krav”.

Typegodkendelsesmyndigheden kan valge, at godkende tekniske tjenester pa baggrund af:
- Egen vurdering (herunder peer-evaluering fra anden medlemsstat) eller
- Egen vurdering pa baggrund af akkreditering (fra Danak)
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Pragvningsinstanser godkendt jeevnfar bekendtgerelse 594 opfylder umiddelbart kravene i artikel 73, 5) til
forordning (EU) 2018/858 for national individuel typegodkendelse, idet der for disse ikke er krav om peer-
evaluering.

6. Efter 8 1 f indseettes overskriften: »Periodisk syn m.v.«.

7.8 2, stk. 1, affattes saledes:

»8§ 2. Transportministeren fastseetter regler om, hvilke karetgjer der skal indkaldes til periodisk syn.«
8. 183, stk. 1 og 2, endres »godkendes ved syn« til: »synsgodkendes.

9.1 8 3, stk. 3, @ndres »godkendt« til: »synsgodkendt«.

10. § 4 affattes saledes:

»8 4. Feerdselsstyrelsen fastsaetter regler om syn og omsyn af karetgjer, herunder tekniske krav for udfarelsen
heraf.
Mange karetgjer godkendes i dag i flere udfarelser, til synsfri sammenkobling, i fast kombination, eller
karetgjerne ADR-godkendes m.v.
Det folger eks. af Vejledning om syn af karetgjer afsnit 13.310, at:

Godkendelse af karetgj til international transport af farligt gods kan kun finde sted i

forbindelse med registreringssyn. | DMR velges tilladelsen »Farligt gods — international

(ADR)«.
Det ma sikres, at karetgjer fortsat kan opna relevante godkendelser, som i dag sker ved syn i en
synsvirksomhed.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastseette regler om, at synsvirksomhederne kan udfgre andre opgaver end
synsopgaver omfattet af stk. 1.

Stk. 3. Vedkommende minister kan efter forhandling med transportministeren fastsette regler om
synsvirksomhedernes udfarelse af anden teknisk kontrol med karetgjer.

Stk. 4. Feerdselsstyrelsen kan fastseatte regler om anvendelse af Den Europaiske Unions forordninger,
gennemfarelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om
forhold, der vedrgrer synsomradet.

Stk. 5. Forsvarsministeren fastseetter regler om kontrol af forsvarets karetgjer. «

11. § 5, stk. 1, affattes saledes:
»En synsvirksomhed skal have tilladelse fra Feerdselsstyrelsen til at foretage syn eller omsyn.«

Betyder den nye formulering, at andre virksomheder end synsvirksomheder kan foretage syn eller omsyn uden
Feerdselstyrelsens tilladelse ?

12. 1810, stk. 1, indseettes efter »tilladelserne«: », jf. 8§ 5-8«.

13. Efter 8 12 a indseettes overskriften: »Digital kommunikation m.v.«.

14. Efter § 12 a indsattes:

»8 12 b. Transportministeren kan fastsatte regler om, at skriftlig kommunikation til og fra Feerdselsstyrelsen og
synsvirksomhederne om forhold, som er omfattet af denne lov eller regler udstedt i medfar heraf, skal forega
digitalt.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsaette neermere regler om digital kommunikation, herunder om anvendelse af
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bestemte it-systemer, serlige digitale formater og digital signatur el.lign.

8 12 c. Transportministeren kan fastsaette regler om, at administrative forskrifter udstedt i medfar af denne lov,
som indeholder krav til karetgjer m.v. eller tekniske tjenester, og tekniske specifikationer, der henvises til i
sadanne forskrifter, ikke indfares i Lovtidende.

Stk. 2. Transportministeren fastsetter regler om, hvordan oplysning om indholdet af de forskrifter og tekniske
specifikationer, der ikke indfgres i Lovtidende, jf. stk. 1, kan opnas.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler om, at tekniske specifikationer, som ikke indfares i Lovtidende,
jf. stk. 1, skal vere gaeldende, selv om de ikke foreligger pa dansk.

§ 12 d. Transportministeren kan fastsette regler om offentliggerelse af informationer om tekniske tjenester, der
er udpeget i henhold til regler fastsat i medfar af § 1 f, stk. 2.

Denne bestemmelse anses som overflgdig, idet der allerede eksisterer regler for offentliggarelse heraf.

Der henvises til: https://ec.europa.eu/docsroom/documents/8847?locale=en

8§ 12 e. Transportministeren kan fastsatte regler om, at synsvirksomhederne elektronisk skal indberette
dokumenter, som indgar i et syn til Feerdselsstyrelsens felles database, herunder regler om behandlingen af
oplysningerne i dokumenterne.«

Der anvendes normalt ikke supplerende dokumenter ved periodesyn eller omsyn.

Bestemmelsen anses som et levn fra tiden med registreringssyn og bar fjernes.

15. 1 8 13 indseettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Transportministeren kan fastsette regler om straf af bgde for overtreedelse af fglgende forordninger:

1) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkgretgjer og pahaengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne karetgjer, om andring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om
ophavelse af direktiv 2007/46/EF.

2) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af to- og trehjulede keretgjer samt quadricykler.

3) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer.«

Stk. 3-5 bliver herefter stk. 4-6.

16. 1 8 13, stk. 3, der bliver stk. 4, indsattes efter »i regler«: »om godkendelse og syn«.

17. Efter § 15 indsattes:

»8§ 15 a. Transportministeren kan fastsztte regler om betaling af gebyrer i forbindelse med godkendelse af
motorkaretgjer, pahaengskaretgjer, to- og trehjulede keretgjer, quadricykler samt pahaengskaretgjer hertil,
landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahangskaretgijer eller udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder hertil, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.

Vedr. "motorkeretoijer, pahaengskeretoier, to- 0q trehjulede karetgjer, quadricykler samt pahaengskeretgijer hertil,

landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahangskaretajer eller udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder hertil”
Se bemerkninger til 8 1.

8 15 b. Transportministeren kan fastsatte regler om betaling af gebyrer i forbindelse med udpegelse af tekniske
tjenester, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.«

Under hensyn til at skabe passende konkurrence pa markedet for prgvningsinstanser og tekniske tjenester, bar
gebyrer i forbindelse med udpegelse veere sa lave, at disse ikke i sig selv afholder potentielle ansggere.

Det burde overvejes, alternativt at tilrette 868 d i Feerdselsloven.
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https://ec.europa.eu/docsroom/documents/8847?locale=en

§2
| ferdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1324 af 21. november 2018, foretages fglgende s&ndringer:
1. § 68 d ophaves.
Feerdselsstyrelsens hgringsnotat af 26. maj 2016, sagsnr. TS20000-00069 indeholder falgende kommentar:
Bekendtggarelsen udmgnter feerdselslovens § 68 d, ifelge hvilken
”Transport- 0g bygningsministeren kan fastsatte bestemmelser om
prevningsinstanser inden for det koretojstekniske omrade”. For klarhedens
skyld anvender bekendtggrelsen samme terminologi som loven,
hvor de pageldende tjenester betegnes som “prevningsinstanser”.
Jeevnfar artikel 73, Stk 2 og Stk 4 i forordning (EU) 2018/858 kan udpegning af tekniske tjenester foretages
af den typegodkendende myndighed uden bistand af akkrediteringsorgan.

Jeevnfer artikel 67, Stk 2 i forordning (EU) 2018/858 geelder falgende:
Aktiviteter i forbindelse med vurdering og overvagning af tekniske tjenester, der kun beskaftiger sig med
nationale individuelle godkendelser meddelt i overensstemmelse med artikel 45 eller med nationale
typegodkendelser af karetgjer fremstillet i sma serier meddelt i overensstemmelse med artikel 42, er undtaget
fra peerevaluering.
Bestemmelserne i § 68 d og BEK nr 594 af 26. maj 2016 om godkendelses af pravningsinstanser og
kontrolinstanser pa det karetajstekniske omrade anses umiddelbart at tilfredsstille krav til tekniske tjenester
for godkendelse i henhold til artikel 42 og 45 i forordning (EU) 2018/858.

Jeevnfar Faerdselsstyrelsens hjemmeside findes allerede flere firmaer, der er godkendt til krav, som beskrevet
i bilag 2 til forordning (EU) 2018/858, som beskrevet i bilag 1 til forordning (EU) 167/2013 og som
beskrevet i bilag 2 til forordning (EU) 168/2013.

8 68 d bar bevares og anvendes, hvor dette er muligt.
Nedleeggelse af pravningsinstanser anses at ga videre end minimumskrav i EU-reguleringen.

83

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. september 2020.
I betragtning af det omfattende arbejde, som skal gennemfares far alle parter er klar til at godkendelser kan
udstedes, ma denne dato anses som urealistisk.

Stk. 2. Regler udstedt i medfgr af lov om godkendelse og syn af karetgjer, jf. lovbekendtgarelse nr. 959 af 24.
september 2012, som &ndret ved § 2 i lov nr. 385 af 27. april 2016 og § 1 i lov nr. 15 af 21. november 2019,
forbliver i kraft, indtil de ophaeves eller erstattes af regler udstedt i medfar af denne lov.

Stk. 3. Regler udstedt i medfer af § 68 d i feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1324 af 21. november 2018,
forbliver i kraft, indtil de ophaeves eller erstattes af regler udstedt i medfer af denne lov.
Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte overgangsregler.
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Bemaerkninger til &ndringslovforslaget
Almindelige bemarkninger
Indholdsfortegnelse

1. Indledning
2. Hovedpunkterne i lovforslaget

2.1. Ny proces for godkendelse af karetajer m.v.

2.1.1. Loveendringer som fglge af ny forordning om godkendelse af motorkaretgjer m.v.

2.1.1.1. Geldende ret

2.1.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

2.1.2. Feerdselsstyrelsen som godkendende myndighed

2.1.2.1. Geeldende ret

2.1.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

2.1.3. Tekniske tjenester

2.1.3.1. Geeldende ret

2.1.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

2.1.4. Gebyrfinansiering

2.1.4.1. Geeldende ret

2.1.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
2.1.5. Digital kommunikation

2.1.5.1. Geldende ret

2.1.5.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

3. De gkonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

3.1. De gkonomiske konsekvenser for det offentlige

3.2. Implementeringskonsekvenser

3.3. Digitaliseringsklar lovgivning

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

4.1. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet
4.2. Administrative konsekvenser for erhvervslivet
4.3. Agil regulering

5. Administrative konsekvenser for borgerne

6. Miljgmaessige konsekvenser

7. Forholdet til EU-retten

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.
9. Sammenfattende skema

1. Indledning

Lov om godkendelse og syn af karetgjer, jf. lovbekendtgarelse nr. 959 af 24. september 2012 med senere
@ndringer (herefter benavnt synsloven), indeholder overordnet set dels regler om de godkendelser, som et

karetgj skal have for at kunne kare lovligt i Danmark, dels regler om syn,
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herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrgrer de krav, som et godkendt keretgj labende skal overholde for
fortsat at kunne kare i Danmark.

Formalet med denne lov om &ndring af synsloven er at opdatere den retlige ramme for reglerne om godkendelse
af karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder med henblik pa at sikre en hgj grad af
sikkerhed og beskyttelse af sundhed og miljg./ndringen skyldes farst og fremmest, at der pr. 1. september 2020
treeder en ny typegodkendelsesforordning i kraft i Danmark, jf. Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervagning af motorkeretgjer og pahaengskeretgjer dertil
samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne karetgjer, om andring af forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF for motorkaretgjer (herefter
benavnt forordning om motorkeretgjer), som - sammen med de to allerede geeldende
typegodkendelsesforordninger, jf. Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar
2013 om godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede karetgjer samt quadricykler (herefter benavnt
forordning om to- og trehjulede karetgjer) samt Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af
5. februar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer, (herefter benavnt
forordning om traktorer), vil udgare det primare retlige grundlag for godkendelse af nye kgretgjer m.v. i dansk
ret.

Forordningen om motorkaretgjer omhandler i modseetning til forordning om to- og trehjulede kgretajer og
forordning om traktorer ogsa krav til karetgjer, som godkendes individuelt.

Forordning om to- og trehjulede karetajer og forordning om traktorer geelder ikke for karetgjer, som godkendes
individuelt.

Typegodkendelsesforordningerne omhandler nye kgretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder
fremstillet i ubegraensede serier og karetgjer fremstillet i sma serier. Derudover er national individuel
godkendelse af enkelte karetgjer ogsa omfattet af forordningen om motorkaretgjer. National individuel
godkendelse af enkelte karetajer er imidlertid ikke omfattet af de to andre allerede geeldende
typegodkendelsesforordninger fra 2013. Der vil derfor veaere godkendelsessituationer, hvor der vil vaere behov for
at supplere typegodkendelsesforordningerne med nationale godkendelsesregler. Det drejer sig om national
individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet karetgj eller en ny landbrugs- eller skovbrugstraktor. Da
typegodkendelsesforordningerne alene geelder for nye karetgjer, vil der ligeledes vaere behov for at fastsaette
nationale godkendelsesregler for brugte karetgjer, f.eks. et ibrugtaget karetgj, hvorpa der er foretaget
konstruktive @ndringer, idet karetgjets oprindelige godkendelse bortfalder, hvis keretgjet &endres i en sadan grad,
at karetgjet ikke leengere er i overensstemmelse med sin godkendelse.
Der er en reekke godkendelsessituationer, hvor der vil veere behov for at supplere
typegodkendelsesforordningerne med nationale godkendelsesregler, som f.eks.:
- Dolly, pahaengsvogn O3 eller 04 med sattevognskammel, (Karrosseri-kode SJ).
Jeevnfer punkt 6.1 a) i del Ai forordning (EU) 2018/858, kan der ikke meddeles typegodkendelse til
denne karetgjstype.
- Pahangskeretgj med stiv treekstang, som defineret i del C, punkt 5.4 (karrosseri-kode DE).
Jeevnfer punkt 6.1 b) i del A i forordning (EU) 2018/858, kan der ikke meddeles typegodkendelse til
denne karetgjstype.
- Pahangskeretgj, som kan transportere personer, nar det karer pa ve;.
Jeevnfer punkt 6.1 c) i del Ai forordning (EU) 2018/858, kan der ikke meddeles typegodkendelse til
denne karetgjstype.
| Danmark anvendes pahangskeretgijer til persontransport eksempelvis ved Mandg, ved grenen nord
for Skagen og ved studenterkarsel.
- Synsfri sammenkobling / Fast kombination (Vosak 12.310)
Forordning (EU) forudseetter, at alle godkendte karetgjer vil kunne anvendes i vilkarlig kombination,
idet det alene er brugerens ansvar at kontrollere sammenkoblingen.
- Skolekgretaj (Mosak 12.320)
Mange skolekaretgjer skal have betjeningsaggregater for karelareren, hvilket ikke er omfattet af
forordningen.
- Taxi (Vosak 12.351)
Der findes en raekke nationale krav (herunder krav til indretning), som ikke er reguleret i forordning
(EU) 2018/858.
- Lufthavnskaretgjer (Vosak 12.371)
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Disse er normalt undtaget jeevnfar bestemmelserne i punkt 3a i artikel 2 i forordning (EU) 2018/858.
- Tivolitog (Vosak 12.371)
- Vejtransport af farligt gods (ADR) (Vosak 13.310).
- Biler beregnet til motorlgb (Vosak 18.02)
- Motorcykler beregnet til motorlgb (Vosak 18.03)
- Replica biler (Vosak 18.04)
- Ombyggede biler og motorcykler (Vosak 18.05)
- Lastbil, som godkendes som traekkraft for blokszttevogn (sertransport) (Vosak 19.05)
Der anvendes i Danmark et vaesentlig antal 3- og 4-akslede lastbiler, som er godkendt i kombination med
blokvognsmodul, hvorved lastbilen fremtraeder som henholdsvis 4- eller 5-akslet.
I sammenkoblet stand opfylder de 4-akslede lastbiler med blokvognsmodul typisk ikke krav i punkt 5.11
i del Aii bilag I i forordning (EU) 2018/858.

De fleste karetgjer i Danmark i dag er fremstillet i ubegraensede serier og EU-typegodkendte i henhold til
typegodkendelsesforordningerne, hvilket ogsa vil vare tilfaldet fremadrettet. En mindre andel af det samlede
antal karetgjer bestar af karetgjer, som er individuelt opbygget, eller som er konstruktivt &endret, efter at karetgjet
er taget i brug. Disse keretgjer godkendes i dag af en synsvirksomhed ved et registreringssyn pa baggrund af
dokumentation for kgretgjets overensstemmelse med de tekniske krav. Dokumentationen varierer efter, hvilket
type karetgj der er tale om og kan f.eks. vaere en prgvningsrapport udarbejdet af en prgvningsinstans, en
godkendelseserklering udstedt af Feerdselsstyrelsen eller en dataerklaering udarbejdet af fabrikanten.

Det er korrekt, at de fleste personbiler M er fremstillet i ubegransede serier og EU-typegodkendte.

Et stort antal varebiler N; ombygges lokalt i Danmark pa baggrund af EU-typegodkendte personbiler M1, og har
saledes ikke EU-typegodkendelse som ferdiggjort komplet keretgj.

Et langt overvejende antal erhvervskaretgjer leveres som ukomplette keretgjer og feerdiggeres efter specifikke
gnsker fra slutbruger.

Mange kassevogne leveres som faerdighyggede karetgjer, men ombygges lokalt i Danmark med eks. Sortimo
indretning, hvorved der skal fastsettes nyt breendstofforbrug, der skal indfares i karetgjets registreringsdata.

Et stort antal erhvervskaretgjer bygges efter nationale bestemmelser for masse og dimensioner, og har derfor ikke
mulighed for EU-typegodkendelse.

Det er i denne forbindelse vigtigt at veere opmarksom pa de faktuelle starrelsesforhold. Der registreres ca.
225.000 EU-typegodkendte personbiler hvert ar, hvilket er langt de starste antal karetgjer. Men dertil kommer ca.
6000 individuelt godkendte lastbiler og 4000-6000 individuelt godkendte varebiler i alt ca. 10.000 karetgjer som
vil skulle godkendes pa anden vis end den nuverende, hvert ar.

Der er umiddelbart ingen grund til at antage at producenterne af disse karetgjer gnsker at igangsatte en
typegodkendelsesproces for individuelt feerdiggjorte keretgjer, og det ma forventes at der skal udarbejdes et
tilsvarende antal individuelle godkendelser hvert ar.
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Regelgrundlaget for godkendelse af nye karetgjer m.v., herunder de tekniske krav til karetgjer, har udviklet sig
gradvist med udviklingen af EU’s rammebestemmelser om godkendelse af keretajer m.v. Regelgrundlaget er
derfor ikke i tilstreekkelig grad opdateret og opleves som tungt og kompliceret. Med lovforslaget foreslas saledes
en ny proces for godkendelse af karetgjer m.v., som fastsetter en mere enkel og sammenhangende ramme, der
tager udgangspunkt i den godkendelsesproces, der falger af typegodkendelsesforordningerne. Processen for
godkendelse af karetgjer m.v. vil sdledes med lovforslaget vaere den samme, uanset hvilken godkendelse der er
tale om. I alle tilfeelde vil godkendelser savel efter typegodkendelsesforordningerne som efter nationale
godkendelsesregler falge den samme proces. Godkendelsesprocessen indeholder tre primare aktarer: 1) En
fabrikant fremstiller et eller flere karetgjer. 2) En teknisk tjeneste, der foretager afprgvning af kgretgjet m.v. for
at verificere overensstemmelse med relevante tekniske krav til karetgjet m.v.. 3) En myndighed
(Feerdselsstyrelsen) godkender karetgjet m.v.. Denne godkendelsesproces foreslas med lovforslaget saledes ogsa
at geelde for supplerende nationale godkendelsesprocesser, saledes at borgere og virksomheder skal gennemga
samme godkendelsesproces og efterleve samme eller tilsvarende tekniske krav, uanset om kgretgjet m.v. er
omfattet af typegodkendelsesforordningerne eller de supplerende nationale godkendelsesregler. Herved sikres
samme trafiksikkerheds-, sundheds- og miljgmaessige niveau, ligesom det sikrer et betydeligt mere enkelt
regelgrundlag, som er mere gennemskueligt for borgere og virksomheder og nemmere at fa et overblik over.

Det er korrekt at regelgrundlaget opfattes som tungt og kompliceret af de danske myndigheder som skal holde
styr pa samtlige regler og samtlige keretajstyper. De virksomheder som producerer og salger karetgjer skal
imidlertid kun kende de geeldende regler for deres produkt, og ikke hele det samlede regelkompleks. Ved at
ensarte godkendelsesprocessen for alle karetgjstyper lettes belastningen pa myndighederne, men samtidig
paleegges producenter og distributgrer at sette sig ind i ny lovgivning, en lovgivning som ydermere sigter mod at
veere generelt gyldig, og som ikke er tilpasset de specielle forhold som geelder pa producentens marked. En
regulering som sidestiller godkendelse af knallerter, personbiler, traktorer og lastbiler, vil veere seerdeles sveer at
fa til at matche forholdene for alle pa én gang.

De galdende tekniske forskrifter og tekniske specifikationer retter sig naesten udelukkende mod snavre
kredse af professionelle, der anvender forskrifterne erhvervsmaessigt. De retter sig kun i meget begreanset
omfang mod privatpersoner og andre uden for de anfarte professionelle kredse.

For at fuldsteendiggere billedet af godkendelsesprocessen, er det vigtigt at holde sig for gje, at de karetgjer som
vil blive omfattet af nationale danske godkendelse alle er trinvist opbygget i mindst 2 (og ofte flere) trin. For en
given lasthil vil der saledes typisk veere mellem 2 og 5 individuelle producenter. Safremt der skal foretages
individuel godkendelse pa hver enkelt trin vil der derfor skulle foretages 2 til 5 godkendelsesprocesser for hver
enkelt lastbil. Producenter og slutbrugere vil i den forbindelse opleve en betydelig forringet ’service” fra
myndighedernes side, fra den nuverende ordning hvor syn og godkendelse af et feerdigbygget keretaj tager
mindre end en dag, til en fremtidig proces, hvor myndighedsgodkendelsen ma forventes at vare 2-4 gange 14
dages sagsbehandlingstid svarende til 1-2 maneder.

Endelig skal tages i betragtning at den nuvaerende danske godkendelsesproces, reelt letter godkendelsesprocessen
for danske producenter, idet de fleste nationale bestemmelser (ikke kun de danske) sigter mod at fritage
producenter som sgger individuelle godkendelser fra visse af de mere belastende EU-krav, og i stedet tillade
alternative prgvningsmetoder. Typisk vil der vere tale om, at de Europziske medlemsstater accepterer
dokumentation i form af beregninger og computersimuleringer som er udfert i forbindelse konstruktion af
karetgjet, og ikke kraever gennemfgrelse af (dyre og komplicerede) tests til verifikation af beregningerne.
Safremt det kraeves, at nationale danske godkendelser forudsetter, at producenterne efterlever “samme eller
tilsvarende tekniske krav, uanset om karetgjet m.v. er omfattet af typegodkendelsesforordningerne eller de
supplerende nationale godkendelsesregler” vil af de fleste brancher blive oplevet som er skarpelse af geeldende
bestemmelser.

At anvende samme godkendelsesproces for nationale godkendelsesprocesser vil veere i strid med geldende EU-
ret og anses at ga videre end minimumskrav i EU-reguleringen.

Med den foreslaede &ndring af godkendelsesreglerne i synsloven vil samtlige godkendelsestyper fremover
fremga af synsloven. I tilknytning hertil foreslas det at bemyndige transportministeren til ved bekendtgarelser at
udmente ngdvendige gennemfarelsesforanstaltninger til typegodkendelsesforordningerne, ligesom ministeren
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bemyndiges til at udmente de supplerende nationale godkendelsesregler n&ermere ved bekendtgarelser. Efter
geeldende regler i synsloven er det i vidt omfang synsvirksomhederne, som godkender karetgjer. Denne opgave
foreslas at overga til Feerdselsstyrelsen. Der foretages saledes ogsa med lovforslaget ngdvendige
konsekvensandringer af de synsregler, der vedrarer synsvirksomhedernes opgaver, som fglge af denne
omorganisering af godkendelsesproceduren.

Et vaesentlig antal af tunge karetgjer godkendes i dag ved godkendelseserklering, der udstedes af
Feerdselsstyrelsen.

Et stort antal udenlandske pahangskeretajer kommer til Danmark med EU-typegodkendelse men andres i
Danmark for opnaelse af bedre bremsepraestation.

Disse karetgjer godkendes ved godkendelseserklzring, udstedt ved Faerdselsstyrelsen.

For sa vidt angar de tunge karetgjer anses det som fejlvisende, nar der ovenfor anfares, at det i vidt omfang
skulle veere synsvirksomhederne, som godkender keretgjer.

Endeligt foreslas det, at den nye godkendelsesprocedure, herunder udpegning af nye tekniske tjenester,
gebyrfinansieres, ligesom der med forslaget tilvejebringes hjemmel til, at kommunikation pa godkendelses- og
synsomradet, herunder mellem Feardselsstyrelsen og synsvirksomhederne, kan forega digitalt.

Det papeges fra aktgrer i branchen, at der skulle vare for fa prgvningsinstanser pa markedet.
Det anses ikke som befordrende for et konkurrencepreeget marked, at der indfares gebyrer, nar der kun er fa
aktgrer i markedet.

2. Hovedpunkterne i lovforslaget

2.1. Ny proces for godkendelse af karetajer m.v.

2.1.1. Loveendringer som fglge af ny forordning om godkendelse af motorkgretgjer m.v.

2.1.1.1. Geldende ret

Godkendelse af nye karetgjer m.v., herunder de keretgjstekniske krav, er i dag reguleret ved Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleeggelse af en ramme for godkendelse af
motorkaretgjer og pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til
sadanne karetgjer, forordning om to- og trehjulede karetgjer og forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer.
EU-direktiv 2007/46/EF ophaves med virkning fra den 1. september 2020 og erstattes med forordning om
motorkaretgjer.

EU-direktiv 2007/46/EF kan fra den navnte dato ikke anvendes for godkendelse af nye (fabriksnye) karetgjer,
men godkendelser udstedt i henhold til direktivet vil fortsat veere geeldende.

Typegodkendelsesforordningerne indebarer et harmoniseret godkendelsesgrundlag for karetgjer m.v., der er med
til at sikre en hgj grad af sikkerhed, sundhed og miljgbeskyttelse. Forordningerne indeholder endvidere regler for
den administrative proces for godkendelse, afslag og tilbagekaldelse af keretgjer og pahangskaretgijer dertil samt
af systemer, komponenter og separate tekniske enheder, tekniske krav, erhvervsdrivendes forpligtelser,
beskyttelsesklausuler, grundlaget for udpegelse af tekniske tjenester samt Kommissionens befgjelser til at
vedtage gennemfgrelsesretsakter, der uddyber forordningens rammebestemmelser.

Typegodkendelsesforordningerne finder dog kun anvendelse for godkendelse og pravninger af nye karetgjer m.v.
Det har den konsekvens, at visse karetgjer, herunder ibrugtagne, konstruktivt endrede og importerede karetgjer,
skal godkendes pa baggrund af nationale regler.

Ovennavnte direktiv og forordninger er delvist implementeret og gennemfgart ved bekendtgerelse nr. 516 af 1.
juni 2012 om godkendelse og syn af karetgjer, der er udstedt med hjemmel i synsloven, samt bekendtgarelse nr.
1595 af 15. december 2016 om detailforskrifter for karetgjers indretning og udstyr, der er udstedt med hjemmel i
feerdselslovens § 68, stk. 1. Bekendtgarelsen om godkendelse og syn af karetgjer indeholder bestemmelser om
godkendelse af karetgjer, mens detailforskrifterne indeholder de karetgjstekniske krav til karetgjerne.

For karetgjer registreret den 1. november 2019 eller senere, er bekendtgarelse nr. 1544 af 16. december 2019 om
detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr geeldende.

2.1.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Synsloven omfatter alene motorkaretgjer og pahengsvogne. Typegodkendelsesforordningerne omfatter ogsa
godkendelse af komponenter, systemer og separate tekniske enheder. Der er derfor behov for preacisering af
synslovens anvendelsesomrade for at sikre grundlaget for godkendelse af de forskellige keretgjer, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder.
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Med lovforslaget fastseattes endvidere det nedvendige grundlag for at gennemfare Danmarks EU-retlige
forpligtelser, idet lovforslaget indeholder bestemmelser, der dels oplister godkendelsesprocessen for de enkelte
karetgjstyper, dels bemyndiger transportministeren til at fastsaette neermere regler mhp. at gennemfgre forordning
om motorkgretgjer m.v., forordning om to- og trehjulede karetgjer samt forordning om landbrugs- og
skovbrugskaretgjer ved bekendtgarelser. For forordningernes anvendelse er det alene ngdvendigt at foretage
enkelte gennemfarelsesforanstaltninger. Forordningerne indeholder herudover de ngdvendige bestemmelser, der
finder direkte anvendelse, herunder i form af forpligtelser for de erhvervsdrivende, godkendelsesprocedurer,
regler for tekniske tjenester, markedsovervagningsbestemmelser og tekniske krav. Det er hensigten med
bemyndigelserne i lovforslaget, at der foretages de nedvendige gennemfarelsesforanstaltninger ved, at der i nye
bekendtgarelser fastseettes bestemmelser om udpegelse af tekniske tjenester, gebyrer, sprogkrav samt sanktioner
for overtreedelse af forordningerne.

Den nye godkendelsesordning laegger op til, at der pa tveers af keretgjer m.v. fastsettes samme
godkendelsesproces og samme relevante tekniske krav. Lovforslaget indeholder derfor bestemmelser, der
bemyndiger transportministeren til at fastsatte regler for godkendelse af karetgjer, der ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne. Hjemlen til at fastsette nationale tekniske krav, fremgar af feerdselslovens § 68,
og det vil derfor vaere denne bestemmelse, der danner hjemmelsgrundlag for de karetgjstekniske krav.

Det anses som vel overlagt af kommissionen, at kgretgjerne er delt op i flere rammeforordninger, idet karetgjerne
af natur har vaesentlige forskellige karakteristika.

Det ber her naevnes, at der i lgbet af de kommende ar forventes en ny forordning vedr. selvkagrende maskiner m.v.
Det bgr saledes ogsa i national ret tilgodeses, at de forskellige karetgjsarter skal behandles forskelligt.

Lovforslaget fastsatter saledes de overordnede rammebestemmelser og indeholder en enkel regelstruktur med
bemyndigelsesbestemmelser, der anvendes til at udarbejde omradespecifikke bekendtgarelser. | stedet for de
omfattende bekendtgerelser om detailforskrifter for karetgjers indretning og udstyr vil
bemyndigelsesbestemmelser blive anvendt til udmgntning af en reekke nye bekendtgarelser.

Detailforskrifter for karetgjer anvendes alt overvejende kun af personer med tilknytning til erhvervet.
Detailforskrifter for karetgjer indeholder i seneste udgave fra november 2019 210 sider samlet i en bog, hvilket
giver et hurtigt og nemt arbejdsredskab.

Lovforslaget indeholder henvisning til en reekke rammeforordninger, der hver isar henviser til en raekke
delegerede retsakter.

Hvert af disse opdateres lgbende.

Hertil kommer udmgntning i en raekke nye bekendtgarelser.

Dette giver mange tusinde sider for at erstatte et simpelt vaerktgj for nationale individuelle keretgjer pa kun 210
sider.

Samlet set betragtes lovforslaget som vasentlig vanskeliggerelse af godkendelsesprocessen for mange
erhvervskaretgjer, der i dag godkendes individuelt.

Forslaget anses at ga videre end minimumskrav i EU-reguleringen.

2.1.2. Feerdselsstyrelsen som godkendende myndighed

2.1.2.1. Geldende ret

Starstedelen af karetgjer, der findes i Danmark, produceres og EU-typegodkendes i en anden medlemsstat.

Det er korrekt, at de fleste personbiler M1 er fremstillet i ubegraensede serier og EU-typegodkendte i andre
medlemsstater.

Et stort antal varebiler N1 ombygges lokalt i Danmark pa baggrund af EU-typegodkendte personbiler M1, og har
saledes ikke EU-typegodkendelse som faerdiggjort komplet karetg;.

Et langt overvejende antal erhvervskaretgjer leveres til som ukomplette karetgjer og feerdiggeres efter specifikke
gnsker fra slutbruger.

Mange kassevogne leveres som feerdighyggede karetgjer, men ombygges lokalt i Danmark med eks. Sortimo
indretning, hvorved der skal fastsattes nyt breendstofforbrug, der skal indferes i karetgjets registreringsdata.

Et stort antal erhvervskeretgjer bygges efter nationale bestemmelser for masse og dimensioner, og har derfor ikke
mulighed for EU-typegodkendelse.

Sadanne karetgjer skal ikke godkendes yderligere i Danmark, medmindre karetgjet efterfalgende konstruktivt
&ndres.

Som beskrevet ovenfor, skal starstedelen af alle erhvervskaretgjer have yderligere godkendelse i Danmark.
Kaoretgjer, der godkendes i Danmark, handteres i dag pa flere forskellige mader. Ved trinvis opbyggede varebiler
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kontrollerer og godkender synsvirksomhederne det enkelte karetgj. Det betyder, at synsvirksomhederne i sadanne
tilfeelde fungerer som bade teknisk tjeneste og godkendende myndighed. Ved trinvis opbyggede lastbiler og
busser udsteder Faerdselsstyrelsen en godkendelseserklaering, som er en samling af de afprgvninger og
godkendelser, der findes for keretgjet. Synsvirksomhederne kontrollerer karetgjet og godkender den endelige
opbygning. Synsvirksomhederne fungerer ligeledes i disse tilfaelde som bade teknisk tjeneste og godkendende
myndighed.

Godkendelseserklaringen er rettelig en samling af udvalgte afprevninger og godkendelser for karetgjet, og
omfatter alene forhold, som ikke kan kontrolleres med det udstyr, der normalt er til radighed i en
synsvirksomhed.

G-erkleringen beskriver dog kun “chassis til keretej” (bil/pdhaengskeretaj) og omhandler principielt kun
falgende krav jeevnfer bilag 2 i forordning (EU) 2018/858:

Punkt Emne Bemarkning
1A St@jniveau
2A Emissioner (Euro 5 og Euro 6) lette kgretgjer/adgang til

informationer

3B Anordninger til afskaermning bagtil mod underkgring Kan medtages som note, men ikke
(RUPD) og montering heraf; afskaermning bagtil mod kraevet
underkgring (RUP)

5A Styreapparat

9A Bremsning af kgretgjer og pahaengskgretgjer
18A Fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade og VIN
41A Emissioner (Euro 6) tunge kgretgjer/adgang til

informationer

48A Masser og dimensioner

52B Overbygningens styrke pa store kgretgjer til Medtages ofte som note
personbefordring

Et EU-typegodkendt keretgj mister sin godkendelse, nar der foretages konstruktive a@ndringer pa keretgjet. Et
sadant karetgj skal i dag godkendes pa ny ved en synsvirksomhed pa baggrund af relevant dokumentation, som
er en prgvningsrapport udarbejdet af en pragvningsinstans.

Typiske opbygninger af vare- og lasthiler kan kontrolleres med det udstyr, som normalt er til radighed i en
synsvirksomhed.

Mange komponenter (eks. beskyttelse bagtil mod underkaring og gulv-stole-lgsninger til busser) leveres med
relevante prgvningsrapporter fra udenlandsk prgvningsinstans /teknisk tjeneste, hvorved der ikke kraeves
prevningsrapport for det individuelle kgretgj.

2.1.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Et grundleeggende princip i typegodkendelsesforordningerne er uafhaengigheden mellem parterne i
godkendelsesprocessen. Det indebarer et behov for en klar afgraensning af rollerne og ansvarsomrader for
fabrikanten, den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed.

Forordning (EU) 2018/858 opstiller ikke et sadan behov for afgraensning af rollerne.

Punkt 3 i artikel 68 i forordning (EU) 2018/858 beskriver tvaertimod, at en teknisk tjeneste kan tilhgre en
typegodkendende myndighed.

Italien og Holland anvender eksempelvis tekniske tjenester tilhgrende den godkendende myndighed til
godkendelse af karetgjer i uendelig serie.

Synsvirksomhederne udfgrer i dag en reekke opgaver pa vegne af den danske stat, og anses derfor at opfylde
EU krav pa omradet.

Med henblik pa at opna overensstemmelse med typegodkendelsesforordningernes godkendelsesproces vil det i
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dansk ret fremover blive sadan, at afpregvning af et karetaj skal gennemfares ved en teknisk tjeneste, og at
karetgjer skal godkendes af Feerdselsstyrelsen.

Synsvirksomhederne udfgrer i dag en reekke opgaver pa vegne af den danske stat, som f.eks. motorkontor.
Det ber undersgges, om karetgjer, der godkendes efter national individuel godkendelse ville kunne
godkendes ved udvalgte synsvirksomheder, der tillige fungerer som motorkontor.

Safremt der foreligger prgvningsrapport fra godkendt prgvningsinstans eller godkendt teknisk tjeneste
(dansk eller udenlandsk), bar en synsvirksomhed, der hidtil har foretaget godkendelse af sadanne karetgjer
ogsa fremover kunne foresta endelig godkendelse og registrering af sadanne karetgjer.

Mange erhvervskaretgjer bygges specielt til kunden, der ofte er afhangig af at fa karetgjet til en bestemt tid.
Godkendelsesprocessen skal derfor tilretteleegges, saledes at der for karetgjer, som godkendes individuelt
ikke opstar en lang periode, hvor det ferdigbyggede keretgj star og afventer endelig godkendelse.

I henhold til punkt 5 i artikel 45 til forordning (EU) 2018/858, om nationale individuelle godkendelser, skal
godkendelsesattesten udstedes “straks”.

Det tillades ikke, at anvende samme godkendelsesproces, som gaeldende for karetgjer i uendelig serie.
Forslaget gar videre end minimumskrav i EU-reguleringen.

Uanset, hvilken godkendelse der ansgges om, vil proceduren for godkendelse af karetgjer m.v. vaere den samme,
dvs. den godkendelsesproces, som falger af typegodkendelsesforordningerne.

Tilleeg 2 til del 1 til bilag 11 til forordning (EU) 2018/858 beskriver krav til individuel EU-godkendelse i af et
karetgj i henhold til artikel 44.

Jeevnfar punkt 22 c) i tilleeg 2 til del 1 til bilag 11 til forordning (EU) 2018/858 ma de kreevede oplysninger om
karetgjet kun omfatte et passende udvalg af oplysningerne omhandlet i bilag 1.

Jeevnfer punkt 22 c) i tilleeg 2 til del 1 til bilag Il til forordning (EU) 2018/858 ma der for en reekke krav alene
kreeves “erklering om overensstemmelse”.

Det er saledes ikke muligt at anvende samme godkendelsesproces, uanset hvilken godkendelse der ansgges om.
Forslaget gar her videre end minimumskrav i EU-reguleringen.

En del af de karetgjer, som synsvirksomhederne godkender ved registreringssyn, vil fremadrettet blive godkendt
af Feerdselsstyrelsen som godkendende myndighed efter afprgvning ved en teknisk tjeneste. Der vil veere tale om
opbyggede karetgjer (oftest lastbiler, busser og varebiler), der er EU-typegodkendt og &ndret inden ibrugtagning.
Derudover vil der veere tale om import af biler uden en EU-typegodkendelse samt konstruktivt endrede
keretgjer, som pa grund af ombygningen mister sin godkendelse og derved skal godkendes pa ny.

Det er vanskeligt at kvantificere antallet, idet registreringssyn i dag ogsa anvendes i forbindelse med andre
kontroller som eksempelvis nysyn eller toldsyn. Kvantificeringen vanskeliggeres yderligere af, at opbyggede
karetgjer i dag godkendes enkeltvist ved registreringssyn, selvom der kan vare tale om 10 identiske lastbiler (det
vil sige 10 registreringssyn). Med den nye godkendesproces vil det vaere muligt for opbyggeren at ansgge om en
samlet godkendelse, som omfatter alle lastbilerne.

Det findes ikke sandsynliggjort, at et vaesentligt antal lastbiler skulle kunne samles i feerre samlede godkendelser.

Det vurderes, at der vil veere tale om maksimalt 169.000 kontroller og godkendelser ud af i alt ca. 1.420.000
kontroller, som synsvirksomhederne ikke leengere skal foretage. Disse kontroller og godkendelser vil med
lovforslaget enten overga til de tekniske tjenester eller til Faerdselsstyrelsen. Endvidere vil en mangde af de
169.000 kontrollere ikke lengere vaere ngdvendige at foretage, f. eks. syn ved montering af et anhangertraek,
som er godkendt af karetgjsfabrikanten, idet fabrikanten star inde for, at der pa keretgjet kan monteres det
pagaeldende anhangertraek. Det er vurderingen, at ca. 15.000-20.000 karetgjer pr. ar fremadrettet skal vurderes
ved en teknisk tjeneste og godkendes af Faerdselsstyrelsen.

Vedr. “anhangertrak”.

Punkt 50A i bilag Il til forordning (EU) 2018/858 omhandler ”Komponenter til mekanisk sammenkobling af
vogntog”

Der findes endnu ikke model for typeattesternes udformning i henhold til forordningen, men i punkt 44 i
typeattester jevnfor bilag IX 1 direktiv 2007/46/EF anvendes Tilkoblingsanordning”.

Det antages, at der ved “anhangertrak” rettelig menes “tilkoblingsanordning”.

I Danmark anvendes som fglge af registreringsafgifterne i stort omfang uoriginale tilkoblingsanordninger.
Disse er ikke godkendt af karetgjsfabrikken.

Der savnes oplysning om, hvorledes data for monteret tilkobling skal overfares til registreringsattesten.
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For nogle synsvirksomheder kan der veere grundlag for at sage om udpegelse som teknisk tjeneste og derved
fortsat varetage opgaver i forbindelse med kontrol af karetgjer forud for godkendelse. Det vil i givet fald veere en
opgave, som synsvirksomheden lgfter ved siden af sine aktiviteter som synsvirksomhed.

Synsvirksomheder bgr ogsa kunne godkendes som pragvningsinstans alternativt teknisk tjeneste, der alene kan
udfare opgaver jevnfar tilleeg 2 til del 1 til bilag 11 til forordning (EU) 2018/858.

2.1.3. Tekniske tjenester

2.1.3.1. Geldende ret

Synsloven indeholder ikke hjemmel til at fastseette regler for og udpegning af tekniske tjenester til at udfere de

opgaver, der er ngdvendige med henblik pa typegodkendelse eller national individuel godkendelse i henhold til

geeldende EU-retsakter pa typegodkendelsesomradet eller nationale individuelle godkendelser af visse karetgjer
pa det nationale omrade.

| dag anvendes en national ordning med sakaldte prgvningsinstanser til kontrol af visse karetgjer.
Prgvningsinstanserne udfarer typisk pravninger af personbiler, varebiler og to-hjulede motorcykler, hvorpa der er
foretaget konstruktive endringer. Som godkendt prgvningsinstans kan virksomheden udfgre prgvninger,
udarbejde anvisninger, beregninger, vurderinger, rapporter og lignende som dokumentation, der beskriver et
karetgjs evne til at leve op til de karetgjstekniske krav, der skal veere opfyldt for, at karetgjet kan godkendes af en
synsvirksomhed ved et registreringssyn. De nationale pravningsinstanser kan ikke sidestilles med tekniske
tjenester i henhold til typegodkendelsesforordningerne, idet kravene til tekniske tjenester er mere omfattende.
Jeevnfer Ferdselsstyrelsens hjemmeside, findes i dag flere prgvningsinstanser, som er godkendt til at
foretage prevninger ud over det ovenfor beskrevne, herunder PEMS-malinger og krav til veeltestabilitet af
busser og krav til vendecirkler af lastbiler og busser samt krav til stgj fra motorcykler og traktorer.
Feerdselsstyrelsens hgringsnotat af 26. maj 2016, sagsnr. TS20000-00069 indeholder falgende kommentar:

Bekendtgarelsen udmgnter feerdselslovens 8 68 d, ifglge hvilken

”Transport- 0g bygningsministeren kan fastsaette bestemmelser om

prgvningsinstanser inden for det karetgjstekniske omrade”. For klarhedens

skyld anvender bekendtgarelsen samme terminologi som loven,

hvor de pageldende tjenester betegnes som “prevningsinstanser”.
Jeevnfar artikel 73, Stk 2 og Stk 4 i forordning (EU) 2018/858 kan udpegning af tekniske tjenester foretages
af den typegodkendende myndighed uden bistand af akkrediteringsorgan.
Det vurderes, at de nationale prgvningsinstanser i stort omfang, og specielt til individuelle godkendelser
fuldt ud opfylder kravene til tekniske tjenester, som beskrevet i typegodkendelsesforordningerne.
Forslaget gar her videre end minimumskrav i EU-reguleringen.

Reglerne om prgvningsinstanser fremgar af bekendtgarelse nr. 594 af 26. maj 2016 om godkendelse af
prgvningsinstanser og kontrolinstanser pa det karetgjstekniske omrade, som er fastsat med hjemmel i 8§68 d i
feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1324 af 21. november 2018 med senere &ndringer.

2.1.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det falger af de tre typegodkendelsesforordninger, at et karetgjs tekniske egenskaber skal verificeres m.v. i en
teknisk tjeneste forud for godkendelse af karetgjet. En teknisk tjeneste er en virksomhed, der er udpeget til at
fungere som prgvningslaboratorium, der skal udfgre prevninger af keretgjer m.v., eller som
overensstemmelsesvurderingsorgan, der skal udfgre den indledende vurdering og andre prgvninger eller
inspektioner pa karetgjsomradet.

Begrebet teknisk tjeneste anvendes pa nuverende tidspunkt kun pa EU-omradet i forbindelse med de pravninger
og inspektioner m.v., der udfgres med henblik pa de godkendelser, der er omfattet af EU-retsakterne pa
typegodkendelsesomradet. En karetajsgodkendelse er en forudsetning for, at et karetgj kan ibrugtages og
indregistreres.

Nationale pregvningsinstanser opfylder i alt veesentlig krav for at kunne arbejde som tekniske tjenester.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at der, foruden et behov for at fastseette supplerende
bestemmelser om tekniske tjenester i forbindelse med gennemfgrelsen af typegodkendelsesforordningerne i
dansk ret, er et generelt behov for at modernisere, forenkle og ensrette det nationale omrade for prgvninger og
godkendelser af karetgjer.
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Transport- og Boligministeriet finder seerligt, at der af hensyn til at sikre et hgjt sikkerheds-, sundheds- og
miljgbeskyttelsesniveau er behov for at sikre overensstemmelse mellem typegodkendelsesforordningerne og de
nationale regler for prevning af keretgjer. Det foreslas derfor, at de geldende regler om pravningsinstanser samt
geeldende procedurer for prevninger i synsvirksomhederne eller i Feerdselsstyrelsen i forhold til nationale
godkendelsesregler ophaeves og erstattes med de tekniske tjenester, som under alle omsteendigheder skal benyttes
i forhold til godkendelser omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Transport- og Boligministeriet bemeerker,
at overensstemmelsen vil sikre, at reglerne er ens, uanset om et konkret karetgj skal prgves i henhold til
typegodkendelsesforordningerne eller nationale regler i de tilfeelde, hvor karetgjet ikke er omfattet af
forordningerne — eksempelvis hvis karetgjet er ibrugtaget og konstruktivt aendret.

EU-reguleringen giver ikke mulighed for at ensrette det nationale omrade for pravninger og godkendelser af
karetgjer, som foreslaet.

Der ses ikke fremlagt nogen indicier for, at der ikke kan sikres et hgjt sikkerheds-, sundheds og
miljgbeskyttelsesniveau ved fortsat anvendelse af prgvningsinstanser.

Transport- og Boligministeriet skal seerligt bemaerke i forhold til de geeldende nationale regler for
karetgjsgodkendelse, at der kun i et begraenset omfang i dag og kun for visse typer af karetgjer, foretages
egentlige pravninger, hvilket alt andet lige kan pavirke den overordnede trafiksikkerhed og miljget. Dette kan
som naevnt imgdegas ved at skabe en national godkendelsesordning, der stemmer overens med den procedure,
der er fastsat i typegodkendelsesforordningerne, og som bl.a. forudszetter afpravning hos en kompetent teknisk
tjeneste.
Punkt 3.01.VV01 i Vejledning om syn af karetgjer foreskriver, at:

Egenvaegten og kareklar veaegt fastsattes som hovedregel pa baggrund af

vaegtseddel fra akkrediteret vejer og maler eller en prgvningsinstans eller teknisk

tjeneste (eller ved anden af synsvirksomheden godkendt vejning), medmindre....
Dette ma anses som en egentlig pravning, specielt set i det lys, at pravningen skal ske ved akkrediteret
virksomhed.
Synsvirksomhederne udfarer ligeledes egentlige prgvninger af lys, dimensioner m.v. om end der ikke udfgres
anden prgvningsrapport end synsrapporten.
Der ses ikke anfart indicier for, at den nuvearende procedure skulle kunne pavirke den overordnede
trafiksikkerhed eller miljget.
Transport- og Boligministeriet finder endvidere, at et ensrettet regelset vil veere mere handterbart og
gennemskueligt for de virksomheder, der udferer prevninger af karetgjer, og for de fabrikanter og keretgjsejere,
der gnsker en kgretgjsgodkendelse.
Detailforskrifter for karetgjer indeholder et handterbart og gennemskueligt regelszt for individuel godkendelse.
Det foreslaede regelsat indeholder en raekke nationale love og bekendtgarelser, som henviser til en reekke
forordninger, som Igbende opdateres og som henviser til en reekke delegerede retsakter.
Forslaget indeholder et betydeligt mere kompliceret regelset, som for mange fabrikanter og karetgjsejere vil
kraeve ekstern bistand for at kunne gennemskue regelseettet.

Det foreslas derfor, at der gives transportministeren bemyndigelse til at fastsatte de bestemmelser om tekniske
tjenester, der er ngdvendige for at kunne fastsatte de supplerende bestemmelser i forbindelse med
gennemfarelsen af typegodkendelsesforordningerne i Danmark og for at kunne fastsatte en tilsvarende ordning
pa det nationale omrade, der tager udgangspunkt i typegodkendelsesforordningernes procedurer og krav til
tekniske tjenester.

Det foreslas, at en reekke af de beskrevne opgaver ogsa fremover kan udfares af prgvningsinstanser.

Det forventes, at der, foruden etableringen af en tilsvarende ordning for tekniske tjenester pa det nationale
omrade, vil blive indfart et krav om, at alle tekniske tjenester, der udpeges af Faerdselsstyrelsen, skal veere
akkrediterede for deres arbejdsomrade af et nationalt akkrediteringsorgan, der samtidig skal sta for den lgbende
overvagning af de udpegede tekniske tjenester. For sa vidt angar de narmere krav til de tekniske tjenester pa det
nationale omrade og de supplerende krav, der fastsattes for de tekniske tjenester, der udpeges i henhold til
typegodkendelsesforordningerne, henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1 f.

Det vil vaere en meget dyr godkendelsesproces, safremt alle danske tekniske tjenester skal vere akkrediterede pa
hvert enkelt arbejdsomrade.

Krav om akkreditering vil medfare, at kun meget fa virksomheder vil kunne opna godkendelse.

Det ma forventes, at der pA mange prgvningsomrader kun vil vare en enkelt virksomhed, som opnar
godkendelse, hvorved der opnas en monopollignende markedssituation.
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Danak oplyser, at man normalt kun laver akkreditering i forhold til internationale standarder.
Det er saledes uvist, hvordan man vil skulle kunne lave akkreditering for nationale individuelle
godkendelsesprocesser eller for ombyggede biler og motorcykler.

Typegodkendelsesmyndigheden kan vealge at godkende tekniske tjenester pa baggrund af:
- Egen vurdering (herunder peer-evaluering fra anden medlemsstat) eller
- Egen vurdering pa baggrund af akkreditering (fra Danak)

Forslaget gar videre end minimumskrav i EU-reguleringen.

2.1.4. Gebyrfinansiering

2.1.4.1. Geldende ret

Opbyggede karetgjer og keretajer med konstruktive endringer godkendes i dag ved et registreringssyn, som
foretages af synsvirksomhederne. Et registreringssyn for lette karetgjer ligger pa et prisniveau pa omkring 300-
500 kr., mens et registreringssyn for tunge keretgjer ligger pa et prisniveau pa omkring 500-1.000 kr.
Synsvirksomhederne betaler et gebyr til Faerdselsstyrelsen pr. udfert syn, jf. synslovens § 15.

En forudsatning for registreringssyn af ovenfornavnte keretgjer er, at der kan fremvises dokumentation for
karetgjets overensstemmelse med de tekniske krav. Denne dokumentation kan foreligge i form af f.eks. en
dataerkleering, en godkendelseserklering eller en pravningsrapport, alt afhaengigt af hvilken type karetgj og
&ndring, der er tale om.

Krav, som kan kontrolleres med det udstyr, der er til radighed i synsvirksomheden kontrolleres i dag ved egentlig
prevning i synsvirksomheden.

Data-erkleering og godkendelseserklaering omhandler alene krav, som ikke kan kontrolleres med det udstyr, der
normalt er til radighed i en synsvirksomhed.

2.1.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Forordning om motorkaretgjer indeholder til forskel fra det geeldende EU-direktiv 2007/46/EF om godkendelse
af motorkaretgjer m.v., mulighed for, at medlemsstaten kan fastsaette gebyrer i forbindelse med EU-
typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning og udpegelse af tekniske tjenester.

Fastsaettelse af gebyrer i forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle godkendelser bergres ikke
i forordningen. | forordning om to- og trehjulede karetgjer og forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer er
muligheden for fastsattelse af gebyrer heller ikke omtalt. Forordningerne er imidlertid ikke til hinder for, at
medlemsstaterne nationalt kan fastsatte gebyrer for f.eks. behandling af ansggning om godkendelse af karetajer
eller udpegelse af tekniske tjenester.

Med henblik pa at ensrette reglerne for godkendelsesprocessen for karetajer m.v. og for at undga skeevvridning
foreslas det at indfare gebyrfinansiering pa hele det karetgjstekniske omrade. Det indebeerer, at der skal betales et
gebyr ved samtlige ansggninger om godkendelser af karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder og ved udpegelse som tekniske tjeneste pa hele det karetgjstekniske omrade.

Der henvises til lovforslagets 88 15 a og 15 b.

Bilag Il til forordning (EU) 2018/858 indeholder 72 krav, for hvilke der kan foreligge individuelle
prgvningsomrader.

Det skannes, at en gennemgang af de mange dokumenter kan tage mange timer at gennemga, far en endelig
godkendelse kan udstedes.

Med de foreslaede priser, kan det antages at en godkendelse kan koste 5 — 50.000 kr.

Dette vil veere en prisstigning faktor 10 — 100 i forhold til nuveerende pris for godkendelse i en synsvirksomhed.

2.1.5. Digital kommunikation

2.1.5.1. Geldende ret

Efter 8 32 a i forvaltningsloven kan vedkommende minister fastsatte regler om ret til at anvende digital
kommunikation ved henvendelse til den offentlige forvaltning og om naermere vilkar herfor, herunder fravige
formkrav i lovgivningen, der hindrer anvendelse af digital kommunikation. Herudover findes der ingen
tveergaende lovbestemmelser, der regulerer formen for borgernes og virksomhedernes henvendelse til den
offentlige forvaltning. Som udgangspunkt kan borgere og virksomheder derfor rette henvendelse til forvaltningen
i den form, som de selv gnsker, forudsat at forvaltningen teknisk er i stand til at modtage henvendelser i denne
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form.

Pa en reekke omrader indeholder lovgivningen serbestemmelser om, at henvendelser til forvaltningen skal
opfylde bestemte formkrav, herunder krav om obligatorisk digital kommunikation. Lov om godkendelse og syn
af karetgjer indeholder ikke hjemmel til at fastsztte regler om digital kommunikation.

Som led i udmgntningen af den fallesoffentlige digitaliseringsstrategi 2011-2015 vedtog Folketinget i juni 2012
lov om Digital Post fra offentlige afsendere, jf. lovbekendtgarelse nr. 801 af 13. juni 2016. Loven indebeerer, at
det som hovedregel er obligatorisk for borgere og virksomheder at have en digital postkasse til brug for
modtagelse af digital post fra det offentlige. Loven giver myndighederne ret til at sende meddelelser, dokumenter
m.v. digitalt til borgere og virksomheder. Loven fastslar, at digitale meddelelser fremsendt gennem lgsningen har
samme retsvirkning som meddelelser, dokumenter m.v., der sendes som almindelig papirpost.

2.1.5.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Med lovforslaget foreslas det, at transportministeren bemyndiges til at fastseette regler om, at skriftlig
kommunikation til og fra henholdsvis Feerdselsstyrelsen og synsvirksomhederne - om forhold, som er omfattet af
denne lov eller regler udstedt i medfer heraf -, skal forega digitalt. Det er Transport- og Boligministeriets
vurdering, at indfarelse af obligatorisk digital kommunikation vil skabe bedst mulige grundlag for mere effektiv
kommunikation med virksomheder og borgere og stgrst mulige ressourceudnyttelse. Ved at fjerne manuelle
rutiner og papirhandtering frigives tid og ressourcer hos virksomhederne og Feerdselsstyrelsen, og der kan ske en
optimering af arbejdsgangene hos begge parter.

Transport- og Boligministeriet finder det mest hensigtsmaessigt, at bestemmelserne om digital kommunikation
formuleres bredt, sa de kan rumme forhold, hvor der senere kan opsta behov for at digitalisere.

Det vil fremga af de enkelte bekendtgarelser, der udstedes pa omradet, pa hvilken made kommunikationen
mellem Faerdselsstyrelsen og de pagaeldende virksomheder eller fysiske personer fremover skal forega.

Med lovforslaget foreslas endvidere, at transportministeren kan fastsatte nermere regler om digital
kommunikation, herunder om anvendelse af bestemte it-systemer, serlige digitale formater og digital signatur
el.lign.

Det er hensigten at der ved bekendtgarelse stilles krav om, at virksomheder og fysiske personer skal anvende
bestemte it-systemer for at sikre, at Feerdselsstyrelsen kan behandle ansggninger om f.eks. godkendelse af et
karetgj eller udpegelse som teknisk tjeneste. Sammen med selve ansggningen skal en virksomhed eller fysisk
person indsende dokumentation. Dokumentationen er sa omfattende, at Virk for nervarende ikke handtere de
store datamengder. Det vil veere en uhensigtsmaessig og administrativ tungere lgsning, hvis der i de udmgntende
bekendtgarelser stilles krav om anvendelse af Virk ved indsendelse af en ansggning, som vil medfare, at ansgger
efterfalgende skal indsende en mail eller flere mails med den pakraevede dokumentation.

| stedet for arbejdes der pa at udvikle et IT-system, som kan handtere de store datamaengder, der er forbundet
med ansggning om godkendelse af karetgjer m.v. eller udpegelse som teknisk tjeneste, og som samtidigt vil
kunne understgtte Feerdselsstyrelsens sagsbehandling og gare det nemt og enkelt for virksomheder og fysiske
personer at anvende. IT-systemet forventes at kunne tilgas via Faerdselsstyrelsens hjemmeside og vil vere
udformet, sa det er i overensstemmelse med databeskyttelsesforordningens regler herom.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

3.1. @konomiske konsekvenser for det offentlige

Safremt lovforslaget vedtages, er det forventningen, at det vil danne grundlag for gebyrfinansiering i forhold til
godkendelse af karetgjer og udpegelse af tekniske tjenester, hvorefter Faerdselsstyrelsen far deekket omkostninger
pa det karetgjstekniske omrade. Derudover kan den ggede mangde sager om godkendelse af karetgjer m.v.
medfare et behov for flere ressourcer.

Stat, kommuner og regioner anvender et stort antal specialbyggede karetajer, herunder til persontransport,
renovation og til vedligehold af veje og parker.

Mange steder investeres der er nye karetgjer med alternative drivmidler.

Mange af disse karetgjer vil alene kunne godkendes ved individuel godkendelse.

Kommenteret version — Udkast til 2ndring af synsloven Side 29 af 47
PE 21-01-2020 19:37:00



| forhold til nuveaerende godkendelsesproces vil der med forslaget komme udgifter dels til
prgvningsinstans/teknisk tjeneste og dels til godkendelse i Feerdselsstyrelsen.
Den samlede merudgift kunne nemt vaere 10 — 50.000 kr pr karetgj.

3.2. Implementeringskonsekvenser

Transport- og Boligministeriet vurderer, at lovforslaget er i overensstemmelse med de 7 principper, der fglger af
politisk aftale af 16. januar 2018 mellem Folketingets partier for digitaliseringsklar lovgivning, og at lovforslaget
saledes er udformet, sa det opfylder de generelle krav om at understgtte en hel eller delvis digital administration
samt anvendelse af ny teknologi, som kan understgtte en bedre og mere effektiv offentlig opgavelgsning.

Transport- og Boligministeriet vurderer, at lovforslagets bestemmelser er formuleret sa enkelt og klart, som
emnets kompleksitet gar det muligt. Lovforslaget foreslar som noget nyt at indfare hjemmel til at fastsatte regler
om obligatorisk digital kommunikation mellem virksomheder og myndighederne i forbindelse med lovens
administration. Pa den baggrund er der mulighed for, at transportministeren pa lovens omrade administrativt kan
fastseette bestemmelser om obligatorisk digital kommunikation.

Med lovforslaget er det ikke muligt at skabe grundlag for, at afgarelser kan traeffes automatisk.
Feerdselsstyrelsens afgarelser om godkendelse af karetgjer m.v. eller udpegelse af tekniske tjenester forudseetter
en konkret faglig vurdering pa baggrund af et omfattende dokumentationsgrundlag. Feerdselsstyrelsens skan vil
derfor blive foretaget manuelt, men vil blive understattet af digitale lgsninger, der kan lette sagsbehandlingen og
kommunikationen med Fardselsstyrelsen.

Til understattelse af Faerdselsstyrelsens sagsbehandling forventes det, at der udvikles et nyt IT-system, som pa
nuverende tidspunkt forventes at have en omkostning pa omkring 300.000 kr. Efter idriftsattelse af 1T-systemet
ventes det, at digitalisering af arbejdsgange vil bidrage til en mere overskuelig og effektiv sagsbehandling.

4. De gkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Det vurderes at lovforslaget samlet set skaber grundlag for bade erhvervsgkonomiske og administrative
konsekvenser for erhvervslivet.

De naermere konsekvenser vil primart kunne beregnes i forbindelse med udarbejdelsen af de nye
bekendtggarelser, der vil blive udstedt med hjemmel i lovforslaget. Feerdselsstyrelsen vil foretage en vurdering af
konsekvenserne for erhvervslivet i forbindelse med hgring af de bekendtgarelser, der vil felge af lovforslaget.

4.1. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet

Med lovforslaget samles godkendelse af karetgjer m.v. ved Feerdselsstyrelsen. Det betyder, at de
synsvirksomheder, der i dag bl.a. kontrollerer og godkender opbyggede karetgjer og karetgjer med konstruktive
endringer ved registreringssyn, kan opleve en nedgang i omsztningen. Kontrollerne og godkendelserne vil enten
ikke leengere vaere ngdvendige at udfare, eller vil overga til enten tekniske tjenester eller Ferdselsstyrelsen.

Et registreringssyn for lette karetgjer ligger pa et prisniveau pa omkring 300-500 kr., mens et registreringssyn for
tunge keretgjer ligger pa et prisniveau pa omkring 500-1.000 kr.

Med lovforslaget kan godkendelser af nye karetgjer m.v., pa baggrund af typegodkendelsesforordningerne,
meddeles pa tre niveauer: 1) EU-typegodkendelse af karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder, 2) godkendelse af karetgjer fremstillet i sma serier og 3) individuel godkendelse. Derudover kan der
meddeles individuel godkendelse af karetajer, som ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne. F.eks.
godkendelse af et ibrugtaget karetaj med konstruktive aendringer. Det foreslas, at der indfgres gebyrfinansiering
for alle godkendelser af karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder og udpegelse af tekniske
tjenester, dvs. for alle godkendelser efter de tre forordninger samt for supplerende nationale
godkendelsesordninger.

Det ma forventes, at der for det enkelte karetgj vil ske en markant stigning i pris for godkendelse.

Muligheden for en godkendelse af karetgjer fremstillet i sma serier vil betyde, at samme type af karetgj, som i
dag godkendes enkeltvis, fremadrettet kan samles i én godkendelse. Det vil medfgre en besparelse i
godkendelsesomkostningerne, idet fabrikanten ikke skal betale for hver enkelt godkendelse men for én
godkendelse af karetgjer fremstillet i sma serier.

Det findes ikke sandsynliggjort, at der vil veere nogen vesentlig besparelse at hente.
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Gennemfarelse af typegodkendelsesforordningerne abner nye forretningsmuligheder, idet der skabes grundlag
for, at relevante virksomheder kan ansgge om udpegelse som teknisk tjeneste pa bade EU- og det nationale
omrade. Samtidigt ophgrer den nationale ordning om prgvningsinstanser, der anvendes til afpravning og kontrol
af personbiler, varebiler og tohjulede motorcykler med konstruktive @ndringer. Pa nuvaerende tidspunkt er der to
virksomheder, som er godkendte prgvningsinstanser.

Forslag om krav til akkreditering medfarer sa store startomkostninger, at kun meget fa virksomheder kan
forventes at sege om godkendelse.

4.2. Administrative konsekvenser for erhvervslivet
Det er en forudsetning for f.eks. at fa et karetaj godkendt, at ansgger kan dokumentere, at keretgjet lever op til
en reekke tekniske krav. Dette geelder i dag, og vil ogsa gealde for fremtidige godkendelser.

I dag kan dokumentationen variere alt efter hvilket type karetgj, der er tale om og kan f.eks. vaere en
prevningsrapport udarbejdet af en prgvningsinstans, en godkendelseserklaering udstedt af Feerdselsstyrelsen eller
en dataerklaering udarbejdet af en fabrikant.

Her mangler en vejeseddel, som anvendes ved mange syn.

Synsvirksomhederne udfarer endvidere prgvning af en raekke krav.

Med indfarelsen af tekniske tjenester pa hele det karetajstekniske omrade, skal ansgger sammen med ansggning
om godkendelse af henholdsvis karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, vedlaegge
dokumentation i form af en prevningsrapport, som udarbejdes af en teknisk tjeneste.

4.3. Agil regulering

Transport- og Boligministeriet vurderer, at principperne 1-4 ikke er relevante i forhold til de konkrete tilfgjelser
og @&ndringer, som foreslas i dette lovforslag. Anvendelse af typegodkendelsesforordningerne medfarer, at
karetgjer skal efterleve de omfattende tekniske krav, som fremgar af forordningerne, hvilket tilsvarende vil vere
gaeldende pa det nationale karetgjstekniske omrade. Der er derfor ikke grundlag for at indfgre funktionsbaseret
regulering.

| forhold til princip 5 om brugervenlig digitalisering er det hensigten, at der udvikles en digital
ansggningsplatform via Faerdselsstyrelsens hjemmeside, der bade vil gere det lettere for borgere og virksomheder
at indsende en ansggning med omfattende dokumentation, ligesom Ferdselsstyrelsens sagsbehandling gares
mere enkel og smidig.

5. De administrative konsekvenser for borgere

Lovforslaget retter sig primeart mod erhvervsdrivende, men der vil veere tilfeelde, hvor borgere vil skulle ansgge
Feaerdselsstyrelsen om godkendelse af et karetgj, eksempelvis en personbil eller en motorcykel med konstruktive
andringer. Ansggere vil skulle dokumentere, at det pageldende keretgj er i overensstemmelse med de tekniske
krav, hvilket ogsa er praksis i dag.

6. De miljgmassige konsekvenser

Det vurderes, at lovforslaget ikke i sig selv har miljgmaessige konsekvenser, men der kan forventes en forbedring
af miljgforholdene, idet der for alle karetgjer stilles EU-krav med hensyn til emissions- og stgjudledning.

Krav i Detailforskrifter for karetgjer henviser i alt vaesentlig til EU-krav.

Der ses saledes ikke &ndring i miljgforhold.

Taenkes der pa skeerpelser for det marginale antal keretgjer, der godkendes efter motorsports- og replica-regler,
eller pa den forenklede praksis for undrede karetgjer, der tidligere har veret registreret mindst 3 maneder i EU-,
E@S-, eller Schweiz?

Hvis det handler om skeerpelser i forhold til geeldende miljekrav pa Data-erklzeringer, kunne disse jo blot skarpes
som gnsket.

Det bemarkes, at savel CoC-dokument som Data-erklaring beskriver karetgjer, som da det forlod fabrikken.
Efterfalgende konstruktive endringer eller chiptuninger (herunder defeat-devices) vil ikke afslgres med tiltag i
lovforslaget.
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7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget bemyndiger transportministeren til at fastsatte bestemmelser, der er ngdvendige for at gennemfare
Danmarks EU-retlige forpligtelser i henhold til fglgende forordninger:

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkaretgjer og pahaengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne karetgjer, om andring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om
ophavelse af direktiv 2007/46/EF

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af to- og trehjulede karetgjer samt quadricykler

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer

Anvendelsesomradet for forordning om to- og trehjulede karetgjer og forordning om landbrugs- og
skovbrugstraktorer deekker ikke individuelle godkendelser. Det fremgar dog af forordningerne, at Kommissionen
i senest 2022 skal fremleegge mulighederne for at inkludere individuelle godkendelser i forordning om to- og
trehjulede karetgjer og forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer pa grundlag af harmoniserede krav.
Derudover regulerer forordningerne alene godkendelse af nye karetajer, hvorfor godkendelse af ibrugtagne
keretgjer, hvorpa der foretages konstruktive @ndringer, ikke er omfattet.

Med lovforslaget foreslas det, at der pa tveers af det karetajstekniske omrade fastsaettes samme
godkendelsesproces og samme tekniske krav til karetgjer. De tekniske krav til kagretgjer i
typegodkendelsesforordninger er fastsat primeert i en reekke FN-regulativer, der er internationalt besluttet i The
United Nations Economic Commission for Europe (UNECE). Det er vurderingen, at lovbestemte krav, der svarer
til forordningernes, er den trafiksikkerhedsmassige bedste Igsning, saledes at der geelder samme hgije grad af
sikkerhed, sundhed og miljgbeskyttelse for tilsvarende karetgjer.

Forordning om motorkaretgjer indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne kan fastsaette gebyrer i
forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning og udpegelse af tekniske tjenester.
Fastsaettelse af gebyrer i forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle godkendelser bergres ikke
i forordningen. I forordning om to- og trehjulede keretgjer og forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer er
muligheden for fastsattelse af gebyrer ikke omtalt. Forordningerne er imidlertid ikke til hinder for, at
medlemsstaterne nationalt kan fastseette gebyrer for f.eks. behandling af ansggning om godkendelse af karetajer
eller udpegelse af tekniske tjenester. Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at gebyrfinansiering ikke
har karakter af overimplementering, idet ingen af EU-retsakterne stiller krav til eller opstiller begraensninger for
evt. gebyrfinansiering.

For sa vidt angar det forhold, at der er valgt en model, hvorefter de supplerende nationale godkendelsesordninger
vil blive administreret efter den godkendelsesproces, der falger af typegodkendelsesforordningerne, er det
tilsvarende ministeriets opfattelse, at der ikke er tale om overimplementering. Der vil under alle omstendigheder
skulle fastseettes regler for supplerende nationale godkendelsesordninger. Ministeriet finder ikke, at det kan anses
for overimplementering at indrette EU-godkendelsesprocesserne og de supplerende nationale
godkendelsesprocesser ensartet, idet det er markant mere enkel regulering, som giver borgere, virksomheder m.v.
et betydeligt bedre overblik over regelsattet.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den XX december 2019 til XX januar 2020 veeret sendt i hgring hos
falgende myndigheder og organisationer:

XXX

9. Sammenfattende skema

Positive Negative konsekvenser/merudgifter
konsekvenser/mindreudgifter (hvis | (hvis ja, angiv omfang/Hvis nej,
ja, angiv omfang/Hvis nej, anfar anfar »Ingen«)
»Ingen)
@konomiske konsekvenser for stat, | Ingen vaesentlige Ingen veesentlige
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kommuner og regioner Det vurderes at Stat, kommuner og
regioner anvender et stort antal
specialkaretgjer, som f.eks.
karetajer til vej og park, renovation
og offentlig transport.

Hertil kommer en omstilling til
alternative drivmidler, som
medfarer at mange karetgjer skal
godkendes individuelt.

Der ma paregnes merudgifter i
starrelsesorden 10 — 50.000 kr pr

koretgj.
Implementeringskonsekvenser for | Digitalisering af arbejdsgange vil Udvikling af IT-system til
stat, kommuner og regioner bidrage til en mere overskuelig og | understettelse af sagsbehandlingen
effektiv sagsbehandling
@konomiske konsekvenser for Nye forretningsmuligheder som Nedgang i visse synsvirksomheders
erhvervslivet teknisk tjeneste omseetning og ophar af
prgvningsinstanser
Administrative konsekvenser for Dokumentation forud for Dokumentation for afprgvning ved
erhvervslivet registreringssyn ved teknisk tjeneste
synsvirksomhed ophgrer
Miljgmaessige konsekvenser Ingen Ingen
Forholdet til EU-retten Lovforslaget bemyndiger transportministeren til at fastseette tekniske krav

svarende til de tekniske krav i typegodkendelsesforordninger for ikke-
harmoniserede

Gar videre end minimumskrav i Ja Nej
EU-regulering (set X) X
Forslaget medfgrer, at individuelle | Ikke enig!
karetgjer paferes samme
godkendelsesproces som karetgjer i
uendelig serie.

Dette medfarer vaesentlige
meromkostninger og vurderes at ga
langt videre end minimumskrav i
EU-regulering.

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg§1

Tilnr. 1
Det fremgar af synsloven, at Trafikstyrelsen administrerer stgrstedelen af loven. Trafikstyrelsen har siden lovens
vedtagelse i 2011 skiftet navn til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Endvidere blev Feerdselsstyrelsen i
forbindelse med, at feerdselsomradet overgik fra Justitsministeriets ressort til Transport- og Boligministeriets, en
del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Det har i praksis veeret Ferdselsstyrelsen, der har varetaget
administrationen af synsloven.
Feerdselsstyrelsen bliver fra og med den 1. januar 2020 en selvstendig styrelse under Transport- og
Boligministeriet.
Det foreslas derfor med &ndringerne i lovforslagets § 1, nr. 1, at benavnelsen Trafikstyrelsen og Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen andres til Feerdselsstyrelsen.

Tilnr. 2

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser, men indeholder alene visse
overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v. Med lovforslaget foreslas det at tilfaje overskrifter,
saledes at lovens bestemmelser inddeles efter de emner, som reguleres. Pa den baggrund indszttes en overskrift

benavnt ”Anvendelsesomrade” over en ny bestemmelse herom, jf. lovforslaget til § 1, nr. 3.
Til nr. 3
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I synsloven er lovens anvendelsesomrade ikke angivet, men det falger af lovens titel, at loven omhandler
godkendelse og syn af karetgjer.

Omradet for godkendelse af karetgjer er ikke neermere beskrevet, og det er uklart, hvilke typer af godkendelser
og karetgjer der er omfattet og, hvordan processen er for at fa et karetgj godkendt. Da hensigten med lovslaget er
at indsaette nye bestemmelser, der udfolder godkendelsesomradet og samtidigt sikrer et tilstraekkeligt grundlag
for gennemfarelse af typegodkendelsesforordningerne, foreslas det som noget nyt i § 1 at indfare en bestemmelse
om lovens anvendelsesomrade, der fastsatter den overordnede ramme for godkendelse af karetgjer, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder, og som samtidigt adskiller godkendelsesomradet fra synsomradet.
Synsloven omfatter godkendelser af karetgjer ved syn. Det er saledes ikke uklart, hvilke typer godkendelser, der
er omfattet af geeldende synslov.

Det foreslas i nr. 1, at loven geelder for godkendelse af nye motorkegretgjer, to- og trehjulede keretgier,
quadricykler, landbrugs- og skovbrugstraktorer, udskifteligt trukket, paheengskeretgjer, udstyr, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder hertil.

Bestemmelsen omfatter nye karetgjer som defineret og omfattet af de tre typegodkendelsesforordninger.
Forordningerne definerer ikke, hvad der forstds ved ’nye keretejer”, men det ligger i forordningens anvendelse,
at der er tale om fabriksnye karetgjer, som fremstilles til omsatning og ibrugtagning pa det indre marked. F.eks.
fabrikantens produktion af personbiler som via en importer og distributer selges til danske forbrugere.

Det er meget vaesentlig, at der fastseettes klare og entydige regler for, hvilke karetgjer der kan eller skal anses
som “nye keretojer”.

Det foreslas i nr. 2, at loven galder for godkendelse af visse ibrugtagne motorkaretgijer, to- og trehjulede
karetgjer, quadricykler, landbrugs- og skovbrugstraktorer, udskifteligt trukket udstyr og pahangskaretgijer.
Typegodkendelsesforordningerne omfatter ikke ibrugtagne keretgjer, hvorfor der er behov for at regulere disse
nationalt. Bestemmelsen omfatter bade ibrugtagne karetgjer, hvorpa der foretages konstruktive endringer og
import af et ibrugtaget karetgj fra et tredjeland.

Det foreslas i nr. 3, at loven gelder for synsvirksomhedernes opgaver, herunder periodisk syn og omsyn.
Bestemmelsen er en viderefgrelse af geeldende retstilstand.

Det foreslas i nr. 4, at loven gelder for syn ved vejsiden af erhvervskaretgijer.
Bestemmelsen er en viderefgrelse af gaeeldende retstilstand.

Til nr. 4

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser men indeholder alene visse
overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v. Med lovforslaget foreslas det at tilfgje overskrifter,
saledes at lovens bestemmelser inddeles efter de emner, som reguleres. Pa den baggrund indsettes en overskrift
for det foreslaede § 1 a benevnt "Godkendelse af nye motorkeretgjer m.v.” Med den nye overskrift vil det klart
fremga af synsloven, at den overordnet set dels indeholder regler om de godkendelser, som f.eks. et karetgj skal
have for at kunne kare lovligt i Danmark, dels regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som
vedrgrer de krav, som et godkendt karetgj lgbende skal overholde for fortsat at kunne kare i Danmark. Det
foreslas saledes ogsa at gruppere sidstnaevnte synsregler under en ny overskrift, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.
Tilnr. 5

Det fremgar af synslovens § 1, stk. 1, at biler, motorcykler og knallerter skal vere typegodkendt eller godkendt
ved syn, inden karetgjet tages i brug pa feerdselslovens omrade. Det samme gaelder pahangs- og s&ttevogne til
biler og motorcykler samt campingvogne.

Det fremgar endvidere af synslovens § 4, stk. 1, nr. 3, at Trafikstyrelsen kan fastsette regler om godkendelse, syn
og omsyn af karetgjer, herunder regler om anvendelse af den Europeiske Unions forordninger, gennemfarelse af
Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der er
omfattet af denne lov.

Hjemlen har veeret anvendt til, i bekendtgerelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af karetgjer, at
fastseette bestemmelser om at Feerdselsstyrelsen udsteder typegodkendelse for karetgjer, som er omfattet af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleeggelse af en ramme for
godkendelse af motorkaretgjer og pahaengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne keretgjer.

Med henblik pa at adskille godkendelsesomradet fra synsomradet og samtidigt tydeliggere hvilke
godkendelsesmuligheder, der er for karetajer m.v., foreslas det at indsette nye bestemmelser i §§ 1 a-1 f.
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Det foreslas i § 1 a, at fer omsetning eller ibrugtagning pa feerdselslovens omrade af motorkaretgjer,
pahangskaretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervagning af motorkaretgjer og
pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne karetgjer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF, skal
karetgjet m.v. veere meddelt en af falgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af motorkaretgjer, pahengskaretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

2) EU-typegodkendelse af motorkeretgjer og pahengskaretgjer fremstillet i sma serier udstedt af
Feerdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

3) National typegodkendelse af motorkgretgjer og pahaengskaretgjer fremstillet i sma serier udstedt af
Feerdselsstyrelsen.

4) Individuel EU-godkendelse af motorkeretgjer og pahaengskaeretgjer udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en anden
godkendende myndighed.

5) National individuel godkendelse af motorkaretgjer og pahengskeretgjer udstedt af Feerdselsstyrelsen.

Det fremgar af den foreslaede bestemmelse, hvilke godkendelser af karetgjer m.v., der er omfattet af forordning
om motorkgretgjer. En godkendelse kan enten vare meddelt af Faerdselsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed i EU i henhold til forordning om motorkaretgjer.

Det foreslas i stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er ngdvendige for anvendelse her i landet af
forordningen som naevnt i stk. 1.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes i en bekendtgarelse om godkendelse af nye motorkeretgjer
m.v. Bekendtgarelsen vil indeholde administrative bestemmelser samt supplerende bestemmelser om sprog,
gebyrer og straf.

Forud for godkendelse af motorkaretagjer m.v. skal en teknisk tjeneste verificere overensstemmelse mellem
motorkaretgjerne og de tekniske krav. Bemyndigelsen vil derfor blive anvendt til udmgntning af en
bekendtgarelse om udpegelse af tekniske tjenester. Bekendtggarelsen vil indeholde administrative bestemmelser
samt supplerende bestemmelser om sprog, gebyrer og straf samt krav om akkreditering.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.1. i de almindelige bemarkninger.

Det fremgar af synslovens § 1, at biler, motorcykler og knallerter skal veere typegodkendt eller godkendt ved syn,
inden karetgjet tages i brug pa ferdselslovens omrade. Det samme geelder pahangs- og s&ttevogne til biler og
motorcykler samt campingvogne. Endvidere fremgar det af § 4, stk. 1, nr. 3, at Trafikstyrelsen kan fastsaette
regler om godkendelse, syn og omsyn af karetgjer, herunder regler om anvendelse af den Europziske Unions
forordninger, gennemfarelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med
andre lande om forhold, der er omfattet af denne lov.

Hjemlen har veeret anvendt til, i bekendtgarelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af karetgjer, at
fastseette bestemmelser om, at Feerdselsstyrelsen udsteder typegodkendelse for karetgjer, som er omfattet af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 om standardtypegodkendelse af to- og
trehjulede motordrevne karetgjer og om ophavelse af Radets direktiv 92/61/EQF.

Det foreslas i § 1 b, at far omsatning eller ibrugtagning pa feerdselslovens omrade af to- og trehjulede karetgjer,
quadricykler, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af to- og
trehjulede karetgjer samt quadricykler, skal karetgjet m.v. veere meddelt en af falgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af to- og trehjulede karetgjer, quadricykler, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

2) National typegodkendelse af to- og trehjulede karetgjer samt quadricykler fremstillet i sma serier udstedt af
Feerdselsstyrelsen.

Det fremgar af bestemmelsen hvilke godkendelser af karetgjer m.v., der er omfattet af forordning om to- og
trehjulede karetgjer m.v. En typegodkendelse kan enten vaere meddelt af Faerdselsstyrelsen eller en anden
godkendende myndighed i EU i henhold til forordning om to- og trehjulede karetgjer.
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Det foreslas i stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er ngdvendige for anvendelse her i landet af
forordningen som navnt i stk. 1.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmegntes i en bekendtgerelse om godkendelse af nye to- og trehjulede
karetgjer samt quadricykler m.v. Bekendtggrelsen vil indeholde administrative bestemmelser samt supplerende
bestemmelser om sprog, gebyrer og straf. Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1 e.

Forud for godkendelse af to- og trehjulede kgretgjer m.v. skal en teknisk tjeneste verificere overensstemmelse
mellem karetgjerne og de tekniske krav. Bemyndigelsen derfor blive anvendt til udmgntning af en
bekendtggrelse om udpegelse af tekniske tjenester. Bekendtggrelsen vil indeholde administrative bestemmelser
samt supplerende bestemmelser om sprog, gebyrer og straf samt krav om akkreditering. Der henvises i gvrigt til
afsnit 2.1.3.2. i de almindelige bemerkninger.

Det fremgar af § 1, stk. 2, i synsloven, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om godkendelses- og synspligt inden
ibrugtagning for traktorer, motorredskaber og pahangskaretgijer til disse samt andre paheaengsredskaber og
blokvogne. Endvidere fremgar det af § 4, stk. 1, nr. 3, at Trafikstyrelsen kan fastsztte regler om godkendelse, syn
og omsyn af karetgjer, herunder regler om anvendelse af den Europaiske Unions forordninger, gennemfarelse af
Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der er
omfattet af denne lov.

Hjemlen har veeret anvendt til, i bekendtggarelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af karetgjer, at
fastseette bestemmelser om, at Faerdselsstyrelsen udsteder typegodkendelse for karetgjer, som er omfattet af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/37/EF af 26. maj 2003 om typegodkendelse af landbrugs- eller
skovbrugstraktorer og af deres pahaengskaretgjer og udskifteligt trukket materiel samt af systemer, komponenter
og tekniske enheder til disse karetgjer og om ophavelse af direktiv 74/150/EQF.

Det foreslas i § 1 ¢, at far omsetning eller ibrugtagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahangskeretgijer,
udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer, skal karetgjet m.v. vaere meddelt en af fglgende
godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahengskaretgjer, udskifteligt trukket udstyr,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder udstedt af Feerdselsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed.

2) National typegodkendelse af landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahengskaretgjer, udskifteligt trukket udstyr
fremstillet i sma serier udstedt af Feerdselsstyrelsen.

Det fremgar af bestemmelsen hvilke godkendelser af karetgjer m.v., der er omfattet af forordning om landbrugs-
og skovbrugstraktorer m.v. En godkendelse kan enten veaere meddelt af Feerdselsstyrelsen eller en anden
godkendende myndighed i EU i henhold til forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer.

Det foreslas i stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsette regler, der er ngdvendige for anvendelse her i landet af
forordningen som navnt i stk. 1.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes i en bekendtgarelse om godkendelse af nye landbrugs- og
skovbrugstraktorer m.v. Bekendtggrelsen vil indeholde administrative bestemmelser samt supplerende
bestemmelser om sprog, gebyrer og straf. Derudover vil bekendtggrelsen indeholde krav til national individuel
godkendelse af en landbrugs- eller skovbrugstraktor, som ikke er omfattet af forordning om landbrugs- og
skovbrugstraktorer. Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1 e.

Forud for godkendelse af motorkaretgjer m.v. skal en teknisk tjeneste verificere overensstemmelse mellem
landbrugs- og skovbrugstraktorer og de tekniske krav. Bemyndigelsen vil derfor blive anvendt til udmgntning af
en bekendtgarelse om udpegelse af tekniske tjenester. Bekendtgarelsen vil indeholde administrative
bestemmelser samt supplerende bestemmelser om sprog, gebyrer og straf samt krav om akkreditering. Der
henvises i gvrigt til afsnit 2.1.3.2. i de almindelige bemarkninger.

Det fremgar af synslovens § 4, stk. 1, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om godkendelse, syn og omsyn af
karetgjer, herunder regler om tekniske krav for udfarelsen af typegodkendelser, syn og omsyn, periodisk syn, og
anvendelse af Den Europaiske Unions forordninger, gennemfarelse af Unionens direktiver og beslutninger samt
anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der er omfattet af denne lov.
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Det foreslas i § 1 d, at transportministeren kan fastsette regler om anvendelse af Den Europziske Unions
forordninger, gennemfarelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med
andre lande om godkendelse af karetgjer m.v., herunder karetgjstekniske krav.

Bestemmelsen er med en revideret ordlyd en viderefarelse af synslovens § 4, stk. 1, nr. 3, og foreslas begraenset
til det karetgjstekniske omrade.

Det fremgar af § 1, stk. 1, i synsloven, at biler, motorcykler og knallerter skal vaere typegodkendt eller godkendt
ved syn, inden karetgjet tages i brug pa ferdselslovens omrade. Det samme gelder pahangs- og settevogne til
biler og motorcykler samt campingvogne. Endvidere fremgar det af § 1, stk. 2, i synsloven, at Trafikstyrelsen
fastsaetter regler om godkendelses- og synspligt inden ibrugtagning for traktorer, motorredskaber og
pahaengskaretgjer til disse samt andre pahangsredskaber og blokvogne.

Det foreslas i § 1 e, stk. 1, at far omsaetning eller ibrugtagning af karetgjer pa feerdselslovens omrade, som ikke
er omfattet af 8§ 1 a - 1 c, skal karetgjet veere meddelt en af fglgende godkendelser som udstedt af
Feerdselsstyrelsen:

1) National individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet karetgj eller quadricykel samt pahaengskaretajer
hertil.

2) National individuel godkendelse af en ny landbrugs- eller skovbrugstraktor, pahaengskeretgj eller udskifteligt
trukket udstyr hertil.

3) National individuel godkendelse af et ibrugtaget og konstruktivt &ndret motorkaretgj eller pahaengskeretgj
hertil.

4) National individuel godkendelse af et ibrugtaget og konstruktivt ndret to- eller trehjulet karetgj eller
quadricykel samt pahangskaretgj hertil.

5) National individuel godkendelse af en ibrugtaget og konstruktivt endret landbrugs- eller skovbrugstraktor,
pahaengskeretgj eller udskifteligt trukket udstyr hertil.

6) National individuel godkendelse af et ibrugtaget motorkaretgj, to- eller trehjulet karetgj, quadricykel,
landbrugs- eller skovbrugstraktor, pahaengskaeretgj eller udskifteligt trukket udstyr der importeres fra et
tredjeland.

National individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet karetgj eller en quadricykel er ikke omfattet af
forordning om to- og trehjulede karetgjer, ligesom national individuel godkendelse af en ny landbrugs- og
skovbrugstraktor ikke er omfattet af forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer. Derudover er godkendelse
af et ibrugtaget keretgj, hvorpa der er foretaget konstruktive &ndringer, eller importeret et keretgj fra et
tredjeland, ikke omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Der er derfor behov for at regulere disse nationalt.
Ved konstruktivt eendrede keretgjer forstas, at et konkret karetgj er blevet &ndret i en sadan grad, at karetgjet
ikke leengere er i overensstemmelse med sin typegodkendelse eller nationale individuelle godkendelse.

Et ibrugtaget keretgj kan som udgangspunkt anvendes pa ferdselslovens omrade, forudsat at keretgjet var
typegodkendt som nyt i henhold til EU-retsakter om typegodkendelse eller nationalt individuelt godkendt i
henhold til administrative forskrifter.

Et ibrugtaget karetgj, der er blevet konstruktivt &endret, hvorefter karetgjet ikke leengere er i overensstemmelse
med sin typegodkendelse eller nationale individuelle godkendelse, skal dog godkendes pa ny forud for
anvendelse pa feerdselslovens omrade.

Det foreslas i stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsette regler om godkendelse af karetgjer som naevnt i stk. 1,
herunder regler om krav til indholdet af ansggning samt regler om erhvervsdrivendes ansvar og forpligtelser.
Hensigten med bemyndigelsen er at preecisere omfanget af transportministerens bemyndigelse til at fastsaette
regler om national individuel godkendelse af et nyt motorkeretgj, pahaengskeretgj, to- eller trehjulet keretgj,
quadricykel, landbrugs- eller skovbrugstraktor eller udskifteligt trukket udstyr, som ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne.

Lovforslaget leegger op til en felles ensartet retning pa det keretgjstekniske omrade. Med henblik pa at ensrette
godkendelser af karetgjer, der ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne med godkendelse af karetgjer,
som er omfattet af typegodkendelsesforordningerne, er hensigten med bemyndigelsen at fastsatte tilsvarende
administrative og tekniske krav, herunder fabrikantens forpligtelser og ansvar. Eksempelvis vil en fabrikant af
landbrugstraktor, som ansgger om en national individuel godkendelse, palaegges tilsvarende forpligtelser som
fabrikanten af landbrugstraktorer, som fremstillet i ubegraenset serier med henblik pa EU-typegodkendelsen. Det

Kommenteret version — Udkast til 2ndring af synsloven Side 37 af 47
PE 21-01-2020 19:37:00



vil sige, at fabrikanten af en national individuel godkendt landbrugstraktor eksempelvis er ansvarlig for at sikre,
at traktoren er i overensstemmelse med de tekniske krav, og at traktoren maerkes med fabrikantens oplysninger.
Derudover er det hensigten med bemyndigelsen, at der kan fastseettes regler om bl.a. prgvningsrapporter og
anden teknisk dokumentation, der kan bruges til at verificere, at et kgretaj som omfattet af stk. 1, er i
overensstemmelse med de relevante keretgjstekniske krav.

Hvor bemyndigelsen i stk. 2 anvendes til at fastsette administrative bestemmelser, vil de tekniske krav blive
fastsat i medfor af feerdselslovens § 68.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.1 i de almindelige bemarkninger.

Det foreslas som noget nyt i 8 1 f, at forud for en godkendelse, som meddeles i henhold til § 1 e, stk. 1, skal en
teknisk tjeneste verificere, at motorkaretgjet, det to- eller trehjulede karetaj, quadricyklen, landbrugs- og
skovbrugstraktoren, pahengskaretgjet eller det udskifteligt trukket udstyr er i overensstemmelse med de
relevante tekniske krav.

Forud for godkendelse af karetgjer m.v., som omfattet af typegodkendelsesforordningerne, skal en teknisk
tjeneste verificere overensstemmelse mellem karetgjerne og de relevante tekniske krav. Pa tilsvarende made
foreslas det, at en teknisk tjeneste verificerer overensstemmelse mellem karetgjerne, som ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne, og de relevante fastsatte krav.

Ved en teknisk tjeneste forstas en organisation eller et organ, der af Feerdselsstyrelsen er udpeget til at fungere
som prgvningslaboratorium, der skal udfare prgvninger, eller som overensstemmelsesvurderingsorgan, der skal
udfgre den indledende vurdering og andre prgvninger eller inspektioner.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren bemyndiges til at fastsette regler om udpegelse af tekniske tjenester,
herunder krav til tekniske tjenesters opgaver, kompetencer, akkreditering, etablering, uafthaengighed og
tavshedspligt m.v.

Hensigten med bestemmelsen er fastseette regler om udpegelse af tekniske tjenester til afpravning af karetgjer,
som ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Det forventes, at bemyndigelsen udmentes i en
bekendtgarelse, hvori der fastsettes en tilsvarende ordning for tekniske tjenester pa det nationale omrade, som
tager udgangspunkt i typegodkendelsesforordningernes procedurer og krav til tekniske tjenester.

Det forventes, at der i forhold til akkreditering vil blive stillet krav om, at tekniske tjenester skal veere
akkrediterede for deres arbejdsomrade af et nationalt akkrediteringsorgan, der ogsa skal sta for den lgbende
overvagning af tjenesterne. Overvagningen, og dens frekvens, afhaenger af indholdet i den enkelte akkreditering.
Bemyndigelsen indebaerer desuden, at der kan fastsattes regler om bl.a. tekniske tjenesters forsikringsforhold og
deres overholdelse af relevante internationalt anerkendte standarder. Det forventes, at der i de administrative
forskrifter vil blive fastsat krav om, at tekniske tjenester skal overholde de internationalt anerkendte standarder,
der er fastsat i typegodkendelsesforordningerne.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil blive fastsat regler om tekniske tjenesters
dattervirksomheder og underentreprengrer, herunder hvordan og hvornar en teknisk tjeneste ma uddelegere sine
prevningsopgaver til en dattervirksomhed eller en underentreprengr. | relation hertil forventes regler om bl.a.
ansggningsprocessen, krav til dattervirksomheder og underentreprengrer og regler om tekniske tjenesters ansvar
for dattervirksomheders og underentreprengrers aktiviteter.

ISO/IEC 17025:2005 og 17025:2017 indeholder allerede krav til dattervirksomheder og underentreprengrer,
herunder hvordan og hvornar et prgvningslaboratorie (lzes: Teknisk tjeneste) ma uddelegere sine
prevningsopgaver til en dattervirksomhed eller underentreprengr.

Artikel 71 i forordning (EU) 2018/858 indeholder ligeledes krav til dattervirksomheder m.v.

At fastsatte yderligere krav ma anses at ga videre en minimumskrav i EU-reguleringen.

| forhold til ansggning om udpegelse som teknisk tjeneste forventes der fastsat regler om bl.a. ansggningens
form, indhold og den dokumentation, der som minimum skal vedlaegges ansggningen. Det forventes endvidere,
at der vil blive fastsat regler om, at Feerdselsstyrelsen kan kraeve den dokumentation, der findes ngdvendig med
henblik pa at vurdere, om en ansggende teknisk tjeneste opfylder de relevante krav i forskrifter fastsat i medfer af
den foreslaede § 1 e, stk. 2.
I forhold til tilsynet med tekniske tjenester forventes der fastsat regler om bl.a. ordinser dokumentkontrol, og at
tekniske tjenester efter anmodning skal lade Feerdselsstyrelsen overvare en prgvning.
Det falger af Artikel 80, stk 2 a i forordning (EU) 2018/858, at:
En teknisk tjeneste skal til enhver tid tillade den udpegende typegodkendende myndighed at overveere
den tekniske tjenestes arbejde i lgbet af en prgvning med henblik pa typegodkendelse
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Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.3 i de almindelige bemarkninger.

Til nr. 6

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser men indeholder alene visse
overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v. Med lovforslaget foreslas det at tilfgje overskrifter,
saledes at lovens bestemmelser inddeles efter de emner, som reguleres. Pa den baggrund indszttes en overskrift
for det foreslaede § 1 a ben@vnt “Periodisk syn m.v.” Med den ny overskrift vil det klart fremga af synsloven, at
den overordnet set dels indeholder regler om de godkendelser, som et karetgj skal have for at kunne kare lovligt i
Danmark, dels regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrgrer de krav, som et godkendt
keretgj lgbende skal overholde for fortsat at kunne kere i Danmark. Det foreslas saledes ogsa at gruppere
godkendelsesreglerne under en ny overskrift, jf. lovforslagets § 1, nr. 4.

Tilnr. 7

Det fremgar af synslovens § 2, stk. 1, at Trafikstyrelsen kan indkalde fglgende karetgjer til periodisk syn: vare-
og lastkaretgjer, personbiler, udrykningskaretgjer, og biler og motorcykler, der benyttes erhvervsmaessigt til
befordring af personer, udlejes uden farer eller benyttes til gvelseskarsel.

Det foreslds i § 2, stk. 1, at transportministeren bemyndiges til at fastsaette naermere regler om, hvilke keretgjer
der skal indkaldes til periodisk syn. Karetgjstyperne er under lgbende udvikling, og de definitioner, der fremgar
af synsloven i dag, er ikke i overensstemmelse med de definitioner, der anvendes i EU. Det vurderes derfor
hensigtsmaessigt at &ndre bestemmelsen til en bemyndigelsesbestemmelse, saledes at transportministeren har
mulighed for lgbende at kunne tilpasse periodesynsreglerne til relevante keretgjstyper.

Til nr. 8

Det fremgar af synslovens § 3, stk. 1, at et registreret eller godkendt karetgj skal fremstilles og godkendes ved
syn efter indkaldelse. Bestemmelsen anvendes til at forpligte den registrerede ejer eller bruger af et karetgj til at
fremstille og fa godkendt et registreret eller godkendt karetgj ved syn.

Det fremgar af synslovens § 3, stk. 2, at politiet kan inddrage et karetgjs nummerplader, hvis keretgjet efter
indkaldelsen ikke fremstilles eller godkendes ved syn eller omsyn. Bestemmelsen anvendes til, at politiet kan
inddrage et karetgjs nummerplader, safremt karetgjet ikke har veeret fremstillet eller godkendt ved syn eller
omsyn inden den i indkaldelsen fastsatte frist.

Der foreslas en andring af ordlyden af synslovens § 3, stk. 1 og 2, som alene er en pracisering, idet begrebet
”godkendes ved syn” endres til ”synsgodkendes”. Synsloven indeholder overordnet set dels regler om de
godkendelser, som et karetgj skal have for at kunne kare lovligt i Danmark, jf. de foreslaede 88 1 a—1 f, dels
regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrarer de krav, som et godkendt karetgj lgbende skal
overholde for fortsat at kunne kare i Danmark.

Der er alene tale om en sproglig justering af bestemmelsen med det formal terminologisk klart at adskille
synslovens regler om godkendelse fra reglerne om syn. Det findes saledes uhensigtsmaessigt, at synsreglerne
ogsa benytter termen “godkendes”, nér lovens forste del ogsd omhandler godkendelse af koretgjer, idet der er tale
om godkendelse af forskellige forhold. Pa den baggrund introduceres begrebet ”synsgodkendes”, hvormed det
klart fremgar, at godkendelsen vedrgrer de syn, som foretages i synshallerne, og ikke de godkendelser af
keretgjer i Feerdselsstyrelsen, som falger af de foreslaede 8§ 1 a—1 f. Der er herudover tale om en viderefgrelse af
geeldende retstilstand.

Tilnr. 9

Det fremgar af synslovens § 3, stk. 3, at hvis et karetgj ikke er godkendt senest 10 uger efter den frist, der er
angivet i indkaldelsen til syn, kan Trafikstyrelsen (nu Feerdselsstyrelsen) udstede pabud om, at keretgjets
nummerplader omgaende skal afleveres til SKAT.

Der foreslas en andring af ordlyden af synslovens § 3, stk. 3, som alene er en precisering, idet begrebet
”godkendt ved syn” andres til ”synsgodkendt”. Synsloven indeholder overordnet set dels regler om de
godkendelser, som et karetgj skal have for at kunne kare lovligt i Danmark, jf. de foreslaede §§ 1 a—1 f, dels
regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrarer de krav, som et godkendt kgretgj lgbende skal
overholde for fortsat at kunne kere i Danmark.

Der er alene tale om en sproglig justering af bestemmelsen med det formal terminologisk klart at adskille
synslovens regler om godkendelse fra reglerne om syn. Det findes saledes uhensigtsmaessigt, at synsreglerne
ogsa benytter termen “godkendes”, nér lovens forste del ogsa omhandler godkendelse af koretojer, idet der er tale
om godkendelse af forskellige forhold. P4 den baggrund introduceres begrebet ’synsgodkendes”, hvormed det

Kommenteret version — Udkast til 2ndring af synsloven Side 39 af 47
PE 21-01-2020 19:37:00



klart fremgar, at godkendelsen vedrgrer de syn, som foretages i synshallerne, og ikke de godkendelser af
keretgjer i Feerdselsstyrelsen, som falger af de foreslaede §§ 1 a—1 f. Der er herudover tale om en viderefgrelse af
den gaeldende retstilstand.

Til nr. 10

Det fremgar af synslovens § 4, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om godkendelse, syn og omsyn af keretgier,
herunder regler om tekniske krav for udferelsen af typegodkendelser, syn og omsyn, periodisk syn, og
anvendelse af Den Europaiske Unions forordninger, gennemfgarelse af Unionens direktiver og beslutninger samt
anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der er omfattet af denne lov. Endvidere fremgar det
af stk. 2, at forsvarsministeren fastsaetter regler om kontrol af forsvarets karetgjer. Den geeldende bemyndigelse
daekker saledes bade godkendelsesomradet og synsomradet.

Det foreslas med § 4, stk. 1, at Feerdselsstyrelsen fastsatter regler om syn og omsyn af karetgjer, herunder
tekniske krav for udfarelsen heraf. Bestemmelsen samler de geeldende bestemmelser i synslovens § 4, stk. 1, nr. 1
og 2, dog saledes at bemyndigelsen ikke lengere dekker godkendelsesomradet. Synsloven indeholder som
naevnt overordnet set dels regler om de godkendelser, som et karetgj m.v. skal have for at kunne kgre lovligt i
Danmark, jf. de foreslaede 88 1 a-1 f, dels regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrarer de
krav, som et godkendt karetgj labende skal overholde for fortsat at kunne kgre i Danmark. Der er herudover tale
om en viderefgrelse af den geeldende retstilstand.

Det foreslas med § 4, stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at synsvirksomhederne kan udfare
andre opgaver end synsopgaver omfattet af § 4, stk. 1, til dette lovforslag.

Formalet med bemyndigelsen er at viderefare og preecisere hjemmelsgrundlaget for, hvilke opgaver
synsvirksomhederne kan varetage udover periodisk syn. Hensigten er, at bemyndigelsen udmentes i en
bekendtggrelse om synsvirksomhedernes gvrige opgaver.

Det foreslas som noget nyt i § 4, stk. 3, at vedkommende minister efter forhandling med transportministeren kan
fastseette regler om synsvirksomhedernes udfgrelse af anden teknisk kontrol med karetgjer.

Formalet med bestemmelsen er at sikre rammerne for udfgrelse af opgaven, herunder at den relevante minister og
transportministeren aftaler neermere om synsvirksomhedernes varetagelse af opgaven, herunder efter hvilke
regler kontrollen skal ske, herunder om der er behov for at stille eventuelle yderligere krav til uddannelse,
tilsynsforpligtelse og finansiering.

Det er hensigten, at bestemmelsen skal anvendes i de tilfeelde, hvor andre ministerier gnsker at anvende
synsvirksomhederne til udfarelse af opgaver, f.eks. teknisk kontrol af karetajer efter pagaeldende ministeriernes
egen lovgivning.

Det foreslas med 8§ 4, stk. 4, at Feerdselsstyrelsen kan fastsztte regler om anvendelse af Den Europaiske Unions
forordninger, gennemfarelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med
andre lande om forhold, der vedrgrer synsomradet i denne lov. Bestemmelsen er en viderefgrelse af den
geeldende synslovs § 4, stk. 1, nr. 3, dog saledes at bemyndigelsen alene galder for synsomradet og ikke laengere
godkendelsesomradet, der er omfattet af den foreslaede § 1 d, jf. lovforslagets & 1, nr. 5.

Al implementering, som typisk vil blive gennemfart ved bekendtggrelser pa grundlag af den foreslaede
bestemmelse, vil blive gennemfgrt inden for rammerne af geldende lovgivning, herunder synsloven. Det betyder,
at transportministeren ikke administrativt vil kunne gennemfgre implementering af EU-retsakter, hvis en sadan
implementering vil stride mod geeldende lovgivning. | den situation vil der forud for implementeringens
gennemfgrelse blive foretaget ngdvendige tilpasninger af geeldende ret, som sikrer konformitet med EU-retten.
Der vil med andre ord blive fremsat ngdvendige lovforslag herom for Folketinget.

Det foreslas med 8§ 4, stk. 5, at forsvarsministeren fastsetter regler om kontrol af forsvarets karetgijer.
Bestemmelsen er i det hele en viderefarelse af den geeldende § 4, stk. 2.

Til nr. 11

Det fremgar af synslovens § 5, stk. 1, at det kraever tilladelse fra Trafikstyrelsen at foretage syn og omsyn af
karetgjer.
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For at foretage syn eller omsyn, skal indehaveren af synsvirksomheden indhente tilladelse fra Faerdselsstyrelsen.

Der er i dag fire typer tilladelser. Der kan gives tilladelse til, at synsvirksomhed kan foretage periodisk syn af
lette karetgjer eller bade lette og tunge karetgjer. Ligeledes kan der gives tilladelse til at foretage alle syn af lette
karetgjer eller bade lette og tunge karetgjer.

En tilladelse til periodisk syn omfatter ogsa omsyn. En tilladelse til alle syn omfatter bade periodisk syn, omsyn
og registreringssyn, herunder for sa vidt angar sidstnaevnte ogsa visse opgaver vedrgrende godkendelse af
karetekniske forhold pa karetgjer. Tilladelser til synsvirksomheder er neermere udmgntet i bekendtgarelse nr. 724
af 26. juni 2011 om synsvirksomheder med senere &ndringer, der er udstedt efter synslovens § 5, stk. 2.

Der kan ligeledes gives tilladelse til udelukkende at foretage omsyn, jf. bekendtggrelse nr. 460 af 23. april 2013
om omsynsvirksomheder med senere &ndringer.

Kareteknik relaterer til, hvordan keretgjer handteres pa vejen m.v.

Karelaerere underviser pa karetekniske anlag.

Det antages, at der her henvises til karetgjstekniske forhold pa keretgjer.

Det foreslas i § 5, stk. 1, at en synsvirksomhed skal have tilladelse fra Feerdselsstyrelsen til at foretage syn eller
omsyn.

Bestemmelsen indebarer, at synsvirksomhederne med en tilladelse efter synsloven kan udfgre samme opgaver
som hidtil, dog ikke de opgaver, som relaterer sig til godkendelse af karetgjer, og som synsvirksomhederne hidtil
har varetaget. Dette skyldes, at godkendelse af karetgjer med de foreslaede 88 1 a—1 f fremover skal godkendes i
Feerdselsstyrelsen efter afprgvning ved en teknisk tjeneste.

Til nr. 12

Det fremgar af synslovens § 10, stk. 1, at Trafikstyrelsen farer tilsyn med syns- og omsynsvirksomhederne,
herunder om tilladelsesindehavere overholder vilkarene i tilladelserne.

Med den nuveerende ordning farer Faerdselsstyrelsen tilsyn med synsvirksomhedernes opgaver, som omfatter alle
typer syn, herunder periodisk syn, omsyn, registreringssyn og toldsyn.

Det fglger blandt andet af bemaerkningerne til § 10, stk. 1, at Feerdselsstyrelsen fgrer kontrol med, at der ved
registreringssyn bliver indrapporteret korrekte data til Centralregistret for Motorkgretajer, samt at
Centralregistrets data er ajour med karetgjernes synsstatus, jf. Folketingstidende 2003-04, tilleeg A, side 6971.
Vilkarene for tilladelserne fremgar af synslovens §§ 5- 8.

Det fremgar af § 5, stk. 2, at Feerdselsstyrelsen fastsetter neermere betingelser og vilkar for tilladelser til at
foretage syn eller omsyn. Disse betingelser er neermere udmgntet i bekendtgarelse nr. 724 af 26. juni 2011 om
synsvirksomheder med senere &ndringer og bekendtggrelse nr. 460 af 23. april 2013 om omsynsvirksomheder
med senere @ndringer. Ligeledes fremgar det af § 5, stk. 3, at tilladelsen kun kan meddeles, hvis ansggeren gar
det antageligt, at syn og omsyn kan udfares pa en forsvarlig made, ligesom det fremgar af § 5, stk. 4, at en
tilladelse ikke kan gives, hvis ansggeren eller den teknisk ansvarlige er dgmt for et strafbart forhold, der
begrunder en narleeggende fare for misbrug af tilladelsen til at foretage syn eller omsyn.

Det fremgar af § 6, at indehaveren af tilladelse til at foretage syn ikke erhvervsmassigt ma reparere karetgjer.
Det fremgar af § 7, at tilladelsen bortfalder, hvis tilladelsesindehaveren kommer under konkursbehandling eller
likvidation, eller hvis den teknisk ansvarlige persons tilknytning til virksomheden ophgrer.

Det fremgar af § 8, at Faerdselsstyrelsen kan tilbagekalde en tilladelse, hvis indehaveren groft eller gentagne
gange overtraeeder vilkarene i tilladelsen eller der konstateres geeld til det offentlige pa 100.000 kr. eller derover
hos en naermere defineret personkreds involveret i virksomheden.

Det foreslas med andringen i § 10, stk. 1, at Feerdselsstyrelsen farer tilsyn med syns- og omsynsvirksomhederne,
herunder om tilladelsesindehavere overholder vilkarene i tilladelserne, jf. 8§ 5-8.

Den foreslaede ordning medfarer, at Feerdselsstyrelsen ikke leengere farer tilsyn med synsvirksomhedernes
registreringssyn, for sa vidt angar de opgaver, som relaterer sig til godkendelse af karetgjer. Disse opgaver, som
synsvirksomhederne hidtil har varetaget, overgar med de foreslaede §§ 1 a—1 f til Feerdselsstyrelsen og de nye
tekniske tjenester. Bortset herfra vil Feerdselsstyrelsen fortsat fere tilsyn med synsvirksomhedernes gvrige
opgaver, herunder periodiske syn og omsyn, toldsyn m.v.

Endvidere praciseres det, at tilsynet er bundet op pa de vilkar og betingelser, som fremgar af lovens 88 5-8.
Feerdselsstyrelsens tilsyn er allerede indrettet herefter i dag, hvorfor der ikke tale om a&ndring af gaeldende ret.
Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 9.
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Til nr. 13

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser men indeholder alene visse
overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v. Med lovforslaget foreslas det at tilfgje overskrifter,
saledes at lovens bestemmelser inddeles efter de temaer, som reguleres. Pa den baggrund indszttes en overskrift

for det foreslédede § 12 a benavnt ” Digital kommunikation m.v.”
Til nr. 14

Det foreslas som noget nyt i 8 12 b, stk. 1, at transportministeren kan fastsette regler om, at skriftlig
kommunikation til og fra Faerdselsstyrelsen og synsvirksomheder om forhold, som er omfattet af denne lov eller
regler udstedt i medfar heraf, skal forega digitalt.

Med kommunikation menes alle former for henvendelser fra virksomheder eller fysiske personer, f.eks.
forespargsler, ansggninger og indberetninger, og alle former for meddelelser fra Feerdselsstyrelsen til
virksomheder eller fysiske personer, som f.eks. anmodninger om oplysninger, afgarelser samt opkraevning af
gebyrer. Bemyndigelsen teenkes blandt andet anvendt til at fastsaette neermere regler om digital kommunikation
med Fardselsstyrelsen og synsvirksomhederne. Det kan f.eks. veere, at skriftlige henvendelser m.v. til
Feerdselsstyrelsen om forhold, som er omfattet af loven eller regler, som er udstedt i medfar af loven, ikke anses
for behgrigt modtaget af Feerdselsstyrelsen, hvis de indsendes pa anden vis end den foreskrevne digitale made.
Indsendes oplysninger m.v. til Feerdselsstyrelsen pa anden made end den foreskrevne digitale made, eksempelvis
pr. brev, ma Feerdselsstyrelsen vejlede om reglerne pa omradet, herunder om pligten til at kommunikere pa den
foreskrevne digitale made i henhold til offentlige myndigheders almindelige vejledningspligt.

Det vil fremga af de enkelte bekendtgarelser, der udstedes pa omradet, pa hvilken made kommunikationen
mellem Feerdselsstyrelsen og de pageeldende virksomheder eller personer fremover skal forega. Det forhold, at en
virksomhed eller en fysisk person oplever, at den pageeldendes egen computer ikke fungerer, at den pageeldende
har mistet koden til sin digitale signatur eller oplever lignende hindringer, som det er op til den pageeldende at
overvinde, kan ikke fritage fra pligten til digital kommunikation. I sddanne tilfelde ma den pagaldende anvende
en computer pa et folkebibliotek eller anmode en partsrepraesentant om at varetage kommunikationen pa den
pageeldendes vegne.

Det foreslas som noget nyt i stk. 2, at transportministeren kan fastsatte neermere regler om digital
kommunikation, herunder om anvendelse af bestemte it-systemer, sarlige digitale formater og digital signatur
el.lign.

Baggrunden for, at det ikke skal veere frivilligt, men obligatorisk at kommunikere digitalt, er blandt andet et
gnske om at sikre smidigere kommunikation og en hurtig og effektiv sagsbehandling. Ved at fjerne manuelle
rutiner og papirhandtering frigives tid og ressourcer hos virksomhederne og Faerdselsstyrelsen, og der kan ske en
optimering af arbejdsgangene hos begge parter.

Det er hensigten med stk. 2, at der ved bekendtgarelse kan stilles krav om, at virksomheder og fysiske personer
skal anvende bestemte it-systemer for at sikre, at Feerdselsstyrelsen kan behandle ansggninger om eksempelvis
godkendelse af et karetgj eller udpegelse som teknisk tjeneste. Sammen med selve ansggningen skal en
virksomhed eller fysisk person indsende dokumentation. Dokumentationen er sa omfattende, at Virk for
naerveerende ikke handtere de store datamangder. Det vil vaere en uhensigtsmaessig og administrativ tungere
lasning, hvis der i de udmgntende bekendtgarelser stilles krav om anvendelse af Virk ved indsendelse af en
ansggning, som vil medfare, at ansggerefterfalgende skal indsende en mail eller flere mails med den pakraevede
dokumentation.

| stedet for arbejdes der pa at udvikle et IT-system, som kan handtere de store datamangder, der er forbundet
med ansggning om godkendelse af karetgjer m.v. eller udpegelse som teknisk tjeneste, og som samtidigt vil
kunne understgtte Feerdselsstyrelsens sagsbehandling og gere det nemt og enkelt for virksomheder og fysiske
personer at anvende. Det forventes, at IT-systemet vil kunne tilgas via Faerdselsstyrelsens hjemmeside. IT-
systemet vil veere udformet, sa det er i overensstemmelse med databeskyttelsesforordningens regler herom.

Med bekendtgerelsen er det endvidere hensigten at fastsatte regler om, at en digital meddelelse efter denne lov
anses for at veere kommet frem, nar den er tilgaengelig for modtageren. Meddelelsen anses for at vere tilgengelig
for adressaten fra det tidspunkt, hvor adressaten har mulighed for at gere sig bekendt med indholdet af
meddelelsen. Det er sdledes uden betydning, om eller hvornar adressaten ger sig bekendt med indholdet af
meddelelsen. Det vil sige med samme retsvirkninger som fysisk post, der anses for at vaere kommet frem, nar den
pageeldende meddelelse m.v. er lagt i modtagerens fysiske postkasse.

En meddelelse vil normalt veere tilgeengelig for Faerdselsstyrelsen pa det tidspunkt, hvor styrelsen kan behandle
meddelelsen. Dette tidspunkt vil normalt blive registreret automatisk i en modtagelsesanordning eller et
datasystem. En meddelelse, der farst er tilgeengelig efter kl. 24.00, anses normalt farst for modtaget den dag,
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meddelelsen er tilgeengelig. Kan modtagelsestidspunktet for en digital meddelelse ikke fastleegges som falge af
problemer med it-system eller andre lignende problemer, ma meddelelsen anses for at vaere kommet frem pa det
tidspunkt, hvor meddelelsen blev afsendt, hvis der kan fremskaffes palidelige oplysninger om
afsendelsestidspunktet.

IT-problemer hos Feerdselsstyrelsen (nedbrud, midlertidig kapacitetsnedgang m.v.) kan betyde, at en digital
meddelelse ikke kan afleveres til Feerdselsstyrelsen. Opstar der problemer teet pa fristen for indgivelsen af
meddelelsen, og kan problemerne fare til, at fristen for indgivelse af meddelelsen ikke kan overholdes, anses
meddelelsen for at veere kommet frem inden for fristen, hvis den gares tilgaengelig for styrelsen inden for en
rimelig tid efter, at forhindringen er ophart.

Kravet vil gzlde bade pa meddelelser, som frivilligt sendes digitalt, og pa meddelelser, som det er obligatorisk at
sende digitalt.

Det foreslas som noget nyt i § 12 c, stk. 1, at transportministeren kan fastsette regler om, at administrative
forskrifter udstedt i medfar af denne lov, som indeholder krav til karetgjer m.v. eller tekniske tjenester, og
tekniske specifikationer, der henvises til i sadanne forskrifter, ikke indfgres i Lovtidende.

Baggrunden for undtagelse fra kravet om indfarelse i Lovtidende af visse forskrifter og tekniske specifikationer,
der henvises til i forskrifterne, er forskrifternes ophavsretlige beskyttelse og deres struktur og form. Forskrifterne
er primeert tekniske forskrifter, der indeholder mange detaljerede tekniske krav, tegninger og anvisninger.

De pageldende tekniske forskrifter og tekniske specifikationer retter sig naesten udelukkende mod snavre kredse
af professionelle, der anvender forskrifterne erhvervsmaessigt. De retter sig kun i meget begreenset omfang mod
privatpersoner og andre uden for de anferte professionelle kredse.

Det foreslas som noget nyt i 8 12 c, stk. 2, at transportministeren fastsztter regler om, hvordan oplysning om
indholdet af de forskrifter og tekniske specifikationer, der ikke indfares i Lovtidende, jf. stk. 1, kan opnas.
Oplysning om indholdet af forskrifterne gives af Faerdselsstyrelsen, f.eks. via Feerdselsstyrelsens hjemmeside. Er
der tale om anerkendte standarder, kan de kabes ved Dansk Standard eller gennemses hos Faerdselsstyrelsen. Er
der tale om FN-regulativer kan de findes pa hjemmesiden for FN's @konomiske Kommission for Europa,
WWW.Unece.org.

Det foreslas som noget nyt i § 12 c, stk. 3, at transportministeren kan fastsztte regler om, at tekniske
specifikationer, som ikke indfares i Lovtidende, jf. stk. 1, skal veere geeldende, selv om de ikke foreligger pa
dansk.

I henhold hertil bemyndiges transportministeren til at fastsatte regler om, at de tekniske specifikationer, der
henvises til i forskrifterne, og som ikke indfgres i Lovtidende, efter en konkret vurdering, kan undtages fra den
almindeligt geeldende forudsaetning om, at forskrifter skal udferdiges pa dansk. Bestemmelse vil serligt veere
relevant, hvor der henvises til anerkendte standarder eller FN-regulativer, der udelukkende foreligger pa engelsk.
Inden for visse brancher er der tale om engelsksproget faggrupper, for hvem det er en forudsatning at anvende
standarder og regulativer, som er udarbejdet pa engelsk.

ECE regulativer findes normalt altid pa engelsk, fransk og russisk.

Det foreslas som noget nyt i § 12 d, at transportministeren bemyndiges til at fastsette regler om offentliggarelse
af informationer om tekniske tjenester, der er udpeget i henhold til forskrifter fastsat i medfer af § 1 f, stk. 2.
Det forventes, at Feerdselsstyrelsen vil offentliggere og lgbende ajourfare en liste pa sin hjemmeside over de
virksomheder, der er udpeget som teknisk tjeneste. Det forventes endvidere, at listen vil indeholde nermere
oplysninger om de tekniske tjenesters arbejdsomrade og akkrediteringsforhold.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.3 i de almindelige bemarkninger.

Denne bestemmelse anses som overflgdig, idet der allerede eksisterer regler for offentliggarelse heraf.

Det fremgar af synslovens § 5, stk. 2, nr. 1, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om betingelser for at fa tilladelse
til at foretage syn eller omsyn, herunder at virksomheden skal have en teknisk ansvarlig person og rade over
elektroniske kommunikationsudstyr til brug for indberetning af syns- eller omsynsoplysninger.

Hjemlen har veeret anvendt til, i bekendtgarelse nr. 724 af 24. juni 2011 om synsvirksomheder, at fastsatte
bestemmelse om, at synsvirksomheder skal indberette synsgrundlaget for synsvirksomhedernes godkendelse af
karetgjer elektronisk til Faerdselsstyrelsens dokumentportal

Feerdselsstyrelsen har pr. 1/1 2017 idriftsat en dokumentportal, hvor synsvirksomheder og godkendte
prgvningsinstanser har adgang til at uploade synsgrundlag, attester m.v., som indgar i et syn. Dermed er der
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etableret en feelles database, hvor synsvirksomheder, Feerdselsstyrelsen og andre myndigheder har adgang til at
leese de uploadede dokumenter. Det er i dag frivilligt for synsvirksomhederne, hvordan de opbevarer de
registrerede data fra syn i mindst to ar.

Det foreslas i § 12 e, at transportministeren kan fastsette regler om, at synsvirksomhederne elektronisk skal
indberette dokumenter som indgar i et syn til Feerdselsstyrelsens felles database, herunder regler om
behandlingen af oplysningerne i dokumenterne.

Det er forsat hensigten, at dokumentportalen skal vare en felles database, hvor synsvirksomheder har adgang til
at uploade synsgrundlag, attester m.v., som indgar i et syn. Synsvirksomhederne skal saledes i stedet for at
opbevare de pagaldende dokumenter i 2 ar efter det relevante syn uploade dokumenterne i dokumentportalen.
Samtidig har Faerdselsstyrelsen adgang til de relevante dokumenter til brug for tilsyn med synsvirksomhedernes
arbejde.

Den foreslaede bestemmelse medfarer en preecisering af gaeldende ret.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmentes i en bekendtgarelse, der fastsetter regler om indberetning og
adgang til dokumenter.

Opbevaring af oplysninger i Feerdselsstyrelsens dokumentportal vil ske under hensyntagen til de serlige regler i
databeskyttelseslovgivningen.

Der anvendes normalt ikke supplerende dokumenter ved periodesyn eller omsyn.

Bestemmelsen anses som et levn fra tiden med registreringssyn og bar fjernes.

Efter artikel 28, stk. 3, i Europa- Parlamentets og Radets forordning nr. 2016/679 af 27. april 2016 om
beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af
sadanne oplysninger (databeskyttelsesforordningen) skal en databehandlers behandling af personoplysninger
veere reguleret af en kontrakt eller andet retligt bindende dokument i henhold til EU-retten eller medlemsstaternes
nationale ret, som fastsetter genstand for og varigheden af behandlingen, behandlingens karakter og formal,
typen af personoplysninger og kategorierne af de registrerede samt den dataansvarliges forpligtelser og
rettigheder. Den databehandling, som synsvirksomhederne foretager pa vegne af Faerdselsstyrelsen i forhold til
de indberettede personoplysninger i dokumentportalen kraever derfor som udgangspunkt en databehandleraftale.
Med databeskyttelsesforordningen indfares imidlertid skerpede krav til form og indhold til det retlige dokument,
der regulerer databehandlerens behandling af personoplysninger i relationen mellem den dataansvarlige og
databehandleren, ligesom forordningen stiller nye krav til databeskyttelse gennem design og databeskyttelse
gennem standardindstillinger, jf. databeskyttelsesforordningens artikel 25 og 28 og justitsministeriets beteenkning
nr. 1565 om databeskyttelsesforordningen, side 410-423 og side 429-441.

Som ovenfor anfart er der med databeskyttelsesforordningen indfart nye skeerpede krav til form og indhold af det
retlige dokument, der regulerer databehandlerens behandling af personoplysninger i relationen mellem den
dataansvarlige og databehandleren, jf. databeskyttelsesforordningens artikel 28.

Bemyndigelsen forventes udmegntet i en bekendtgarelse inden for rammerne af de krav til databehandleraftaler,
der fremgar af databeskyttelsesforordningens artikel 28. Den foreslaede ordning vil herved kunne viderefgre den
administrative lettelse, at databeskyttelseslovgivningens krav til en retlig regulering af databehandlerens
behandling fortsat vil veere lgftet ved lovgivningen, sa Ferdselsstyrelsen ogsa fremadrettet undgar selv at skulle
indga individuelle (enslydende) databehandleraftaler med synsvirksomheder som databehandler. At reguleringen
sker i bekendtgarelsesform, giver bl.a. mulighed for at ajourfgre den retlige regulering af parternes relation i
tilfeelde af &endret praksis eller endret fortolkning af databeskyttelsesforordningen og databeskyttelsesloven,
uden at dette medfarer et krav om nye databehandleraftaler for samtlige synsvirksomheder.

Til nr. 15

Det foreslas som noget nyt i § 13, stk. 3, nr. 1, at transportministeren kan fastsette regler om straf af bade for
overtraedelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkaretgjer og pahaengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer, om andring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om
ophavelse af direktiv 2007/46/EF.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendtggrelsesniveau fastsattes bestemmelser om bgdestraf for
erhvervsdrivende og tekniske tjenesters overtraedelse af bestemmelserne i forordningen. Det indebarer, at der
f.eks. kan straffes med bgde, hvis fabrikanten ikke har fastlagt procedurer for at sikre, at en serieproduktion af
karetgjer er i overensstemmelse med den godkendte type, jf. forordningens artikel 13. Det kan eksempelvis ogsa
veere, hvis den tekniske tjeneste ikke overholder kravene til sin udpegelse, jf. forordningens artikel 84.

Det er den godkendende myndigheds opgave, forud for udstedelse af en godkendelse, at fabrikanten har fastlagt
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procedurer for at sikre, at en serieproduktion af karetgjer er i overensstemmelse med den godkendte type.
Det er saledes ikke relevant at straffe en fabrikant i den beskrevne situation.

Efter forordningen skal bgdens starrelse vare effektiv, sta i rimeligt forhold til overtraedelsen og have
afskraekkende virkning. | den forbindelse kan der eksempelvis legges vaegt pd den med overtraedelsen forbundne
fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved en vurdering af
overtraedelsens grovhed vil det have betydning, om andre har veret udsat for fare og ikke alene, om der kan
konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vaere gentagen overtraedelse af forordningens bestemmelser,
omfanget af overtraedelsen, antallet af forekomne skader samt den tilsigtede indtjening ved overtraedelsen.

Det foreslas som noget nyt i nr. 2, at transportministeren kan fastsztte regler om straf af bade for overtreedelse af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af to- og trehjulede karetgjer samt quadricykler.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendtggrelsesniveau fastsattes bestemmelser om bgdestraf for
erhvervsdrivende og tekniske tjenesters overtraedelse af bestemmelserne i forordningen. Det indebarer, at der
eksempelvis kan straffes med bgde, hvis der anvendes manipulationsanordninger, jf. forordningens artikel 19.
Efter forordningen skal badens starrelse vare effektiv, sta i rimeligt forhold til overtreedelsen og have
afskraekkende virkning. | den forbindelse kan der eksempelvis leegges vaegt pa den med overtraedelsen forbundne
fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved en vurdering af
overtraedelsens grovhed vil det have betydning, om andre har veeret udsat for fare og ikke alene, om der kan
konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vare gentagen overtraedelse af forordningens bestemmelser,
omfanget af overtredelsen, antallet af forekomne skader samt den tilsigtede indtjening ved overtraedelsen.

Det foreslds som noget nyt i nr. 3, at transportministeren kan fastsatte regler om straf af bade for overtreedelse af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendtgarelsesniveau fastsattes bestemmelser om bgdestraf for
erhvervsdrivende og tekniske tjenesters overtreedelse af bestemmelserne i forordningen. Det indebeerer, at der
kan straffes med bade, hvis fabrikanten ikke sikrer, at karetgjer fremstilles og samles pa en sadan made, at
risikoen for, at personer i eller opholdende sig omkring karetgjet kan komme til skabe, er mindst mulig, jf.
forordningens artikel 17.

Efter forordningen skal bgdens starrelse vare effektiv, sta i rimeligt forhold til overtraedelsen og have
afskraekkende virkning. | den forbindelse kan der eksempelvis leegges vaegt pa den med overtraedelsen forbundne
fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved en vurdering af
overtraedelsens grovhed vil det have betydning, om andre har veret udsat for fare og ikke alene, om der kan
konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vaere gentagen overtraedelse af forordningens bestemmelser,
omfanget af overtraedelsen, antallet af forekomne skader samt den tilsigtede indtjening ved overtraedelsen.

Stk. 3-5 bliver herefter stk. 4-6.

Til nr. 16

Det foreslas i § 13, stk. 3, der bliver stk. 4, at indsztte »om godkendelse og syn« efter »i regler«. Med forslaget
preeciseres det i bestemmelsen, at der ogsa kan fastseettes straf af bade for overtreedelse af regler om godkendelse
karetgjer m.v., der udstedes i henhold til de foreslaede §§ 1 a-1 f.

Til nr. 17

Det foreslas som noget nyt i § 15 a, at transportministeren kan fastsatte regler om betaling af gebyrer i
forbindelse med godkendelse af motorkaretgjer, pahengskaretgijer, to- og trehjulede karetgjer, quadricykler samt
pahangskeretgjer hertil, landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahengskaretajer eller udskifteligt trukket udstyr,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder hertil, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.
Forordning om motorkaretgjer indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne kan fastsztte gebyrer i
forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning og udpegelse af tekniske tjenester.
Fastsattelse af gebyrer i forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle godkendelser bergres ikke
i forordningen. | forordning om to- og trehjulede karetgjer og forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer er
muligheden for fastsattelse af gebyrer ikke omtalt. Forordningerne er imidlertid ikke til hinder for, at
medlemsstaterne nationalt kan fastsatte gebyrer for f.eks. behandling af ansggning om godkendelse af karetajer
eller udpegelse af tekniske tjenester.
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De gebyrer, der opkreeves, vil deekke Feerdselsstyrelsens omkostninger i forbindelse med godkendelse af
karetgjer. Det kan f.eks. vaere behandling af ansggning, vedligehold og opdatering af det juridiske grundlag og
vejledning.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes i bekendtgarelser, hvori der fastsattes regler om betaling af
gebyr for behandling af ansggninger i henhold til typegodkendelsesforordningerne som eksempelvis EU-
typegodkendelse af karetgjer, systemer, komponenter eller separate tekniske enheder eller tilladelse til
tilgeengeliggerelse af restkaretgjer. Desuden er det hensigten, at bemyndigelsen anvendes til at fastsette gebyr
for behandling af ansggninger om godkendelse af keretgjer, som ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne. Det kan f.eks. vare national individuel godkendelse af en opbygget traktor.
Gebyrets starrelse vil afhenge af ansggningens omfang og kompleksitet. Det foreslas derfor, at gebyret for den
enkelte ansggning fastsaettes efter regning med udgangspunkt i en timepris pa omkring 700-1.000 kr.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.4. i de almindelige bemaerkninger.

Det foreslas som noget nyt i § 15 b, at transportministeren kan fastsette regler om betaling af gebyrer i
forbindelse med udpegelse af tekniske tjenester, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.

Forordning om motorkaretgjer indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne kan fastsatte gebyrer i
forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning og udpegelse af tekniske tjenester.
Fastsattelse af gebyrer i forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle godkendelser bergres ikke
i forordningen. | forordning om to- og trehjulede karetgjer og forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer er
muligheden for fastsattelse af gebyrer ikke omtalt. Forordningerne er imidlertid ikke til hinder for, at
medlemsstaterne nationalt kan fastseette gebyrer for f.eks. behandling af ansaggning om godkendelse af karetgjer
eller udpegelse af tekniske tjenester.

De gebyrer, der opkraves, vil dekke Feerdselsstyrelsens omkostninger i forbindelse med udpegelse af tekniske
tjenester. Det kan f.eks. vaere behandling af ansggning, vedligehold og opdatering af det juridiske grundlag og
vejledning.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes i bekendtgarelser, hvori der fastsattes regler om betaling af
gebyr for behandling af ansggninger i henhold til typegodkendelsesforordningerne om udpegelse som teknisk
tjeneste inden for forordningernes anvendelsesomrade. Desuden er det hensigten, at bemyndigelsen anvendes til
at fastseette gebyr for behandling af ansggninger om udpegelse af tekniske tjenester til afpravning af keretgjer,
som ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Det kan f.eks. vere afprgvning af et ibrugtaget
motorkgaretgj med konstruktive endringer med henblik pa en national individuel godkendelse.

Gebyrets starrelse vil afhenge af ansggningens omfang og kompleksitet. Det foreslas derfor, at gebyret for den
enkelte ansggning fastsettes efter regning med udgangspunkt i en timepris pa omkring 700-1.000 kr.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.4 i de almindelige bemarkninger.

Det papeges fra akterer i branchen, at der skulle veere for fa pravningsinstanser pa markedet.

Det anses ikke som befordrende for et konkurrencepraeget marked, at der indfares gebyrer, nar der kun er fa
aktarer i markedet.

Til §2
Til nr. 1

I den gaeldende faerdselslovs § 68 d er transportministeren bemyndiget til at fastseette bestemmelser om
prgvningsinstanser inden for det keretgjstekniske omrade, herunder om brug af prgvningsinstanserne.

Ved en prgvningsinstans forstas en virksomhed, der af Faerdselsstyrelsen er godkendt som prgvningsinstans med
adgang til at udfare prevninger eller kalibreringer, eller udarbejde anvisninger, beregninger, vurderinger,
rapporter og lignende, som dokumentation for opfyldelse af visse krav i regler om karetgjer pa ferdselslovens
omrade.

Det foreslas, at § 68 d i feerdselsloven ophaves. Forslaget er en konsekvens af, at der i henhold til lovforslagets §
1, nr. 5, foreslas indsat bestemmelser, hvorefter transportministeren kan fastsatte regler om tekniske tjenester.
Det forventes, at den nye ordning med tekniske tjenester vil erstatte den gaeldende ordning med
prgvningsinstanser.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.3. i de almindelige bemarkninger.

Prgvningsinstanser bgr bevares. Se bemarkning til 82.

Til §3
Det foreslas i stk. 1, at lovforslaget skal treede i kraft den 1. september 2020.
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I betragtning af det omfattende arbejde, som skal gennemfares far alle parter er klar til at godkendelser kan
udstedes, ma denne dato anses som urealistisk.

Det foreslas i stk. 2, at regler udstedt i medfar af lov om godkendelse og syn af karetgier, jf. lovbekendtgarelse
nr. 959 af 24. september 2012 med senere a&ndringer, forbliver i kraft, indtil de ophaves eller erstattes af regler
udstedt i medfer af denne lov.

De bekendtgarelser, der indeholder regler, der ikke vil veere i overensstemmelse med lovforslaget, vil blive
e@ndret samtidigt med lovens ikrafttraeden.

Det foreslas i stk. 3, at regler udstedt i medfer af § 68 d i feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1324 af 21.
november 2018, forbliver i kraft, indtil de ophaeves eller erstattes af regler udstedt i medfgr af denne lov.

De bekendtgarelser, der indeholder regler, der ikke vil veere i overensstemmelse med lovforslaget, vil blive
e@ndret samtidigt med lovens ikrafttraeden.

Det foreslas i stk. 4, at transportministeren kan fastsette overgangsregler.

Det vurderes at der kan veere et behov for overgangsregler i forbindelse med overgang til den nye lovgivning,
saledes at erhvervslivet far mulighed for at tilpasse sig de nye regler og muligheder pa det keretgjstekniske
omrade. Det vurderes endvidere, at der kan vere behov for at fastsette en overgangsordning i forhold til de
tilladelser, som Ferdselsstyrelsen har udstedt i medfar § 5, stk. 1, som ved lovens ikrafttreeden ikke laengere vil
omfatte godkendelse af karetgjer.

Det nzrmere behov for overgangsregler kan ikke vurderes pa nuvearende tidspunkt, men vil blive analyseret i
forbindelse med udarbejdelse af de udmgntende bekendtgarelser.
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&/ Bilbranchen

en del af DI

Transport- og Boligministeriet
trm@trm.dk
Journalnummer: 2019-4815.

Horing vedrgrende forslag til lov om aendring af lov om godkendelse og
syn af karetgjer (ny kgreteknisk godkendelsesproces)

Bilbranchen takker for muligheden for at kommentere pa udkast til forslag til lov om &n-
dring af lov om godkendelse og syn af keretgjer (ny koreteknisk godkendelsesproces)

Bilbranchen er positive over, at der med forslaget sgrges for, at processen for godkendelse
af koretgjer med videre vil blive den samme, uanset hvilken godkendelse der er tale om.

Bilbranchen finder det dog bekymrende, at der endnu ikke er klarhed over, hvordan pro-
cessen for godkendelse vil blive, da der endnu ikke er udarbejdet detailregulering. Det
skaber en masse usikkerhed i markedet. Bl.a. fordi der er tradition for mange flere speci-
altilretninger i Danmark i forhold til de fleste andre europaiske lande.

Nar medlemmer af Bilbranchen opbygger lastbiler, varebiler og andre keretgjer, er det
ofte en proces, der strackker sig over mindst 6-12 maneder fra der bliver bestilt et koretgj
fra fabrikken, til keoretgjet er feerdigbygget og leveret til kunden. Lige nu oplever vores
medlemmer derfor en stor usikkerhed om, hvordan godkendelsesprocessen vil forlgbe,
herunder den tidsmaessige udstraekning af processen, nar de nye regler traeder i kraft den
1. september 2020. Det medferer bekymring om, hvorvidt medlemmer vil kunne over-
holde indgaede aftaler.

Bilbranchen opfordrer derfor til, at Transport- og Boligministeriet sa hurtigt som muligt
kommer med klare udmeldinger om, hvordan branchen skal forholde sig til de nye regler,
s& der sker mindst mulig forstyrrelse af markedet.

Bilbranchen bemarker, at det forventes, at de nye tekniske tjenester og Faerdselsstyrelsen
skal vurdere og godkende 15.000-20.000 kegretgjer pr. ar. Bilbranchen er bekymret for,
om myndighederne den 1. september 2020 vil vere klar til denne opgave. Dels om der er
udpeget tilstraekkelige tekniske tjenester, og dels om Faerdselsstyrelsen vil kunne handtere
sd mange sager inden for rimelig tid.

Bilbranchen vil derfor ogsa opfordre Transport- og Boligministeriet til at overveje en gli-
dende overgang til de nye regler. F.eks. ved at lade synsvirksomheder i en periode efter

Bilbranchen TIf. (+45) 3377 3373 bil@di.dk
H.C. Andersens Boulevard 18 Fax (+45) 3377 3300 bil.di.dk
1553 Kebenhavn V

22, januar 2020

NIBR

DI-2020-01060



den 1. september 2020 fortsat at fungere som bade teknisk tjeneste og godkendende myn-
dighed. P4 den méde kan de nye tekniske tjenester og Faerdselsstyrelsen bliver aflastet, sa
de nye godkendelsesprocesser kan komme godt fra start.

Med venlig hilsen

Niels Bruun
Chefkonsulent



Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kgbenhavn K BilsynsBranchen.dk

Sendt pr. e-mail til

trm@trm.dk

Hgringssvar vedrgrende udkast til lov om sendring af
lov om godkendelse og syn af kgretgjer

BilsynsBranchen takker for det fremsendte hgringsmateriale og har
felgende bemaerkninger.

Dette hgringssvar sendes pa vegne af
BilsynsBranchen.dk, med undtagelse af Applus Bilsyn,
DEKRA Bilsyn og FDM Bilsyn.

De to fgrstnaevnte indsender egne hgringssvar, og
sidstneevnte afstar herfra, idet moderselskabet FDM i
stedet som bilistorganisation varetager dette.

Selvom disse tre synsvirksomheder derfor ogsa afstar
fra, at kommentere den i gvrigt af BilsynsBranchen.dk
fuldt ud stgttede vision fra Dansk Bilbrancherad,
tilkender DEKRA enighed i, at synsloven bgr vaere mere
rummelig, end de bemyndigelser det nuvaerende
lovudkast giver ministeren.

Det g@r Applus og FDM ogs3, idet de konkret peger pa
den finske model, der til nationalt gyldige godkendelser
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anerkender finske tekniske tjenester pa veesentligt
lempeligere vilkar, end lovudkastets minimumskrav for
danske tekniske tjenester, idet disse uden undtagelser
kraeves akkrediteret af DANAK.

De i lovudkastet tilsigtede administrative skaerpelser
anses i vaesentligt omfang at skade dansk
konkurrenceevne ungdigt, og dermed bade
beskaeftigelsen og nationalgkonomien, uden alt i alt at
forbedre sikkerhed og beskyttelse af sundhed og miljg.

Den som fglge af det aktuelle lovudkast uundgaelige
svaekkelse af synsmedarbejdernes faglighed til at kunne
afslgre ulovlige kgretgjsaendringer, der forsgges skjult
for myndighederne, bgr ikke undervurderes.

Sidstnaevnte vil hverken Sikkerhedsstyrelsen eller
DANAK kunne varetage effektivt for iseer ibrugtagne
kgretgjer.

Sammenfattende er hovedbudskabet i dette
hgringssvar, at de overordnede rammer, som synsloven
nu fastsaetter, bgr géres sa brede, at ministeren
fremover administrativt har mulighed for at tilgodese
de danske konkurrenceudfordringer, som isaer
opbyggerbranchen og agroindustrien, men ogsa
kgretgjsimportgrerne, har i forhold til at undga ungdigt
langsom ufleksibel, byrdefuld og omkostningstung
sagsbehandling.

Formalet er bl. a. at sikre danske arbejdspladser og
hindre udflagning ved, at den danske opbyggerbranche
far mulighed for at bevare konkurrenceevnen, der i hgj
grad bygger pa fleksibilitet til individuelle
kundelgsninger.
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Dermed vil man ogsa sikre at danske last-og
busvognmaend fortsat vil kunne kgbe andet end
udenlandske e-godkendte standardopbygninger.

Mht. de to gvrige forordninger vil iseer danske
fabrikanter af landbrugskgretgjer ogsa blive meget
hardt ramt af det udsendte hgringsudkast, og dermed
tillige dansk landbrug, da hgringsudkastets nye
godkendelseskrav ogsa gelder de kgretgjer, der ikke er
registreringspligtige.

Ingen andre EU-lande ses at gennemfgre en EU-
overimplementering med sa ungdigt byrdefulde
godkendelsesprocesser. De tilgodeser alle deres
hjemlige fabrikanters overlevelse ved at fastholde
nationale individuelle godkendelsesmuligheder for at
bevare solide hjemmemarkeder. De hgjt besungne "lige
vilkar" er en illusion.

Lovudkastets Igsningsmuligheder og uundgaelige
konsekvenser er, pga. den alt for sene inddragelse af
kgretgjsbranchen inden lovudkastet med den korte
hgringsfrist over jul og nytar, slet ikke tilstraekkeligt
belyste til at ggre det forsvarligt, at begraense
ministerens muligheder for at udstede bekendtggrelser
med nationale smidigere regler.

Generelle bemazerkninger til lovudkastet

Generelt foreslas kgretgjsbetegnelserne genovervejet
for at tydeligg@re de formodede hensigter i forhold til
bade Forordningerne og Faerdselsloven.

Der henvises i gvrigt til nedenstaende indsatte
bemaerkninger: (indsat med rgdt)
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Bemcerkninger til cendringslovforslaget Almindelige
bemcerkninger
Indholdsfortegnelse

1. Indledning
2. Hovedpunkterne i lovforslaget
2.1. Ny proces for godkendelse af koretgjer m.v.
2.1.1. Lovaendringer som folge af ny forordning om godkendelse af
motorkeretejer m.v.
2.1.1.1. Gzldende ret

2.1.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foreslaede ordning

2.1.2. Feerdselsstyrelsen som godkendende myndighed
2.1.2.1. Geldende ret

2.1.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foresldede ordning

2.1.3. Tekniske tjenester
2.1.3.1. Gzldende ret

2.1.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foreslaede ordning

2.1.4. Gebyrfinansiering
2.1.4.1. Gzldende ret

2.1.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foreslaede ordning

2.1.5. Digital kommunikation
2.1.5.1. Gzldende ret

2.1.5.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foreslaede ordning

3. De okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

3.1. De gkonomiske konsekvenser for det offentlige
3.2. Implementeringskonsekvenser
3.3. Digitaliseringsklar lovgivning
4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
4.1. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet
4.2. Administrative konsekvenser for erhvervslivet
4.3. Agil regulering
Administrative konsekvenser for borgerne
Miljemassige konsekvenser
Forholdet til EU-retten
Horte myndigheder og organisationer m.v.
Sammenfattende skema

O 0 =N oW
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1. Indledning

Lov om godkendelse og syn af keretojer, jf. lovbekendtgerelse nr. 959 af 24.
september 2012 med senere @ndringer (herefter benavnt synsloven), indeholder
overordnet set dels regler om de godkendelser, som et koretoj skal have for at
kunne kere lovligt i Danmark, dels regler om syn, herunder hovedsageligt
periodisk syn, som vedrerer de krav, som et godkendt keretej lebende skal
overholde for fortsat at kunne kere i Danmark.

Formalet med denne lov om @ndring af synsloven er at opdatere den retlige
ramme for reglerne om godkendelse af keretgjer, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder med henblik pé at sikre en hej grad af sikkerhed og
beskyttelse af sundhed og milje.ZAEndringen skyldes forst og fremmest, at der pr. 1.
september 2020 traeder en ny typegodkendelsesforordning i kraft i Danmark, jf.
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om
godkendelse og markedsovervagning af motorkeretojer og pahangskeretojer dertil
samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer,
om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om
ophzvelse af direktiv 2007/46/EF for motorkeretojer (herefter benavnt forordning
om motorkeretojer), som - sammen med de to allerede gazldende
typegodkendelsesforordninger, jf. Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 168/2013 af
15. januar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede
koretgjer samt quadricykler (herefter benavnt forordning om to- og trehjulede
koretgjer) samt Europa- Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5.
februar 2013 om godkendelse og markedsoverviagning af landbrugs- og
skovbrugstraktorer, (herefter benavnt forordning om traktorer), vil udgere det
primere retlige grundlag for godkendelse af nye keretgjer m.v. i dansk ret.

Typegodkendelsesforordningerne ~ omhandler nye  keretejer,  systemer,
komponenter og separate tekniske enheder fremstillet i ubegraensede serier og
koretojer fremstillet i sma serier. Derudover er national individuel godkendelse af
enkelte keoretojer ogsd omfattet af forordningen om motorkeretejer. National
individuel godkendelse af enkelte keretojer er imidlertid ikke omfattet af de to
andre allerede galdende typegodkendelsesforordninger fra 2013.

(Er omfattet som ureguleret, og dermed op til de enkelte lande)

Der vil derfor vaere godkendelsessituationer, hvor der vil vere behov for at
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supplere typegodkendelsesforordningerne med nationale godkendelsesregler. Det
drejer sig om national individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet koretoj
eller en ny landbrugs- eller skovbrugstraktor. Da typegodkendelsesforordningerne
alene gaelder for nye keretejer, vil der ligeledes vaere behov for at fastsatte
nationale godkendelsesregler for brugte keretgjer, f.eks. et ibrugtaget keretoj,
hvorpd der er foretaget konstruktive @ndringer, idet keretojets oprindelige
godkendelse bortfalder, hvis keretojet @ndres 1 en sddan grad, at keretgjet ikke
leengere er i overensstemmelse med sin godkendelse.

De fleste koretojer i Danmark 1 dag er fremstillet i ubegraensede serier og EU-
typegodkendte i henhold til typegodkendelsesforordningerne, hvilket ogsa vil vaere
tilfeeldet fremadrettet. En mindre andel af det samlede antal keretejer bestdr af
keretojer, som er individuelt opbygget, eller som er konstruktivt aendret, efter at
koretojet er taget i brug. Disse keretojer godkendes i dag af en synsvirksomhed ved
et registreringssyn pa baggrund af dokumentation for keretgjets overensstemmelse
med de tekniske krav. Dokumentationen varierer efter, hvilket type keretoj der er
tale om og kan f.eks. vare en provningsrapport udarbejdet af en prevningsinstans,
en godkendelseserklering udstedt af Ferdselsstyrelsen eller en dataerklaering
udarbejdet af fabrikanten.

Det bemarkes hertil, at nogle syndokumentationers palidelighed lider
under, at Faerdselsstyrelsens tilsyn hermed fortsat er utilstraekkelig,
trods den opndede umiddelbare tilgeengelighed hertil i
Faerdselsstyrelsens dokumentportal.

For Data-erklaeringer oplever synsvirksomhederne isar upalidelige
udstedelser fra visse EU-akkrediterede tekniske tjenester og fra visse
mindre repraesentanter for kgretgjsfabrikanter, der aktuelt ikke
afkraeves nogen form for konkrete anerkendelser fra
Faerdselsstyrelsen. Dette ville kunne sagtens kunne forbedres
vaesentligt ud fra den nugaeldende synslov.
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Regelgrundlaget for godkendelse af nye keretojer m.v., herunder de tekniske
krav til keretgjer, har udviklet sig gradvist med udviklingen af EU’s
rammebestemmelser om godkendelse af keretgjer m.v. Regelgrundlaget er derfor
ikke 1 tilstreekkelig grad opdateret og opleves som tungt og kompliceret. Med
lovforslaget foreslas saledes en ny proces for godkendelse af keretejer m.v., som
fastsaetter en mere enkel og sammenhangende ramme, der tager udgangspunkt i
den godkendelsesproces, der folger af typegodkendelsesforordningerne. Processen
for godkendelse af koretojer m.v. vil sdledes med lovforslaget vaere den samme,
uanset hvilken godkendelse der er tale om. I alle tilfeelde vil godkendelser sével
efter typegodkendelsesforordningerne som efter nationale godkendelsesregler folge
den samme proces. Godkendelsesprocessen indeholder tre primere akterer: 1) En
fabrikant fremstiller et eller flere keretgjer. 2) En teknisk tjeneste, der foretager
afprovning af keretejet m.v. for at verificere overensstemmelse med relevante
tekniske krav til keretgjet m.v.. 3) En myndighed (Ferdselsstyrelsen) godkender
koretajet m.v.. Denne godkendelsesproces foreslas med lovforslaget sdledes ogsa at
geelde for supplerende nationale godkendelsesprocesser, saledes at borgere og
virksomheder skal gennemgé samme godkendelsesproces og efterleve samme eller
tilsvarende tekniske krav, wuanset om keretojet m.v. er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne eller de supplerende nationale
godkendelsesregler. Herved sikres samme trafiksikkerheds-, sundheds- og
miljomassige niveau, ligesom det sikrer et betydeligt mere enkelt regelgrundlag,
som er mere gennemskueligt for borgere og virksomheder og nemmere at fa et
overblik over.

Et betydeligt mere enkelt regelgrundlag vurderes at ville forudsaette
afskaffelse af en stor maengde nationale udstyrskrav, der i stort
omfang er dikteret af danske hensyn til iscer afgiftslovgivning.

Med den foresldede andring af godkendelsesreglerne i synsloven vil samtlige
godkendelsestyper fremover fremga af synsloven. I tilknytning hertil foreslas det at
bemyndige transportministeren til ved bekendtgerelser at udmente nedvendige
gennemforelsesforanstaltninger til  typegodkendelsesforordningerne, ligesom
ministeren bemyndiges til at udmente de supplerende nationale godkendelsesregler
nermere ved bekendtgerelser. Efter galdende regler i synsloven er det i vidt
omfang synsvirksomhederne, som godkender keretgjer. Denne opgave foreslas at
overgd til Feardselsstyrelsen. Der foretages saledes ogsd med lovforslaget
nodvendige  konsekvens@ndringer af de  synsregler, der  vedrerer
synsvirksomhedernes opgaver, som felge af denne omorganisering af
godkendelsesproceduren.

Safremt alle godkendelser overgar til Faerdselsstyrelsen alene ud fra
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konstruktionsrelevant dokumentation fra DANAK-akkrediterede
tekniske tjenester, vil det tilsyneladende ogsa omfatte fx tivolitog,
invalidekgretgjer og replicabiler, samt kgretgjer til fx seerlig
anvendelse, gvelseskgrsel, eksamenskgrsel, farligt gods og Tempo
40/100, der som mange andre ikke naevnte nationalt regulerede
seromrader ma formodes at medfgre meget betydelige
akkrediteringsomkostninger.

Endeligt foreslas det, at den nye godkendelsesprocedure, herunder udpegning af
nye tekniske tjenester, gebyrfinansieres, ligesom der med forslaget tilvejebringes
hjemmel til, at kommunikation pa godkendelses- og synsomradet, herunder mellem
Feerdselsstyrelsen og synsvirksomhederne, kan forega digitalt.

2. Hovedpunkterne i lovforslaget
2.1. Ny proces for godkendelse af koretajer m.v.

2.1.1. Loveendringer som folge af ny forordning om godkendelse af motorkoretajer
m.yv.

2.1.1.1. Geeldende ret

Godkendelse af nye keretgjer m.v., herunder de keretojstekniske krav, er i dag
reguleret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september
2007 om fastleggelse af en ramme for godkendelse af motorkeretojer og
pahaengskoretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne keretgjer, forordning om to- og trehjulede keretejer og
forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer.

EU-direktiv 2007/46/EF ophaves med virkning fra den 1. september 2020 og
erstattes med forordning om motorkeretojer.

Typegodkendelsesforordningerne indebaerer et harmoniseret
godkendelsesgrundlag for keretgjer m.v., der er med til at sikre en hgj grad af
sikkerhed, sundhed og miljebeskyttelse. Forordningerne indeholder endvidere
regler for den administrative proces for godkendelse, afslag og tilbagekaldelse af
koretajer og pahangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder, tekniske krav, erhvervsdrivendes forpligtelser,
beskyttelsesklausuler, grundlaget for udpegelse af tekniske tjenester samt
Kommissionens befojelser til at vedtage gennemforelsesretsakter, der uddyber
forordningens rammebestemmelser.

Typegodkendelsesforordningerne finder dog kun anvendelse for godkendelse og
provninger af nye keretgjer m.v. Det har den konsekvens, at visse koretgjer,
herunder ibrugtagne, konstruktivt @ndrede og importerede koretojer, skal
godkendes pa baggrund af nationale regler.

Ovennavnte direktiv og forordninger er delvist implementeret og gennemfort ved
bekendtgerelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af keretojer, der er
udstedt med hjemmel i1 synsloven, samt bekendtgerelse nr. 1595 af 15. december
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2016 om detailforskrifter for keretgjers indretning og udstyr, der er udstedt med
hjemmel 1 ferdselslovens § 68, stk. 1. Bekendtgerelsen om godkendelse og syn af
koretgjer indeholder bestemmelser om godkendelse af koretgjer, mens
detailforskrifterne indeholder de keretojstekniske krav til keretojerne.

2.1.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresliede ordning
Synsloven omfatter alene motorkeretajer og pahangsvogne.
Typegodkendelsesforordningerne omfatter ogsd godkendelse af komponenter,
systemer og separate tekniske enheder. Der er derfor behov for pracisering af
synslovens anvendelsesomrade for at sikre grundlaget for godkendelse af de
forskellige keretojer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder.

Med lovforslaget fastsettes endvidere det nedvendige grundlag for at gennemfore
Danmarks EU- retlige forpligtelser, idet lovforslaget indeholder bestemmelser, der
dels oplister godkendelsesprocessen for de enkelte keretojstyper, dels bemyndiger
transportministeren til at fastsaette nermere regler mhp. at gennemfore forordning
om motorkeretejer m.v., forordning om to- og trehjulede keretojer samt forordning
om landbrugs- og skovbrugskeretgjer ved bekendtgerelser. For forordningernes
anvendelse er det alene nedvendigt at foretage enkelte
gennemforelsesforanstaltninger.  Forordningerne indeholder herudover de
ngdvendige bestemmelser, der finder direkte anvendelse, herunder i form af
forpligtelser for de erhvervsdrivende, godkendelsesprocedurer, regler for tekniske
tjenester, markedsovervagningsbestemmelser og tekniske krav. Det er hensigten
med bemyndigelserne 1 lovforslaget, at der foretages de nedvendige
gennemforelsesforanstaltninger ved, at der i nye bekendtgerelser fastsattes
bestemmelser om udpegelse af tekniske tjenester, gebyrer, sprogkrav samt
sanktioner for overtradelse af forordningerne.

Den nye godkendelsesordning laegger op til, at der pd tvers af koretgjer m.v.
fastsettes samme godkendelsesproces og samme relevante tekniske krav.
Lovforslaget indeholder derfor bestemmelser, der bemyndiger transportministeren
til at fastsette regler for godkendelse af koretejer, der ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne. Hjemlen til at fastsaette nationale tekniske krav,
fremgér af fardselslovens § 68, og det vil derfor vaere denne bestemmelse, der
danner hjemmelsgrundlag for de keretojstekniske krav.

Lovforslaget fastsatter séledes de overordnede rammebestemmelser og
indeholder en enkel regelstruktur med bemyndigelsesbestemmelser, der anvendes
til at udarbejde omradespecifikke bekendtgerelser. I stedet for de omfattende
bekendtgerelser om detailforskrifter for keretejers indretning og udstyr vil
bemyndigelsesbestemmelser blive anvendt til udmentning af en rekke nye
bekendtgerelser.

Disse ma ngdvendigvis blive mere omfattende end Detailforskrifter
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for Keretgjer, hvis de skal omfatte de nationale udstyrskrav, der bl.a.
af afgiftshensyn ikke kan erstattes af internationale regler, samt
regler for kgretgjsaendringer og xldre koretgjer.

2.1.2. Feerdselsstyrelsen som godkendende myndighed
2.1.2.1. Geeldende ret

Sterstedelen af keretgjer, der findes 1 Danmark, produceres og EU-typegodkendes
i en anden medlemsstat. Sddanne keretgjer skal ikke godkendes yderligere i
Danmark, medmindre keretojet efterfolgende konstruktivt endres.

Koretgjer, der godkendes i Danmark, handteres i1 dag pa flere forskellige méder.
Ved trinvis opbyggede varebiler kontrollerer og godkender synsvirksomhederne
det enkelte koretej. Det betyder, at synsvirksomhederne i sddanne tilfelde fungerer
som bade teknisk tjeneste og godkendende myndighed. Ved trinvis opbyggede
lastbiler og busser udsteder Feerdselsstyrelsen en godkendelseserklaring, som er en
samling af de afprovninger og godkendelser, der findes for koretojet.
Synsvirksomhederne kontrollerer koretojet og godkender den endelige opbygning.
Synsvirksomhederne fungerer ligeledes i disse tilfalde som bade teknisk tjeneste
og godkendende myndighed.

Et EU-typegodkendt keretoj mister sin godkendelse, nar der foretages
konstruktive @ndringer pd keretojet. Et sddant keretoj skal 1 dag godkendes pa ny
ved en synsvirksomhed p& baggrund af relevant dokumentation, som er en
prevningsrapport udarbejdet af en prevningsinstans.

Der udarbejdes i dag andre gyldige dokumentationer, der ogsa har
vist sig meget palidelige, iseer kgretgjfabrikanters erklaeringer eller
oplysninger.

2.1.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresliede ordning

Et grundlaeggende princip i typegodkendelsesforordningerne er uathaengigheden
mellem parterne i godkendelsesprocessen. Det indeberer et behov for en klar
afgreensning af rollerne og ansvarsomrader for fabrikanten, den tekniske tjeneste og
den godkendende myndighed.

Med henblik pa at opna overensstemmelse med typegodkendelsesforordningernes
godkendelsesproces vil det i dansk ret fremover blive sadan, at afprevning af et
koretoj skal gennemfores ved en teknisk tjeneste, og at keretojer skal godkendes af
Ferdselsstyrelsen. Uanset, hvilken godkendelse der anseges om, vil proceduren for
godkendelse af koretojer m.v. vaere den samme, dvs. den godkendelsesproces, som
folger af typegodkendelsesforordningerne.

En del af de keretojer, som synsvirksomhederne godkender ved registreringssyn,
vil fremadrettet blive godkendt af Ferdselsstyrelsen som godkendende myndighed
efter afprovning ved en teknisk
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tieneste. Der vil vare tale om opbyggede keoretojer (oftest lastbiler, busser og
varebiler), der er EU- typegodkendt og @ndret inden ibrugtagning. Derudover vil
der vere tale om import af biler uden en EU-typegodkendelse samt konstruktivt
@ndrede keretejer, som pa grund af ombygningen mister sin godkendelse og
derved skal godkendes pa ny.

Det er vanskeligt at kvantificere antallet, idet registreringssyn i dag ogsa
anvendes i forbindelse med andre kontroller som eksempelvis nysyn eller toldsyn.
Kvantificeringen vanskeliggores yderligere af, at opbyggede keretojer 1 dag
godkendes enkeltvist ved registreringssyn, selvom der kan vere tale om 10
identiske lastbiler (det vil sige 10 registreringssyn). Med den nye godkendesproces
vil det vere muligt for opbyggeren at ansege om en samlet godkendelse, som
omfatter alle lastbilerne.

Det vurderes, at der vil vaere tale om maksimalt 169.000 kontroller og
godkendelser ud af'i alt ca.

1.420.000 kontroller, som synsvirksomhederne ikke laengere skal foretage. Disse
kontroller og godkendelser vil med lovforslaget enten overga til de tekniske
tienester eller til Ferdselsstyrelsen. Endvidere vil en mangde af de 169.000
kontrollere ikke lengere vare nedvendige at foretage, f. eks. syn ved montering af
et anh@ngertrek, som er godkendt af koretojsfabrikanten, idet fabrikanten star inde
for, at der pd koretgjet kan monteres det pagaldende anhangertrek. Det er
vurderingen, at ca. 15.000-20.000 keretojer pr. dr fremadrettet skal vurderes ved en
teknisk tjeneste og godkendes af Faerdselsstyrelsen.

Dette tal vurderes at blive mange gange hgjere, medmindre
Faerdselsstyrelsen til skade for sikkerhed sundhed og miljg i de
efterfglgende bekendtggrelser fritager en lang rakke hidtidigt
synsgodkendelsespligtige kgretgjsaendringer fra overhovedet at
skulle godkendes.

For nogle synsvirksomheder kan der vaere grundlag for at sage om udpegelse som
teknisk tjeneste og derved fortsat varetage opgaver i forbindelse med kontrol af
koretgjer forud for godkendelse. Det vil i givet fald vaere en opgave, som
synsvirksomheden lofter ved siden af sine aktiviteter som synsvirksomhed.

2.1.3. Tekniske tjenester

2.1.3.1. Geeldende ret
Synsloven indeholder ikke hjemmel til at fastsette regler for og udpegning af
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tekniske tjenester til at udfere de opgaver, der er nedvendige med henblik pa
typegodkendelse eller national individuel godkendelse i henhold til geldende EU-
retsakter pa typegodkendelsesomradet eller nationale individuelle godkendelser af
visse koretgjer pa det nationale omrade.

I dag anvendes en national ordning med sékaldte provningsinstanser til kontrol af
visse keoretojer. Provningsinstanserne udferer typisk prevninger af personbiler,
varebiler og to-hjulede motorcykler, hvorpd der er foretaget konstruktive
@ndringer. Som godkendt prevningsinstans kan virksomheden udfere prevninger,
udarbejde anvisninger, beregninger, vurderinger, rapporter og lignende som
dokumentation, der beskriver et koretojs evne til at leve op til de keretojstekniske
krav, der skal vaere opfyldt for, at keretojet kan godkendes af en synsvirksomhed
ved et registreringssyn. De nationale prevningsinstanser kan ikke sidestilles med
tekniske tjenester i henhold til typegodkendelsesforordningerne, idet kravene til
tekniske tjenester er mere omfattende.

Det galder efter vores opfattelse ikke de i forordningen navnte
tekniske tjenester, der ikke skal kunne dokumentere
godkendelsesgrundlag for udstedelse af egentlige EU-
typegodkendelser, men kun for nationale godkendelser, og sadanne
tekniske tjenester kunne sagtens udggres af de i dag muliggjorte
provningsinstanser uden at indfgre omfattende yderligere krav til disse.

Reglerne om provningsinstanser fremgar af bekendtgerelse nr. 594 af 26. maj
2016 om godkendelse af provningsinstanser og Kkontrolinstanser péd det
koretojstekniske omrade, som er fastsat med hjemmel 1 § 68 d i1 ferdselsloven, jf.
lovbekendtgerelse nr. 1324 af 21. november 2018 med senere @ndringer.

2.1.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresliede ordning

Det folger af de tre typegodkendelsesforordninger, at et koretejs tekniske
egenskaber skal verificeres m.v. i en teknisk tjeneste forud for godkendelse af
koretajet.

Dette krav om verifikation i en teknisk tjeneste omfatter efter vores
opfattelse ikke nationale individuelle godkendelser.

Det bemarkes i gvrigt, at artikel 45 er fejloversat til dansk, sadan at
"den nationale individuelle godkendelsesattest” fejlagtigt er blevet
til “den nationale individuelle typegodkendelsesattest”, og sadan at
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begrebet “godkendelser” fejlagtigt er blevet til "EU-
typegodkendelser”.

En teknisk tjeneste er en virksomhed, der er udpeget til at fungere som
prevningslaboratorium, der skal udfere prevninger af keretejer m.v., eller som
overensstemmelsesvurderingsorgan, der skal udfere den indledende vurdering og
andre provninger eller inspektioner pa keretgjsomradet.

Begrebet teknisk tjeneste anvendes pa nuvarende tidspunkt kun pd EU-omradet i
forbindelse med de prevninger og inspektioner m.v., der udferes med henblik pa de
godkendelser, der er omfattet af EU-retsakterne pa typegodkendelsesomradet. En
koretojsgodkendelse er en forudsatning for, at et koretej kan ibrugtages og
indregistreres.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at der, foruden et behov for at
fastsette supplerende bestemmelser om tekniske tjenester i forbindelse med
gennemforelsen af typegodkendelsesforordningerne i dansk ret, er et generelt
behov for at modernisere, forenkle og ensrette det nationale omrdde for prevninger
og godkendelser af koretojer.

Transport- og Boligministeriet finder sarligt, at der af hensyn til at sikre et hojt
sikkerheds-, sundheds- og miljebeskyttelsesniveau er behov for at sikre
overensstemmelse mellem typegodkendelsesforordningerne og de nationale regler
for provning af keretgjer.

Det lyder besnzrende for udenforstaende, men det er pa ingen
made med konkrete fakta sandsynliggjort, at der alt i alt er noget at
vinde mht. til at sikre et hgjt sikkerheds-, sundheds- og
miljgbeskyttelsesniveau.

Det foreslds derfor, at de gaeldende regler om preovningsinstanser samt geldende
procedurer for prevninger i synsvirksomhederne eller i Faerdselsstyrelsen i forhold
til nationale godkendelsesregler oph@ves og erstattes med de tekniske tjenester,
som under alle omstendigheder skal benyttes i forhold til godkendelser omfattet af
typegodkendelsesforordningerne.

Der henvises til indsigelsen i forrige bemaerkning.

Transport- og Boligministeriet bemarker, at overensstemmelsen vil sikre, at
reglerne er ens, uanset om et konkret keretoj skal proves i henhold til
typegodkendelsesforordningerne eller nationale regler i de tilfelde, hvor keretojet
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ikke er omfattet af forordningerne — eksempelvis hvis keretgjet er ibrugtaget og
konstruktivt aendret.

Transport- og Boligministeriet skal serligt bemarke i1 forhold til de geeldende
nationale regler for keretgjsgodkendelse, at der kun i et begrenset omfang i dag og
kun for visse typer af koretgjer, foretages egentlige prevninger, hvilket alt andet
lige kan pavirke den overordnede trafiksikkerhed og miljeet.

Det lyder ogsa besnarende for udenforstaende, men der savnes
eksempler pa, hvad der berettiger til den argumentation.
Hvis der tenkes pa ophavelse af den af hensyn til varernes frie

bevaegelighed i EU forenklede praksis om fritagelse for

udstyrsdokumentation for visse uzendrede kgretgjer, der tidligere
har vaeret registreret mindst 3 maneder i EU, kunne disse jo
ophaeves uden behov for andring af synsloven.

Hvis det ogsa handler om at indfgre skaerpelser i forhold til
geldende miljgkrav pa Data-erkleeringer, kunne disse jo blot
skaerpes administrativt som gnsket.

Argumentationen berettiges nxeppe af det marginale antal
koretgjer, der godkendes efter motorsports- og replicareglerne.

Dette kan som navnt imedegds ved at skabe en national godkendelsesordning,
der stemmer overens med den procedure, der er fastsat i
typegodkendelsesforordningerne, og som bl.a. forudsatter afprevning hos en
kompetent teknisk tjeneste.

Transport- og Boligministeriet finder endvidere, at et ensrettet regelsat vil vere
mere handterbart og gennemskueligt for de virksomheder, der udferer prevninger
af keretgjer, og for de fabrikanter og koretojsejere, der ensker en
keretajsgodkendelse.

Igen en besnzerende idyllisering for udenforstaende, men
konsekvensen er efter vores opfattelse overvejende, at
forudsigeligheden bestar i, at det bliver mere langsomt, ufleksibelt,
byrdefuldt og omkostningstungt for alt, der ikke er EU-godkendt end i
dag.
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Det foreslds derfor, at der gives transportministeren bemyndigelse til at fastsette
de bestemmelser om tekniske tjenester, der er nedvendige for at kunne fastsatte de
supplerende  bestemmelser i  forbindelse med  gennemforelsen  af
typegodkendelsesforordningerne i Danmark og for at kunne fasts®tte en
tilsvarende ordning pé det nationale omrade, der tager udgangspunkt i
typegodkendelsesforordningernes procedurer og krav til tekniske tjenester.

Det forventes, at der, foruden etableringen af en tilsvarende ordning for tekniske
tjienester pa det nationale omrade, vil blive indfert et krav om, at alle tekniske
tjenester, der udpeges af Feerdselsstyrelsen, skal vare akkrediterede for deres
arbejdsomride af et nationalt akkrediteringsorgan, der samtidig skal std for den
lobende overvigning af de udpegede tekniske tjenester. For sd vidt angédr de
narmere krav til de tekniske tjenester pd det nationale omrade og de supplerende
krav, der fastsettes for de tekniske tjenester, der udpeges i1 henhold til
typegodkendelsesforordningerne, henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1
f.

2.1.4. Gebyrfinansiering
2.14.1. Geeldende ret

Opbyggede koretojer og keretojer med konstruktive a@ndringer godkendes 1 dag
ved et registreringssyn, som foretages af synsvirksomhederne. Et registreringssyn
for lette keoretojer ligger pd et prisniveau pd omkring 300-500 kr., mens et
registreringssyn for tunge keretejer ligger pa et prisniveau pa omkring 500-1.000
kr. Synsvirksomhederne betaler et gebyr til Ferdselsstyrelsen pr. udfert syn, jf.
synslovens § 15.

En forudsetning for registreringssyn af ovenfornavnte keretgjer er, at der kan
fremvises dokumentation for keretojets overensstemmelse med de tekniske krav.
Denne dokumentation kan foreligge i form af fieks. en dataerklering, en
godkendelseserklering eller en prevningsrapport, alt athaengigt af hvilken type
keretoj og ®ndring, der er tale om.

2.1.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresliede ordning

Forordning om motorkeretojer indeholder til forskel fra det geeldende EU-direktiv
2007/46/EF om godkendelse af motorkeretojer m.v., mulighed for, at
medlemsstaten ~ kan  fastsette  gebyrer 1 forbindelse med  EU-
typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning og udpegelse af tekniske
tjenester.

Fastsattelse af gebyrer i forbindelse med nationale typegodkendelser eller
individuelle godkendelser bereres ikke i forordningen. I forordning om to- og
trehjulede keretejer og forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer er
muligheden for fastsattelse af gebyrer heller ikke omtalt. Forordningerne er
imidlertid ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fastseatte gebyrer for
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f.eks. behandling af ansegning om godkendelse af koretgjer eller udpegelse af
tekniske tjenester. Med henblik pa at ensrette reglerne for godkendelsesprocessen
for keretgjer m.v. og for at undgd skavvridning foreslds det at indfere
gebyrfinansiering pd hele det koretojstekniske omrdde. Det indeberer, at der skal
betales et gebyr ved samtlige ansegninger om godkendelser af koretojer,

systemer, komponenter og separate tekniske enheder og ved udpegelse som
tekniske tjeneste pa hele det koretojstekniske omrdde.
Der henvises til lovforslagets §§ 15 a og 15 b.

2.1.5. Digital kommunikation
2.1.5.1. Geeldende ret

Efter § 32 a i forvaltningsloven kan vedkommende minister fastsatte regler om
ret til at anvende digital kommunikation ved henvendelse til den offentlige
forvaltning og om narmere vilkar herfor, herunder fravige formkrav i
lovgivningen, der hindrer anvendelse af digital kommunikation. Herudover findes
der ingen tveergdende lovbestemmelser, der regulerer formen for borgernes og
virksomhedernes henvendelse til den offentlige forvaltning. Som udgangspunkt
kan borgere og virksomheder derfor rette henvendelse til forvaltningen i den form,
som de selv ensker, forudsat at forvaltningen teknisk er i stand til at modtage
henvendelser i denne form.

Pa en raxzkke omréder indeholder lovgivningen sarbestemmelser om, at
henvendelser til forvaltningen skal opfylde bestemte formkrav, herunder krav om
obligatorisk digital kommunikation. Lov om godkendelse og syn af keretojer
indeholder ikke hjemmel til at fastsatte regler om digital kommunikation.

Som led i udmentningen af den fellesoffentlige digitaliseringsstrategi 2011-2015
vedtog Folketinget i juni 2012 lov om Digital Post fra offentlige afsendere, jf.
lovbekendtgerelse nr. 801 af
13. juni 2016. Loven indeberer, at det som hovedregel er obligatorisk for borgere
og virksomheder at have en digital postkasse til brug for modtagelse af digital post
fra det offentlige. Loven giver myndighederne ret til at sende meddelelser,
dokumenter m.v. digitalt til borgere og virksomheder. Loven fastslar, at digitale
meddelelser fremsendt gennem leosningen har samme retsvirkning som
meddelelser, dokumenter m.v., der sendes som almindelig papirpost.

2.1.5.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresliede ordning

Med lovforslaget foreslds det, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte
regler om, at skriftlig kommunikation til og fra henholdsvis Ferdselsstyrelsen og
synsvirksomhederne - om forhold, som er omfattet af denne lov eller regler udstedt
i medfer heraf -, skal foregd digitalt. Det er Transport- og Boligministeriets
vurdering, at indferelse af obligatorisk digital kommunikation vil skabe bedst
mulige grundlag for mere effektiv kommunikation med virksomheder og borgere
og sterst mulige ressourceudnyttelse. Ved at fjerne manuelle rutiner og
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papirhandtering  frigives tid og ressourcer hos virksomhederne og
Ferdselsstyrelsen, og der kan ske en optimering af arbejdsgangene hos begge
parter.

Transport- og Boligministeriet finder det mest hensigtsmassigt, at
bestemmelserne om digital kommunikation formuleres bredt, s& de kan rumme
forhold, hvor der senere kan opsta behov for at digitalisere.

Det vil fremgd af de enkelte bekendtgerelser, der udstedes pa omrédet, pé hvilken
made kommunikationen mellem Feaerdselsstyrelsen og de pagaeldende
virksomheder eller fysiske personer fremover skal forega.

Med lovforslaget foreslas endvidere, at transportministeren kan fastsatte neermere
regler om digital kommunikation, herunder om anvendelse af bestemte it-systemer,
serlige digitale formater og digital signatur el.lign.

Det er hensigten at der ved bekendtgerelse stilles krav om, at virksomheder og
fysiske personer skal anvende bestemte it-systemer for at sikre, at
Ferdselsstyrelsen kan behandle ansegninger om f.eks. godkendelse af et koretoj
eller udpegelse som teknisk tjeneste. Sammen med selve ansegningen skal en
virksomhed eller fysisk person indsende dokumentation. Dokumentationen er sa
omfattende, at Virk for narvaerende ikke handtere de store datamangder. Det vil
vere en uhensigtsmessig og administrativ tungere losning, hvis der i de
udmentende bekendtgarelser stilles krav om anvendelse af Virk ved indsendelse af
en ansegning, som vil medfore, at anseger efterfolgende skal indsende en mail eller
flere mails med den pakraevede dokumentation.

I stedet for arbejdes der pa at udvikle et IT-system, som kan handtere de store
datamengder, der er forbundet med ansggning om godkendelse af keretgjer m.v.
eller udpegelse som teknisk tjeneste, og som samtidigt vil kunne understotte
Ferdselsstyrelsens sagsbehandling og gere det nemt og enkelt for virksomheder og
fysiske personer at anvende. IT-systemet forventes at kunne tilgds via
Ferdselsstyrelsens hjemmeside og vil vere udformet, sa det er i overensstemmelse
med databeskyttelsesforordningens regler herom.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige
3.1. Okonomiske konsekvenser for det offentlige

Safremt lovforslaget vedtages, er det forventningen, at det vil danne grundlag
for gebyrfinansiering i forhold til godkendelse af keretgjer og udpegelse af
tekniske tjenester, hvorefter Fardselsstyrelsen far dakket omkostninger pa det
keretojstekniske omrade. Derudover kan den ggede meengde sager om godkendelse
af keretojer m.v. medfere et behov for flere ressourcer.

3.2. Implementeringskonsekvenser
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Transport- og Boligministeriet vurderer, at lovforslaget er i overensstemmelse
med de 7 principper, der folger af politisk aftale af 16. januar 2018 mellem
Folketingets partier for digitaliseringsklar lovgivning, og at lovforslaget séledes er
udformet, sd det opfylder de generelle krav om at understotte en hel eller delvis
digital administration samt anvendelse af ny teknologi, som kan understotte en
bedre og mere effektiv offentlig opgavelosning.

Transport- og Boligministeriet vurderer, at lovforslagets bestemmelser er
formuleret s& enkelt og klart, som emnets kompleksitet gor det muligt.
Lovforslaget foreslar som noget nyt at indfere hjemmel til at fastsatte regler om
obligatorisk digital kommunikation mellem virksomheder og myndighederne i
forbindelse med lovens administration. P4 den baggrund er der mulighed for, at

transportministeren pa lovens omrade administrativt kan fastsatte bestemmelser
om obligatorisk digital kommunikation.

Med lovforslaget er det ikke muligt at skabe grundlag for, at afgerelser kan
treeffes automatisk. Feerdselsstyrelsens afgerelser om godkendelse af keretgjer m.v.
eller udpegelse af tekniske tjenester forudsatter en konkret faglig vurdering pa
baggrund af et omfattende dokumentationsgrundlag. Ferdselsstyrelsens skon vil
derfor blive foretaget manuelt, men vil blive understettet af digitale lesninger, der
kan lette sagsbehandlingen og kommunikationen med Faerdselsstyrelsen.

Til understottelse af Faerdselsstyrelsens sagsbehandling forventes det, at der
udvikles et nyt IT- system, som pd nuvarende tidspunkt forventes at have en
omkostning pa omkring 300.000 kr. Efter idriftsettelse af IT-systemet ventes det,
at digitalisering af arbejdsgange vil bidrage til en mere overskuelig og effektiv
sagsbehandling.

4. De okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Det vurderes at lovforslaget samlet set skaber grundlag for bade
erhvervsekonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet.

De narmere konsekvenser vil primeert kunne beregnes i forbindelse med
udarbejdelsen af de nye bekendtgerelser, der vil blive udstedt med hjemmel i
lovforslaget. Faerdselsstyrelsen vil foretage en vurdering af konsekvenserne for
erhvervslivet i forbindelse med hering af de bekendtgerelser, der vil folge af
lovforslaget.

Se tidligere bemaerkninger herom.

4.1. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet

Med lovforslaget samles godkendelse af keretgjer m.v. ved Faerdselsstyrelsen.
Det betyder, at de synsvirksomheder, der i dag bl.a. kontrollerer og godkender
opbyggede koretgjer og keretojer med konstruktive @ndringer ved registreringssyn,

kan opleve-en nedgang i omsatningen. Kontrollerne og godkendelserne vil enten
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ikke leengere vaere nodvendige at udfere, eller vil overga til enten tekniske tjenester
eller Feerdselsstyrelsen.

Et registreringssyn for lette koretojer ligger pa et prisniveau pa omkring 300-500
kr., mens et registreringssyn for tunge keretgjer ligger pa et prisniveau pad omkring
500-1.000 kr.

Med lovforslaget kan godkendelser af nye koretejer m.v., pd baggrund af
typegodkendelsesforordningerne, meddeles pa tre niveauer: 1) EU-
typegodkendelse af koretojer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder,
2) godkendelse af koretgjer fremstillet i smé serier og 3) individuel godkendelse.
Derudover kan der meddeles individuel godkendelse af keretgjer, som ikke er
omfattet af typegodkendelsesforordningerne. F.eks. godkendelse af et ibrugtaget
koretoj med konstruktive @ndringer. Det foreslds, at der indfores gebyrfinansiering
for alle godkendelser af keoretojer, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder og udpegelse af tekniske tjenester, dvs. for alle godkendelser efter de tre
forordninger samt for supplerende nationale godkendelsesordninger.

Muligheden for en godkendelse af keretgjer fremstillet i sma serier vil betyde, at
samme type af koretoj, som i dag godkendes enkeltvis, fremadrettet kan samles i én
godkendelse. Det vil medfere en besparelse i godkendelsesomkostningerne, idet
fabrikanten ikke skal betale for hver enkelt godkendelse men for én godkendelse af
koretgjer fremstillet i sma serier.

Gennemforelse af typegodkendelsesforordningerne abner nye
forretningsmuligheder, idet der skabes grundlag for, at relevante virksomheder kan
ansgge om udpegelse som teknisk tjeneste pa bade EU- og det nationale omrade.
Samtidigt opherer den nationale ordning om prevningsinstanser, der anvendes til
afprovning og kontrol af personbiler, varebiler og tohjulede motorcykler med
konstruktive @ndringer. P4 nuvarende tidspunkt er der to virksomheder, som er
godkendte prevningsinstanser.

4.2. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Det er en forudsztning for fieks. at fi et keoretoj godkendt, at anseger kan
dokumentere, at keretojet lever op til en raekke tekniske krav. Dette gelder i dag,
og vil ogsa gelde for fremtidige godkendelser.

I dag kan dokumentationen variere alt efter hvilket type keretej, der er tale om og
kan f.eks. vare en provningsrapport udarbejdet af en prevningsinstans, en
godkendelseserklering udstedt af Feaerdselsstyrelsen eller en dataerklering
udarbejdet af en fabrikant.

Med indferelsen af tekniske tjenester pa hele det keretojstekniske omrade, skal
ansegger sammen med ansegning om godkendelse af henholdsvis keretojer,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder, vedleegge dokumentation i
form af en prevningsrapport, som udarbejdes af en teknisk tjeneste.
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Se tidligere bemaerkninger herom.

4.3. Agil regulering

Transport- og Boligministeriet vurderer, at principperne 1-4 ikke er relevante i
forhold til de konkrete tilfojelser og @ndringer, som foreslds i dette lovforslag.
Anvendelse af typegodkendelsesforordningerne medferer, at keretojer skal
efterleve de omfattende tekniske krav, som fremgar af forordningerne, hvilket
tilsvarende vil vere geldende pa det nationale keretojstekniske omrade. Der er
derfor ikke grundlag for at indfere funktionsbaseret regulering.

I forhold til princip 5 om brugervenlig digitalisering er det hensigten, at der
udvikles en digital ansegningsplatform via Faerdselsstyrelsens hjemmeside, der
bade vil gore det lettere for borgere og virksomheder at indsende en ansegning med
omfattende dokumentation, ligesom Feerdselsstyrelsens sagsbehandling geres mere
enkel og smidig.

5. De administrative konsekvenser for borgere
Lovforslaget retter sig primart mod erhvervsdrivende, men der vil vaere tilfzlde,
hvor borgere vil skulle ansgge Ferdselsstyrelsen om godkendelse af et keretoj,
eksempelvis en personbil eller en motorcykel med konstruktive andringer.
Anseggere vil skulle dokumentere, at det pageldende keoretoj er i
overensstemmelse med de tekniske krav, hvilket ogsa er praksis i dag.

6. De miljomcessige konsekvenser
Det vurderes, at lovforslaget ikke i sig selv har miljemassige konsekvenser, men

der kan forventes en forbedring af miljeforholdene, idet der for alle koretojer stilles
EU-krav med hensyn til emissions- og stgjudledning.

Se tidligere bemaerkninger herom.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget bemyndiger transportministeren til at fastsatte bestemmelser, der er
nedvendige for at gennemfore Danmarks EU-retlige forpligtelser i henhold til
folgende forordninger:

- Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj
2018 om godkendelse og markedsovervigning af motorkeretagjer og
pahangskoretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr.
715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15.

Side 20 af 41



januar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede
koretojer samt quadricykler
- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5.
februar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og
skovbrugstraktorer
Anvendelsesomradet for forordning om to- og trehjulede keretejer og forordning
om landbrugs- og skovbrugstraktorer deekker ikke individuelle godkendelser. Det
fremgér dog af forordningerne, at Kommissionen i senest 2022 skal fremlaegge
mulighederne for at inkludere individuelle godkendelser i forordning om to- og
trehjulede koretojer og forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer pé
grundlag af harmoniserede krav. Derudover regulerer forordningerne alene
godkendelse af nye keretgjer, hvorfor godkendelse af ibrugtagne keretejer, hvorpa
der foretages konstruktive @ndringer, ikke er omfattet.

Med lovforslaget foreslds det, at der pd tvaers af det keretojstekniske omrade
fastsettes samme godkendelsesproces og samme tekniske krav til keretejer. De
tekniske krav til keretojer 1 typegodkendelsesforordninger er fastsat primert i en
rekke FN-regulativer, der er internationalt besluttet i The United Nations
Economic Commission for Europe (UNECE). Det er vurderingen, at lovbestemte
krav, der svarer til forordningernes, er den trafiksikkerhedsmassige bedste losning,
sdledes at der gelder samme hoje grad af sikkerhed, sundhed og miljebeskyttelse
for tilsvarende koretgjer.

Forordning om motorkeretojer indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne
kan fastsette gebyrer i forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter,
markedsovervagning og udpegelse af tekniske tjenester. Fastsattelse af gebyrer i
forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle godkendelser
bereres ikke i forordningen. I forordning om to- og trehjulede keretojer og
forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer er muligheden for fastsattelse af
gebyrer ikke omtalt. Forordningerne er imidlertid ikke til hinder for, at
medlemsstaterne nationalt kan fastsette gebyrer for f.eks. behandling af ansegning
om godkendelse af keretgjer eller udpegelse af tekniske tjenester. Det er Transport-
og Boligministeriets opfattelse, at gebyrfinansiering ikke har karakter af
overimplementering, idet ingen af EU-retsakterne stiller krav til eller opstiller
begraensninger for evt. gebyrfinansiering.

For sé vidt angér det forhold, at der er valgt en model, hvorefter de supplerende
nationale  godkendelsesordninger  vil  blive  administreret efter den
godkendelsesproces, der folger af typegodkendelsesforordningerne, er det
tilsvarende ministeriets opfattelse, at der ikke er tale om overimplementering. Der
vil under alle omstaendigheder skulle fastsattes regler for supplerende nationale
godkendelsesordninger. Ministeriet finder ikke, at det kan anses for
overimplementering at indrette EU-godkendelsesprocesserne og de supplerende
nationale godkendelsesprocesser ensartet, idet det er markant mere enkel
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regulering, som giver borgere, virksomheder m.v. et betydeligt bedre overblik over

regelsattet.

8. Horte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har i perioden fra den XX december 2019 til XX januar
2020 veret sendt i hering hos felgende myndigheder og organisationer:

XXX

9. Sammenfattende skema

Positive Negative
konsekvenser/mindreudgifter konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis (hvis ja, angiv omfang/Hvis
nej, anfor »Ingen«) nej, anfor »Ingen«)
@konomiske konsekvenser for Ingen veasentlige Ingen vasentlige

stat, kommuner og regioner

Der ma bade forudses
hgjere
anskaffelsespriser,
mindre konkurrence
og langt mindre
udvalg af tilpassede
koretgjer og udstyr.

Implementeringskonsekvenser

Digitalisering af arbejdsgange | Udvikling af IT-system til

for stat, kommuner og regioner | vil bidrage til en mere understottelse af
overskuelig og effektiv sagsbehandlingen
sagsbehandling
@konomiske konsekvenser for Nye forretningsmuligheder | Nedgang i visse
erhvervslivet som teknisk tjeneste synsvirksomheders
oms®tning og opher af
prevningsinstanser
Administrative konsekvenser for | Dokumentation  forud  for | Dokumentation for
erhvervslivet registreringssyn ved | afprovning ved  teknisk
synsvirksomhed opherer tjeneste
Miljemassige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget bemyndiger transportministeren til at fastsatte
tekniske krav  svarende til de tekniske krav i
typegodkendelsesforordninger for ikke-harmoniserede
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karetgjer, s der gelder samme krav til koretgjer, uanset om
det er omfattet af EU-regulering.

Gar videre end minimumskrav i Ja Nej
EU-regulering (sat X)

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Til nr. 1
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Det fremgér af synsloven, at Trafikstyrelsen administrerer sterstedelen af loven.
Trafikstyrelsen har siden lovens vedtagelse i 2011 skiftet navn til Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen. Endvidere blev Fardselsstyrelsen i forbindelse med, at
feerdselsomradet overgik fra Justitsministeriets ressort til Transport- og
Boligministeriets, en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Det har i praksis
vaeret Faerdselsstyrelsen, der har varetaget administrationen af synsloven.

Feerdselsstyrelsen bliver fra og med den 1. januar 2020 en selvstendig styrelse
under Transport- og Boligministeriet.

Det foreslas derfor med endringerne i lovforslagets § 1, nr. 1, at benavnelsen
Trafikstyrelsen og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen @ndres til Ferdselsstyrelsen.

Til nr. 2

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser, men
indeholder alene visse overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v.
Med lovforslaget foreslds det at tilfgje overskrifter, saledes at lovens bestemmelser
inddeles efter de emner, som reguleres. P4 den baggrund indsettes en overskrift
benavnt ”Anvendelsesomrade” over en ny bestemmelse herom, jf. lovforslaget til
§1,nr. 3.

Til nr. 3

I synsloven er lovens anvendelsesomrade ikke angivet, men det folger af lovens
titel, at loven omhandler godkendelse og syn af keretgjer.

Omrédet for godkendelse af koretojer er ikke naermere beskrevet, og det er uklart,
hvilke typer af godkendelser og keretojer der er omfattet og, hvordan processen er
for at fa et koretoj godkendt. Da hensigten med lovslaget er at indsatte nye
bestemmelser, der udfolder godkendelsesomradet og samtidigt sikrer et
tilstreekkeligt grundlag for gennemforelse af typegodkendelsesforordningerne,
foreslds det som noget nyt i § / at indfore en bestemmelse om lovens
anvendelsesomréade, derfastsetter den overordnede ramme for godkendelse af
keretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, og som samtidigt
adskiller godkendelsesomradet fra synsomradet.

Det foreslés i nr. 1, at loven galder for godkendelse af nye motorkeretgjer, to- og
trehjulede koretgjer, quadricykler, landbrugs- og skovbrugstraktorer, udskifteligt
trukket, pdhangskeretojer, udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder hertil.

Bestemmelsen omfatter nye keretejer som defineret og omfattet af de tre
typegodkendelsesforordninger. Forordningerne definerer ikke, hvad der forstas ved
“nye keoretojer”, men det ligger i forordningens anvendelse, at der er tale om
fabriksnye keretojer, som fremstilles til omsatning og ibrugtagning pa det indre
marked. F.eks. fabrikantens produktion af personbiler som via en importer og
distributer s&lges til danske forbrugere.
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Det foreslas 1 nr. 2, at loven galder for godkendelse af visse ibrugtagne
motorkeretojer, to- og trehjulede koretojer, quadricykler, landbrugs- og
skovbrugstraktorer,  udskifteligt trukket udstyr og  pdhangskeretgjer.
Typegodkendelsesforordningerne omfatter ikke ibrugtagne koretojer, hvorfor der er
behov for at regulere disse nationalt. Bestemmelsen omfatter bade ibrugtagne
keretajer, hvorpa der foretages konstruktive @ndringer og import af et ibrugtaget
koretgj fra et tredjeland.

Det foreslas i nr. 3, at loven gaelder for synsvirksomhedernes opgaver, herunder
periodisk syn og omsyn. Bestemmelsen er en videreforelse af gzldende
retstilstand.

Det foreslas i nr. 4, at loven gelder for syn ved vejsiden af
erhvervskeretgjer. Bestemmelsen er en videreforelse af
gaeldende retstilstand.

Til nr. 4

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser men
indeholder alene visse overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v.
Med lovforslaget foreslds det at tilfgje overskrifter, saledes at lovens bestemmelser
inddeles efter de emner, som reguleres. P4 den baggrund indszttes en overskrift for
det foreslaede § 1 a benaevnt ”Godkendelse af nye motorkeretgjer m.v.” Med den
nye overskrift vil det klart fremgé af synsloven, at den overordnet set dels
indeholder regler om de godkendelser, som f.eks. et koretej skal have for at kunne
kere lovligt i Danmark, dels regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn,
som vedrerer de krav, som et godkendt keretej lobende skal overholde for fortsat at
kunne kere 1 Danmark. Det foreslds séledes ogsa at gruppere sidstnevnte
synsregler under en ny overskrift, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Til nr. 5

Det fremgér af synslovens § 1, stk. 1, at biler, motorcykler og knallerter skal vare
typegodkendt eller godkendt ved syn, inden keretgjet tages 1 brug pa
feerdselslovens omrade. Det samme gelder pahangs- og sattevogne til biler og
motorcykler samt campingvogne.

Det fremgér endvidere af synslovens § 4, stk. 1, nr. 3, at Trafikstyrelsen kan
fastseette regler om godkendelse, syn og omsyn af keretgjer, herunder regler om
anvendelse af den Europaiske Unions
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forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og beslutninger samt
anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der er omfattet af
denne lov.

Hjemlen har veret anvendt til, i bekendtgerelse nr. 516 af 1. juni 2012 om
godkendelse og syn af karetgjer, at fastsatte bestemmelser om at Faerdselsstyrelsen
udsteder typegodkendelse for keretojer, som er omfattet af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleeggelse af en ramme for
godkendelse af motorkeretgjer og pahengskeretojer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretgjer.

Med henblik pé at adskille godkendelsesomradet fra synsomradet og samtidigt
tydeliggore hvilke godkendelsesmuligheder, der er for keretejer m.v., foreslas det
at indsatte nye bestemmelseri §§ 1 a-1 f.

Det foreslasi § I a, at for omsatning eller ibrugtagning pé faerdselslovens omrade
af motorkeretojer, pahengskeretojer, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder, som omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervagning af
motorkeretojer og pahangskeretejer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretojer, om @ndring af forordning (EF) nr.
715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF, skal
koretajet m.v. vaere meddelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af motorkeretojer, péhangskeretojer, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder udstedt af Feerdselsstyrelsen
eller en anden godkendende myndighed.

2) EU-typegodkendelse af motorkeretojer og padhangskeretojer fremstillet i
sma serier udstedt af Ferdselsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed.

3) National typegodkendelse af motorkeretojer og pdhangskeretojer
fremstillet i sma serier udstedt af Faerdselsstyrelsen.

4) Individuel EU-godkendelse af motorkeretgjer og pahengskeretojer udstedt
af Ferdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

5) National individuel godkendelse af motorkeretegjer og pdhangskeretojer
udstedt af Feerdselsstyrelsen.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse, hvilke godkendelser af keretajer
m.v., der er omfattet af forordning om motorkeretojer. En godkendelse kan enten
vaere meddelt af Ferdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed i EU i
henhold til forordning om motorkeretojer.

Det foreslds i1 stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er nedvendige
for anvendelse her i landet af forordningen som navnt i stk. 1.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmentes i en bekendtgerelse om
godkendelse af nye motorkeretojer m.v. Bekendtgerelsen vil indeholde
administrative bestemmelser samt supplerende bestemmelser om sprog, gebyrer og
straf.
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Forud for godkendelse af motorkeretgjer m.v. skal en teknisk tjeneste verificere
overensstemmelse mellem motorkeretgjerne og de tekniske krav. Bemyndigelsen
vil derfor blive anvendt til udmentning af en bekendtgerelse om udpegelse af
tekniske tjenester. Bekendtgerelsen vil indeholde administrative bestemmelser
samt supplerende bestemmelser om sprog, gebyrer og straf samt krav om
akkreditering.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.1. i de almindelige bemarkninger.

Det fremgar af synslovens § 1, at biler, motorcykler og knallerter skal vere
typegodkendt eller godkendt ved syn, inden koretojet tages 1 brug pa
ferdselslovens omrade. Det samme galder pahengs- og sattevogne til biler og
motorcykler samt campingvogne. Endvidere fremgar det af § 4, stk. 1, nr. 3, at
Trafikstyrelsen kan fastsatte regler om godkendelse, syn og omsyn af keretgjer,
herunder regler om anvendelse af den Europ@iske Unions forordninger,
gennemforelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af
Unionens aftaler med andre lande om forhold, der er omfattet af denne lov.

Hjemlen har veret anvendt til, i bekendtgerelse nr. 516 af 1. juni 2012 om
godkendelse og syn af koretgjer, at fastsatte bestemmelser om, at
Feerdselsstyrelsen udsteder typegodkendelse for keretgjer, som er omfattet af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 om
standardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne koretojer og om
ophavelse af Radets direktiv 92/61/EQF.

Det foreslas i § / b, at for omsatning eller ibrugtagning pé ferdselslovens omrade
af to- og trehjulede keretgjer, quadricykler, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder, som omfattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af to- og
trehjulede koretojer samt quadricykler, skal koretojet
m.v. vere meddelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af to- og trehjulede keretgjer, quadricykler, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder udstedt af Faerdselsstyrelsen
eller en anden godkendende myndighed.

2) National typegodkendelse af to- og trehjulede koretgjer samt quadricykler
fremstillet i sma serier udstedt af Feerdselsstyrelsen.

Det fremgér af bestemmelsen hvilke godkendelser af keretejer m.v., der er
omfattet af forordning om to- og trehjulede keretojer m.v. En typegodkendelse kan
enten vaere meddelt af Ferdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed i
EU 1 henhold til forordning om to- og trehjulede koretgjer.

Det foreslas i stk. 2, at Fardselsstyrelsen kan fastsette regler, der er nedvendige
for anvendelse her i landet af forordningen som naevnt i stk. 1.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmentes i en bekendtgerelse om
godkendelse af nye to- og trehjulede koretgjer samt quadricykler m.v.
Bekendtgorelsen vil indeholde administrative bestemmelser samt supplerende
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bestemmelser om sprog, gebyrer og straf. Der henvises til bemarkningerne til
lovforslagets § 1 e.

Forud for godkendelse af to- og trehjulede koretojer m.v. skal en teknisk tjeneste
verificere overensstemmelse mellem koretgjerne og de tekniske krav.
Bemyndigelsen derfor blive anvendt til udmentning af en bekendtgerelse om
udpegelse af tekniske tjenester. Bekendtgerelsen vil indeholde administrative
bestemmelser samt supplerende bestemmelser om sprog, gebyrer og straf samt krav
om akkreditering. Der henvises i evrigt til afsnit 2.1.3.2. i de almindelige
bemarkninger.

Det fremgar af § 1, stk. 2, i synsloven, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om
godkendelses- og synspligt inden ibrugtagning for traktorer, motorredskaber og
pahangskaretgjer til disse samt andre pahaengsredskaber og blokvogne. Endvidere
fremgéar det af § 4, stk. 1, nr. 3, at Trafikstyrelsen kan fastsatte regler om
godkendelse, syn og omsyn af keretgjer, herunder regler om anvendelse af den
Europaziske Unions forordninger, gennemferelse af Unionens direktiver og
beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der
er omfattet af denne lov.

Hjemlen har veret anvendt til, i bekendtgerelse nr. 516 af 1. juni 2012 om
godkendelse og syn af koretgjer, at fastsette bestemmelser om, at
Feerdselsstyrelsen udsteder typegodkendelse for keretgjer, som er omfattet af
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/37/EF af 26. maj 2003 om
typegodkendelse af landbrugs- eller skovbrugstraktorer og af deres
pahengskoretajer og udskifteligt trukket materiel samt af systemer, komponenter
og tekniske enheder til disse keretagjer og om ophavelse af direktiv 74/150/EQF.

Det foreslds 1 § / ¢, at for oms®tning eller ibrugtagning af landbrugs- og
skovbrugstraktorer, péhangskeretojer, udskifteligt trukket udstyr, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer, skal keretgjet m.v. vere
meddelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af landbrugs- og skovbrugstraktorer,
pahengskeretajer, udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder udstedt af Feaerdselsstyrelsen eller en anden
godkendende myndighed.

2) National typegodkendelse af landbrugs- og skovbrugstraktorer,
pahengskeretajer, udskifteligt trukket udstyr fremstillet i sma serier udstedt
af Feerdselsstyrelsen.

Det fremgér af bestemmelsen hvilke godkendelser af keretejer m.v., der er
omfattet af forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer m.v. En godkendelse
kan enten vere meddelt af Ferdselsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed i EU i henhold til forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer.

Det foreslds i1 stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er nedvendige
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for anvendelse her i landet af forordningen som naevnt i stk. 1.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmentes i en bekendtgerelse om
godkendelse af nye landbrugs- og skovbrugstraktorer m.v. Bekendtgerelsen vil
indeholde administrative bestemmelser samt supplerende bestemmelser om sprog,
gebyrer og straf. Derudover vil bekendtgerelsen indeholde krav til national
individuel godkendelse af en landbrugs- eller skovbrugstraktor, som ikke er
omfattet af forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer. Der henvises til
bemarkningerne til lovforslagets § 1 e.

Forud for godkendelse af motorkeretgjer m.v. skal en teknisk tjeneste verificere
overensstemmelse mellem landbrugs- og skovbrugstraktorer og de tekniske krav.
Bemyndigelsen vil derfor blive anvendt til udmentning af en bekendtgerelse om
udpegelse af tekniske tjenester. Bekendtgerelsen vil indeholde administrative
bestemmelser samt supplerende bestemmelser om sprog, gebyrer og straf samt
krav om akkreditering. Der henvises i evrigt til afsnit 2.1.3.2. i de almindelige
bemearkninger.

Det fremgér af synslovens § 4, stk. 1, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om
godkendelse, syn og omsyn af keretgjer, herunder regler om tekniske krav for
udferelsen af typegodkendelser, syn og omsyn, periodisk syn, og anvendelse af
Den Europ@iske Unions forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og
beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der
er omfattet af denne lov.

Det foreslds i § 1 d, at transportministeren kan fastsatte regler om anvendelse af
Den Europ@iske Unions forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og
beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om godkendelse
af keretojer m.v., herunder keretojstekniske krav.

Bestemmelsen er med en revideret ordlyd en videreferelse af synslovens § 4, stk.
1, nr. 3, og foreslas begrenset til det koretojstekniske omride.

Det fremgar af § 1, stk. 1, i synsloven, at biler, motorcykler og knallerter skal
vaere typegodkendt eller godkendt ved syn, inden keretgjet tages i brug pa
ferdselslovens omrade. Det samme galder pahengs- og sattevogne til biler og
motorcykler samt campingvogne. Endvidere fremgér det af § 1, stk. 2, i synsloven,
at Trafikstyrelsen fastsetter regler om godkendelses- og synspligt inden
ibrugtagning for traktorer, motorredskaber og pahangskeretojer til disse samt
andre paheengsredskaber og blokvogne.

Det foreslds 1 § I e, stk. 1, at for omsatning eller ibrugtagning af keretejer pa
feerdselslovens omrade, som ikke er omfattet af §§ 1 a - 1 ¢, skal keretgjet veere
meddelt en af folgende godkendelser som udstedt af Fardselsstyrelsen:

1) National individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet keretoj eller
quadricykel samt pdhangskeretojer hertil.
2) National individuel godkendelse af en ny landbrugs- eller skovbrugstraktor,
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pahengskeretoj eller udskifteligt trukket udstyr hertil.

3) National individuel godkendelse af et ibrugtaget og konstruktivt eendret
motorkeretej eller pAhaengskeretoj hertil.

4) National individuel godkendelse af et ibrugtaget og konstruktivt aendret to-
eller trehjulet koretoj eller quadricykel samt pdhangskeretej hertil.

5) National individuel godkendelse af en ibrugtaget og konstruktivt sendret
landbrugs- eller skovbrugstraktor, pdhangskeretoj eller udskifteligt trukket
udstyr hertil.

6) National individuel godkendelse af et ibrugtaget motorkeretoj, to- eller
trehjulet  keoretoj, quadricykel, landbrugs- eller skovbrugstraktor,
pahengskeretej eller udskifteligt trukket udstyr der importeres fra et
tredjeland.

National individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet koretej eller en
quadricykel er ikke omfattet af forordning om to- og trehjulede koretgjer, ligesom
national individuel godkendelse af en ny landbrugs- og skovbrugstraktor ikke er
omfattet af forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer. Derudover er
godkendelse af et ibrugtaget keretoj, hvorpa der er foretaget konstruktive
@ndringer, eller importeret et keoretoj fra et tredjeland, ikke omfattet af
typegodkendelsesforordningerne. Der er derfor behov for at regulere disse
nationalt.

Ved konstruktivt @ndrede koretojer forstas, at et konkret koretoj er blevet @ndret
1 en sddan grad, at keretojet ikke lengere er i overensstemmelse med sin
typegodkendelse eller nationale individuelle godkendelse.

Et ibrugtaget keretoj kan som udgangspunkt anvendes pa ferdselslovens omrade,
forudsat at keretejet var typegodkendt som nyt i henhold til EU-retsakter om
typegodkendelse eller nationalt individuelt godkendt i henhold til administrative
forskrifter.

Et ibrugtaget keoretoj, der er blevet konstruktivt @ndret, hvorefter koretojet ikke
lengere er i overensstemmelse med sin typegodkendelse eller nationale
individuelle godkendelse, skal dog godkendes pa ny forud for anvendelse pa
ferdselslovens omrade.

Det foreslés i stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om godkendelse af
koretgjer som naevnt i stk. 1, herunder regler om krav til indholdet af ansegning
samt regler om erhvervsdrivendes ansvar og forpligtelser.

Hensigten med bemyndigelsen er at praecisere omfanget af transportministerens
bemyndigelse til at fastsatte regler om national individuel godkendelse af et nyt
motorkeretoj, pdhengskeretoj, to- eller trehjulet koretej, quadricykel, landbrugs-
eller skovbrugstraktor eller udskifteligt trukket udstyr, som ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne.

Lovforslaget legger op til en felles ensartet retning pd det keretojstekniske
omrdde. Med henblik pé at ensrette godkendelser af koretgjer, der ikke er omfattet
af typegodkendelsesforordningerne med godkendelse af keretgjer, som er omfattet
af typegodkendelsesforordningerne, er hensigten med bemyndigelsen at fastsaette
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tilsvarende administrative og tekniske krav, herunder fabrikantens forpligtelser og
ansvar. Eksempelvis vil en fabrikant af landbrugstraktor, som anseger om en
national individuel godkendelse, péleegges tilsvarende forpligtelser som fabrikanten
af landbrugstraktorer, som fremstillet i ubegraenset serier med henblik pd EU-
typegodkendelsen. Det vil sige, at fabrikanten af en national individuel godkendt
landbrugstraktor eksempelvis er ansvarlig for at sikre, at traktoren er i
overensstemmelse med de tekniske krav, og at traktoren maerkes med fabrikantens
oplysninger.

Derudover er det hensigten med bemyndigelsen, at der kan fastsattes regler om
bl.a. prevningsrapporter og anden teknisk dokumentation, der kan bruges til at
verificere, at et keretoj som omfattet af stk. 1, er i overensstemmelse med de
relevante keretgjstekniske krav.

Hvor bemyndigelsen i stk. 2 anvendes til at fastsette administrative
bestemmelser, vil de tekniske krav blive fastsat 1 medfer af faerdselslovens § 68.

Der henvises i ovrigt til afsnit 2.1.1 i de almindelige bemarkninger.

Det foreslas som noget nyt i § / f, at forud for en godkendelse, som meddeles i
henhold til § 1 e, stk. 1, skal en teknisk tjeneste verificere, at motorkeretajet, det to-
eller trehjulede keoretgj, quadricyklen, landbrugs- og skovbrugstraktoren,
pahaengskeretgjet eller det udskifteligt trukket udstyr er i overensstemmelse med de
relevante tekniske krav.

Forud for godkendelse af keretojer m.v., som omfattet af
typegodkendelsesforordningerne, skal en  teknisk  tjeneste  verificere
overensstemmelse mellem koretojerne og de relevante tekniske krav. Pa
tilsvarende made foreslas det, at en teknisk tjeneste verificerer overensstemmelse
mellem keretgjerne, som ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne, og
de relevante fastsatte krav. Ved en teknisk tjeneste forstds en organisation eller et
organ, der af Ferdselsstyrelsen er udpeget til at fungere som
provningslaboratorium, der skal udfore preovninger, eller som
overensstemmelsesvurderingsorgan, der skal udfere den indledende vurdering og
andre provninger eller inspektioner.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren bemyndiges til at fastsaette regler om
udpegelse af tekniske tjenester, herunder krav til tekniske tjenesters opgaver,
kompetencer, akkreditering, etablering, uathaengighed og tavshedspligt m.v.

Hensigten med bestemmelsen er fastsatte regler om udpegelse af tekniske
tienester til afprevning af keretgjer, som ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne. Det forventes, at bemyndigelsen udmentes i en
bekendtgerelse, hvori der fastsattes en tilsvarende ordning for tekniske tjenester pa
det nationale omrade, som tager udgangspunkt i typegodkendelsesforordningernes
procedurer og krav til tekniske tjenester.

Det forventes, at der i forhold til akkreditering vil blive stillet krav om, at
tekniske tjenester skal vare akkrediterede for deres arbejdsomrade af et nationalt
akkrediteringsorgan, der ogsa skal sta for den lebende overvagning af tjenesterne.
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Overvagningen, og dens frekvens, athanger af indholdet i den enkelte
akkreditering.

Bemyndigelsen indebaerer desuden, at der kan fastsattes regler om bl.a. tekniske
tjenesters forsikringsforhold og deres overholdelse af relevante internationalt
anerkendte standarder. Det forventes, at der 1 de administrative forskrifter vil blive
fastsat krav om, at tekniske tjenester skal overholde de internationalt anerkendte
standarder, der er fastsat i typegodkendelsesforordningerne.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil blive fastsat regler om
tekniske tjenesters dattervirksomheder og underentreprenerer, herunder hvordan og
hvorndr en teknisk tjeneste ma uddelegere sine prevningsopgaver til en
dattervirksomhed eller en underentreprener. I relation hertil forventes regler om
bl.a. ansegningsprocessen, krav til dattervirksomheder og underentreprenerer og
regler om tekniske tjenesters ansvar for dattervirksomheders og
underentreprengrers aktiviteter.

I forhold til ansegning om udpegelse som teknisk tjeneste forventes der fastsat
regler om bl.a. ansegningens form, indhold og den dokumentation, der som
minimum skal vedleegges ansegningen. Det forventes endvidere, at der vil blive
fastsat regler om, at Ferdselsstyrelsen kan kreve den dokumentation, der findes
nedvendig med henblik pd at vurdere, om en ansegende teknisk tjeneste opfylder
de relevante krav i forskrifter fastsat i medfer af den foreslaede § 1 e, stk. 2.

I forhold til tilsynet med tekniske tjenester forventes der fastsat regler om bl.a.
ordiner dokumentkontrol, og at tekniske tjenester efter anmodning skal lade
Ferdselsstyrelsen overvare en provning.

Der henvises i ovrigt til afsnit 2.1.3 1 de

almindelige bemarkninger. Til nr. 6

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser men
indeholder alene visse overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v.
Med lovforslaget foreslds det at tilfgje overskrifter, saledes at lovens bestemmelser
inddeles efter de emner, som reguleres. Pa den baggrund indsattes en overskrift for
det foresldede § 1 a benavnt "Periodisk syn m.v.” Med den ny overskrift vil det
klart fremgé af synsloven, at den overordnet set dels indeholder regler om de
godkendelser, som et koretoj skal have for at kunne kere lovligt i Danmark, dels
regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrerer de krav, som et
godkendt karetoj labende skal overholde for fortsat at kunne kere i Danmark. Det
foreslas séledes ogsé at gruppere godkendelsesreglerne under en ny overskrift, jf.
lovforslagets § 1, nr. 4.

Til nr. 7

Det fremgar af synslovens § 2, stk. 1, at Trafikstyrelsen kan indkalde folgende
keretgjer til periodisk syn: vare- og lastkeretgjer, personbiler, udrykningskeretgjer,
og biler og motorcykler, der benyttes erhvervsmaessigt til befordring af personer,

udlejes uden farer eller benyttes til gvelseskersel.
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Det foreslds i § 2, stk. 1, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte
nermere regler om, hvilke keretojer der skal indkaldes til periodisk syn.
Koretojstyperne er under lebende udvikling, og de definitioner, der fremgar af
synsloven i dag, er ikke i1 overensstemmelse med de definitioner, der anvendes i
EU. Det vurderes derfor hensigtsmassigt at endre bestemmelsen til en
bemyndigelsesbestemmelse, saledes at transportministeren har mulighed for
lebende at kunne tilpasse periodesynsreglerne til relevante keretajstyper.

Til nr. 8

Det fremgér af synslovens § 3, stk. 1, at et registreret eller godkendt kereteoj skal
fremstilles og godkendes ved syn efter indkaldelse. Bestemmelsen anvendes til at
forpligte den registrerede ejer eller bruger af et karetgj til at fremstille og fa
godkendt et registreret eller godkendt keretej ved syn. Det fremgar af synslovens §
3, stk. 2, at politiet kan inddrage et keoretojs nummerplader, hvis keretojet efter
indkaldelsen ikke fremstilles eller godkendes ved syn eller omsyn. Bestemmelsen
anvendes til, at politiet kan inddrage et koretejs nummerplader, séfremt koretojet
ikke har veret

fremstillet eller godkendt ved syn eller omsyn inden den i indkaldelsen fastsatte
frist.

Der foreslas en @ndring af ordlyden af synslovens § 3, stk. 1 og 2, som alene er
en precisering, idet begrebet godkendes ved syn” andres til ’synsgodkendes”.
Synsloven indeholder overordnet set dels regler om de godkendelser, som et
keretoj skal have for at kunne kere lovligt i Danmark, jf. de foresldede §§ 1 a—1 f,
dels regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrerer de krav,
som et godkendt keretoj lebende skal overholde for fortsat at kunne kere i
Danmark.

Der er alene tale om en sproglig justering af bestemmelsen med det formaél
terminologisk klart at adskille synslovens regler om godkendelse fra reglerne om
syn. Det findes séledes uhensigtsmassigt, at synsreglerne ogsd benytter termen
”godkendes”, ndr lovens forste del ogsd omhandler godkendelse af keretojer, idet
der er tale om godkendelse af forskellige forhold. P4 den baggrund introduceres
begrebet ”synsgodkendes”, hvormed det klart fremgar, at godkendelsen

vedrerer de syn, som foretages i1 synshallerne, og ikke de godkendelser af koretojer
1 Feerdselsstyrelsen, som folger af de foresldede §§ 1 a—1 f. Der er herudover tale
om en videreforelse af geldende retstilstand.

Til nr. 9

Det fremgar af synslovens § 3, stk. 3, at hvis et keretej ikke er godkendt senest 10
uger efter den frist, der er angivet i indkaldelsen til syn, kan Trafikstyrelsen (nu
Ferdselsstyrelsen) udstede pabud om, at keretojets nummerplader omgéende skal
afleveres til SKAT.

Der foreslas en @ndring af ordlyden af synslovens § 3, stk. 3, som alene er en
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precisering, idet begrebet “godkendt ved syn” andres til “synsgodkendt”.
Synsloven indeholder overordnet set dels regler om de godkendelser, som et
koretoj skal have for at kunne kere lovligt i Danmark, jf. de foreslaede §§ 1 a—1 f,
dels regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrerer de krav,
som et godkendt keretoj lobende skal overholde for fortsat at kunne kere i
Danmark.

Der er alene tale om en sproglig justering af bestemmelsen med det formal
terminologisk klart at adskille synslovens regler om godkendelse fra reglerne om
syn. Det findes séledes uhensigtsmassigt, at synsreglerne ogsd benytter termen
”godkendes”, nar lovens forste del ogsd omhandler godkendelse af keretojer, idet
der er tale om godkendelse af forskellige forhold. P4 den baggrund introduceres
begrebet ”synsgodkendes”, hvormed det klart fremgér, at godkendelsen vedrerer de
syn, som foretages i synshallerne, og ikke de godkendelser af keretojer i
Ferdselsstyrelsen, som folger af de foresldede §§ 1 a—1 f. Der er herudover tale om
en videreforelse af den geldende retstilstand.

Til nr. 10

Det fremgar af synslovens § 4, at Trafikstyrelsen fastsetter regler om
godkendelse, syn og omsyn af keretgjer, herunder regler om tekniske krav for
udferelsen af typegodkendelser, syn og omsyn, periodisk syn, og anvendelse af
Den Europ@iske Unions forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og
beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der
er omfattet af denne lov. Endvidere fremgar det af stk. 2, at forsvarsministeren
fastsetter regler om kontrol af forsvarets keretgjer. Den galdende bemyndigelse
daekker séledes bade godkendelsesomradet og synsomrédet.

Det foreslas med § 4, stk. I, at Ferdselsstyrelsen fastsatter regler om syn og
omsyn af keretojer, herunder tekniske krav for udferelsen heraf. Bestemmelsen
samler de gaeldende bestemmelser i synslovens § 4, stk. 1, nr. 1 og 2, dog saledes at
bemyndigelsen ikke leengere dekker godkendelsesomradet. Synsloven indeholder
som navnt overordnet set dels regler om de godkendelser, som et koretgj m.v. skal
have for at kunne kere lovligt i Danmark, jf. de foreslaede
§§ 1 a—1 f, dels regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrerer
de krav, som et godkendt keretoj lobende skal overholde for fortsat at kunne kere i
Danmark. Der er herudover tale om en videreforelse af den gaeldende retstilstand.
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Det foreslas med § 4, stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fastsette regler om, at
synsvirksomhederne kan udfere andre opgaver end synsopgaver omfattet af § 4,
stk. 1, til dette lovforslag.

Formalet med bemyndigelsen er at viderefore og pracisere hjemmelsgrundlaget
for, hvilke opgaver synsvirksomhederne kan varetage udover periodisk syn.
Hensigten er, at bemyndigelsen udmentes 1 en bekendtgerelse om
synsvirksomhedernes gvrige opgaver.

Det foreslds som noget nyt i § 4, stk. 3, at vedkommende minister efter
forhandling med transportministeren kan fastsette regler om synsvirksomhedernes
udfoerelse af anden teknisk kontrol med keretojer.

Formalet med bestemmelsen er at sikre rammerne for udferelse af opgaven,
herunder at den relevante minister og transportministeren aftaler nermere om
synsvirksomhedernes varetagelse af opgaven, herunder efter hvilke regler
kontrollen skal ske, herunder om der er behov for at stille eventuelle yderligere
krav til uddannelse, tilsynsforpligtelse og finansiering.

Det er hensigten, at bestemmelsen skal anvendes i de tilfelde, hvor andre
ministerier gnsker at anvende synsvirksomhederne til udferelse af opgaver, f.eks.
teknisk kontrol af keretgjer efter pAgeldende ministeriernes egen lovgivning.

Det foreslds med § 4, stk. 4, at Ferdselsstyrelsen kan fastsztte regler om
anvendelse af Den Europziske Unions forordninger, gennemforelse af Unionens
direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om
forhold, der vedrerer synsomradet i denne lov. Bestemmelsen er en videreforelse af
den gzeldende synslovs § 4, stk. 1, nr. 3, dog saledes at bemyndigelsen alene gaelder
for synsomradet og ikke lengere godkendelsesomradet, der er omfattet af den
foreslaede § 1 d, jf. lovforslagets § 1, nr. 5.

Al implementering, som typisk vil blive gennemfort ved bekendtgerelser pa
grundlag af den foresldede bestemmelse, vil blive gennemfort inden for rammerne
af geldende lovgivning, herunder synsloven. Det betyder, at transportministeren
ikke administrativt vil kunne gennemfere implementering af EU-retsakter, hvis en
séddan implementering vil stride mod galdende lovgivning. I den situation vil der
forud for implementeringens gennemforelse blive foretaget nedvendige
tilpasninger af gaeldende ret, som sikrer konformitet med EU-retten. Der vil med
andre ord blive fremsat nedvendige lovforslag herom for Folketinget.

Det foreslds med § 4, stk. 5, at forsvarsministeren fastsatter regler om kontrol af
forsvarets koretgjer.
Bestemmelsen er i det hele en videreforelse af den

gaeldende § 4, stk. 2. Til nr. 11

Det fremgar af synslovens § 5, stk. 1, at det kraever tilladelse fra Trafikstyrelsen
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at foretage syn og omsyn af keretojer.
For at foretage syn eller omsyn, skal indehaveren af synsvirksomheden indhente
tilladelse fra Feerdselsstyrelsen.

Der er i dag fire typer tilladelser. Der kan gives tilladelse til, at synsvirksomhed
kan foretage periodisk syn af lette keretgjer eller bade lette og tunge keretgjer.
Ligeledes kan der gives tilladelse til at foretage alle syn af lette koretajer eller bade
lette og tunge koretgjer.

En tilladelse til periodisk syn omfatter ogsd omsyn. En tilladelse til alle syn
omfatter bade periodisk syn, omsyn og registreringssyn, herunder for sa vidt angar
sidstn@vnte ogsa visse opgaver vedrorende godkendelse af karetekniske forhold pa
koretgjer. Tilladelser til synsvirksomheder er nermere udmentet i bekendtgerelse
nr. 724 af 26. juni 2011 om synsvirksomheder med senere @ndringer, der er udstedt
efter synslovens § 5, stk. 2.

Der kan ligeledes gives tilladelse til udelukkende at foretage omsyn, jf.
bekendtgerelse nr. 460 af

23. april 2013 om omsynsvirksomheder med senere @ndringer.

Det foreslas i § 5, stk. I, at en synsvirksomhed skal have tilladelse fra
Ferdselsstyrelsen til at foretage syn eller omsyn.

Bestemmelsen indebeerer, at synsvirksomhederne med en tilladelse -efter
synsloven kan udfere samme opgaver som hidtil, dog ikke de opgaver, som
relaterer sig til godkendelse af keretojer, og som synsvirtksomhederne hidtil har
varetaget. Dette skyldes, at godkendelse af keretgjer med de foresldede §§ 1 a—1 f
fremover skal godkendes i Feardselsstyrelsen efter afprovning ved en teknisk
tjeneste.

Til nr. 12

Det fremgar af synslovens § 10, stk. 1, at Trafikstyrelsen forer tilsyn med syns-
og omsynsvirksomhederne, herunder om tilladelsesindehavere overholder
vilkarene i tilladelserne.

Med den nuvarende ordning ferer Ferdselsstyrelsen tilsyn med
synsvirksomhedernes opgaver, som omfatter alle typer syn, herunder periodisk syn,
omsyn, registreringssyn og toldsyn.

Det folger blandt andet af bemarkningerne til § 10, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen
forer kontrol med, at der ved registreringssyn bliver indrapporteret korrekte data til
Centralregistret for Motorkeretgjer, samt at Centralregistrets data er ajour med
keretgjernes synsstatus, jf. Folketingstidende 2003-04, tilleeg A, side 6971.

Vilkarene for tilladelserne fremgér af synslovens §§ 5- 8.

Det fremgar af § 5, stk. 2, at Faerdselsstyrelsen fastsatter naermere betingelser og
vilkar for tilladelser til at foretage syn eller omsyn. Disse betingelser er nermere
udmentet 1 bekendtgerelse nr. 724 af 26. juni 2011 om synsvirksomheder med
senere @ndringer og bekendtgerelse nr. 460 af
23. april 2013 om omsynsvirksomheder med senere @ndringer. Ligeledes fremgar
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det af § 5, stk. 3, at tilladelsen kun kan meddeles, hvis ansegeren gor det antageligt,
at syn og omsyn kan udferes pd en forsvarlig méde, ligesom det fremgar af § 5, stk.
4, at en tilladelse ikke kan gives, hvis ansggeren eller den teknisk ansvarlige er
domt for et strafbart forhold, der begrunder en nerleggende fare for misbrug af
tilladelsen til at foretage syn eller omsyn.

Det fremgér af § 6, at indehaveren af tilladelse til at foretage syn ikke
erhvervsmassigt ma reparere koretajer.

Det fremgar af § 7, at tilladelsen bortfalder, hvis tilladelsesindehaveren kommer
under konkursbehandling eller likvidation, eller hvis den teknisk ansvarlige persons
tilknytning til virksomheden opherer.

Det fremgér af § 8, at Faerdselsstyrelsen kan tilbagekalde en tilladelse, hvis
indehaveren groft eller gentagne gange overtrader vilkarene i tilladelsen eller der
konstateres geeld til det offentlige pa

100.000 kr. eller derover hos en nermere defineret personkreds involveret i
virksomheden.

Det foreslds med @ndringen i § 10, stk. I, at Faerdselsstyrelsen forer tilsyn med
syns- og omsynsvirksomhederne, herunder om tilladelsesindehavere overholder
vilkérene i tilladelserne, jf.

§§ 5-8.

Den foresldede ordning medferer, at Ferdselsstyrelsen ikke lengere forer tilsyn
med synsvirksomhedernes registreringssyn, for sa vidt angér de opgaver, som
relaterer sig til godkendelse af koretojer. Disse opgaver, som synsvirksomhederne
hidtil har varetaget, overgar med de foresldede §§ 1 a—1 f til Feerdselsstyrelsen og
de nye tekniske tjenester. Bortset herfra vil Ferdselsstyrelsen fortsat fore tilsyn
med synsvirksomhedernes ovrige opgaver, herunder periodiske syn og omsyn,
toldsyn m.v.

Endvidere praciseres det, at tilsynet er bundet op pa de vilkar og betingelser, som
fremgar af lovens

§§ 5-8. Faerdselsstyrelsens tilsyn er allerede indrettet herefter i dag, hvorfor der
ikke tale om @ndring af geldende ret.
Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 9.

Til nr. 13

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser men
indeholder alene visse overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v.
Med lovforslaget foreslds det at tilfoje overskrifter, saledes at lovens bestemmelser
inddeles efter de temaer, som reguleres. P4 den baggrund indsattes en overskrift
for det foresldede § 12 a benevnt ” Digital kommunikation m.v.”

Til nr. 14

Det foreslas som noget nyt i § 12 b, stk. 1, at transportministeren kan fastsatte
regler om, at skriftlig kommunikation til og fra Ferdselsstyrelsen og
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synsvirksomheder om forhold, som er omfattet af denne lov eller regler udstedt i
medfor heraf, skal forega digitalt.

Med kommunikation menes alle former for henvendelser fra virksomheder eller
fysiske personer, f.eks. forespergsler, ansegninger og indberetninger, og alle
former for meddelelser fra Feardselsstyrelsen til virksomheder eller fysiske
personer, som f.eks. anmodninger om oplysninger, afgerelser samt opkrevning af
gebyrer. Bemyndigelsen tenkes blandt andet anvendt til at fastseette naermere
regler om digital kommunikation med Feardselsstyrelsen og synsvirksomhederne.
Det kan f.eks. vere, at skriftlige henvendelser m.v. til Ferdselsstyrelsen om
forhold, som er omfattet af loven eller regler, som er udstedt i medfer af loven,
ikke anses for beherigt modtaget af Ferdselsstyrelsen, hvis de indsendes pa anden
vis end den foreskrevne digitale made. Indsendes oplysninger m.v. til
Ferdselsstyrelsen pa anden made end den foreskrevne digitale made, eksempelvis
pr. brev, ma Fardselsstyrelsen vejlede om reglerne pa omradet, herunder om
pligten til at kommunikere pa den foreskrevne digitale made i henhold til offentlige
myndigheders almindelige vejledningspligt.

Det vil fremga af de enkelte bekendtgerelser, der udstedes pa omradet, pa hvilken
made kommunikationen mellem Fardselsstyrelsen og de péagaldende
virksomheder eller personer fremover skal foregd. Det forhold, at en virksomhed
eller en fysisk person oplever, at den pagaldendes egen computer ikke fungerer, at
den pagaldende har mistet koden til sin digitale signatur eller oplever lignende
hindringer, som det er op til den pageldende at overvinde, kan ikke fritage fra
pligten til digital kommunikation. I sddanne tilfeelde ma den pageldende anvende
en computer pa et folkebibliotek eller anmode en partsrepreesentant om at varetage
kommunikationen pa den pagaldendes vegne.

Det foreslds som noget nyt i stk. 2, at transportministeren kan fastsette naermere
regler om digital kommunikation, herunder om anvendelse af bestemte it-systemer,
serlige digitale formater og digital signatur el.lign.

Baggrunden for, at det ikke skal vaere frivilligt, men obligatorisk at kommunikere
digitalt, er blandt andet et enske om at sikre smidigere kommunikation og en hurtig
og effektiv sagsbehandling. Ved at fjerne manuelle rutiner og papirhandtering
frigives tid og ressourcer hos virksomhederne og Faerdselsstyrelsen, og der kan ske
en optimering af arbejdsgangene hos begge parter.

Det er hensigten med stk. 2, at der ved bekendtgerelse kan stilles krav om, at
virksomheder og fysiske personer skal anvende bestemte it-systemer for at sikre, at
Ferdselsstyrelsen kan behandle ansegninger om eksempelvis godkendelse af et
karetoj eller udpegelse som teknisk tjeneste. Sammen med selve ansegningen skal
en virksomhed eller fysisk person indsende dokumentation. Dokumentationen er sé
omfattende, at Virk for naervaerende ikke handtere de store datamangder. Det vil
vere en uhensigtsmessig og administrativ tungere losning, hvis der i de
udmentende bekendtgarelser stilles krav om anvendelse af Virk ved indsendelse af
en ansegning, som vil medfere, at ansegerefterfolgende skal indsende en mail eller
flere mails med den pakravede dokumentation.
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I stedet for arbejdes der péd at udvikle et IT-system, som kan hindtere de store
datamangder, der er forbundet med ansegning om godkendelse af koretgjer m.v.
eller udpegelse som teknisk tjeneste, og som samtidigt vil kunne understotte
Ferdselsstyrelsens sagsbehandling og gere det nemt og enkelt for virksomheder og
fysiske personer at anvende. Det forventes, at IT-systemet vil kunne tilgés via
Feerdselsstyrelsens hjemmeside. IT-systemet vil vare udformet, sd det er i
overensstemmelse med databeskyttelsesforordningens regler herom.

Med bekendtgerelsen er det endvidere hensigten at fastsztte regler om, at en
digital meddelelse efter denne lov anses for at vere kommet frem, nar den er
tilgengelig for modtageren. Meddelelsen anses for at veare tilgengelig for
adressaten fra det tidspunkt, hvor adressaten har mulighed for at gere sig bekendt
med indholdet af meddelelsen. Det er siledes uden betydning, om eller hvornar
adressaten gor sig bekendt med indholdet af meddelelsen. Det vil sige med samme
retsvirkninger som fysisk post, der anses for at vere kommet frem, nar den
pagaeldende meddelelse m.v. er lagt i modtagerens fysiske postkasse.

En meddelelse vil normalt vere tilgengelig for Ferdselsstyrelsen pa det
tidspunkt, hvor styrelsen kan behandle meddelelsen. Dette tidspunkt vil normalt
blive registreret automatisk i en modtagelsesanordning eller et datasystem. En
meddelelse, der forst er tilgengelig efter kl. 24.00, anses normalt forst for modtaget
den dag, meddelelsen er tilgaengelig. Kan modtagelsestidspunktet for en digital
meddelelse ikke fastleegges som felge af problemer med it-system eller andre
lignende problemer, ma meddelelsen anses for at vare kommet frem pa det
tidspunkt, hvor meddelelsen blev afsendt, hvis der kan fremskaffes palidelige
oplysninger om afsendelsestidspunktet.

IT-problemer hos Ferdselsstyrelsen (nedbrud, midlertidig kapacitetsnedgang
m.v.) kan betyde, at en digital meddelelse ikke kan afleveres til Ferdselsstyrelsen.
Opstar der problemer tat pa fristen for indgivelsen af meddelelsen, og kan
problemerne fore til, at fristen for indgivelse af meddelelsen ikke kan overholdes,
anses meddelelsen for at vaere kommet frem inden for fristen, hvis den geres
tilgeengelig for styrelsen inden for en rimelig tid efter, at forhindringen er ophert.

Kravet vil gelde bade pa meddelelser, som frivilligt sendes digitalt, og pa
meddelelser, som det er obligatorisk at sende digitalt.

Det foreslas som noget nyti § /2 ¢, stk. I, at transportministeren kan fastsaette
regler om, at administrative forskrifter udstedt i medfer af denne lov, som
indeholder krav til keretgjer m.v. eller tekniske tjenester, og tekniske
specifikationer, der henvises til i sddanne forskrifter, ikke indferes i Lovtidende.

Baggrunden for undtagelse fra kravet om indferelse i Lovtidende af visse
forskrifter og tekniske specifikationer, der henvises til i forskrifterne, er
forskrifternes ophavsretlige beskyttelse og deres struktur og form. Forskrifterne er
primert tekniske forskrifter, der indeholder mange detaljerede tekniske krav,
tegninger og anvisninger.

De pageldende tekniske forskrifter og tekniske specifikationer retter sig nasten
udelukkende mod snavre kredse af professionelle, der anvender forskrifterne
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erhvervsmassigt. De retter sig kun i meget begraenset omfang mod privatpersoner
og andre uden for de anforte professionelle kredse.

Det foreslas som noget nyti § 12 ¢, stk. 2, at transportministeren fastsatter regler
om, hvordan oplysning om indholdet af de forskrifter og tekniske specifikationer,
der ikke indferes 1 Lovtidende, jf. stk. 1, kan opnaés.

Oplysning om indholdet af forskrifterne gives af Ferdselsstyrelsen, f.eks. via
Feerdselsstyrelsens hjemmeside. Er der tale om anerkendte standarder, kan de
kebes ved Dansk Standard eller gennemses hos Fardselsstyrelsen. Er der tale om
FN-regulativer kan de findes pa hjemmesiden for FN's @konomiske Kommission

for Europa, www.unece.org.

Det foreslds som noget nyti § /2 ¢, stk. 3, at transportministeren kan fastsatte
regler om, at tekniske specifikationer, som ikke indferes i Lovtidende, jf. stk. 1,
skal veere geeldende, selv om de ikke foreligger pa dansk.

I henhold hertil bemyndiges transportministeren til at fastsaette regler om, at de
tekniske specifikationer, der henvises til i forskrifterne, og som ikke indferes i
Lovtidende, efter en konkret vurdering, kan undtages fra den almindeligt gaeldende
forudsetning om, at forskrifter skal udfeerdiges pa dansk.

Bestemmelse vil s®rligt vaere relevant, hvor der henvises til anerkendte
standarder eller FN- regulativer, der udelukkende foreligger pa engelsk. Inden for
visse brancher er der tale om engelsksproget faggrupper, for hvem det er en
forudsetning at anvende standarder og regulativer, som er udarbejdet pa engelsk.

Det foreslas som noget nyt i § /2 d, at transportministeren bemyndiges til at
fastsaette regler om offentliggerelse af informationer om tekniske tjenester, der er
udpeget i henhold til forskrifter fastsat i medfer af § 1 f, stk. 2.

Det forventes, at Ferdselsstyrelsen vil offentliggere og lebende ajourfore en liste
pa sin hjemmeside over de virksomheder, der er udpeget som teknisk tjeneste. Det
forventes endvidere, at listen vil indeholde naermere oplysninger om de tekniske
tjenesters arbejdsomrade og akkrediteringsforhold.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.3 i de almindelige bemarkninger.

Det fremgér af synslovens § 5, stk. 2, nr. 1, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om
betingelser for at fi tilladelse til at foretage syn eller omsyn, herunder at
virksomheden skal have en teknisk ansvarlig person og rdde over elektroniske
kommunikationsudstyr til brug for indberetning af syns- eller omsynsoplysninger.

Hjemlen har varet anvendt til, i bekendtgerelse nr. 724 af 24. juni 2011 om
synsvirksomheder, at fastsaette  bestemmelse om, at

synsvirksomheder  skal indberette synsgrundlaget for
synsvirksomhedernes godkendelse af koretojer elektronisk til Ferdselsstyrelsens
dokumentportal Faerdselsstyrelsen har pr. 1/1 2017 idriftsat en dokumentportal,
hvor synsvirksomheder og godkendte pravningsinstanser har adgang til at uploade

synsgrundlag, attester m.v., som indgar i et syn. Dermed er der etableret en felles
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database, hvor synsvirksomheder, Feerdselsstyrelsen og andre myndigheder har
adgang til at leese de uploadede dokumenter. Det er i dag frivilligt for
synsvirksomhederne, hvordan de opbevarer de registrerede data fra syn i mindst to
ar.

Det foreslds i § 12 e, at transportministeren kan fastsette regler om, at
synsvirksomhederne elektronisk skal indberette dokumenter som indgar i et syn til
Ferdselsstyrelsens felles database, herunder regler om behandlingen af
oplysningerne i dokumenterne.

Det er forsat hensigten, at dokumentportalen skal vare en faelles database, hvor
synsvirksomheder har adgang til at uploade synsgrundlag, attester m.v., som indgér
i et syn. Synsvirksomhederne skal siledes i stedet for at opbevare de pageldende
dokumenter i 2 ar efter det relevante syn wuploade dokumenterne i
dokumentportalen. Samtidig har Fardselsstyrelsen adgang til de relevante
dokumenter til brug for tilsyn med synsvirksomhedernes arbejde.

Den foresldede bestemmelse medferer en precisering af geldende ret.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmentes i en bekendtgerelse, der
fastsetter regler om indberetning og adgang til dokumenter.

Opbevaring af oplysninger i Faerdselsstyrelsens dokumentportal vil ske under
hensyntagen til de sarlige regler i databeskyttelseslovgivningen.

Efter artikel 28, stk. 3, i Europa- Parlamentets og Radets forordning nr. 2016/679
af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling
af personoplysninger og om fri wudveksling af sadanne oplysninger
(databeskyttelsesforordningen) skal en  databehandlers  behandling af
personoplysninger vere reguleret af en kontrakt eller andet retligt bindende
dokument i henhold til EU-retten eller medlemsstaternes nationale ret, som
fastsaetter genstand for og varigheden af behandlingen, behandlingens karakter og
formél, typen af personoplysninger og kategorierne af de registrerede samt den
dataansvarliges forpligtelser og rettigheder. Den databehandling, som
synsvirksomhederne foretager pad vegne af Ferdselsstyrelsen i forhold til de
indberettede  personoplysninger i dokumentportalen kraever derfor som
udgangspunkt en databehandleraftale.

Med databeskyttelsesforordningen indferes imidlertid skarpede krav til form og
indhold til det retlige dokument, der regulerer databehandlerens behandling af
personoplysninger i relationen mellem den dataansvarlige og databehandleren,
ligesom forordningen stiller nye krav til databeskyttelse gennem design og
databeskyttelse gennem standardindstillinger, jf. databeskyttelsesforordningens
artikel 25 og 28 og justitsministeriets betenkning nr. 1565 om
databeskyttelsesforordningen, side 410-423 og side 429-441.

Som ovenfor anfert er der med databeskyttelsesforordningen indfert nye
skerpede krav til form og indhold af det retlige dokument, der regulerer
databehandlerens behandling af personoplysninger i relationen mellem den
dataansvarlige og databehandleren, jf. databeskyttelsesforordningens artikel 28.

Bemyndigelsen forventes udmentet i en bekendtgerelse inden for rammerne af de
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krav til databehandleraftaler, der fremgér af databeskyttelsesforordningens artikel
28. Den foresldede ordning vil herved kunne viderefore den administrative lettelse,
at databeskyttelseslovgivningens krav til en retlig regulering af databehandlerens
behandling fortsat vil vare loftet ved lovgivningen, sd Fardselsstyrelsen ogsa
fremadrettet undgar selv at skulle indgd individuelle (enslydende)
databehandleraftaler med synsvirksomheder som databehandler. At reguleringen
sker 1 bekendtgerelsesform, giver bl.a. mulighed for at ajourfere den retlige
regulering af parternes relation i tilfaelde af a@ndret praksis eller endret fortolkning
af databeskyttelsesforordningen og databeskyttelsesloven, uden at dette medferer et
krav om nye databehandleraftaler for samtlige synsvirksomheder.

Til nr. 15

Det foresldas som noget nyt i § 13, stk. 3, nr. 1, at transportministeren kan
fastsette regler om straf af bede for overtredelse af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervdgning af motorkeretgjer og pdhangskeretojer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretojer, om
endring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af
direktiv 2007/46/EF.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendtgerelsesniveau fastsattes
bestemmelser om bedestraf for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters
overtreedelse af bestemmelserne i forordningen. Det indeberer, at der f.eks. kan
straffes med bede, hvis fabrikanten ikke har fastlagt procedurer for at sikre, at en
serieproduktion af keretgjer er i overensstemmelse med den godkendte type, jf.
forordningens artikel 13. Det kan eksempelvis ogsd vaere, hvis den tekniske
tjeneste ikke overholder kravene til sin udpegelse, jf. forordningens artikel 84.

Efter forordningen skal bedens storrelse vare effektiv, std i rimeligt forhold til
overtredelsen og have afskrekkende virkning. 1 den forbindelse kan der
eksempelvis legges vegt pd den med overtreedelsen forbundne fare, herunder
risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved en vurdering
af overtredelsens grovhed vil det have betydning, om andre har veret udsat for
fare og ikke alene, om der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan
eksempelvis vere gentagen overtraedelse af forordningens bestemmelser, omfanget
af overtreedelsen, antallet af forekomne skader samt den tilsigtede indtjening ved
overtraedelsen.

Det foreslds som noget nyt i nr. 2, at transportministeren kan fastsette regler om
straf af bede for overtredelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og markedsovervéagning af to- og
trehjulede koretejer samt quadricykler.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendtgerelsesniveau fastsettes
bestemmelser om bedestraf for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters
overtreedelse af bestemmelserne i forordningen. Det indebzrer, at der eksempelvis
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kan straffes med bede, hvis der anvendes manipulationsanordninger, jf.
forordningens artikel 19.

Efter forordningen skal beadens storrelse vere effektiv, std i rimeligt forhold til
overtreedelsen og have afskraekkende virkning. 1 den forbindelse kan der
eksempelvis legges vegt pd den med overtreedelsen forbundne fare, herunder
risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved en vurdering
af overtredelsens grovhed vil det have betydning, om andre har veret udsat for
fare og ikke alene, om der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan
eksempelvis vere gentagen overtraedelse af forordningens bestemmelser, omfanget
af overtreedelsen, antallet af forekomne skader samt den tilsigtede indtjening ved
overtredelsen.

Det foreslds som noget nyt i nr. 3, at transportministeren kan fastsatte regler om
straf af bede for overtredelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af
landbrugs- og skovbrugstraktorer.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendtgerelsesniveau fastsettes
bestemmelser om bedestraf for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters
overtraedelse af bestemmelserne i forordningen. Det indebarer, at der kan straffes
med bede, hvis fabrikanten ikke sikrer, at keretojer fremstilles og samles pa en
sadan made, at risikoen for, at personer i eller opholdende sig omkring keretojet
kan komme til skabe, er mindst mulig, jf. forordningens artikel 17.

Efter forordningen skal bedens storrelse vere effektiv, std i rimeligt forhold til
overtreedelsen og have afskrekkende virkning. 1 den forbindelse kan der
eksempelvis laegges vaegt pa den med overtreedelsen forbundne fare, herunder
risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved en vurdering
af overtreedelsens grovhed vil det have betydning, om andre har veret udsat for
fare og ikke alene, om der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan
eksempelvis vere gentagen overtraedelse af forordningens bestemmelser, omfanget
af overtreedelsen, antallet af forekomne skader samt den tilsigtede indtjening ved
overtredelsen.

Stk. 3-5 bliver herefter stk. 4-6.

Til nr. 16

Det foreslés i § 13, stk. 3, der bliver stk. 4, at inds@tte »om godkendelse og syn«
efter » regler«. Med forslaget praciseres det i bestemmelsen, at der ogsd kan
fastsattes straf af bede for overtraedelse af regler om godkendelse keretgjer m.v.,
der udstedes i henhold til de foreslaede §§ 1 a-1 f.

Til nr. 17
Det foreslas som noget nyti § /5 a, at transportministeren kan fastsatte regler om

betaling af gebyrer 1 forbindelse med godkendelse af motorkeretojer,
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pahangskeretgjer, to- og trehjulede keretojer, quadricykler samt pahengskeretojer
hertil, landbrugs- og skovbrugstraktorer, pdhengskeretojer eller udskifteligt trukket
udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder hertil, herunder regler
om betaling for rykkerskrivelser.

Forordning om motorkeretejer indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne
kan fastsette gebyrer i forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter,
markedsovervagning og udpegelse af tekniske tjenester. Fastsattelse af gebyrer i
forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle godkendelser
berores ikke i forordningen. I forordning om to- og trehjulede keretejer og
forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer er muligheden for fastsattelse af
gebyrer ikke omtalt. Forordningerne er imidlertid ikke til hinder for, at
medlemsstaterne nationalt kan fastsatte gebyrer for f.eks. behandling af ansegning
om godkendelse af koretojer eller udpegelse af tekniske tjenester.

De gebyrer, der opkraves, vil dakke Fardselsstyrelsens omkostninger i
forbindelse med godkendelse af keretgjer. Det kan f.eks. vere behandling af
ansegning, vedligehold og opdatering af det juridiske grundlag og vejledning.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes i bekendtgerelser, hvori der
fastsattes regler om betaling af gebyr for behandling af ansegninger i henhold til
typegodkendelsesforordningerne  som  eksempelvis EU-typegodkendelse af
karetgjer, systemer, komponenter eller separate tekniske enheder eller tilladelse til
tilgeengeliggorelse af restkoretojer. Desuden er det hensigten, at bemyndigelsen
anvendes til at fastsette gebyr for behandling af ansegninger om godkendelse af
keretojer, som ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Det kan f.eks.
vaere national individuel godkendelse af en opbygget traktor.

Gebyrets storrelse vil athange af ansegningens omfang og kompleksitet. Det
foreslds derfor, at gebyret for den enkelte ansegning fastsattes efter regning med
udgangspunkt i en timepris pa omkring 700-1.000 kr.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.4. i de almindelige bemarkninger.

Det foreslas som noget nyt i § /5 b, at transportministeren kan fastsatte regler om
betaling af gebyrer i forbindelse med udpegelse af tekniske tjenester, herunder
regler om betaling for rykkerskrivelser.

Forordning om motorkeretejer indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne
kan fastsatte gebyrer 1 forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter,
markedsovervagning og udpegelse af tekniske tjenester. Fastsattelse af gebyrer i
forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle godkendelser
bereres ikke i forordningen. I forordning om to- og trehjulede keretojer og
forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer er muligheden for fastsattelse af
gebyrer ikke omtalt. Forordningerne er imidlertid ikke til hinder for, at
medlemsstaterne nationalt kan fastsatte gebyrer for f.eks. behandling af ansegning
om godkendelse af karetgjer eller udpegelse af tekniske tjenester.

De gebyrer, der opkreves, vil dekke Ferdselsstyrelsens omkostninger i
forbindelse med udpegelse af tekniske tjenester. Det kan f.eks. vare behandling af
ansegning, vedligehold og opdatering af det juridiske grundlag og vejledning.
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Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes i bekendtgerelser, hvori der
fastsattes regler om betaling af gebyr for behandling af ansegninger i henhold til
typegodkendelsesforordningerne om udpegelse som teknisk tjeneste inden for
forordningernes anvendelsesomrade. Desuden er det hensigten, at bemyndigelsen
anvendes til at fastsette gebyr for behandling af ansegninger om udpegelse af
tekniske tjenester til afprovning af keretojer, som ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne. Det kan f.eks. vere afprevning af et ibrugtaget
motorkeretej med konstruktive @ndringer med henblik pé en national individuel
godkendelse.

Gebyrets storrelse vil athaenge af ansegningens omfang og kompleksitet. Det
foreslds derfor, at gebyret for den enkelte ansegning fastsettes efter regning med
udgangspunkt i en timepris pa omkring 700-1.000 kr.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.4 i de almindelige bemerkninger.

Til § 2

Til nr. 1

I den geldende ferdselslovs § 68 d er transportministeren bemyndiget til at
fastsette bestemmelser om prevningsinstanser inden for det keretojstekniske
omrade, herunder om brug af prevningsinstanserne.

Ved en prevningsinstans forstds en virksomhed, der af Faerdselsstyrelsen er
godkendt som prevningsinstans med adgang til at udfere preovninger eller
kalibreringer, eller udarbejde anvisninger, beregninger, vurderinger, rapporter og
lignende, som dokumentation for opfyldelse af visse krav i regler om keretojer pa
ferdselslovens omrade.

Det foreslés, at § 68 d i1 feerdselsloven ophaves. Forslaget er en konsekvens af, at
der i henhold til lovforslagets § 1, nr. 5, foreslds indsat bestemmelser, hvorefter
transportministeren kan fastsatte regler om tekniske tjenester. Det forventes, at den
nye ordning med tekniske tjenester vil erstatte den galdende ordning med
prevningsinstanser.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.3. i de almindelige bemarkninger.

Til § 3

Det foreslas i stk. 1, at lovforslaget skal traede i kraft den 1. september 2020.
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Det foreslds i stk. 2, at regler udstedt i medfer af lov om godkendelse og syn af
koretgjer, jf. lovbekendtgerelse nr. 959 af 24. september 2012 med senere
@ndringer, forbliver i kraft, indtil de ophaves eller erstattes af regler udstedt i
medfer af denne lov.

De bekendtgerelser, der indeholder regler, der ikke vil vare i overensstemmelse
med lovforslaget, vil blive @ndret samtidigt med lovens ikrafttreeden.

Det foreslés i stk. 3, at regler udstedt i medfer af § 68 d i faerdselsloven, jf.
lovbekendtgarelse nr. 1324 af 21. november 2018, forbliver i kraft, indtil de
ophaves eller erstattes af regler udstedt i medfer af denne lov.

De bekendtgerelser, der indeholder regler, der ikke vil vere i overensstemmelse
med lovforslaget, vil blive @&ndret samtidigt med lovens ikrafttreeden.

Det foreslas i stk. 4, at transportministeren kan fastsatte overgangsregler.

Det vurderes at der kan vare et behov for overgangsregler i forbindelse med
overgang til den nye lovgivning, séledes at erhvervslivet far mulighed for at
tilpasse sig de nye regler og muligheder pa det keretojstekniske omrade. Det
vurderes endvidere, at der kan vare behov for at fastsette en overgangsordning i
forhold til de tilladelser, som Fardselsstyrelsen har udstedt i medfer § 5, stk. 1,
som ved lovens ikrafttreeden ikke leengere vil omfatte godkendelse af koretgjer.

Det narmere behov for overgangsregler kan ikke vurderes pa nuvarende
tidspunkt, men vil blive analyseret i forbindelse med udarbejdelse af de
udmentende bekendtgerelser.
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Camping Outd’oor

Danmark
Transport- og Boligministeriet

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

20. januar 2020

Hgring vedr. forslag til lov om andring af lov om godkendelse og syn af kgretgijer (ny kereteknisk
godkendelsesproces) - J. nr. 2019-4815

Camping Outdoor Danmark, som er campingerhvervets hovedorganisation og repraesenterer ca. 90 % af

branchens forhandlere af autocampere og campingvogne, fremsender hermed kommentarer vedrgrende
ovenstdende hgring.

Det er glaedeligt, at reglerne pa synsomradet harmoniseres med det gvrige EU. Dog virker det
bekymrende, at de tekniske tjenester, som skal erstatte det eksisterende system, ikke allerede pa

nuvzerende tidspunkt er etableret (Faerdselsstyrelsen holder informationsmgde 27. jan. 2020), og
reglerne traeder i kraft 1. sep. 2020.

Vikan frygte, at vi som brugere bliver fanget i et systemskifte og vil derfor anbefale, at det gamle
system bibeholdes uforandret og dermed overlapper de nye tekniske tjenester i en laengere
periode.

Vi er ogsa bekymret for, at stgrre udenlandske synsvirksomheder p& omradet vil f3 en fordel, frem
for vores lokale danske virksomheder, som er vant til at varetage opgaven. En laengere og mere
glidende overgang kan vaere med til at sikre en stgrre alsidighed og sund konkurrence p& omradet.

Vi kan ligeledes frygte, at en hurtig implementering og dermed manglende konkurrence vil gge
omkostningsniveauet ungdvendigt og vil fremme monopollignende tilstande.

Det eri gvrigt ogsa vigtigt at konstatere, om den gnskede kapacitet vil vaere til stede i de
nyetablerede tekniske tjenester for de saesonudsving, der uvaegerligt vil vaere.

For at undgd yderligere skaevvridning af erhvervet i Danmark, er det ogsa vigtigt at sikre, at de
nyetablerede tekniske tjenester ikke kun etablerer sig i den del af Danmark, som er

teettest befolket, sdledes det sikres, at serviceniveauet ikke forringes for de virksomheder, der
ligger i de mere tyndt befolkede omrader af landet.




Camping Outdoor
Danmark

Safremt man ikke gnsker en laengere overgangsperiode, vil vi foresla at campingvogne &
campingbiler, som ikke er sa komplekse som f.eks. trikes & lastvognstog, beholdes i det
nuvaerende syn steders kompetence regi, med mulighed for at tilvaelge teknisk tjeneste, safremt
den enkelte bruger gnsker det. Det er vores erfaring, at synsstederne klarer denne opgave i dag
uden de store udfordringer, og man derved kan sikre servicen til erhvervet.

Vi star gerne til radighed for uddybende oplysninger, sdfremt det matte gnskes.

Camping Outdoor Danmark
Amagertorv 9,2.

DK-1160 Kgbenhavn K

TIf: 36 14 04 57

FakT: Camping Outdoor Danmark er en sammenslutning af fabrikanter, importgrer, forhandlere og

udlejere af telte, trailere, campingvogne, autocampere, leverandgrer af forskellige former for tilbehgr,
finansieringsselskaber samt campingpladser.




DANSK

o Arbejder for dig
BILBRANCHERAD
Transport- og Boligministeriet Taastrup, 22. januar 2020
Departementet

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Fremsendt pr. e-mail: trm@trm.dk

Vedr. j. nr. 2019-4815; Hgring over forslag til lov om a&ndring af synsloven (ny kegreteknisk
godkendelsesproces).

Dansk Bilbrancherdd har modtaget ovenstaende hgringsmateriale.

Dansk Bilbrancherad skal afslutningsvist bifalde, at der — som foreslaet i pkt. 7; ny § 2, stk. 1,
indfgres en selvsteendig bemyndigelse til at flytte aendringer af synspdkraevede keretgjer til
ministerielt niveau. Dansk Bilbrancherdd ensker at fd indfgrt periodesyn pd alle
padhaengskgretpjer med bremser; dvs. over 750 kg. totalveegt, hvilket rddet vurderer som
vaerende af afggrende faerdselssikkerhedsmaessig betydning.

Branchens aktgrer finder det fuldstandig uforstdeligt, at eksempelvis tempo-100-kgretgjer skal
til periodesyn hvert 2. &r, blot fordi de ma kere 20 km. staerkere i timen. Det savner ganske
enkelt logik.

Venlig hilsen
Dansk Bilbrancherad

4

&
Erik S. Rasmussen

Direktgr, advokat
TIf: 40 41 43 99 - esr@dbr.dk

Autobranchens Hus | Kirkevej 1-3 | 2630 Taastrup | TIf: 43 99 66 33 | Fax: 43 71 01 71 | www.dbr.dk | E-mail: info@dbr.dk

Dansk Bilbrancheréd arbejder som brancheorgznisation for et skebe de bedste rammevilkar far mere end 1800 bilvirksomhecder



DANSK ERHVERV www.danskerhverv.dk DANSK
Borsen info@danskerhverv.dk
DK-1217 Kabenhavn K . +45 3374 6000 ERHVVERV

Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K

22. januar 2020

Bemaerkninger til Horing vedreorende forslag til lov om a&ndring af lovom
godkendelse og syn af keoretgjer (ny koreteknisk godkendelsesproces)
j.nr. 2019-4815

Dansk Erhverv modtog ovennavnte horing den 17. december 2019.

Efter gennemlaesning har vi intet at bemaerke.

Med venlig hilsen

Christoffer Greenfort
Chetkonsulent

Transport & Infrastruktur

cgr@danskerhverv.dk Side 1/1
CGR



DATATILSYNET

Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kgbenhavn K J.nr. 2019-11-0332
Dok.nr. 171682

20. januar 2020

. Sagsbehandler
Sendt til amk@TRM.dk Nikolaj Niss Rohde

Cc: jm@jm.dk

Horing over udkast til forslag til lov om a&ndring af lov om
godkendelse og syn af keretgjer (Godkendelse af motorkaretgijer, Borgergade 28, 5.

tekniske tjenester m.v.) 1300 Kgbenhavn K
T 3319 3200
dt@datatilsynet.dk
datatilsynet.dk

Datatilsynet

Ved brev af 17. december 2019 har Transport — og Boligministeriet anmodet om
Datatilsynets eventuelle bemaerkninger til ovennaevnte udkast til lovforslag.

CVR 11883729
Datatilsynet har noteret, at Transport — og Boligministeriet i de almindelige bemaerkninger til
ovennavnte forslag vurderer forholdet til databeskyttelseslovgivningen.

Datatilsynet bemaerker, at falgende fremgar af de almindelige bemeerkninger:

"Efter artikel 28, stk. 3, i Europa-Parlamentets og Radets forordning nr. 2016/679 af 27. april 2016
om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri
udveksling af sddanne oplysninger (databeskyttelsesforordningen) skal en databehandlers be-
handling af personoplysninger vaere reguleret af en kontrakt eller andet retligt bindende dokument
i henhold til EU-retten eller medlemsstaternes nationale ret, som fastsaetter genstand for og varig-
heden af behandlingen, behandlingens karakter og formal, typer af personoplysninger og katego-
rierne af de registrerede samt den dataansvarliges forpligtelser og rettigheder. Den databehand-
ling, som synsvirksomhederne foretager pa vegne af Faerdselsstyrelsen i forhold til de indberet-
tede personoplysninger i dokumentportalen kraever derfor som udgangspunkt en databehandleraf-
tale.”

Det fremgar yderligere af de almindelige bemeerkninger, at:

"Bemyndigelsen forventes udmgntet i en bekendtgarelse inden for rammerne af de krav til
databehandleraftaler, der fremgar af databeskyttelsesforordningens artikel 28. Den foresla-
ede ordning vil herved kunne viderefgre den administrative lettelse, at databeskyttelseslov-
givningens krav til en retlig regulering af databehandlerens behandling fortsat vil veere Igftet
ved lovgivningen, sa Feerdselsstyrelsen ogsa fremadrettet undgar selv at skulle indga indivi-
duelle (enslydende) databehandleraftaler med synsvirksomheder som databehandler.”

Datatilsynet skal henlede opmaerksomheden pa, at databeskyttelsesforordningens artikel 28,
stk. 3, fastsaetter en reekke minimumskrav til indholdet af en kontrakt eller et andet retligt do-
kument i henhold til EU-retten eller medlemsstaternes nationale ret. Kontrakten skal veere
bindende for databehandleren og skal fastseette genstanden for og varigheden af behandlin-
gen, behandlingens karakter og formal, typen af personoplysninger og kategorierne af regi-
strerede og den dataansvarliges forpligtelser og rettigheder.


mailto:dt@datatilsynet.dk
https://www.datatilsynet.dk/
mailto:amk@trm.dk
mailto:jm@jm.dk
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Kontrakten eller det andet retlige dokument skal efter databeskyttelsesforordningens artikel
28, stk. 3, litra — h, endvidere fastsaette navnlig, at databehandleren:

a) kun ma behandle personoplysninger efter dokumenteret instruks fra den data-
ansvarlige, herunder for sa vidt angar overfgrsel af personoplysninger til et tred-
jeland eller en international organisation, medmindre det kraeves i henhold til EU-ret
eller medlemsstaternes nationale ret, som databehandleren er underlagt; i sa fald
underretter databehandleren den dataansvarlige om dette retlige krav inden be-
handling, medmindre den pagaeldende ret forbyder en sadan underretning af hen-
syn til vigtige samfundsmaessige interesser,

b) sikre, at de personer, der er autoriseret til at behandle personoplysninger, har for-
pligtet sig til fortrolighed eller er underlagt en passende lovbestemt tavshedspligt,

c) iveerksaetter alle foranstaltninger, som kraeves i henhold til databeskyttelsesforord-
ningens artikel 32

d) opfylder de betingelser, der er omhandlet i databeskyttelsesforordningens artikel 28,
stk. 2 og 4, for at g@re brug af en anden databehandler

e) under hensyntagen til behandlingens karakter, sa vidt muligt bistar den dataansvar-
lige ved hjeelp af passende tekniske og organisatoriske foranstaltninger, med opfyl-
delse af den dataansvarliges forpligtelse til at besvare anmodninger om udgvelsen
af de registreredes rettigheder

f)  bistar den dataansvarlige med at sikre overholdelse af forpligtelserne i medfer af da-
tabeskyttelsesforordningens artikel 32-36 under hensyntagen til behandlingens ka-
rakter og de oplysninger, der er tilgaengelige for databehandleren,

g) efter den dataansvarliges valg sletter eller tilbageleverer alle personoplysninger til
den dataansvarlige, efter at tjenesterne vedrgrende behandling er ophgrt, og sletter
eksisterende kopier, medmindre EU-retten eller medlemsstaternes nationale ret fo-
reskriver opbevaring af personoplysningerne, og

h) stiller alle oplysninger, der er ngdvendige for at pavise overholdelsen af kravene i
databeskyttelsesforordningens artikel 28, til radighed for den dataansvarlige og giver
mulighed for og bidrager til revisorer, herunder inspektioner, der foretages af den
dataansvarlige eller en anden revisor, som er bemyndiget af den dataansvarlige.

For sa vidt angar farste afsnit af litra h, underretter databehandleren omgaende den data-
ansvarlige, hvis en instruks efter databehandlerens mening er i strid med databeskyttelses-
forordningen eller databeskyttelsesbestemmelser i anden EU-ret eller medlemsstaternes na-
tionale ret.

Datatilsynet understreger, at det er forudsaetning, at kontrakten eller det retlige dokument
som minimum opfylder (alle) ovenstaende krav.

Datatilsynet skal henlede opmaerksomheden til tilsynets hjemmeside, hvor der under emne-
feltet vejledninger findes en skabelon til en standard-databehandleraftale. Det er ikke et krav,
at en databehandleraftale er identisk med Datatilsynets skabelon, men det er en forudseet-
ning for databehandleraftalens gyldighed, at de ovenstaende krav indgar i det retlige doku-
ment.

Datatilsynet forudseetter derudover, at reglerne i databeskyttelsesforordningen og databe-
skyttelsesloven iagttages i forbindelse med enhver behandling af personoplysninger foranle-

diget af lovforslaget.

Kopi af dette brev er sendt til Justitsministeriets Lovafdeling til orientering.
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Nikolaj Niss Rohde



Z= DE DANSKE BILIMPORT@RER

Til Transport- og Boligministeriet

Dato: 22. januar 2020

Hgringssvar (j. nr. 2019-4815) til:

Hering vedrgrende forslag til lov om andring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer
(ny kgretgjsteknisk godkendelsesproces)

De Danske Bilimportgrer takker for muligheden for at give vores bemaerkninger til det frem-
sendte forslag til ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer jf. LBK nr. 959 af 24.
september 2012 med senere andringer ("Synsloven”).

Vi bemaerker indledningsvist, at &ndringerne i hovedsagen angar processerne vedrgrende
godkendelse af kgretgjer og tekniske tjenester m.v. som fglge af, at Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervagning
af motorkgretgjer og pahangskgretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne kgretgjer, om andring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF)
nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF pr. 1. september 2020 skal udggre det
retlige grundlag for godkendelse af kgretgjer.

Som danske repraesentanter for bilfabrikanterne tager vores bemaerkninger til eendringerne i
Synsloven, primaert udgangspunkt i forordning (EU) 2018/858.

Vi forholder os saledes ikke til de allerede geeldende a&ndringer i processerne vedrgrende
godkendelse af to- og trehjulede kgretgjer, quadricykler samt landbrugs- og skovbrugstrak-
torer.

De Danske Bilimportgrer har fglgende bemaerkninger til lovforslaget:

Bemaerkninger til § 1, nr. 5 ("Godkendelse af nye kgretgjer m.v.”):

Overordnet bakker vi op om forordning 2018/858 og malsatningerne om: ” at forbedre
hdndheevelsen af rammen for typegodkendelse af karetgjer ved at harmonisere og forbedre
de procedurer for typegodkendelse og produktionens overensstemmelse, som anvendes af
medlemsstaternes myndigheder og tekniske tjenester,” (jf. punkt 4 i forordningens E@S-rele-
vante tekst).

Vi anerkender ogsa at formalet med at erstatte direktiv 2007/46/EF med forordning
2018/858 er at styrke harmoniseringen af processerne for godkendelse af kgretgjer pa tveers
af EU-medlemslandene.

Vi finder det dog ogsa vigtigt, at forordningen ikke giver anledning til “overimplementering” -
uagtet forordningens sigte om (total-)harmonisering af processerne for godkendelse af kgre-
tojer.

Det er saledes formalet med direktivet at forbedre egnetheden af — men ikke fuldsteendigt
udelukke - alternative godkendelsesordninger. Dette gaelder saerligt national godkendelse af
sma serier og nationale individuelle godkendelser af kgretgjer jf. forordningens artikel 45.




Forbedringen skal saledes ske under hensyn til at sikre en ”passende fleksibilitet for niche-
markeder og smad og mellemstore virksomheder, dog uden at forvride de lige konkurrencevil-
kar” (jf. punkt 4 i den E@S-relevante tekst).

Med hensyn til fleksibilitet i kraft af alternative godkendelsesordninger fglger det desuden af
punkt 47 i forordningens E@S-relevante tekst:

”.... Det er lige sa vigtigt at specificere en alternativ ordning for godkendelse af individuelle
karetgjer, navnlig for at give tilstraekkelig fleksibilitet i forbindelse med godkendelse af kgre-
tgjer, der opbygges i flere etaper.”

Det betyder i vores gjne, at der ved aendringerne i Synsloven skal tages hensyn til den fleksi-
bilitet, som Artikel 45 i forordning 2018/858 tillader de enkelte medlemslande med hensyn
til at opretholde alternative godkendelsesordninger for sa vidt angar:

e National typegodkendelse af motorkgretgjer og pahaengskgretgjer fremstillet i sma
serier udstedt af Faerdselsstyrelsen. (Jf. udkastets forslag til § 1 a, nr. 3).

e National individuel godkendelse af motorkgretgjer og pahaengskgretgjer udstedt af
Feerdselsstyrelsen. (Jf. udkastets forslag til § 1 a, nr. 4)

Seerligt for sa vidt angar nationale individuelle godkendelser af motorkgretgjer, pahaengskg-
retgjer dertil samt af komponenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer bgr
de foreslaede andringer i Synsloven udnytte fleksibiliteten i Artikel 45 ved:

o At opretholde de eksisterende procedurer for godkendelse ved registreringssyn — el-
ler ved;

e At udnytte mulighederne i forordningen til evt. at Faerdselsstyrelsen selv godkender
virksomheder til at fungere som tekniske tjenester med begraenset kompetence til at
foretage test og provning for at verificere kgretgjers overensstemmelse med rele-
vante tekniske krav med henblik pa at opna individuel national godkendelse.

e At sikre passende overgangsordninger / frister for overgang fra godkendelse ved regi-
streringssyn til godkendelse via tekniske tjenester.

Ovenstaende kan efter vores mening fuldt ud tilgodeses med henvisning til forordningens
artikel 45, der netop giver netop mulighed for at opretholde en alternativ godkendelsespro-
cedure for nationale individuelle godkendelser af konkrete kgretgjer.

Den nationale typegodkendende myndighed kan sdledes acceptere og (straks) udstede “en
national individuel godkendelsesattest (G-erklaering) for et kgretgj, hvis karetgjet svarer til
den beskrivelse, der er vedlagt ansggningen, og opfylder de relevante tekniske krav” (Artikel
45, 5).

Denne proces kan gennemfgres pa stort set de samme betingelser, som der er geeldende i
dag for godkendelse af individuelle kgretgjer ved G-erklaering.

Vedrgrende tekniske tienester (udkastets forslag til § 1 f.):

Det fremgar af udkastets forslag til § 1 f, at registreringssyn ikke laengere skal vaere en del af
godkendelsesprocessen. Forud for godkendelsen skal en teknisk tjeneste verificere, at mo-
torkgretgjet m.v. opfylder de relevante tekniske krav.

Her giver forordningen imidlertid ogsa mulighed for, at den typegodkendende myndighed
(Feerdselsstyrelsen) selv udpeger tekniske tjenester med aktiviteter, der er begraenset til na-
tionale individuelle godkendelser — uden at disse skal gennemga en fuldstaendig akkredite-
ring via det nationale akkrediteringsorgan, DANAK.
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Vi anbefaler sdledes, at Faerdselsstyrelsen ved fastsattelsen af reglerne om udpegelse af tek-
niske tjenester (jf. forslagets § 1, stk. 2) tager muligheder i forordningens artikel 73 i betragt-
ning.

Her fremgar det, at Feerdselsstyrelsen har mulighed for at selv at foretage vurderingen af
den ansggende tekniske tjeneste i stedet for det nationale akkrediteringsorgan — ogsa uden
at der udpeges et feelles vurderingshold jf. artikel 73, stk. 4. Det fremgar saledes af artikel 73,
stk. 5 at:

”I de tilfeelde, hvor vurderingen foretages af den typegodkendende myndighed, der udpeger
tekniske tjenester, der ansgger om at udfgre prgvninger udelukkende for nationale individu-
elle godkendelser af kagretgjer i overensstemmelse med artikel 45, er den typegodkendende
myndighed i den medlemsstat, hvor den ansggende tekniske tjeneste har anmodet om at
blive udpeget, undtaget fra forpligtelsen til at udpege et feelles vurderingshold. De tekniske
tjenester, der udelukkende kontrollerer den korrekte montering af komponenter i klasse O1
og 02, er ogsa undtaget fra vurderingen.”

| praksis kunne dette evt. gennemfgres ved, at Faerdselsstyrelsen godkender udvalgte syns-
haller til at udfgre prgvninger udelukkende for nationale individuelle godkendelser af kgre-
tgjer i overensstemmelse med artikel 45. Alternativt kunne denne mulighed evt. ogsa geelde
for visse prgvningsinstanser.

@vrige bemaerkninger til de enkelte bestemmelser:

Til forslagets § 1, nr. 3 (definition af nye kgretgjer):

Her bemaerker vi, at der til definitionen af nye motorkgretgjer henvises til forordning
2018/858 i bemaerkningerne til lovforslaget enkelte bestemmelser. Det kunne overvejes at
henvise til forordningen definitioner direkte i lovteksten.

Til forslagets § 1, 5 (definition af omsatning / ibrugtagning):

Det samme gezelder definitionen af henholdsvis “omsaetning” og ”ibrugtagning”. Umiddelbart
synes kun ibrugtagning og, mere specifikt, registrering at fordre godkendelse i form af f.eks.
en individuel national godkendelse.

Med den foreslaede formulering i § 1 a kan der vaere tvivl om ukomplette kgretgjer og kgre-
tgjer uden typegodkendelse, men som senere skal ombygges / opbygges og godkendes indi-
viduelt ved G-erklaering, fortsat vil kunne szlges (omsaettes) af en mellem importgrer, for-
handlere og slutbrugere.

Til § 2, nr. 1:0Ophaevelsen af § 68 d i Ferdselsloven:

Bestemmelsen bgr evt. genovervejes og revideres, hvis prgvningsinstanserne skal kunne til-
deles en rolle som tekniske tjenester til brug for nationale individuelle godkendelser. (Se
yderligere bemaerkninger til § 3 nedenfor).

Til § 1, nr. 13-14 (Digital kommunikation m.v.):

Med lovforslaget skal transportministeren kunne fastsaette de neermere regler om digital
kommunikation, herunder anvendelsen af bestemte IT-systemer, szerlige digitale formater
og digital signatur el. lignende, som skal geelde for de foresldede godkendelsesprocedurer via
tekniske tjenester.

Det fremgar ogsa af bemaerkningerne i lovforslaget, at Virk.dk for nuvaerende ikke kan hand-
tere de kraevede datamaengder og at Virk.dk ikke ses som en hensigtsmaessig platform her-
for. | stedet arbejdes der pa at udvikle et IT-system, som kan handtere de store datamang-
der, der er forbundet med ansggning om godkendelse af kgretgjer m.v. eller udpegelse som
teknisk tjeneste.
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Set i det lys forekommer det urealistisk og til dels "bekymrende”, at Faerdselsstyrelsen for-
venter, at udviklingen af nyt IT-system kun vil have omkostninger pa omkring 300.000 kr.

Vi mener at dette budget er meget lavt for et nyudviklet system og er betzaenkelige ved, hvor
meget systemet hjelper branchen i forhold til dokumentationskravet for nationale individu-
elle godkendelser. Det kunne godt se ud til, at der opstar et stort dokumentationskrav frem-
adrettet.

Ifglge vores oplysninger har flere aktgrer i branchen udtrykt bekymring for, hvorvidt doku-
mentation og erklaeringer kan gemmes pa en fornuftig made, eller om de kan fa stort manu-
elt arbejde hermed. De har derfor kontaktet De Danske Bilimportgrer og DBI IT med henblik
pa muligheden for at integrere ny og national dokumentation med det eksisterende site mo-
torregister.dk, som allerede opsamler CoC-data for naesten alle kgretgjer i Danmark.

Vi henstiller derfor til, at Faerdselsstyrelsen indtaenker muligheden for, at private aktgrer kan
interagere med det nye/videreudviklede it-system via API, som det er sket hidtil med eTys og
DMR, samt at indga i en konstruktiv dialog med branchen om at fa specificeret de kom-
mende dokumentationskrav i god tid.

Konklusioner og bemaerkninger til lovforslaget § 3 (ikrafttraeden m.v.):

Vi konkluderer, at det foreliggende udkast til forslag til lov om aendring af synsloven giver
mulighed for at fastholde alle de eksisterende regler, der er delegeret til og kan fastsattes
naermere af Transportministeren / Faerdselsstyrelsen.

Der star saledes i lovforslagets § 3, stk. 2:

“Regler udstedt i medfar af lov om godkendelse og syn af kagretgjer, jf. lovbekendtggrelse nr.
959 af 24. september 2012, som aendret ved § 2 i lov nr. 385 af 27. april 2016 og § 1 i lov nr.
15 af 21. november 2019, forbliver i kraft, indtil de ophaeves eller erstattes af regler udstedt i
medfgr af denne lov.”

Dermed giver lovforslaget vide rammer for at ophaeve eller erstatte disse regler Igbende un-
der hensyn til bestemmelserne i forordning 2018/858.

Dette geelder sdledes ogsa udkastets forslag til § 1 f, stk. 2 om, at Faerdselsstyrelsen kan fast-
seette regler om udpegelse af tekniske tjenester samt alle evt. eendringer i den eksisterende

bekendtggrelse nr. 1050 af 17. oktober 2019 om detailforskrifter for kgretgjers indretninger
og udstyr (DfK)

Vi mener, at dette betyder, at de eksisterende godkendelsesprocedurer for nationale — og
som minimum individuelle nationale godkendelser — i vid udstraekning kan opretholdes efter
den 1. september 2020 jf. forordningen artikel 73.

Kun for egentlige EU-typegodkendelser vil der skulle kraeves test og prgvninger via tekniske
tjenester med fuld akkreditering af DANAK. For de tekniske tjenester, der udelukkende skal
beskzeftige sig med nationale individuelle godkendelser, vil Feerdselsstyrelsen kunne fast-
seette reglerne for udpegelsen af disse uden at de skal akkrediteres via DANAK.

Som repraesentanter for bilfabrikanterne er vi som bemaerket indledningsvist positivt indstil-
let overfor en styrket harmonisering af processerne for godkendelse af kgretgjer pa tvaers af
EU-medlemsstaterne — szerligt nar det geelder processerne for opnaelse af EU-typegodken-
delse via tekniske tjenester.

Vi anerkender dog ogsa szrligt den danske opbyggerbranches bekymringer for sa vidt angar

tidsperspektivet for og omkostningerne ved tilvejebringelsen af tekniske tjenester i Dan-
mark. Der findes saledes for nuvaerende ingen akkrediterede tekniske tjenester i Danmark,
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og det anses for urealistisk at der kan udpeges at passende udbud af disse inden den 1. sep-
tember 2020.

Branchen er en vigtig del af leverandgrkaeden for vores medlemmer — isaer for importgrerne
af tunge koretgjer. De @&ndrede regler kan sdledes fa betydning for alle de kgretgjer fra vore
medlemmer der hidtil er blevet godkendt ved registreringssyn. Det gzelder f.eks.:

o Kgretgjer (f.eks. varebiler) der ombygges med installationer m.v. der kraever godken-
delse ved registreringssyn.

o Kgretgjer (iseer tunge) der opbygges med specialopbygninger og lignende til szerlige
formal.

o Kgretgjer der er uden typegodkendelse og som skal godkendes ved G-erklzering.

Derfor ser vi ogsa et behov for, at forordningens muligheder for alternative godkendelses-
procedurer til nationale godkendelser udnyttes bedst muligt.

Det betyder ikke, at de eksisterende godkendelsesprocedurer for nationale individuelle god-
kendelser skal eller bgr opretholdes useendrede og at registreringssyn til brug for godken-
delse af disse skal opretholdes. Vi stgtter generelt en opstramning af godkendelsesprocedu-
rerne, som det er hensigten med forordning 2018/858 og de foresldede a&ndringer til Synslo-
ven.

Hvis kravet om godkendelse via akkrediterede tekniske tjenester fastholdes uzendret, uanset
om der er tale om EU-typegodkendelser eller nationale individuelle godkendelser, mener vi

dog alligevel, at der er gode muligheder for at sikre en tilstraekkelig overgangsperiode, efter-
som eksisterende regler forbliver i kraft, indtil de ophaeves jf. lovforslagets § 3, stk. 2.

Venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

ZA5 DE DANSKE BILIMPORTORER

De Danske Bilimportgrer
Radhuspladsen 16
1550 Kgbenhavn V
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Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: TRM Amalie Kipp (amk@TRM.dk)

Fra: Flemming Horn Nielsen (flemming@horn-nielsen.dk)

Titel: Journalnummer 2019-4815: Kommentarer vedr. hgring om forslag til lov om aendring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer
(ny kereteknisk godkendelsesproces)

Sendt: 21-01-2020 09:41:37

Kzere Amalie Kipp

Pa vegne af DSRA (Danish Street Rod Association) vil vi gerne takke for, at vi far mulighed for at kommentere pa dette materiale,
som er sendt i offentlig hgring. Vores kommentarer vedrgrer kun ombygning af ibrugtagne biler, og vi har saledes udeladt at

kommentarer pa gvrige forhold.

De udsendte materialet kan vaere sveert at forsta for en interesseorganisation som os. Vi har ikke de juridiske kompetencer, som
Feerdselsstyrelsen rader over, og har forsggt pa bedste vis at gennemga og kommentere materialet.

Helt overordnet set, er vi meget bekymret for dette forslag, som vi mener, er en ungdvendig overimplementering af EU forordning
nr. 858/2018, og som rammer uhensigtsmaessigt vores nuvaerende regler omkring nationale individuel godkendelse af ombyggede
ibrugtagne biler. Vores hovedbekymringer vedrgrer flg:

1. Bortfald af VOSAK — herunder iszer 18.04 og 18.05

Som vi laeser materialet, vil §68, D i Feerdselsloven falde bort, og med det ogsa Bekendtggrelse 594 og 493 af 26/4 2019, hvilket igen
betyder, at detailforskrifterne og dermed ”Vejledningen om Syn af Kgretgjer”, November 2019, ogsa bortfalder. Vi mener, at det er
utroligt uheldigt, hvis vejledningens afsnit 18.04 (Replica-biler) og 18.05 (Ombyggede biler og motorcykler) udgar. Isaer sidstnaevnte
har vi i samarbejde med Faerdselsstyrelsen brugt utrolig mange kraefter pa de seneste par ar, og har her faet skabt et fornuftigt og
ansvarsfuldt nationalt redskab for sadanne biler. Og husk pa, at disse regler stammer helt tilbage fra 1987, hvor vi allerede dengang
sa et behov for nationale regler.

Disse regler har virket fornuftigt og hensigtsmaessigt i mange ar, og vi vil gerne pa det kraftigste opfordre til, at de bibeholdes.
Faktisk har vores sgsterorganisation i Tyskland bedt om en overszttelse af reglerne, og de er nu i Tyskland i faerd med at foresla
tilsvarende nationale regler. Og som EU reglerne er nu, kan de ikke |gfte opgaven for borgerne. Vi ma og skal bibeholde vores
nationale regler for ombyggede ibrugtagne biler.

Det skal tilfgjes, at forordnin 2018, artikel 45, afsnit 1, n ill r indivi lle national kendelser, safrem

ilforskrifterne og

2. Prgvningslaboratorier burde stadig kunne handtere individuelle godkendelser

Ifglge forordning 858/2018, artikel 44 samt tillaeg 2 til del 1 til bilag Il (med saerligt fokus pa afsnit 2.3.b), er der jo slet ikke krav om,
at individuelle godkendelser skal udfgres af en akkrediteret Teknisk Tjeneste. Prgvningsrapporten skal alene opfylde kravene punkt
5.10.2 i standard EN ISO/IEC 17025: 2005, hvilket jo svarer til det krav, som Feerdselsstyrelsen i dag har til certificering af
Prgvningsinstanser. Selvfglgelig kan arbejdet sagtens udfgres af en Teknisk Tjeneste, men for omradet omkring nationale
individuelle godkendelser, bgr der ikke veere krav om akkreditering. Vi opfordrer i seerlig grad til, at Faerdselsstyrelsen er
opmaerksomme pa dette. Vi forstar godt, at det er besnarende for Faerdselsstyrelsen at ensrette reglerne mht brug af og krav til
Tekniske Tjenester, men det er altsa en ganske voldsom a&ndring for de nationale regler, med hgje omkostninger (se nedenfor) og
meget administration til falge. Med andre ord, er vi rigtig kede af, at et system/regelsaet som til dato har fungeret fint, nu andres til
ulempe for borgerne, uden en egentlig grund andet end ensretning.

3. Nye hgje omkostninger for borgerne

Hvis lovudkastet bliver vedtaget, som det er formuleret i dette udkast, bliver det dyrt for borgerne — meget dyrt. Vi rammes pa to
omrader mht omkostninger:

e Udgiften til akkreditering af Tekniske Tjenester inden omraderne omkring ombygning af ibrugtagne kgretgjer bliver
voldsom hgj (i stgrrelsesordenen 1 mill kr for de Tekniske Tjenester, som gnsker at blive akkrediteret inden for disse
omrader). Og der er kun relativ fa kunder (ibrugtagne ombyggede biler), til at betale dette. De dialoger, som vi forstar,



der har veeret med Danark, giver os langt fra ro i maven til, at dette lander pa et pragmatisk og fornuftigt leje. Desuden,
vil Tekniske Tjenester formodentligt have svaert ved at se et fornuftigt forretningsgrundlag inden for disse biler, hvorfor
vim r sandsynlighed kommer i en si ion, hvor Tekniske Tjen r slet ikke kan eller vil veere i stand til at hjeel

0sS.

e Udgiften til den individuelle sagsbehandling i Feerdselsstyrelsen ifm synsprocessen. Ikke kun til at deekke de direkte

omkostninger, ved de mange medarbejdere, som Faerdselsstyrelsen skal have ansat til at opfylde sine forpligtelser i hht
lovudkastet, men ogsa indirekte omkostninger til f.eks. et nyt IT system. Som lovudkastet er lige nu, aner vi ikke hvor
slemt dette bliver, men det vil formodentligt veere tale om flere tusinde kr.

At fa godkendt en ombygget bil i Danmark i dag, er i forvejen eksorbitant dyrt sammenlignet med andre EU lande. Vores
medlemmer betaler i dag typisk 30-40.000 kr. pr bil. At skulle se frem til en voldsom stigning i disse omkostninger, vil med stor

sandsynlighed sla vores elskede hobby ihjel. Og helt uden en saglig grund. Man kan ogsa frygte, at nogle borgere vil fgle sig presset

til omga reglerne, og ikke fa synet sit kgretgj pa ansvarlig vis, hvilket i sidste ende kan bringe faerdselssikkerheden i fare.

Vi haber, at | vil tage vores kommentarer til efterretning. Safremt der er gnske/behov for afklaring/praecision af vores kommentarer,

star vi naturligvis gerne til radighed.
Med venlig hilsen
Morten Jgnsson - Formand for DSRA

Flemming Horn Nielsen — Myndighedskontaktperson for DSRA
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Hgringssvar til hgring vedrgrende forslag til lov om &ndring af lov om
godkendelse og syn af karetgjer (ny kareteknisk godkendelsesproces)

DTL-Danske Vognmand takker for den fremsendte hgring, og vi ser mange fordele ved en
stgrre standardisering, hgjere kvalitet, stgrre og bedre mulighed for eksport og import af rul-
lende materiel pa tveers af landegraenser samt hurtigere ibrugtagning.

DTL-Danske Vognmand har dog ogsa mange medlemmer, der opererer inden for nicher, og
som har en meget fleksibel vognpark med stor anvendelighed. Derved er de pagaldende
medlemsvirksomheder i stand til hurtigt at tilpasse keretgjerne til forskellige opgaver, og
derfor er det vigtigt, at det ogsa i fremtiden vil kunne lade sig gere at fa bygget karetgjerne
efter vognmandens individuelle gnsker. Det betyder, at der til visse segmenter ikke bygges
ladopbygninger og pahangsvogne i hverken store eller mellemstore serier, og det er derfor
vigtigt, at det fortsat kan lade sig gare at godkende enkelte karetgjer inden for acceptable
gkonomiske rammer, s3 vognmanden fortsat kan anskaffe sig materiel med store anvendelig-
hed for ikke at tabe konkurrenceevne.

DTL-Danske Vognmand mener ogsa, at implementeringen af et nyt regelset bar ske over en
periode pa mindst to ar, fordi det ikke er usaedvanligt, at der gar op mod to ar, fra at en vogn-
mand fx tager de indledende tiltag til at kabe en ny lastvogn med en stor kran eller lignende
specialiseret opbygning, til keretgjet star klar til at rykke ud til den farste opgave. Derfor er
branchen ngdt til at kende regelsettet mindst to ar ud i fremtiden, sa der kan tages hgjde for
eventuelle nye krav til dokumentation og godkendelsesprocedurer.

Undtagelser ma viderefares

For visse typer af transportmateriel, vil det ikke veere muligt at falge alle EU-reglerne ved
godkendelse, og derfor ma undtagelserne viderefares. Det vaere sig regler om fjernlys, mak-
simalhgjde, hvor vi har 4,10 m i Danmark, bogielift og regler for blokvogne.

Danske vognmand kan ikke ngjes med de begraensninger, der er ved en EU-typegodkendt
bogielift, hvor de snavre anvendelsesmuligheder ganske enkelt vil medfere at de medlem-
mer, som kearer i de nordlige nabolande vil veere nadt til at lukke deres virksomheder om vin-
teren. En bogielift pa en treakslet lastvogn med en drivaksel i en tung vogntogskombination
vil ikke kunne klare udfordringerne ved vinterkarsel med en bogielift, der er begreenset til
maks. 30 % lgfteevne og udelukkende anvendelse ved meget lav hastighed. En overgang til
lastvogne med traek pa flere aksler vil betyde starre investeringer ved indkgb, samt starre
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driftsomkostninger og lavere lastevne, alt sammen forhold der vil forringe konkurrenceevnen
0g i sidste ende vil det betyde nedlaegning af virksomheder og arbejdspladser.

Det samme geelder for tunge blokvognstraekkere, hvis de bliver begraenset af en EU-regel om
parkeringsbremser, vil det ikke leengere veaere muligt at fa leveret en blokvognstraekker, der
kan indga i en blokvognskombination pa over 140 tons, hvilket er langt under dagens mulig-
heder, og det vil ogsa betyde et farvel til danske saergodstransportarer.

DTL-Danske Vognmand er ogsa ngdt til at vide, hvordan man er stillet med store kranvogne
med frontmonterede stgtteben og med flere aksler. De alsidige og smidige kranlastvogne er
med til at service bl.a. bygge og anleegsbranchen hver eneste dag.

Ligeledes bar reglen med tilladt totalhgjde pa 4,10 m ogsa viderefares.

DTL-Danske Vognmand gnsker derfor at pege pa den alternative vision/model, som Dansk
Bilbrancherad har lagt frem til den af Feerdselsstyrelsen, tekstnare, fuldsteendige implemen-
tering af forordning nr. 858/2018, samt forordning nr. 167 og 168 fra 2013, der er tilpas flek-
sibelt til, at karetgjer til brug i Danmark fortsat kan godkendes uden inddragelse af Tekniske
Tjenester.

Venlig hilsen

DTL-Danske Vognmand
Finn Bjerremand
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Til: TRM Amalie Kipp (amk@TRM.dk)

Cc: Transportministeriet (trm@trm.dk)
Fra: Tobias Rose (cadillac.60@hotmail.com)
Titel: Hearingssvar vedr.: Offentlig hering af forslag til lov om gendring af lov om godkendelse og syn af karetajer

E-mailtitel: Hgringssvar vedr.: Offentlig hering af forslag til lov om sndring af lov om godkendelse og syn af keretgjer (Id nr.: 577731)
Sendt: 21-01-2020 18:43:10

Kzere Amalie Kipp (amk@trm.dk og trm@trm.dk)

Pa vegne af DSRA (Danish Street Rod Association) samt FDA (Forenede Danske Amerikanerbilklubber) vil vi gerne takke for, at vi far
mulighed for at kommentere pa dette materiale, som er sendt i offentlig hgring. Vores kommentarer vedrgrer kun ombygning af

ibrugtagne biler, og vi har sadledes udeladt at kommentarer pa gvrige forhold.
D r vores KLARE anbefalin lovforsl ikke v i sin nuvaerende form.

De udsendte materialet er noget svaert at forsta for en interesseorganisation som os. Vi har ikke de juridiske kompetencer, som
Faerdselsstyrelsen rader over, og har forsggt pa bedste vis at gennemga materialet.

Helt overordnet set, er vi meget bekymret for dette forslag, som vi mener, er en ungdvendig overimplementering af EU forordning
nr. 858/2018 , og som rammer uhensigtsmaessigt vores nuvarende regler omkring nationale individuel godkendelse af ombyggede
ibrugtagne biler. Vores hovedbekymringer vedrgrer flg:

1. Bortfald af VOSAK — herunder iszer 18.04 og 18.05

Som vi laeser materialet, vil §68, D i Faerdselsloven falde bort, og med det ogsa Bekendtggrelse 594 og 493 af 26/4 2019, hvilket igen
betyder, at detailforskrifterne og dermed ”Vejledningen om Syn af Kgretgjer”, November 2019, ogsa bortfalder. Vi mener, at det er
utroligt uheldigt, hvis vejledningens afsnit 18.04 (Replica-biler) og 18.05 (Ombyggede biler og motorcykler). Isaer sidstnaevnte har vi i
samarbejde med Faerdselsstyrelsen brugt utrolig mange krafter pa de seneste par ar, og har her faet skabt et fornuftigt og
ansvarsfuldt nationalt redskab for sddanne biler. Og husk p3, at disse regler stammer helt tilbage fra 1987, hvor vi allerede dengang

sa et behov for nationale regler.

Disse regler har virket fornuftigt og hensigtsmaessigt i mange ar, og vi vil gerne pa det kraftigste opfordre til, at de bibeholdes.
Faktisk har vores s@sterorganisation i Tyskland bedt om en oversaettelse af reglerne, og de er nu i Tyskland i faerd med at forsla
tilsvarende nationale regler. Og som EU reglerne er nu, kan de ikke |gfte opgaven for borgerne. Vi ma og skal bibeholde vores

nationale regler for ombyggede ibrugtagne biler.

Det skal tilfgjes, at forordning 858/2018, artikel 45, afsnit 1, netop tillader individuelle nationale godkendelser, safremt der er

”palagt relevante alternative krav”. Detailforskrifterne og ”Vejledning om Syn af Kgretgjer” jo er et glimrende dokumenter til at
handtere dette.

| gvrigt kan en ombygget ibrugtagen bil jo slet ikke fglge EU reglerne, idet der findes en egentlig fabrikant, og ombyggeren kan jo
ikke paleegges fabrikantansvar som defineret i forordningen.

2. Prgvningslaboratorier burde stadig kunne handtere individuelle godkendelser

Ifplge forordning 858/2018, artikel 44 samt tilleeg 2 til del 1 til bilag Il (med seerligt fokus pa afsnit 2.3.b), er der jo slet ikke krav om,
at individuelle godkendelser skal udfgres af en akkrediteret Teknisk Tjeneste. Prgvningsrapporten skal alene opfylde kravene punkt
5.10.2 i standard EN ISO/IEC 17025: 2005, hvilket jo svarer til det krav, som Faerdselsstyrelsen i dag har til certificering af
Prgvningsinstanser. Selvfglgelig kan arbejdet sagtens udfgres af en Teknisk Tjeneste, men for omradet omkring nationale
individuelle godkendelser, bgr der ikke vaere krav om akkreditering. Vi opfordrer i seerlig grad til, at Faerdselsstyrelsen er

opmaerksomme pa dette. Vi forstar godt, at det er besnaerende for Faerdselsstyrelsen at ensrette reglerne mht brug af og krav til
Tekniske Tjenester, men det er altsa en ganske voldsom andring for de nationale regler, med hgje omkostninger (se nedenfor) og
meget administration til fglge. Med andre ord, er vi rigtig kede af, at et system/regelszat som til dato har fungeret fint, nu sendres til

ulempe for borgerne, uden en egentlig grund andet end ensretning.

3. Nye hgje omkostninger for borgerne

Hvis lovudkastet bliver vedtaget, som det er formuleret i dette udkast, bliver det dyrt for borgerne — meget dyrt. Vi rammes pa to
omrader mht omkostninger:

e Udgiften til akkreditering af Tekniske Tjenester inden omraderne omkring ombygning af ibrugtagne kgretgjer bliver
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voldsom hgj (stgrrelsesordenen 1 mill kr for de Tekniske Tjenester, som gnsker at blive akkrediteret inden for disse
omrader). Og der er kun relativ fa kunder (ibrugtagne ombyggede biler), til at betale dette. De dialoger, som vi forstar,
der har vaeret med Danark, giver os langt fra ro i maven til, at dette lander pa et pragmatisk og fornuftigt leje. Desuden,
vil Tekniske Tjenester formodentligt have svaert ved at se et fornuftigt forretningsgrundlag inden for disse biler, hvorfor
vim r sandsynlighed kommer i en si ion, hvor Tekniske Tjen r slet ikke kan eller vil vaere i stand til at hjael

0sS.

¢ Udgiften til den individuelle sagsbehandling i Ferdselsstyrelsen ifm synsprocessen. lkke kun til at deekke de direkte
omkostninger, ved de mange medarbejdere, som Faerdselsstyrelsen skal have ansat til at opfylde sine forpligtelser i hht
lovudkastet, men ogsa indirekte omkostninger til f.eks. et nyt IT system. Som lovudkastet er lige nu, aner vi ikke hvor
slemt dette bliver, men det vil formodentligt veere tale om flere tusinde kr.

At fa godkendt en ombygget bil i Danmark i dag, er i forvejen eksorbitant dyrt sammenlignet med andre EU lande. Vores
medlemmer betaler i dag typisk 30-40.000 kr. pr bil. At skulle se frem til en voldsom stigning i disse omkostninger, vil med stor

sandsynlighed sla vores elskede hobby ihjel. Og helt uden en saglig grund. Man kan ogsa frygte, at nogle borgere vil fgle sig presset

til omga reglerne, og ikke fa synet sit kgretgj pa ansvarlig vis, hvilket i sidste ende vil bringe faerdselssikkerheden i fare

Med venlig hilsen
Pa vegne af FDA og DSRA

Tobias Scheef Rose
Mobil: 21630077



Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Sendt pr. e-mail til trm@trm.dk

Hgring vedrgrende forslag til lov om a&ndring af lov om godkendelse
og syn af kgretgjer (ny kgreteknisk godkendelsesproces), journal-
nummer 2019-4815

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har fglgende bemaerk-
ninger.

Med naerveerende forslag forsl@s en ny proces for godkendelse af nye kgretg-
jer, der tager udgangspunkt i den godkendelsesprocedure, der fglger af ty-
pegodkendelsesforordningen. FDM forstar forslaget sdledes, at det er tan-
ken, at godkendelsesproceduren vil vaere den samme, uanset hvilken god-
kendelse, der er tale om. Grundlaeggende vil godkendelsesproceduren inde-
holde tre grundelementer: En fabrikant, en teknisk tjeneste, der afprgver
kgretgjet, og Feerdselsstyrelsen, der som myndighed godkender kgretgjet.

Godkendelsesproceduren foreslds ogsa at gaelde for nationale godkendelses-
procedurer, saledes at borgere etc. skal igennem sammen godkendelsespro-
cedure, herunder efterleve samme tekniske krav.

Ud fra et trafiksikkerhedsmaessigt og miljgmaessigt perspektiv er det posi-
tivt, at der sikres et mere enkelt og gennemskueligt regelgrundlag.

Samtidig bgr det sa vidt muligt sikres, at det stadig er praktisk og gkono-
misk overkommeligt at fa godkendt enkeltkgretgjer, som fx nationalt om-
byggede og opbyggede kgretgjer som hobbykgretgjer etc.

FDM vil foresld, at det overvejes om man kunne etablere en ordning efter
finsk model, hvorefter der kan gives individuelle godkendelser for kgretgjer,
der er fremstillet nationalt, men hvor den individuelle godkendelse til gen-
geeld kun er gyldig i godkendelseslandet.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

22-01-2020
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Transportministeriet (rm@trm.dk)
Pia Saxild (PS@fbr.dk), Helen Amundsen (ha@fbr.dk), Vagn Jelsae (vi@fbr.dk)

Helen Amundsen (ha@fbr.dk)

SV: Offentlig haring af forslag til lov om zendring af lov om godkendelse og syn af keretajer

E msllmel SV: Offentlig hering af forslag til lov om zendring af lov om godkendelse og syn af keretajer (Id nr.: 577731)
Sendt:  21-01-2020 11:57:04

Forbrugerradet Tank har modtaget Transport- og Boligministeriets brev af 17. december 2019, J.nr. 2019-4815 vedr. hgring om forslag til lov om andring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer og har fplgende bemarkninger.
Forbrugerradet Tank stotter, at den endelig godkendelse af kpretgjer nu skal overga til Fardselsstyrelsen, mens afprgvning og test skal foretages af en teknisk tjeneste. Det betyder, at der ikke langere er en sammenblanding af roller fx de
synsvirksonheder, der bide er godkendt som national prgvningsinstans og som ogsa kontrollerer og godkender kgretgjer, hvilket vi finder positivt. Vi finder det ligeledes positivt, at de tekniske tjenester, der delvist skal aflgse de nationale
provningsinstanser skal akkrediteres gennem DANAK.

Med venlig hilsen

Vagn Jelsge Helen Amundsen
Vicedirektor / Deputy 3 Technical Ad:
44577417720 / M +45 2280 6106 / taenkdk T+45 77417732 [ M +45 2715 7431

Fiolstraede 17 B / Postboks 2188 / 1017 Kgbenhavn K
Forbrugerradet
Taenk

Danish Consumer Councl

Oprindelig meddelelse-
Fra: TRM Amalie Kipp [mailto mk@TRM dk]

Sendt: 17. december 2019 15:11

Til: Arbejdstilsynet; Arriva (inkl. Vestbanen); Autobranchens Handels- og Industriforening; info@acr.dk; ‘ai@asfaltindustrien.dk'; Info - Autobranchendanmark; post@bat.dk; brs@brs.dk; bil@di.dk; 'Ejner Larsen'; 'jj@dfac.dk'; Danmarks Motor Union;
Dansk bilbrancherad; Dansk Bilforhandler Union; ‘info@dcu.dk'; Dansk Cyklist Forbund; info@danskerhverv.dk; Dansk Erhverv; Dansk Kgrelarer-Union; dmh@danskmaskinhandel.dk; dtr; Dansk Transport og Logistik; Danske Biludlejere; db@db-dk.dk; Danske
Handicaporganisationer; post@dmoge.dk; Danske motorcyklister; Danske Regioner; info@dasp.dk; Datatilsynet; 'info@bilimp.dk'; danak@danak.dk; dch@dch.dk; DI - Transport; db@db-dk.dk; DTU Transport; Dakbranchen Danmark; Erhvervsstyrelsen;
Forbrugerradet Tank Hoeringer; Forenede Danske Motorejere; Frie Danske Lastbilsvognmand; Havarikommissionen; International Transport Danmark; Kommunernes Landsforening; hoering@lf.dk; dmh@danskmaskinhandel.dk; tn@mctc.dk; Michael D. Prince;
kontor@nff-dk.dk; Motorhistorisk Samrad; Movia; NOAH Trafik; info@NTmail.dk; kos-Direktionssekretariatet@politi.dk; Radet for baredygtig Trafik; Radet for Sikker Trafik; skad@skad.dk; Sikkerhedsstyrelsen; taxinzvnet; info@teknologisk.dk;
mba@oviatrafik.dk; Transporterhvervets Uddannelser; Vejdirektoratet; per.mikkelsen@vbggroup.com; info@firstcar.dk; booking.limo2you@gmail.com; info@campingbranchen.dk; dhf@dhf-net.dk; info@kranforening.dk; chris@dkl.nu; sibbe@larsen.dk;
frank@franksegall.dk; niels@rask-g.dk; formand@fda-biler.dk; jk@hfr-trailer.dk; us@krone.dk; tkvt@typegodkendelse.dk; motorst@motorst.dk; mail@sld.nu

Emne: Offentlig hgring af forslag til lov om andring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer (Id nr.: 577731)

Til horingsparterne p4 vedlagte hgringsliste

Se venligst vedlagte hgringsbrev og udkast til forslag til lov om ndring af lov om godkendelse og syn af keretgjer.

Venlig hilsen

Amalie Kipp
Fuldnagtig

Transport- og Boligministeriet
Ministry of Transport and Housing
Lovkontoret

Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 72267083

amk@trn. dk
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DANSK

Arbejder for dig

BILBRANCHERAD

Transport- og Boligministeriet
Departementet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Fremsendt pr. e-mail: trm@trm.dk

Vedr. j. nr. 2019-4815; Hering over forslag til lov om andring af synsloven (ny kereteknisk
godkendelsesproces).

Kgretgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherdd har modtaget ovenstdende forslag i hgring.

1. INDSTILLING
Keretpjsopbyggerne kan IKKE indstille forslaget til vedtagelse.

Keretgjsopbyggerne skal pd det kraftigste stille forslag om, at der indfgres en bemyndigelse i §§
1a-1c, hvorefter Transportministeren gives adgang til at udstede naermere regler om udstedelse
af nationale, individuelle godkendelser af enheder/keretpjer omfattet af de respektive
bestemmelser.

Bemyndigelsen skal sikre, at der kan indfgres en national, fleksibel lpsning, der tilgodeser ikke
blot trafiksikkerheden og konkurrencedygtigheden, men ogsd de danske arbejdspladser, der stdr
til at forsvinde, safremt forordningen implementeres ordret og uden anvendelse af de dertil
indrettede hjemler for nationale saerregler.

Derudover — og for at sikre ensretning for nationale godkendelser og de gvrige godkendelser iht.
loven — skal vi stille i forslag, at badehjemlen i lovforslagets pkt. 15 udstraekkes til ogsd at
omfattet bpdestraf for overtraedelse af de bekendtggrelser, der udstedes pa baggrund af lovens
bemyndigelser — herunder den foresldede bemyndigelse til §§ 1a-1c.

2. KORT OM K@RET@ISOPBYGGERNE UNDER DANSK BILBRANCHERAD

Kgretgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherdd er en selvsteendig sektion med p.t. 39
medlemmer pa landsplan, der udelukkende har som mission at afbgde konsekvenserne af en
tekstnaer — ikke-fleksibel — implementering af forordning nr. 858/2018.

Keretpjsopbyggerne er i regi af Dansk Bilorancherad udpeget som deltager i fplgegruppen under
Ferdselsstyrelsen, der har til formal at bistd Feerdselsstyrelsen med at implementere
forordningerne nr. 858/2018 samt 167-168/2013, og har i den forbindelse patalt

Taastrup, 22. januar 2020
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ngdvendigheden af at bibeholde den fleksibilitet, der er omkring godkendelser i Danmark, og
som direkte er hjemlet i forordningen allerede i praeamblen.

Kgretgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherdd er den eneste, storste og fgrste komplette
samling af keretpjsopbyggerne pa tvaers af kundegrupper, og denne samling er alene muliggjort
0g opstaet som fplge af den eklatante trussel, som en tekstnaer implementering af forordning nr.
858/2018, er for branchen - uanset om der bygges til sveerdgods, handicappede eller
vintertjeneste.

3. INDSTILLINGENS BAGGRUND — GRUNDLAGGENDE BETRAGTNINGER

Keretgjsopbyggerne skal pd det kraftigste anmode Transport- og Boligministeriet om pa
nationale godkendelser at ggre brug af de to oplagte hjemler i forordningens art. 42 og 45, der
begge kan give en national fleksibilitet, som vi kender den i dag.

Umiddelbart burde den foresldede & 1a, stk. 1, nr. 5 kunne hjemle denne anvendelse, men det
fremgadr klart af bemaerkningerne, at den politiske vilje hertil ikke er til stede. Uanset dette — pa
nuveerende tidspunkt staerkt kritiske forhold — er det Kgretgjsopbyggernes opfattelse, at der bgr
hjemles en mulighed for fleksibilitet og seerregler, uden at dette skal medfgre en zndring af
synsloven pé et senere tidspunkt.

En manglende politisk vilje til at opsaette et alternativt regelsat for nationale godkendelser, vil
knaesaette en hel branche. En branche, der beskaeftiger mange tusinde personer, og som — ved
den nationale handel - satter et solidt aftryk for den danske gkonomi.

Spergsmalet er, om det er dét, ministeriet ensker?

Vi kan med gru konstatere, at trods branchens tydelige @nsker om en national Igsning — pa tvaers
af alle aktsrer i fglgegruppen — s& er ingen af disse sggt impdekommet i det fremsendte
lovforslag.

Vi skal pd det kraftigste opfordre Transport- og Boligministeriet — sammen med
Faerdselsstyrelsen — sammen med branchen at finde en national ramme med afszet i art. 42 eller
45. Det skal i den forbindelse oplyses, at branchen er indstillet pd en pget dokumentation og en
gget egenkontrol, ligesom branchen gerne ser synsbranchen involveret, pd samme méade, som i
dag.

Af Mal- og resultatplanen 2020 mellem Feerdselsstyrelsen og Transport- og Boligministeriets
departement fremgdr det under pkt. 2.4, at det er det vigtigste strategiske mal for
Faerdselsstyrelsen i 2020, at fd implementeret forordningen, hvorved forstas, at styrelsen skal
have etableret et administrativt setup, der kan godkende tekniske tjenester og behandle
ansggninger om godkendelse efter forordningen senest den 1. september 2020.

Malet vaegtes med 15 point ud af 100.
Det fremsendte hgringsmateriale efterlader unaegtelig det indtryk, at der er tale om massivt og

udygtigt hastveerk, der ene og alene har til formal at sikre opfyldelsen af malsaetningen og dens
milepzle.



4. KOMMENTARER TIL LOVFORSLAGET ENKELTE DELE, HERUNDER BEMARKNINGER

Om de naermere bemaerkninger til lovforslaget, skal vi fremsaette fplgende kommentarer:

4.1, Ad ministeriets bemaerkninger om de bergrte transaktioner (2.1.2.2)

| bemaerkningerne anfgres det, at omkring 15.-20.000 kgretgjer forventes at blive bergrt at en
tekstnaer implementering af forordningen. Dette tal undrer!

Feerdselsstyrelsen har s sent som pd informationsmgdet den 5. november 2019, og som
gentaget pd Fplgegruppempde den 16. december, oplyst, at tallet for bergrte kpretgjer
formentlig ligger mellem 20.0g 40.000 kgretpjer. Dertil kommer samtlige de kgretpjer, der i dag
ikke mgdes af en synshal; dvs. alle de keretgjer, der udspringer af forordning nr. 167 og nr.
168/2013.

Synsbranchen selv vurderer, at op mod 200.000 kgretgjer, vil blive bergrt.

Faerdselsstyrelsen — og Ministeriet — OPFORDRES til at offentligggre den faktiske beregning, der
ligger bag de efterhdnden ganske mange tal, da dette er afggrende for en saglig debat om
forordningen.

4.2. Ad ministeriets bemaerkninger om behovet for tekniske tienester (2.1.3.2)

Karetgjsopbyggerne kan til fulde tilslutte sig, at der skal varnes om at sende sikre, sunde
keretgjer pa gaderne; sddanne principper ma der aldrig gds p& kompromis med. Det er dog
branchens klare opfatteise, at dette er tilfaeldet — og at disse principper dermed til fulde iagttages
med den fleksible ordning, vi har i dag.

Ministeriet bemaerker, at det lave antal afprpvninger, der foretages i dag, kan have
trafiksikkerhedsmaessig betydning. Ministeriet OPFORDRES til at oplyse, hvorvidt der er fakta bag
denne antagelse, idet den i modsat fald ma afvises som veere irrelevant lgftestang for at undga
arbejdet med at fé etableret et nationalt alternativ til forordningens ekstremt rigide krav.

Ved fprste Fglgegruppemede i Faerdselsstyrelsen den 16. december 2019 oplyste styrelsen, at
der havde veeret en stor interesse omkring Tekniske Tjenester. Allerede fordi behovet — alene
baseret pd ministeriets egne tal — vil vaere enormt allerede fra den 1. september 2020, er det af
yderste vigtighed, at ministeriet og Faerdselsstyrelsen patager sig det hele og fulde ansvar i
forhold til at fa opbygget et tilstraekkeligt korps af Tekniske Tjenester, sdledes at alle kgretgjer,
der skal tages i brug efter ikrafttraedelsesdagen, kan blive det uden ungdig forsinkelse — hvilket i
praksis vil sige med hgjst 1 maneds ventetid.

Det skal i den sammenhaeng srligt specificeres, at langt hovedparten af de bergrte kgretgjer er
erhvervskgretgjer, der er bestilt for laange siden til bestemte opgaver efter ikrafttraedelsesdagen.
De er derfor bestilt pd et tidspunkt, hvor ingen var klar over, at Faerdselsstyrelsen og
Transportministeriet ville la2gge op til den rigide implementering af forordningen, som branchen
nu prasenteres for.



Uanset milepaelen i Mal- og resultatplanen, sa er det ikke gjort for Faerdselsstyrelsen at kunne
dokumentere det administrative setup — og det er intet vaerd, hvis det ikke er brugbart og uden
flaskehalse.

Keretgjsopbyggerne er af den opfattelse, at en anvendelse af art. 42 og 45 sammen med art. 73
vil kunne danne grundlag for en Igsning, hvor de eksisterende prgvningsinstanser og synshaller
— eventuelt kompetencelgftet — pd behgrig og betryggende vis kan gennemgd og kontrollere i
hvert fald de mest gaengse opbygninger; de “simple”; om man vil.

4.3, Ad ministeriets bemaerkninger om digitalisering (2.1.5)

Det fremgar af bemaerkningerne omkring digitalisering, at der skal udvikles et helt nyt IT-system,
der skal kunne handtere sével tekniske tjienester som godkendelsesansggninger.

DANAK, der forventes udpeget som akkrediteringsorgan for Tekniske Tjenester, har pa et
feellesmgde i Feerdselsstyrelsen den 5. november 2019, bekraeftet, at selve
akkrediteringsprocessen vil tage mellem 3 og 6 maneder. Baseret pd denne oplysning,
sammenholdt med, at forordningen traeder i kraft 1. september 2020, bar IT-systemet séledes
std feerdigt senest 1. marts 2020. Ministeriet OPFORDRES til at oplyse, hvorvidt dette er realistisk.

Digitaliseringsprocessen i gvrigt kan kun bifaldes; blot forventes IT-systemet at vaere brugbart
senestifordret 2020, herunder i forhold til Faerdselsstyrelsens opfyldelse af milepalen for mélet,
jf. malplanen 2020.

4.4. Ad ministeriets bemaerkninger om konsekvenser for erhvervslivet. (4)

| det fremsendte forslag har vi noteret os, at de administrative og gkonomiske konsekvenser for
erhvervslivet er bagatelliseret til alene — og stedmoderligt — at skulle udggre en mindre
omsaetningsnedgang hos synsvirksomheder og en afskaffelse af prevningsinstanser (med deraf
fglgende gpkonomiske konsekvenser for dem).

Det er fuldstaendig uhgrt, at hele opbyggerbranchen bliver forbigdet i et sddant omfang, nar det
netop er deres fremtid, som forordningen har s& massiv indflydelse pa.

Alene i erfa-gruppen Kgretgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherad beskeeftiges hen ved 4.000
fuldtidsmedarbejdere; medarbejdere, der med ét slag stdr til at miste deres arbejdsplads,
safremt alle ombygninger fremadrettet skal testes af en Teknisk Tjeneste.

Nar fokus er pd arbejdspladser, er det ogsa vaerd at bemaerke, at der ved amputering af branchen
ogsa rammes et rigtig stort antal leerepladser — lzrepladser, som skal findes andre steder i metal-
fagene, og som i forvejen er traengte. Et sk@n herover er, at op imod 400 laerepladser er i fare for
at forsvinde, hvis branchen rammes pa den p.t. planlagte made.

Dette skyldes fgrst og fremmest det forhold, at en Teknisk Tjeneste vil veere et ualmindelig
fordyrende mellemled mellem kunden (vognmanden) — opbyggeren/fabrikanten - og
Faerdselsstyrelsen. Alene det forhold, at der leegges op til, at de Tekniske Tjenester foreslas
henlagt til en akkrediterende tredjemand (DANAK), er fordyrende. Branchen forventer, at der vil
Ipbe omkostninger pa i stgrrelsesordenen 20.-30.000 kr. pr. del, der skal testes — og en
gennemsnitlig op- eller ombygning indeholder mellem 5 og 10 @&ndringer.



En — i dag — almindelig opbygning vil derfor fa en prisforggelse pa mellem 100. og 300.000 kr.
alene til de tekniske tjenester, hvortil kommer gebyret til Feerdselsstyrelsen, som forelgbigt alene
er hjemlet, men ikke opgjort.

De tabte arbejdspladser skyldes ogsa, at Kgretgjsopbyggerne frygter, at den danske vognmand i
hpjere grad vil vaere tilbgjelig til at give afkald pa den fleksibilitet, han tidligere har kunnet fa hos
en dansk opbygger, og i stedet lade sig ngje med en standard-lgsning; alene af gkonomiske
arsager.

Nar der herefter i bemaerkninger pd side 18 oplyses, at der forventes at blive en besparelse hos
fabrikanten, sa matte dette enten bero pa en massiv misforstaelse eller pa, at besparelsen opnas
ved at opsige de mange medarbejdere, der er beskaeftiget med individuelle opbygninger.

Ferdselsstyrelsen har derudover oplyst, at de forventer, at langt stgrstedelen af de nationale
opbygninger, vil kunne rummes i fa typegodkendelser.

Koretgjsopbyggerne har i den forbindelse ivaerksat en undersggelse hos egne medlemmer, der
viser, at ca. 25 % af de opbygninger, som varetages af Kgretgjsopbyggerne, godkendes pa
baggrund af G-erkleeringer. Samtlige virksomheder har ved besvarelsen oplyst, at det ikke vil
vaere muligt at systematisere disse godkendelser i fd typegodkendelser, som antaget af
Faerdselsstyrelsen.

Pa dette grundlag kan Kgretgjsopbyggerne som repraesentant for opbyggerbranchen ikke
tilslutte sig Feerdselsstyrelsens antagelse, og styrelsen OPFODRES derfor til — sammen med
Ministeriet — at dokumentere dette udsagn; gerne baseret pa de registreringssyn, der er
foretaget beregninger ud fra og de indkomne G-erklzeringer.

5. K@ORETPISOPBYGGERNES  ALTERNATIVE ~ MODEL/VISION  FOR  NATIONALE,
INDIVIDUELLE GODKENDELSER

Keretgjsopbyggerne har — i samarbejde med Foreningen for Tekniske Vejkonsulenter og
BilsynsBranchen — udarbejdet et alternativt forslag til en model/vision for nationale, individuelle
godkendelser.

Arbejdet er foretaget i en arbejdsgruppe under navnet Art. 45-arbejdsgruppen, idet
arbejdsgruppen har taget afsaet i de eksisterende hjemler, der er i forordning nr. 858/2018 art.
45 m. fl.

Arbejdsgruppen er nedsat, idet branchen ikke kan leve med den af Faerdselsstyrelsen og
Transportministeriet foresldede, tekstnaere, implementering — en implementering, der ved
narmest har karakter af en “underimplementering”.

Keretpjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherdd foreslar fglgende model/vision:

5.1. MODEL/VISION

Art. 45-arbejdsgruppens alternative model/vision er som fglger, idet arbejdsgruppen
er sarligt opmaerksom pa, at den foresldede model/vision har feerdselssikkerhed og
folkesundhed i hpjsaedet.



Arbejdsgruppen @nsker et regelszt til udstedelse af nationale, individuelle
godkendelser, med afsaet i forordningens art. 45, stk. 1.

Arbejdsgruppen stiller i den forbindelse fglgende forslag til de i art. 45, stk. 1 anfgrte
alternative krav, som ikke pa nogen vis kompromitterer de tekniske krav, der stilles til

opbygningerne.

Model/vision vedr. ansvar

Fabrikanten skal sikre, at kgretgjet er fremstillet i overensstemmelse med kravene i
forordningen, isaer art. 5, der omhandler de tekniske krav til opbygninger.

Arbejdsgruppen gnsker at fastholde et sddant ansvar for fabrikanten/opbyggeren,
uanset hvor i opbygningsprocessen, han befinder sig.

Model/vision vedr. Tekniske Tjenester: —til den nationale, individuelle godkendelse:

Arbejdsgruppen bekraefter at der er et behov for Tekniske Tjenester til de opbygninger,
hvor fabrikanten gnsker en egentlig EU-typegodkendelse. Arbejdsgruppen har til brug
herfor ingen indvendinger mod, at Tekniske Tjenester til brug herfor akkrediteres via
DANAK.

Arbejdsgruppens model/vision vedrgrende nationale, individuelle godkendelser, tager
afsaet i forordningens art. 73, og er at disse, nationale individuelle, godkendelser kan
udstedes efter naermere kontrol af en synshal.

Der kan i den forbindelse ske en opgradering af de synshaller, der gnsker at kunne
foretage denne kontrol. Arbejdsgruppen foreslar, at opgraderingen sker pa baggrund
af vidensniveauet og kompetencerne i kategori 3 og 4-synshallerne.

Arbejdsgruppen vurderer, at der kan blive behov for at indfgre en mulighed for at
hjemle prgvningsinstanser til brug for nationale, individuelle godkendelser, herunder
til udstedelse af konformitetsdokumenter, udfgrelse af forskellige malinger, herunder
i forhold til stgj, emission, bremseevner m.v. ligesom ogsa tekniske vejkonsulenter kan
spille en rolle i forbindelse med fabrikantens udarbejdelse af beregninger m.v.

Model/vision vedr. udarbejdelse af et teknisk dossier som dokumentation for
opbygningen:

Arbejdsgruppen gnsker, at fabrikanten palaegges en pligt til at udarbejde et teknisk
dossier (informationsmateriale), der indeholder:

- dokumentation for anvendte, typegodkendte dele
- fotos af de foretagne andringer

- beregninger

- et anmeldelses-dokument.



Arbejdsgruppen foreslar, at anmeldelsesdokumentet udstedes pa
baggrund af skemaet, benavnt "Model D” til forordning nr. 183/2011,
der efter arbejdsgruppens opfattelse til fulde opfylder de
oplysningskrav, der er ngdvendige for, at kgretgjet/opbygningen kan
vurderes i henhold til forordning nr. 858/2018. Til udformning af
skemaer for keretpjskategorier iht. forordninger 167-168/2013 vil der
antageligt kunne anvendes tilsvarende skemaer, ligesom skemaerne vil
kunne tilpasses national sarlovgivning.

Arbejdsgruppen foreslar, at denne pligt opfyldes ved at laegge materialet ind i den
samme dokumentportal, som de Tekniske Tjenester star til at skulle, jf. hertil
forordningens art. 24.

| den forbindelse foreslar arbejdsgruppen, at materiale tillige skal kunne uploades i
dokumentportalen af den enkelte opbygger pa trinvis opbygning, sdledes at ansvaret

iht. art. 13, stk. 1, kan felges bagudrettet.

Model/vision vedr. de tidsmaessige betragtninger

Det er arbejdsgruppens sikre opfattelse, at det tidsmaessige forlgb omkring
godkendelse af bilen herefter kan forkortes til det, vi kender i dag, fremfor de
uundgaelige flaskehalse, som forventes med den af Faerdselsstyrelsen foresldede
tekstnaere implementering af forordning 858/2018.

Herefter skal al dokumentation ligge i det tekniske dossier forud for, at kgretgjet kan
stilles til syn. Synsvirksomheden skal sa kontrollere, at materialet er tilgaengeligt, og
foretage en overordnet vurdering, herunder fysisk gennemgang af den foretagne
opbygning.

Arbejdsgruppen indstiller til, at synsvirksomheden skal have mulighed for at udstede
en midlertidig godkendelse, safremt synsvirksomheden vurderer, at det er ngdvendigt
at foretage en ngjere gennemgang eller anden belysning af ét eller flere af
dokumenterne i det tekniske dossier, safremt synsvirksomheden IKKE vurderer, at
denne gennemgang kraver, at kgretgjet far kgrselsforbud.

5.2 Generelle betragtninger om den alternative model/vision

@konomiske betragtninger:

Hvis synsvirksomhederne skal kunne gennemgd materialet, vil Faerdselsstyrelsen kunne
spare de mange nyansattelser og rette fokus pd kontrol i stedet. Dette vil vaere et
keerkomment tiltag for branchen generelt.

Det bemaerkes i den forbindelse, at Faerdselsstyrelsen selv har anslaet, at der vil skulle
rekrutteres op mod 50 personer til gennemgang af det materiale, der udarbejdes af de
Tekniske Tjenester. En rekruttering i den st@rrelsesorden — med de ngdvendige
kompetencer — vurderer arbejdsgruppen som vaerende umuligt i Danmark. Denne
opfattelse understgttes af, at der i forvejen er sa fa kompetente ansggere til lignende



stillinger; med andre ord: Der gar ganske enkelt ikke ledige, arbejdssggende i det
danske samfund med de efterspurgte kompetencer — og slet ikke i Ribe, hvor
Faerdselsstyrelsen er hjemmehgrende.

Praktiske betragtninger:

- Kgretgjer, der skal have vyderligere godkendelser i synshallen - fx
flerudferelsesattest, grgnne marker m.v. — skal formentlig forbi alligevel.
Dette er endnu uafklaret fra Faerdselsstyrelsen, men intet tyder pa, at disse
regler vil blive @ndret synderligt.

- Synsbranchen bliver kompetencemaessigt "klaedt af’, hvis samtlige
opbygninger ikke laengere skal vurderes af synsbranchen medarbejdere.
Synsbranchen vil derved fa vanskeligere ved at afslgre ikke-godkendte
&ndringer ved senere syn, hvilket vil kompromittere trafiksikkerheden i strid
med forordningens formal, intention og and.

Politiske og konkurrencemaessige betragtninger:

Det star klart efter 2. mgde i Fpigegruppen under Fardselsstyrelsen, der blev afholdt
den 20. januar 2020, at en raekke af de gvrige EU-lande har valgt at indfgre eller
bibeholde modeller til nationale, individuelle godkendelser, der indebarer lempeligere
krav, end en tekstnar implementering af forordning 858/2018 kraever.

Et af Faerdselsstyrelsen udfert nabotjek viser sdledes, at Finland og Tyskland opererer
med forskellige grader af sagkyndige, der kan undersgge og godkende en opbygning,
der alene skal anvendes nationalt. | Finland er disse benavnt ”Light Technical Services”
og i Tyskland er der tale om en Teknisk Sagkyndig.

Ogsa Sverige har planlagt og hjemlet nationale, individuelle godkendelser pa mere
lempelige og smidigere grundlag.

Det betyder med andre ord, at alle vore omkringliggende nabolande far en national
Ipsning, der kan bibeholde de nationale fleksible I@sninger.

Dette er muligt qua forordningens egen beskaffenhed, ligesom det understgtter en
national konkurrencedygtighed.

Det har formodningen imod sig, at en alternativ model for nationale, individuelle
godkendelser, vil forvride konkurrencen nationalt, ligesom det positivt kan konstateres,
at den danske opbyggerbranche vil blive stillet vaesentlig ringere, end vore nabolande.
Dette understreges endnu tydeligere af det faktum, at en markant formindskelse af det
danske udbud som fglge af virksomhedslukninger m.v. vil fgre de danske vognmaend til
enten udlandet for kgb af kgretgjer eller til at matte ngjes med standard-opbygninger,



der ikke opfylder de krav, som vognmanden har. Denne udenlandske import vil vaere
til stor skade for betalingsbalancen og danske arbejdspladser.

En vognmand, der bliver presset ud i dette, vil uvagerligt tabe terraen til udenlandske
vognmand med udenlandske chauffgrer. | forvejen er de danske vognmaend presset,
hvilket i sig selv har negativ indflydelse pa den danske opbyggerbranche.

Venlig hilsen

Kgretpjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherdd
-

Erik S. Rasmussen

Direkter, advokat
TIf: 40 41 43 99 - esr@dbr.dk
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Bemaeerkning til hgring Lov om aendring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer

Vi takker for at have faet mulighed for at afgive bemaerkninger til 2endringer af synsloven,
der er sendt i hagring som en del af Faerdselsstyrelsen sakaldte typegodkendelsesprojekt,
der har til formal at tre EU-forordninger for hhv. i) motorkgretgijer, ii) to- og trehjulede
karetgjer, quadricykler og iii) landbrugs- og skovbrugstraktorer skal treede i kraft den 1.
september 2020.

Dato for ikrafttreedelsen og rammen for hele gennemfarslen er valgt pga. den ene af
forordningerne, EU 2018/858, der geelder motorkgretgijer, dvs. overordnet set
autobranchen.

Vi i landbrugs-/agrobranchen er pA mange omrader steerkt bekymrede for bade proces for
typegodkendelsesprojektet og indholdet af blandt andet aendring af synsloven; seerligt at
landbrugserhvervet og agroindustrien kan blive pavirket vaesentligt negativt, fordi disse
skeeres over én kam med autobranchen og rammerne for forordningen for
motorkgretgjer.

Denne bekymring har vi udtrykt allerede ved projektets igangseettelse efter farste magde
den 5. november 2019, skrev mange fra branchen bekymringsmails med gnske om en
seerlig arbejdsgruppe for branchens kgretgjer, samt pa den af Feerdselsstyrelsen
nedsatte fglgegruppes mgder hhv. den 16. december 2019 og senest den 20. januar
2020. Og bekymringen er ikke blevet mindre efter offentliggerelse af udkast pa aendring
af synsloven.

Der er overordnet set brug for, at bade politikere og myndigheder har blik for, hvilke store
konsekvenser disse sendringer kan fa for landbrugserhvervet og agroindustrien, hvis
gndringer gennemfgres som planlagt og udstukket i synsloven. Der er brug for, at der er
gje pa:

i. at landbrugskearetgjer og motorkgretgjer ikke er det samme, ligesom landbrugs-
/agrobranchen og autobranche heller ikke er det,
ii. at de respektive forordninger er forskellige og rummer forskellige muligheder,
iii. at alle ikke skaeres over en kam i et snzevert fokus pa at ensrette procedurer
mere for myndighedernes skyld end for erhvervslivets, og
iv. at man ikke overimplementere EU-lovgivning, som tilfaeldet vurderes at veere i
den fremsendte hgring.
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Herunder er oplistet i punktform en raeekke bekymrings- og kritikpunkter bade af
igangveerende projekt og iseer af udkast til endring af synsloven. Disse efterfglges af en
naermere uddybning. Afslutningsvis vil der komme specifikke kommentarer til udkast til
loveendring.

Bekymrings- og kritikpunkter

1. Det er for tidligt med loveendring, nar der fortsat er s& mange ubekendte

2. Alle skeeres over én kam — problem, for der er forskel pa motorkaretgjer og
landbrugskgaretgijer

3. Man skyder graspurve med kanoner — og overimplementerer!

4. Myndigheders gnske om "ensretning af proces” trumfer konsekvenserne for
erhvervslivet

5. Tidsperspektiv for gennemfgrsel — Dato for ikrafttreedelse er for naer og fastsat
uden hensyntagen til den mulige implementering i brancherne

6. Er kompetencerne og kapaciteten tilstede?

7. Konsekvensberegninger og opggrelse af administrative konsekvenser er
mangelfulde

8. Udvidet bemyndigelse til ministeren og mindre demokratisk kontrol giver
usikkerhed — traktorer og pahaengskgretajer kan risikere at blive omfattet af
registrering og periodisk syn

9. Gebyr carte blanche og manglende konkurrence giver frygt for omkostninger

Naermere uddybning

Ad 1) Det er for tidligt med lovaendring, nar der fortsat er s& mange ubekendte

Vi har p4 mgder hhv. 16. december 2019 og igen 20. januar 2020 i Fglgegruppen nedsat
ifm. Feerdselsstyrelsens "Typegodkendelsesprojekt” udtalt bekymring for, at ved at eendre
synsloven allerede — hvor der fortsat er mange ubekendte og spgrgsmal — bliver
rammerne for det til videre samarbejde med at blive klar til nye typegodkendelsesregler er
for fast defineret. Den bekymring gnsker vi her at gentage. Vi kunne have gnsket os en
forudgaende proces, sé en reekke uhensigtsmaessigheder var blevet luget ud far
hgringen.

Vi er nervgse for at eendring af loven er forceret, forstaet pa den méade, at der seettes
nogle rammer, som vi ikke helt kan gennemskue konsekvenserne af, fordi meget indhold
fortsat er ukendt. Blandt andet ift. de tekniske tjenester, den kommende procedure,
omkostninger mv.

0 »
' Dansk TG
”’ . @00anske  Agroindustri &)X SEGES

‘ KARTOFLER



DME

Side 3 af 12

Vi er meget bekymrede for, at disse loveendringer kommer til at saette for skarpe rammer
ift. at fa lavet en god ikrafttreedelse, som der er lagt op til i samarbejde via den omtalte
Foalgegruppe i Feerdselsstyrelsesregi. | yderste konsekvens er vi nervgse for at blive
gummistempel og iszer at typegodkendelsesregler tages i anvendelse i Danmark pa en
made, der skader erhvervslivet.

Ad 2) Alle skaeres over én kam — problem, for der er forskel p& motorkgretgjer og
landbrugskgretgjer

Som naevnt indledningsvis er det er problem at man er ved at indarbejde EU-forordninger
i Danmark med udgangspunkt i motorkgretgjerne og rammen for disse, men tager to
andre forordninger med i samme ombeering.

Problemet er, at der er forskelle mellem motorkgretgjer og landbrugskaretgjer, samt de
respektive brancher bag. Samtidig er der forskel pa de forskellige forordninger bade ift.
krav om ikrafttreedelse, og iseer ift. rummelighed og muligheder i forordningerne.

Ministeriet anleegger den strammeste kurs og rammen fra Forordning 2018/585 for
Motorkgijer, hvilket skader de brancher, der egentlig passer under Forordning 167/2013
for Landbrugskgretgijer.

| udkast til endring af synslov savner vi hensyntagen til forskellene, og dem der ma lide
konsekvenserne, er landbrugserhvervet og agroindustrien.

Fx kan neevnes:

- Starre rummelighed for national godkendelse af individuelle kgretgijer i
Forordning 167/2013 for Landbrugskgretgjer

- Manglende blik for ikke-registreringspligtige landbrugskaretgjer

- Manglende preecision med at "motorkgretgj” defineres som i Forordning
2018/585 for Motorkaretgjer betyder at flere motorkgretgjer omfattes end hvad
givetvis er intentionen, jf. 81, fx el-lgbehjul og racebiler, men ogsa mejetaersker
og beeltekaretgjer

- Landbrugskgretgijer er ikke "bare” et kgretgj, men ogsa miljgteknologi

- Ordlydsforenklinger betyder (maske uintenderet) nye regler for
landbrugskgaretgijer, se fx § 1

- Ud fra ordlyden i udkast til eendring af synsloven er et uklart om
registreringsforholdene for traktorer, pahaengskgretajer og motorredskaber
aendres. Ordlyden abner op for mulighed herfor. Landbrugserhvervet mé insistere
pa, at eendring af synsloven ikke vil medfare registreringspligt for fx "godkendte
traktorer” og "ikke godkendte, ikke registrerede” traktorer, pahaengskeretgjer og
motorredskaber, se §2.

Ad 3) Man skyder gréspurve med kanoner — og overimplementerer

Med dette udkast til @endring af synslov skydes graspurve med kanoner. Og p& omradet
for landbrugskaretagjer mener vi, at der er tale om overimplementering af den relevante
EU-forordning.
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Det geelder blandt andet ift. at ville lave en proces for national individuel typegodkendelse
af landbrugskearetgijer, der ligner EU-processen. Det er ikke kreevet i den relevante
forordning. Det vil veere en voldsom eendring og voldsomt fordyrende for erhvervet. Og
det vil veere klar overimplementering.

Tveertimod star der i forordningens artikel 1, at "Denne forordning finder ikke anvendelse
pa godkendelse af individuelle kgretajer’. Derved er der fleksibilitet til en rummelig proces
for individuelle kgretgjer. Endvidere gnsker EU blot en evaluering af de nationale
godkendelser for individuelle karetgjer i 2021, jf. § 75.

Vi er af den klare holdning, at Danmark bar benytte disse muligheder og ikke palaegge
erhvervet ekstra, ungdige byrder.

Far man méa omseette eller ibrugtage landbrugs- og skovbrugstraktorer i Danmark skal de
veere enten EU-typegodkendt eller have en national typegodkendelse, jf. 81c. Det skal
bemeerkes, at dette er en anden situation end den nuvaerende og vil alt andet lige veere
med nye omkostninger til falge. Den danske agroindustri har typisk ikke
storserieproduktion, s& omkostning for denne godkendelsesproces skal fordeles pé typisk
fa modeller.

En del danske landbrugskaretgjer fremstilles efter kundespecifikke behov, mens andre
ombygges. Hermed menes at de ikke er en del af en serie, men er et individuelt karetg;j.
De skal iflg. lovforslag ogsa igennem en godkendelsesproces svarende til den som
forordningen fastlaegger, jf. 81e. Men dette er ikke et krav i forordningen! Jf. ogsa EU
167/2013 art. 1.

Det er gjensynligt ud fra et gnske om at ensretning, sa alle karetgjer skal gennem ens
proces, dvs. forbi teknisk tjeneste og godkendelse Feerdselsstyrelsen (se bemaerkninger
til lovforslag 2.1.3.2).

Dette er at ga betydeligt videre end pakraevet i EU-forordningen. Dvs. det er
overimplementering.

Forordningen for landbrugskgretgjer er som neevnt langt mere rummelig end den
tilsvarende for autobranchen. Men den mulighed ggr man i udkast til eendring af
synsloven ikke brug af. Tveertimod strammes skruen og ved at lade det veere geeldende
for alle kgretgijer, at *(...) reglerne er ens, uanset om et konkret kgretgj skal praves i
henhold til typegodkendelsesforordningerne eller nationale regler i de tilfeelde, hvor
karetgjet ikke er omfattet af forordningerne (...)", jf. side 14 i bemaerkninger til lovforslag.
Og denne kurs veelges vel at meaerke uden at opggre de administrative og gkonomiske
omkostninger ved dette (jf. ogsd Ad 4 i dette haringssvar).

Vi mener, at den aendrede lovgivnings administrative og gkonomiske omkostninger som
minimum bgr veere opgjort, hvis folketinget skal foretage en oplyst beslutning om at ville
lave sa markant en andring og ikke mindst skeerpelse af eksisterende forhold, samt
overimplementering.
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Vi mener ikke, at vi i Danmark skal ga videre end hvad forordningen kraever.
Forordningen omfatter ikke individuelle karetgjer, jf. EU 167/2013 art. 7. Tveertimod
tillader den rummelighed ift. individuelle karetgjer. Endvidere fremgar det af forordningen
at dette fgrst skal evalueres slut-2021. Vi mener at reglerne for de individuelle kgretgjer
bgor fortseette, som de er nu. @nsker ministeriet at fortseette ad et
overimplementeringsspor kan det komme pa tale, at vi vil have forslaget nabotjekvurderet
i regeringens EU- og Regeludvalg.

Tillige mener vi ikke, at der skal vaere en national individuel godkendelse, hvis der laves
aendringer, som lzegges op til i 81e, stk. 5. Det er at skyde graspurve med kanoner, vil
veere omkalfatrende ift. eksisterende forhold, og myndighederne har ikke anskueliggjort
behov for en sa betydelig stramning ift. nuveerende forhold, endsige sat den i relief ift. de
konsekvenser det vil have for erhvervsliv og bergrte brancher. Og igen ma det papeges,
at det ikke er et krav i EU Forordning 167/2013.

Afslutningsvis gnsker vi at spgrge, hvor lang tid Faerdselsstyrelsen forventer
godkendelsesprocessen vil tage?

Ad 4) Myndigheders gnske om "ensretning af proces” trumfer konsekvenserne for
erhvervslivet

Punkt 4 ligger i lige forleengelse af pointer fra punkt 3.

Af bemaerkning i lovforslaget fremgar det, at man fra ministeriets side @nsker at "ensrette
godkendelsesprocessen”, fordi ministeriet mener, der er et "generelt behov for at
modernisere, forenkle og ensrette det nationale omrade for prgvninger og godkendelser
af karetgjer”, hvilket ifglge ministeriet gares for at sikre *hgijt sikkerheds-, sundheds- og
miljobeskyttelsesniveau”. Midlet er at “skabe en national godkendelsesordning, der
stemmer overens med den procedure, der er fastsat i typegodkendelsesforordningerne,
og som bl.a. forudseetter afprgvning hos en kompetent teknisk tjeneste”, jf. side 14 i
lovforslaget.

Det ma gentages, at det er ikke pakraevet i forordningen at de nationale individuelle
karetgjer skal godkendes efter procedure som dem fastlagt for EU-typegodkendelserne. |
lovforslaget argumenteres det at "alt andet lige” vil det pavirke den overordnede
sikkerhed og miljg, samt at "et ensrettet regelsaet vil veere mere handterbart og
gennemskueligt for de virksomheder, der udfgrer pravninger af kgretgjer, og for de
fabrikanter og koretgjsejere, der ensker en karetgjsgodkendelse”, jf. side 14 i
lovforslaget.

Det er en voldsom andring ministeriet her barsler med. Man mener det vil ggre det mere
gennemskueligt for erhvervslivet, men man undlader at opggre, hvad omkostningen ved
en s& markant aendret proces vil veere. Man vil selv ved enkelte kgretgjer og mindste
aendringer foretage "samme proces” som den for EU-typegodkendelse. Det er hard kost.
Endvidere bliver ministeriets betragtning om at sikkerhed og miljg “alt andet lige” bliver
bedre ikke fulgt op af et estimat af hverken hvor stor sikkerheds- og miljggevinsten er, ej
heller bliver det stillet i forhold til hvad omkostningen hvad den formodede gevinst er. Det
er under al kritik.
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Seerligt glemmer man at medtage at der allerede nu, er en reekke sikkerhedskrav i medfgr
af maskindirektivet. Og ift. miljg synes det ikke at indga i overvejelserne at det pa
landbrugskgretagjsomradet vil kunne betyde en miljgforringelse, fordi man steekker en
branche, som netop udvikler miljgteknologi — og ikke "bare kgretajer” — til bade ind og
udland. Ilgen mé& henvises til ufuldstaendige konsekvensberegninger, samt at der i
lovforslaget ikke er hgjde for de seeregenheder, der er for landbrugskaretgijer.

Overordnet kan man sige at gnsket om ensretning er overimplementering og far store
konsekvenser for branchen, hvilket ministeriet ikke har opgjort tilstraekkeligt godt. Det
virker til at ensretning primeert har fordel for myndighederne og i ringe grad for
erhvervslivet.

Ad 5) Tidsperspektiv for gennemfgrsel — Dato for ikrafttreedelse er for naer og sat uden
hensyn til div. brancher

Loven traeder i kraft den 1. september 2020, jf. § 3, stk. 1. Her er endnu et eksempel pa
at landbrugskearetgjerne rammes af noget, der vedrgrer motorkgretgjerne og
autobranchen, da datoen den 1. september 2020 er ikrafttraedelsen af Forordningen
2018/858, dvs. for motorkaretgjerne. Denne dato har pa ingen made sammenhang med
forordningen for landbrugskeretajer — dvs. EU 167/2013. Som sagt, blot ét eksempel pa
at landbrug- og agrobranchen tvinges ind i en ramme tilegnet en helt anden branche.

Vi ser det ikke rimeligt at s& omfattende regeleendringer pa omradet for
landbrugskgaretgijer hastes igennem pga. en dato, der ikke inkluderer vores erhverv.
Endvidere synes det ikke rimeligt, da mange ting ikke er klar endnu og det kan veere
sveert at se, hvordan det skal veere det til den 1. september 2020. Og vi er bekymrede for
de karetgjer, der er "pa vej pd markedet”. Kommer de i klemme? Det bar de ikke.

Det er endvidere en stor bekymring at vi ikke ser, at alle forhold kan n& at veere Klar til
dette tidspunkt. Der mangler en reekke hgring pa bade lovgivning og bekendtgarelser.
Eksempelvis skulle Feerdselsloven iflg. projektplanen fra Feerdselsstyrelsen have veeret i
hgring i fierde kvartal 2019. Den hgring er endnu ikke offentliggjort, hvorfor vi ser en
forsinkelse af projektet for os.

Derudover skal komme en raekke hgring over foraret. De tekniske tienester er endnu ikke
udpeget, ansggningsproces kendes ikke og spgrgsmalet er om det kan na at blive klar til
den 1. september — og kan det nas specifikt p& landbrugsomradet?

Endvidere fremgar det af bemaerkningerne vedrgrende implementeringskonsekvenser, at
Feerdselsstyrelsen forventer at skulle implementere et helt nyt IT-system til den nye
godkendelsesproces. Alene at fa det pa plads kan rejse tvivl om skaeringsdatoen den 1.
september 2020. Hvornar forventer ministeriet at have IT-systemet til at handtere
ansggningerne klar?

Tvivlen om tidsperspektivet understreges af ministeriet selv, der allerede har indlagt en
mulighed for overgangsordning i lovforslaget, jf. 83, stk. 4. Det ser vi bliver relevant for
Forordning EU 167/2013, landbrugskgretgjsforordningen.
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Generelt har der vaeret en meget kort proces. Den er planlagt til under ni maneder. Til
sammenligning kan oplyses at den tidshorisont man i erhvervet, naermere bestemt i
agroindustrien, arbejder med, fra man begynder at lave de tekniske eaendringer pa et
karetgj til det er testet og klart til at blive godkendt og komme til markedet, er 2-3 ar.
Derfor harmonerer det ingenlunde at processen fra myndighederne er sé kort.

Der opfordres pa det kraftigste til, at der laves rum til at eventuelle aendring for
landbrugskgaretgjer kan gennemfgres ordentlig og meningsfuldt, fremfor forhastet som pt.
ser ud til at veere situationen.

At der holdes fast i en dato der hedder den 1. september 2020 synes mest at veere ud fra,
at myndighederne lever op til kravene til myndigheder og ikke af hensyn til at f& sikre en

god ikrafttreedelse og meningsfulde regler for de bergrte brancher.

Ad 6) Er kompetencerne og kapaciteten tilstede?

| forleengelse af vores skepsis ift. ikrafttreedelsesdato og hvorvidt man kan veere Klar til
dette, er vi mindst ligesa bekymrede for, hvorvidt der i Danmark er tilstreekkelige
kompetencer og kapacitet til at kunne oprette den nye proces med teknisk tjeneste og
godkendelse — i hvert fald inden for sa kort en tidshorisont.

Afledt heraf, hvor mange tekniske tjenester kan vores branche forvente. Umiddelbart er
forventningen ikke mange, hvilket fgrer til falgebekymringer ift. manglende konkurrence
og derved dyrere processer, samt flaskehalsproblematikker.

Endvidere, hvis der ikke er mange tekniske tjenester, der kan det vores branche har brug
for, s kommer kompetence til at heenge sammen med kapacitet, og ifglge lovforslaget er
det alle karetgjer, der skal gennem en godkendelsesproces proces (jf. lovforslag side 14).
Dog star det ingensteds, hvor stor denne opgave forventes at veere pa
landbrugskgaretgjer. Det er en markant sendring ift. i dag, seerligt fordi man som neevnt
veelge at kere "EU-proces” pa selv de individuelle nationale godkendelser. Som naevnt er
det over-kill og forventningen vil ogsa veere, at det alt andet lige vil give et keempe pres
pa et endnu ikke-etableret system.

Ad 7) Konsekvensberegninger og opggrelse af administrative konsekvenser er
mangelfulde

Ifglge lovforslaget er opgjort fglgende om gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet:
"Nedgang i visse synsvirksomheders omseetning og ophgr af prgvningsinstanser” — jf.
tabel s. 19 i lovforslaget.

Der star intet om, hvad det vil koste med de nye processer for landbrugskaretgjerne,
seerligt ikke den overimplementering man vil ift. individuelle karetgjer.

Til sammenligning kan naevnes, med udgangspunkt i eksempel fra Agroindustrien, at en
nuvaerende godkendelsesproces ved fx tyske TUV tager ca. et &r og koster 100.000
kroner per maskine i eksterne timer. Samme sum kan laegges i ift. timer til internt forbrug
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med at forberede div. dokumenter mv. EU-typegodkendelsen forventes at blive
strammere end det der pt. foregar i TUV. Laeg dertil at disse konsulentudgifter er pa tyske
lznninger og ikke danske. Det har dog sin fordel at fa lavet det, hvis man har en serie,
man vil eksportere til udlandet. Sa kan det svare sig.

MEN - i Danmark pateenkes det, at alle karetgjer skal gennem en godkendelsesproces.
Dvs. ogsa dem, der er pd meget mindre serier eller er individuelle, jf. § 1c og §1e, samt
lovgivningsmeerkninger.

Alt andet lige vil der veere langt stagrre udgifter end nu forbundet med dokumentation, test,
div. gebyrer mv. Og det skal fordeles pa meget mindre serier eller endda pa enkelte
karetgjer. Vi kender endnu ikke den endelige proces, vi kender ikke krav til ansggning, vi
kender endnu ikke de tekniske tjenester, vi kender endnu ikke gebyrerne (kun pa
timebasis, men ikke, hvad samlet kan forventes). Men det vil vaere en markant gget
udgift.

Leeg dertil de ggede krav det giver til producenter eller brugere. Dette er heller ikke
tilneermelsesvis estimeret. Hvad tallet er, kan vi ikke p& nuveaerende tidspunkt sige, men vi
kan sige, at det i hvert fald ikke er noget, der star i hgringsmaterialet. Dog opggr
ministeriet at der vil veere nogle negative administrative konsekvenser for erhvervslivet,
men uden at overveje, hvad omkostningen ved de administrative konsekvenser er.

Og hvor skal pengene komme fra? Som en virksomhed i agroindustrien oplyser Landbrug
& Fadevarer, s har de afsat en sum "grgnne-midler” som de bruger til at produktudvikle
som en del af den granne omstilling. Det ma forventeligt blive fra de frie midler, der var
taenkt granne, der nu skal bruges pa at dokumentation, ansggnings- og
godkendelsesprocesser. Dvs. de stramme krav ender med at modarbejde netop formalet
om miljghensyn, som beskrives i lovforslaget, er en af malene med eendringer af
synsloven.

Derudover erfarede vi pa fglgegruppemadet den 16. december 2019, at konsekvenserne
af lignende aendringer i opbyggerbranchen i Norge betad at halvdelen af virksomhederne
lukkede. Hvis diverse godkendelsesprocesser bliver sa fordyrende og de omkostninger
skal fordeles pa meget sma serier eller et enkelt kagretgj, sa kan konsekvensen blive, at
det bliver for dyrt, og at danske landmeend og maskinstationer derfor veelger at kgbe
produkter i udlandet, hvor der laves stgrre serier og hvor omkostninger er lavere.

Den danske agroindustri, der laver landbrugskgretgjer, skaber 4.300 arbejdspladser i
Danmark, seerligt i yderomrader, har bidrager til BNP med knap 3 mia. kr. arligt. Ser man
ogsa ind i en halvering af dette? Laeg dertil at de ikke "bare” laver kgretgjer. De danske
landbrugskgretajer laver ofte miljgteknologi i verdensklasse. Man vil miste bade den
udvikling og det eksportpotentiale, som disse grgnne teknologier generere. Disse forhold
og gkonomiske konsekvenser er ikke afspejlet i konsekvensvurderingerne.

Og vi mener at det er endda meget steerke argumenter for, at man skal bruge de
rummelige muligheder forordningen for landbrugskgretgjer har, fremfor at udrulle den EU-
strammerkurs lovforslaget ggr. En kurs, der muligvis ggr noget nemmere for
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myndighederne, men ingen lunde indregner de erhvervsmeaessige konsekvenser, ej heller
opstiller gevinster overfor omkostninger.

Derudover bliver de forventede gevinster ikke fra miljg, sundhed mv. ikke beskrevet og
slet ikke kvantificeret. Derved far lovgiver ikke en rimelig mulighed for at vurdere
konsekvens af loveendringen.

Ad 8) Udvidet bemyndigelse til ministeren og mindre demokratisk kontrol giver usikkerhed
- traktorer og pahaengskgretgijer kan risikere at blive omfattet af reqistrering og periodisk

syn

Flere steder i lovforslaget foreslas udvidet bemyndigelse til ministeren. Vores bekymring
er, at det giver mindre demokratisk kontrol og iseer usikkerhed for erhvervet.

Fx afkortes § 2, der definerer, hvilke karetgjer, som skal indkaldes til periodisk syn og
giver transportministeren kompetencen til at fastseette, hvem det bgr veere. Tidligere stod
relevante karetgjer oplistet specifikt.

/Zndringen betyder at traktorer og pdhaengskeretgjer kan blive omfattet af registrering og
periodisk syn. Landbrugserhvervet gnsker den nuvaerende faste definition af hvilke
keretgjer der omfattes, s der ikke opstar usikkerhed, fordi ministeriet til enhver en tid kan
veelge at eendre praksis.

Vi forudser, at konsekvensen bliver at en regering — far eller siden — griber muligheden
for veegtafgift, miljgafgift eller tilsvarende for hele landbrugserhvervets flade, som middel
til skatteindteegter, hvilket vi naturligvis ikke gnsker.

Vi er imod afkortelsen af §2. Ved den mangvre udvides gruppen af kgretgjer, der skal til
periodisk syn. Traktorer er ikke en del af denne for nuvaerende, men vil med denne
formulering pludselig blive det. Igen uden det er godtgjort, hvorfor man matte gnske det
eller hvad det administrativ og gkonomiske ville have af konsekvenser for erhvervet.

Vi mé i forlzengelse heraf fremhaeve, at en meget lille del af de ulykker, der sker pa de
danske veje, sker der med landbrugskearetgjer. Og de ulykker der sker, sker typisk ikke
pga. ikke-funktionelt materiale, men ofte fordi medtrafikanter misforstar
landbrugskgaretgjet. Dette er blandt andet konklusionen i Havarikommissionen rapport om
ulykker med landbrugskaretgijer fra 2017. Vi papeger pa den baggrund bekymring for, at
der sniger sig krav om periodisk syn ind af bagvejen, fordi man har lavet en sproglig
afkortning af en paragraf og derved — bevidst eller ubevidst — far inkluderet karetgjer, der
ikke pa nuveerende tidspunkt har krav om periodisk syn.

Derudover fremgar der i lovforslaget ogsa nogle aendringer af ordlyd, der umiddelbart kan
virke harmlgse, men konsekvensen heraf bliver at reglerne bliver mere omfattende end
eksisterende forhold og end, hvad der er pakraevet i forordninger — og igen at den
demokratiske kontrol mindskes, samtidig med at muligheden for potentiel skatteindteegt
inkluderes i lovgivningen.
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Vi gnsker ikke at disse eendringer foretages, da vi frygter det for ugnskede sendringer for
erhvervslivet og seerligt vores branche. Samtidig kan det medfgre en stgrre
omskiftelighed og vilkarlighed, hvilket ikke er gnskeligt fra et erhvervsmaessigt synspunkt.
Her foretraekkes kontinuitet og velkendte rammer.

Ad 9) Gebyr carte blanche og manglende konkurrence giver frygt for omkostninger

Vi er generelt forbeholdende overfor en situation, hvor erhvervslivet paleegges nye og
store gebyrer, og hvor der ikke er kontrol med gebyrsituationen.

I den nye lov far transportministeren jf. §15 lov til at "at saette regler om betaling af
gebyrer i forbindelse med godkendelse af motorkgretajer, pahaengskgretgier, to- og
trehjulede kgretgijer, quadricykler samt pahaengskaretaijer hertil, landbrugs- og
skovbrugstraktorer, pahaengskaretgjer eller udskifteligt trukket udstyr, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder hertil, herunder regler om betaling for
rykkerskrivelser”.

Feerdselsstyrelsen bliver et godkendende led og skal modtage gebyrbetaling for dette.

Det star meget upreecist, hvad det vil koste. Laeser man i bemaerkninger til lovforslaget
forventes en timepris pa 700-1.000 kroner — til gengeeld ved man endnu ikke, hvor lang
denne sagsbehandlingstid er, da processen endnu ikke er fastlagt.

| kraft af at Feerdselsstyrelsen bliver eneste godkendende aktar, sa er det ogsa et
omrade, der er frataget alt mulighed for konkurrence. Vores bekymring er naturligvis,
hvad dette carte blanche til at skrive gebyrer vil koste i sidste ende.

Derudover ser de individuelle karetgjer ogsa ind i gebyrer, til trods for at dette ikke er en
del af forordningen. Men som der star i bemeerkninger s. 14, sa "forhindrer” forordningen
det heller ikke. Det er altsd kgretajer, der paleegges bade proces og gebyrer uden det er
forordnings-pakraevet, men alene fordi man gerne vil "ensrette” i Danmark. Derved
palaegges danske producenter og brugere altsa en omkostning de ikke ngdvendigvis gar i
vores nabolande.

Specifikke bemaerkninger
Afslutningsvis har vi nogle specifikke bemaerkninger og spgrgsmal til de enkelte
paragraffer i loven og lovforslaget.

§1, stk.1

Det bgr preeciseres hvad "motorkaretgijer, dvs. at der menes motorkgretgjer, som
beskrevet i forordning 2018/858. Hvis dette ikke preeciseres vil andre motorkgretgjer, som
naeppe var ment at skulle inkluderes, blive omfattet, fx

o el-lgbehjul,
gaffeltruck,
gummiged,
mejetaersker,
beeltekoretgjer
o mifl..
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§ 1 c, stk. 2 Om smaserier

Hvad er omfanget af godkendelsesprocessen pa de sma serier? Hvornar defineres noget
som smaserie? Hvad er graensen for en konstruktiv aendring, hvormed ny
godkendelsesproces skal foretages? Hvor mange kgretgjer forventer ministeriet det vil
veere geeldende for arligt i Danmark?

81 e, stk. 2 og 5 Om national individuel godkendelse

Vi mener at denne paragraf bar udga af lovforslaget. Det er overimplementering, det vil
ramme erhvervet hardt og ministeriet har hverken kvantificeret gevinst eller omkostning
ved at anleegge denne nye, stramme EU-kurs. Relevante Forordning 167/2013 kreever
ikke denne stramme linje og individuelle karetgjer.

Af nysgerrighed, hvor mange kearetgjer forventer ministeriet vil skulle godkendes arligt
som fglge af § 1 e, stk. 2 og 5? Og hvad er det forventede indhold af de supplerende
nationale godkendelsesordninger?

82 stk. 1 Om periodisk syn

Vi er imod denne afkortelse af paragraffen, da det betyder at langt flere karetgjer end far
bliver omfattet, herunder landbrugskgretgijer. Vi mener der bgr sta, hvilke karetgjer der
specifikt er tale om, s& man ikke er i tvivl, og sa der ikke af bagvejen sniger sig ny
regulering ind for erhvervet. Samtidig vil en specifik benaevnelse af relevante kgretgjer
modvirke vilkarlighed og sikre stabile rammer.

Har ministeriet opgjort, hvor mange ekstra karetgijer vil skulle til periodisk syn som fglge
af denne afkortelse af paragraf, men derved udvidelse af antal kgretgjer, samt hvilke
omkostninger det vil have for erhvervslivet? Eller vil ministeriet bibeholde eksisterende
krav til landbrugskgretgjer vedr. periodisk syns?

83 stk. 1 Om ikrafttreedelse

Dato for ikrafttreedelse har at ggre med motorkaretgjer, men har intet at ggre med
forordning for landbrugskaretgjer. Vi mener ikke nye regler som fglge af Forordning
167/2013 skal hastet igennem pga. en forordning, der ikke vedrgrer vores erhverv.

| tilleeg vil vi gerne spgrge:
- Kan vi forvente at blive informeret om hvilke tekniske tjenester, der udpeges for
ikrafttreedelsesdatoen?
- Hvornar kan det forventes, at regler for ansggning er pa plads, da dette er en
forudseetning for at erhvervslivet kan begynde at udforme ansggninger?
- Hvad med de keretgjer, som er "pa vej pa markedet”, dvs. bestilt efter
nuveerende regler, hvordan undgar de at komme i klemme?

815 a-b Om gebyrer

Hvilket gebyr forventes for registreringssyn for landbrugskgretgjer?

Hvilket gebyr forventes i forbindelse med typegodkendelserne? Vil disse veere forskellige
for fx godkendelse af karetgjer og komponenter
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Med venlig hilsen

Kathrine Bleesbjerg Sgrensen
Seniorkonsulent

Erhvervspolitik, Afd. for Veekst- og strukturpolitik

D +45 3339 4255
M +45 4031 5718
E kbs@lf.dk
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MCTC
Landsforeningen for motorcyklister

Markvangen 6
Mc I c 8260 Viby J

TIf.: 86 11 62 00
L FOR

itk e-mail: tn@mctc.dk

Viby J, onsdag 22. januar 2020

Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kg¢benhavn K

Att. Amalie Kipp, amk@trm.dk
www.trm.dk<http://www.trm.dk/

Kommentarer til: Offentlig hgring af forslag til lov om a&ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer
(Id nr.: 577731)

MCTC er en landsdaekkende interesseorganisation for motorcyklister. Foreningen blev stiftet i 1966 og har
ca. 38.000 medlemmer. Foreningen har i sagens natur en szerlig interesse i motorcykler.

Vores bemaerkninger til hgringsforslaget er beskrevet nedenfor.

Forslag til Lov om a&ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer
(Godkendelse af motorkgretgjer, tekniske tjenester m.v.)

1)EU-typegodkendelse af to- og trehjulede kgretgjer, quadricykler, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

Svartil 1)

Systemer, komponenter og separate tekniske enheder virker fejlplaceret i samme punkt som kgretgjer. Da
systemer, komponenter og separate tekniske enheder (reservedele som bremsebelaegning, ekstraudstyr som
tagelys og lignende) normalt ikke kan opnd EU-typegodkendelse, men har en ECE-typegodkendelse.

6. Efter § 1 f indsaettes overskriften: »Periodisk syn m.v.«.

Svar:
Der er ingen dokumentation for at uheld med motorcykler har veeret forarsaget af en teknisk defekt pa
karetgjet, og indfarsel af periodesyn for motorcykler vil derfor ikke kunne aendre pG uheldsstatistikken.

De fleste motorcyklister har et anderledes kgrselsbehov og -mgnster i forhold til bilister, da de fleste
motorcykler stilles i hi om vinteren. Det gaelder normalt omkring perioden 30. november til 1. marts — hvor
det her vil vaere umuligt at kgre kgretgjet til syn, da en motorcykelforsikring normalt ikke omfatter karsel i
denne periode. Motorcykler kgrer pd grund af den lange stilstandsperiode langt feerre kilometer, hvorfor
periodisk syn efter samme opskrift som for biler ikke giver mening.

Generelt:

Ifalge forslaget anerkendes en udenlands teknisk tjeneste ikke til at udfgre afprgvning, som skal ligge til
grund for faerdselsstyrelsens udstedelse af typegodkendelse.


mailto:tn@mctc.dk
mailto:amk@trm.dk

Dette det virker modstridende i forhold til den fri bevaegelighed pG EU’s indre marked i almindelighed for
vare og tjenesteydelser, da man her bliver henvist til udelukkende at bruge dansk service pG omrdadet — og
eksempelvis ikke kan benytte TOV eller lignende som teknisktjeneste pa lige fod med alle andre der gnsker
at levere denne service.



MFF-hgringssvar vedr. journalnummer 2019-4815.

Motorcykel Forhandler Foreningen (MFF) har fglgende bemaerkninger til forslag til lov om sendring af lov
om godkendelse og syn af kgretgjer journalnummer 2019-4815.

Generelt vedr. tekniske tjenester.

Som MFF forstar det, anerkendes der ikke en udenlands teknisk tjeneste der udfgrer afprgvning som skal
ligge til grund for feerdselsstyrelsens udstedelse af typegodkendelse.

Dette undrer MFF, nar der i gvrigt i materialet henvises til bla. forordning nr.168/2013 og EU’s indre
marked i almindelighed, hvor netop hjgrnestenen er fri bevaegelighed af vare og tjenesteydelser.

Denne fri bevaegelighed, skaber den konkurrence vi i motorcykelbranchen oplever som utroligt
anstrengende, men som vi forholder os pro aktivt til hver dag. Derfor undre det meget, at vi som
erhvervsdrivende, ikke kan kgbe tjenesten hvor vi far den mest optimale pris, men i stedet er henvist til at
indkgbe i en naermest monopollignende situation lokalt i Danmark.

Det bgr vaere sddan, at man anerkender f.eks. TUV eller lighende som teknisktjeneste pa lige fod med alle
andre der gnsker at levere denne service til branchens aktgrer, sa lang tid disse er hjemmehgrende i et EU
land og opfylder EU’s krav til at veere en sadanne.

Bemaerkning til nr.6. side 28/41

Syn af kgretgjer har i sagens natur primaert og i al overvejende grad til hensigt, at sikre at de kgretgjer der
befinder sig pa offentlig vej, er i forsvarlig sikkerhedsmaessig stand og derved kan forhindre at tekniske
defekter kan medfg@re skade pa personer og materiel.

Der er ingen, som i overhovedet ingen, dokumentation for at uheld hvor motorcykler har vaeret involveret,
at uheldet pa nogen made og i nogen form har vaeret forarsaget af en teknisk defekt pa keretgjet.

Hvis der kan veere tale om en tekniske defekt, har den i al veesentlighed beroet hos fgreren af kgretgjet og
her ville et kgrekort periodesyn maske vaere mere pa sin plads

Indfgrsel af periodesyn for motorcykler vil derfor, efter MFF’s opfattelse, ikke s&endre pa nogen uhelds
statistik overhovedet.

Bemaerkning til 9. Sammenfattende skema Erhvervsmaessige konsekvenser:

@konomiske konsekvenser for  Nye forretningsmuligheder Nedgang i visse

erhvervslivet som teknisk tjeneste synsvirksomheders
omsatning og ophgr af
prevningsinstanser

Der estimeres en nedgang i antal syn, grundet omlagning fra synshal til teknisk tjeneste, til at vaere cirka
160.000. Det kan undre MFF at netop dette tal flugter med bestand af motorcykler.

Det kan derfor veere naerliggende at antage, at dette er den egentlige grund til at motorcykler nu pataenkes
at kraeve periode synet.



Det naeste er, at tvunget syn af MC meget sandsynligt vil reducere totalbestanden, sa den ejer der kun
meget sjaeeldent anvender sin motorcykel, men dog har nummerplade p3a, hgjest sandsynligt afmelder den
og ngjes med at syntes den er paen at have staende, hvilket vil yderligere medvirke til syns branchens
manglende omsaetning, som resultat af lovforslaget.

MFF er af den opfattelse at nedgangen i totalbestanden vil naerme sig 25% som et resultat af lovforslaget.

Det negative gkonomiske resultat, geelder ikke bare for synsvirksomhederne, men maske i endnu hgjere
grad staten.

40.000 afmeldte motorcykler vil betyde provenutab for staten pa ejerafgift kr. 28.4 millioner samt tab af
afgiften pa ansvarspramier, som belgber sig til kr.17.2 millioner — samlet altsa naesten 47 millioner kr. vil ga
tabt i indtaegt for staten.

Det bgr retfeerdighedsvis naevnes, at moms indtaegten pa de resterende anslaede 120.000 registreringssyn
vil veere cirka kr.12. millioner.

Konsekvensen af indfgrsel af periode syn for motorcykler vil efter MFF’s opfattelse derfor veere at:

e Man har generet en hel masse motorcyklister med noget der ikke giver mening.
e Sgrget for at seette cirka kr. 35. millioner til - uden paviselig grund.
e lkke at have forbedret noget som helst i relation til uheld.

Med venlig hilsen
John Tange (fm)
www.mff-dk.dk www.wrooom.dk www.sikkerpa2hjul.dk

TIf. +45-36 16 08 66

Motorcykel Forhandler Foreningen

Motorcykel Forhandler Foreningen er en forening af aktive motorcykelforhandlere, som i faellesskab arbejder for
bedre forhold for MC folket i Danmark. Din garanti for en engageret forhandler.
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Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K

trm@trm.dk
Att.: Amalie Kipp amk@trm.dk
Horing: Lov om godkendelse og syn af kgretgjer

Motorhistorisk Samrad vil gerne med det nedenstdende, takke for det tilsendte
hgringsmateriale, og denne mulighed for at afgive svar pa hgringen.

Motorhistorisk Samrad har forsggt at danne sige et overblik over det meget
omfattende og samtidig komplekse materiale, samt de konsekvenser der kan
veere for ejere af historiske kgretgjer i Danmark.

Opfordring til at skrinlaegge og starte forfra

Pa baggrund af vores analyse af hgringsmaterialet, ma vi beklageligvis
konstatere at aendringerne er sa vidtraekkende, og de gkonomiske
konsekvenser for borgerne s3 store, at vores anbefaling pa det bestemteste
ma veere at forslaget ikke vedtages som det er udformet nu.

Motorhistorisk Samrad skal hermed opfordre til, at man gentanker det hele i
den kontekst, at dette er en forordningen Danmark kan vaelge at fglge, men
som man ikke ngdvendigvis skal implementere fuldt ud. Vores indtryk af
sagskomplekset viser ganske tydeligt, at man ved implementeringen i af
858/2018 i Danmark g@r meget laengere end forordningen oprindeligt tilsigter.

Omfattende skadeseffekter
Efter Motorhistorisk Samrads vurdering, sa vil den tiltaenkte implementering
veere til skade for sdvel borgere som erhvervsliv. Man vil opnd en ringere

konkurrence pa markedet for godkendelser, og dertil en forggelse af udgifterne

der vil veere s& markante, at det vil vaere til skade, ikke blot for vores smalle
hobbyrelaterede branche, men for alle beslaegtede brancher, uden at det vil
&ndre ved sikkerheden for kgretgjsparken.

Det er vores vurdering at de eneste der vil have gavn af denne vidtstrakte
implementering af en forordning, er Feerdselsstyrelsen selv, hvilket ikke bgr
vaere et mal i en offentlig forvaltning.

Opfordring til at bibeholde afsnit 18.05 i synsvejledningen

Med materialet erfarer vi, at afsnit 18.05 i Vejledning om syn af kgretgjer helt
fiernes. Dette kan vi pd ingen mader anbefale, da der ligger et meget
omfattende stykke arbejde forud for de eksisterende regler pd omradet. I
vores optik var samarbejdet med Faerdselsstyrelsen, omkring indarbejdningen
af reglerne for ombyggede biler og motorcykler, eksemplarisk. Den tilgang til
regeleendringer pa vores omrade ser vi meget gerne mere af.

Sekretariatet
Postadresse:
Naerum Hovedgade 3

DK-2850 Neerum

TIf: +45 2347 41 63
Email: mhs@motorhistorisk.dk

www.motorhistorisk.dk

Dato: 22. januar 2020
Side: 1/2

Motorhistorisk Samrad har til
formal at fremme bevarelsen
og anvendelsen af motor-
kgretgjer af motorhistorisk
interesse i Danmark.

Samradet varetager de til-
sluttede foreningers faelles
interesser, dvs. overordnede
og generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udenlandske organisationer,
herunder medlemskabet af
den internationale veteran-
kgretgjsorganisation:
Féderation Internationale Des
Vehicules Anciens (FIVA).
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Vi ser ikke det fremsatte forslag kan forbedre pa reglerne i VOSAKs afsnit
18.05, og vurderer generelt at en s&ndring vil veere til skade for mange af
vores medlemmer.

Forordning 858/2018 giver netop plads til individuelle nationale godkendelser.
Det vurderes at der ingen lovformelig grund findes, til at ga s& vidt i en
&ndring af det eksisterende lovmateriale.

Staerk bekymring for udgiftsniveauet for borgeren

Som Motorhistorisk Samrad laeser hgringsforslaget, sa vil alle udgifter
forbundet med implementeringen af forordning 858/2018, direkte kunne
bzeres ud til de borgere og virksomheder der skal bruge systemet.

Omkostningerne er blandt andet de der kommer ved de firmaer der gnsker at
blive akkrediteret som Teknisk Tjeneste pd et specifikt omrade. Her vil det
tillige blive svaert at finde virksomheder der gnsker at blive akkrediteret pa
omrader hvor den vurderede omsaetning ikke vil veere sd stor. Herunder
omradet med historiske kgretgjer, og for ombygning af biler og motorcykler.

F3 godkendte Tekniske Tjenester, hgjere brugerbetaling

Det er derfor vores vurdering at der kun kan imgdeses to scenarier efter
udfoldelsen af den foresldede implementering. Der vil i farste scenarie kun
veere meget f3 akkrediterede tjenester, hvilket vil skade konkurrencen og
dermed prissaetningen. I et alternativt scenarie, vurderer vi at der ikke vil
veere nogen firmaer der gnsker at blive akkrediteret pd dette meget
afgreensede omrade. Det vil efterlade Feerdselsstyrelsen til at skulle finde en
Igsning for de bergrte kgretgjer, hvor der sdledes ingen lgsning findes, da
reglerne som de er foresldet ikke rummer denne mulighed.

Flere medarbejdere i Ferdselstyrelsen og nyt IT-system
Det ser ogsa ud til at Feerdselsstyrelsen far behov for at ansaette en lang
reekke nye medarbejdere, for at sikre sig at forpligtigelserne i de nye regler

overholdes. Udgiften til de mange nye medarbejderes kontrolopgaver, vil tillige

skulle afholdes af de borgere og virksomheder der bruger systemet, sddan
som forslaget er konstrueret for nuvaerende.

Oven i dette kommer de omkostninger der vil blive skabt ved etablering af et
nyt IT-system, som er en udgift der tillige skal afholdes af de borgere og
virksomheder der vil falde ind under den danske implementering af forordning
858/2018.

Sammenfatning

Motorhistorisk Samrads klare holdning er derfor entydig: Den patsenkte
implementering af forordning 858/2018 er for vidtstrakt, alt for gkonomisk
byrdefuldt for bade borgere og virksomheder, og er potentielt skadeligt for
udviklingen i arbejdet med den feelles rullende kulturarv.

Med venlig hilsen
Steen Rode-Mgller
Formand
Motorhistorisk Samrad

Sekretariatet
Postadresse:
Naerum Hovedgade 3

DK-2850 Neerum

TIf: +45 2347 41 63
Email: mhs@motorhistorisk.dk

www.motorhistorisk.dk
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Motorhistorisk Samrad har til
formal at fremme bevarelsen
og anvendelsen af motor-
kgretgjer af motorhistorisk
interesse i Danmark.

Samradet varetager de til-
sluttede foreningers faelles
interesser, dvs. overordnede
og generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udenlandske organisationer,
herunder medlemskabet af
den internationale veteran-
kgretgjsorganisation:
Féderation Internationale Des
Vehicules Anciens (FIVA).



Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K

Vedr.: J.nr. 2019-4815 — hgring om godkendelse af kgretgjer

Vi takker Transport- og Boligministeriet for fremsendelse af hgring angaende lov om
a&ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer.

Som brancheorganisation for kgretgjsbyggere er vi seerdeles opmaerksom pa de
forhold i lovaendringen, der kan skade en hel branche for bestandigt, og derfor er det
0gsa vores malsaetning i dette hgringssvar at ggre opmaerksom pa de konsekvenser,
der kan ggre sig geldende, safremt indfgrelse af den naevnte loveendring treeder i kraft
den 1.9.2020 i den fremlagte form. Vi mener ligeledes at en udseettelse heller ikke vil
&ndre pa de konsekvenser der vil ramme en hel branche.

Dette er efter vores opfattelse ikke belyst i pkt. 4 i hgringsmaterialet.

Overordnet skal det bemarkes, at man i Danmark i naesten 2 artier ikke har fuld ud
implementeret EU-forordninger og direktiver pa keretgjsomradet.

Det har en vaesentlig betydning fordi den forngdne infrastruktur, herunder viden og
kompetencer, standardiserede prgvningsprocedurer og formularer, uddannelse mv.,
ikke er til stede og skal derfor etableres fra bunden af.

Nar man tager hensyn til EU-direktiv 2007/46/EF, s er dette direktiv meddelt i
meddelelse 1933 af den 27.4.2009 — J.nr. FS300-000058, omfattende 5 sider. Vi har i
alle ar anset dette direktiv for ikke fuld ud implementeret i Danmark, herunder EF-
typegodkendelser og smaserier. Dermed er det sveert at erstatte direktivet med en
forordning pa ganske fa maneder.

| Danmark har vi i alle ar udelukkende forholdt os til nationale individuelle enkeltstyks
godkendelser, som bl.a. er beskrevet i EU-direktiv 2007/46/EF, kapitel X. Disse
godkendelser blev foretaget pa baggrund af de sakaldte G-erklaeeringer og fglgen af
detailforskrifterne.

Det samme geelder ogsa 2- og 3-hjulede motorcykler og quadricykler.

Skov- og landbrugstraktorer har aldrig veeret indregistreringspligtige og derfor heller
ikke veeret pligtig til godkendelser.

Kgretgjsbygger og Autoskade
Branchen i Danmark
Est. 1907

2. januar 2020

SMVdanmark

- det nye Handvaerksrad
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Her skal der understreges, at der ingen evidens findes, for at op- og ombyggede
k@retgjer pa noget som helst tidspunkt har vaeret til fare for sikkerhed eller har vaeret
en belastning for sundhed og milj@ pa grund af selve op- eller ombygning, foretaget i
Danmark.

Faktuelt gnskes der nu ved lovaendring, at indfgre minimum 12 dGrs EU-lov pa ganske
fd mdneder. Det anser vi for veerende dybt problematisk.

Der skal ogsa tages hensyn til, at producenter af individuelle om- og opbygninger her i
landet pa intet tidspunkt har staet overfor store krav om administration, et stort
omfang af papirarbejde, samt store investeringer i kvalitetsstyringssystemer, papirhold
og radgivere. Her er der hovedsageligt tale om dygtige handvaerkere, der har leveret
"et godt stykke arbejde”, som kunne synes i en synvirksomhed af kategori 3 eller 4.

At man nu gnsker at pdlagge disse virksomheder uvant arbejde i det udmeldte
omfang, og ikke mindst store IT-maessige investeringer, vil betyde at flere specielt
mindre virksomheder vil lukke. Ogsd synsvirksomheder vil skulle lukke, da
arbejdsmaengden reduceres betydeligt.

Ud over det skal der tages hensyn til kgretgjsforhandlere, der saelger dansk om- og
opbyggede kgretgjer, som ikke langere vil kunne konkurrere med udenlandske
leverandgrer, fordi omkostningsniveauet pa grund af ny krav til godkendelser og
sikkert meget lange ventetider og flaskehalse, ikke mindst hos Tekniske Tjenester og
Faerdselsstyrelsen, vil betyde at vognmaend og andre “forbrugere” vil indkgbe
udenlandske godkendte kgretgjer i endnu stgrre omfang, som det allerede sker i dag.
Dette vil ogsa pavirke betalingsbalancen negativt i hgjere grad.

Ogsa deleleverandgrer vil blive ramt af omsaetningstab.

Det vil pa sigt betyde lukning af en hel branche og dermed tab af tusindvis af
arbejdspladser i hele fedekaeden.

Etablering af Tekniske Tjenester

At der nu gnskes at etablere Tekniske Tjenester, som beskreveti § 1 f, i Danmark, samt
ophaevelse af lov om prgvningsinstanser, hilser vi generelt velkommen, specielt fordi
den monopollignende situation, der har hersket i flere ar, har bekymret os meget.

Der er fortsat kun en virksomhed i Danmark, der har lov til at prgve op til 98 % af alle
kgretgjer, der ikke er omfattet af en EU-typegodkendelse, og ogsa ombygninger. Det
fremgar tydeligt af Faerdselsstyrelsens hjemmeside, som fglgende udklip viser (af den
2.1.2020).
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Godkendte prgvningsinstanser

Firma Kontakt Omrader

Anbringelse af bagerste nummerplade

Afprgvning af pabudt meerkning af biler og pahaengskeretgjer hertil
Kgrselsstgjmaling bil

Standstgjsmaling bil

Korselsstgjmaling motorcykel

Standstgjsmaling motorcykel

7m standstgjsmaling

Dokumentation for braendstofforbrug

Afskaermning bagtil mod underkgring

Mekanisk prgvning af pedaler ved kgrelaererens plads i bil til gvelseskgrsel

Vejning af kgretgjer

Udstedelse af data-erklaering til personbil M1, varebil N1, to- og trehjulet
motorcykel, stor knallert, pahaengskgretgjer indtil 3500 kg, hjultraktor og
terminaltraktor

Afprgvning af bremsepraestation personbil og varebil

[ Afprgvning af bremsepraestation pa busser, vare- og lastbiler samt
pahaengskgretgjer hertil

Komponenter til mekanisk sammenkobling af vogntog
Ombygning af VW Type 1 til buggy eller lignende
Montering af sidevogn pa motorcykel

Test af kgreegenskaber pad motorcykel

Andring af ramme

AutoConsult www.autoconsult.dk Test af selefastggrelsespunkter / Eftermonterede sikkerhedsseler
Replicabiler

Ombygning til rustvogn

Udskiftning af forgaffel og baggaffel pa motorcykler

Effektmaling pa motorcykler

Effektmaling i rullefelt af ibrugtagne person- og varebiler

Kontrol og afprgvning af ibrugtagne person- og varebiler i forhold til:
(] A. Motoreffektforpgelser
B. Topfartforpgelse eller andring af topfartbegraensning
C. Udskiftning af hjul
D. Udskiftning af fjedre, steddaempere og kraengningsstabilisator
E. Udskiftning af bremsesystem
F. Udskiftning af hjulophaeng
G. Andring af karrosseri eller chassisramme

H. Udskiftning af rat

K. Sammensat bil

Ld Kontrol og afprgvning af ibrugtagne tohjulede motorcykler i forhold til:
LJ A. Motoreffektforggelser

B. Topfartforggelse eller aendring af topfartbegraensning

C. Udskiftning af hjul

D. Udskiftning af fiedre og steddeempere

E. Udskiftning af bremsesystem
LJ 1. Sammensat motorcykel
o Test af veeltestabilitet i henhold til UNECE-regulativ 107

Test-Tech-

syd www.test-tech.dk Y

Udskiftning af forgaffel og baggaffel pa motorcykler

Teknologisk

Institut www.teknologisk.dk ° PEMS-maling - dog ikke PM
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At etablere Tekniske Tjenester, er dog et meget stort tiltag. For det overhovedet er
rentabelt, at etablere en Teknisk Tjeneste, sa skal der vaere relevante markedsforhold
til stede. Det er forbundet med store udgifter at etablere sig pa et marked, herunder
at opna den kraevede I1SO 17020/25 certificering, som auditeres af DANAK, udarbejde
procedurer og etablere IT-faciliteter, samt at finde og efteruddanne relevante
personer, der er i stand til, og har den forngdne indsigt i de kgretgjstekniske forhold,
herunder at kunne fysisk afprgve kegretgjer. Vi taler om minimum 1 til 2 dr, en
etablering tager.

Det skal understreges, at der ikke findes uddannelsesmuligheder i Danmark.
Ydermere skal der ogsa en betydelig markedsfgring til, for at opna forrentning af de
store investeringer.

Det vil ogsa betyde, at Tekniske Tjenester skal specialisere sig pa et begranset udvalg
af kgretgjer, hvilket betyder at man typisk ikke vil arbejde med alle typer kgretgjer,
men kun f.eks. M og N, eller MC, eller O mv., for at kunne fungere rentabelt. Det er
absolut ikke en fordel, nar der er tale om en landsdeekkende mulighed, samt
tilstraekkelig kapacitet for at kunne afprgve de tusindvis af kgretgjer, der skal igennem
hvert ar.

Information bgr vaere pa engelsk
Faerdselsstyrelsen har meddelt, at man den 27.1.2020 vil afholde et mgde for
interesserede organisationer, der er interesseret i at etablere en Teknisk Tjeneste.

Vi har som international organisation understreget, at sddant et mgde og dertil
hgrende invitationer bgr afholdes pa engelsk, da der er Tekniske Tjenester i f.eks.
Tyskland, Spanien, Polen mv., der kunne veere interesseret i at etablere sig i Danmark.
Dette har Faerdselsstyrelsen dog afvist, hvilket vi beklager.

Tekniske Tjenester fra andre EU-lande har mulighed for at treekke deres akkreditering
til Danmark, og derfor kan man hurtigere etablere sig i et andet EU-land som Danmark.

| SKAD har vi allerede taget kontakt til to relevante parter, men gnsker at invitere flere,
men da disse ikke taler dansk, sa vil det ikke veere relevant.

Standardisering mangler

For at Tekniske Tjenester kan foretage afprgvninger og godkendelser, sa kraever det at
der forefindes standardiserede og godkendte prgvningsprocesbeskrivelser for alle
typer afprgvninger og pa alle typer kgretgjer. Desuden skal der forefindes
standardiserede og godkendte prgvningsformularer, der sikre ens prgvning og kvalitet,
samt forhindrer misforstaelser.

Samtidigt skal der af Faerdselsstyrelsen godkendes forskellige typer testbaner, der fgrst
skal findes, og der skal laves aftaler med relevante ejere, som giver mulighed for at
afprgve alt fra en motorcykel til en tung stor lastbil.

Ovennaevnte findes ikke i dag, og dette faktum alene betyder at der vil ga en rum tid
fer sadant kan etableres. Det vil ogsa kreeve at Faerdselsstyrelsen oparbejder praktisk
erfaring omkring afprgvning, nar Faerdselsstyrelsen bade skal vejlede og godkende.
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Man kunne dog i et vist omfang kopiere f.eks. tyske dokumenter, som beskriver
godkendelser ngje, og der findes ogsa standardiserede dokumenter. Hertil kan
Feerdselsstyrelsen tage kontakt til Kraftfahrzeug Bundes Amt i Tyskland eller vdTUV,
for at tilegne sig den forngdne viden og ekspertise.

Vi bistar naturligvis gerne safremt dette gnskes.

Det viser sig ogsa at DANAK ikke har den forngdne erfaring med kgretgjstekniske
forhold, og derfor skal man med stor sandsynlighed tilkalde udenlandske eksperter, for
at kunne auditere og godkende en dansk Teknisk Tjeneste. Der skal ikke alene
godkendes ISO, men alle tilhgrende prgvningsmetoder og prgvningspraksis, samt de
individuelle kompetencer.

Det betyder en vaesentlig fordyrelse af hele processen, som endnu ikke er prissat, men
vi antager at vi taler mellem 1-2 millioner kroner pr. Teknisk Tjeneste, for at blive
auditeret og godkendt af DANAK. Det omfatter ikke anszettelse af personale, etablering
af domicil, indkgb og etablering af relevante veerktgjer og testudstyr.

Samtidigt star vi i den situation, at en prgvningsinstans i dag bade radgiver, bistar og
afprgver, ofte pa samme kgretgjer, hvilket pa ingen made er tilladt, hverken i loven
eller i I1SO. Det betyder at hele radgivningsdelen skal udskilles og etableres.

National individuel godkendelse skal prioriteres

Nationale individuelle godkendelser er en metode at godkende kgretgjer, der
indregistreres i et bestemt EU-land. Denne metode er klart og tydeligt fastholde i
2018/858/EF, artikel 45, 168/2013, artikel 3/pkt. 9, samt 167/2013, artikel 3/pkt. 6. Det
er dermed i overensstemmelse med EU, at tillade disse nationale godkendelser, hvor
et nationalt regelseet anvendes.

Det skal bemaerkes, at samtlige af vores s@sterorganisationer i andre EU-lande har
meddelt, at man fastholder i nationale individuelle godkendelser, for at sikre de
nationale virksomheders fremtidige eksistens. Danmark bgr ikke sta udenfor ved at
implementere veesentlig strammere regler, end de findes i andre lande, og dermed
medvirke til at danske virksomheders fremtid star pa spil.

Danmark har ikke en egentlig kgretgjsproduktion, som den findes i flere andre EU-
lande, og derfor vil det ogsa vaere uhensigtsmaessigt at palaegge danske virksomheder,
der i stor stil bygger individuelle enkeltstyks k@retgjer op og om, at leve op til samme
krav som f.eks. de store bilproducenter, der har ikke kun EU-markedet, men ogsa
resten af verden at seelge deres kgretgijer til.

Absolut de fleste basiskgretgijer, der op- og ombygges i Danmark, har i forvejen en EU-
typegodkendelse, og dermed anses for vaerende godkendt til trinvis opbygning.

Derfor foreslar vi, som vi har gjort de sidste 10 ar, at man etablere specialiserede
synsvirksomheder, der kan varetage de daglige opgaver med godkendelse af de
nationale individuelle kgretgjer.
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Her foreslar vi at man udvider kategori 3 med 3+ (synsvirksomheder der har lov til at
kontrollere om- og opbyggede lette k@retgjer op til 3500 kg), og kategori 4 med 4+
(synsvirksomheder der har lov til at kontrollere om- og opbyggede tunge kgretgjer over
3500 kg). Efter kontrol kan disse kgretgjer synes i en anden fysisk synsvirksomhed
kategori 3 eller 4, sa afprgvning og godkendelse er adskilt. Transportministeren og
Faerdselsstyrelsen kan, som naevnt i § 4, stk. 2 og 3 i @&ndringsforslaget, fastsaette
regelsaet herom. Dette vil rette op pa de i hgringens pkt. 2.1.2.1 naevnte forhold.

Disse synsvirksomheder kan underlaegges en speciel overvagning, samt betyder det at
der ikke opstdr flaskehalse eller geografiske begraensninger, sa alle virksomheder og
borgere kan benytte en dertil godkendt synsvirksomhed i et lokalomrade.

Tekniske Tjenester kan anvendes, hvor det teknisk er ngdvendigt og synsvirksomheder
ikke har den forngdne kompetence til at godkende et kgretgj.

Det vil ogsa have den fordel, at de mange lukninger og tab af arbejdspladser kan i stor
stil forhindres, og der kan sikres at danske virksomheder kan levere
konkurrencedygtige op- og ombygninger til danske kunder.

Igen, sa findes der ingen evidens eller statistik for at der i Danmark hersker tilstande
hvor sikkerhed og veern om sundhed og miljg star pa spil, pga. netop nationale
individuelle op- og ombygninger, foretage af danske virksomheder.

Vi skal ikke lade diesel-gate eller lignende udenlandske skandaler pavirke vores
velfungerende system i vores land, der i arevis har fungeret upaklageligt.

Det er vores hab om at Transportministeren lytter til vores argumentation, og sikrer at
en hel branche kan fortseette med at eksistere.

Ing. Thomas Krebs, Direktgr for SKAD
thomas.krebs@skad.dk, Mobil +45 2061 7523
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Til: TRM Amalie Kipp (amk@TRM.dk)

Cc: Henning Christiansen (hc@faka.dk), hrh@mail.dk (hrh@mail.dk), Transportministeriet (trm@trm.dk), kent@buchberg-mc.dk
(kent@buchberg-mc.dk), Leif Hemmsen - HAARBY KAROSSERI ApS (Ih@haarby-karosseri.dk), Per's Autoopretning
(pers@utoopretning.dk)

Fra: skad@skad.dk (skad@skad.dk)

Titel: VS: Offentlig hering af forslag til lov om aendring af lov om godkendelse og syn af keretgjer

E-mailtitel: VS: Offentlig hgring af forslag til lov om gendring af lov om godkendelse og syn af keretgjer (Id nr.: 577731)

Sendt: 17-12-2019 16:04:56

Bilag: Hearingsbrev - eksternt hgring.pdf; Hgringsliste synsloven.pdf; Haringsversion - Udkast til endring af synsloven.pdf;

Kaere Amalie,

Jeg skriver til dig, fordi jeg sidder i Faerdselsstyrelsens opfalgningsgruppe, hvor vi netop behandler den i hegringen
omhandlende @ndring.

Vi har sa sent som i gar haft mede i Ribe hos styrelsen, og her har man oplyst os om at en hering ferst vil blive udsendt slut
januar.
Der er mange forhold, der kan betyde at flere tusinde arbejdspladser gér til spilde og flere virksomheder skal lukke.

Desuden er det slet ikke sikker at man kan na at fa etableret tekniske tjenester, da der er rigtig mange forhold, der
simpelthen slet ikke kan lade sig gore pa sa kort tid. Og her taler vi keemper udfordringer. Med over 30 érs erfaring fra
branchen og stor indsigt i de faktuelle tekniske forhold, sé er der her tale om en fuldstaendig forhastet beslutning.

Derfor mener vi at I ber omgéende treekke jeres horing tilbage, da der pa nuvarende slet ikke hersker klarhed om dette
overhovedet kan lade sig gor i den afsatte tid. Du skal huske at man har undladt at implementere EU regler i 2 artier, og nu
forventer man at love kan traede 1 kraft ganske fi maneder. Det vil skabe et kaos og massekonkurser hos
opbyggervirksomheder, landbrugs og fadevaremaskine branchen, synsbranchen, almindelige auto- og motorcykelverksteder,
og ikke mindst de mange vognmaend der er athaengige af de keretgjer som anvendes i dagligdagen. Desuden bygger man
ikke koretgjer over nat, men sddanne kan vare i produktion i godt et ar, og der er bundet en masse penge op i disse
karetejer.

Det her bar tages dybt serigst og alvorligt i ministeriet. Hvis man ikke tager hensyn, sé& sker der en uoprettelig katastrofe.

Med venlig hilsen / Best regards / Mit freundlichen Griissen
Ing. Thomas Krebs

Direktor / Secretary General / Geschéftsfiithrer
Bestyrelsesmedlem AIRC International

Arbejdsgiver- og Brancheorganisation / Employer- and Branch organisation / Arbeitsgeber- und Branchenverband

SKAD

Karetejsopbygger- og Autoskadebranchen i Danmark
Roholmsvej 8, 1. sal

DK-2620 Albertslund

Denmark

www.skad.dk
thomas.krebs@skad.dk
TIf. +45 7011 1300
Mobil +45 2061 7523

Vores vision er, at stotte, radgive og repreesentere vores medlemsvirksomheder pa alle omrader.
Persondatapolitik - laes her.

ERKLARING OM FORTROLIGHED
Denne e-mail besked samt alle eventuelt vedhaftede dokumenter er kun til brug for den person eller juridiske entitet den er
adresseret til og kan indeholde fortrolig information. Enhver uautoriseret brug eller distribution af denne e-mail besked er



strengt forbudt. Hvis du fejlagtigt har modtaget denne e-mail besked bedes du gere mig opmerksom pa det gjeblikkeligt. P4
forhand tak.

PRIVACY Information

This e-mail and all enclosed documents are only for the person which the mail is addressed to. This mail can include
confidential information. Any unauthorised usage or distribution of this mail is stricktly forbidden. If you have received this
mail by mistake, please do delete it immediately.

Fra: TRM Amalie Kipp <amk@TRM.dk>

Sendt: 17. december 2019 15:11

Til: Arbejdstilsynet <at@at.dk>; Arriva (inkl. Vestbanen) <info@arriva.dk>; Autobranchens Handels- og Industriforening
<autig@autig.dk>; info@acr.dk; 'ai@asfaltindustrien.dk' <ai@asfaltindustrien.dk>; Info - Autobranchendanmark
<info@autobranchendanmark.dk>; post@bat.dk; brs@brs.dk; bil@di.dk; 'Ejner Larsen' <post@cat-taxi.dk>; jj@dfac.dk’
<jj@dfac.dk>; Danmarks Motor Union <dmu@dmusport.dk>; Dansk bilbrancherad <info@dbr.dk>; Dansk Bilforhandler
Union <info@dbfu.dk>; 'info@dcu.dk' <info@dcu.dk>; Dansk Cyklist Forbund <dcf@dcf.dk>; info@danskerhverv.dk;
Dansk Erhverv <hoeringssager@danskerhverv.dk>; Dansk Kerelaerer-Union <dku@dku.dk>; dmh@danskmaskinhandel.dk;
dtr <dtr@taxi.dk>; Dansk Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>; Danske Biludlejere <info@danske-biludlejere.dk>; db@db-
dk.dk; Danske Handicaporganisationer <dh@handicap.dk>; post@dmoge.dk; Danske motorcyklister <skovloekke@dmc-
org.dk>; Danske Regioner <regioner@regioner.dk>; info@dasp.dk; Datatilsynet <dt@datatilsynet.dk>; 'info@bilimp.dk'
<info@bilimp.dk>; danak@danak.dk; dch@dch.dk; DI — Transport <transport@di.dk>; db@db-dk.dk; DTU Transport
<transport@transport.dtu.dk>; Dakbranchen Danmark <dbdk(@dbdk.dk>; Erhvervsstyrelsen <erst@erst.dk>;
Forbrugerradet Teenk <hoeringer@fbr.dk>; Forenede Danske Motorejere <hoering@fdm.dk>; Frie Danske
Lastbilsvognmaend <fdl@fdl-vm.dk>; Havarikommissionen <havarikommission@vd.dk>; International Transport Danmark
<itd@itd.dk>; Kommunernes Landsforening <kl@kl.dk>; hoering@If.dk; dmh@danskmaskinhandel.dk; tn@mctc.dk;
Michael D. Prince <mdp@advokatprince.dk>; kontor@mff-dk.dk; Motorhistorisk Samrdd <mhs@motorhistorisk.dk>;
Movia <movia@moviatrafik.dk>; NOAH Trafik <noahtrafik@noah.dk>; info@NTmail.dk; kos-
Direktionssekretariatet@politi.dk; Radet for baeredygtig Trafik <kjeld.a.larsen@lic-mail.dk>; Rédet for Sikker Trafik
<info@sikkertrafik.dk>; SKAD <skad@skad.dk>; Sikkerhedsstyrelsen <sik@sik.dk>; taxinavnet
<taxi@frederiksberg.dk>; info@teknologisk.dk; mba@moviatrafik.dk; Transporterhvervets Uddannelser <tur@tur.dk>;
Vejdirektoratet <vd@vd.dk>; per.mikkelsen@vbggroup.com; info@firstcar.dk; booking.limo2you@gmail.com;
info@campingbranchen.dk; dhf@dhf-net.dk; info@kranforening.dk; chris@dkl.nu; sibbe@larsen.dk;
frank@franksegall.dk; niels@rask-g.dk; formand@fda-biler.dk; jk@hfr-trailer.dk; us@krone.dk; tkvt@typegodkendelse.dk;
motorst@motorst.dk; mail@sld.nu

Emne: Offentlig hering af forslag til lov om @ndring af lov om godkendelse og syn af keretgjer (Id nr.: 577731)

Til heringsparterne pé vedlagte heringsliste

Se venligst vedlagte haringsbrev og udkast til forslag til lov om @ndring af lov om godkendelse og syn af keretgjer.

Venlig hilsen

Amalie Kipp
Fuldmaegtig

Transport- og Boligministeriet
Ministry of Transport and Housing
Lovkontoret

Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K



Telefon +45 72267083
amk@trm.dk
www.trm.dk<http://www.trm.dk/>



Tekniske Konsulenter for Vejtransport
tkvt@typegodkendelse.dk
Formand: Johnny Hansen 22. januar 2020

Til

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Hgringssvar vedrgrende forslag til lov om sendring af lov om godkendelse og syn af
koretgjer (ny koreteknisk godkendelsesproces)

Tekniske konsulenter for Vejtransport takker for at have modtaget den udsendte hgringsskrivelse
og vedlagte udkast til forslag til lov om aendring af lov om godkendelse og syn af karetgjer.

Foreningen er, samlet set, meget bekymret over indholdet i lovforslaget (se bilag med forslag til
rettelser i rad skrift).

For os at se lever kvaliteten af lovforslaget ikke op til den saedvanlig hgje standard hos
Feerdselsstyrelsen.

Forslaget tager tydeligvis afsaet i en overimplementering implementering af Forordning 2018/858.
Det vil formodentlig betyde et stort tab af danske arbejdspladser og tab af faglig viden inden for
omradet.

Foreningen foreslar, at Faerdselsstyrelsen anvender de muligheder for national tilpasning, som
Forordningen sa rigt giver mulighed for. Her teenkes specielt pa Artikel 42 og 45 om nationale
godkendelser, Artikel 73, der giver Feerdselsstyrelsen mulighed for at udnaevne Tekniske Tjenester
uden akkreditering. Disse tiltag vil indeholde en formodet betragtelig akonomisk lettelse for
branchen som helhed og sikre, at faglig viden fortsat vil veere tilstede i Danmark.

Det virker bekymrende, at forslaget, der jo henvender sig til folkevalgte politikere, indeholder
udokumenterede pastande (2.1.3.2). Der naevnes flere steder, at lovforslaget vil gavne
trafiksikkerheden, miljget og en forenkling af godkendelsesproceduren. Muligheden for at miljget
forbedres for M1 karetgjer kan ikke bestrides (dieselgate), men for N2 og N3 vil der ikke veere en
gavnlig effekt. Generelt kan der ikke pavises initiativer i forslaget, der skulle give forgget
trafiksikkerhed for biler og pahaengsvogne. Importerede pahaengs/seettevogne ses ofte at have
vaesentlig svagere, konstruktiv betinget, bremseevne end dansk producerede- eller dansk
typegodkendte vogne.

Godkendelsesproceduren vil med sikkerhed blive vaesentlig mere kompliceret og dermed mere
udgiftskreevende. Det frygtes at indehavere af ombyggede karetgjer, af omkostningsmaessige
grunde, undlader at sesge om godkendelse.

Konklusionen ma veere, at forslaget ses at medfgre en voldsom stigning i branchens udgifter, og at
den gnskede effekt om gget trafiksikkerhed ikke vil blive indfriet; muligvis endda forringet.

Med venlig hilsen

Johnny Hansen

4017@8960.dk
40178960
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