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Lov om &ndring af lov om syn og godkendelse af karetgjer

(Gebyr og tilsyn med toldsyn, ggede befajelser ved vejsidesyn m.m.)

81

I lov om syn og godkendelse af karetgjer, jf. lovbekendtgerelse nr. 959 af 24. september 2012,
som &ndret ved § 2 i lov nr. 385 af 27. april 2016, foretages falgende &ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkaretgijer
og pahangskaretgijer dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr.
127, side 51 og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om syn
ved vejsiden af erhvervskaretgijer, der karer pa Unionens omrade, og om ophavelse af direktiv
2000/30/EF, EU-Tidende 2014, nr. L127, side 134 og Radets direktiv 2008/68/EF af 24.
september 2008 om indlandstransport af farligt gods, L260, side 13.«

2. 182, stk. 2, @ndres »feerdselsloven eller forskrifter, der er udferdiget i medfar af
feerdselsloven« til: »feerdselsloven eller synsloven, eller forskrifter, der er udferdiget i medfar
heraf.

3. Efter § 5, stk. 4, indsattes som nyt stykke:

»Stk. 5. Transportministeren kan efter forhandling med skatteministeren fastsatte regler om
tilladelse til, at synsvirksomhederne kan udfgre toldsyn, herunder vilkar for tilladelsen.«

4. 1810, stk. 1, @ndres »syns- og omsynsvirksomhederne« til: »synsvirksomhederne«.

5. 1810, stk.2, &ndres »syns- og omsynsvirksomheden« til: »synsvirksomheden omfattet af
tilsynet i stk. 1«.

6. 1810, stk.3, @ndres »syns- og omsynsvirksomhederne« til: »synsvirksomhederne«.

7. Tosteder § 10 a, stk.1, &ndres »syns- og omsynsvirksomheder« til: »synsvirksomheder«.
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8.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

| § 11 stk. 1, @ndres »syns- og omsynsvirksomhed« til: »synsvirksomhedx.

| § 11 stk. 2 &ndres »tilsyn med synsvirksomheder og omsynsvirksomheder, indtil 4 uger efter
at et erhvervskaretgj er blevet synet eller omsynet i en syns- eller omsynsvirksomhed« til: »
tilsyn med synsvirksomheder, indtil 4 uger efter at et erhvervskaretgj er blevet synet, omsynet
eller toldsynet «.

| § 11 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Medvirker fremstilleren af et karetgj under syn ikke til Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens kontrol efter stk. 1, kan styrelsen satte godkendelsen af karetgjet i bero, indtil
kontrollen er udfert.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

8 11, stk. 3, ophaeves.

Efter § 11 indseettes:

»8 11 a. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan, bl.a. som led i styrelsens tilsyn med
synsvirksomhederne, foretage syn af erhvervskaretgjer ved vejsiden og herunder anvise og
ledsage keretgajer hen til et kontrolsted.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte naermere regler om Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens adgang til at anvise og ledsage erhvervskaretgjer efter stk. 1, herunder om
indretning og afmarkning af karetgjer og kontrolsteder, krav til de synsinspektgrer, der skal
anvise karetgjer til kontrol m.v.«

Efter § 13, stk. 2, indsattes som nyt stykke:

»Stk. 3. Med bgde straffes den farer af et erhvervskaretgj, der ikke efterkommer Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens anvisninger ved vejsidesyn efter § 11 a, stk. 1. «

Stk. 3 0g 4 bliver herefter stk. 4 og 5.

§ 14 ophaeves.

| § 15, stk. 1, 1. pkt., &ndres »syn eller omsyn« til: »syn, omsyn eller toldsyn«.

| § 15, stk. 3, &ndres »syns- og omsynsaktiviteter« til: »syns-, omsyns- og toldsynsaktiviteter«.

§2

Loven traeder i kraft den 1. januar 2020.
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1. Indledning

Formalet med dette lovforslag er til dels at implementere dele af den politisk indgaede Aftale om
styrket efterlevelse pa motoromradet i relation til indsatsen pa toldsyn, og dels at sikre
Feerdselsstyrelsen klare befgjelser i forbindelse med deres almindelige tilsyn og vejsidesyn.

Feerdselsstyrelsen er organisatorisk en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Faerdselsstyrelsen
har ansvaret for administrationen af synsomradet, herunder tilsynet med synsvirksomhederne m.m.
Derfor vil der i dette lovforslag blive refereret til Feerdselsstyrelsen som ansvarlig myndighed for
opgaver og administration af synsomradet, selv om lovteksten formelt henviser til Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen.

Et bredt politisk flertal bestaende af Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti,
Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Alternativet, Radikale Venstre og Socialistisk
Folkeparti indgik den 2. april 2019 Aftale om styrket regelefterlevelse pad motoromradet. Aftalen
indeholder en raeekke initiativer, som har til formal at gge regelefterlevelsen og mindske risikoen for
svig pa motoromradet.
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Aftalepartierne er blandt andet enige om at styrke kvaliteten af de toldsyn, der gennemfares i
synshallerne, hvor keretgjernes stand bliver vurderet forud for eksport. Toldsynet er afggrende for
Motorstyrelsens veerdifastszttelse, da synsvirksomhederne ved toldsynet vurderer karetgjets
overordnede stand. Denne vurdering sammenholdt med en reekke andre faktorer (kilometertal, alder
mv.) ligger til grund for Motorstyrelsens fastseettelse af karetgjets veerdi. Der har hidtil veeret en
selvanmelderordning, hvor selvanmeldere har kunnet angive keretgjets vaerdi til eksport. Denne
ordning afskaffes, hvilket betyder, at Motorstyrelsen fremadrettet veerdifastsatter alle karetgjer til
eksport. Dette betyder derfor, at samtlige karetgjer skal gennemga et toldsyn forud for eksport. Der
toldsynes ca. 30.000 karetgjer forud for eksport om aret.

Toldsyn er reguleret i bekendtgerelse nr. 177 af 25. februar 2019 af lov om registreringsafgifter for
motorkgretgjer m.m. (registreringsafgiftsloven), som hgrer under Skatteministeriets ressort.

Med dette lovforslag preeciseres blandt andet Feerdselsstyrelsens tilsyn med synsvirksomhederne,
sa der fremadrettet ogsa vil blive fart tilsyn med synsvirksomhedernes toldsyn forud for eksport.
For at finansiere det ggede tilsyn, opkraves et fast gebyr pr. toldsyn, som det ogsa geres ved de
almindelige synsopgaver. Endvidere gives der ogsa mulighed for, at Transportministeren kan
oprette en serlig tilladelsesordning til synsvirksomhederne for at udfgre toldsyn. Med disse tiltag
forventes det, at kvaliteten af toldsyn vil forbedres.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af
erhvervskaretgijer, der karer pa Unionens omrade, og om ophzavelse af direktiv 2000/30/EF
(herefter benaevnt vejsidesynsdirektivet), bestemmer, at medlemsstaterne skal gennemfgre syn ved
vejsiden af erhvervskaretgjer med henblik pa at forbedre trafiksikkerheden og miljget. Vejsidesynet
udger et supplement til det periodiske syn. Det geeldende vejsidesynsdirektiv, der finder anvendelse
fra den 20. maj 2018, fastsatter krav til antallet af vejsidesyn i medlemsstaterne. Ifalge direktivet
skal det samlede antal indledende syn ved vejsiden i Unionen i hvert kalenderar svare til mindst 5
pct. af det samlede antal af de omhandlede karetgjer, som er registreret i medlemsstaterne. Det
svarer i 2019 til ca. 5.200 erhvervskeretgjer pa arlig basis i Danmark. Vejsidesyn gennemfares i dag
i samarbejde mellem politiet og Feerdselsstyrelsen, idet kun politiet har hjemmel til at standse
karetgjerne ved vejsiden, hvorimod det i hovedsagen er Fardselsstyrelsens synsinspektarer, der
forestar den tekniske gennemgang af keretgjerne. For at understgtte myndighedernes mulighed for
at opfylde malsatningen om indledende syn pa mindst 5 pct. af indregistrerede erhvervskaretgier i
Danmark, foreslas det, at Feerdselsstyrelsen far hjemmel til at anvise og ledsage erhvervskaretgjer
hen til et kontrolsted med henblik pa at gennemfare et vejsidesyn uden politiets tilstedeveerelse.
Udover at sikre kontrolmyndighederne mulighed for at opfylde geeldende malkrav, er det endvidere
forventningen, at forslaget kan medvirke til at frigare ressourcer i politiet til andre opgaver.

Feerdselsstyrelsens kontrol med syns- og omsynsvirksomhederne omfatter kontrol af karetgjer,
som har vaeret til eller er under syn, og som stadig befinder sig pa synsstedet. For at sikre at
Feerdselsstyrelsen kan udfare en effektiv kontrol af synede karetgjer og undga at karetgjerne
forlader synsstedet, for kontrollen er udfert, indferes der med lovforslaget hjemmel til, at
Feerdselsstyrelsen systemmaessigt kan satte godkendelsen af et synet karetgj i bero i relevante
elektroniske synsdatabaser, indtil kontrollen er gennemfart.
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2. Lovforslaget i hovedpunkter
2.1. Indfgrelse af gebyr og tilsyn med toldsyn

For at leve op til Aftale om styrket regelefterlevelse pa motoromradet indfgres der hjemmel til, at
Feerdselsstyrelsen kan opkraeve gebyr pr. udfart toldsyn til finansiering af den ggede tilsynsindsats,
0g hjemlen til at Feerdselsstyrelsen kan fare tilsyn med synsvirksomhedernes toldsyn forud for
eksport praeciseres. Ligeledes skabes der mulighed for, at transportministeren ved bekendtgarelse
kan fastseette neermere regler om en sarlig tilladelsesordning for toldsynsvirksomhed.

2.1.1. Gaeldende ret

Feerdselsstyrelsen farer i dag tilsyn med synsvirksomhedernes syns- og omsynsaktiviteter, som er
omfattet af lov om syn og godkendelse af karetajer. Pa nuveaerende tidspunkt fremgar det, at der kan
fares tilsyn med tilladelsesindehaverens syns- eller omsynsvirksomhed, herunder kontrol af, om de
karetgjer, der har veeret til eller er under syn hos tilladelsesindehaveren, og som befinder sig pa
dennes omrade, er synet korrekt. Toldsyn fremgar dermed ikke klart af denne lov, og der er ikke i
anden lovgivning fastsat bestemmelser om tilsyn hermed.

Kravene i den nuverende tilladelsesordning for syns- og omsynsvirksomheder bygger pa de
periodiske syn, og uddannelseskravene bygger i derfor i hgj grad pa vurdering af keretgjets enkelte
dele i et trafiksikkerhedsmaessigt perspektiv. Efter den nuvaerende ordning kan en synsvirksomhed
udfare toldsyn med tilladelse til at udfgre almindelige syn.

2.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og lovforslagets indhold

| forbindelse med det ggede tilsynstryk pa toldsyn pr. 1. januar 2020, praciseres det med dette
lovforslag, at Feerdselsstyrelsen har hjemmel til at udfare tilsyn med synsvirksomhedernes toldsyn
forud for eksport. 1 2018 blev der foretaget 64.000 toldsyn, hvoraf de 30.000 var i forbindelse med
eksport af kaeretgjer, og de resterende 34.000 var i forbindelse med import. Feerdselsstyrelsen vil
som en del af det allerede eksisterende tilsyn med virksomhederne fagre gget tilsyn med
synsvirksomhedernes toldsyn forud for eksport, som skal finansieres ligesom styrelsens gvrige
tilsynsopgaver, dvs. gennem et gebyr pa 20 kr. pr. udfert syn hos synsvirksomhederne.

Ligeledes skabes der med dette lovforslag mulighed for, at transportministeren efter forhandling
med skatteministeren ved bekendtgarelse kan fastsatte en serlig tilladelsesordning for de
synsvirksomheder, der gnsker at udfgre toldsyn forud for eksport og ved import. Pa denne made
bliver det muligt at stille seerlige krav til synsvirksomhederne, hvis de ogsa vil udfgre toldsyn.
Standsvurderingen i forbindelse med toldsyn adskiller sig fra den tekniske vurdering, der foretages i
forbindelse med eksempelvis periodisk syn, hvorfor der kan blive behov for at fastseette neermere
krav til eksempelvis uddannelse af synsvirksomhedens personale samt evt. ogsa szrlige udstyrskrav
til synsstederne.

2.2. Mulighed for supplerende syn ved vejsiden uden politiets tilstedevaerelse
2.2.1. Geeldende ret

Syn ved vejsiden foretages i dag pa baggrund af vejsidesynsdirektivet og gennemfares i Danmark i

et samarbejde mellem politiet og Feerdselsstyrelsen. Efter § 11, stk. 3, i lov om godkendelse og syn
af karetgjer, jf. lovbekendtgarelse nr. 959 af 24. september 2012 med senere &ndringer (herefter
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benavnt synsloven), har Faerdselsstyrelsen saledes hjemmel til at udfgre syn ved vejsiden. Pa den
baggrund er det Feerdselsstyrelsens synsinspektarer der ved vejsiden forestar den tekniske
gennemgang af de erhvervskeretgjer, som af politiet udveelges til et vejsidesyn. Udveelgelsen af
keretgjerne forestas af politiet, idet kun politiet efter feerdselslovens § 77 har hjemmel til at standse
karetgjer.

| praksis foregar det sadan, at politiet fysisk udvaelger karetgjerne ved vejnettet pa et sted, hvor der
teet ved f.eks. en rasteplads findes et egnet kontrolsted, hvor keretgjerne vises hen.
Feerdselsstyrelsens synsinspektarer er sa til stede pa kontrolstedet med henblik pa den tekniske
gennemgang af keretgjerne. Ferdselsstyrelsens vejsidesyn vil altid besta af et indledende syn, som
gennemfares pa selve kontrolstedet pa vejnettet. Opstar der ved det indledende syn tvivl om,
hvorvidt et karetgj lider af veesentlige mangler, som ikke kan kontrolleres ved vejsiden, sa kan der
gennemfares et mere detaljeret syn. Dette foregar typisk ved, at karetgjet ledsages af politiet og
Feerdselsstyrelsen til neermeste synssted, hvor det forngdne udstyr til at gennemfare et mere
detaljeret syn er til stede. Det detaljerede syn gennemfares af Feerdselsstyrelsens medarbejdere efter
aftale med vedkommende synsvirksomhed om benyttelse af synsfaciliteter.

Det er politiet, som forestar den naermere tilretteleeggelse af tid og sted for de enkelte vejsidesyn,
hvortil Feerdselsstyrelsen inviteres til at deltage med synsinspektgrer, som har de forngdne
kompetencer til at foresta den tekniske gennemgang af karetgjerne. Det nsermere samarbejde om
gennemfarelse af syn ved vejsiden mellem Feerdselsstyrelsen og politiet er fastlagt ved cirkulaere nr.
9334 af 16. maj 2018.

2.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og lovforslagets indhold

Med det nye vejsidesynsdirektiv er der indfart et egentligt maltal for antallet af vejsidesyn svarende
til mindst 5 pct. af det samlede antal indregistrerede erhvervskaretgjer i medlemsstaterne pa
arshasis, jf. vejsidesynsdirektivets artikel 5, stk. 1. | Danmark er vi dermed nu forpligtet til at
foretage kontrol af ca. 5.200 erhvervskaretgjer ved vejsidesyn om aret.

Vejsidesynsdirektivet hgrer under Transport- og Boligministeriets ressort og varetages af
Feerdselsstyrelsen, som formelt er ansvarlig for, at direktivets maltal opfyldes, ligesom styrelsen
varetager den lgbende kontakt og afrapportering til Kommissionen herom. Det er forventningen, at
politiet vil kunne bidrage med et antal indledende vejsidesyn til malopfyldelsen, som svarer til ca.
30 pct. af malkravet, men den resterende del af undersggelserne skal gennemfares af
Feerdselsstyrelsens inspektarer. Tidligere har Feerdselsstyrelsen arligt gennemfart, hvad der svarer
til ca. 500 detaljerede vejsidesyn efter den nye ordning, uden at det dog er muligt med en
fuldsteendig sammenligning med de tidligere udferte vejsidesyn, idet det nye vejsidesynsdirektiv
bl.a. stiller krav om anvendelse af andre faciliteter til gennemfarelse af de detaljerede vejsidesyn.
Dette betyder i sagens natur, at opgaven med at kontrollere det kraevede antal erhvervskeretgjer ved
vejsidesyn har faet et betydeligt sterre omfang end tidligere med deraf falgende stigende
administrative byrder for kontrolmyndighederne.

Som naevnt i afsnit 2.2.1. gennemfares kontroller af erhvervskaretgjernes tekniske stand ved
vejsidesyn i dag i et samarbejde mellem politiet og Feerdselsstyrelsen. Dette er formelt set
ngdvendigt, idet kun politiet har hjemmel til at standse karetgjer ved vejsiden, men det er ogsa
hensigtsmaessigt, idet politiet og andre seermyndigheder, f.eks. fgdevare- eller toldmyndighederne,
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benytter vejsidekontrollerne til at kontrollere en lang reekke andre forhold, f.eks. opholdsgrundlag
for udlendinge, spirituskarsel, euforiserende stoffer, dyretransporter, kare- og hviletid m.v.
Mulighederne for at gennemfare kombinerede kontroller efter forskellige regler pa en gang i
samarbejde mellem sermyndigheder og politiet er udtryk for en effektiv udnyttelse af det
offentliges ressourcer, ligesom det vurderes at veere fordelagtigt for branchen, at mest muligt
kontrolleres samlet, saledes at erhvervslivets karetgjer skal gennemga faerrest mulige kontroller
under udfgrelsen af deres erhverv.

Det er pa den baggrund ogsa Transport- og Boligministeriets opfattelse, at vejsidekontroller af
erhvervskaretgjernes tekniske stand i medfar af vejsidesynsdirektivet i udgangspunktet fortsat skal
gennemfgres ligesom i dag, dvs. i samarbejde mellem politiet og Feerdselsstyrelsen. Samtidig er det
dog vurderingen pa baggrund af indhentede erfaringer i den tid, der er gaet, siden de nye krav i
medfar af vejsidesynsdirektivet tradte i kraft den 20. maj 2018, at der er ikke ubetydelige
udfordringer med at fa gennemfart vejsidesyn i et omfang, som sikrer, at Danmark kan opfylde sin
forpligtelse til at kontrollere ca. 5.200 erhvervskgretgjer om aret.

Derfor foreslas det, at Feerdselsstyrelsen i synsloven far hjemmel til at anvise og ledsage
erhvervskaretgjer til et egnet kontrolsted med henblik pa at gennemfare et vejsidesyn i
overensstemmelse med vejsidesynsdirektivets krav. Hjemlen daekker savel anvisning til
kontrolstedet ved vejsiden med henblik pa at gennemfare et indledende syn som ledsagelse til
naermeste synssted, hvis der er behov for et mere detaljeret syn, jf. ogsa afsnit 2.2.1. herom. Det vil
betyde, at Faerdselsstyrelsen kan gennemfare vejsidesyn med erhvervskgretajernes tekniske stand i
henhold til vejsidesynsdirektivets krav uden politiets tilstedevarelse og dermed optimere rammerne
for at sikre, at Danmark opfylder de malkrav, som falger af EU-retten. Det er hensigten, at hjemlen
til at gennemfare vejsidesyn uden politiets deltagelse alene skal anvendes som et supplement til de
vejsidesyn, som allerede i dag udfares i samarbejde med politiet.

Til forskel fra den hjemmel, som politiet efter feerdselslovens § 77 har til — om forngdent ved tvang
— at standse karetgjer, indeberer den foreslaede hjemmel i synsloven ikke, at Faerdselsstyrelsen far
befgjelser til at tvinge keretgjer til standsning. Faerdselsstyrelsen far alene hjemmel til ved tydelig
afmerkning af karetgjer, kontrolsteder og synsinspektarer at anvise erhvervskgretgjerne hen til et
egnet kontrolsted. Skulle chauffaren veelge at ignorere denne anvisning, sa vil det ikke vere sadan,
at Feerdselsstyrelsen kan eftersette karetgjet eller lignende for at gennemtvinge et vejsidesyn. Det er
baseret pa erfaringer fra lignende ordninger i f.eks. Tyskland og Norge forventningen, at det kun
undtagelsesvist vil ske, at en chauffer ikke frivilligt medvirker til kontrol. Det foreslas dog, at det
skal veere strafbelagt med bgde, hvis man ikke fglger Faerdselsstyrelsens anvisninger, saledes at det
ikke er fuldsteendig konsekvensfrit at ignorere kontrollerende myndigheders anvisninger i Danmark.

Der henvises til de specielle bemarkninger til § 1, nr. 11, 12 og 13.
2.3. Beroseettelse af karetgjsgodkendelse ved undvigelse af kontrol
2.3.1. Geldende ret
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan efter synslovens § 11, stk.1, til enhver tid mod behgarig
legitimation og uden retskendelse foranstalte uanmeldt kontrol af tilladelsesindehaverens syns- eller

omsynsvirksomhed, herunder kontrol af, om de karetgjer, der har veeret til eller er under syn hos
tilladelsesindehaveren, og som befinder sig pa dennes omrade, er synet korrekt. Nar der indberettes
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et syn fra et synssted, som er omfattet af sggekriterierne, vil synsstedet umiddelbart herefter
modtage besked om, at det indberettede karetgj er udtaget til kontrol, hvilket ogsa fremgar af
synsrapporten for det pagaldende karetgj. Karetgjet er herefter forpligtet til at forblive pa
synsstedet i et vist tidsrum, indtil Faerdselsstyrelsen har gennemfart kontrollen.

2.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og lovforslagets indhold

Safremt en fremstiller af et karetgj ikke gnsker at deltage i et kontrolsyn eller forlader synsstedet,
inden Ferdselsstyrelsen som tilsynsmyndighed har gennemfart kontrolsynet, har styrelsen i dag
ingen mulighed for at sette godkendelsen af karetgjet i bero og dermed sikre, at synsstedet har
udfart syn eller omsyn af karetgjet i overensstemmelse med geeldende ret. Det anslas, at
Feerdselsstyrelsen 50-55 gange om aret konstaterer, at en fremstiller af et keretgj forlader
synsstedet, inden der er gennemfart et kontrolsyn.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at det ikke bar veere muligt for fremstilleren af et
karetgj at undvige kontrolsyn blot ved at naegte at deltage eller ved at forlade synsstedet, inden
Feerdselsstyrelsen kan na frem.

Derfor foreslas det, at Faerdselsstyrelsen far hjemmel til at kunne satte godkendelse af karetgijet i
bero, indtil kontrollen er udfart. Det vil i praksis ske ved en systemmassig blokering af keretgjet i
eSyn og DMR, som opretholdes, indtil der er gennemfart et kontrolsyn af Faerdselsstyrelsen pa det
pageldende karetgj. For de fremstillere af karetgijer, der saledes sgger at undvige et kontrolsyn, vil
det betyde, at karetgjet feerdes pa vejnettet uden at vaere synsgodkendt, hvilket i sidste ende kan
medfare inddragelse af nummerpladerne, idet Feerdselsstyrelsen anmoder politiet om at inddrage
karetgjets nummerplader, hvis karetgjet ikke er godkendt ved syn eller afmeldt senest 15 uger efter
synsfristen. Det vil derfor veaere ngdvendigt for fremstilleren at aftale en ny dato for et syn, hvor
Feerdselsstyrelsen vurderer, om det nye syn skal foretages under observation af Faerdselsstyrelsens
inspektar, hvilket — set i forhold til at forblive pa synsstedet i forbindelse med det oprindelige syn —
er forbundet med betydelig mere besveer. Det er pa den baggrund vurderingen, at Feerdselsstyrelsen
med et relativt enkelt administrativt indgreb kan komme denne adfeerd til livs.

Der henvises til de specielle bemarkninger til § 1, nr. 10.
3. @konomiske og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Den foreslaede hjemmel til, at Feerdselsstyrelsen som en del af tilsynet med synsvirksomhederne
kan seette en godkendelse af et karetgj i bero, indtil kontrollen er udfert, vil have gkonomiske
konsekvenser for det offentlige, da der enten skal foretages a&ndringer i det eksisterende DMR og
eSyn eller oprettes et nyt eSyn og foretages a&ndringer i DMR. Det vurderes, at &ndringer i
eksisterende eSyn og DMR vil medfare udgifter for 0,2-1,0 mio. kr., mens et nyt eSyn og andringer
i DMR vil udgare en udgift pa op til 10 mio. kr.

Det ggede tilsyn med synsvirksomhedernes toldsyn forud for eksport vil blive finansieret gennem

et gebyr pa ca. 20 kr. pr. toldsyn, som betales af synsvirksomhederne. Den tilfgjede tilsynsopgave
forventes at kunne varetages ved to arsvaerk.
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Hvis den foreslaede bemyndigelsesbestemmelse, som formuleret ved dette lovforslags § 1, nr. 3,
udnyttes, vil det betyde gget administration af tilladelsesordningen hos Faerdselsstyrelsen. Det
forventes dog at veere i et begreenset omfang, som kan indarbejdes i den nuvaerende administration.

Den foreslaede hjemmel til, at Feerdselsstyrelsen kan foretage vejsidesyn uden politiets
tilstedeveaerelse vil ikke indebzre gkonomiske konsekvenser for det offentlige, idet styrelsens
aktiviteter pa omradet er gebyrfinansieret.

4. Administrative og gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Synsvirksomhederne vil skulle indbetale et gebyr pa 20 kr. pr. udfart toldsyn, som de ikke gar i
dag. Dette vil dog med sandsynlighed ikke fa betydning for det enkelte synsvirksomhed, da de selv
fastseetter prisen for toldsyn. Dermed forventes det, at prisen for et toldsyn vil stige, hvilket kan fa
betydning for brugtvognsbranchen, der importerer og eksporterer karetgjer. Dette vurderes dog at
veere en begraenset gkonomisk konsekvens.

Den foreslaede hjemmel til, at Feerdselsstyrelsen kan foretage vejsidesyn uden politiets
tilstedeverelse vurderes at ville indebzare et gget kontroltryk ved vejsiden, som vil pavirke tunge
erhvervskaretgijer. Det er dog hensigten, at kontroltrykket i dimensioneringen begranses saledes, at
antallet af kontroller sikrer, at Danmark alene opfylder sine EU-retlige forpligtelser svarende til 5
pct. af indregistrerede tunge erhvervskaretgjer om aret. Forslaget vil saledes ikke pavirke
erhvervslivet mere end, hvad der er ngdvendigt for at leve op til Danmarks EU-retlige forpligtelser.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget medfarer ingen administrative konsekvenser for borgerne.
6. Miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget medfarer ingen miljgmaessige konsekvenser.
9. Forholdet til EU-retten
Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af erhvervskgretgjer, der karer pa Unionens
omrade, og om ophavelse af direktiv 2000/30/EF, EU-Tidende 2014, nr. L127, side 134.
Direktivet indfgrer mindstekrav for en ordning for tekniske syn ved vejsiden af erhvervskaretgjer,
der karer pa medlemsstaternes omrade med henblik pa at forbedre trafiksikkerheden og miljget, jf.
artikel 1.
Direktivet fastsatter malkrav for medlemsstaternes gennemfarelse af vejsidesyn af tunge
erhvervskaretgijer. Det falger saledes af direktivets artikel 5, stk. 1, at det samlede antal indledende
syn ved vejsiden af tunge erhvervskaretgjer i Unionen i hvert kalenderar svare til mindst 5 % af det
samlede antal af disse karetgjer, som er registreret i medlemsstaterne. Videre falger det af artikel 5,

stk. 2, at hver medlemsstat skal bestraebe sig pa at gennemfare et hensigtsmaessigt antal indledende
syn ved vejsiden, der star i forhold til det samlede antal af sadanne karetgijer, der er indregistreret i
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dets territorium. Oplysninger om synede karetgjer skal meddeles Kommissionen, jf. artikel 5, stk. 3

og artikel 20, stk.1.

10. Hgrte myndigheder og organisationer

Lovforslaget har veeret i hgring fra den 11. juli 2019 til den 23. august 20109.

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindre
udgifter (hvis ja, angiv
omfang)

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

Okonomiske konsekvenser for | Den foreslaede hjemmel til, at | Ingen
stat, kommuner og regioner Feerdselsstyrelsen som en del
af tilsynet med
synsvirksomhederne kan
sette en godkendelse af et
karetgj i bero, indtil
kontrollen er udfert, vil have
gkonomiske konsekvenser for
det offentlige pa mellem 0,2
0g 10 mio. kr. afhaengig af,
om der skal foretages
e&ndringer i de eksisterende
systemer eller oprettes nye
systemer.
Implementeringsmaessige Ingen Ingen
konsekvenser for stat,
kommuner og regioner
@konomiske konsekvenser for Ingen Synsvirksomhederne vil skulle
erhvervslivet indbetale et gebyr pa 20 kr. pr.
udfert toldsyn, som de ikke ger i
dag. Dette vil dog med
sandsynlighed ikke fa betydning
for det enkelte synsvirksomhed, da
de selv fastsatter prisen for
toldsyn. Dermed kan en mindre
stigning i prisen for et toldsyn
ikke udelukkes, som dog i givet
fald vurderes at blive begraenset.
Administrative konsekvenser Ingen Ingen

for erhvervslivet
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Administrative konsekvenser Ingen Ingen
for borgerne

Miljemaessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om
syn ved vejsiden af erhvervskaretgjer, der karer pa Unionens
omrade, og om ophzavelse af direktiv 2000/30/EF, EU-Tidende
2014, nr. L127, side 134.

Direktivet indfgrer mindstekrav for en ordning for tekniske syn
ved vejsiden af erhvervskaretgijer, der karer pa medlemsstaternes
omrade med henblik pa at forbedre trafiksikkerheden og miljget, jf.
artikel 1, og fastsaetter malkrav for medlemsstaternes
gennemfarelse af vejsidesyn af tunge erhvervskaretgijer.

Er i strid med de fem JA NEJ
principper for implementering

af erhvervsrettet EU- X
regulering
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Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Til nr.1

Med @ndringen foreslas det, at fodnoten til synsloven &ndres og opdateres, saledes at den henviser
til den gaeldende EU-regulering. Det kommer saledes til at fremga af fodnoten til synsloven, at
loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkgretgjer og pahengskeretgjer
dertil og om opheaevelse af direktiv 2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr. L127, side 51 og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af
erhvervskaretgjer, der kerer pa Unionens omrade, og om ophavelse af direktiv 2000/30/EF, EU-
Tidende 2014, nr. L127, side 134 og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om
indlandstransport af farligt gods, L260, side 13.

Tilnr. 2

Det fremgar af synslovens § 2, stk. 2, at politiet eller Trafikstyrelsen kan indkalde et registreret
eller godkendt karetgj til syn til kontrol af, om det opfylder bestemmelserne i feerdselsloven eller
forskrifter, der er udferdiget i medfar af feerdselsloven.

Med @ndringen foreslas det, at bestemmelsen a&ndres, saledes at denne ogsa omfatter synsloven.

Tidligere er alle syn, herunder vejsidesyn, foretaget pa baggrund af regler udstedt i medfer af
feerdselsloven. Implementeringen af direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU er imidlertid sket med
hjemmel i synsloven, hvorfor det er ngdvendigt for gennemfarsel af vejsidesyn efter direktivet, at §
2, stk. 2, ogsa omfatter disse regler.

/Andringen medfarer, at det praeciseres, at der kan udferes de tilsyn som Danmark er forpligtet til
i henhold til direktiv 2014/47/EU. Vejsidesyn foretages af Feaerdselsstyrelsen i samarbejde med
politiet.

Til nr. 3

Det fremgar af synslovens § 5, stk. 1, at det kreaever en tilladelse fra Feerdselsstyrelsen at udfare
syns- eller omsynsvirksomhed.

Det falger endvidere af 8 5, stk. 2, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsatter regler om
betingelser for at fa tilladelsen, herunder blandt andet om teknisk ansvarlig, raden over elektronisk
udstyr, samt nzermere vilkar for tilladelsen. Reglerne for udstedelse af tilladelse og tilhgrende vilkar
er fastsat i bekendtgarelse nr. 724 af 24. juni 2011 om synsvirksomheder med senere &ndringer og
bekendtgarelse nr. 460 af 23. april 2013 om omsynsvirksomheder med senere &ndringer. |
bekendtgarelserne er fastsat nsermere betingelser for blandt andet ansggning, medarbejdernes
uddannelseskrav og udstyrskrav til synsvirksomhederne. Uddannelseskravene til medarbejderne i
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syns- og omsynsvirksomhederne bygger pa, hvad der kraeves for at kunne vurdere karetgjets enkelte
dele i forbindelse med et periodisk syn, men indeholder ogsa krav til kunden om karetgjets tekniske
dele til udferelse af registreringssyn.

Derudover er det ogsa en betingelse for meddelelse af tilladelse til syns- eller omsynsvirksomhed,
at ansggeren vil kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made, jf. synslovens § 5, stk. 3, og at
ansggeren eller den teknisk ansvarlige ikke er idemt et strafbart forhold, der begrunder naerliggende
fare for misbrug af adgangen til at udfgre syns- eller omsynsvirksomhed, jf. 8 5, stk. 4. For at
udfgre syns- eller omsynsvirksomhed er der fastsat en lang raekke betingelser til ansggeren og
betingelser for opretholdelsen af tilladelsen.

Den foreslaede bestemmelse i § 5, stk. 5, vil medfare, at transportministeren efter forhandling med
skatteministeren kan fastsaette regler om tilladelse til, at synsvirksomhederne kan udfgre toldsyn,
herunder vilkar for tilladelsen.

Ved toldsyn forstas et syn om karetgjets stand, jf. registreringsafgiftsloven § 7 c, stk. 1. Et toldsyn
er dels en kontrol af, om karetgjet er i kereklar stand, og dels en kontrol af karetajet med henblik pa
at fastsla karetgijets identitet, kilometerstand, udstyr og stand generelt. Denne vurdering indgar i
skattemyndighedernes endelige veerdifastsattelse af karetgjet, jf. registreringsafgiftslovens § 10,
stk. 3.

Det kraever i dag ikke en serlig tilladelse at kunne udfere toldsyn. En synsvirksomhed, som har en
tilladelse efter § 5, stk. 1, kan derfor udfgre toldsyn. Transportministeren bemyndiges derfor til ved
bekendtgarelse at kunne oprette en tilladelsesordning for toldsyn, som vil kunne indeholde samme
elementer som den eksisterende tilladelsesordning for at udfere syns- og omsynsvirksomhed, som
eksempelvis uddannelses- og udstyrskrav, men i sagens natur tilpasset toldsynsopgaven. Da de
indholdsmaessige krav til f.eks. synsvirksomhederne vedr. relevant udstyr pa synsstederne og
uddannelseskrav til synsmedarbejderne skal tilpasses toldsynsopgaverne, som hgrer under
Skatteministeriets ressort, vil bekendtggrelsen skulle udarbejdes pa baggrund af bidrag fra og i
samarbejde med skattemyndighederne, herunder Motorstyrelsen.

Bestemmelsen indfgres som falge af Aftale om styrket regel efterlevelse pa motoromradet der
blev indgaet den 2. april 2019 mellem Regeringen (Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative
Folkeparti) og Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Alternativet, Radikale Venstre
og Socialistisk Folkeparti. Her blev det blandt andet aftalt, at der skulle ses pa muligheden for at
indfare en ny ordning for toldsyn, saledes at det kun er sarlige synsvirksomheder, som skal kunne
udfare disse, for at styrke kvaliteten af toldsynene. Pa nuverende tidspunkt er dette ikke fuldt ud
undersggt, hvordan det kan gares, og derfor indfgres der med den foreslaede bestemmelse en
mulighed for at transportministeren kan fastsatte regler her om ved bekendtgerelse.

Hvis ordningen oprettes, forventes Faerdselsstyrelsen at skulle administrere tilladelsesordningen
for synsvirksomhederne, da de i dag administrerer de gvrige tilladelser til synsvirksomhederne,
ligesom styrelsen efter den foreslaede bestemmelse § 1, nr. 4, i dette lovforlag, ogsa fremadrettet
skal fare tilsyn med synsvirksomhedernes toldsyn forud for eksport, jf. de almindelige
bemaerkninger afsnit 2.2. og de specielle bemaerkninger til nr. 2-8. Pa denne made sikres det, at
synsvirksomhederne skal sgge tilladelser hos og kontrolleres af den samme myndighed.
Administration forbundet med selve vaerdisettelsen af karetgjerne, som skal importeres eller
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eksporteres, vil ligesom i dag sortere under skattemyndighederne. Feerdselsstyrelsen farer alene
tilsyn med synsvirksomhedernes standsvurdering, men deltager ikke i selve vaerdiansattelsen af
konkrete karetgjer, der foretages af skattemyndighederne.

Tilnr. 4

Det folger af synslovens § 10, stk. 1, , at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen farer tilsyn med syns-
og omsynsvirksomhederne, herunder om de overholder vilkarene i tilladelsen. Den nuverende
ordning er dermed ikke preecis i forhold til tilsyn med toldsyn forud for eksport og i forbindelse
med import.

Toldsyn er alene beskrevet i forarbejderne til loven, hvorfor det pa nuveerende tidspunkt ikke er
klart, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens tilsyn omfatter tilsyn med synsvirksomhedernes toldsyn.

Det foreslas med en &ndring af § 10, stk. 1, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal fare tilsyn
med synsvirksomhederne. Med forslaget kommer styrelsens tilsyn til at omfatte savel almindelige
synsvirksomheder, herunder deres evt. toldsynsopgaver, som omsynsvirksomheder.
Tilsynsforpligtelsen vil endvidere omfatte de vilkar, som fastsattes for toldsynstilladelser efter de
bestemmelser, som ministeren kan udmgnte efter det foreslaede § 5, stk. 5, i synsloven, jf. dette
lovforslags § 1, nr. 3. £ndringen implementerer dele af Aftale om styrket regelefterlevelse pa
motoromradet, sa det klart fremgar, at Feerdselsstyrelsen kan fare tilsyn med toldsyn forud for
eksport, jf. ogsa de almindelige bemaerkninger afsnit 2.1 og de specielle bemarkninger til § 1, nr. 3-

| praksis vil tilsynet falge det almindelige tilsyn med synsvirksomhederne, som bestar af
uanmeldte tilsyn pa synsstederne, hvor der som hovedregel indgar kontrol af et synet keretgj.

Tilnr.5

Synslovens § 10, stk. 2, medfarer, at tilladelsesindehaveren efter anmodning skal meddele Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen enhver oplysning om syns- eller omsynsvirksomheden. F.eks. skal
virksomheden pa opfordring fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fremvise afvigelsesrapporter i
forbindelse med, at virksomheden skal have et godkendt kvalitetsstyringssystem, dokumentere at
synsmedarbejderne har karekort - og til hvilke kategorier, fremvise uddannelsescertifikater,
fremvise arkiveret synsgrundlag fra tidligere syn, fremvise synsrapporter fra tidligere syn m.v.

Det foreslds med en a&ndring af § 10, stk. 2, at tilladelsesindehaveren efter anmodning skal
meddele Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen enhver oplysning om synsvirksomheden. Ved
synsvirksomheden forstas ikke alene en virksomhed som foretager almindelige syn, men ogsa
omsyn og toldsyn. Pa denne made sikres det at oplysningspligten ogsa gelder for toldsyn, nar
Feerdselsstyrelsen skal udfare det udvidede tilsyn som foreslaet i § 1, nr. 4.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger i afsnit 2.2.

Tilnr. 6
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Synslovens § 10, stk. 3,medfarer, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsetter regler om
tilsynet med syns- og omsynsvirksomhederne efter § 10, stk. 1, og om oplysningspligten efter stk.
2.

Reglerne for tilsynet og oplysningspligten er fastsat i bekendtgerelse om synvirksomheder. Her er
der bl.a. fastsat regler om, at synsvirksomheden efter anmodning skal meddele alle oplysninger,
som er ngdvendige for udfarelse af de tilsynsopgaver, der er omfattet af bekendtgarelsen, at
Feerdselsstyrelsen kan udstede pabud og pa hvilken baggrund. Ferdselsstyrelsen har udarbejdet
processer for tilsyn med syns- og omsynsvirksomheder. For synsvirksomheders vedkommende
gennemfgres tilsyn efter en seerlig risikobaseret model, hvor synssteder, som sjeldent eller ikke
begar fejl, har en lav tilsynsfrekvens, hvorimod Faerdselsstyrelsen ofte farer tilsyn med de
synssteder, der begar fejl. Feerdselsstyrelsen tildeler point i forbindelse med tilsyn, men ogsa i
forbindelse med f.eks. klagesagsbehandling over syn, hvor klagere far medhold. Hvis et tilsyn er
forlgbet tilfredsstillende, tildeles synsstedet minuspoint, hvorimod der tildeles pluspoint, hvis
synsstedet har begaet fejl. Mindre alvorlige fejl medfarer tildeling af fa fejlpoint, mens alvorlige
eller flere begaede fejl medfarer tildeling af flere fejlpoint. Hvis et synssted vedbliver med at bega
fejl og opnar en pointsum over den fastsatte greense, som pa nuvaerende tidspunkt er 12 point,
lukkes synsstedet for en periode. Hvis synsstedet efter genabning igen vedbliver med at bega fejl og
derfor igen opnar en for hgj pointsum, lukkes synsstedet for en leengere periode. Efter tredje
midlertidige lukning vurderer Feerdselsstyrelsen, om virksomheden fortsat skal have tilladelse til at
foretage syn af karetgjer.

Det foreslas med en a&ndring af § 10, stk. 3, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsatter regler
om tilsynet efter stk. 1, og oplysningspligten efter stk. 2.

Omsynsvirksomhed tages saledes ud af bestemmelsens ordlyd, men vil fortsat veere omfattet, da
synsvirksomhed deakker udfarsel af bade syn, omsyn, toldsyn mv. Zndringen sker som konsekvens
af den foreslaede &ndring i § 1, nr. 4.

Tilnr. 7

Det falger af 8 10 a, stk. 1, at transportministeren kan fastsztte regler om offentliggarelse af
resultater af tilsyn gennemfgrt for navngivne syns- og omsynsvirksomheder, samt om
offentliggerelse af sanktioner. Feerdselsstyrelsen har indfgrt en smiley-ordning, hvor synsstedets
samlede pointsum bestemmer smileyen. Der er 5 forskellige smileys, fra en gren og glad elitesmiley
til en rgd og sur smiley. Smileys for alle synssteder fremgar af Faerdselsstyrelsens hjemmeside, og
det er tillige beskrevet, at hvis man veelger et synssted, der klarer sig darligt, er der sterre risiko for,
at ens bil udtages til kontrol. Derimod er risikoen for kontrol mindre hos et synssted, der Kklarer sig
godt.

Det foreslds med en &ndring af § 10 a, stk. 1, at transportministeren kan fastsatte regler om
offentliggerelse af resultater af tilsyn gennemfart for navngivne synsvirksomheder. Ministeren kan
endvidere fastsette regler om offentliggarelse af sanktioner fastsat som falge af tilsyn med
synsvirksomheder.

Omsynsvirksomhed tages saledes ud af bestemmelsens ordlyd, men vil fortsat veere omfattet, da
synsvirksomhed daekker udfersel af bade syn, omsyn, toldsyn mv. Pa denne made vil hele
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tilsynssystemet ogsa omfatte toldsyn. Zndringen sker som konsekvens af den foreslaede andring i
81,nr. 4.

Tilnr. 8

Det falger af synslovens § 11, stk. 1, at Trafik-, Bygge-, og Boligstyrelsen til enhver tid mod
behgrig legitimation og uden retskendelse kan foranstalte uanmeldt kontrol af
tilladelsesindehaverens syns- eller omsynsvirksomhed.

Det foreslas med en @ndring af § 11, stk. 1, at Trafik-, Bygge-, og Boligstyrelsen til enhver tid
mod behgrig legitimation og uden retskendelse kan foranstalte uanmeldt kontrol af
tilladelsesindehaverens synsvirksomhed. Omsynsvirksomhed tages saledes ud af bestemmelsens
ordlyd, men vil fortsat veere omfattet, da synsvirksomhed deekker udfarsel af bade syn, omsyn,
toldsyn mv. Zndringen sker som konsekvens af den foreslaede endring i § 1, nr. 4.

Tilnr. 9

Det falger af synslovens § 11, stk. 2, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som led i styrelsens
tilsyn med syns- og omsynsvirksomheder kan foranstalte uanmeldt kontrolsyn af et erhvervskaretgj
indtil 4 uger efter at dette er blevet synet eller omsynet i en syns- eller omsynsvirksomhed.

Det foreslds med en &ndring af § 11, stk. 2, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som led i
styrelsens tilsyn med synsvirksomheder kan foranstalte uanmeldt kontrolsyn af et erhvervskaretaj
indtil 4 uger efter, at dette er blevet synet, omsynet eller toldsynet i en synsvirksomhed.
Omsynsvirksomhed tages saledes ud af bestemmelsens ordlyd, men vil fortsat veere omfattet, da
synsvirksomhed dakker udfarsel af bade syn, omsyn, toldsyn mv. Zndringen sker som konsekvens
af den foreslaede &ndring i § 1, nr. 4.

Til nr. 10

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan efter synslovens § 11, stk.1, til enhver tid mod behgrig
legitimation og uden retskendelse foranstalte uanmeldt kontrol af tilladelsesindehaverens syns- eller
omsynsvirksomhed, herunder kontrol af, om de karetgjer, der har veeret til eller er under syn hos
tilladelsesindehaveren, og som befinder sig pa dennes omrade, er synet korrekt. | praksis sker det
for synsvirksomheders vedkommende ved, at en inspekter fra Feerdselsstyrelsen logger pa
styrelsens synsdatabase fra sin bil. Inspektaren kan herefter indtaste forskellige segekriterier. Det er
f.eks. muligt at veelge, om sggningen skal omfatte en bestemt keretgjsgruppe, et bestemt synsted
eller et postnummerinterval. Nar der efterfalgende indberettes et syn fra et synssted, som er omfattet
af sggekriterierne, vil synsstedet umiddelbart herefter modtage besked om, at det indberettede
keretgj er udtaget til kontrol, hvilket ogsa fremgar af synsrapporten for det pagaldende karetg;j.

For omsynsvirksomhedernes vedkommende er der krav om, at et karetgj skal forblive pa
virksomhedens omrade i mindst 5 minutter efter, at keretgjets godkendelse er indberettet til
Feerdselsstyrelsen. Hvis en inspektar fra Feerdselsstyrelsen befinder sig i neerheden af en
omsynsvirksomhed, som indberetter et karetgj til synsdatabasen, kan inspektgren kontakte
omsynsvirksomheden og meddele, at karetgjet er udtaget til kontrol, hvorefter karetgjet skal
forblive pa virksomhedens omrade, indtil kontrollen er foretaget, dog maksimalt 1 time fra
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godkendelsen er indberettet til Feerdselsstyrelsen, jf. § 24, stk. 4 i bekendtgerelse om
omsynsvirksomheder.

Synsstedet far saledes at vide med det samme, om kundens karetgaj skal kontrolleres yderligere.
Safremt en kunde ikke gnsker at deltage i kontrolsyn og forlader synsstedet, inden
Feerdselsstyrelsen som tilsynsmyndighed har gennemfert kontrolsynet, har styrelsen i dag ingen
mulighed for at blokere karetgjet og sikre, at synsstedet har udfart syns- eller omsynsvirksomhed i
overensstemmelse med galdende ret.

Det foreslas i § 11, stk. 2, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som led i styrelsens tilsyn med
synsvirksomheder kan forhindre endelig godkendelse af et karetgj ved syn og eventuelle &ndringer
i karetgjets registrering i de elektroniske databaser, safremt en fremstiller, nar keretgjet er udtaget
til kontrol, naegter at deltage i kontrolsyn eller forlader synsstedet uden styrelsen har foretaget
kontrollen. Det er forventningen, at synet herved annulleres og der blokeres for godkendelse af
karetgjet fx eSyn eller DMR (Det Centrale Motorregister). Der vil blive foretaget forngdne
e@ndringer af systemerne. Det betyder, at der fremadrettet ikke vil foreligge en endelig godkendelse
af karetgjet ved syn, far Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som tilsynsmyndighed har gennemfart
kontrolsynet. For de fremstillere af karetgijer, der saledes sgger at undvige et kontrolsyn, vil det
betyde, at karetgjet feerdes pa vejnettet uden at vaere synsgodkendt, hvilket i sidste ende kan
medfgre inddragelse af nummerpladerne, idet Feerdselsstyrelsen anmoder politiet om at inddrage
karetgjets nummerplader, hvis karetgjet ikke er godkendt ved syn eller afmeldt senest 15 uger efter
synsfristen. Det vil derfor veaere ngdvendigt for fremstilleren at aftale en ny dato for et syn, hvor
Feerdselsstyrelsen vurderer, om det nye syn skal foretages under observation af Faerdselsstyrelsens
inspektar, hvilket — set i forhold til at forblive pa synsstedet i forbindelse med det oprindelige syn —
er forbundet med betydelig mere besveer.

Andringen vil endvidere medfare at der ikke kan ske godkendelse ved syn i en anden
synsvirksomhed uden, at Feerdselsstyrelsen har vurderet, om det nye syn skal foretages under
observation af Faerdselsstyrelsens inspektgr. Desuden vil &ndringen medfare, at der ikke kan ske
omregistrering eller lignende fer Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har fijernet den pagaeldende
forhindring i de elektroniske systemer.

Til nr. 11

Efter synslovens § 11, stk. 3, kan Faerdselsstyrelsen som led i styrelsens tilsyn med syns- og
omsynsvirksomheder udfgre kontrol af erhvervskaretgjer ved vejsiden. Bestemmelsen foreslas
viderefgrt og udvidet i en ny § 11 a, hvorfor synslovens § 11, stk. 3, foreslas ophaevet.

Til nr. 12

Syn ved vejsiden foretages i dag pa baggrund af vejsidesynsdirektivet og gennemfares i Danmark i
et samarbejde mellem politiet og Feerdselsstyrelsen. Efter synslovens § 11, stk. 3, har
Feerdselsstyrelsen saledes hjemmel til som led i styrelsens tilsyn med syns- og omsynsvirksomheder
at udfare syn ved vejsiden. Pa den baggrund er det Feerdselsstyrelsens synsinspektgrer, der ved
vejsiden forestar den tekniske gennemgang af de erhvervskaretgjer, som af politiet udvelges til et
vejsidesyn. Udveelgelsen af karetgjerne forestas af politiet, idet kun politiet efter feerdselslovens §
77 har hjemmel til at standse karetgjer.
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Det er politiet, som forestar den neermere tilretteleeggelse af tid og sted for de enkelte vejsidesyn,
hvortil Feerdselsstyrelsen inviteres til at deltage med synsinspektarer, som har de forngdne
kompetencer til at foresta den tekniske gennemgang af kgretgjerne. Det neermere samarbejde om
gennemfarelse af syn ved vejsiden mellem Feerdselsstyrelsen og politiet er fastlagt ved cirkulaere nr.
9334 af 16. maj 2018.

| § 11 a, stk. 1, foreslas det, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan foretage syn af
erhvervskgretgjer ved vejsiden og herunder anvise og ledsage karetgjer hen til et kontrolsted.

Bestemmelsen er i vidt omfang en viderefarelse af den geeldende bestemmelse i § 11, stk. 3, men
praeciseres dog saledes, at den ikke alene omhandler kontrol ved vejsiden som led i Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsens tilsyn med syns- og omsynsvirksomheder. Bestemmelsen skal saledes ogsa
omfatte syn ved vejsiden generelt, jf. vejsidesynsdirektivet.

Det bemerkes, at det i praksis vil vaere Feerdselsstyrelsen, som organisatorisk hgrer under Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen, der varetager administration af reglerne om vejsidesyn.

Med den foreslaede bestemmelse far Feerdselsstyrelsen herudover hjemmel til at anvise og
ledsage erhvervskaretgier til et kontrolsted med henblik pa at gennemfare et vejsidesyn i
overensstemmelse med vejsidesynsdirektivets krav. Faerdselsstyrelsens vejsidesyn vil altid besta af
et indledende syn, som gennemfares pa selve kontrolstedet pa vejnettet. Opstar der ved det
indledende syn tvivl om, hvorvidt et karetgj lider af vaesentlige mangler, som ikke kan kontrolleres
ved vejsiden, sa kan der gennemggres et mere detaljeret syn. Dette foregar typisk ved, at karetgjet
ledsages af politiet og Feerdselsstyrelsen til neermeste synssted, hvor det forngdne udstyr til at
gennemfgare et mere detaljeret syn er til stede. Det detaljerede syn gennemfares af
Feerdselsstyrelsens medarbejdere efter aftale med vedkommende synsvirksomhed om benyttelse af
synsfaciliteter. Hiemlen daekker derfor savel anvisning til kontrolstedet ved vejsiden med henblik pa
at gennemfare et indledende syn som ledsagelse til neermeste synssted, hvis der er behov for et mere
detaljeret syn.

Til forskel fra den hjemmel, som politiet efter feerdselslovens § 77 har til — om forngdent ved tvang
— at standse karetgjer, indeberer den foreslaede hjemmel i synsloven ikke, at Faerdselsstyrelsen far
befgjelser til at tvinge keretgjer til standsning. Faerdselsstyrelsen far alene hjemmel til ved tydelig
afmerkning af kontrolstedet og synsinspektarerne at anvise erhvervskaretgjerne hen til et
kontrolsted. Skulle chauffgren veelge at ignorere denne anvisning, sa vil Faerdselsstyrelsen ikke
kunne eftersatte karetgjet eller lignende for at gennemtvinge et vejsidesyn.

Det foreslas dog, at det skal vere strafbelagt med bgde, hvis man ikke falger Faerdselsstyrelsens
anvisninger, jf. bemarkningerne til den foreslaede justering af synslovens § 13, stk. 3, jf. dette
lovforslags § 1, nr. 13.

Det foreslas i § 11 a, stk. 2, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette n&ermere
regler om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens adgang til at anvise og ledsage erhvervskaretgjer efter
det foreslaede § 11 a, stk. 1, herunder om afmarkning af kontrolsteder, synsinspektarer m.v.

Med den foreslaede bestemmelse far ministeren mulighed for ved bekendtgarelse at fastlegge de

nermere rammer for, hvordan Feerdselsstyrelsen i praksis kan udgve befgjelsen til at anvise og
ledsage erhvervskgretgjer uden politiets bistand. Det vil i den forbindelse vere afgarende, at
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styrelsens befajelser ikke har karakter af tvangsbefajelser. Den retlige ramme herfor forudsattes pa
den baggrund fastsat i samarbejde med politiet. Endvidere vil der veere behov for at fastsztte
nermere regler for, hvorledes Feerdselsstyrelsen kan gennemfare tydelig afmarkning af
kontrolsteder samt bestemmelser for synsinspektarernes udgvelse af befgjelserne pa kontrolstedet
og under karsel til en synsvirksomhed. Der vil ogsa vaere behov for fastsettelse af visse
uddannelseskrav til de inspektarer, der skal kunne anvise erhvervskaretgjer til kontrol. Det er
endvidere tanken, at Feerdselsstyrelsens karetgjer vil blive indrettet, sa de pa en igjnefaldende made
kan vise farere af lastbiler ind til kontrol pa egnede kontrolpladser. Retningslinjerne for
medarbejdernes pakledning skal fastsattes nermere.

Til nr. 13

Efter feerdselslovens § 77 er det alene politiet, der har befgjelse til at standse karetgjer med henblik
pa at gennemfare vejsidesyn, ligesom der af feerdselslovens § 4 falger en pligt for trafikanter til at
efterkomme politiets anvisninger. Manglende overholdelse af politiets anvisninger kan straffes med
bagde efter ferdselslovens § 118, stk. 1.

Det foreslas i § 13, stk. 3, at den farer af et erhvervskaretgj, der ikke efterkommer Trafik-, Bygge-
0g Boligstyrelsens anvisninger ved vejsidesyn efter § 11 a, stk. 1, straffes med bgde.

Den foreslaede bestemmelse har til formal at understgtte, at Faerdselsstyrelsen uden politiets
tilstedeveerelse effektivt kan gennemfare vejsidesyn, ligesom bestemmelsen har til formal at sikre,
at kontrolmyndigheders anvisninger falges i Danmark.

Til forskel fra den hjemmel, som politiet efter feerdselslovens § 77 har til — om forngdent ved
tvang — at standse karetgijer, indebarer den foreslaede hjemmel i synsloven ikke, at
Feerdselsstyrelsen far befgjelser til at tvinge karetgjer til standsning. Faerdselsstyrelsen far alene
hjemmel til ved tydelig afmerkning af kontrolstedet og synsinspektgrer at anvise
erhvervskaretgjerne hen til et kontrolsted. Det foreslas dog, at det skal vere strafbelagt med bade,
hvis man ikke falger Faerdselsstyrelsens anvisninger, saledes at det ikke er fuldsteendig
konsekvensfrit at ignorere kontrollerende myndigheders anvisninger i Danmark. | praksis vil
Feerdselsstyrelsen anmelde til politiet, hvis det konstateres, at et erhvervskaretgj karer videre, selv
om Fardselsstyrelsens medarbejder har givet anvisninger til karetgjet. Ejeren af et karetgj, der er
indregistreret i Danmark, vil efter feerdselslovens 8 65, stk. 1, vaere forpligtet til at oplyse politiet
om, hvem der har fart karetgjet, hvis politiet anmoder herom. Det vil séledes i forhold til danske
erhvervskgretgjer — uanset at Feerdselsstyrelsen ikke har kendskab til, hvem der forer keretgjet —
veere muligt for politiet at indhente oplysninger herom mhp. at finde frem til den farer, som skal
straffes med bade. | forhold til udenlandske karetgjer vil politi og anklagemyndighed — pa samme
made som f.eks. ved fartoverskridelser, der konstateres ved fartkameraer — pa baggrund af
Feerdselsstyrelsens anmeldelse skulle igangsatte en efterforskning i samspil med relevante
myndigheder i den medlemsstat, hvor keretgjet er indregistreret mhp. at finde frem til, hvem der har
fort keretgjet.

Som det ogsa er anfart i de almindelige bemarkninger, jf. afsnit 2.2.2., sa er det — pa baggrund af
erfaringer fra lignende ordninger i f.eks. Tyskland — forventningen, at erhvervsaktgrerne frivilligt
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medvirker til denne form for kontrol, og at det kun sjeldent vil ske, at en chauffar ignorerer
kontrolmyndigheders anvisninger.

Til nr. 14

Synslovens § 14 ophaves, da bestemmelsen ikke leengere er relevant. Der er tale om en
overgangsbestemmelse med gyldighed frem til 31. december 2006. | dag fastsatter
synsvirksomhederne selv priser pa alle slags syn.

Til nr. 15

Synslovens § 15, stk. 1, medfarer, at tilladelsesindehaveren skal betale et gebyr pa 19 kr. pr. syn
eller omsyn til staten.

Det fglger endvidere af § 15, stk. 2, at gebyret reguleres én gang arligt pr. 1. januar med
Finansministeriets fastsatte sats for det generelle pris- og lgnindeks. Det betyder at gebyret i dag er
20 kr. pr. syn eller omsyn.

Den nuveerende ordning betyder, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen gennem gebyret blandt
andet finansierer Faerdselsstyrelsens tilsyn med virksomhedernes syn og omsyn.

Den foreslaede andring af bestemmelsen i § 15, stk. 1, vil medfare, at tilladelsesindehaveren skal
betale et gebyr pa 20 kr. pr. syn, omsyn eller toldsyn i forbindelse med import og forud for eksport
til staten.

Med den foreslaede ordning bliver der udover gebyr pa de almindelige syn og omsyn ogsa
opkraevet gebyr for toldsyn. Dette skal finansiere Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens tilsyn med
synsvirksomhedernes toldsyn, se neermere herom i de specielle bemerkninger til § 1, nr. 3-9.
Feerdselsstyrelsen forventer, at den nye tilsynsopgave vil kraeve to ekstra arsveerk, som vil indga i

det nuveerende tilsynsteam. Tilsynstrykket for toldsyn forventes over tid at svare forholdsmeessigt til
tilsynstrykket pa de gvrige synsopgaver, som Transport-, Bygnings- og Boligministeriet udferer.

Andringen sker som implementering af Aftale om styrket regelefterlevelse pa motoromradet. Der
henvises i gvrigt de almindelige bemarkninger afsnit 2.1. og de specielle bemarkninger til nr. 3-9.

Til nr. 16

Synslovens § 15, stk. 3, medfarer, at det gebyr, der er nevnt i § 15, stk. 1, skal deekke udgifter til
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens syns- og omsynsaktiviteter, herunder til kontrol af
erhvervskaretgijer ved vejsiden og af erhvervskaretgijer, der befinder sig pa et areal, som
keretajsbrugeren, eller keretgjsejeren eller dennes virksomhed rader over i erhvervsmassig
henseende.

Med denne bestemmelse fastslas det, hvad Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen ma anvende gebyret
til, som opkreeves efter § 15, stk. 1. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan derfor med den
nuvarende ordning blandt andet anvende gebyret til deres syns- og omsynsaktiviteter, som
eksempelvis omfatter Feerdselsstyrelsens tilsyn efter § 10.
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Den foreslaede bestemmelse i § 15, stk. 3, vil medfare, at det gebyr, der er naevnt i stk. 1 skal
deekke udgifter til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens syns-, omsyns- og toldsynsaktiviteter,
herunder til kontrol af erhvervskaretgjer ved vejsiden og af erhvervskeretgjer der befinder sig pa et
areal, som karetgjsbrugeren, eller karetgjsejeren eller dennes virksomhed rader over i
erhvervsmaessig henseende.

Andringen foreslas som falge af den foreslaede aendring til § 10, stk. 1, som affattet ved denne lovs
8 1, nr. 4, og &ndringen af 8 15, stk. 1, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 15, hvorefter Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen skal kunne fare tilsyn med synsvirksomhedernes toldsyn samt opkraeve
gebyr for toldsyn. Gebyret, som opkraeves ved toldsyn, kan med den foreslaede ordning anvendes til
tilsynet med syns- og omsynsvirksomhedernes syn, omsyn og toldsyn.
Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1. i de almindelige bemarkninger.

Til §2

Lovforslaget foreslas at treede i kraft den 1. januar 2020.
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