Fardselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency

Hgringsnotat

Bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
forsggsordning for motoriseret Igbehjul og bekendt-
gorelse om andring af bekendtggrelse om forsggs-
ordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret
skateboard

1. Indledning

Faerdselsstyrelsen har den 5. april 2019 sendt udkast til bekendtggrelse
om andring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret lgbe-
hjul og udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard
i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udkast til bekendtggrel-
serne har ogsa veeret offentliggjort pa Hgringsportalen.

Hgringsfristen udlgb den 3. maj 2019.

Fglgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Dansk Bilbrancherdd, Danske Regioner, Erhvervsstyrelsen, Politifor-
bundet, AutoBranchen Danmark, FDM, Arbejdstilsynet, Rigsadvokaten,
Sikkerhedsstyrelsen, Rigspolitiet og Forbrugerradet Taenk.

Styrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra Havarikommissionen
for Vejtrafikulykker, EUC Danmark og TECH DRONE MEDIA, DTU Mana-
gement og Erhvervsstyrelsen Team Effektiv Regulering.

Styrelsen har tillige modtaget hgringssvar fra fglgende borgere:
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Magnus Hansen, Kenneth Borg Rasmussen, Steen Zou, Martin Kragh
@sterlund, Mathias Dalmose, Patrick Alessi, Rasmus Uhre, Jesper Fri-
berg, Lars Henrik Koch, Flemming Sgrensen, Peter Berggreen og Chri-
stina Rahlff.

I det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de hgrings-
svar, der vedrgrer sendringerne. Styrelsens kommentarer til de enkelte
emner fglger efter i kursiv.

2. Generelle bemaerkninger

DTU Management er som udgangspunkt positiv over for indfgrelse af
nye trafikantarter, der kan bidrage positivt til befolkningens mobilitet.
DTU Management er dog bekymrede for interaktionen mellem de for-
skellige trafikantarter, idet den ggede mangde forskellige kgretgjsty-
per pa cykelstien kan skabe utryghed for nogle trafikanter, hvilket kan
bidrage til fravaelgelsen af aktiv transport.

Erhvervsstyrelsen Team Effektiv Regulering vurderer, at bekendtggrel-
sesudkastene ikke medfgrer administrative konsekvenser for erhvervs-
livet.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen skal bemeerke, at det folger af feerdselslovens § 3,
at trafikanter skal optreede hensynsfuldt og udvide agtp8givenhed, s§
der ikke opst8r fare eller forvoldes skade eller ulempe for andre, og
s8ledes at faerdslen ikke unadigt hindres eller forstyrres. Derudover fol-
ger det af feerdselslovens § 41, at et kgretgjs hastighed til enhver tid
skal veere afpasset efter forholdene med saerligt hensyn til andres sik-
kerhed.

Dette gaelder for alle trafikanter, herunder ogs8 forere af motoriserede
lobehjul, selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards. I
praksis betyder dette, at foreren altid skal tage hensyn til andre trafi-
kanters fart, placering osv., sdledes at det undgds, at der opstar farlige
situationer i trafikken.

3. Hastighed

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker finder det positivt, at det ind-
skaerpes, at 20 km/t er den maksimale hastighed, som kgretgjet ma
kunne kgre.

EUC Danmark anfgrer, at andringen af hastighedsbestemmelsen for
selvbalancerende kgretgjer vil medfgre betydelige risici og gener. EUC
Danmark anfgrer i den forbindelse, at aendringen vil indebaere, at kva-
liteten vil blive risikabel lav, da alle komponenter tilpasses den lave
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hastighed, og at den nuvaerende lave hastighed allerede er i konflikt
med resten af trafikken pa cykelstierne, idet forskellen i fart i forhold til
resten af trafikken p& cykelstierne gger risikoen for at komme til skade
ved uheld. Derudover anfgrer EUC Danmark, at andringen i realiteten
betyder, at kgretgjerne naesten aldrig vil kunne kgre 20 km/t, men naer-
mere 15-20 km/t, da det bade er belastende og farligt at kere den
maksimale hastighed p& e-Hjul. EUC Danmark bemaerker, at sendringen
vil medfgre, at alle sikre hjul bliver ulovlige, og at det kun vil vaere de
billigste e-Hjul af meget tvivisom kinesisk oprindelige, som vil kunne
fremfgres lovligt pa dansk vej. P& baggrund heraf anbefaler EUC Dan-
mark, at forsggsordningen tilpasses i forhold til el-cykler, eller at e-Hjul
henfgres under forsggsordningen for speed pedelecs.

Magnus Hansen tilslutter sig EUC Danmarks hgringssvar og gnsker ikke
at have et hjul, som maksimalt kan kgre 20 km/t.

Kenneth Borg Rasmussen er bekymret over, at ordlyden er blevet an-
dret, da hjul, som maksimalt kan kgre 20 km/t, har begraensede sik-
kerhedsmekanismer. Kenneth Borg Rasmussen foresldr, at den hidti-
dige formulering bibeholdes, og at man i stedet undersgger hvilke hjul,
man godkender til salg i Danmark.

TECH DRONE MEDIA tilslutter sig EUC Danmarks hgringssvar og be-
maerker derudover, at aendringen af hastighedsbestemmelsen vil
skubbe alle selvbalancerende kgretgjer ud af ordningen. TECH DRONE
MEDIA anfgrer, at der bgr overvejes dispensation for e-Hjul.

Steen Zou tilslutter sig EUC Danmarks hgringssvar og anbefaler, at kg-
retgjets hastighed begraenses til maksimalt 20 eller 25 km/t pa offent-
lige veje. Steen Zou bemaerker hertil, at kgretgjet skal vaere staerkt nok
til at kunne traekke et par ekstra km/t for at undgd at smide fgreren af
det selvbalancerende kgretgj.

Martin Kragh @sterlund tilslutter sig EUC Danmarks hgringssvar og be-
maerker, at det ikke vil vaere muligt at benytte e-Hjul som alternativ til
bil nummer to grundet de tekniske, sikkerhedsmaessige og kvalitets-
maessige konsekvenser, som den fremsatte sendring vil medfgre.

Mathias Dalmose anfgrer, at hvis EUC’ere bliver begraenset til at kunne
kgre 20 km/t vil vi fa et stort problem i trafikken, da det er motorkraf-
ten, der giver stabilitet, acceleration og sikker opbremsning. Mathias
Dalmose anfgrer, at der skal veere fartgraenser sdledes, at EUC’ere fun-
gerer harmonisk sammen med cyklerne.

Patrick Alessi bemaerker, at @&ndringen vil betyde, at elektriske kgretg-
jer bliver ulovlige, da disse produceres med en stgrre ydeevne og kan
drive kgretgjet hurtigere. Patrick Alessi anbefaler, at formuleringen aen-
dres saledes, at der skelnes mellem den hastighed, som kgretgjets mo-
tor hgjst kan drive, og den hastighed, som kgretgjets motor hgjst ma
kunne drive.
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Rasmus Uhre tilslutter sig EUC Danmarks hgringssvar og anfarer her-
udover, at sendringen vil medfgre negative konsekvenser pd sigt, da
EUC’ere bliver sidestillet mere med segboards og legetgjs-lighende kg-
retgjer frem for elektriske cykler og pedelecs.

Jesper Friberg anfgrer, at hvis aendringen indfgres, vil det stort set vaere
alle hjul, som EUC Danmark kgrer pa, der vil vaere ulovlige, da et ét-
hjulet selvbalancerende kgretgj skal bruge motorkraft for at holde ba-
lancen, accelerere og bremse. Jesper Friberg anfgrer endvidere, at hvis
e-Hjul skal veere en mulig transportform i Danmark, skal det vaere lov-
ligt med kraftige hjul, idet e-Hjul ellers vil vaere for farlige at kgre pa.
Jesper Friberg anbefaler, at der laves to regelsaet; ét for sma hjul, der
maksimalt kan kgre 20 km/t, og ét for store hjul, der maksimalt kan
kgre 30 eller 45 km/t.

Lars Henrik Koch tilslutter sig EUC Danmarks hgringssvar og anfgrer
derudover, at begraensning af motorens ydelse pa en EUC ggr EUC’en
mere usikker. Lars Henrik Koch anfgrer endvidere, at mange cykler og
specielt el-cykler k@grer noget hurtigere, hvilket gger risikoen for uheld,
nar forskellen i farten gges. Lars Henrik Koch bemaerker, at man kunne
overveje at sidestille EUC’er med speed pedelecs og stille ggede krav til
sikkerhedsudstyr.

Flemming Sgrensen bemeerker, at en begraensning af den maksimale
hastighed vil det betyde, at det kun er e-Hjul af meget darlig kvalitet,
der bliver lovlige, da en god kvalitet indebzerer et vist kraftoverskud,
en mere sikker motor og kraftigere hjul og ramme. Flemming Sgrensen
anbefaler, at selvbalancerende kgretgjer maksimalt ma kgre 25 km/t.,
da dette vil ggre kgrslen sikrere og fastholde kgreglaade og klimavenlig
transport.

DTU Management bemaerker, at det er veldokumenteret, at hastighed
er en signifikant risikofaktor, der bade gger risikoen for trafikulykker og
ulykkernes alvorlighedsgrad.

Peter Berggreen og Christina Rahlff anfgrer, at indskaerpelsen vedrg-
rende hastighed stort set ggr alle e-Hjul, e-skateboards og lgbehjul
ulovlige i Danmark. Peter Berggreen foreslar, at man bibeholder reglen
om, at man ikke m3 kgre mere end 20 km/t, uanset hvor hurtigt kgre-
tgjet kan kagre, eller haaver hastighedsgraensen til 25 km/t.

Kommentar

Feaerdselsstyrelsen skal bemaerke, at der med de to bekendtggrelsesud-
kast er tale om en preecisering af, at kgretgjets konstruktivt bestemte
hastighed maksimalt m§ vaere 20 km/t. Der er s8ledes ikke tale om en
indholdsmeessig eendring af hastighedsbestemmelsen.

Feerdselsstyrelsen vil lobende evaluere forsggsordningerne, og styrel-
sen vil i den forbindelse vurdere behovet for at tilpasse fors@gsordnin-
gernes bestemmelser. En konstruktivt bestemt maksimalhastighed p&
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20 km/t vurderes dog fortsat at veere den mest hensigtsmeessige
graense.

4. Lygter og reflekser

EUC Danmark anbefaler, at der indfgres krav om lovpligtige reflekser
pa e-Hjul.

Steen Zou anfgrer, at lys pa selvbalancerende kgretgj skal vaere synlig,
og at der skal vaere lys og reflekser pd kgretgjet pa lige fod med de
regler, der gaelder for cykler.

DTU Management finder det som udgangspunkt positivt, at reflekser pa
selvbalancerende kgretgj, motoriseret skateboard og motoriseret Igbe-
hjul skal opfylde de krav til reflekser, der fremgar af bekendtggrelse om
cyklers indretning og udstyr m.v. DTU Management er dog bekymrede
for, om de pakraevede reflekser vil have den gnskede effekt, idet re-
flekserne vil vaere placeret i en hgjde, der medfgrer, at de muligvis ikke
er synlige for de gvrige trafikanter. DTU Management er endvidere be-
kymrede for, at der ikke i Danmark er hgjdekrav til placering af lygter
pd en cykel. DTU Management bemaerker i den forbindelse, at det bgr
undersgges, om de pdkraevede lygter er mere virkningsfulde, nar de
monteret pa fgreren og ikke pa selve kgretgjet.

Kommentar

Med de to bekendtgorelsesudkast praeciseres det, at reflekser p4 mo-
toriseret lgbehjul, selvbalancerende kgretdgj og motoriseret skateboard
skal opfylde kravene til reflekser i bekendtggrelse om cyklers indretning
0g udstyr. Feerdselsstyrelsen vil i forbindelse med den lgbende evalue-
ring af forspggsordningerne vurdere, om der er behov for at fastsaette
yderligere krav til anvendelse af sikkerhedsudstyr.

5. Straf

DTU Management finder det positivt, at der med de foresldede sendrin-
ger indfgres straf for overtreedelse af den fastsatte maksimale ha-
stighed pd 20 km/t for motoriseret skateboard, da indfgrelsen af en
straf bidrager til at tydeligggre, at overholdelse af hastighedsgransen
er vigtig. DTU Management bemaerker, at det er relevant med en kon-
trolindsats for at sikre, at kgretgjer, der kan kgre hurtigere end den
tilladte hastighed, ikke forefindes i trafikken.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen har pd baggrund af heringen praeciseret strafbestem-
melserne i de to bekendtgarelser. Af hdndhaevelsesmaessige hensyn
andres strafbestemmelserne sdledes, at overtreedelse af regler om
krav til koretgjerne straffes efter stk. 1, mens overtreedelse af regler
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om anvendelse af kgretgjerne straffes efter stk. 2. Derudover er der
sket en tilpasning til faerdselsloven, hvorefter foreren kan straffes for
overtraedelse af bestemmelserne, hvis denne vidste eller burde vide, at
koretgjet ikke er i lovlig stand. Endelig praeciseres det, at juridiske per-
soner kan p8laegges strafansvar.
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Bilag 1

Hgringsliste

Advokatsamfundet

Arbejdstilsynet

AUTIG

Autobranchen Danmark

Beredskabsstyrelsen

Bilbranchen

Brancheorganisation for den danske vejgodstransport, ITD
Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark (C.A.T)
Cyklistforbundet

Danmarks Cykle Union

Danmarks Motor Union

Danmarks Tekniske Universitet, DTU Transport
Danske Advokater

Danske Cykelhandlere

Danske Kgrelaerernes Landsforbund

Danske Maskinstationer og Entreprengrer
Danske Motorcyklister

Danske Regioner

Dansk Bilbrancherad

Dansk Bilforhandler Union

Dansk Erhverv

Dansk Fodgeenger Forbund

Dansk Industri, DI Transport

Dansk Kgreleerer-Union

Dansk Standard

Dansk Taxi Rad

Dansk Transport og Logistik, DTL

De Danske Bilimportgrer
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Erhvervsstyrelsen, Team Effektiv Regulering
Fagligt Fzelles Forbund, 3F

Forenede Danske Motorejere, FDM

Foreningen af Frie Kgrelzerere

Forbrugerradet Teenk

Forsikring og Pension

Frie Danske Lastbilvognmeaend, FDL
Havarikommissionen for Vejtrafikulykker
Hjzelpemiddelinstituttet

Justitsministeriet

Kommunernes Landsforening, KL
Kgreprgvesagkyndiges Landsforening
Landsforeningen af Polio-, Trafik- og Ulykkesskadede
Landsorganisationen i Danmark, LO

Motorcykel Forhandler Foreningen
Motorhistorisk Samrad

NOAH-Trafik

Politiforbundet i Danmark

Rigsadvokaten

Rigspolitiet

Radet for Baeredygtig Trafik

Radet for Sikker Trafik

Sikkerhedsstyrelsen

Specialforeningen for Logistik og Distribution, SLD
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet
Trafikselskaberne i Danmark

Vejdirektoratet
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