From: Johanne Berner Hansen

Sent: 9. april 2019 09:43 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: TS20000-00219; Hering - bekendtggrelser om forsggsordning for sma

motoriserede kgretgjer

Dansk Bilbrancherad har modtaget ovenstaende hgring, men har ingen bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Johanne Berner Hansen Dansk Bilbrancherad
Juridisk chef, Advokat Kirkevej 1-3 Sikker
2630 Taastrup e-
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From: Henrik Severin Hansen

Sent: 12. april 2019 08:15 (UTC +02)

To: Camilla Jgker Bach;Faerdselsstyrelsen

Cc: Simone Overgaard Bedholm;Rasmus Hjorth;Birgitte Nymark

Subject: VS: Hgring over udkast til bekendtggrelser om aendring af bekendtggrelser om

forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer TS20000-00219.

Pa det foreliggende grundlag har Danske Regioner ingen bemaerkninger til den gkonomiske hgring.
Med venlig hilsen

Henrik Severin Hansen
Chefradgiver

Center for Regional Udvikling, EU og Miljg (REM)

Danske Regioner
Dampfaergevej 22
2100 Kgbenhavn @

T 35298257
M 21152933
E hsh@regioner.dk

Fra: Bodil Egelund Christensen

Sendt: 9. april 2019 07:33

Til: Henrik Severin Hansen ; Jakob Schigtt Stenbaek Madsen

Emne: VS: Hgring over udkast til bekendtggrelser om andring af bekendtggrelser om forsggsordning for
sma motoriserede kgretgjer

Fra: Regioner@regioner.dk

Sendt: 8. april 2019 08:11

Til: Bodil Egelund Christensen <bec@regioner.dk>

Emne: VS: Hgring over udkast til bekendtggrelser om andring af bekendtggrelser om forsggsordning for
sma motoriserede kgretgjer

Fra: Ferdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>

Sendt: 5. april 2019 14:44

Emne: Hgring over udkast til bekendtggrelser om andring af bekendtggrelser om forsggsordning for sma
motoriserede kgretgjer

Til hgringsparterne
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Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtggrelse om sendring af bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard og udkast til bekendtggrelse om
2ndring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul.

Hgringen er ligeledes tilgeengelig pa Hgringsportalen.

Der er hgringsfrist den 3. maj 2019.

Venlig hilsen

Camilla Bach

Juridisk fuldmaegtig
Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899
www.fstyr.dk

Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen


http://www.fstyr.dk/

E-posten er afsendt : Fri Apr 05 14:44:20 CEST 2019

E-posten er modtaget : Fri Apr 05 14:44:33 CEST 2019

E-posten er kontrolleret : Fri Apr 05 14:44:42 CEST 2019

E-posten var signeret.

Signaturstatus : Gyldig

Signeringscertifikat subject : serialNumber=CVR:27186386-
UID:1282639601722+CN=Trafik- Bygge—- og Boligstyrelsen - Trafikstyrelsen -
Do, O0=Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen // CVR:27186386,C=DK
Signeringscertifikat issuer : CN=TRUST2408 OCES CA III,O=TRUST2408,C=DK
Signeringscertifikat serienummer : 1512635470

E-posten var krypteret.

Krypteringscertifikat subject : serialNumber=CVR:55832218-
UID:41163777+CN=Danske Regioner - sikkerpost,O=Danske Regioner //
CVR:55832218,C=DK

Krypteringscertifikat issuer : CN=TRUST2408 OCES CA II,O=TRUST2408,C=DK
Krypteringscertifikat serienummer : 1464115797



From: DANSKINDUSTRI

Sent: 5. april 2019 14:48 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen
Subject: RE: Hgring over udkast til bekendtggrelser om aendring af bekendtggrelser om

forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer

Kzere Camilla Bach
Tak for det fremsendte hgringsmateriale.

Venligst brug hoering@di.dk fremover i stedet for di@di.dk

P& forhand tak.

Med venlig hilsen

Karina Falkjaer
Receptionist

(+45) 3377 3674

(+45) ??? (Mobile)

kafa@di.dk
di.dk

00

Dansk Industri

From: Fzerdselsstyrelsen

Sent: 5. april 2019 14:44

Subject: Hgring over udkast til bekendtggrelser om andring af bekendtggrelser om forsggsordning for sma
motoriserede kgretgjer

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtggrelse om sendring af bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard og udkast til bekendtggrelse om
2&ndring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul.

Hgringen er ligeledes tilgeengelig pa Hgringsportalen.

Der er hgringsfrist den 3. maj 2019.

Venlig hilsen
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Camilla Bach

Juridisk fuldmaegtig
Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899
www.fstyr.dk

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safely Agency

Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
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From: sikkermail@politiforbundet.dk

Sent: 8. april 2019 11:24 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen
Subject: VS: Hgring over udkast til bekendtggrelser om a&ndring af bekendtggrelser om

forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer - TS2000-002019

Den vedheftede e-mail er blevet behandlet af Sikker E-mail Postkasse.
Modtaget af Sikker E-mail Postkasse: 08-04-2019 11:24:09,327 CEST
Sikkerhedskontrollen af e-mailen gav felgende resultat:

Fortrolig (krypteret): Ja
Digital signatur: Gyldig
signatur verificeret: 08-04-2019 11:24:09,499 CEST

Virksomhedscertifikat
Navn : Politiforbundet - PF Sikkermail
CVR :CVR:66794911

Bemarkning:

Ovrige oplysninger:

Krypteringstilstand:
transport nogle krypteret med: RSA 2048 bit
data krypteret med: DES-EDE3-CBC 192 bit



From: sikkermail@politiforbundet.dk

Sent: 8. april 2019 11:24 (UTC +02)

To: Faerdselsstyrelsen;info@fstyr.dk

Subject: VS: Hgring over udkast til bekendtggrelser om aendring af bekendtggrelser om
forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer - TS2000-002019

Attachments: Hgringsbrev.pdf, Hgringsliste.pdf, Udkast til bekendtggrelse om andring af

bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul.pdf, Udkast til bekendtggrelse om andring af
bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard.pdf,
signaturbevis.txt

Til Faerdselsstyrelsen.

Politiforbundet har ingen bemaerkninger til hgringen.

Pa forbundets vegne - og med venlig hilsen

Jan Hempel
Forbundssekreteer

H.C. Andersens Boulevard 38

DK-1553 Kgbenhavn V
IEI TIf. +45 3345 5965

E-mail mail@politiforbundet.dk

Politiforbundet passer pd dine data, laes mere om vores behandling af dine oplysninger her https://www.politiforbundet.dk/om-
politiforbundet/politiforbundets-databeskyttelsespolitik

Denne e-mail fra Politiforbundet kan indeholde fortroligt materiale. E-mailen er kun beregnet for ovennaevnte modtager(e). Hvis du har modtaget e-
mailen ved en fejl, beder vi dig venligst kontakte afsenderen og i gvrigt slette e-mailen, incl. eventuelle kopier og vedhaeftede dokumenter.
Pa forhand tak

Henvendelser kan rettes skriftligt til Politiforbundet. Der kan sendes sikkert til mail@politiforbundet.dk. Det forudseetter dog, at du selv har adgang
til at sende fra sikkermail.

Fra: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>

Sendt: 5. april 2019 14:44

Emne: Hgring over udkast til bekendtggrelser om andring af bekendtggrelser om forsggsordning for sma
motoriserede kgretgjer

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard og udkast til bekendtggrelse om
2ndring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul.

Hegringen er ligeledes tilgaengelig pa Hgringsportalen.

Der er hgringsfrist den 3. maj 2019.

Venlig hilsen
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Camilla Bach
Juridisk fuldmaegtig

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899
www.fstyr.dk

iy
Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency

Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen


http://www.fstyr.dk/

E-posten er afsendt : Fri Apr 05 14:44:20 CEST 2019

E-posten er modtaget : Fri Apr 05 14:44:33 CEST 2019

E-posten er kontrolleret : Fri Apr 05 14:44:43 CEST 2019

E-posten var signeret.

Signaturstatus : Gyldig

Signeringscertifikat subject : serialNumber=CVR:27186386-
UID:1282639601722+CN=Trafik- Bygge—- og Boligstyrelsen - Trafikstyrelsen -
Do, O0=Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen // CVR:27186386,C=DK
Signeringscertifikat issuer : CN=TRUST2408 OCES CA III,O=TRUST2408,C=DK
Signeringscertifikat serienummer : 1512635470

E-posten var krypteret.

Krypteringscertifikat subject : serialNumber=CVR:66794911-
UID:85346863+CN=Politiforbundet - PF Sikkermail,O=Politiforbundet //
CVR:66794911,C=DK

Krypteringscertifikat issuer : CN=TRUST2408 OCES CA III,O=TRUST2408,C=DK
Krypteringscertifikat serienummer : 1511957094



From: Ida Nynne Daarbak Jensen

Sent: 16. april 2019 15:07 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: Hgringssvar

Kzere Faerdselsstyrelsen

Hgring over udkast til bekendtggrelser om @&ndring af bekendtggrelser om forsggsordning for sma autoriserede kgretgjer giver ikke
anledning til bemaerkninger fra AutoBranchen Danmark.

Med venlig hilsen

Ida Nynne Daarbak Jensen

Jurist

AutoBranchen Danmark

VIDEN TIL FORSKEL

bil: +45 53 55 14 00 .abdk.dk
moDbi | wWww.a | @ @ @

tIf: +45 33 31 45 55 |d @abd kd k facebook twitter Linkedin

KOM MED TIL -

ESAUTOBRAN&*”
----,-lm—s. MA) 9

et Tilmeld dig her

L#.__._.GRATIS indtil 7. april

Motor-magasinet
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From: Per Andersen

Sent: 24. april 2019 09:38 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: Hgringssvar - £ndring af forsggsordning for selvbalancerende kgretgjer
Hej,

Hermed fremsendes mit hgringssvar ifm. Z£ndring af forsggsordning for selvbalancerende kgretgjer.
Mvh

Per Andersen



EUC Danmark er en gruppe af personer, som alle kgrer pa EUC (Electric Unicycle), selvbalancerende
ethjulede kgretgjer (eHjul). Gruppen bestar i gjeblikket af 211 medlemmer fordelt over hele landet.

Vi har erfaret, at andringer af forsggsordningen for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede
skateboards, samt forsggsordningen for motoriseret Igbehjul, er kommet i offentlig hgring. Vi er seerligt
opmarksomme pa punktet omkring elektriske selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed: Her
foreslas dette sendret fra “ma kgre maksimalt 20 km/t” til "ma kunne kgre maksimalt 20 km/t”.

Vi har i denne forbindelse fglgende kommentarer:

1. Pavegne af medlemmerne i EUC Danmark vil vi heevde, at denne andring af forsggsordningen ikke
vil give den gnskede effekt, hvis malet er at hgjne trafiksikkerheden ved at begraense
selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed til 20 km/t. Vi er uforstaende for, hvorfor der
@nskes denne a&ndring, som vi mener vil medfgre betydelige risici og gener. Vi mener ikke, at der er
forskel for politiets kontrol af eHjul, hvorvidt de maksimalt kan kgre 20 km/t, eller de kun ma kere
20 km/t.

2. Vikan kun gaette pa arsagerne til denne andring af forsggsordningen, men vi taenker, at der maske
analogt sammenlignes med sma knallerter, som ved salg i Danmark skal vaere droslet ned til maks.
30 km/t. Her er det dog kun motorens ydelse, som er blevet begraenset. Resten af knallerten er
stadig konstrueret til hgjere hastigheder, altsa bremser, dak, elektrisk system er usendret, og
derved indeholder en hel del sikkerhedsreserve. Dette vil ikke veere tilfeeldet, hvis man beslutter at
eHjul maksimalt kan kgre 20 km/t. Herved bliver alle komponenter tilpasset denne lave hastighed,
hvorved kvaliteten vil blive risikabel lav, og dermed ikke indeholde en passende sikkerhedsreserve.

3. Det er forbundet med vaesentlig risiko, nar et eHjul, eller elektrisk skateboard, kgrer markant
hurtigere (eller langsommere) end de gvrige blgde trafikanter, og det gnsker vi som udgangspunkt
heller ikke. Vi er enige i, at det vil vaere fuldt acceptabelt med en gvre hastighedsgraense, der skal
overholdes. Mange i gruppen benytter deres eHjul til dagligt, og erfaringer viser allerede, at med
en hastighed pa 20 km/t er man oftest en gene for de andre trafikanter pa cykelstier. De fleste
cyklister kgrer omkring 23-25 km/t. El-cykler (selv el-drevne ladcykler) kgrer langt mere end 20
km/t. Den nuvaerende lave hastighed er allerede i konflikt med resten af trafikken pa cykelstierne,
og betyder allerede nu, at eHjul bliver overhalet hele tiden. Forskellen i fart gger risikoen for at
komme til skade ved uheld.

4. Nar man kgrer pa et eHjul, sa giver kgretgjet (hvad man kalder) "tilt-back”, nar man naermer sig
makshastighed. Dette er for at sikre fgreren ikke overskrider makshastigheden. Hvis man fremover
andrer den maksimale hastighed, som hjulet kan kgre til 20 km/t betyder det i realiteten, at disse
hjul naesten aldrig vil kgre 20 km/t, men naermere 15-18 km/t, da det bade er meget belastende at
k@re taet pa max hastigheden pa et eHjul pga. tilt-back, men ogsa farligt, da hjulet kan lave
funktionsfejl, hvis man hele tiden kgrer taet pa max. graensen. Det er vigtigt at forsta, at der skal
veere et kraftoverskud, som ggr at eHjulet kan reagere og kompensere i ekstreme situationer, som
nar man f.eks. rammer et hul i vejen. Hvis dette kraftoverskud ikke er til stede slukker hjulet, og
man mister kontrollen. Derfor har alle kvalitets eHjul en kraftig motor med hgj tophastighed, men
det betyder ikke, at man udnytter det. En bil eller motorcykel har ogsa hgjere tophastighed end
loven tillader. eHjul bruger ogsa motoren til at bremse med, og herved har de tungere og



kraftigere hjul langt mere bremsekraft end lettere/billigere eHjul. Dette er meget vigtigt for fgrere
som vejer +80 kg.

5. Hvis a&ndringen af forsggsordningen gennemfgres, sa hjulene maximalt ma kunne kgre 20 km/t vil
det medfgre, at alle de sikre hjul bliver ulovlige. Det vil kun vaere de allerbilligste eHjul af meget
tvivisom kinesisk oprindelse, som vil kunne fremfgres lovligt pa dansk vej. Priserne pa disse hjul
ligger omkring 2-3000 kr. Her er tale om begynderhjul, som oftest er kopiprodukter med billigere
komponenter, som kun kan kgre 20 km/t. Elektronikken i disse hjul er af tvivlsom karakter, hvilket
medfgrer funktionsfejl (at hjulet pludselig blokerer) hvorved fgreren bliver kastet af hjulet.
Ligeledes er risikoen stor for, at der kan opsta brand pga. af billige batterier, ledninger og
ladere. Disse modeller er meget upalidelige og decideret farlige. Herudover vil den tvivisomme
konstruktion af disse ogsa kraftigt begraense, hvem der kan beveaege disse, idet der vil vaere en lav
maksvaegt for fereren. Ogsa her virker det som om, der kun er taenkt pa bgrnenes “hover-boards”
og de billige e-skateboards. Hvis man gnsker sikkerhed pa dette omrade, sa kraever det kraftige
motorer, der kan handtere "alle” vaegtklasser pa et eHjul.

6. De eHjul, som gruppen pt. benytter, kan alle kgre hurtigere end 20 km/t, og deres indkgbspris er
som oftest fra 7000 kr. og opefter. Her benyttes langt bedre komponenter, bedre ladere og
batterier.

7. Det er vores holdning og forslag, at lovgivningen skal tilpasses i forhold til elektriske cykler, der ma
veere assisteret op til 25 km/t, sa vi passer ind i trafikbilledet pa samme vilkar som cyklisterne.
Alternativt kunne eHjul sidestilles med Speed Pedelec forsggsordningen, som ogsa hgjner kravene
bade til fgrer og sikkerhedsudstyr, samt lovpligtig ansvarsforsikring. Vi g@r i gruppen meget ud af
indskaerpe, at man skal kgre ordentligt og ikke opfg@re sig uansvarligt.

8. Stgrstedelen af vores medlemmer kgrer med sikkerhedsudstyr, som hjelm, knae, albue og
handledsbeskyttere. Der er blandt medlemmerne endnu ikke registreret nogen alvorlige uheld, som
kan relateres til faerdselsuheld i trafikken.

Slutteligt har gruppens medlemmer allerede, pa baggrund af forsggsordningens oprindelige tekst investeret
i eHjul af hgj kvalitet — og denne andring vil potentielt medfgre, at alle disse eHjul bliver ulovlige pa trods
af, at de alle er sikkerhedsmaessigt forsvarlige. De eHjul, gruppens medlemmer typisk kgrer pa, koster fra
7.000 - 15.000 kr., men saettes ofte i bas med legetgj, typisk fordi det bliver sammenlignet med de 2-
hjulede "hover-boards”, som koster ca. 2000 kr. Kvalitet, elektronisk stabilitet og palidelighed mellem de to
typer kan slet ikke sammenlignes.

Igen skal vi ggre opmaerksom p3a, at vi som interessegruppe ggr meget ud af at kgre lovligt og ordentligt,
veere gode trafikanter, samt udbrede kendskabet til alternative transportmader i trad med ministerens
gnske om alternativer til biler. Vi ser eHjul som zegte alternativer til knallerter, motorcykler og biler, og
haber pa en udbredelse af denne transportform, som kun kan komme vort miljg til gode.

Derfor vil det veere EUC Danmark’s anbefaling at:

e Selvbalancerende kgretgjer ma maksimalt kgre 25 km/t, men kan have hgjere tophastighed.
e Pabud om hjelm

e 16 ars minimumsgraense for kgrsel pa eHjul.

e Lovpligtige reflekser pa eHjul.

e Alternativt en sidestilling med Speed Pedelec forsggsordningen



Lidt om EUC Danmark og eHjul generelt:

EUC Danmark er stiftet i 2015, som en gruppe for eHjul for at dyrke vores feelles hobby og samtidig arbejde
for lovligggrelsen af selvbalancerende kgretgjer, som et alternativt grgnt transportmiddel. Vi er oppe over
200 medlemmer nu, og flere bruger deres eHjul som dagligt transportmiddel i byen uden problemer.

Et eHjul bestar typisk af et hjul med elmotor, en batteripakke, noget elektronik, der hjeelper med at holde
den aksiale balance, samt et kabinet til at binde det hele sammen. Det fleste hjul er udstyret med bade for
og baglys, samt reflekser. Flere af os har en ringklokke pa fingeren for at give signal, da hjulets konstruktion
i sig selv ikke giver mulighed for at montere en ringeklokke pa enheden.

Vi stiller gerne op til en demonstration og diskussion af eHjulets virkemade og konstruktion, hvis dette kan
have afklarende virkning pa udarbejdelsen af den endelige lovtekst.

Jeg tilslutter mig ovenstaende hgringssvar

Per Andersen

Underskrift



From:
Sent:
To:
Cc:

Subject:

Lars Wenner

24. april 2019 10:13 (UTC +02)

Feerdselsstyrelsen

Camilla Jgker Bach

Zndring af forsggsordning for Elektriske kgretgjer hgringssvar.pdf



EUC Danmark er en gruppe af personer, som alle kgrer pa EUC (Electric Unicycle), selvbalancerende
ethjulede kgretgjer (eHjul). Gruppen bestar i gjeblikket af 211 medlemmer fordelt over hele landet.

Vi har erfaret, at andringer af forsggsordningen for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede
skateboards, samt forsggsordningen for motoriseret Igbehjul, er kommet i offentlig hgring. Vi er seerligt
opmarksomme pa punktet omkring elektriske selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed: Her
foreslas dette sendret fra “ma kgre maksimalt 20 km/t” til "ma kunne kgre maksimalt 20 km/t”.

Vi har i denne forbindelse fglgende kommentarer:

1. Pavegne af medlemmerne i EUC Danmark vil vi heevde, at denne andring af forsggsordningen ikke
vil give den gnskede effekt, hvis malet er at hgjne trafiksikkerheden ved at begraense
selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed til 20 km/t. Vi er uforstaende for, hvorfor der
@nskes denne a&ndring, som vi mener vil medfgre betydelige risici og gener. Vi mener ikke, at der er
forskel for politiets kontrol af eHjul, hvorvidt de maksimalt kan kgre 20 km/t, eller de kun ma kere
20 km/t.

2. Vikan kun gaette pa arsagerne til denne andring af forsggsordningen, men vi taenker, at der maske
analogt sammenlignes med sma knallerter, som ved salg i Danmark skal vaere droslet ned til maks.
30 km/t. Her er det dog kun motorens ydelse, som er blevet begraenset. Resten af knallerten er
stadig konstrueret til hgjere hastigheder, altsa bremser, dak, elektrisk system er usendret, og
derved indeholder en hel del sikkerhedsreserve. Dette vil ikke veere tilfeeldet, hvis man beslutter at
eHjul maksimalt kan kgre 20 km/t. Herved bliver alle komponenter tilpasset denne lave hastighed,
hvorved kvaliteten vil blive risikabel lav, og dermed ikke indeholde en passende sikkerhedsreserve.

3. Det er forbundet med vaesentlig risiko, nar et eHjul, eller elektrisk skateboard, kgrer markant
hurtigere (eller langsommere) end de gvrige blgde trafikanter, og det gnsker vi som udgangspunkt
heller ikke. Vi er enige i, at det vil vaere fuldt acceptabelt med en gvre hastighedsgraense, der skal
overholdes. Mange i gruppen benytter deres eHjul til dagligt, og erfaringer viser allerede, at med
en hastighed pa 20 km/t er man oftest en gene for de andre trafikanter pa cykelstier. De fleste
cyklister kgrer omkring 23-25 km/t. El-cykler (selv el-drevne ladcykler) kgrer langt mere end 20
km/t. Den nuvaerende lave hastighed er allerede i konflikt med resten af trafikken pa cykelstierne,
og betyder allerede nu, at eHjul bliver overhalet hele tiden. Forskellen i fart gger risikoen for at
komme til skade ved uheld.

4. Nar man kgrer pa et eHjul, sa giver kgretgjet (hvad man kalder) "tilt-back”, nar man naermer sig
makshastighed. Dette er for at sikre fgreren ikke overskrider makshastigheden. Hvis man fremover
andrer den maksimale hastighed, som hjulet kan kgre til 20 km/t betyder det i realiteten, at disse
hjul naesten aldrig vil kgre 20 km/t, men naermere 15-18 km/t, da det bade er meget belastende at
k@re taet pa max hastigheden pa et eHjul pga. tilt-back, men ogsa farligt, da hjulet kan lave
funktionsfejl, hvis man hele tiden kgrer taet pa max. graensen. Det er vigtigt at forsta, at der skal
veere et kraftoverskud, som ggr at eHjulet kan reagere og kompensere i ekstreme situationer, som
nar man f.eks. rammer et hul i vejen. Hvis dette kraftoverskud ikke er til stede slukker hjulet, og
man mister kontrollen. Derfor har alle kvalitets eHjul en kraftig motor med hgj tophastighed, men
det betyder ikke, at man udnytter det. En bil eller motorcykel har ogsa hgjere tophastighed end
loven tillader. eHjul bruger ogsa motoren til at bremse med, og herved har de tungere og



kraftigere hjul langt mere bremsekraft end lettere/billigere eHjul. Dette er meget vigtigt for fgrere
som vejer +80 kg.

5. Hvis a&ndringen af forsggsordningen gennemfgres, sa hjulene maximalt ma kunne kgre 20 km/t vil
det medfgre, at alle de sikre hjul bliver ulovlige. Det vil kun vaere de allerbilligste eHjul af meget
tvivisom kinesisk oprindelse, som vil kunne fremfgres lovligt pa dansk vej. Priserne pa disse hjul
ligger omkring 2-3000 kr. Her er tale om begynderhjul, som oftest er kopiprodukter med billigere
komponenter, som kun kan kgre 20 km/t. Elektronikken i disse hjul er af tvivlsom karakter, hvilket
medfgrer funktionsfejl (at hjulet pludselig blokerer) hvorved fgreren bliver kastet af hjulet.
Ligeledes er risikoen stor for, at der kan opsta brand pga. af billige batterier, ledninger og
ladere. Disse modeller er meget upalidelige og decideret farlige. Herudover vil den tvivisomme
konstruktion af disse ogsa kraftigt begraense, hvem der kan beveaege disse, idet der vil vaere en lav
maksvaegt for fereren. Ogsa her virker det som om, der kun er taenkt pa bgrnenes “hover-boards”
og de billige e-skateboards. Hvis man gnsker sikkerhed pa dette omrade, sa kraever det kraftige
motorer, der kan handtere "alle” vaegtklasser pa et eHjul.

6. De eHjul, som gruppen pt. benytter, kan alle kgre hurtigere end 20 km/t, og deres indkgbspris er
som oftest fra 7000 kr. og opefter. Her benyttes langt bedre komponenter, bedre ladere og
batterier.

7. Det er vores holdning og forslag, at lovgivningen skal tilpasses i forhold til elektriske cykler, der ma
veere assisteret op til 25 km/t, sa vi passer ind i trafikbilledet pa samme vilkar som cyklisterne.
Alternativt kunne eHjul sidestilles med Speed Pedelec forsggsordningen, som ogsa hgjner kravene
bade til fgrer og sikkerhedsudstyr, samt lovpligtig ansvarsforsikring. Vi g@r i gruppen meget ud af
indskaerpe, at man skal kgre ordentligt og ikke opfg@re sig uansvarligt.

8. Stgrstedelen af vores medlemmer kgrer med sikkerhedsudstyr, som hjelm, knae, albue og
handledsbeskyttere. Der er blandt medlemmerne endnu ikke registreret nogen alvorlige uheld, som
kan relateres til faerdselsuheld i trafikken.

Slutteligt har gruppens medlemmer allerede, pa baggrund af forsggsordningens oprindelige tekst investeret
i eHjul af hgj kvalitet — og denne andring vil potentielt medfgre, at alle disse eHjul bliver ulovlige pa trods
af, at de alle er sikkerhedsmaessigt forsvarlige. De eHjul, gruppens medlemmer typisk kgrer pa, koster fra
7.000 - 15.000 kr., men saettes ofte i bas med legetgj, typisk fordi det bliver sammenlignet med de 2-
hjulede "hover-boards”, som koster ca. 2000 kr. Kvalitet, elektronisk stabilitet og palidelighed mellem de to
typer kan slet ikke sammenlignes.

Igen skal vi ggre opmaerksom p3a, at vi som interessegruppe ggr meget ud af at kgre lovligt og ordentligt,
veere gode trafikanter, samt udbrede kendskabet til alternative transportmader i trad med ministerens
gnske om alternativer til biler. Vi ser eHjul som zegte alternativer til knallerter, motorcykler og biler, og
haber pa en udbredelse af denne transportform, som kun kan komme vort miljg til gode.

Derfor vil det veere EUC Danmark’s anbefaling at:

e Selvbalancerende kgretgjer ma maksimalt kgre 25 km/t, men kan have hgjere tophastighed.
e Pabud om hjelm

e 16 ars minimumsgraense for kgrsel pa eHjul.

e Lovpligtige reflekser pa eHjul.

e Alternativt en sidestilling med Speed Pedelec forsggsordningen



Lidt om EUC Danmark og eHjul generelt:

EUC Danmark er stiftet i 2015, som en gruppe for eHjul for at dyrke vores faelles hobby og samtidig arbejde
for lovligggrelsen af selvbalancerende kgretgjer, som et alternativt grgnt transportmiddel. Vi er oppe over
200 medlemmer nu, og flere bruger deres eHjul som dagligt transportmiddel i byen uden problemer.

Et eHjul bestar typisk af et hjul med elmotor, en batteripakke, noget elektronik, der hjeelper med at holde
den aksiale balance, samt et kabinet til at binde det hele sammen. Det fleste hjul er udstyret med bade for
og baglys, samt reflekser. Flere af os har en ringklokke pa fingeren for at give signal, da hjulets konstruktion
i sig selv ikke giver mulighed for at montere en ringeklokke pa enheden.

Vi stiller gerne op til en demonstration og diskussion af eHjulets virkemade og konstruktion, hvis dette kan
have afklarende virkning pa udarbejdelsen af den endelige lovtekst.

Jeg tilslutter mig ovenstaende hgringssvar

Underskrift



From: Magnus Hansen

Sent: 24. april 2019 17:08 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: electric unicycle

Jeg ansker ikke at ha et Kina hjul som max kan kere 20 km/t i mit hjem, og ensker ikke at fjerne
den glaede jeg har ved at kere



EUC Danmark er en gruppe af personer, som alle kgrer pa EUC (Electric Unicycle), selvbalancerende
ethjulede kgretgjer (eHjul). Gruppen bestar i gjeblikket af 211 medlemmer fordelt over hele landet.

Vi har erfaret, at andringer af forsggsordningen for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede
skateboards, samt forsggsordningen for motoriseret Igbehjul, er kommet i offentlig hgring. Vi er saerligt
opmarksomme pa punktet omkring elektriske selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed: Her
foreslas dette sendret fra “ma kgre maksimalt 20 km/t” til "ma kunne kgre maksimalt 20 km/t”.

Vi har i denne forbindelse fglgende kommentarer:

1. Pavegne af medlemmerne i EUC Danmark vil vi heevde, at denne andring af forsggsordningen ikke
vil give den gnskede effekt, hvis malet er at hgjne trafiksikkerheden ved at begraense
selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed til 20 km/t. Vi er uforstaende for, hvorfor der
@nskes denne a&ndring, som vi mener vil medfgre betydelige risici og gener. Vi mener ikke, at der er
forskel for politiets kontrol af eHjul, hvorvidt de maksimalt kan kgre 20 km/t, eller de kun ma kere
20 km/t.

2. Vikan kun gaette pa arsagerne til denne andring af forsggsordningen, men vi taenker, at der maske
analogt sammenlignes med sma knallerter, som ved salg i Danmark skal vaere droslet ned til maks.
30 km/t. Her er det dog kun motorens ydelse, som er blevet begraenset. Resten af knallerten er
stadig konstrueret til hgjere hastigheder, altsa bremser, dak, elektrisk system er usendret, og
derved indeholder en hel del sikkerhedsreserve. Dette vil ikke veere tilfeeldet, hvis man beslutter at
eHjul maksimalt kan kgre 20 km/t. Herved bliver alle komponenter tilpasset denne lave hastighed,
hvorved kvaliteten vil blive risikabel lav, og dermed ikke indeholde en passende sikkerhedsreserve.

3. Det er forbundet med vaesentlig risiko, nar et eHjul, eller elektrisk skateboard, kgrer markant
hurtigere (eller langsommere) end de gvrige blgde trafikanter, og det gnsker vi som udgangspunkt
heller ikke. Vi er enige i, at det vil vaere fuldt acceptabelt med en gvre hastighedsgraense, der skal
overholdes. Mange i gruppen benytter deres eHjul til dagligt, og erfaringer viser allerede, at med
en hastighed pa 20 km/t er man oftest en gene for de andre trafikanter pa cykelstier. De fleste
cyklister kgrer omkring 23-25 km/t. El-cykler (selv el-drevne ladcykler) kgrer langt mere end 20
km/t. Den nuvaerende lave hastighed er allerede i konflikt med resten af trafikken pa cykelstierne,
og betyder allerede nu, at eHjul bliver overhalet hele tiden. Forskellen i fart gger risikoen for at
komme til skade ved uheld.

4. Nar man kgrer pa et eHjul, sa giver kgretgjet (hvad man kalder) "tilt-back”, nar man naermer sig
makshastighed. Dette er for at sikre fgreren ikke overskrider makshastigheden. Hvis man fremover
andrer den maksimale hastighed, som hjulet kan kgre til 20 km/t betyder det i realiteten, at disse
hjul naesten aldrig vil kgre 20 km/t, men naermere 15-18 km/t, da det bade er meget belastende at
k@re taet pa max hastigheden pa et eHjul pga. tilt-back, men ogsa farligt, da hjulet kan lave
funktionsfejl, hvis man hele tiden kgrer taet pa max. graensen. Det er vigtigt at forsta, at der skal
veere et kraftoverskud, som ggr at eHjulet kan reagere og kompensere i ekstreme situationer, som
nar man f.eks. rammer et hul i vejen. Hvis dette kraftoverskud ikke er til stede slukker hjulet, og
man mister kontrollen. Derfor har alle kvalitets eHjul en kraftig motor med hgj tophastighed, men
det betyder ikke, at man udnytter det. En bil eller motorcykel har ogsa hgjere tophastighed end
loven tillader. eHjul bruger ogsa motoren til at bremse med, og herved har de tungere og



kraftigere hjul langt mere bremsekraft end lettere/billigere eHjul. Dette er meget vigtigt for fgrere
som vejer +80 kg.

5. Hvis andringen af forsggsordningen gennemfgres, sa hjulene maximalt ma kunne kgre 20 km/t vil
det medfgre, at alle de sikre hjul bliver ulovlige. Det vil kun vaere de allerbilligste eHjul af meget
tvivisom kinesisk oprindelse, som vil kunne fremfgres lovligt pa dansk vej. Priserne pa disse hjul
ligger omkring 2-3000 kr. Her er tale om begynderhjul, som oftest er kopiprodukter med billigere
komponenter, som kun kan kgre 20 km/t. Elektronikken i disse hjul er af tvivlsom karakter, hvilket
medfgrer funktionsfejl (at hjulet pludselig blokerer) hvorved fgreren bliver kastet af hjulet.
Ligeledes er risikoen stor for, at der kan opsta brand pga. af billige batterier, ledninger og
ladere. Disse modeller er meget upalidelige og decideret farlige. Herudover vil den tvivisomme
konstruktion af disse ogsa kraftigt begranse, hvem der kan beveaege disse, idet der vil vaere en lav
maksvaegt for fereren. Ogsa her virker det som om, der kun er taenkt pa bgrnenes "hover-boards”
og de billige e-skateboards. Hvis man gnsker sikkerhed pa dette omrade, sa kraever det kraftige
motorer, der kan handtere "alle” vaegtklasser pa et eHjul.

6. De eHjul, som gruppen pt. benytter, kan alle kgre hurtigere end 20 km/t, og deres indkgbspris er
som oftest fra 7000 kr. og opefter. Her benyttes langt bedre komponenter, bedre ladere og
batterier.

7. Det er vores holdning og forslag, at lovgivningen skal tilpasses i forhold til elektriske cykler, der ma
veere assisteret op til 25 km/t, sa vi passer ind i trafikbilledet pa samme vilkar som cyklisterne.
Alternativt kunne eHjul sidestilles med Speed Pedelec forsggsordningen, som ogsa hgjner kravene
bade til fgrer og sikkerhedsudstyr, samt lovpligtig ansvarsforsikring. Vi g@r i gruppen meget ud af
indskaerpe, at man skal kgre ordentligt og ikke opfg@re sig uansvarligt.

8. Stgrstedelen af vores medlemmer kgrer med sikkerhedsudstyr, som hjelm, knae, albue og
handledsbeskyttere. Der er blandt medlemmerne endnu ikke registreret nogen alvorlige uheld, som
kan relateres til faerdselsuheld i trafikken.

Slutteligt har gruppens medlemmer allerede, pa baggrund af forsggsordningens oprindelige tekst investeret
i eHjul af hgj kvalitet — og denne andring vil potentielt medfgre, at alle disse eHjul bliver ulovlige pa trods
af, at de alle er sikkerhedsmaessigt forsvarlige. De eHjul, gruppens medlemmer typisk kgrer p3, koster fra
7.000 - 15.000 kr., men saettes ofte i bas med legetgj, typisk fordi det bliver sammenlignet med de 2-
hjulede "hover-boards”, som koster ca. 2000 kr. Kvalitet, elektronisk stabilitet og palidelighed mellem de to
typer kan slet ikke sammenlignes.

Igen skal vi ggre opmaerksom p3a, at vi som interessegruppe ggr meget ud af at kgre lovligt og ordentligt,
veere gode trafikanter, samt udbrede kendskabet til alternative transportmader i trad med ministerens
gnske om alternativer til biler. Vi ser eHjul som zegte alternativer til knallerter, motorcykler og biler, og
haber pa en udbredelse af denne transportform, som kun kan komme vort miljg til gode.

Derfor vil det veere EUC Danmark’s anbefaling at:

e Selvbalancerende kgretgjer ma maksimalt kgre 25 km/t, men kan have hgjere tophastighed.
e Pabud om hjelm

e 16 ars minimumsgraense for kgrsel pa eHjul.

e Lovpligtige reflekser pa eHjul.

e Alternativt en sidestilling med Speed Pedelec forsggsordningen



Lidt om EUC Danmark og eHjul generelt:

EUC Danmark er stiftet i 2015, som en gruppe for eHjul for at dyrke vores faelles hobby og samtidig arbejde
for lovligggrelsen af selvbalancerende kgretgjer, som et alternativt grgnt transportmiddel. Vi er oppe over
200 medlemmer nu, og flere bruger deres eHjul som dagligt transportmiddel i byen uden problemer.

Et eHjul bestar typisk af et hjul med elmotor, en batteripakke, noget elektronik, der hjeelper med at holde
den aksiale balance, samt et kabinet til at binde det hele sammen. Det fleste hjul er udstyret med bade for
og baglys, samt reflekser. Flere af os har en ringklokke pa fingeren for at give signal, da hjulets konstruktion
i sig selv ikke giver mulighed for at montere en ringeklokke pa enheden.

Vi stiller gerne op til en demonstration og diskussion af eHjulets virkemade og konstruktion, hvis dette kan
have afklarende virkning pa udarbejdelsen af den endelige lovtekst.

Jeg tilslutter mig ovenstaende hgringssvar

/V\ C)\Q)V\ (S Hangen

Underskrift




From: Dennis Lange

Sent: 25. april 2019 14:14 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: SV: Hgring over udkast til bekendtggrelser om andring af bekendtggrelser om

forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale.
FDM har ingen bemaerkninger.

Venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

T: +45452707 13
M: +45 51 14 69 92
dbl@fdm.dk - fdm.dk
Firskovvej 32

2800 Kgs. Lyngby

#meddigpavejen

Fra: Feerdselsstyrelsen

Sendt: 5. april 2019 14:44

Emne: Hgring over udkast til bekendtggrelser om andring af bekendtggrelser om forsggsordning for sma
motoriserede kgretgjer

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerende kgret@j og motoriseret skateboard og udkast til bekendtggrelse om
2&ndring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul.

Hegringen er ligeledes tilgaengelig pa Hgringsportalen.

Der er hgringsfrist den 3. maj 2019.

Venlig hilsen

Camilla Bach

Juridisk fuldmaegtig
Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899
www.fstyr.dk


mailto:dbl@fdm.dk
https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1hJdGb-0001vd-41&i=57e1b682&c=dQm1OGk2BZNe_UIaZd2HiKWE8bA-aL-AIzW_GCG7sm4yyG4HddBJx9RRfIzJiPAvP8ugVVimfIV06KFibs6TcyJ-NFlPfDcbYfN7g96wMslQKMUfkImywx7LUkJbpdXehq4kr4e6xUTIoPjYFS6EyLi7EBMGahk0emuZg2K8AGQcFw0ntcxyycM7OTnDvPz3BFw1lbRjr8j10tjAxgrxlA
http://www.fstyr.dk/
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Faerdselsstyrelsen

Daonish Road Safely Agency

Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen



From: Havarikommission

Sent: 25. april 2019 15:57 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen
Subject: SV: Hgring over udkast til bekendtggrelser om aendring af bekendtggrelser om

forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer j.nr. TS20000-00219

j.nr. TS20000-00219

Vedlagt hgringssvar fra Havarikommissionen for Vejtrafikulykker.
Venlig hilsen

Mette Fynbo

Formand

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker

Folg mig pa twitter @Mette_Fynbo

Havarikommissionen
for vejtrafikulykker

c/o Vejdirektoratet

Carsten Niebuhrs Gade 43, 4. sal

1577 Kgbenhavn V

Direkte +45 7244 2793

Mobil +45 2548 9488

mfy@vd.dk

www.Havarikommission.dk

Fra: Ferdselsstyrelsen

Sendt: 5. april 2019 14:44

Emne: Hgring over udkast til bekendtggrelser om andring af bekendtggrelser om forsggsordning for sma
motoriserede kgretgjer

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtggrelse om sendring af bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard og udkast til bekendtggrelse om
2ndring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul.

Hgringen er ligeledes tilgeengelig pa Hgringsportalen.

Der er hgringsfrist den 3. maj 2019.

Venlig hilsen

Camilla Bach

Juridisk fuldmaegtig
Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency


https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1hJet6-0006rE-4O&i=57e1b682&c=OlI-Lez_-q89WV0h4VP9VCWWdNt9oB6KApvzis8WahwUQlVRmXn_UQ7hu-3xCcA0qqQXzCkbxshK6umzlKT3IV0zjMc6xaAZFiLIV3lRRSqiAZRpdskuKXh9074svmMoiAwgjCj_XFUM9SE8NWTu_1WpsrUcMdppg8SNV-LPwGbNhNZLHER0ov2XTnIzcLqZYXAZ4e98zrNUldkoqmeTJICvPCXI6ryW3GDH3UMgwVY

Sorsigvej 35
6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899
www.fstyr.dk

.‘lml‘\
Faerdselsstyrelsen

Denish Road Safely Agency

Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
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Havarikommissionen
for vejtrafikulykker

Havarikommissionen for
Vejtrafikulykker

c/o Vejdirektoratet
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

DK-1022 Kgbenhavn K

TIf.: 7244 3204
www.havarikommission.dk

Mette Fynbo
Direkte tlf.: +45 25489488
Email: mfy@vd.dk

25. april 2019

Hgringssvar vedr. bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerende kgretgjer og motoriseret skate-
boards j.nr. TS20000-00219

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker har ingen kommentarer til &ndringsforslagene til for-
spgsordningen. Kommentarer til selve forsggsordningen er fremsendt ved tidligere hgring i
2018.

Det er positivt, at det indskaerpes, at de 20 km/t er den maksimale hastighed, som kgretgjet ma
kunne kgre. Det formodes herved, at fx skateboards, hvor den maksimale hastighedsgraense
kan aendres til fx 45 km/t via en app, ikke vil blive godkendt.

Med venlig hilsen

Mette Fynbo
Formand Havarikommissionen for Vejtrafikulykker

@
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From: Kenneth Rasmussen

Sent: 25. april 2019 16:53 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: j.nr. TS20000-00219 - kommentar

Hej, jeg har laest " bekendtgerelse om @ndring af bekendtgerelse om forsegsordning for motoriseret
lebehjul" pr. 5-4-2019.

Det bekymrer mig, at ordlyden er blevet @ndret til at keretgjet fremover 'hojst ma kunne kere 20
km/t', fra tidligere 'hojst ma kere 20 km/t'. Hvis man kender lidt til markedet for EUC'ere (Electric
UniCycles), ved man ogsé at hjul som max kan kere 20 km/t, ogsé er forholdsvist billige og derfor
har meget begraensede (hvis nogle overhovedet) sikkerheds mekanismer, Dette udger en serigs
risiko for kereren, da et hjul uden sikkerheds mekanismer bare vil slukke, hvis motoren bliver for
varm, forefter kereren uden varsel bliver kastet af.

Jeg er selv ejer af en EUC, som jeg primert bruger i fritiden til kersel i skov og pé ikke trafikerede
stier/veje. Det er elektronisk begraenset pa hastigheden, men kan kere noget over de 20 Km/t. som
den @ndrede lov leegger op til. Jeg er 100% tryg ved mit hjul, da motoren har overophednings
beskyttelse, automatisk slukning af motor, hvis hjulet velter, dobbelte printkort, s man kan kere
videre, hvis elektronikken skulle fejle. Den slags sikkerhed er helt barberet veek pa de sma billige
hjul. Jeg ville ALDRIG stille mig op pa et hjul uden et minimum af sikkerheds mekanismer, det har
jeg mit helbred for keert til.

Mit forslag er, at man beholder formuleringen 'ma hgjst kere 20 km/t' (maske endda andrer det til

25 km/t, ligesom el cykler), og 1 stedet kigger pa hvilke hjul man godkender til salg i DK, samt
setter regler for beskyttelses udstyr ved kersel pa EUC.

Haber at i tager dette input til overvejelse.

Mvh.
Kenneth Borg Rasmussen



From: Henrik Olsen

Sent: 27. april 2019 12:53 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: ref. Nr. j.nr. TS20000-00219

Hermed heringssvar pa egne og EUC Danmark (en interesse gruppe for elektriske ehjul)

Jeg er totalt uforstdende overfor denne generelle praciseringen,
2.1§ 1, 2. pkt., og § 2, 2. pkt., indsettes efter »hejst«: »kunne«

Det vil skubbe alle selvbalancerende keretgjer ud af ordningen, hvilket vel ikke har veret
hensigten? Argumentationen er at finde i vedhaftede heringssvar inkl. hvorfor der ber overvejes en
dispensation for netop elektrisk ehjul

EUC Danmark stiller gerne op og besvarer spergsmil m.m. omkring ehjul

Med Venlig Hilsen / Best Regards
Henrik Olsen

TECH DRONE MEDIA
Kovangen 502

3480 Fredensborg
Denmark

VAT: DK25563026
CELL: +45 53891922

YOUTUBE: https://www.youtube.com/techdronemedia
INSTAGRAM: https://www.instagram.com/techdronemedia
TWITTER: https://twitter.com/techdronemedia
FACEBOOK: https://www.facebook.com/techdronemedia
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EUC Danmark er en gruppe af personer, som alle kgrer pa EUC (Electric Unicycle), selvbalancerende
ethjulede kgretgjer (eHjul). Gruppen bestar i gjeblikket af 211 medlemmer fordelt over hele landet.

Vi har erfaret, at andringer af forsggsordningen for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede
skateboards, samt forsggsordningen for motoriseret Igbehjul, er kommet i offentlig hgring. Vi er saerligt
opmarksomme pa punktet omkring elektriske selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed: Her
foreslas dette sendret fra “ma kgre maksimalt 20 km/t” til "ma kunne kgre maksimalt 20 km/t”.

Vi har i denne forbindelse fglgende kommentarer:

1. Pavegne af medlemmerne i EUC Danmark vil vi heevde, at denne andring af forsggsordningen ikke
vil give den gnskede effekt, hvis malet er at hgjne trafiksikkerheden ved at begraense
selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed til 20 km/t. Vi er uforstaende for, hvorfor der
@nskes denne a&ndring, som vi mener vil medfgre betydelige risici og gener. Vi mener ikke, at der er
forskel for politiets kontrol af eHjul, hvorvidt de maksimalt kan kgre 20 km/t, eller de kun ma kere
20 km/t.

2. Vikan kun gaette pa arsagerne til denne andring af forsggsordningen, men vi taenker, at der maske
analogt sammenlignes med sma knallerter, som ved salg i Danmark skal vaere droslet ned til maks.
30 km/t. Her er det dog kun motorens ydelse, som er blevet begraenset. Resten af knallerten er
stadig konstrueret til hgjere hastigheder, altsa bremser, dak, elektrisk system er usendret, og
derved indeholder en hel del sikkerhedsreserve. Dette vil ikke veere tilfeeldet, hvis man beslutter at
eHjul maksimalt kan kgre 20 km/t. Herved bliver alle komponenter tilpasset denne lave hastighed,
hvorved kvaliteten vil blive risikabel lav, og dermed ikke indeholde en passende sikkerhedsreserve.

3. Det er forbundet med vaesentlig risiko, nar et eHjul, eller elektrisk skateboard, kgrer markant
hurtigere (eller langsommere) end de gvrige blgde trafikanter, og det gnsker vi som udgangspunkt
heller ikke. Vi er enige i, at det vil vaere fuldt acceptabelt med en gvre hastighedsgraense, der skal
overholdes. Mange i gruppen benytter deres eHjul til dagligt, og erfaringer viser allerede, at med
en hastighed pa 20 km/t er man oftest en gene for de andre trafikanter pa cykelstier. De fleste
cyklister kgrer omkring 23-25 km/t. El-cykler (selv el-drevne ladcykler) kgrer langt mere end 20
km/t. Den nuvaerende lave hastighed er allerede i konflikt med resten af trafikken pa cykelstierne,
og betyder allerede nu, at eHjul bliver overhalet hele tiden. Forskellen i fart gger risikoen for at
komme til skade ved uheld.

4. Nar man kgrer pa et eHjul, sa giver kgretgjet (hvad man kalder) "tilt-back”, nar man naermer sig
makshastighed. Dette er for at sikre fgreren ikke overskrider makshastigheden. Hvis man fremover
andrer den maksimale hastighed, som hjulet kan kgre til 20 km/t betyder det i realiteten, at disse
hjul naesten aldrig vil kgre 20 km/t, men naermere 15-18 km/t, da det bade er meget belastende at
k@re taet pa max hastigheden pa et eHjul pga. tilt-back, men ogsa farligt, da hjulet kan lave
funktionsfejl, hvis man hele tiden kgrer taet pa max. graensen. Det er vigtigt at forsta, at der skal
veere et kraftoverskud, som ggr at eHjulet kan reagere og kompensere i ekstreme situationer, som
nar man f.eks. rammer et hul i vejen. Hvis dette kraftoverskud ikke er til stede slukker hjulet, og
man mister kontrollen. Derfor har alle kvalitets eHjul en kraftig motor med hgj tophastighed, men
det betyder ikke, at man udnytter det. En bil eller motorcykel har ogsa hgjere tophastighed end
loven tillader. eHjul bruger ogsa motoren til at bremse med, og herved har de tungere og



kraftigere hjul langt mere bremsekraft end lettere/billigere eHjul. Dette er meget vigtigt for fgrere
som vejer +80 kg.

5. Hvis andringen af forsggsordningen gennemfgres, sa hjulene maximalt ma kunne kgre 20 km/t vil
det medfgre, at alle de sikre hjul bliver ulovlige. Det vil kun vaere de allerbilligste eHjul af meget
tvivisom kinesisk oprindelse, som vil kunne fremfgres lovligt pa dansk vej. Priserne pa disse hjul
ligger omkring 2-3000 kr. Her er tale om begynderhjul, som oftest er kopiprodukter med billigere
komponenter, som kun kan kgre 20 km/t. Elektronikken i disse hjul er af tvivlsom karakter, hvilket
medfgrer funktionsfejl (at hjulet pludselig blokerer) hvorved fgreren bliver kastet af hjulet.
Ligeledes er risikoen stor for, at der kan opsta brand pga. af billige batterier, ledninger og
ladere. Disse modeller er meget upalidelige og decideret farlige. Herudover vil den tvivisomme
konstruktion af disse ogsa kraftigt begranse, hvem der kan beveaege disse, idet der vil vaere en lav
maksvaegt for fereren. Ogsa her virker det som om, der kun er taenkt pa bgrnenes "hover-boards”
og de billige e-skateboards. Hvis man gnsker sikkerhed pa dette omrade, sa kraever det kraftige
motorer, der kan handtere "alle” vaegtklasser pa et eHjul.

6. De eHjul, som gruppen pt. benytter, kan alle kgre hurtigere end 20 km/t, og deres indkgbspris er
som oftest fra 7000 kr. og opefter. Her benyttes langt bedre komponenter, bedre ladere og
batterier.

7. Det er vores holdning og forslag, at lovgivningen skal tilpasses i forhold til elektriske cykler, der ma
veere assisteret op til 25 km/t, sa vi passer ind i trafikbilledet pa samme vilkar som cyklisterne.
Alternativt kunne eHjul sidestilles med Speed Pedelec forsggsordningen, som ogsa hgjner kravene
bade til fgrer og sikkerhedsudstyr, samt lovpligtig ansvarsforsikring. Vi g@r i gruppen meget ud af
indskaerpe, at man skal kgre ordentligt og ikke opfg@re sig uansvarligt.

8. Stgrstedelen af vores medlemmer kgrer med sikkerhedsudstyr, som hjelm, knae, albue og
handledsbeskyttere. Der er blandt medlemmerne endnu ikke registreret nogen alvorlige uheld, som
kan relateres til faerdselsuheld i trafikken.

Slutteligt har gruppens medlemmer allerede, pa baggrund af forsggsordningens oprindelige tekst investeret
i eHjul af hgj kvalitet — og denne andring vil potentielt medfgre, at alle disse eHjul bliver ulovlige pa trods
af, at de alle er sikkerhedsmaessigt forsvarlige. De eHjul, gruppens medlemmer typisk kgrer p3, koster fra
7.000 - 15.000 kr., men saettes ofte i bas med legetgj, typisk fordi det bliver sammenlignet med de 2-
hjulede "hover-boards”, som koster ca. 2000 kr. Kvalitet, elektronisk stabilitet og palidelighed mellem de to
typer kan slet ikke sammenlignes.

Igen skal vi ggre opmaerksom p3a, at vi som interessegruppe ggr meget ud af at kgre lovligt og ordentligt,
veere gode trafikanter, samt udbrede kendskabet til alternative transportmader i trad med ministerens
gnske om alternativer til biler. Vi ser eHjul som zegte alternativer til knallerter, motorcykler og biler, og
haber pa en udbredelse af denne transportform, som kun kan komme vort miljg til gode.

Derfor vil det veere EUC Danmark’s anbefaling at:

e Selvbalancerende kgretgjer ma maksimalt kgre 25 km/t, men kan have hgjere tophastighed.
e Pabud om hjelm

e 16 ars minimumsgraense for kgrsel pa eHjul.

e Lovpligtige reflekser pa eHjul.

e Alternativt en sidestilling med Speed Pedelec forsggsordningen



Lidt om EUC Danmark og eHjul generelt:

EUC Danmark er stiftet i 2015, som en gruppe for eHjul for at dyrke vores faelles hobby og samtidig arbejde
for lovligggrelsen af selvbalancerende kgretgjer, som et alternativt grgnt transportmiddel. Vi er oppe over
200 medlemmer nu, og flere bruger deres eHjul som dagligt transportmiddel i byen uden problemer.

Et eHjul bestar typisk af et hjul med elmotor, en batteripakke, noget elektronik, der hjeelper med at holde
den aksiale balance, samt et kabinet til at binde det hele sammen. Det fleste hjul er udstyret med bade for
og baglys, samt reflekser. Flere af os har en ringklokke pa fingeren for at give signal, da hjulets konstruktion
i sig selv ikke giver mulighed for at montere en ringeklokke pa enheden.

Vi stiller gerne op til en demonstration og diskussion af eHjulets virkemade og konstruktion, hvis dette kan
have afklarende virkning pa udarbejdelsen af den endelige lovtekst.

Jeg tilslutter mig ovenstaende hgringssvar

TECH DRONE MEDIR
Underskrift




From: Jesper Friberg

Sent: 29. april 2019 22:54 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: Zndring af forsggsordning for selvbalancerendekgretgijer.

ref. Nr. j.nr. TS20000-00219
Se vedhaftet dokument.
PS

Faldt lige over denne her video pé nette!
https://youtu.be/-8EsNftW09k

PSS
kvitering for modtagelse anmodes!

MVH
Jesper Friberg.
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Zndring af forsggsordning for selvbalancerende kgretgjer

Jeg har med stor interesse laest om jeres hgringsaendring omkring selvbalancerende
karetgjer og motoriserede skateboards.

Det er i min optik helt galt!

En lille forhistorie.

Jeg begyndte at kagre pa EUC / eHjul eller selvbalancerende én-hjuler for ca 4 ar siden, jeg
har i de sidste 4 ar haft 3 forskellige modeller, og kart ca 5000 km.

Da jeg startede gjorde jeg det i god tro, da vi jo har en lovgivning omkring
selvbalancerende kgretgjer i DK, som er lavet og mgntet pa SEGWAY, perfekt. Sa kom
segboards som er et stykke "legetaj” og i forbindelse med det blev der sa lavet en lov om
at man skulle have et styr pa sine selvbalancerende kgretgjer, og at man ikke blot matte
styre med balancen. Jeg teenker, det var for at ulovliggere segboards, selvom man blot
kunne have handhaevet den allerede gaeldende aldersgraense — det ville have Igst
90-100% af problemet, men nu blev ogsa mit eHjul ulovligt at kere pa — suk.

Jeg skriver og ringer til jeg og tilbyder at kigge forbi, og vise hvad mit hjul kan, og hvor
sikkert det er; jeg har nogle gode snakke med Christian Poll, davaerende Trafikordfgrer for
alternativet, og som sagt ringer og skriver til jer og alle jeg kan finde pa. Sa en dag
kommer der sgu et hgringsforslag omkring elektriske ting, skateboards, eHjul og Igbehjul
FEDT og helt i trad med det i har sagt, at i ville prgve at lave en rammelovgivning, som var
lidt pa forkant, og som kunne inkludere fremtidige eventuelle karetajer. Problemet er at
man kun ma kare 20, og det er et stort problem at eHjulet er sat til maksimalt at matte
kunne kare 20 Km. Det er en katastrofe, og jeg ringer og skriver igen og igen, og i det
endelige oplaeg er det aendret til at man maksimalt "ma” kgre 20 KM/t, det vil sige at hjulet
godt ma veere i stand til at kunne kare hurtigere, juhuu jeg fgler mig hert, EUC Danmark
bliver glade, VI fgler os hart, og demokratiet har sejret, og nu er vi officielt en del af en

frem fa tanken om at i bare ikke vil de her nye grgnne alternativer! Noget er legetgj og
noget er reale transportmidler.

EUC Danmark, og ja jeg Jesper Friberg, vil sa gerne veere en del af den her
preveordning / evaluering, men hvis i indfgrer det med at hjulet maksimalt ma kunne kare
20KM/t, sa er stort set alle de hjul vi har at kgre pa ulovlige! Dette er de fordi et ét-hjulet
selvbalancerende kgretgj skal bruge motorkraft pa at holde balancen, pa at accelerer og
pa at bremse, sa jo Kraftigere eHjul jo bedre bremseevne — derfor har stort set alle — hvis
ikke alle — EUC-kgrere kraftige hjul. (Jeg har selv flere gange pa mit fgrste hjul, pravet at



Hvis et eHjul skal vaere en mulig transportform i Danmark, sa skal det vaere lovligt med
kraftige hjul, ellers er de for farlige at kare pa, da man hverken kan bremse eller kgre langt
nok pa de billige hjul, og da det kun er de billigste hjul der ikke kan kgre mere end 20 KM i
timen, sa bliver det ikke et reelt alternativ.

Det virker som om i blander tingene sammen — man kan kgre pa knallert 30 eller kere
knallert 45, og man kan kgre motorcykel, det er forskellige ting med forskellige regler, det
sammen geelder for de nye elektriske karetgjer.

Jeg teenker at HVIS det skal veere lovligt at kgre med eHjul = EUC, sa skal det give
mening — | ma indfgre hjelmpabud, eller regler om at man skal have knallertkgrekort, eller
veere fyldt 18 eller hvad i har lyst til; men det skal veere sikkert — og her handler det om
motorkraft, erfaring og udviklede frontallapper. Man skal og kan IKKE sammenligne en 18
tommer stabil EUC= et hjulet selvbalancerende kgretgj, med et segboard med sma hjul,
det haenger IKKE sammen, det er ikke det samme, og bliver IKKE brugt til det samme. Det
er meget vigtigt at skelne...

Jeg elsker mit eHjul og bruger det naesten dagligt, jeg passer pa i trafikken karer med
hjelm pa 99% af tiden, jeg karer 90 % af tiden ca 20 km i timen, men af og til 25 for at
folge med pa cykelstierne, andre gange racer jeg lidt ude pa landet med 30 km i timen, jeg
elsker mit hjul, og bruger det bade til at handle ind, med rygsaek, og bare til ar kere en tur.
Det er perfekt at have med i min bil, og bruger jeg det nar jeg kommer til byen og sa
videre, eller jeg har det med i toget, og kerer sa videre fra stationen, en EUC giver mening,
og er et super alternativ.

Maske kunne der veere 2 regelseet — ét for de sma hjul, der max kan kare 20 og sa et for
de store hjul, som sa skal overholde andre regler; eksempler kunne veere:

1 Jeg mener der skal veaere knallertregler for store EUCér, dvs knallertkagrekort eller veere
fyldt 18.

2 Ingen greenser for hvor hurtigt de "kan” k@gre men, "hvor” hurtigt man ma kere, det er ALT
for farligt med de darlige og sma hjul!!!!

3 Makshastighed til 30 eller 45 eftersom man jo har knallertkarekort eller er 18 og har
taget rigtigt karekort.

En parallel kan maske traekkes til knivioven, her blev loven skeerpet og skeerpet, farst
matte de ikke veere énhandsbetjente, sa matte de ikke kunne lases, og nu har man indfert
sundt fornuft, politiet kan til en hver tid vurdere at det IKKE er en god ide at have en kniv



med der hvor du er, men jeg kan omvendt stort set altid have min lommekniv med &,

maske kunne man skele til det? Jeg mener bare vi alle skal ALTID kgre efter forholdende,
ogsa dem pa EUC.:-) man skal ikke lave love, der gar ud over dem som prgver at veere
fornuftige, men stoppe og seette ind over for dem som ikke opfere sig ordentligt, sa er det
lige meget om det er pa cykel, knallert eller EUC.

Jeg ville elske hvis jeg kendte nogen der var blevet kontakt af jer som kigger pa loven, sa
jeg ved, at i prover at treekke pa al den erfaring der ligger i de mange KM der allerede er
kart "ULOVLIGT” pa EUC.

Haber at hgre fra jer, eller snakke med nogen der hgrer fra jer. | er naturligvis mere end
velkomne til at kontakte mig for en snak eller uddybende spargsmal og eller ideer.

PS jeg har haft mine hjul ansvarsforsikret fra dag 1 da jeg mener det er vigtigt.

MVH

Jesper Friberg.
TLF.:26221999
Senderbrog



From: Steen Zou

Sent: 27. april 2019 22:28 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: Mht. hgring og et-hjulet selv-balancende kgretgjer

Hej Camilla og Fstyr,
Jeg har vedheftet et dokument som jeg stotter op omkring.

Udover det, med mine tidligere arbejdsomrader i Frederiksberg Kommune, Folketinget og Statens-
IT, har jeg erfaret 4 érs erfaring og ejerskab af forskellige e-hjul, samt intens trafikering i by, skov,
sne og endda i stormvejr, sd far i her med min erfaring og input med i jeres samlet vurdering af
forsegsordning eller lovgivningen af dette koretoj.

Jeg er medlem og er en del af de aktive hjul entusiaster der ogsa har veret med til at starte
foreningen EUC Danmark op med over 200 medlemmer. Herunder har jeg og vi i feellesskab sorget
for sa vidt som muligt at sprede sikkerheds informationer, samt rddgive og sé lidt som muligt skabe
negativ opmarksomhed pa de offentlige veje. Udbrede kendskabet samt promovere udviklingen af
gron energi 1 Danmark.

Pt. 1 min orientering har vi eller 1-hjulet elektriske cykler ikke nogle registeret eller kritiske ulykker.

Det er i min tanke at dele felgende stikord som jeg mener skulle vaere forsvarligt for ogsa at kunne
folge med i trafikken, cykler og el-cyklers udvikling.

1. Koretgjet skal vaere begranset til max at ma kere 20 eller onsket 25 km/t pa offentlige veje. Men
koretgjet skal simpelhen hvert i fald vare sterk nok til at kunne traekke et par ekstra km/t for ikke at
smide personen af det selv-balanceret koretgj!

2. Hjulet skal kunne have en bremse evne pa ligefod med en cykel.

3. Min. alder skal vere 16 ar for at ma fore koretojet pa offentlige veje.

4. Lys skal vaere synlig og pa ligefod med cyklers regler.

5. Ringeklokke skal vere tilstraekkelig til aktivering og let brug uden ulempe men ikke monteret pa
hjulet.

6. Reflexer pa ligefod med cykler.

7. Som alle andre regler, skal foren kunne kere forsvarligt.

Det er i min fornemmelse at el-lebehjul og andre mindre agile el keoretajer adelaegger det lidt for os
et-hjulede entusiaster.

Hyvis jeg kan vare til anden hjelp omkring dette emne er i ogsa meget velkommen til at kontakte
mig.

Med venlig hilsen
Steen Zou
+4522 1213 11



EUC Danmark er en gruppe af personer, som alle kgrer pa EUC (Electric Unicycle), selvbalancerende
ethjulede kgretgjer (eHjul). Gruppen bestar i gjeblikket af 211 medlemmer fordelt over hele landet.

Vi har erfaret, at andringer af forsggsordningen for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede
skateboards, samt forsggsordningen for motoriseret Igbehjul, er kommet i offentlig hgring. Vi er seerligt
opmarksomme pa punktet omkring elektriske selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed: Her
foreslas dette sendret fra “ma kgre maksimalt 20 km/t” til "ma kunne kgre maksimalt 20 km/t”.

Vi har i denne forbindelse fglgende kommentarer:

1. Pavegne af medlemmerne i EUC Danmark vil vi heevde, at denne andring af forsggsordningen ikke
vil give den gnskede effekt, hvis malet er at hgjne trafiksikkerheden ved at begraense
selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed til 20 km/t. Vi er uforstaende for, hvorfor der
@nskes denne a&ndring, som vi mener vil medfgre betydelige risici og gener. Vi mener ikke, at der er
forskel for politiets kontrol af eHjul, hvorvidt de maksimalt kan kgre 20 km/t, eller de kun ma kere
20 km/t.

2. Vikan kun gaette pa arsagerne til denne andring af forsggsordningen, men vi taenker, at der maske
analogt sammenlignes med sma knallerter, som ved salg i Danmark skal vaere droslet ned til maks.
30 km/t. Her er det dog kun motorens ydelse, som er blevet begraenset. Resten af knallerten er
stadig konstrueret til hgjere hastigheder, altsa bremser, dak, elektrisk system er usendret, og
derved indeholder en hel del sikkerhedsreserve. Dette vil ikke veere tilfeeldet, hvis man beslutter at
eHjul maksimalt kan kgre 20 km/t. Herved bliver alle komponenter tilpasset denne lave hastighed,
hvorved kvaliteten vil blive risikabel lav, og dermed ikke indeholde en passende sikkerhedsreserve.

3. Det er forbundet med vaesentlig risiko, nar et eHjul, eller elektrisk skateboard, kgrer markant
hurtigere (eller langsommere) end de gvrige blgde trafikanter, og det gnsker vi som udgangspunkt
heller ikke. Vi er enige i, at det vil vaere fuldt acceptabelt med en gvre hastighedsgraense, der skal
overholdes. Mange i gruppen benytter deres eHjul til dagligt, og erfaringer viser allerede, at med
en hastighed pa 20 km/t er man oftest en gene for de andre trafikanter pa cykelstier. De fleste
cyklister kgrer omkring 23-25 km/t. El-cykler (selv el-drevne ladcykler) kgrer langt mere end 20
km/t. Den nuvaerende lave hastighed er allerede i konflikt med resten af trafikken pa cykelstierne,
og betyder allerede nu, at eHjul bliver overhalet hele tiden. Forskellen i fart gger risikoen for at
komme til skade ved uheld.

4. Nar man kgrer pa et eHjul, sa giver kgretgjet (hvad man kalder) "tilt-back”, nar man naermer sig
makshastighed. Dette er for at sikre fgreren ikke overskrider makshastigheden. Hvis man fremover
andrer den maksimale hastighed, som hjulet kan kgre til 20 km/t betyder det i realiteten, at disse
hjul naesten aldrig vil kgre 20 km/t, men naermere 15-18 km/t, da det bade er meget belastende at
k@re taet pa max hastigheden pa et eHjul pga. tilt-back, men ogsa farligt, da hjulet kan lave
funktionsfejl, hvis man hele tiden kgrer taet pa max. graensen. Det er vigtigt at forsta, at der skal
veere et kraftoverskud, som ggr at eHjulet kan reagere og kompensere i ekstreme situationer, som
nar man f.eks. rammer et hul i vejen. Hvis dette kraftoverskud ikke er til stede slukker hjulet, og
man mister kontrollen. Derfor har alle kvalitets eHjul en kraftig motor med hgj tophastighed, men
det betyder ikke, at man udnytter det. En bil eller motorcykel har ogsa hgjere tophastighed end
loven tillader. eHjul bruger ogsa motoren til at bremse med, og herved har de tungere og



kraftigere hjul langt mere bremsekraft end lettere/billigere eHjul. Dette er meget vigtigt for fgrere
som vejer +80 kg.

5. Hvis a&ndringen af forsggsordningen gennemfgres, sa hjulene maximalt ma kunne kgre 20 km/t vil
det medfgre, at alle de sikre hjul bliver ulovlige. Det vil kun vaere de allerbilligste eHjul af meget
tvivisom kinesisk oprindelse, som vil kunne fremfgres lovligt pa dansk vej. Priserne pa disse hjul
ligger omkring 2-3000 kr. Her er tale om begynderhjul, som oftest er kopiprodukter med billigere
komponenter, som kun kan kgre 20 km/t. Elektronikken i disse hjul er af tvivlsom karakter, hvilket
medfgrer funktionsfejl (at hjulet pludselig blokerer) hvorved fgreren bliver kastet af hjulet.
Ligeledes er risikoen stor for, at der kan opsta brand pga. af billige batterier, ledninger og
ladere. Disse modeller er meget upalidelige og decideret farlige. Herudover vil den tvivisomme
konstruktion af disse ogsa kraftigt begraense, hvem der kan beveaege disse, idet der vil vaere en lav
maksvaegt for fereren. Ogsa her virker det som om, der kun er taenkt pa bgrnenes “hover-boards”
og de billige e-skateboards. Hvis man gnsker sikkerhed pa dette omrade, sa kraever det kraftige
motorer, der kan handtere "alle” vaegtklasser pa et eHjul.

6. De eHjul, som gruppen pt. benytter, kan alle kgre hurtigere end 20 km/t, og deres indkgbspris er
som oftest fra 7000 kr. og opefter. Her benyttes langt bedre komponenter, bedre ladere og
batterier.

7. Det er vores holdning og forslag, at lovgivningen skal tilpasses i forhold til elektriske cykler, der ma
veere assisteret op til 25 km/t, sa vi passer ind i trafikbilledet pa samme vilkar som cyklisterne.
Alternativt kunne eHjul sidestilles med Speed Pedelec forsggsordningen, som ogsa hgjner kravene
bade til fgrer og sikkerhedsudstyr, samt lovpligtig ansvarsforsikring. Vi g@r i gruppen meget ud af
indskaerpe, at man skal kgre ordentligt og ikke opfg@re sig uansvarligt.

8. Stgrstedelen af vores medlemmer kgrer med sikkerhedsudstyr, som hjelm, knae, albue og
handledsbeskyttere. Der er blandt medlemmerne endnu ikke registreret nogen alvorlige uheld, som
kan relateres til faerdselsuheld i trafikken.

Slutteligt har gruppens medlemmer allerede, pa baggrund af forsggsordningens oprindelige tekst investeret
i eHjul af hgj kvalitet — og denne andring vil potentielt medfgre, at alle disse eHjul bliver ulovlige pa trods
af, at de alle er sikkerhedsmaessigt forsvarlige. De eHjul, gruppens medlemmer typisk kgrer pa, koster fra
7.000 - 15.000 kr., men saettes ofte i bas med legetgj, typisk fordi det bliver sammenlignet med de 2-
hjulede "hover-boards”, som koster ca. 2000 kr. Kvalitet, elektronisk stabilitet og palidelighed mellem de to
typer kan slet ikke sammenlignes.

Igen skal vi ggre opmaerksom p3a, at vi som interessegruppe ggr meget ud af at kgre lovligt og ordentligt,
veere gode trafikanter, samt udbrede kendskabet til alternative transportmader i trad med ministerens
gnske om alternativer til biler. Vi ser eHjul som zegte alternativer til knallerter, motorcykler og biler, og
haber pa en udbredelse af denne transportform, som kun kan komme vort miljg til gode.

Derfor vil det veere EUC Danmark’s anbefaling at:

e Selvbalancerende kgretgjer ma maksimalt kgre 25 km/t, men kan have hgjere tophastighed.
e Pabud om hjelm

e 16 ars minimumsgraense for kgrsel pa eHjul.

e Lovpligtige reflekser pa eHjul.

e Alternativt en sidestilling med Speed Pedelec forsggsordningen



Lidt om EUC Danmark og eHjul generelt:

EUC Danmark er stiftet i 2015, som en gruppe for eHjul for at dyrke vores feelles hobby og samtidig arbejde
for lovligggrelsen af selvbalancerende kgretgjer, som et alternativt grgnt transportmiddel. Vi er oppe over
200 medlemmer nu, og flere bruger deres eHjul som dagligt transportmiddel i byen uden problemer.

Et eHjul bestar typisk af et hjul med elmotor, en batteripakke, noget elektronik, der hjeelper med at holde
den aksiale balance, samt et kabinet til at binde det hele sammen. Det fleste hjul er udstyret med bade for
og baglys, samt reflekser. Flere af os har en ringklokke pa fingeren for at give signal, da hjulets konstruktion
i sig selv ikke giver mulighed for at montere en ringeklokke pa enheden.

Vi stiller gerne op til en demonstration og diskussion af eHjulets virkemade og konstruktion, hvis dette kan
have afklarende virkning pa udarbejdelsen af den endelige lovtekst.

Jeg tilslutter mig ovenstaende hgringssvar

Otzern Yo
Underskrift y




From: Yourantiaman

Sent: 28. april 2019 16:43 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: Nr. j.nr. TS20000-00219: Hgringssvar fra EUC: Jean Ascher

Fremsender hermed Heringssvar, fra J.Ascher



EUC Danmark er en gruppe af personer, som alle kgrer pa EUC (Electric Unicycle), selvbalancerende
ethjulede kgretgjer (eHjul). Gruppen bestar i gjeblikket af 211 medlemmer fordelt over hele landet.

Vi har erfaret, at eendringer af forsggsordningen for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede
skateboards, samt forsggsordningen for motoriseret Ipbehjul, er kommet i offentlig hgring. Vi er seerligt
opmarksomme pa punktet omkring elektriske selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed: Her
foreslas dette aendret fra “ma kgre maksimalt 20 km/t” til “ma kunne kgre maksimalt 20 km/t".

Vi har i denne forbindelse fglgende kommentarer:

1. P3vegne af medlemmerne i EUC Danmark vil vi haevde, at denne aendring af forsggsordningen ikke
vil give den gnskede effekt, hvis malet er at hgjne trafiksikkerheden ved at begraense
selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed til 20 km/t. Vi er uforstaende for, hvorfor der
gnskes denne zndring, som vi mener vil medfgre betydelige risici og gener. Vi mener ikke, at der er
forskel for politiets kontrol af eHjul, hvorvidt de maksimalt kan kgre 20 km/t, eller de kun ma kgre
20 km/t.

2. Vikan kun geette pa arsagerne til denne andring af forsggsordningen, men vi taenker, at der méske
analogt sammenlignes med smé knallerter, som ved salg i Danmark skal vaere droslet ned til maks.
30 km/t. Her er det dog kun motorens ydelse, som er blevet begreenset. Resten af knallerten er
stadig konstrueret til hgjere hastigheder, altsa bremser, daek, elektrisk system er uzendret, og
derved indeholder en hel del sikkerhedsreserve. Dette vil ikke vaere tilfaeldet, hvis man beslutter at
eHjul maksimalt kan kgre 20 km/t. Herved bliver alle komponenter tilpasset denne lave hastighed,
hvorved kvaliteten vil blive risikabel lav, og dermed ikke indeholde en passende sikkerhedsreserve.

3. Det er forbundet med vaesentlig risiko, nar et eHjul, eller elektrisk skateboard, kgrer markant
hurtigere (eller langsommere) end de @vrige blgde trafikanter, og det gnsker vi som udgangspunkt
heller ikke. Vi er enige i, at det vil vaere fuldt acceptabelt med en gvre hastighedsgraense, der skal
overholdes. Mange i gruppen benytter deres eHjul til dagligt, og erfaringer viser allerede, at med
en hastighed pa 20 km/t er man oftest en gene for de andre trafikanter pa cykelstier. De fleste
cyklister kgrer omkring 23-25 km/t. El-cykler (selv el-drevne ladcykler) kgrer langt mere end 20
km/t. Den nuvaerende lave hastighed er allerede i konflikt med resten af trafikken pa cykelstierne,
og betyder allerede nu, at eHjul bliver overhalet hele tiden. Forskellen i fart gger risikoen for at
komme til skade ved uheld.

4. Nar man kgrer pa et eHjul, s giver kgretgjet (hvad man kalder) "tilt-back”, nar man narmer sig
makshastighed. Dette er for at sikre fgreren ikke overskrider makshastigheden. Hvis man fremover
zndrer den maksimale hastighed, som hjulet kan kgre til 20 km/t betyder det i realiteten, at disse
hjul naesten aldrig vil kgre 20 km/t, men naermere 15-18 km/t, da det bade er meget belastende at
kgre teet pa max hastigheden pa et eHjul pga. tilt-back, men ogsa farligt, da hjulet kan lave
funktionsfejl, hvis man hele tiden kgrer teet pd max. graensen. Det er vigtigt at forstd, at der skal
vaere et kraftoverskud, som ggr at eHjulet kan reagere og kompensere i ekstreme situationer, som
nar man f.eks. rammer et hul i vejen. Hvis dette kraftoverskud ikke er til stede slukker hjulet, og
man mister kontrollen. Derfor har alle kvalitets eHjul en kraftig motor med hgj tophastighed, men
det betyder ikke, at man udnytter det. En bil eller motorcykel har ogsa hpjere tophastighed end
loven tillader. eHjul bruger ogsa motoren til at bremse med, og herved har de tungere og



kraftigere hjul langt mere bremsekraft end lettere/billigere eHjul. Dette er meget vigtigt for farere
som vejer +80 kg.

5. Hvis 2endringen af forsggsordningen gennemfgres, sa hjulene maximalt ma kunne kgre 20 km/t vil
det medfgre, at alle de sikre hjul bliver ulovlige. Det vil kun vaere de allerbilligste eHjul af meget
tvivisom kinesisk oprindelse, som vil kunne fremfgres lovligt pa dansk vej. Priserne pa disse hjul
ligger omkring 2-3000 kr. Her er tale om begynderhjul, som oftest er kopiprodukter med billigere
komponenter, som kun kan kgre 20 km/t. Elektronikken i disse hjul er af tvivisom karakter, hvilket
medfgrer funktionsfejl (at hjulet pludselig blokerer) hvorved fgreren bliver kastet af hjulet.
Ligeledes er risikoen stor for, at der kan opsta brand pga. af billige batterier, ledninger og
ladere. Disse modeller er meget upalidelige og decideret farlige. Herudover vil den tvivisomme
konstruktion af disse ogsa kraftigt begranse, hvem der kan bevaege disse, idet der vil veere en lav
maksvaegt for fgreren. Ogsa her virker det som om, der kun er taenkt pa bgrnenes "hover-boards”
og de billige e-skateboards. Hvis man gnsker sikkerhed pa dette omrade, sa kraever det kraftige
motorer, der kan handtere “alle” vaegtklasser pa et eHjul.

6. De eHjul, som gruppen pt. benytter, kan alle kgre hurtigere end 20 km/t, og deres indkgbspris er
som oftest fra 7000 kr. og opefter. Her benyttes langt bedre komponenter, bedre ladere og
batterier.

7. Det er vores holdning og forslag, at lovgivningen skal tilpasses i forhold til elektriske cykler, der ma
veere assisteret op til 25 km/t, sa vi passer ind i trafikbilledet pa samme vilkar som cyklisterne.
Alternativt kunne eHjul sidestilles med Speed Pedelec forsggsordningen, som ogsa hgjner kravene
bade til fgrer og sikkerhedsudstyr, samt lovpligtig ansvarsforsikring. Vi ggr i gruppen meget ud af
indskeaerpe, at man skal kgre ordentligt og ikke opfgre sig uansvarligt.

8. Stgrstedelen af vores medlemmer kgrer med sikkerhedsudstyr, som hjelm, knae, albue og
handledsbeskyttere. Der er blandt medlemmerne endnu ikke registreret nogen alvorlige uheld, som
kan relateres til feerdselsuheld i trafikken.

Slutteligt har gruppens medlemmer allerede, pa baggrund af forsagsordhingens oprindelige tekst investeret
i eHjul af hgj kvalitet — og denne zendring vil potentielt medfgre, at alle disse eHjul bliver ulovlige pa trods
af, at de alle er sikkerhedsmaessigt forsvarlige. De eHjul, gruppens medlemmer typisk kgrer pa, koster fra
7.000 - 15.000 kr., men seettes ofte i bas med legetgj, typisk fordi det bliver sammenlignet med de 2-
hjulede "hover-boards”, som koster ca. 2000 kr. Kvalitet, elektronisk stabilitet og palidelighed mellem de to
typer kan slet ikke sammenlignes.

Igen skal vi ggre opmaerksom pa, at vi som interessegruppe gor meget ud af at kgre lovligt og ordentligt,
vaere gode trafikanter, samt udbrede kendskabet til alternative transportmader i trad med ministerens
gnske om alternativer til biler. Vi ser eHjul som aegte alternativer til knallerter, motorcykler og biler, og
haber pa en udbredelse af denne transportform, som kun kan komme vort miljg til gode.

Derfor vil det vaere EUC Danmark’s anbefaling at:

e Selvbalancerende kgretgjer ma maksimalt kere 25 km/t, men kan have hgjere tophastighed.
e Pdbud om hjelm

e 16 ars minimumsgraense for kgrsel pa eHjul.

e Lovpligtige reflekser pa eHjul.

e Alternativt en sidestilling med Speed Pedelec forsggsordningen



Lidt om EUC Danmark og eHjul generelt:

EUC Danmark er stiftet i 2015, som en gruppe for eHjul for at dyrke vores faelles hobby og samtidig arbejde
for lovligggrelsen af selvbalancerende kgretgjer, som et alternativt grgnt transportmiddel. Vi er oppe over
200 medlemmer nu, og flere bruger deres eHjul som dagligt transportmiddel i byen uden problemer.

Et eHjul bestar typisk af et hjul med elmotor, en batteripakke, noget elektronik, der hjeelper med at holde
den aksiale balance, samt et kabinet til at binde det hele sammen. Det fleste hjul er udstyret med bade for
. og baglys, samt reflekser. Flere af os har en ringklokke pa fingeren for at give signal, da hjulets konstruktion
i sig selv ikke giver mulighed for at montere en ringeklokke pa enheden.

Vi stiller gerne op til en demonstration og diskussion af eHjulets virkemade og konstruktion, hvis dette kan
have afklarende virkning pa udarbejdelsen af den endelige lovtekst.

Jeg tilslutter mig ovenstaende hgringssvar

ChangBigh Cirkus
HESBIERGVEY 10
5491 BLOMMENSLYST, FYN
Ca_ TLF. 65 96 80 20/ 20 12 60 77

DENMARK

Underskrift



From: Martin Kragh @sterlund

Sent: 28. april 2019 21:05 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: Hgringssvar, vedr. selvbalanserende kgrertgjer. j.nr. TS20000-00219.
Hej med jer,

Hermed fremsendes heringssvar vedr. flg. hering:

n

Horing over udkast til bekendtgerelse om andring af bekendtgerelse om
forsegsordning for motoriseret lebehjul samt udkast til bekendtgerelse om
2endring af bekendtgerelse om forsegsordning for selvbalancerende koretoj
og motoriseret skateboard

J.nr. TS20000-00219.

I udgangspunktet tilslutter jeg mig hermed EUC Danmarks heringssvar - dette er derfor vedhaftet 1
underskrevet stand.

Herudover vil jeg tilknytte flg. kommentart.
Jeg har siden Januar benyttet mit eHjul som alternativ til bil nummer 2.

Dette vil ikke veere muligt pa et lovligt hjul grundet de tekniske, sikkerhedsmaessige og
kvalitetsmassige konsekvenser den fremsatte @ndring vil medforer.

Mvh.
Martin Kragh @Osterlund

Grenspettevej 3
9270 Klarup


https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1hKp7W-0005eh-5R&i=57e1b682&c=PSNHg81o6m0-seTx5ul3qTwH46qGwClSIfin4c8X0HbQMSKkcTfozGJwnH_IdBhhuuxCZeDdwawjIZHZpKlwDnzA59A9D5JxiaR2X5LXzLnR4dEGfNdhepDnz8qEYt6s_CW2oYEd59rjbD9H3kfa7o6Ob6PBcfDKshGC24hBBpZMhTJ5ocHCaY3a9dmP3hv4YOImc9-jdgpxdSjpgrRDaw

EUC Danmark er en gruppe af personer, som alle kgrer pa EUC (Electric Unicycle), selvbalancerende
ethjulede kgretgjer (eHjul). Gruppen bestar i gjeblikket af 211 medlemmer fordelt over hele landet.

Vi har erfaret, at andringer af forsggsordningen for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede
skateboards, samt forsggsordningen for motoriseret Igbehjul, er kommet i offentlig hgring. Vi er saerligt
opmarksomme pa punktet omkring elektriske selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed: Her
foreslas dette sendret fra “ma kgre maksimalt 20 km/t” til "ma kunne kgre maksimalt 20 km/t”.

Vi har i denne forbindelse fglgende kommentarer:

1. Pavegne af medlemmerne i EUC Danmark vil vi heevde, at denne andring af forsggsordningen ikke
vil give den gnskede effekt, hvis malet er at hgjne trafiksikkerheden ved at begraense
selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed til 20 km/t. Vi er uforstaende for, hvorfor der
@nskes denne a&ndring, som vi mener vil medfgre betydelige risici og gener. Vi mener ikke, at der er
forskel for politiets kontrol af eHjul, hvorvidt de maksimalt kan kgre 20 km/t, eller de kun ma kere
20 km/t.

2. Vikan kun gaette pa arsagerne til denne andring af forsggsordningen, men vi taenker, at der maske
analogt sammenlignes med sma knallerter, som ved salg i Danmark skal vaere droslet ned til maks.
30 km/t. Her er det dog kun motorens ydelse, som er blevet begraenset. Resten af knallerten er
stadig konstrueret til hgjere hastigheder, altsa bremser, dak, elektrisk system er usendret, og
derved indeholder en hel del sikkerhedsreserve. Dette vil ikke veere tilfeeldet, hvis man beslutter at
eHjul maksimalt kan kgre 20 km/t. Herved bliver alle komponenter tilpasset denne lave hastighed,
hvorved kvaliteten vil blive risikabel lav, og dermed ikke indeholde en passende sikkerhedsreserve.

3. Det er forbundet med vaesentlig risiko, nar et eHjul, eller elektrisk skateboard, kgrer markant
hurtigere (eller langsommere) end de gvrige blgde trafikanter, og det gnsker vi som udgangspunkt
heller ikke. Vi er enige i, at det vil vaere fuldt acceptabelt med en gvre hastighedsgraense, der skal
overholdes. Mange i gruppen benytter deres eHjul til dagligt, og erfaringer viser allerede, at med
en hastighed pa 20 km/t er man oftest en gene for de andre trafikanter pa cykelstier. De fleste
cyklister kgrer omkring 23-25 km/t. El-cykler (selv el-drevne ladcykler) kgrer langt mere end 20
km/t. Den nuvaerende lave hastighed er allerede i konflikt med resten af trafikken pa cykelstierne,
og betyder allerede nu, at eHjul bliver overhalet hele tiden. Forskellen i fart gger risikoen for at
komme til skade ved uheld.

4. Nar man kgrer pa et eHjul, sa giver kgretgjet (hvad man kalder) "tilt-back”, nar man naermer sig
makshastighed. Dette er for at sikre fgreren ikke overskrider makshastigheden. Hvis man fremover
andrer den maksimale hastighed, som hjulet kan kgre til 20 km/t betyder det i realiteten, at disse
hjul naesten aldrig vil kgre 20 km/t, men naermere 15-18 km/t, da det bade er meget belastende at
k@re taet pa max hastigheden pa et eHjul pga. tilt-back, men ogsa farligt, da hjulet kan lave
funktionsfejl, hvis man hele tiden kgrer taet pa max. graensen. Det er vigtigt at forsta, at der skal
veere et kraftoverskud, som ggr at eHjulet kan reagere og kompensere i ekstreme situationer, som
nar man f.eks. rammer et hul i vejen. Hvis dette kraftoverskud ikke er til stede slukker hjulet, og
man mister kontrollen. Derfor har alle kvalitets eHjul en kraftig motor med hgj tophastighed, men
det betyder ikke, at man udnytter det. En bil eller motorcykel har ogsa hgjere tophastighed end
loven tillader. eHjul bruger ogsa motoren til at bremse med, og herved har de tungere og



kraftigere hjul langt mere bremsekraft end lettere/billigere eHjul. Dette er meget vigtigt for fgrere
som vejer +80 kg.

5. Hvis andringen af forsggsordningen gennemfgres, sa hjulene maximalt ma kunne kgre 20 km/t vil
det medfgre, at alle de sikre hjul bliver ulovlige. Det vil kun vaere de allerbilligste eHjul af meget
tvivisom kinesisk oprindelse, som vil kunne fremfgres lovligt pa dansk vej. Priserne pa disse hjul
ligger omkring 2-3000 kr. Her er tale om begynderhjul, som oftest er kopiprodukter med billigere
komponenter, som kun kan kgre 20 km/t. Elektronikken i disse hjul er af tvivlsom karakter, hvilket
medfgrer funktionsfejl (at hjulet pludselig blokerer) hvorved fgreren bliver kastet af hjulet.
Ligeledes er risikoen stor for, at der kan opsta brand pga. af billige batterier, ledninger og
ladere. Disse modeller er meget upalidelige og decideret farlige. Herudover vil den tvivisomme
konstruktion af disse ogsa kraftigt begranse, hvem der kan beveaege disse, idet der vil vaere en lav
maksvaegt for fereren. Ogsa her virker det som om, der kun er taenkt pa bgrnenes "hover-boards”
og de billige e-skateboards. Hvis man gnsker sikkerhed pa dette omrade, sa kraever det kraftige
motorer, der kan handtere "alle” vaegtklasser pa et eHjul.

6. De eHjul, som gruppen pt. benytter, kan alle kgre hurtigere end 20 km/t, og deres indkgbspris er
som oftest fra 7000 kr. og opefter. Her benyttes langt bedre komponenter, bedre ladere og
batterier.

7. Det er vores holdning og forslag, at lovgivningen skal tilpasses i forhold til elektriske cykler, der ma
veere assisteret op til 25 km/t, sa vi passer ind i trafikbilledet pa samme vilkar som cyklisterne.
Alternativt kunne eHjul sidestilles med Speed Pedelec forsggsordningen, som ogsa hgjner kravene
bade til fgrer og sikkerhedsudstyr, samt lovpligtig ansvarsforsikring. Vi g@r i gruppen meget ud af
indskaerpe, at man skal kgre ordentligt og ikke opfg@re sig uansvarligt.

8. Stgrstedelen af vores medlemmer kgrer med sikkerhedsudstyr, som hjelm, knae, albue og
handledsbeskyttere. Der er blandt medlemmerne endnu ikke registreret nogen alvorlige uheld, som
kan relateres til faerdselsuheld i trafikken.

Slutteligt har gruppens medlemmer allerede, pa baggrund af forsggsordningens oprindelige tekst investeret
i eHjul af hgj kvalitet — og denne andring vil potentielt medfgre, at alle disse eHjul bliver ulovlige pa trods
af, at de alle er sikkerhedsmaessigt forsvarlige. De eHjul, gruppens medlemmer typisk kgrer p3, koster fra
7.000 - 15.000 kr., men saettes ofte i bas med legetgj, typisk fordi det bliver sammenlignet med de 2-
hjulede "hover-boards”, som koster ca. 2000 kr. Kvalitet, elektronisk stabilitet og palidelighed mellem de to
typer kan slet ikke sammenlignes.

Igen skal vi ggre opmaerksom p3a, at vi som interessegruppe ggr meget ud af at kgre lovligt og ordentligt,
veere gode trafikanter, samt udbrede kendskabet til alternative transportmader i trad med ministerens
gnske om alternativer til biler. Vi ser eHjul som zegte alternativer til knallerter, motorcykler og biler, og
haber pa en udbredelse af denne transportform, som kun kan komme vort miljg til gode.

Derfor vil det veere EUC Danmark’s anbefaling at:

e Selvbalancerende kgretgjer ma maksimalt kgre 25 km/t, men kan have hgjere tophastighed.
e Pabud om hjelm

e 16 ars minimumsgraense for kgrsel pa eHjul.

e Lovpligtige reflekser pa eHjul.

e Alternativt en sidestilling med Speed Pedelec forsggsordningen



Lidt om EUC Danmark og eHjul generelt:

EUC Danmark er stiftet i 2015, som en gruppe for eHjul for at dyrke vores faelles hobby og samtidig arbejde
for lovligggrelsen af selvbalancerende kgretgjer, som et alternativt grgnt transportmiddel. Vi er oppe over
200 medlemmer nu, og flere bruger deres eHjul som dagligt transportmiddel i byen uden problemer.

Et eHjul bestar typisk af et hjul med elmotor, en batteripakke, noget elektronik, der hjeelper med at holde
den aksiale balance, samt et kabinet til at binde det hele sammen. Det fleste hjul er udstyret med bade for
og baglys, samt reflekser. Flere af os har en ringklokke pa fingeren for at give signal, da hjulets konstruktion
i sig selv ikke giver mulighed for at montere en ringeklokke pa enheden.

Vi stiller gerne op til en demonstration og diskussion af eHjulets virkemade og konstruktion, hvis dette kan
have afklarende virkning pa udarbejdelsen af den endelige lovtekst.

Jeg tilslutter mig ovenstaende hgringssvar

Underskrift




From: Patrick Alessi

Sent: 29. april 2019 00:33 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: Vedr. j.nr. TS20000-00219

Vedr. j.nr. TS20000-00219

2.18§ 1, 2. pkt., og § 2, 2. pkt., indsaettes efter »hgjst«: »kunnex.

Hvis 1 @ndre ovenstaende vil det lyde at elektriske koretojer (Bade labehjul, skateboard,
selvbalancerende mv.) bliver ulovlige da disse produceres med en sterre ydeevne og KAN drive
koretgjet hurtigere.

Med sadan en formulering gor i alle produkter pd markedet, der ikke er legetoj, ulovlige

Der findes sa mange gode, klimavenlige og sikre produkter pd markedet i dag der kan hjalpe til den
gronne omstilling og nedsatter forbruget af fossile breendstoffer. Et elektrisk lobehjul er 100x mere
energieffektivt end en benzin bil. (Kilde https://www.wired.com/story/e-scooter-micromobility-
infographics-cost-emissions/ )

For at en elmotor kan drive et keretoj med 20km 1 timen op ad en bakke eller i modvind skal
keretgjet veere 1 stand til at yde mere og dermed “kunne” drive hurtigere end den anslédede
hastighed.

Jeg vil anbefale styrelsen at @ndre formuleringen saledes at der skelnes mellem den hastighed
keretgjet drives og den hastighed keretgjet kan drives.

Forslag til formulering af § 1, 2. pkt., og § 2, 2. pkt

Forslag A

Ved motoriseret Igbehjul forstds et elektrisk drevet to-akslet kgretgj med styr, som ikke er udstyret med en
siddeplads og pedaler eller lignende. Kgretgjets motor ma hgjst drive kgretgjet op til en hastighed pd 20 km i
timen. (Som fg@r - Ingen begraensning af ydeevne)

Forslag B

Ved motoriseret lgbehjul forstds et elektrisk drevet to-akslet karetaj med styr, som ikke er udstyret med en
siddeplads og pedaler eller lignende. Kgretgjets motor ma hgijst drive karetgijet op til en hastighed pad 20 km i
timen og md hgjst KUNNE drive kgretgjet op til en hastighed pd 25 km i timen. (Anbefalet formulering)

Forslag C

Ved motoriseret Igbehjul forstds et elektrisk drevet to-akslet kgretgj med styr, som ikke er udstyret med en
siddeplads og pedaler eller lignende. Kgretgjets motor ma hgjst kunne drive kgretgjet op til en hastighed pé& 25
km i timen. (Lovligggre stgrstedelen)

@nsker I ikke at skelne mellem den hastighed et karetgj drives og den hastighed det kan
drives sa vil jeg anbefale FORSLAG C at hastigheden seettes op til 25 km i timen.
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Jeg har samlet en liste over de mest udbredte modeller pa markedet.

Gennemfgrer i det nuveaerende forslag vil INGEN af de mest udbredte modeller veere lovlige
hvilket er seerdeles uhensigtsmaessigt.

Xiaomi M365 og Xiaomi M365 Pro kan kgre 25 km i timen

Ninebot ES2 kan kgre 25 km i timen

Segway ONE E+ kan kgre 22 km i timen

Segway i2 SE og x2 Se kan kgre 20 km i timen

Segway ONE S2 kan kgre 24 km i timen

Segway Z10 kan kgre 45 km i timen

Boosted Board kan kgre 35,5 km i timen

M.v.h.

Patrick Alessi
Nyrnberggade 31A, 3.
2300 Kgbenhavn N

patrick.alessi@gmail.com
+45 6169 3893
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From: Rasmus Uhre

Sent: 29. april 2019 19:40 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: Hgringssvar, TS20000-00219

Keere Feerdselsstyrelse, cc Camiilla,

Jeg sender hermed, som medlem af EUC Danmark, hgringssvar ifm. aendringen til forsggsordningen for
selvbalancerende karetgjer.

Electric UniCycles, der dagligt bruges som transportmiddel af flere borgere, er ved at blive placeret i den
forkerte lovmeaessige kasse, hvilket vil medfere negative konsekvenser pa sigt. EUCs bliver sidestillet mere
med segboards og legetgjs-lignende karetgjer fremfor elektriske cykler og Pedelecs, hvilket jeg mener er
forkert.

| skal veere velkomne til at kontakte mig, safremt | skulle gnske dialog eller uddybelse herom.

PS: Jeg vil anbefale at se denne video fra en frustreret EUC-kgrer, som ligeledes foler at aendringen er
forkert: https://www.youtube.com/watch?v=-8 EsNftWW09k

De bedste hilsner / Best regards,

Rasmus Uhre
+45 50900050
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EUC Danmark er en gruppe af personer, som alle kgrer pa EUC (Electric Unicycle), selvbalancerende
ethjulede kgretgjer (eHjul). Gruppen bestar i gjeblikket af 211 medlemmer fordelt over hele landet.

Vi har erfaret, at andringer af forsggsordningen for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede
skateboards, samt forsggsordningen for motoriseret Igbehjul, er kommet i offentlig hgring. Vi er saerligt
opmarksomme pa punktet omkring elektriske selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed: Her
foreslas dette sendret fra “ma kgre maksimalt 20 km/t” til "ma kunne kgre maksimalt 20 km/t”.

Vi har i denne forbindelse fglgende kommentarer:

1. Pavegne af medlemmerne i EUC Danmark vil vi heevde, at denne andring af forsggsordningen ikke
vil give den gnskede effekt, hvis malet er at hgjne trafiksikkerheden ved at begraense
selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed til 20 km/t. Vi er uforstaende for, hvorfor der
@nskes denne a&ndring, som vi mener vil medfgre betydelige risici og gener. Vi mener ikke, at der er
forskel for politiets kontrol af eHjul, hvorvidt de maksimalt kan kgre 20 km/t, eller de kun ma kere
20 km/t.

2. Vikan kun gaette pa arsagerne til denne andring af forsggsordningen, men vi taenker, at der maske
analogt sammenlignes med sma knallerter, som ved salg i Danmark skal vaere droslet ned til maks.
30 km/t. Her er det dog kun motorens ydelse, som er blevet begraenset. Resten af knallerten er
stadig konstrueret til hgjere hastigheder, altsa bremser, dak, elektrisk system er usendret, og
derved indeholder en hel del sikkerhedsreserve. Dette vil ikke veere tilfeeldet, hvis man beslutter at
eHjul maksimalt kan kgre 20 km/t. Herved bliver alle komponenter tilpasset denne lave hastighed,
hvorved kvaliteten vil blive risikabel lav, og dermed ikke indeholde en passende sikkerhedsreserve.

3. Det er forbundet med vaesentlig risiko, nar et eHjul, eller elektrisk skateboard, kgrer markant
hurtigere (eller langsommere) end de gvrige blgde trafikanter, og det gnsker vi som udgangspunkt
heller ikke. Vi er enige i, at det vil vaere fuldt acceptabelt med en gvre hastighedsgraense, der skal
overholdes. Mange i gruppen benytter deres eHjul til dagligt, og erfaringer viser allerede, at med
en hastighed pa 20 km/t er man oftest en gene for de andre trafikanter pa cykelstier. De fleste
cyklister kgrer omkring 23-25 km/t. El-cykler (selv el-drevne ladcykler) kgrer langt mere end 20
km/t. Den nuvaerende lave hastighed er allerede i konflikt med resten af trafikken pa cykelstierne,
og betyder allerede nu, at eHjul bliver overhalet hele tiden. Forskellen i fart gger risikoen for at
komme til skade ved uheld.

4. Nar man kgrer pa et eHjul, sa giver kgretgjet (hvad man kalder) "tilt-back”, nar man naermer sig
makshastighed. Dette er for at sikre fgreren ikke overskrider makshastigheden. Hvis man fremover
andrer den maksimale hastighed, som hjulet kan kgre til 20 km/t betyder det i realiteten, at disse
hjul naesten aldrig vil kgre 20 km/t, men naermere 15-18 km/t, da det bade er meget belastende at
k@re taet pa max hastigheden pa et eHjul pga. tilt-back, men ogsa farligt, da hjulet kan lave
funktionsfejl, hvis man hele tiden kgrer taet pa max. graensen. Det er vigtigt at forsta, at der skal
veere et kraftoverskud, som ggr at eHjulet kan reagere og kompensere i ekstreme situationer, som
nar man f.eks. rammer et hul i vejen. Hvis dette kraftoverskud ikke er til stede slukker hjulet, og
man mister kontrollen. Derfor har alle kvalitets eHjul en kraftig motor med hgj tophastighed, men
det betyder ikke, at man udnytter det. En bil eller motorcykel har ogsa hgjere tophastighed end
loven tillader. eHjul bruger ogsa motoren til at bremse med, og herved har de tungere og



kraftigere hjul langt mere bremsekraft end lettere/billigere eHjul. Dette er meget vigtigt for fgrere
som vejer +80 kg.

5. Hvis andringen af forsggsordningen gennemfgres, sa hjulene maximalt ma kunne kgre 20 km/t vil
det medfgre, at alle de sikre hjul bliver ulovlige. Det vil kun vaere de allerbilligste eHjul af meget
tvivisom kinesisk oprindelse, som vil kunne fremfgres lovligt pa dansk vej. Priserne pa disse hjul
ligger omkring 2-3000 kr. Her er tale om begynderhjul, som oftest er kopiprodukter med billigere
komponenter, som kun kan kgre 20 km/t. Elektronikken i disse hjul er af tvivlsom karakter, hvilket
medfgrer funktionsfejl (at hjulet pludselig blokerer) hvorved fgreren bliver kastet af hjulet.
Ligeledes er risikoen stor for, at der kan opsta brand pga. af billige batterier, ledninger og
ladere. Disse modeller er meget upalidelige og decideret farlige. Herudover vil den tvivisomme
konstruktion af disse ogsa kraftigt begranse, hvem der kan beveaege disse, idet der vil vaere en lav
maksvaegt for fereren. Ogsa her virker det som om, der kun er taenkt pa bgrnenes "hover-boards”
og de billige e-skateboards. Hvis man gnsker sikkerhed pa dette omrade, sa kraever det kraftige
motorer, der kan handtere "alle” vaegtklasser pa et eHjul.

6. De eHjul, som gruppen pt. benytter, kan alle kgre hurtigere end 20 km/t, og deres indkgbspris er
som oftest fra 7000 kr. og opefter. Her benyttes langt bedre komponenter, bedre ladere og
batterier.

7. Det er vores holdning og forslag, at lovgivningen skal tilpasses i forhold til elektriske cykler, der ma
veere assisteret op til 25 km/t, sa vi passer ind i trafikbilledet pa samme vilkar som cyklisterne.
Alternativt kunne eHjul sidestilles med Speed Pedelec forsggsordningen, som ogsa hgjner kravene
bade til fgrer og sikkerhedsudstyr, samt lovpligtig ansvarsforsikring. Vi g@r i gruppen meget ud af
indskaerpe, at man skal kgre ordentligt og ikke opfg@re sig uansvarligt.

8. Stgrstedelen af vores medlemmer kgrer med sikkerhedsudstyr, som hjelm, knae, albue og
handledsbeskyttere. Der er blandt medlemmerne endnu ikke registreret nogen alvorlige uheld, som
kan relateres til faerdselsuheld i trafikken.

Slutteligt har gruppens medlemmer allerede, pa baggrund af forsggsordningens oprindelige tekst investeret
i eHjul af hgj kvalitet — og denne andring vil potentielt medfgre, at alle disse eHjul bliver ulovlige pa trods
af, at de alle er sikkerhedsmaessigt forsvarlige. De eHjul, gruppens medlemmer typisk kgrer p3, koster fra
7.000 - 15.000 kr., men saettes ofte i bas med legetgj, typisk fordi det bliver sammenlignet med de 2-
hjulede "hover-boards”, som koster ca. 2000 kr. Kvalitet, elektronisk stabilitet og palidelighed mellem de to
typer kan slet ikke sammenlignes.

Igen skal vi ggre opmaerksom p3a, at vi som interessegruppe ggr meget ud af at kgre lovligt og ordentligt,
veere gode trafikanter, samt udbrede kendskabet til alternative transportmader i trad med ministerens
gnske om alternativer til biler. Vi ser eHjul som zegte alternativer til knallerter, motorcykler og biler, og
haber pa en udbredelse af denne transportform, som kun kan komme vort miljg til gode.

Derfor vil det veere EUC Danmark’s anbefaling at:

e Selvbalancerende kgretgjer ma maksimalt kgre 25 km/t, men kan have hgjere tophastighed.
e Pabud om hjelm

e 16 ars minimumsgraense for kgrsel pa eHjul.

e Lovpligtige reflekser pa eHjul.

e Alternativt en sidestilling med Speed Pedelec forsggsordningen



Lidt om EUC Danmark og eHjul generelt:

EUC Danmark er stiftet i 2015, som en gruppe for eHjul for at dyrke vores faelles hobby og samtidig arbejde
for lovligggrelsen af selvbalancerende kgretgjer, som et alternativt grgnt transportmiddel. Vi er oppe over
200 medlemmer nu, og flere bruger deres eHjul som dagligt transportmiddel i byen uden problemer.

Et eHjul bestar typisk af et hjul med elmotor, en batteripakke, noget elektronik, der hjeelper med at holde
den aksiale balance, samt et kabinet til at binde det hele sammen. Det fleste hjul er udstyret med bade for
og baglys, samt reflekser. Flere af os har en ringklokke pa fingeren for at give signal, da hjulets konstruktion
i sig selv ikke giver mulighed for at montere en ringeklokke pa enheden.

Vi stiller gerne op til en demonstration og diskussion af eHjulets virkemade og konstruktion, hvis dette kan
have afklarende virkning pa udarbejdelsen af den endelige lovtekst.

Jeg tilslutter mig ovenstaende hgringssvar

-

Underskrift

Rasmus Uhre

Store Glasvej 40, 5000 Odense
mail@rasmusuhre.dk
50900050



From: Erik Lund Lauridsen

Sent: 1. maj 2019 09:36 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: VS: Hgring over udkast til bekendtggrelser om aendring af bekendtggrelser om

forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer

Arbejdstilsynet har ingen bemaerkninger til udkast til bekendtggrelser om andring af bekendtggrelser om
forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer.

Med venlig hilsen
Erik

Erik Lund Lauridsen
T72 2087 45 | ELL@at.dk

aw
—
Arbejdstilsynet

Landskronagade 33 | 2100 Kgbenhavn @
T7012 12 88 | at@at.dk | www.at.dk

Fra: Faerdselsstyrelsen [mailto:info@fstyr.dk]

Sendt: 5. april 2019 14:44

Emne: Hgring over udkast til bekendtggrelser om a&ndring af bekendtggrelser om forsggsordning for sma
motoriserede kgretgjer

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtggrelse om sendring af bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard og udkast til bekendtggrelse om
2ndring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul.

Hegringen er ligeledes tilgaengelig pa Hgringsportalen.

Der er hgringsfrist den 3. maj 2019.

Venlig hilsen

Camilla Bach

Juridisk fuldmaegtig
Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe


mailto:ELL@at.dk
mailto:at@at.dk
https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1hLjnO-0006W6-4g&i=57e1b682&c=xRENGyj2TzSQjoE2F0OLl_QSQs9pRT526fTBj2cNYcDv2io9m2P3J439Pl24TfXFJg3HP2jGHmFXWEzsQR0kwvW7vuu0Nj8tqB3zd1Zuy0dBN_ZQ0Ju2rkT7mwC8PmRx-40gPj0nOngd_SLpzdL5sBuzhAbVKrLuqdi-SKMY-TA-gntxN-2gSeJFBIZLoJYahB1EhXCZ6gz3gGfo1GTGAUFw7qYdhrqPUj6Ypuf9gEw

TIf.: +45 7221 8899
www.fstyr.dk
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Fardselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency

Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen


http://www.fstyr.dk/

From: RAD FP Sikker

Sent: 1. maj 2019 15:17 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: Hgring over udkast til bekendtggrelse om aendring af bekendtggrelse om

forsggsordning for motoriseret Igbehjul og &endring af bekendtggrelse om forsggsordning for
selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard - j. nr. TS20000-00219.

Faerdselsstyrelsen har ved e-mail af 5. april 2019 anmodet om Rigsadvokatens eventuelle bemaerkninger til
hgring over udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret
Igbehjul og eendring af bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret
skateboard (j.nr. TS20000-00219.)

Udkastene giver mig ikke anledning til bemaerkninger.

Med venlig hilsen
Tina Sandager
Specialanklager

TIf.nr. 3032 4543

E-mail: tsa007 @ankl.dk

RIGSADVOEKATEN

Rigsadvokaten
Kvalitetsafdelingen
Frederiksholms Kanal 16

1220 Kgbenhavn K

Telefon: 72 68 90 00

Telefax: 72 68 90 04

E-mail: rigsadvokaten@ankl.dk
www.anklagemyndigheden.dk



mailto:tsa007@ankl.dk
mailto:rigsadvokaten@ankl.dk
https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1hLp7H-0007H4-3f&i=57e1b682&c=gJBo9ObSZ_rOYo206UhAK8C76Iw92A6JYacKpUzwkqIcek8m2Af6ebfWr_J9KbmskgVjxyu8NG5r6Sf4Zg7O7MU5Y2HjFE0AeXV_29wEd3O8zZEKcvsHrfJucomSrwGXdvZ3Lfgssmd9-dUXhjAwABsHNtAUJlGNwdGdzO1jUi44hY_XrUkibQaRgz5dFEQxEhw4aHPBNsPIMEa0Lwpk8vQvBa8vodfnu3djpyQwSoY6Y4xaA0IdRG-SCVPy7c0l

From: 3 - SIK Hgringer (SIK)

Sent: 2. maj 2019 14:09 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen
Subject: VS: Hgring over udkast til bekendtggrelser om aendring af bekendtggrelser om

forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer

Kzere Faerdselsstyrelsen

Sikkerhedsstyrelsen har ingen bemaerkninger til hgring over udkast til bekendtggrelser om a&ndring af
bekendtggrelser om forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer.

Mange hilsner
Lisbeth

— T
SIKKERHEDSSTYRELSEN

Lisbeth Thuesen Laigaard
Afdelingssekretaer

Direkte: +4533 732074
Mobil: +45 25 43 16 27

E-mail: LTH@sik.dk

Sikkerhedsstyrelsen
Ngrregade 63

6700 Esbjerg

TIf.: +45 33 73 20 00
www.sik.dk

Denne e-mail og enhver vedheaeftet fil er fortrolig. Hvis ikke du er den rette modtager, bedes du venligst omgdende kontakte os og
derefter slette e-mailen og enhver vedheeftet fil. Pa forhdnd tak.

Fra: Sikkerhedsstyrelsen Hovedpostkasse (SIK) <sik@sik.dk>

Sendt: 8. april 2019 08:24

Til: 3 - SIK Hgringer (SIK) <horinger-sik@sik.dk>

Emne: VS: Hgring over udkast til bekendtggrelser om aendring af bekendtggrelser om forsggsordning for
sma motoriserede kgretgjer

Fra: Faerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>

Sendt: 5. april 2019 14:44

Emne: Hgring over udkast til bekendtggrelser om andring af bekendtggrelser om forsggsordning for sma
motoriserede kgretgjer


mailto:LTH@sik.dk
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https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1hMAXD-0006x0-64&i=57e1b682&c=T9jM0GP7Yto1o385Bq7PXxkHZth5zj-w1S8CsuS_mZssIojsCqgl1CtX81k0RXl26bqzUp87xmaU2Lzdq3YGPjD6XJY6ZO7ril_R5Py5LVoGHMlJ4h8YFMIsdhpudVH65-JPSAjIn0nn51ZdgLmtYVXb3exCcUZCYuffRvMBbzct4OGjnNydUjqT5YPHUdMfMPJtm87FhVeUDW9TYG2y_ds1u2WJvx92zAib8ztKGELK26JhbDiXjN3L80ZEjVL7
https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1hMAXD-0006x0-64&i=57e1b682&c=gqlWTuT2qcpSI0EYGsV-k9lVkrrWoqbqUwns7raikDoOESwa7k-0BgctEtMt7Jp4Y_E9JOn7ITlFnogSs55eTWYSbDSmJ40uRq3xTA8j_QJ5Gi7tV9Su0uV2CvUQNRd4kfv-PS1q9AnDODnCRwJClSgOaJBfA8UGg3IrhjClZBUS63G5o4NG5KQBNqrr3t3azQiWQdHWP-6F9uok5_-Rl1kcd0lo7XEKIkXWKGZTTs-_38bwqJludZMKOwADQTQ9SL0MtMxdkpf4bI1rGHquLQ
mailto:info@fstyr.dk

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard og udkast til bekendtggrelse om
2ndring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul.

Hgringen er ligeledes tilgeengelig pa Hgringsportalen.

Der er hgringsfrist den 3. maj 2019.

Venlig hilsen

Camilla Bach
Juridisk fuldmeaegtig

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899
www.fstyr.dk

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safely Agency


http://www.fstyr.dk/

From: Ditte Refsgaard

Sent: 3. maj 2019 10:42 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach;Jacob Guldborg Rasmussen;Stefan Weinschenck
Subject: Hgring over udkast til bekendtggrelser om andring af bekendtggrelser om

forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer - jnr. TS20000-00219

Til Feerdselsstyrelsen

| anledning af Feerdselsstyrelsens hgringsbrev af 5. april 2019 fremsendes vedhaeftet Rigspolitiets
hgringssvar, hvoraf fremgar, at Rigspolitiet ikke har bemaerkninger.

Der henvises i gvrigt til Justitsministeriets bemaerkninger, som er afgivet telefonisk.
Med venlig hilsen

Ditte Refsgaard
Fuldmaegtig

JUSTITS
Forebyggelseskontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: +45 72 26 84 94
TIf.: 7226 8400
www.justitsministeriet.dk

im@jm.dk



https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1hMTmj-0007eT-4C&i=57e1b682&c=fQrXyCkcTrzGq5A2izjo1zvoiVgSRQDEqHz6588jQw3vA5carU69MdTvVK3uhwaPHViwa7O8bPa9JJFxOKL1kgK_pR8of6qTtEvfbeGLZxPkyxpvwPHoUUOvYZvyw5aQ7VPlP8MQfX0PKldPmgvuA_6otYj1DkBJGK5-K9mjw1n3JnZywEPpoNnIJ0uzV_QLTLpZGXHTqVLmtyeHcPXdVWm_GJpKNf8pv7PiuEao5tkjPmV-dp3pOzViUBE9MEtd
mailto:jm@jm.dk

RIGSPOLITIET

Justitsministeriet e
Jnr.; 2019-008605

Forebyggelseskontoret S e

Sendt pr. e-mail til

Forebyggelseskontoret@jm.dk og

dre@jm.dk

Fardselsstyrelsens hgring over udkast til bekendtggrelse om andring af be-
kendtggrelse om forsggsordning for motoriseret lgbehjul og bekendtggrelse
om forsggsordning for selvbalancerende keretgj og motoriseret skateboard

Justitsministeriet har ved e-mail af 8. april 2019 anmodet om, at Rigspolitiets be-
mearkninger til Fardselsstyrelsens hgring over bekendtggrelserne fremsendes til

besvarelse gennem Justitsministeriet.

Det kan i den anledning oplyses, at Rigspolitiet ikke har bemerkninger til de fore-
slaede ®ndringer.

Der henvises til Ferdselsstyrelsens sagsnr. TS20000-00219,

Med venlig hilse
(,/// %
Gy

Camilla Voss™
sektionsleder

RPOLITI

POLITIOMRADET

Nationalt Faerdselscenter
Palititorvet 14
1780 Kebenhavn V

Telefon: 3314 8888
Direkte: 2566 6284

E-mail: pol-nfae @ politi.dk
Web:  www.politi.dk



From: Lars Henrik Koch

Sent: 2. maj 2019 16:25 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: J.nr. nr: TS20000-00219 - Hgringssvar vedr. aendringer til forsggsordningen med

bl.a. selvbalancerende kgretgjer

Hej,

Hermed mit/vores partsindleeg omkring de patenkte sendringer til forsegsordningen for
selvbalancerende koretojer.

I Facebook gruppen “EUC Denmark™ er vi over 200 medlemmer. Nogle af disse, inklusive
undertegnede, har givet input til et faelles skriv, som giver vores indstilling til &ndringerne til
forsegsordningen. Det faelles dokument har jeg her vedhaftet.

Mine primere indvendinger gar primart pa, at begrensning af motorens ydelse pd en EUC ogsé ger
EUC’en mere usikker, og begranser den til at vere et legetoj, og ikke et reelt alternativ til gron
“last mile” transport. Ligeledes ligger hastigheden pa 20 km/t er smule for lavt 1 forhold til de
ovrige trafikanter. Mange cykler og specielt el-cykler kerer noget hurtigere, hvilket eger risikoen
for uheld, nér forskellen 1 farten gges. Man kunne overveje at sidestille EUC’er med Speed
Pedelecs, og stille ogede krav til sikkerhedsudstyr, og kraeve en ansvarsforsikring.

Jeg havde tenkt pd at starte en virksomhed med salg, service og rddgivning omkring EUC ere, men
indtil videre ser det desverre ud til, at jeg ma stille disse tanker 1 bero, indtil der foreligger mere
klar lovgivning pa omréadet. Jeg foler lidt, at man forseger at samle en reekke teknisk meget
forskellige koretojer under samme regelsat, som blot ger, at det ikke rigtigt fungerer for nogen som
helst.

Vi har hér en raekke nye keretajer, som vi bliver nadt til at forholde os til, idet de har en gren profil,
og ikke mindst er fantastiske “last mile” alternativer, som fungerer super godt i kombination med

offentlige transportmidler.

Jeg haber, at I vil revurdere tilgangen til EUC ere.



EUC Danmark er en gruppe af personer, som alle kgrer pa EUC (Electric Unicycle), selvbalancerende
ethjulede kgretgjer (eHjul). Gruppen bestar i gjeblikket af 211 medlemmer fordelt over hele landet.

Vi har erfaret, at andringer af forsggsordningen for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede
skateboards, samt forsggsordningen for motoriseret Igbehjul, er kommet i offentlig hgring. Vi er seerligt
opmarksomme pa punktet omkring elektriske selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed: Her
foreslas dette sendret fra “ma kgre maksimalt 20 km/t” til "ma kunne kgre maksimalt 20 km/t”.

Vi har i denne forbindelse fglgende kommentarer:

1. Pavegne af medlemmerne i EUC Danmark vil vi heevde, at denne andring af forsggsordningen ikke
vil give den gnskede effekt, hvis malet er at hgjne trafiksikkerheden ved at begraense
selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed til 20 km/t. Vi er uforstaende for, hvorfor der
@nskes denne a&ndring, som vi mener vil medfgre betydelige risici og gener. Vi mener ikke, at der er
forskel for politiets kontrol af eHjul, hvorvidt de maksimalt kan kgre 20 km/t, eller de kun ma kere
20 km/t.

2. Vikan kun gaette pa arsagerne til denne andring af forsggsordningen, men vi taenker, at der maske
analogt sammenlignes med sma knallerter, som ved salg i Danmark skal vaere droslet ned til maks.
30 km/t. Her er det dog kun motorens ydelse, som er blevet begraenset. Resten af knallerten er
stadig konstrueret til hgjere hastigheder, altsa bremser, dak, elektrisk system er usendret, og
derved indeholder en hel del sikkerhedsreserve. Dette vil ikke veere tilfeeldet, hvis man beslutter at
eHjul maksimalt kan kgre 20 km/t. Herved bliver alle komponenter tilpasset denne lave hastighed,
hvorved kvaliteten vil blive risikabel lav, og dermed ikke indeholde en passende sikkerhedsreserve.

3. Det er forbundet med vaesentlig risiko, nar et eHjul, eller elektrisk skateboard, kgrer markant
hurtigere (eller langsommere) end de gvrige blgde trafikanter, og det gnsker vi som udgangspunkt
heller ikke. Vi er enige i, at det vil vaere fuldt acceptabelt med en gvre hastighedsgraense, der skal
overholdes. Mange i gruppen benytter deres eHjul til dagligt, og erfaringer viser allerede, at med
en hastighed pa 20 km/t er man oftest en gene for de andre trafikanter pa cykelstier. De fleste
cyklister kgrer omkring 23-25 km/t. El-cykler (selv el-drevne ladcykler) kgrer langt mere end 20
km/t. Den nuvaerende lave hastighed er allerede i konflikt med resten af trafikken pa cykelstierne,
og betyder allerede nu, at eHjul bliver overhalet hele tiden. Forskellen i fart gger risikoen for at
komme til skade ved uheld.

4. Nar man kgrer pa et eHjul, sa giver kgretgjet (hvad man kalder) "tilt-back”, nar man naermer sig
makshastighed. Dette er for at sikre fgreren ikke overskrider makshastigheden. Hvis man fremover
andrer den maksimale hastighed, som hjulet kan kgre til 20 km/t betyder det i realiteten, at disse
hjul naesten aldrig vil kgre 20 km/t, men naermere 15-18 km/t, da det bade er meget belastende at
k@re taet pa max hastigheden pa et eHjul pga. tilt-back, men ogsa farligt, da hjulet kan lave
funktionsfejl, hvis man hele tiden kgrer taet pa max. graensen. Det er vigtigt at forsta, at der skal
veere et kraftoverskud, som ggr at eHjulet kan reagere og kompensere i ekstreme situationer, som
nar man f.eks. rammer et hul i vejen. Hvis dette kraftoverskud ikke er til stede slukker hjulet, og
man mister kontrollen. Derfor har alle kvalitets eHjul en kraftig motor med hgj tophastighed, men
det betyder ikke, at man udnytter det. En bil eller motorcykel har ogsa hgjere tophastighed end
loven tillader. eHjul bruger ogsa motoren til at bremse med, og herved har de tungere og



kraftigere hjul langt mere bremsekraft end lettere/billigere eHjul. Dette er meget vigtigt for fgrere
som vejer +80 kg.

5. Hvis a&ndringen af forsggsordningen gennemfgres, sa hjulene maximalt ma kunne kgre 20 km/t vil
det medfgre, at alle de sikre hjul bliver ulovlige. Det vil kun vaere de allerbilligste eHjul af meget
tvivisom kinesisk oprindelse, som vil kunne fremfgres lovligt pa dansk vej. Priserne pa disse hjul
ligger omkring 2-3000 kr. Her er tale om begynderhjul, som oftest er kopiprodukter med billigere
komponenter, som kun kan kgre 20 km/t. Elektronikken i disse hjul er af tvivlsom karakter, hvilket
medfgrer funktionsfejl (at hjulet pludselig blokerer) hvorved fgreren bliver kastet af hjulet.
Ligeledes er risikoen stor for, at der kan opsta brand pga. af billige batterier, ledninger og
ladere. Disse modeller er meget upalidelige og decideret farlige. Herudover vil den tvivisomme
konstruktion af disse ogsa kraftigt begraense, hvem der kan beveaege disse, idet der vil vaere en lav
maksvaegt for fereren. Ogsa her virker det som om, der kun er taenkt pa bgrnenes “hover-boards”
og de billige e-skateboards. Hvis man gnsker sikkerhed pa dette omrade, sa kraever det kraftige
motorer, der kan handtere "alle” vaegtklasser pa et eHjul.

6. De eHjul, som gruppen pt. benytter, kan alle kgre hurtigere end 20 km/t, og deres indkgbspris er
som oftest fra 7000 kr. og opefter. Her benyttes langt bedre komponenter, bedre ladere og
batterier.

7. Det er vores holdning og forslag, at lovgivningen skal tilpasses i forhold til elektriske cykler, der ma
veere assisteret op til 25 km/t, sa vi passer ind i trafikbilledet pa samme vilkar som cyklisterne.
Alternativt kunne eHjul sidestilles med Speed Pedelec forsggsordningen, som ogsa hgjner kravene
bade til fgrer og sikkerhedsudstyr, samt lovpligtig ansvarsforsikring. Vi g@r i gruppen meget ud af
indskaerpe, at man skal kgre ordentligt og ikke opfg@re sig uansvarligt.

8. Stgrstedelen af vores medlemmer kgrer med sikkerhedsudstyr, som hjelm, knae, albue og
handledsbeskyttere. Der er blandt medlemmerne endnu ikke registreret nogen alvorlige uheld, som
kan relateres til faerdselsuheld i trafikken.

Slutteligt har gruppens medlemmer allerede, pa baggrund af forsggsordningens oprindelige tekst investeret
i eHjul af hgj kvalitet — og denne andring vil potentielt medfgre, at alle disse eHjul bliver ulovlige pa trods
af, at de alle er sikkerhedsmaessigt forsvarlige. De eHjul, gruppens medlemmer typisk kgrer pa, koster fra
7.000 - 15.000 kr., men saettes ofte i bas med legetgj, typisk fordi det bliver sammenlignet med de 2-
hjulede "hover-boards”, som koster ca. 2000 kr. Kvalitet, elektronisk stabilitet og palidelighed mellem de to
typer kan slet ikke sammenlignes.

Igen skal vi ggre opmaerksom p3a, at vi som interessegruppe ggr meget ud af at kgre lovligt og ordentligt,
veere gode trafikanter, samt udbrede kendskabet til alternative transportmader i trad med ministerens
gnske om alternativer til biler. Vi ser eHjul som zegte alternativer til knallerter, motorcykler og biler, og
haber pa en udbredelse af denne transportform, som kun kan komme vort miljg til gode.

Derfor vil det veere EUC Danmark’s anbefaling at:

e Selvbalancerende kgretgjer ma maksimalt kgre 25 km/t, men kan have hgjere tophastighed.
e Pabud om hjelm

e 16 ars minimumsgraense for kgrsel pa eHjul.

e Lovpligtige reflekser pa eHjul.

e Alternativt en sidestilling med Speed Pedelec forsggsordningen



Lidt om EUC Danmark og eHjul generelt:

EUC Danmark er stiftet i 2015, som en gruppe for eHjul for at dyrke vores faelles hobby og samtidig arbejde
for lovligggrelsen af selvbalancerende kgretgjer, som et alternativt grgnt transportmiddel. Vi er oppe over
200 medlemmer nu, og flere bruger deres eHjul som dagligt transportmiddel i byen uden problemer.

Et eHjul bestar typisk af et hjul med elmotor, en batteripakke, noget elektronik, der hjeelper med at holde
den aksiale balance, samt et kabinet til at binde det hele sammen. Det fleste hjul er udstyret med bade for
og baglys, samt reflekser. Flere af os har en ringklokke pa fingeren for at give signal, da hjulets konstruktion
i sig selv ikke giver mulighed for at montere en ringeklokke pa enheden.

Vi stiller gerne op til en demonstration og diskussion af eHjulets virkemade og konstruktion, hvis dette kan
have afklarende virkning pa udarbejdelsen af den endelige lovtekst.

Jeg tilslutter mig ovenstaende hgringssvar

Underskrift



Med venlig hilsen / Yours sincerely

Lars Henrik Koch
Owner






Skovboulevarden 21 C
Stevnstrup

DK-8870 Langaa

M: +45 4110 8310
mailto:lhk@kochconsult.dk
http://www.kochconsult.dk
CVR-nr.: 43239759
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From: f.soerensen@123mail.dk

Sent: 2. maj 2019 20:45 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: Ref. j.nr.: TS 20000-00219 Hgring vedr. forsggsordning for selvbalancerende

k@retgjer og motoriserede skateboard, samt for motoriseret Igbehjul.

Hgringssvar vedr. forsggsordning for selvbalancerende keretsjer og motoriserede
skateboard, samt for motoriseret lgbehjul.

Jeg har erfaret, at man gnsker at aendre forsggsordningen for selvbalancerende karetgjer
bl.a. saledes, at “ma kere maksimalt 20 km/t”’ foreslas sendret til “ma kunne kare
maksimalt 20 km/t”.

Sa vidt jeg forstar, er en af begrundelserne for eendringsforslaget, at der er traengsel pa
cykelstierne | Kebenhavns indre by. Mit kendskab til de kabenhavnske cykelstier siger
mig, at ja, der er traengsel og opstar farlige situationer, men det er mest pa grund af
cyklernes meget forskellige hastighed, de meget hurtige el-cykler, cykler med lad og
ugvede cykel-turister.

| virkeligheden er et elektrisk selvbalancerende kgretaj (eHjul) det karetgj, der fylder
ubetinget mindst, sa det kan undre, at det er dem, der bliver opfattet som arsag til
problemerne med treengsel.

Jeg er 72 ar og har problemer med ryggen og hjertet. Derfor giver det problemer at sidde i
bilen og pa cyklen. Jeg kabte et e-hjul, og det er hurtigt blevet et super godt bekendskab.
Jeg hviler ryggen og holder balancen ved lige. Desuden glaeder det mig at kare pa et
karetaj, der ikke larmer, ikke forurener og er meget billig i drift. Derfor var det en stor
gleede for mig, at den pr. 1. januar 2019 blev lovligt at feerdes med det i trafikken, og jeg
har set frem til at kunne bruge den i stedet for dieselbil eller motorcykel.

Jeg accepterer gerne, at der er bestemmelser om hastighedsbegraensning og evt.
sikkerhedsudstyr, men det er vigtigt for mig, at eHjul'et har en god kvalitet. Hvis der
kommer en begraensning pa den maksimale - mulige - hastighed, vil det kun veere eHjul af
meget darlig kvalitet (legetgjsmodeller), der bliver lovlige. Det giver ikke mening. En god
kvalitet indebeerer et vist kraftoverskud, en mere sikker motor og kraftigere hjul og ramme.

En motor af god kvalitet gar ogsa, at man let kan regulere hastigheden, sa man kan
tilpasse karslen til den gvrige trafik af cyklister og gaende. Dette bruger jeg meget.

Jeg bor | Hundested, og her er overhovedet ikke noget problem pa cykelstierne. Jeg har |
den tid, jeg har kert pa eHjul aldrig oplevet en problematisk situation. Det samme taenker
jeg geelder for alle andre i hele Danmark uden for centrum i de allerstarste byer.

Jeg anbefaler derfor, at selvbalancerende karetgjer maksimalt ma kare 25 km/t (uden
maksimum pa mulig hastighed).

Det svarer til begraensningen pa assistancen for el-cykler og vil gare, at vi (pa
selvbalancerende kgretgjer) passer ind i trafikken efter samme regler som cyklister.



Det vil give sikrere kgrsel og fastholde den kgreglaede og klimavenlige transport, vi nu har
mulighed for.

Jeg bidrager gerne med flere oplysninger om kgretgjerne samt evt. demonstration.
Med venlig hilsen
Flemming Sgrensen, Narssakvej 4, 3390 Hundested

Medlem af EUC-Danmark

Sendt fra min Jubii Mail

Jubii Mail har eksisteret i 20 ar og er en af Danmarks stgrste mail-udbydere med over
150.000 brugere. Jubii Mail er et 100% dansk produkt med bade support og hosting i
Danmark. Vi saetter en zere i at levere en personlig kvalitets-mail til bade private og
foreninger - og med knap 150 domaenenavne tgr vi godt love, at vi ogsa har en personlig
email-adresse il dig. Klik her - opret Jubii Mail.
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From: Kristian Ryder Thomsen

Sent: 2. maj 2019 11:21 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: Hgringssvar vedr. j.nr. TS20000-00219

Keere rette vedkommende

Hermed fremsendes hgringssvar vedr. j.nr. TS20000-00219 om forslag til &ndring af
bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard.

Bekreeft venligst modtagelsen.
Med venlig hilsen

Kristian Ryder Thomsen
Allergd



EUC Danmark er en gruppe af personer, som alle kgrer pa EUC (Electric Unicycle), selvbalancerende
ethjulede kgretgjer (eHjul). Gruppen bestar i gjeblikket af 211 medlemmer fordelt over hele landet.

Vi har erfaret, at andringer af forsggsordningen for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede
skateboards, samt forsggsordningen for motoriseret Igbehjul, er kommet i offentlig hgring. Vi er saerligt
opmarksomme pa punktet omkring elektriske selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed: Her
foreslas dette sendret fra “ma kgre maksimalt 20 km/t” til "ma kunne kgre maksimalt 20 km/t”.

Vi har i denne forbindelse fglgende kommentarer:

1. Pavegne af medlemmerne i EUC Danmark vil vi heevde, at denne andring af forsggsordningen ikke
vil give den gnskede effekt, hvis malet er at hgjne trafiksikkerheden ved at begraense
selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed til 20 km/t. Vi er uforstaende for, hvorfor der
@nskes denne a&ndring, som vi mener vil medfgre betydelige risici og gener. Vi mener ikke, at der er
forskel for politiets kontrol af eHjul, hvorvidt de maksimalt kan kgre 20 km/t, eller de kun ma kere
20 km/t.

2. Vikan kun gaette pa arsagerne til denne andring af forsggsordningen, men vi taenker, at der maske
analogt sammenlignes med sma knallerter, som ved salg i Danmark skal vaere droslet ned til maks.
30 km/t. Her er det dog kun motorens ydelse, som er blevet begraenset. Resten af knallerten er
stadig konstrueret til hgjere hastigheder, altsa bremser, dak, elektrisk system er usendret, og
derved indeholder en hel del sikkerhedsreserve. Dette vil ikke veere tilfeeldet, hvis man beslutter at
eHjul maksimalt kan kgre 20 km/t. Herved bliver alle komponenter tilpasset denne lave hastighed,
hvorved kvaliteten vil blive risikabel lav, og dermed ikke indeholde en passende sikkerhedsreserve.

3. Det er forbundet med vaesentlig risiko, nar et eHjul, eller elektrisk skateboard, kgrer markant
hurtigere (eller langsommere) end de gvrige blgde trafikanter, og det gnsker vi som udgangspunkt
heller ikke. Vi er enige i, at det vil vaere fuldt acceptabelt med en gvre hastighedsgraense, der skal
overholdes. Mange i gruppen benytter deres eHjul til dagligt, og erfaringer viser allerede, at med
en hastighed pa 20 km/t er man oftest en gene for de andre trafikanter pa cykelstier. De fleste
cyklister kgrer omkring 23-25 km/t. El-cykler (selv el-drevne ladcykler) kgrer langt mere end 20
km/t. Den nuvaerende lave hastighed er allerede i konflikt med resten af trafikken pa cykelstierne,
og betyder allerede nu, at eHjul bliver overhalet hele tiden. Forskellen i fart gger risikoen for at
komme til skade ved uheld.

4. Nar man kgrer pa et eHjul, sa giver kgretgjet (hvad man kalder) "tilt-back”, nar man naermer sig
makshastighed. Dette er for at sikre fgreren ikke overskrider makshastigheden. Hvis man fremover
andrer den maksimale hastighed, som hjulet kan kgre til 20 km/t betyder det i realiteten, at disse
hjul naesten aldrig vil kgre 20 km/t, men naermere 15-18 km/t, da det bade er meget belastende at
k@re taet pa max hastigheden pa et eHjul pga. tilt-back, men ogsa farligt, da hjulet kan lave
funktionsfejl, hvis man hele tiden kgrer taet pa max. graensen. Det er vigtigt at forsta, at der skal
veere et kraftoverskud, som ggr at eHjulet kan reagere og kompensere i ekstreme situationer, som
nar man f.eks. rammer et hul i vejen. Hvis dette kraftoverskud ikke er til stede slukker hjulet, og
man mister kontrollen. Derfor har alle kvalitets eHjul en kraftig motor med hgj tophastighed, men
det betyder ikke, at man udnytter det. En bil eller motorcykel har ogsa hgjere tophastighed end
loven tillader. eHjul bruger ogsa motoren til at bremse med, og herved har de tungere og



kraftigere hjul langt mere bremsekraft end lettere/billigere eHjul. Dette er meget vigtigt for fgrere
som vejer +80 kg.

5. Hvis andringen af forsggsordningen gennemfgres, sa hjulene maximalt ma kunne kgre 20 km/t vil
det medfgre, at alle de sikre hjul bliver ulovlige. Det vil kun vaere de allerbilligste eHjul af meget
tvivisom kinesisk oprindelse, som vil kunne fremfgres lovligt pa dansk vej. Priserne pa disse hjul
ligger omkring 2-3000 kr. Her er tale om begynderhjul, som oftest er kopiprodukter med billigere
komponenter, som kun kan kgre 20 km/t. Elektronikken i disse hjul er af tvivlsom karakter, hvilket
medfgrer funktionsfejl (at hjulet pludselig blokerer) hvorved fgreren bliver kastet af hjulet.
Ligeledes er risikoen stor for, at der kan opsta brand pga. af billige batterier, ledninger og
ladere. Disse modeller er meget upalidelige og decideret farlige. Herudover vil den tvivisomme
konstruktion af disse ogsa kraftigt begranse, hvem der kan beveaege disse, idet der vil vaere en lav
maksvaegt for fereren. Ogsa her virker det som om, der kun er taenkt pa bgrnenes "hover-boards”
og de billige e-skateboards. Hvis man gnsker sikkerhed pa dette omrade, sa kraever det kraftige
motorer, der kan handtere "alle” vaegtklasser pa et eHjul.

6. De eHjul, som gruppen pt. benytter, kan alle kgre hurtigere end 20 km/t, og deres indkgbspris er
som oftest fra 7000 kr. og opefter. Her benyttes langt bedre komponenter, bedre ladere og
batterier.

7. Det er vores holdning og forslag, at lovgivningen skal tilpasses i forhold til elektriske cykler, der ma
veere assisteret op til 25 km/t, sa vi passer ind i trafikbilledet pa samme vilkar som cyklisterne.
Alternativt kunne eHjul sidestilles med Speed Pedelec forsggsordningen, som ogsa hgjner kravene
bade til fgrer og sikkerhedsudstyr, samt lovpligtig ansvarsforsikring. Vi g@r i gruppen meget ud af
indskaerpe, at man skal kgre ordentligt og ikke opfg@re sig uansvarligt.

8. Stgrstedelen af vores medlemmer kgrer med sikkerhedsudstyr, som hjelm, knae, albue og
handledsbeskyttere. Der er blandt medlemmerne endnu ikke registreret nogen alvorlige uheld, som
kan relateres til faerdselsuheld i trafikken.

Slutteligt har gruppens medlemmer allerede, pa baggrund af forsggsordningens oprindelige tekst investeret
i eHjul af hgj kvalitet — og denne andring vil potentielt medfgre, at alle disse eHjul bliver ulovlige pa trods
af, at de alle er sikkerhedsmaessigt forsvarlige. De eHjul, gruppens medlemmer typisk kgrer p3, koster fra
7.000 - 15.000 kr., men saettes ofte i bas med legetgj, typisk fordi det bliver sammenlignet med de 2-
hjulede "hover-boards”, som koster ca. 2000 kr. Kvalitet, elektronisk stabilitet og palidelighed mellem de to
typer kan slet ikke sammenlignes.

Igen skal vi ggre opmaerksom p3a, at vi som interessegruppe ggr meget ud af at kgre lovligt og ordentligt,
veere gode trafikanter, samt udbrede kendskabet til alternative transportmader i trad med ministerens
gnske om alternativer til biler. Vi ser eHjul som zegte alternativer til knallerter, motorcykler og biler, og
haber pa en udbredelse af denne transportform, som kun kan komme vort miljg til gode.

Derfor vil det veere EUC Danmark’s anbefaling at:

e Selvbalancerende kgretgjer ma maksimalt kgre 25 km/t, men kan have hgjere tophastighed.
e Pabud om hjelm

e 16 ars minimumsgraense for kgrsel pa eHjul.

e Lovpligtige reflekser pa eHjul.

e Alternativt en sidestilling med Speed Pedelec forsggsordningen



Lidt om EUC Danmark og eHjul generelt:

EUC Danmark er stiftet i 2015, som en gruppe for eHjul for at dyrke vores faelles hobby og samtidig arbejde
for lovligggrelsen af selvbalancerende kgretgjer, som et alternativt grgnt transportmiddel. Vi er oppe over
200 medlemmer nu, og flere bruger deres eHjul som dagligt transportmiddel i byen uden problemer.

Et eHjul bestar typisk af et hjul med elmotor, en batteripakke, noget elektronik, der hjeelper med at holde
den aksiale balance, samt et kabinet til at binde det hele sammen. Det fleste hjul er udstyret med bade for
og baglys, samt reflekser. Flere af os har en ringklokke pa fingeren for at give signal, da hjulets konstruktion
i sig selv ikke giver mulighed for at montere en ringeklokke pa enheden.

Vi stiller gerne op til en demonstration og diskussion af eHjulets virkemade og konstruktion, hvis dette kan
have afklarende virkning pa udarbejdelsen af den endelige lovtekst.

Jeg tilslutter mig ovenstaende hgringssvar

Kiialian Ryolar Thomasn

Underskrift




From: 1 - ERST Hgring

Sent: 2. maj 2019 11:21 (UTC +02)
To: Camilla Jgker Bach;Faerdselsstyrelsen
Subject: Erhvervsstyrelsens hgringssvar vedr. bekendtggrelse om a&ndring af

bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard mv. - j.nr.
TS20000-00219(ERST Sagsnr: 2019 - 5128)

Kzere Transport-, Bygge- og Boligstyrelsen

Erhvervsstyrelsen har modtaget hgring vedr. bekendtggrelse om zendring af bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard og bekendtggrelse om
2&ndring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul.

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) har modtaget bekendtggrelsesudkastene i
hering. TER har fglgende bemaerkninger til udkastenes administrative konsekvenser for
erhvervslivet samt til principperne for agil erhvervsrettet regulering. Vurderingerne fremgar
individuelt nedenfor.

Bekendtggdrelse om sndring af bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj
og motoriseret skateboard

Administrative konsekvenser

TER vurderer, at bekendtggrelsesudkastet ikke medfgrer administrative konsekvenser for
erhvervslivet og har dermed ikke yderligere kommentarer.

Principper for agil erhvervsrettet regulering

TER har i forbindelse med praehgringen af bekendtggrelsesudkastet afgivet bemaerkninger til
Faerdselsstyrelsens vurdering af efterlevelsen af principperne for agil erhvervsrettet regulering.
TER har ingen yderligere bemarkningerne.

Bekendtgdrelse om zndring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret lgbehjul
Administrative konsekvenser

TER vurderer, at bekendtggrelsesudkastet ikke medfgrer administrative konsekvenser for
erhvervslivet og har dermed ikke yderligere kommentarer.

Principper for agil erhvervsrettet regulering

TER har i forbindelse med praehgringen af bekendtggrelsesudkastet afgivet bemaerkninger til
Faerdselsstyrelsens vurdering af efterlevelsen af principperne for agil erhvervsrettet regulering.
TER har ingen yderligere bemaerkningerne.

Kontaktperson vedrgrende ovenstaende bemaerkninger:

Jens Pedersen

Student

TIf. direkte: : +45 35291508

E-post: JegPed@erst.dk

Med venlig hilsen

Anne-Sofie Secher
Stud.jur.


mailto:JegPed@erst.dk

ERHVERVSSTYRELSEN
Team Jura

Dahlerups Pakhus
Langelinie Allé 17

2100 Kgbenhavn @
Telefon: +45 35291000
Direkte: +45 35291289
E-mail: AnnSec@erst.dk

www.erhvervsstyrelsen.dk

ERHVERVSMINISTERIET

Erhvervsstyrelsen er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Lees mere om formal og
lovgrundlag for databehandlingen pa erhvervsstyrelsen.dk.
Hvis du sender fglsomme oplysninger, opfordrer vi til, at du bruger din digitale postkasse pa Virk.
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From: Nanna Skou Bonde

Sent: 3. maj 2019 13:22 (UTC +02)
To: Faerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: j.nr. TS20000-00219

Til rette vedkommende,

Vedhaftet er hgringssvaret fra DTU Management, sektionen for Transport vedr. j.nr. TS20000-
00219.

God weekend,
Venlig hilsen

=

TU Nanna Skou Bonde

Videnskabelig assistent

M

DTU Management
Institut for Teknologi, Ledelse og @konomi
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Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Att. Sagsnummer TS20000-00219

Haring over udkast til Bekendtggrelse om andring af be-
kendtgarelse om forsggsordning for motoriseret lgbehjul
og udkast til Bekendtgarelse om aendring af bekendtga-
relse om forsggsordningen for selvbalancerende kgretgj og
motoriseret skateboard

| forbindelse med overnaevnte hgring har DTU Management, sektion for Transport
fglgende kommentarer:

Det er positivt, at der med de foreslaede sendringer af bekendtgarelsen indfares
straf for overtraedelse af den fastsatte maksimale hastighed pa 20 km/t for motori-
serede skateboard. Indfgrelsen af en straf bidrager til at tydeligggre, at overhol-
delse af hastighedsgreensen er vigtig. Det er veldokumenteret, at hastighed er en
signifikant risikofaktor, der bade @ger risikoen for trafikulykker og ulykkernes alvor-
lighedsgrad (se fx Elvik et al., 2019; Elvik et al., 2004). Af hensyn til trafiksikkerhe-
den er det derfor essentielt, at den fastsatte hastighedsgraense overholdes, hvilket
indfgrelsen af en straf for hastighedsovertraedelse maske kan bidrage til. Effekten
vil dog veere starst, hvis hastighedsgraensen handhzeves. | den forbindelse er det
endvidere relevant med en kontrolindsats for at sikre at kagretgjer, der kan kgre
hurtigere end den tilladte hastighed, ikke forefindes i trafikken.

Af hgringsbrevet fremgar det, at reflekser pa selvbalancerende kgretaj, motoriseret
skateboard og motoriseret Igbehjul skal opfylde de krav til reflekser, der fremgar af
Bekendtggrelse om cyklers indretning og udstyr m.v. Som udgangspunkt betragter
vi dette som positivt, idet det er pavist, at bedre synlighed for tohjulede trafikanter
reducerer ulykkesrisikoen (Lahrmann et al., 2018). Vi er imidlertid bekymrede for,
om de pakreevede reflekser vil have den gnskede effekt, idet reflekserne vil veere
placeret i en hgjde, der medfgrer, at de muligvis ikke er synlige for de gvrige trafi-
kanter. Det vil derfor veere relevant at undersgge, om en anden placering af de pa-
kraevede reflekser, fx pa karetgjets farer, vil gare reflekserne mere synlige for de
gvrige trafikanter og dermed bidrage til at gore karetgjerne mere synlige.

DTU Management Bygningstorvet TIf.. 45254853
Institut for Teknologi, Ledelse og @konomi Bygning 116b
Transport 2800 Kgs. Lyngby

maj 2019

nbon@dtu.dk
www.man.dtu.dk
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| et tidligere hgringsvar vedr. udkast til Bekendtggrelse om forsggsordning for mo-
toriserede lgbehjul gjorde vi opmaerksom pa, at lygter installeret i lav hgjde mulig-
vis ikke er synlige pa en afstand af 300 m. Dette er en bekymring, der fortsat gar
sig geeldende. | Danmark er der ingen hgjdekrav til placering af lygter pa en cykel,
men i andre europeeiske lande varierer minimumshgjden over jorden fra 25 cm
(Tyskland) til 35 cm (Polen, UK) (ANEC, 2012). Det bgr derfor undersgges, om de
pakreevede lygter muligvis er mere virkningsfulde, nar de er monteret pa fgreren og
ikke pa selve kgretgjet.

Endvidere vil vi gerne tilfgje, at de nyere motoriserede tohjulede karetgjer, som fx
motoriseret Igbehjul, selvbalancerende kgretaj og motoriseret skateboard, fortsat
er nye trafikantarter, der indebaerer en reekke trafiksikkerhedsmaessige udfordrin-
ger, som fx gget risiko for kollision som fglge af hgjere hastighedsheterogenitet pa
cykelstien (Lu Bai et. al., 2017) og forveksling med et ikke-motoriseret karetgj af
samme type og som fglge deraf fejlvurdering af karetgjets hastighed. Udfordringer
forarsaget af fejlvurdering af karehastighed kendes allerede fra andre tohjulede ka-
retgjer, som eksempelvis en konventionel cykel og en el-cykel (Petzoldt et al.,
2017).

Vi er desuden bekymrede for interaktionen mellem de forskellige trafikantarter, idet
den ggede maengde forskellige karetgjstyper pa cykelstien kan skabe utryghed for
nogle trafikanter, hvilket kan bidrage til fraveelgelsen af aktiv transport (Hasagewa
et al., 2018). De nye motoriserede tohjulede kgretgjer er fortsat uvante for mange
trafikanter, og trods lovkravet, om at de pabudte lygter skal holdes teendt under
karslen, kan karetgjerne stadigveek overraske de gvrige trafikanter pa cykelstien,
blandt andet fordi de i vid udstreekning er lydlgse.

I den forbindelse kan det endvidere bemeerkes, at der trods hgringens foreslaede
agendringer og preeciseringer fortsat ingen krav er til brug af ringeklokke eller andet
advarselssignal pa4 motoriserede Igbehjul, motoriserede skateboard og selvbalan-
cerende karetgjer. Af trafiksikkerhedsmaeessige arsager skal cykler veere forsynet
med en klart lydende klokke, der skal vaere monteret pa styret (Bekendtggrelse om
cyklers indretning og udstyr m.v. af 1. juli 2016). Vi foreslar, at der ligeledes tages
hgjde for dette sikkerhedsaspekt i bekendtgarelserne for forsggsordningerne for
hhv. motoriseret Igbehjul samt selvbalancerende kgretgj og motoriseret skate-
board. | Sverige har Rigsdagen besluttet, at alle karetgjer, der klassificeres som en
cykel, skal have en ringeklokke eller lignende advarselssignal. Disse behgver imid-
lertid ikke vaere monteret pa karetgjet, men kan holdes i handen (Transport Styrel-
sen SE). Med henblik pa at sikre at trafikanter har de bedst mulige forudsaetninger
for sikkert at mangvrere kgretgjet, anser vi det dog for at vaere mest hensigtsmaes-
sigt, at en ringeklokke eller lignende advarselssignal s& vidt muligt er monteret pa
karetgjet og ikke holdes i handen.
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DTU Management, sektion for Transport er som udgangspunkt positive overfor ind-
farelse af nye trafikantarter, der kan bidrage positivt til befolkningens mobilitet. Det
er imidlertid essentielt, at dette ikke sker pa bekostning af trafiksikkerheden. Erfa-
ringerne med de nye trafikantarter er endnu begreensede, og den eksisterende vi-
den om, hvordan integration af nye trafikantarter skal ske for at optimere trafiksik-
kerheden er utilstraekkelig. Vi mener derfor, at man bgr sikre, at der tilvejebringes
ny viden, saledes at et hgit trafiksikkerhedsniveau fortsat kan opretholdes. Endvi-
dere bgr de nuveerende regler tages op til revision og justeres efter behov inden for
en kortere arraekke baseret pa tilvejebringelse af relevant viden og erfaringer.

Venlig hilsen

Nanna Bonde
Videnskabelig Assistent
Transport DTU
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From: Helen Amundsen

Sent: 3. maj 2019 14:21 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach;Pia Saxild;Vagn Jelspe;Helen Amundsen

Subject: TS20000-00219 - Hgring over udkast til bekendtggrelser om andring af

bekendtggrelser om forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer

Forbrugerradet Teenk har modtaget Feerdselsstyrelsens brev af 5. april 2019, sagsnr. TS20000-00219 vedr.
hgring over udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret
Igbehjul og udkast til bekendtggrelse om aendring af bekendtggrelse om forsggsordning for
selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard, og vi har ingen bemaerkninger til de foreslaede
2&ndringer.

Med venlig hilsen

Vagn Jelsge Helen Amundsen
Vicedirektgr / Deputy Executive Director Seniorradgiver/Senior Technical Adviser
T +45 77417720 / M +45 2280 6106 / taenk.dk T+45 77417732 / M +45 2715 7431

Fiolstreede 17 B / Postboks 2188 / 1017 Kgbenhavn K
Forbrugerradet

Taenk

Danish Consumer Council

Fra: Faerdselsstyrelsen [mailto:info@fstyr.dk]

Sendt: 5. april 2019 14:44

Emne: Hgring over udkast til bekendtggrelser om aendring af bekendtggrelser om forsggsordning for smé
motoriserede kgretgjer

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerende kgret@j og motoriseret skateboard og udkast til bekendtggrelse om
2&ndring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul.

Hgringen er ligeledes tilgaengelig pa Hgringsportalen.

Der er hgringsfrist den 3. maj 2019.

Venlig hilsen

Camilla Bach
Juridisk fuldmaegtig
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Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899
www.fstyr.dk

%
Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safely Agency

Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Forbrugerradet Teenk er en uafhaengig medlemsorganisation, der arbejder for et Danmark, hvor alle forbrugere kan traeffe et trygt valg.
Fa nyheder, informationer om test, tilbud og gode rad 1-2 gange om ugen. Tilmeld dig vores nyhedsbreve pa taenk.dk/nyhedsbrev


http://www.fstyr.dk/

From: Rasmus Jensen

Sent: 3. maj 2019 16:11 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: TS20000-00219

Hej

Jeg tilslutter mig fglgende hgringssvar
Hvis der er nogle spgrgsmal kan jeg kontaktes pa email eller 20854421

Hilsen
Rasmus Jensen



From: peter

Sent: 3. maj 2019 21:56 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: J.nr. nr: TS20000-00219

Som ejer af et ehjul/elektisk unicycle (se mere pa Facebook gruppen "EUC Danmark") var det
med glaede at det endelig blev muligt at benytte ehjul i trafikken som en del af en ny
forsggsordning for grgnne transport alternativer.

Glaeden blev dog kort, da der fra og med 3. maj 2019 er varslet en praecisering af
forsggsordningen, der begraenser hjulets maximale hastighed til 20 km/t, hvor dette tidligere
var en hastighedsbegransning. Denne indskaerpelse ggr med et trylleslag stort set alle ehjul,
e-skateboards og lgbehjul ulovlige i Danmark. Langt de fleste ehjul pa markedet af en
ordentlig kvalitet kan nemlig kere mere end 20 km/t. Det ville svare til at man ikke matte kgbe
biler, der kunne kgre mere end 130 km/t. Sadanne biler findes naturligvis ikke.

Specielt under en forsggsordning giver det ikke mening at udelukke en lang raekke kgretgjer,
idet man dermed slet ikke opnar nogen erfaringer med disse kgrergjer. Efter min mening bgr
man derfor bibeholde den nuveaerende regel om at man ikke ma kgre mere end 20 km/t -
uanset hvor hurtigt kgretgjet rent faktisk kan kgre. Evt. kunne man haeve fartgraensen til 25
km/t sdledes at der geelder samme regler for ehjul som for elektriske cykler.

Jeg haber at I vil lade forsggsordningen fortsaette som den er nu, og derefter lade de praktiske
erfaringer danne baggrund for en permanent ordning.

Venlig hilsen
Peter Berggreen
Skyttevej 16
3450 Allergd



From: Christina Rahlff

Sent: 3. maj 2019 22:31 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: J.nr.: TS20000-00219

Som ejer af et ehjul/elektisk unicycle (se mere pa Facebook gruppen "EUC Danmark")
var det med glaede at det endelig blev muligt at benytte ehjul i trafikken som en del af
en ny forsegsordning for grenne transport alternativer.

Gladen blev dog kort, da der fra og med 3. maj 2019 er varslet en pracisering af
forsegsordningen, der begranser hjulets maximale hastighed til 20 km/t, hvor dette
tidligere var en hastighedsbegransning. Denne indskerpelse gor med et trylleslag stort
set alle ehjul, e-skateboards og labehjul ulovlige i Danmark. Langt de fleste ehjul pa
markedet af en ordentlig kvalitet kan nemlig kere mere end 20 km/t. Det ville svare til
at man ikke matte kebe biler, der kunne kere mere end 130 km/t. Sddanne biler findes
naturligvis ikke.

Specielt under en forsegsordning giver det ikke mening at udelukke en lang raekke
keretgjer, idet man dermed slet ikke opnar nogen erfaringer med disse korergjer. Efter
min mening ber man derfor bibeholde den nuvarende regel om at man ikke ma kere
mere end 20 km/t - uanset hvor hurtigt keretejet rent faktisk kan kere. Evt. kunne man
have fartgreensen til 25 km/t siledes at der gaelder samme regler for ehjul som for
elektriske cykler.

Jeg héber at I vil lade forsggsordningen fortsette som den er nu, og derefter lade de
praktiske erfaringer danne baggrund for en permanent ordning.

Venlig hilsen
Christina Rahlff
Skyttevej 16

3450 Allered



From: Phi Tan

Sent: 3. maj 2019 21:31 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: EUC

bilag vedlagt :)

Virusfri. www.avg.com
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EUC Danmark er en gruppe af personer, som alle kgrer pa EUC (Electric Unicycle), selvbalancerende
ethjulede kgretgjer (eHjul). Gruppen bestar i gjeblikket af 211 medlemmer fordelt over hele landet.

Vi har erfaret, at andringer af forsggsordningen for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede
skateboards, samt forsggsordningen for motoriseret Igbehjul, er kommet i offentlig hgring. Vi er saerligt
opmarksomme pa punktet omkring elektriske selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed: Her
foreslas dette sendret fra “ma kgre maksimalt 20 km/t” til "ma kunne kgre maksimalt 20 km/t”.

Vi har i denne forbindelse fglgende kommentarer:

1. Pavegne af medlemmerne i EUC Danmark vil vi heevde, at denne andring af forsggsordningen ikke
vil give den gnskede effekt, hvis malet er at hgjne trafiksikkerheden ved at begraense
selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed til 20 km/t. Vi er uforstaende for, hvorfor der
@nskes denne a&ndring, som vi mener vil medfgre betydelige risici og gener. Vi mener ikke, at der er
forskel for politiets kontrol af eHjul, hvorvidt de maksimalt kan kgre 20 km/t, eller de kun ma kere
20 km/t.

2. Vikan kun gaette pa arsagerne til denne andring af forsggsordningen, men vi taenker, at der maske
analogt sammenlignes med sma knallerter, som ved salg i Danmark skal vaere droslet ned til maks.
30 km/t. Her er det dog kun motorens ydelse, som er blevet begraenset. Resten af knallerten er
stadig konstrueret til hgjere hastigheder, altsa bremser, dak, elektrisk system er usendret, og
derved indeholder en hel del sikkerhedsreserve. Dette vil ikke veere tilfeeldet, hvis man beslutter at
eHjul maksimalt kan kgre 20 km/t. Herved bliver alle komponenter tilpasset denne lave hastighed,
hvorved kvaliteten vil blive risikabel lav, og dermed ikke indeholde en passende sikkerhedsreserve.

3. Det er forbundet med vaesentlig risiko, nar et eHjul, eller elektrisk skateboard, kgrer markant
hurtigere (eller langsommere) end de gvrige blgde trafikanter, og det gnsker vi som udgangspunkt
heller ikke. Vi er enige i, at det vil vaere fuldt acceptabelt med en gvre hastighedsgraense, der skal
overholdes. Mange i gruppen benytter deres eHjul til dagligt, og erfaringer viser allerede, at med
en hastighed pa 20 km/t er man oftest en gene for de andre trafikanter pa cykelstier. De fleste
cyklister kgrer omkring 23-25 km/t. El-cykler (selv el-drevne ladcykler) kgrer langt mere end 20
km/t. Den nuvaerende lave hastighed er allerede i konflikt med resten af trafikken pa cykelstierne,
og betyder allerede nu, at eHjul bliver overhalet hele tiden. Forskellen i fart gger risikoen for at
komme til skade ved uheld.

4. Nar man kgrer pa et eHjul, sa giver kgretgjet (hvad man kalder) "tilt-back”, nar man naermer sig
makshastighed. Dette er for at sikre fgreren ikke overskrider makshastigheden. Hvis man fremover
andrer den maksimale hastighed, som hjulet kan kgre til 20 km/t betyder det i realiteten, at disse
hjul naesten aldrig vil kgre 20 km/t, men naermere 15-18 km/t, da det bade er meget belastende at
k@re taet pa max hastigheden pa et eHjul pga. tilt-back, men ogsa farligt, da hjulet kan lave
funktionsfejl, hvis man hele tiden kgrer taet pa max. graensen. Det er vigtigt at forsta, at der skal
veere et kraftoverskud, som ggr at eHjulet kan reagere og kompensere i ekstreme situationer, som
nar man f.eks. rammer et hul i vejen. Hvis dette kraftoverskud ikke er til stede slukker hjulet, og
man mister kontrollen. Derfor har alle kvalitets eHjul en kraftig motor med hgj tophastighed, men
det betyder ikke, at man udnytter det. En bil eller motorcykel har ogsa hgjere tophastighed end
loven tillader. eHjul bruger ogsa motoren til at bremse med, og herved har de tungere og



kraftigere hjul langt mere bremsekraft end lettere/billigere eHjul. Dette er meget vigtigt for fgrere
som vejer +80 kg.

5. Hvis andringen af forsggsordningen gennemfgres, sa hjulene maximalt ma kunne kgre 20 km/t vil
det medfgre, at alle de sikre hjul bliver ulovlige. Det vil kun vaere de allerbilligste eHjul af meget
tvivisom kinesisk oprindelse, som vil kunne fremfgres lovligt pa dansk vej. Priserne pa disse hjul
ligger omkring 2-3000 kr. Her er tale om begynderhjul, som oftest er kopiprodukter med billigere
komponenter, som kun kan kgre 20 km/t. Elektronikken i disse hjul er af tvivlsom karakter, hvilket
medfgrer funktionsfejl (at hjulet pludselig blokerer) hvorved fgreren bliver kastet af hjulet.
Ligeledes er risikoen stor for, at der kan opsta brand pga. af billige batterier, ledninger og
ladere. Disse modeller er meget upalidelige og decideret farlige. Herudover vil den tvivisomme
konstruktion af disse ogsa kraftigt begranse, hvem der kan beveaege disse, idet der vil vaere en lav
maksvaegt for fereren. Ogsa her virker det som om, der kun er taenkt pa bgrnenes "hover-boards”
og de billige e-skateboards. Hvis man gnsker sikkerhed pa dette omrade, sa kraever det kraftige
motorer, der kan handtere "alle” vaegtklasser pa et eHjul.

6. De eHjul, som gruppen pt. benytter, kan alle kgre hurtigere end 20 km/t, og deres indkgbspris er
som oftest fra 7000 kr. og opefter. Her benyttes langt bedre komponenter, bedre ladere og
batterier.

7. Det er vores holdning og forslag, at lovgivningen skal tilpasses i forhold til elektriske cykler, der ma
veere assisteret op til 25 km/t, sa vi passer ind i trafikbilledet pa samme vilkar som cyklisterne.
Alternativt kunne eHjul sidestilles med Speed Pedelec forsggsordningen, som ogsa hgjner kravene
bade til fgrer og sikkerhedsudstyr, samt lovpligtig ansvarsforsikring. Vi g@r i gruppen meget ud af
indskaerpe, at man skal kgre ordentligt og ikke opfg@re sig uansvarligt.

8. Stgrstedelen af vores medlemmer kgrer med sikkerhedsudstyr, som hjelm, knae, albue og
handledsbeskyttere. Der er blandt medlemmerne endnu ikke registreret nogen alvorlige uheld, som
kan relateres til faerdselsuheld i trafikken.

Slutteligt har gruppens medlemmer allerede, pa baggrund af forsggsordningens oprindelige tekst investeret
i eHjul af hgj kvalitet — og denne andring vil potentielt medfgre, at alle disse eHjul bliver ulovlige pa trods
af, at de alle er sikkerhedsmaessigt forsvarlige. De eHjul, gruppens medlemmer typisk kgrer p3, koster fra
7.000 - 15.000 kr., men saettes ofte i bas med legetgj, typisk fordi det bliver sammenlignet med de 2-
hjulede "hover-boards”, som koster ca. 2000 kr. Kvalitet, elektronisk stabilitet og palidelighed mellem de to
typer kan slet ikke sammenlignes.

Igen skal vi ggre opmaerksom p3a, at vi som interessegruppe ggr meget ud af at kgre lovligt og ordentligt,
veere gode trafikanter, samt udbrede kendskabet til alternative transportmader i trad med ministerens
gnske om alternativer til biler. Vi ser eHjul som zegte alternativer til knallerter, motorcykler og biler, og
haber pa en udbredelse af denne transportform, som kun kan komme vort miljg til gode.

Derfor vil det veere EUC Danmark’s anbefaling at:

e Selvbalancerende kgretgjer ma maksimalt kgre 25 km/t, men kan have hgjere tophastighed.
e Pabud om hjelm

e 16 ars minimumsgraense for kgrsel pa eHjul.

e Lovpligtige reflekser pa eHjul.

e Alternativt en sidestilling med Speed Pedelec forsggsordningen



Lidt om EUC Danmark og eHjul generelt:

EUC Danmark er stiftet i 2015, som en gruppe for eHjul for at dyrke vores faelles hobby og samtidig arbejde
for lovligggrelsen af selvbalancerende kgretgjer, som et alternativt grgnt transportmiddel. Vi er oppe over
200 medlemmer nu, og flere bruger deres eHjul som dagligt transportmiddel i byen uden problemer.

Et eHjul bestar typisk af et hjul med elmotor, en batteripakke, noget elektronik, der hjeelper med at holde
den aksiale balance, samt et kabinet til at binde det hele sammen. Det fleste hjul er udstyret med bade for
og baglys, samt reflekser. Flere af os har en ringklokke pa fingeren for at give signal, da hjulets konstruktion
i sig selv ikke giver mulighed for at montere en ringeklokke pa enheden.

Vi stiller gerne op til en demonstration og diskussion af eHjulets virkemade og konstruktion, hvis dette kan
have afklarende virkning pa udarbejdelsen af den endelige lovtekst.

Jeg tilslutter mig ovenstaende hgringssvar

Phi Tan Vuong
Underskrift




From: Rasmus Jensen

Sent: 6. maj 2019 18:51 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: TS20000-00219

Hej

Det skal jeg beklage den skylle gerne veere med denne gang

Venlig hilsen
Rasmus Jensen

Fra: Ferdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>
Sendt: 6. maj 2019 10:10

Til: Rasmus Jensen

Emne: SV: TS20000-00219

Til Rasmus
Tak for din mail.

Faerdselsstyrelsen skal bemaerke, at der ikke er vedhaeftet et hgringssvar i din mail, hvorfor styrelsen skal
bede dig om at indsende et nyt hgringssvar snarest muligt, hvis du gnsker at have dette i betragtning ved
de foreslaede bekendtggrelser.

Venlig hilsen

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899
www.fstyr.dk

Fardselsstyrelsen

Denish Road Safely Agency

Fra: Rasmus Jensen [mailto:smus12@hotmail.com]
Sendt: 3. maj 2019 16:12
Til: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>


http://www.fstyr.dk/

Cc: Camilla Jgker Bach <cjba@fstyr.dk>
Emne: TS20000-00219

Hej
Jeg tilslutter mig fglgende hgringssvar
Hvis der er nogle spgrgsmal kan jeg kontaktes pa email eller 20854421

Hilsen
Rasmus Jensen



EUC Danmark er en gruppe af personer, som alle kgrer pa EUC (Electric Unicycle), selvbalancerende
ethjulede kgretgjer (eHjul). Gruppen bestar i gjeblikket af 211 medlemmer fordelt over hele landet.

Vi har erfaret, at andringer af forsggsordningen for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede
skateboards, samt forsggsordningen for motoriseret Igbehjul, er kommet i offentlig hgring. Vi er seerligt
opmarksomme pa punktet omkring elektriske selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed: Her
foreslas dette sendret fra “ma kgre maksimalt 20 km/t” til "ma kunne kgre maksimalt 20 km/t”.

Vi har i denne forbindelse fglgende kommentarer:

1. Pavegne af medlemmerne i EUC Danmark vil vi heevde, at denne andring af forsggsordningen ikke
vil give den gnskede effekt, hvis malet er at hgjne trafiksikkerheden ved at begraense
selvbalancerende kgretgjers maksimale hastighed til 20 km/t. Vi er uforstaende for, hvorfor der
@nskes denne a&ndring, som vi mener vil medfgre betydelige risici og gener. Vi mener ikke, at der er
forskel for politiets kontrol af eHjul, hvorvidt de maksimalt kan kgre 20 km/t, eller de kun ma kere
20 km/t.

2. Vikan kun gaette pa arsagerne til denne andring af forsggsordningen, men vi taenker, at der maske
analogt sammenlignes med sma knallerter, som ved salg i Danmark skal vaere droslet ned til maks.
30 km/t. Her er det dog kun motorens ydelse, som er blevet begraenset. Resten af knallerten er
stadig konstrueret til hgjere hastigheder, altsa bremser, dak, elektrisk system er usendret, og
derved indeholder en hel del sikkerhedsreserve. Dette vil ikke veere tilfeeldet, hvis man beslutter at
eHjul maksimalt kan kgre 20 km/t. Herved bliver alle komponenter tilpasset denne lave hastighed,
hvorved kvaliteten vil blive risikabel lav, og dermed ikke indeholde en passende sikkerhedsreserve.

3. Det er forbundet med vaesentlig risiko, nar et eHjul, eller elektrisk skateboard, kgrer markant
hurtigere (eller langsommere) end de gvrige blgde trafikanter, og det gnsker vi som udgangspunkt
heller ikke. Vi er enige i, at det vil vaere fuldt acceptabelt med en gvre hastighedsgraense, der skal
overholdes. Mange i gruppen benytter deres eHjul til dagligt, og erfaringer viser allerede, at med
en hastighed pa 20 km/t er man oftest en gene for de andre trafikanter pa cykelstier. De fleste
cyklister kgrer omkring 23-25 km/t. El-cykler (selv el-drevne ladcykler) kgrer langt mere end 20
km/t. Den nuvaerende lave hastighed er allerede i konflikt med resten af trafikken pa cykelstierne,
og betyder allerede nu, at eHjul bliver overhalet hele tiden. Forskellen i fart gger risikoen for at
komme til skade ved uheld.

4. Nar man kgrer pa et eHjul, sa giver kgretgjet (hvad man kalder) "tilt-back”, nar man naermer sig
makshastighed. Dette er for at sikre fgreren ikke overskrider makshastigheden. Hvis man fremover
andrer den maksimale hastighed, som hjulet kan kgre til 20 km/t betyder det i realiteten, at disse
hjul naesten aldrig vil kgre 20 km/t, men naermere 15-18 km/t, da det bade er meget belastende at
k@re taet pa max hastigheden pa et eHjul pga. tilt-back, men ogsa farligt, da hjulet kan lave
funktionsfejl, hvis man hele tiden kgrer taet pa max. graensen. Det er vigtigt at forsta, at der skal
veere et kraftoverskud, som ggr at eHjulet kan reagere og kompensere i ekstreme situationer, som
nar man f.eks. rammer et hul i vejen. Hvis dette kraftoverskud ikke er til stede slukker hjulet, og
man mister kontrollen. Derfor har alle kvalitets eHjul en kraftig motor med hgj tophastighed, men
det betyder ikke, at man udnytter det. En bil eller motorcykel har ogsa hgjere tophastighed end
loven tillader. eHjul bruger ogsa motoren til at bremse med, og herved har de tungere og



kraftigere hjul langt mere bremsekraft end lettere/billigere eHjul. Dette er meget vigtigt for fgrere
som vejer +80 kg.

5. Hvis a&ndringen af forsggsordningen gennemfgres, sa hjulene maximalt ma kunne kgre 20 km/t vil
det medfgre, at alle de sikre hjul bliver ulovlige. Det vil kun vaere de allerbilligste eHjul af meget
tvivisom kinesisk oprindelse, som vil kunne fremfgres lovligt pa dansk vej. Priserne pa disse hjul
ligger omkring 2-3000 kr. Her er tale om begynderhjul, som oftest er kopiprodukter med billigere
komponenter, som kun kan kgre 20 km/t. Elektronikken i disse hjul er af tvivlsom karakter, hvilket
medfgrer funktionsfejl (at hjulet pludselig blokerer) hvorved fgreren bliver kastet af hjulet.
Ligeledes er risikoen stor for, at der kan opsta brand pga. af billige batterier, ledninger og
ladere. Disse modeller er meget upalidelige og decideret farlige. Herudover vil den tvivisomme
konstruktion af disse ogsa kraftigt begraense, hvem der kan beveaege disse, idet der vil vaere en lav
maksvaegt for fereren. Ogsa her virker det som om, der kun er taenkt pa bgrnenes “hover-boards”
og de billige e-skateboards. Hvis man gnsker sikkerhed pa dette omrade, sa kraever det kraftige
motorer, der kan handtere "alle” vaegtklasser pa et eHjul.

6. De eHjul, som gruppen pt. benytter, kan alle kgre hurtigere end 20 km/t, og deres indkgbspris er
som oftest fra 7000 kr. og opefter. Her benyttes langt bedre komponenter, bedre ladere og
batterier.

7. Det er vores holdning og forslag, at lovgivningen skal tilpasses i forhold til elektriske cykler, der ma
veere assisteret op til 25 km/t, sa vi passer ind i trafikbilledet pa samme vilkar som cyklisterne.
Alternativt kunne eHjul sidestilles med Speed Pedelec forsggsordningen, som ogsa hgjner kravene
bade til fgrer og sikkerhedsudstyr, samt lovpligtig ansvarsforsikring. Vi g@r i gruppen meget ud af
indskaerpe, at man skal kgre ordentligt og ikke opfg@re sig uansvarligt.

8. Stgrstedelen af vores medlemmer kgrer med sikkerhedsudstyr, som hjelm, knae, albue og
handledsbeskyttere. Der er blandt medlemmerne endnu ikke registreret nogen alvorlige uheld, som
kan relateres til faerdselsuheld i trafikken.

Slutteligt har gruppens medlemmer allerede, pa baggrund af forsggsordningens oprindelige tekst investeret
i eHjul af hgj kvalitet — og denne andring vil potentielt medfgre, at alle disse eHjul bliver ulovlige pa trods
af, at de alle er sikkerhedsmaessigt forsvarlige. De eHjul, gruppens medlemmer typisk kgrer pa, koster fra
7.000 - 15.000 kr., men saettes ofte i bas med legetgj, typisk fordi det bliver sammenlignet med de 2-
hjulede "hover-boards”, som koster ca. 2000 kr. Kvalitet, elektronisk stabilitet og palidelighed mellem de to
typer kan slet ikke sammenlignes.

Igen skal vi ggre opmaerksom p3a, at vi som interessegruppe ggr meget ud af at kgre lovligt og ordentligt,
veere gode trafikanter, samt udbrede kendskabet til alternative transportmader i trad med ministerens
gnske om alternativer til biler. Vi ser eHjul som zegte alternativer til knallerter, motorcykler og biler, og
haber pa en udbredelse af denne transportform, som kun kan komme vort miljg til gode.

Derfor vil det veere EUC Danmark’s anbefaling at:

e Selvbalancerende kgretgjer ma maksimalt kgre 25 km/t, men kan have hgjere tophastighed.
e Pabud om hjelm

e 16 ars minimumsgraense for kgrsel pa eHjul.

e Lovpligtige reflekser pa eHjul.

e Alternativt en sidestilling med Speed Pedelec forsggsordningen



Lidt om EUC Danmark og eHjul generelt:

EUC Danmark er stiftet i 2015, som en gruppe for eHjul for at dyrke vores feelles hobby og samtidig arbejde
for lovligggrelsen af selvbalancerende kgretgjer, som et alternativt grgnt transportmiddel. Vi er oppe over
200 medlemmer nu, og flere bruger deres eHjul som dagligt transportmiddel i byen uden problemer.

Et eHjul bestar typisk af et hjul med elmotor, en batteripakke, noget elektronik, der hjeelper med at holde
den aksiale balance, samt et kabinet til at binde det hele sammen. Det fleste hjul er udstyret med bade for
og baglys, samt reflekser. Flere af os har en ringklokke pa fingeren for at give signal, da hjulets konstruktion
i sig selv ikke giver mulighed for at montere en ringeklokke pa enheden.

Vi stiller gerne op til en demonstration og diskussion af eHjulets virkemade og konstruktion, hvis dette kan
have afklarende virkning pa udarbejdelsen af den endelige lovtekst.

Jeg tilslutter mig ovenstaende hgringssvar

Q&ﬁmﬁfb Jeppron

Underskrift




From: Jan Hempel

Sent: 8. april 2019 11:24 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: VS: Hgring over udkast til bekendtggrelser om aendring af bekendtggrelser om

forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer - TS2000-002019

Til Feerdselsstyrelsen.

Politiforbundet har ingen bemaerkninger til hgringen.

Pa forbundets vegne - og med venlig hilsen

Jan Hempel
Forbundssekreteer

H.C. Andersens Boulevard 38

DK-1553 Kgbenhavn V
IEI TIf. +45 3345 5965

E-mail mail@politiforbundet.dk

Politiforbundet passer pa dine data, laes mere om vores behandling af dine oplysninger her https://www.politiforbundet.dk/om-
politiforbundet/politiforbundets-databeskyttelsespolitik

Denne e-mail fra Politiforbundet kan indeholde fortroligt materiale. E-mailen er kun beregnet for ovennavnte modtager(e). Hvis du har modtaget e-
mailen ved en fejl, beder vi dig venligst kontakte afsenderen og i gvrigt slette e-mailen, incl. eventuelle kopier og vedhaftede dokumenter.
Pa forhand tak

Henvendelser kan rettes skriftligt til Politiforbundet. Der kan sendes sikkert til mail@politiforbundet.dk. Det forudsaetter dog, at du selv har adgang
til at sende fra sikkermail.

Fra: Ferdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>

Sendt: 5. april 2019 14:44

Emne: Hgring over udkast til bekendtgg@relser om aendring af bekendtgg@relser om forsggsordning for sma
motoriserede kgretgjer

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtggrelse om sendring af bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard og udkast til bekendtggrelse om
2ndring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul.

Hgringen er ligeledes tilgeengelig pa Hgringsportalen.

Der er hgringsfrist den 3. maj 2019.

Venlig hilsen

Camilla Bach
Juridisk fuldmaegtig


https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1hDQVc-0001TJ-6P&i=57e1b682&c=o8aH0bqltn4BINNc0Ko1v7L5Fm89dkG65Cf3bKFKv1Y0zGcPkc1NBWYZ9sRJNZVEIaOS6fR2nhgfw8b6D-RMIoHSJm_yAkFx4_7RZXMPtw2S-74m9ZZyJ9sKTI1sj6Wgo96bZQ0TMIF-NCV-esDblBaSSILy4fJBwDYa1wtq3HfYFGPaSEfdAh_MlGYVqFxa61XfbV5bOMivNmfmEKSXhgsORpCxXXpH2v_QRAt7uNNGxaA-U0k139q1RdCMI6nS367p3K_9P4aerwtL9H42OyJenCxKdLVq_pLmiluhBr5Faloe4LDKz7_XEAAWdJ76
https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1hDQVc-0001TJ-6P&i=57e1b682&c=o8aH0bqltn4BINNc0Ko1v7L5Fm89dkG65Cf3bKFKv1Y0zGcPkc1NBWYZ9sRJNZVEIaOS6fR2nhgfw8b6D-RMIoHSJm_yAkFx4_7RZXMPtw2S-74m9ZZyJ9sKTI1sj6Wgo96bZQ0TMIF-NCV-esDblBaSSILy4fJBwDYa1wtq3HfYFGPaSEfdAh_MlGYVqFxa61XfbV5bOMivNmfmEKSXhgsORpCxXXpH2v_QRAt7uNNGxaA-U0k139q1RdCMI6nS367p3K_9P4aerwtL9H42OyJenCxKdLVq_pLmiluhBr5Faloe4LDKz7_XEAAWdJ76
mailto:mail@politiforbundet.dk
mailto:info@fstyr.dk

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899
www.fstyr.dk

oy

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency

Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen


http://www.fstyr.dk/
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From: Henrik Severin Hansen

Sent: 12. april 2019 08:10 (UTC +02)

To: DUT;Camilla Jgker Bach

Cc: Simone Overgaard Bedholm;Rasmus Hjorth

Subject: VS: @konomisk hgring over udkast til bekendtggrelser om aendring af

bekendtggrelser om forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer j.nr. TS20000-00219.

Danske Regioner har pa det foreliggende grundlag ingen bemaerkninger til den gkonomiske hgring.
Med venlig hilsen

Henrik Severin Hansen
Chefradgiver

Center for Regional Udvikling, EU og Miljg (REM)

Danske Regioner
Dampfaergevej 22
2100 Kgbenhavn @

T 35298257
M 21152933
E hsh@regioner.dk

Fra: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>

Sendt: 5. april 2019 14:47

Emne: @konomisk hgring over udkast til bekendtggrelser om aendring af bekendtggrelser om
forsggsordning for sma motoriserede kgretgjer

Til Kommunernes Landsforening og Danske Regioner

Se venligst vedlagte gkonomiske hgring over udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerende kgret@j og motoriseret skateboard og udkast til bekendtggrelse om
2&ndring af bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul.

Der er hgringsfrist den 3. maj 2019.

Venlig hilsen

Camilla Bach
Juridisk fuldmeaegtig

Faerdselsstyrelsen
Danish Road Safety Agency


mailto:hsh@regioner.dk
mailto:info@fstyr.dk
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From: Mathias Dalmose

Sent: 28. april 2019 21:20 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Camilla Jgker Bach

Subject: Klage over nye regler for euc'er

Kere folk i feerdselsstyrelsen

Dette er en klage over den varslede hastighedsbegraensning pa selvbalancerende elektriske hjul
(euc).

Jeg har kert euc 1 3 ar, har gennemtestet konceptet og er virkelig begejstret for den enorme
fleksibilitet, sikkerhed og praktiske anvendelsesmuligheder for denne type transport.

Hvis euc'er bliver begrenset til kun at kunne kere 20km/t, far vi et stort problem i trafikken — det
bliver rigtig farligt, fordi det er motorkraften der giver stabilitet, acceleration og sikker
opbremsning.

Med en kraftig motor, som dem der er pa markedet nu, er en euc et helt fantastisk elegant og
fleksibelt karetoj, bade pé leengere streekninger og 1 tet bytrafik. Jeg har kert meget i Kbh (pé en
Kingsong 16), hvor jeg har oplevet hvor ligetil det er at manevrere i trafikken og folge flowet pa
cykelstien. Motorens kraft giver stabilitet og tryghed — der er altid idioter ude i trafikken, og jeg har
veaeret ude for at en cykel er kort ind foran mig, hvor jeg er blevet nadt til at bremse hardt, og det gér
rigtig fint med min Kingsong 16 — men det ville vare katastrofalt med en svag motor, som ville
give efter, og euc'en ville forsvinde under mig.

Jeg synes absolut der skal vere fartgraenser, si euc'erne fungerer harmonisk sammen med cyklerne.
Men det er en stor fejl at begranse motorens ydeevne, nar det sa dbenlyst gar ud over sikkerheden.

Med venlig hilsen

Mathias Dalmose
Kintvej 178

4500 Nykebing Sj

tlf 60644971
muzikanto@gmail.com



mailto:muzikanto@gmail.com
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