Nicklas Svendsen

Fra: Johanne Berner Hansen <jbh@dbr.dk>

Sendt: 8. april 2019 13:55

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc: Nicklas Svendsen

Emne: TS20000-00221; Hering over udkast til bkg. om eendring af bkg. om saertransport

Dansk Bilbrancherad har modtaget ovenstaende hgring, men har ingen bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Johanne Berner Hansen Dansk Bilbrancherad

Juridisk chef, Advokat Kirkevej 1-3 Sikker e-mail kan sendes til cvr.
2630 Taastrup nr.533844 12

Mobil +45 8877 2264 Tel +45 4399 6633

Mail jph@dbr.dk www.dbr.dk



Nicklas Svendsen

Fra:
Sendt:
Til:
Cc:
Emne:

Jr. — FO-19/05625

Til Ferdselsstyrelsen

Vedr.: j.nr. TS20000-00221

1 - KFST Forbrugerombudsmanden (KFST)
<FORBRUGEROMBUDSMANDEN@forbrugerombudsmanden.dk>

11. april 2019 13:12

Feerdselsstyrelsen

Nicklas Svendsen

SV: Hering over udkast til bekendtgarelse om aendring af bekendtgarelse om
seertransport

Idet vi henviser til e-mail af 5. april 2019 skal vi herved meddele, at udkast til bekendtgerelse om @ndring af
bekendtgerelse om s&rtransport ikke giver Forbrugerombudsmanden anledning til bemarkninger.

Med venlig hilsen

Pa Forbrugerombudsmandens vegne

Gitte Albrecht Pedersen

Chefsekretaer
Direkte tif.: 4171 5092

E-mail: gap@forbrugerombudsmanden.dk

amm— o —
FORBRUGEROMBUDSMANDEN

Carl Jacobsens Vej 35
2500 Valby
TIf. +45 4171 5151

Se vores privatlivspolitik pa forbrugerombudsmanden.dk




Nicklas Svendsen

Fra: Pia Saxild <PS@fbr.dk> pa vegne af Forbrugerrddet Teenk Hoeringer
<hoeringer@fbr.dk>

Sendt: 9. april 2019 09:17

Til: Feerdselsstyrelsen

Emne: SV: Hering over udkast til bekendtgarelse om aendring af bekendtgarelse om
seertransport

J.nr. TS20000-00221

Forbrugerradet Teenk vurderer, at udkast til bekendtggrelse om aendring af bekendtggrelse om sartransport ligger
uden for vores interesseomrade og vil derfor undlade at forholde os hertil. Forbrugerradet Taenk kan saledes ikke
tages til indteegt for at stgtte forslaget eller for at ggre det modsatte.

Med venlig hilsen

Helen Amundsen

Seniorradgiver

Forbrugerradet Taenk

T +45 7741 7732 / ha@fbr.dk / taenk.dk

Fiolstreede 17 B / Postboks 2188 / 1017 Kgbenhavn K

Forbrugerradet
Taenk

Danish Consumer Council
Fra: Faerdselsstyrelsen [mailto:info@fstyr.dk]
Sendt: 5. april 2019 11:23
Emne: Hgring over udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om saertransport
Til hgringsparterne
Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtggrelse om sendring af bekendtggrelse om saertransport.
Der er hgringsfrist den 3. maj 2019.
Venlig hilsen
Camilla Bach
Juridisk fuldmaegtig
Fardselsstyrelsen
Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35
6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899
www.fstyr.dk

arrdecalccturelca
Faerdselsstyrelsen

Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen



Nicklas Svendsen

Fra: Henrik Severin Hansen <hsh@regioner.dk>

Sendt: 12. april 2019 08:24

Til: DUT; Nicklas Svendsen

Cc: Simone Overgaard Bedholm; Rasmus Hjorth; Birgitte Nymark

Emne: VS: @konomisk hgring over udkast til bekendtggrelse om aendring af

bekendtgarelse om saertransport TS20000-00221

Danske Regioner har pa det foreliggende grundlag ingen bemaerkninger til den gkonomiske hgring.
Med venlig hilsen

Henrik Severin Hansen
Chefradgiver

Center for Regional Udvikling, EU og Miljg (REM)

Danske Regioner
Dampfaergevej 22
2100 Kgbenhavn @

T 35298257
M 21152933
E hsh@regioner.dk




Nicklas Svendsen

Fra: R. Arnt <ra@dku.dk>

Sendt: 15. april 2019 13:39

Til: Feerdselsstyrelsen

Emne: Haring over udkast til bekendtgarelse om aendring af bekendtggrelse om

seertransport j.nr. TS20000-00221.

Til Feerdselsstyrelsen
Dansk Kgrelaerer-Union skal hermed meddelelse, at vi ikke har bemaerkninger til dette udkast.

Med venlig Hilsen/Kind regards

Dansk Kgrelaerer-Union

René Arnt

Landsformand

Vice President at European Driving Schools Association
telefon +45 40 84 45 42

Mail: ra@dku.dk

www.dku.dk



Nicklas Svendsen

Fra: Dennis Lange <dbl@fdm.dk>

Sendt: 25. april 2019 14:56

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc: Nicklas Svendsen

Emne: SV: Haring over udkast til bekendtggrelse om aendring af bekendtgarelse om
seertransport

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale.
FDM har ingen bemaerkninger.

Venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

T: 44545 27 07 13
M:4+45 51 14 69 92
dbl@fdm.dk - fdm.dk
Firskovvej 32

2800 Kgs. Lyngby

#meddigpavejen

Fra: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>
Sendt: 5. april 2019 11:23
Emne: Hgring over udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om saertransport

Til hgringsparterne
Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om szertransport.

Der er hgringsfrist den 3. maj 2019.

Venlig hilsen

Camilla Bach
Juridisk fuldmeegtig

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899
www.fstyr.dk

Fardselsstyrelsen



Nicklas Svendsen

Fra: Ida Nynne Daarbak Jensen <idj@abdk.dk>

Sendt: 29. april 2019 10:06

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc: Nicklas Svendsen

Emne: Haring over udkast til bekendtggrelse om aendring af bekendtggrelse om
seertransport

Kaere Faerdselsstyrelsen

Hering over udkast til bekendtggrelse om aendring af bekendtggrelser om seertransport giver ikke anledning til bemeerkninger fra
AutoBranchen Danmark.

Med venlig hilsen

Ida Nynne Daarbak Jensen

Jurist

AutoBranchen Danmark

VIDEMNM TIL FORSKEL

mobil: +45 53 5514 00 www.abdk.dk
N CERORN©
tif: +45 33 3145 55 Id @abd kdk facebook twitter Linkedin

KOM MED TIL -
ES;AUTOBRANCH]




Nicklas Svendsen

Fra: FMI-PK-MYO08 Konig, Peter <FMI-PK-MY08@mil.dk>

Sendt: 29. april 2019 10:09

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc: Nicklas Svendsen

Emne: j.nr. TS20000-00221. Haring over udkast til bekendtggrelse om aendring af

bekendtgarelse [RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION]

RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION

Paent goddag

Forsvarsministeriets Materiel- og Indkgbsstyrelse har ingen bemaerkninger til "Hgring over udkast til
bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse”.

Med venlig hilsen

Peter Konig
Major, MBI
Forsvarets Kgretgjssikkerhedsinspektar

FORSVARSMINISTERIET

MATERIEL- OG INDK@BSSTYRELSEN
Lautrupbjerg 1-5, 2750 Ballerup

Kontor +45 728 15398 Mobil +45 2233 8543

RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION

Vi goer opmaerksom paa, at denne e-mail kan indeholde information, der kun er beregnet for modtageren. Hvis du
ved en fejltagelse har modtaget e-mailen, maa du ikke anvende indholdet i nogen sammenhaeng og vi beder dig
venligst informere afsender om fejlen ved at bruge besvar-funktionen. Samtidig beder vi dig slette alle kopier af e-
mailen i dit system uden at videresende eller kopiere den. Selvom e-mailen og enhvert vedhaeftet fil efter vores
overbevisning er fri for virus og andre fejl, som kan paavirke computeren eller it-systemet, hvori den modtages og
laeses, aabnes den paa modtagerens eget ansvar. Vi paatager os ikke noget ansvar for tab eller skade, som er
opstaaet i forbindelse med at modtage eller aabne e-mailen. Hvis du har problemer med at aabne vedhaeftede filer,
kan du finde information paa dette link http://www.fmi.dk/Pages/winmail.aspx.

Please note that this message may contain confidential information. If you have received this message by mistake,
please inform the sender of the mistake by sending a reply, and then delete the message from your system without
making, distributing or retaining any copies of it. Although we believe that the message and any attachments are free
from viruses and other errors that might affect the computer or IT system where it is received and read, the recipient
opens the message at his or her own risk. We assume no responsibility for any loss or damage arising from the
receipt or use of this message. If you are having trouble opening attached files, you can get further information via this
link http://www.fmi.dk/Pages/winmail.aspx.



Nicklas Svendsen

Fra: Andrea Hgjgaard Jgrgensen <ajg@kfst.dk>
Sendt: 30. april 2019 13:25

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc: Nicklas Svendsen

Emne: Hgringssvar: j.nr. TS20000-00221

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen udggr sammen med Konkurrenceradet en uafhaengig konkurrencemyndighed.
De fplgende hgringsbemaerkninger afgives udelukkende som konkurrencemyndighed.

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen har ingen bemaerkninger til hgring over udkast til bekendtggrelse om andring
af bekendtggrelse om sartransport.

Med venlig hilsen

Andrea Hgjgaard Jgrgensen
Stud.merc.(jur.)/Student assistant
Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen/

Danish Competition and Consumer Authority
Direkte +45 4171 5033

E-mail ajg@kfst.dk

Felg os: LinkedIn, Twitter, Facebook

—— e
KoNKURRENCE- 0G FORBRUGERSTYRELSEN
Carl Jacobsens Vej 35

2500 Valby
TIf. +45 4171 5000

Vi arbejder for velfungerende markeder.
Se vores privatlivspolitik pd kfst.dk.



Nicklas Svendsen

Fra:
Sendt:
Til:
Cc:
Emne:

RAD FP Sikker <rigsadvokaten@ankl.dk>

1. maj 2019 15:00

Feerdselsstyrelsen

Nicklas Svendsen

Hgaring over udkast til bekendtgerelse om aendring af bekendtgarelse om
seertransport - j.nr. TS20000-00221.

Faerdselsstyrelsen har ved e-mail af 5. april 2019 anmodet om Rigsadvokatens eventuelle bemaerkninger til hgring
over udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om saertransport (j.nr. TS20000-00221).

Ved telefonsamtale af 30. april 2019 mellem Nicklas Svendsen, Feerdselsstyrelsen, og specialanklager Tina Sandager,
Rigsadvokaten, blev det oplyst, at der i hgringsudkastet er sket en trykfejl, saledes at det rettelig under pkt. 8 i
udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om szertransport er § 41, stk. 3, 1. pkt., der pataenkes
@ndret, og ikke § 41, stk. 1, 1. pkt. som anfgrt.

Pa denne baggrund giver udkastet ikke anledning til bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Tina Sandager
Specialanklager

Tlf.nr. 3032 4543

E-mail: tsa007@ankl.dk

@

RIGSADVOKATEN

Rigsadvokaten
Kvalitetsafdelingen
Frederiksholms Kanal 16
1220 Kgbenhavn K

Telefon: 72 68 90 00
Telefax: 72 68 90 04
E-mail: rigsadvokaten@ankl.dk
www.anklagemyndigheden.dk




Nicklas Svendsen

Fra: Erik Sgbjerg <eris@vd.dk>

Sendt: 2. maj 2019 10:13

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc: Nicklas Svendsen; hoeringer

Emne: Vejdirektoratets svar pa hgring over udkast til bekendtggrelse om aendring af

bekendtgarelse om saertransport

Til Faerdselsstyrelsen
Vejdirektoratet har set pa udkastet til bekendtgerelse om aendring af bekendtgarelse om saertransport.

Vejdirektoratet skal for god orden skyld orientere om, at vi har ikke bemeaerkninger til udkastet til bekendtgarelsen.
Venlig hilsen

Erik Sobjerg
Specialkonsulent
Planlaegning og Myndighed (Middelfart)

V Vejdirektoratet

Teglgardsparken 102
5500 Middelfart

Telefon +45 7244 3333
Direkte +45 7244 2622
Mobil +45 2294 5137

eris@vd.dk
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Laes mere om vores
privatlivspolitik pa vejdirektoratet.dk.

Hvis du sender falsomme oplysninger til os, opfordrer vi til, at du bruger din digitale postkasse péa borger.dk eller
virk.dk.




Nicklas Svendsen

Fra: Finn Bjerremand <fba@dtl.eu>
Sendt: 2. maj 2019 15:22
Til: Feerdselsstyrelsen
Cc: Nicklas Svendsen; Ove Holm; jhs@danskerhverv.dk; John Roy Vesterholm; Jan
Ruberg Kjelgaard (jrk@avas.dk); Mark  Kristensen (mark@tagekristensen.dk); Finn
Bjerremand
Emne: Haringssvar til udkast til bekendtgarelse om eendring af bekendtgerelse om

saertransport af 5. april 2019
Hej

Hermed fremsendes DTL-Danske Vognmaends hgringssvar til udkast til bekendtggrelse om andring af
bekendtggrelse om seertransport af 5. april 2019

Safremt der er spgrgsmal star vi til venlig disposition.

Venlig hilsen

Finn Bjerremand

Teknisk konsulent

DTL Danske Vognmaend

Grenningen 17, Postboks 2250

1019 Kebenhavn K

Tel: 7015 9500 - Mobil: 40961611- fba@dtl.eu

/77DTL

DANSHE VOONMAEND

www.dtl.eu

Falg os pa
Facebook

Forsikringspartner for

DTL-Danske Vognmeend
Hor mere pd tif. 70121232
Se mere p& www.if.dk/dtl




/7)) DTL

Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Deres ref.: Vor ref. OHO/fba — 19-144 Dato: 2.5.2019

Hgaringssvar til udkast til bekendtggrelse om &ndring af bekendtgerelse om sertrans-
port af 5. april 2019

DTL-Danske Vognmend og DTL Kran Blok Erfa skal hermed kvittere for udkastet til en
mindre revidering af Bekendtgarelse om Sartransport. £ndringerne laegger op til en mere
bred revision af bekendtgarelsen, der bliver stadig mere aktuel.

Neerveerende svar har derfor to hovedafsnit. | farste hovedafsnit adresseres de konkrete &n-
dringer foreslaet i hagringen. | andet afsnit angives de gnsker, vi har til en bredere revision af
regelseettet.

DTL medvirker gerne til, at vi far en ny og fremtidsorienteret Seertransportbekendtgarelse,
der samtidig afspejler indgangen til 2020erne. Ligeledes bidrager DTL ogsa gerne med rad
og vejledning til, at Feerdselsstyrelsen kan fa det nye udstedelsessted for sartransporttilladel-
ser i Ribe til at fungere sa godt som muligt.

DTL Kran Blok Erfas medlemmer afholder ogsa gerne en temadag, hvor medlemmer vil
fremvise materiel til seertransport beleesset med sartransportgods, sa det er muligt at se hvor-
dan szrtransportopgaverne lgses.

Hgringen

DTL har med stor tilfredshed konstateret at der i § 24, stk. 2, indsettes som 3. pkt., at
»Udeleligt bredt gods ma i gvrigt transporteres vandret liggende, uanset bredden af transpor-
ten herved forgges, safremt bredden af transporten ikke overskrider 3,30 m.«

Det lgser problemerne for de tilladelsesfrie brede transporter.

DTL forudsatter, at der ikke &ndres anden praksis pa omradet herunder for tilladelser, sa det
eksempelvis fremover stadig skal vaere muligt at kunne fa udstedt streeknings-/arstilladelser
til at transportere flere overdimensionerede vandretliggende kolli af gangen med bredde pa
op til 3,65 m uden restriktioner pa, hvordan godset er placeret. Ligeledes bar det fortsat ogsa
veere muligt at kunne fa udstedt seertransporttilladelser til at kunne udfare sartransporter med
vandretliggende gods med flere ens kolli oven pa hinanden med en bredde over 3,65 m, hvor
godsets beskaffenhed og handteringen pa laste- eller lossested medfarer, at det skal transpor-
teres vandret.

Ved brede transporter, hvor der anvendes skrastilling skal det vaere muligt at kunne samlaste
flere brede kolli sa transportens totalbredde derved maksimalt forages med yderligere 10%.

Grgnningen 17 Tel. 70159500 dtl@dtl.eu
Postboks 2250 Fax 70159502 www.dtl.eu
DK-1019 Kgbenhavn K



DTL er endvidere enige i, at der indseettes ny § 24, stk. 2, 3. pkt. samt ny § 25a, hvorefter det
preciseres, at: Tilladelsesfri karsel med brede armeringsnet op til 3,30 m i bredden tillades.
Det lgser udfordringen med at kunne transportere armeringsnet vandretliggende. Dermed
sikres, at armeringsnet ogsa kan lgftes vandret pa og af keretgjerne, hvilket er med til hgjne
arbejdsmiljget ved savel afsender som modtager af armeringsnet. Eventuel afmarkning,
godssikring og evt. sikkerhedsafskaermning af godset bgr dog ikke indregnes i bredden.

Ligeledes er der ogsa tilfredshed med § 31, stk. 5, Blokvogn, der ikke er tildelt nummer-
plade, nu kan anvende en prgveplade, jvf. de geeldende regler. Dog bar blokvognstog med en
samlet lengde pa indtil 18,5 m i totalleengde veere omfattet af reglerne.

Det er ogsa glaedeligt at § 33, stk. 2, nu giver mulighed for at medbringe cykel, knallert, mo-
torcykel eller en bil med en tilladt totalveegt, der ikke overstiger 3.500 kg pa blokvogn, sa-
fremt transportmidlet skal anvendes til transport af kranens farer, og det ikke kan medbrin-
ges pa kranens egen transport.

DTL er enig i, at det er godt med relevant information, men intervallet med hgjst fem dage i
gyldighed for udskrift for seertransport er for kort. Mange seertransportarers lastvogne kom-
mer maske ikke hjem til vognmandens hjemsted i leengere tid, og derfor ber fristen veere
ugndret ift. geldende tekst, da det fungerer godt, og vi mener at transportererne skal have
mulighed for sammen med kunderne at kunne planleegge deres sertransporter i god tid.

En generel revision af regelsettet

Saledes er DTLs holdning til de foreslaede andringer. Idet vi forstar, at Feerdselsstyrelsen
gnsker at gennemfgare et mere gennemgribende og ngdvendigt facelift af seertransportbe-
kendtgarelsen, har DTL Kran Blok Erfa flere relevante forslag, som bade kan veere med til at
senke klimabelastningen og forbedre trafiksikkerheden.

DTL vil ogsa gerne opfordre Feerdselsstyrelsen til at ordet ngdvendigger andres tilbage til
medfgrer, som det tidligere har varet i bekendtgarelsen.

Andring fra

Bekendtgerelse om sartransport

8 1 Denne bekendtgerelse fastsatter regler for seertransport, hvorved, med mindre andet er
bestemt, forstas transport af udeleligt gods, der ngdvendigger overskridelse af en eller flere
af bestemmelserne om karetgjets stagrste bredde, leengde, hgjde, vaegt og akseltryk (dimensi-
onsbekendtgarelsen), samt karsel med mobilkran, store pahaengsredskaber og med belaesset
savel som ubelasset blokvogn.

/Andres til

Bekendtgerelse om sartransport

8 1 Denne bekendtgerelse fastsatter regler for seertransport, hvorved, med mindre andet er
bestemt, forstas transport af udeleligt gods, der medfarer overskridelse af en eller flere af be-
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stemmelserne om karetgjets starste bredde, l&engde, hgjde, veegt og akseltryk (dimensionsbe-
kendtggrelsen), samt karsel med mobilkran, store pahangsredskaber og med beleaesset savel
som ubelasset blokvogn.

Samt

824 Transport, som ngdvendigger overskridelse af bestemmelserne i dimensionsbekendtgg-
relsen, ma kun foregd, safremt godset er udeleligt i den pagaeldende dimension eller ikke
uden vaesentlig vanskelighed kan adskilles, og safremt der kun transporteres et stykke gods,
jf. dog stk. 2-4 samt 8§18 stk. 4-7, 819, 8§27, stk. 2, 830 og 8§33.

Zndres til

824 Transport, som medfarer overskridelse af bestemmelserne i dimensionsbekendtggrelsen,
ma kun forega, safremt godset er udeleligt i den pageeldende dimension eller ikke uden vee-
sentlig vanskelighed kan adskilles, og safremt der kun transporteres et stykke gods, jf. dog
stk. 2-4 samt 8§18 stk. 4-7, 819, 8§27, stk. 2, 830 og 833.

DTL vil ud fra et trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt opfordre til at udtreekbare og udsving-
bare forbredninger igen bliver tilladt i forbindelse med afvikling af brede saertransporter, pa
registrerede karetgjer, sadan som det med stor succes har veret praktiseret siden midten af
70erne og helt frem til at Politiet for 4 ar siden pludselig uden varsel &ndrede deres fortolk-
ning af, hvornar forbredninger ma anvendes.

Nu til dags er det endog almindeligt med hydrauliske forbredninger, som automatisk skydes
ud eller ind ved aktivering af en kontakt og forbredningerne sikrer at godset star trafiksikkert
understgttet under transporten og anvendes i resten af verden ved brede sa&rtransporter uden
hensyn til registreringsform og uden problemer, ligesom det i mere end 40 ar har veret an-
vendt i Danmark.

Anvendelse af denne type sikkerhedsudstyr bar ikke afhaenge af, om karetgjet karer som
blokvogn eller som registreret kgretgj, men i stedet pa baggrund af sund fornuft, der er med
til at hgjne trafiksikkerheden. Med den nuveerende fortolkning er trafiksikkerheden lavere
prioriteret, og transporteffektiviteten bliver holdt ungdvendigt langt nede med en hgjere
fragtomkostning til falge samtidig med at karetgjer, der er specialbyggede til lette seertrans-
porter karer rundt som blokvogn med kun et kolli. Det kan eksempelvis veere ved en trans-
port af en mindre bred gravemaskine, hvor larvebandene kun star pa selve vognen med ca.
20 % af bandets bredde i begge sider.

En sadan transport er meget afhangig af kraftige surringer og er desuden farlig at laste og
losse, fordi der kan vere risiko for at maskinen glider ud til en af siderne, nar der keres om-
bord pa karetgjet. Med forbredningerne kan den samme maskine maske sta pa understgattet
bund med fx 80 % af arealet af hvert larveband pa, hvilket absolut er trafiksikkerhed i stor
malestok.
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Ved at transporten skal afvikles som en blokvognstransport, for at forbredningerne kan an-
vendes, afskearer man transportgren for fx at laste en mindre maskine pa foran eller bagved,
selv om der er plads og transportens samlede vaegt ikke overstiger det lovlige i dimensions-
bekendtgerelsen.

Dette vil ogsa blive medtaget i hgringssvaret pa dimensionsbekendtgarelse.

Under henvisning til, at vore nabolande Norge, Sverige samt Storbritannien helt har afskaffet
frihgjderestriktionerne for al lastvognstransport, og Finland senest har havet den generelle
fringjde for alle former for transport til 4,40 m samt den pataenkte aendring af frihgjden for
almindelig transport i Danmark, foreslar DTL, at frihgjden ved tilladelsesfri szrtransport hee-
ves fra de nuveerende 4,10 m og til 4,30 m. Det vil medfgre vaesentlig mindre bureaukratisk
og ressourcekraevende arbejde, hvor transportgrerne alligevel selv er ansvarlige for, at den
valgte rute kan benyttes, og samtidig vil savel transportgr som chauffgr pa den enkelte sar-
transport veere tvunget til at skaerpe fokus pa frihgjden.

Savel forslaget om tilbagefarsel af reglerne for anvendelse af forbredninger til tidligere, hvor
det var sund fornuft, der afgjorde, hvornar de skulle anvendes, samt forslaget om forgget to-
talhgjde for tilladelsesfrie seertransporter vil ogsa blive skrevet ind i hgringssvaret til hgrin-
gen om dimensionsbekendtgarelsen.

Af hensyn til klimabelastningen vil DTL opfordre til at det bliver lovligt at udfare transpor-
ter med to sa&rtransportopgaver pa et vogntog, nar det ikke medfarer stgrre dimensionsover-
skridelser.

Med det ansvar vi har over for klimaet, bgr det vare tilladt at udfare to seertransport pa en
gang, sa man ikke skal kare to gange for at udfgre to sartransporter, der uden udfordring kan
lgses pa en gang.

Det kan fx vaere transport af en bred last pa forvognen og fx en hgj last pa pahaengsvognen
pa det samme vogntog og pa den samme transport. Det er ikke tilladt i dag, selv om der skal
lastes og losses de samme steder eller i umiddelbar nerhed af hinanden med begge kolli.

Af hensyn til klimabelastningen og trafiksikkerheden vil DTL ogsa opfordre til at @ndre re-
gelseettet, sa modulvogntog kan anvendes til savel brede som hgjde sartransporter, fx trans-
port af flere pavilloner eller lignende emner pa en gang, eller hvor lastvognen er en stor
kranvogn, der fx har tilkoblet en dolly med en trailer, der transporterer godset som skal laes-
ses eller afleesses med kranen. | Finland og Sverige har man anvendt op til 25,25 m lange
modulvogntog pa den made i mange ar som effektive transportlgsninger inden for kran og
seertransport. Ved at anvende modulvogntog kan man reducere antallet af karetgjer og der-
med bidrage til savel et bedre klima som hgjere trafiksikkerhed.

Af hensyn til klimaet mener DTL at det bar vaere muligt at medfare returgods pa sertrans-
porter, nar sertransporten er udfart eller omvendt inden den skal udfgres. Set i relation til
den meget omtalte ”Gronne omstilling” kan man i fremtiden medvirke til at undga at store
vogntog kare tomme rundt pga. bureaukratiske regler, der forbyder at laste almindeligt gods.
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Det skal selvfalgelig veere inden for en naturlig streekning i forhold til den szrtransport, der
er omdrejningspunktet i hele transporten.

DTL vil ogsa opfordre til at det bliver tilladt at kere med 3,5 kongetap og tilsvarende 3,5
seéettevognskobling ved udfarelse af seertransporter, hvor der indgar blokvogntraekkere og
blokvogne, der ogsa kan kare som synsfri sammenkobling med registrerede karetgjer.

Ved at anvende en sa&ttevognskobling og en trailer med en 3,5” kongetap forbedrer man kun
sammenkoblingens sikkerhed, og den nuvearende regel medvirker stik mod al fornuftig ogsa
til at forringe arbejdsmiljget og transportarens effektivitet.

Eksempel: En blokvognstraekker og en tilhgrende maskintrailer, hvor begge karetgjer kan
kare som hh. blokvognstog eller registrerede karetgjer, laster en tung gravemaskine, der kree-
ver blokvognsregistrering. Maskinen lastes i Aarhus og leveres i Roskilde. Da maskinen er
lastet af, dukker der en ny transport op af en mindre maskine fra Kage, som kun kreever et
registreret vogntog. Denne maskine skal maske leveres i Horsens, sa det passer logistisk fint.
Men for at kunne kare som registreret vogntog, skal der lige skiftes indmad til lille (2,0”)
starrelse i savel saettevognskoblingen som kongetappen pa maskintraileren. Det er ikke et ar-
bejde der klares pa 10 minutter og vedkommende, der skal gare det, skal regne med at blive
meget beskidt af opgaven, da hele s&ttevognskoblingen sedvanligvis er godt fedtet ind. Nar
transporten er udfert og den lille maskine er blevet leveret i Horsens, skal der dagen efter
igen lastes en stor og tung maskine i Aarhus. Sa ma der atter skiftes til det store grej.

Det er sveert at forstd, hvem der har gleede af den nuvaerende regel.

Af hensyn til savel den tid, som blokvogne skal pavirke den gvrige trafik, som arbejdsmil-
joet for styrmanden pa en blokvognshagende, kaldet efterlgber, skal DTL opfordre til, at det
for blokvognsoperatgrer, der styrer efterlgbere /blokvognsmoduler ude i bagenden af blok-
vognstoget, skal veere muligt at side pa efterlgberen/blokvognsmodulet under ligeudkersel
mellem flere rundkersler m.v. Dette ger sig iser geldende, nar der skal tvangsstyres i omra-
der, hvor der er langt mellem forhindringerne. Fx fra Aalborg Havn og ud til motorvej E45,
hvor blokvognstoget til stor irritation for den gvrige trafik ma snegle sig frem i skridttempo
mellem rundkerslerne, fordi styrmanden er ngdt til at ga bagefter.

DTL mener ogsa, at reglerne for falgebiler ber kigges grundigt over. Falgebiler bgr kunne
anvendes til at speerre 1 fx rundkersler og lignende, som Politiet ofte gor det, s en STA’
(Seertransportassistent) ikke skal risikere liv og ferlighed, nar der skal udfgres trafikdirige-
ring.

Ligeledes ber der fglges op med en informationskampagne om fglgebiler, sa kommende tra-
fikanter ved trafikundervisning m.v. bliver undervist i begrebet fglgebiler samt Seertranspor-
tassistenternes befgjelser.

DTL mener ud fra et trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt, at seertransporter, der skal have til-
sluttet en faglgebil pa motorvejen eller hvor motorvejen skal forlades, skal mades af fglgebi-
len ved en egnet parkeringsplads, sa det ikke skal ske ved en til eller frakarsel pA motorve-
jen.
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DTL mener, at fareren af en fglgebil som minimum skal veere i besiddelse af en kopi af
transporttilladelsen, og kopien af tilladelsen skal overdrages i sa god tid at han/hun har mu-
lighed for at sette sig ind i ruten med de evt. forhindringer der matte veere.

DTL mener ogsa, at falgebilsfirmaet skal have en del af ansvaret for at en sartransport gen-
nemfares efter geeldende bestemmelser j.fr. seertransportbekendtgarelsen.

Der bar indfares mere faste regler for, hvornar tavlerne pa et falgebil skal og ma bruges sa
det ikke er op til fgreren selv at afgere det. | Tyskland har man eksempelvis et krav om at

overhaling forbudt skal teendes 800 meter forinden transporten skal treekke ud, og det frem-
gar af tilladelsen.

Det ber for STA-uddannede felgebilsfarere ud over feerdselsregulering i forbindelse med
seertransporter ogsa veere tilladt at lave feerdselsregulering i forbindelse med andet arbejde,
herunder eksempelvis kranarbejde pa offentlig vej.

DTL vil anbefale, at Feerdselsstyrelsen falger de svenske myndigheder, Trafikverket og ind-
farer Trix systemet til ansggning og udstedelse af sertransporttilladelser. DTL Kran Blok
Erfa ved fra medlemmer, at systemet virker enkelt og godt.

DTL mener ogsa, at STA uddannelsen bgr gennemgas og opdateres, gerne sa den kommer
teettere pa de svenske og/eller de tyske regler.

DTL-Danske Vognmand og DTL Kran Blok Erfa svarer gerne uddybende pé eventuelle
spgrgsmal til dette hgringssvar.

Venlig hilsen

DTL-Danske Vognmand

Finn Bjerremand
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Nicklas Svendsen

Fra: Maria Bjgrklund <mab@danskbyggeri.dk>
Sendt: 2. maj 2019 13:27

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc: Torben Liborius

Emne: Haringssvar. Seertransportafgarelsen maj 2019

Att.: Feerdselsstyrelsen.

Vedhaeftede fremsendes haringssvar ifm. Seertransportafggrelsen af maj 2019 til videre behandling.

f./ Torben Liborius

Venlig hilsen

Maria Bjorklund

Sekreteer

Arbejdsmiljg
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info@fstyr.dk
j. nr. TS20000-00221

02.05.2019
J-nr.: 447559 / 2629180

Horing over udkast til bekendtgerelse om a&ndring af bekendtgorelse om saertransport

Dansk Byggeri er glad for anledningen til at afgive hegringssvar over de foreslaede sendringer
af seertransportbekendtgerelsen.

Det har veeret en lang proces, men vi vil gerne udtrykke tilfredshed med dialogen med
Feerdselsstyrelsen. Det er vores indtryk, at styrelsen har haft en god tilgang til dialogen med
erhvervslivets organisationer og veeret imgdekommende, men samtidig kritisk-realistiske i
forhold til erhvervslivets gnsker.

De foreslaede aendringer af bekendtgerelsen vil, i vores gjne, bade abne for nogle oplagte
forbedringer af produktiviteten i transportbranchen, og samtidig fierne uklarheder om fortolk-
ningen pa flere omrader.

Dansk Byggeri vil sezerligt udtrykke tilfredshed med de foresldede aendringer i punkt 4 og 5. At
det gares tydeligt, at udeleligt gods kan stables vandret inden for den tilladelsesfrie dimen-
sion, vil bade sikre en god udnyttelse af det eksisterende transportmateriel, og samtidig ska-
be en bedre og mere sikker arbejdsproces i forbindelse med last- og losning af godset.

Seerligt punkt 5, vedrgrende den seerlige bestemmelse for brede armeringsnet, der anvendes
i forbindelse med betonproduktion og betonarbejde, er en god lgsning. En god lgsning pa det
store, akutte problem med transport af disse materialer, som opstod i foraret 2018, da politiet
skaerpede sin fortolkning af ngdvendighedskravet og kravene til lastning pa skra eller lodret.

Selv om det ikke er en del af dette aendringsudkast, vil Dansk Byggeri gerne papege et andet
aktuelt problem pa saertransportomradet. Der er i vores gjne behov for en dialog med hhv.
styrelsen og Politiet om behandlingen af ansggninger om tilladelse til transport af modulbyg-
geri med bredde over 5 meter, jf. §16 i saertransportbekendtgerelsen, bekendtggrelse nr.
1328 af 10/12/2014. Det er vores opfattelse, at bestemmelsernes aktuelle fortolkning ikke er i
passende overensstemmelse med den udvikling, der er sket inden for byggeriet, og at fejlag-
tig fortolkning derfor star i vejen for nogle muligheder, der ellers er efterspurgt bade af bran-
chen og politisk.

Vi noterer i den forbindelse, at Vejdirektoratet har vurderet, at seertransporter er involveret i
fa uheld, og derfor ikke udger en stor sikkerhedsrisiko. Desuden konstaterer Vejdirektoratet,
at yderligere analyse er ngdvendig for at belyse risikoen ved tilladelse af bredere transporter.
Dansk Byggeri vil gerne opfordre og bidrage til, at en sadan analyse gennemfares, sa
saertransporttilladelser ikke fremover afslas pa et grundlag, der i virkeligheden er fejlagtigt.

Venlig hilsen
Dansk Byggeri

f./ Torben Liborius
Erhvervspolitisk direktar

Ngrre Voldgade 106 Telefon: 72 16 00 00 www.danskbyggeri.dk Jyske Bank:
1358 Kgbenhavn K CVR-nr.:26 91 11 25 info@danskbyggeri.dk 5032 - 0001028719
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Nicklas Svendsen

Fra: Jesper Hgjte Stenbaek <jhs@danskerhverv.dk>

Sendt: 3. maj 2019 10:32

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc: Nicklas Svendsen

Emne: Svar pé hgring vedrgrende forslag til eendring af seertransportbekendtgarelsen

Idet der henvises til styrelsens j.nr. TS20000-00221 sendes hermed svar pa ovennzavnte hgring.

Med venlig hilsen

Jesper Hgjte Stenback
Fagchef for transport og infrastruktur

M. +45 4033 8877
T. +45 3374 6723
JHS@DANSKERHVERV.DK

BNl
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gkonomi.
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Fardselsstyrelsen

3. maj 2019
Forslag til eendring af saertransportbekendtgoerelsen

Dansk Erhverv har modtaget styrelsens hering af 5. april 2019 vedregrende ovennavnte.

Vi har set frem til heringen, der adresserer en sterre udfordring for transportbranche, byggeri og
erhvervslivet i gvrigt.

Pa samme made ser Dansk Erhverv frem til en kommende storre og mere gennemgribende revi-
sion af regelsaettet, der pa flere omrader traenger til en opdatering.

I forhold til de foreslaede konkrete eendringer i neervaerende horing vil vi i det hele ga ud fra, at de
foresldede a&ndringer gennemfores snavert pa netop de bestemmelser, der nevnes og dermed
ikke har indflydelse pa tolkningen af andre bestemmelser i regelsettet.

Dette dels fordi de konkret foresldede &endringer — serligt i forhold til liggende gods og tilladel-
sesfri seertransport - generelt efter vores opfattelse genskaber en tidligere retstilstand som der var
rejst fortolkningsmaessig tvivl om og som vi helt snavert gerne ser lgst hurtigst muligt. Og dels
fordi eventuelle bredere endringer forst bar dreftes og analyses i forbindelse med ovennaevnte
kommende storre revision af reglerne.

Dansk Erhverv er i det hele enig i preciseringen af at, udeleligt gods — herunder armeringsjern —
ma transporteres vandret, hvis bredden ikke overstiger 3,3 m. Eventuel afmarkning, godssikring
eller sikkerhedsafskaermning skal ikke indregnes i bredden idet de nye regler i sa tilfeelde ikke vil
vaere en genskabelse af den hidtidige retstilstand.

Vi er tillige enige i forslaget i § 31, stk. 5, vedrerende proveskilte til blokvogn. Vi finder dog, at re-
gelsaettet bar omfatte blokvogntog med en samlet leengde pa op til 18%2 m.

Dansk Erhverv finder det seerdeles glaedeligt at der gives mulighed for at medbringe chauffor-
transportmiddel pa blokvogne med tilbeher til mobilkran. Det vil oge fleksibiliteten i erhvervet.

Deres ref.: TS20000-00221 jhs@danskerhverv.dk Side 1/2
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DANSK ERHVERV

Vi er dog derimod ikke enige i, at forslaget til ny pkt. 15 (der erstatter den hidtidige § 23, stk. 4)
angiver at den medbragte udskift til seertransporter hgjest ma vare fem dage gammel. Fristen bar
fastholdes pa 1 maned jf. de eksisterende regler.

Forslaget vil medfere administrativt besveer for erhvervet. Samtidig er vi ikke bekendt med, at
dette skulle have givet anledning til udfordringer. Vi ser derfor ikke nogen grund til at &ndre be-
stemmelsen. Vi har ingen bemerkninger til at den flyttes fra bekendtgerelsesteksten til bilaget.

Med venlig hilsen

Jesper Hgjte Stenbak
Fagchef, Transport & Infrastruktur
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Nicklas Svendsen

Fra: 1-DEP Hgringer <hoeringer@em.dk>

Sendt: 3. maj 2019 11:50

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc: Nicklas Svendsen

Emne: SV: Hering over udkast til bekendtgarelse om aendring af bekendtgarelse om

seertransport - j.nr. TS20000-00221

Til Feerdselsstyrelsen
Erhvervsministeriet har fglgende bemaerkninger til den fremsendte hgring:

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) har fglgende vurdering af udkastets administrative konsekvenser
for erhvervslivet samt bemaerkninger til Feerdselsstyrelsens vurdering af principperne for agil erhvervsrettet
regulering.

Administrative konsekvenser
TER har fglgende bemarkninger om de administrative konsekvenser for erhvervslivet.

TER vurderer, at bekendtggrelsesudkastet samlet medfgrer administrative konsekvenser under 4 mio. kr. arligt. De
bliver derfor ikke kvantificeret yderligere.

Principper for agil erhvervsrettet regulering
TER har fglgende bemaerkninger om Faerdselsstyrelsens vurdering af principperne for agil erhvervsrettet regulering.

TER har i forbindelse med praehgringen af bekendtggrelsesudkastet afgivet bemaerkninger til Feerdselsstyrelsens
vurdering af efterlevelsen af principperne for agil erhvervsrettet regulering. TER har ingen yderligere
bemaerkningerne.

Kontaktperson vedr. ovenstaende oplysninger:

Amalie Utzon
Fuldmaegtig

TIf. direkte 35291695
E-post AmaUtz@erst.dk

Med venlig hilsen

—— ——
ERHVERVSMINISTERIET

METTE CHRISTOPHERSEN
Sagsbehandler
CRISS

Slotsholmsgade 10-12
1216 Kgbenhavn K
mec@em.dk



TIf. 33923350
TIf. Dir. 913373 11
Mobil 913373 11

EAN 5798000026001

Erhvervsministeriet er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Du kan lsese mere om, hvordan vi behandler dine
personoplysninger pa vores hjemmeside https://em.dk/privatlivspolitik.

Erhvervsministeriet gar opmaerksom pa, at denne e-mail og eventuelle vedhaeftede filer er fortrolige. Hvis du ikke er den tilsigtede modtager, bedes
du straks underrette afsenderen ved at besvare denne e-mail og derefter slette e-mailen. Hvis du har modtaget denne e-mail ved en fejl, skal vi
gere klart, at enhver form for kopiering, offentliggerelse eller distribution af denne e-mail kan veere ulovlig.



Nicklas Svendsen

Fra: Rune Noack <RUN@DI.DK>

Sendt: 3. maj 2019 13:29

Til: Feerdselsstyrelsen; Nicklas Svendsen

Emne: Hgringssvar vedrgrende forslag til eendring af BEK om saertransport

(DI-2015-08904)

Fstyr.J.nr: TS20000-00221

Vedlagt fglger hermed hgringssvar fra DI Transport og ATL vedrgrende forslag til &ndring af bekendtggrelse om
saertransport.

Med venlig hilsen

Rune Noack
Seniorchefkonsulent

(+45) 3377 4834
(+45) 4117 0083 (Mobil)

run@di.dk
transport.di.dk

oo Transport



2. maj 2019
oo Transport RUN

DI-2015-08904

Deres sagsnr.: TS20000-00221

Til Feerdselsstyrelsen Danish Transport Federation

Horingssvar udkast til endring af bekendtgerelse om sartransport

Feerdselsstyrelsen har den 5. april 2019 sendt et udkast til endring af bekendtgerelse om
s@rtransport i hgring.

DI Transport og Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL) har felgende
bemerkninger til det fremsendte:

DI Transport og ATL finder det helt afgarende, at det er muligt at transportere mere end
1 stykke udeleligt gods vandret med flere oven pa hinanden, ogsé selv om det betyder, at
transporten bliver bredere eller leengere, end hvis man kun havde transporteret ét
element ad gangen eller havde kort med godset skratstillet.

Det geelder ikke mindst for armeringsnet, jernplaner, betonelementer, flanger og
byggesper mv. Muligheden for at transportere mere end ét stykke gods er vaesentligt for
at undgd ungdvendigt mange sertransporter, hvilke vil gge omkostningerne for danske
industrivirksomheder markant.

DI Transport og ATL er derfor positive over for den foresliede aendring af
bekendtgerelse om sartransporter.

Det er dog afgerende, at muligheden for at kare mere gods pa samme sartransport ogsa
galder for de sertransporter, der kraver en forudgaende tilladelse.

DI Transport og ATL er endvidere tilfredse med den preacisering af bekendtgerelsen, der
foreslas, for s vidt angar muligheden for at gare med armeringsnet i en bredde pa 3.30
uden forudgédende tilladelse. Tilsvarende ber det ogsd vaere muligt at kere med
armeringsnet med storre bredde med en forudgdende tilladelse. DI Transport og ATL
efterlyser ogsa en afklaring af status for Faerdselsstyrelsens vejledende notat af 25. maj
2018, nar den nye bekendtgorelse traeder i kraft.

For si vidt angdr den del af bekendtgerelse, der vedrgrer krav om udskrift til
sertransport, s er DI Transport og ATL kritisk over for at udvide dette til ogsd at
omfatte den tilladelsesfri sertransport. Den del af forslaget er ikke begrundet, og har
heller ikke veret droftet med branchen for, og DI Transport og ATL har meget svert ved

H.C. Andersens Boulevard 18 | (+45) 3377 3377
1787 Kebenhavn V transport@di.dk
Danmark transport.di.dk CVR: 1607 7593
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at se, hvorfor dette er nodvendigt. Dette skal ikke mindst ses i lyset af, at udvidelsen vil
oge de administrative byrder pa erhvervslivet, hvilket ikke er i trdd med regeringens
politik pd omradet.

Transportvirksomheden skal selvfglgelig orientere sig, om der er szrlige forhold, der er
geldende pad den rute vedkommende korer. Men det virker i sig selv ikke helt
tidssvarende i forhold til digitaliseringen, at der skal medbringes en udskrift af en
hjemmeside, anset om det er digitalt eller e;j.

Derudover skal DI Transport og ATL henvise til brev af 28. juni 2018, hvori der bl.a.
fremgar en raekke forslag og onsker til en mere simpel administration af den

tilladelseskraevende sartransport. DI Transport og ATL skal opfordre til at disse
medtages i en senere revision af bekendtgarelsen.

Med venlig hilsen

Rune Noack



Nicklas Svendsen

Fra: Steffen Johannsen <SJ@itd.dk>

Sendt: 3. maj 2019 15:04

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc: Nicklas Svendsen

Emne: J.nr. TS20000-00221 - Haringssvar over udkast til bekendtgerelse om aendring af

bekendtggrelse om szertransport CRM:0027799

Kaere Faerdselsstyrelsen

Att: Nicklas Svendsen

Vedhaftet finder i hgringssvar fra ITD, Dansk Kranforening og Wind Denmark, over udkast til bekendtggrelse om
&ndring af bekendtggrelse om szertransport.

Med venlig hilsen

Steffen Johannsen
Chefkonsulent

T: +45 7367 4533 | +45 6020 8602 | si@itd.dk
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Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35

DK-6760 Ribe

Sendt til: info@fstyr.dk
Cc til: nisv@fstyr.dk

Sags-ID: - Sagsbehandler: SJ Deres ref.: TS20000-00221 Dato: 03.05.2019
R . . Lyren 1
Hgringssvar over udkast til bekendtggrelse om sendring af bekendtggrelse om DK-6330 Padborg
Danmark
saertransport

T. +457467 1233
. . . F: +45 7467 4317
ITD, Dansk Kranforening og Wind Denmark (en sammenlaegning af
itd@itd.dk

Vindmeglleindustrien og Danmarks Vindmeglleforening) kvitterer for det fremsendte itd.dk
hgringsudkast og muligheden for at afgive bemaerkninger hertil. 4R AGABEET
Der har de seneste ar vaeret megen tvivl og divergerende fortolkninger af

bestemmelserne i bekendtggrelsen om saertransport, seerligt i forbindelse med

vejsidekontrollen. Dette gaelder bade tilladelsesfrie seertransporter, hvor isaer

transport af vindmglleflanger, armeringsnet, stalplader, bygningsspaer med videre, der

gennem mange ar har veeret transporteret liggende stablet med henblik pa at

minimere antallet af seertransporter pa vejene. Men ogsa stgrre tilladelseskraevende

transporter, hvor for eksempel vindmglleflanger transporteres skratstillet for at

mindske bredden af transporterne.

Seertransportgrerne har oplevet problemer og uhensigtsmaessigheder grundet uens
fortolkning af bestemmelserne i saertransportbekendtggrelsen, og desuden at
bestemmelserne efter vores opfattelse saetter ungdige begraensninger, der ikke har
vaesentlig betydning for trafiksikkerheden, men til gengaeld medfgrer et gget antal
saertransporter til skade for klima, miljg og traengsel.

ITD, Dansk Kranforening og Wind Denmark er derfor positive over for revideringer, der
gor bestemmelserne mere enkle og kontrollerbare og samtidig fremmer effektiv
transport af overdimensionerede og tunge transporter. Det er af afggrende betydning,
at der ikke fortsat ved vejsidekontrollen opstar tvivl om, hvorvidt forskellige
transportmader er lovlige eller ej, nar der er givet tilladelse af tilladelsesudsteder.
Ligesom det er vigtigt, at seertransportgrerne kan understgtte industriens, byggeriets
og gvrige erhvervs konkurrenceevne gennem effektive transporter til en
konkurrencedygtig pris.

ITD, Dansk Kranforening og Wind Denmark mener, at der henset til trafiksikkerhed,

klima, miljg, traengsel og transportomkostninger pa det kraftigste bgr fokuseres p3, at
saertransporterne er sa effektive som muligt og kan transportere flere kolli ad gangen.
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Ogsa selvom dimensionerne gges i mindre grad, eksempelvis ved kgrsel med
skratstillet gods.

ITD, Dansk Kranforening og Wind Denmark har fglgende konkrete bemaerkninger til
hgringsudkastet:

Transport af bredt udelelig gods vandretliggende
ITD, Dansk Kranforening og Wind Denmark glaeder sig over den foresldede tilfgjelse i
§24, stk. 2 pkt. 3, hvor det tillades at transportere fladt udeleligt gods vandretliggende.

Med denne tilfgjelse praeciseres muligheden for at stable gods, der har en samlet
bredde pa op til 3,30 m, og derved mindske antallet af transporter. Vi mener dog, at
Faerdselsstyrelsen bgr overveje at gge bredden til 3,65 m. Der er p.t. udstedt et stort
antal generelle arstilladelser, hvor den maksimale bredde netop er sat til 3,65 m. Disse
tilladelser anvendes til transport af vilkarligt, udeleligt gods og angiver ikke regler for,
hvordan gods skal placeres pa ladet af kgretgjet.

Historisk set har transporter med en bredde pa 3,65 m os bekendt ikke haft negativ
indvirkning pa feerdselssikkerheden.

Organisationerne forudsaetter i gvrigt, at der ikke aendres praksis omkring udstedelse
af seertransporttilladelser, saerligt til bredt gods. Det er bydende ngdvendigt, at det
ogsa fremover vil veere muligt at fa udstedt en tilladelse til transport af flere
vandretliggende emner ad gangen, hvor bredden overstiger den tilladelsesfrie zone.

Transport af brede armeringsnet

ITD, Dansk Kranforening og Wind Denmark hilser ogsa velkomment, at der i henhold til
udkastet tilladelsesfrit kan transporteres brede armeringsnet vandretliggende i
henhold til §25 a.

Organisationerne opfordrer til, at der ogsa anfgres gvrige typer af fladt og bredt gods,
sasom plader, skiver, spaer og andre lignende flade emner.

For producenter og byggeriet er det bade uhensigtsmaessigt og fordyrende at tilpasse
eksempelvis armeringsnet til en bredde pa cirka 2,50 m med henblik pa transport, som
der i visse tilfaelde har veeret stillet krav om ved vejsidekontrollen. Organisationerne
mener ikke, at vurderingen af, hvorvidt emnernes bredde kan tilpasses, bgr henlaegges
til kontrollen ved vejsiden.

Organisationerne haber, at bestemmelsen vil imgdega den uholdbare situation,
branchen har oplevet omkring transport af denne type gods de seneste ar.

Mulighed for at medbringe transportmiddel til fgreren

ITD, Dansk Kranforening og Wind Denmark er tilfredse med, at det med den
foreslaede andring kan tillades at transportere et kgretgj til fgreren af mobilkranen pa
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en blokvogn, der transporterer ballast til mobilkranen, hvis dette kgretgj ikke kan
transporteres pa selve mobilkranen eller dennes kzerre.

Krav om udskrift til saertransporter for alle saertransporter
ITD, Dansk Kranforening og Wind Denmark stiller sig kritisk over for den skaerpelse,
som Feaerdselsstyrelsen laegger op til i forbindelse med ”udskrift til seertransporter”.

Organisationerne savner faglig begrundelse for, at udskriftens gyldighedsperiode
gnskes kortet ned i forhold til de nuvaerende 30 dage. Dette set i lyset af, at der efter
de nuveaerende regler ikke opleves uhensigtsmaessigheder med en 30 dages
gyldighedsperiode.

En forkortelse af den nuvaerende gyldighedsperiode vil efter vores opfattelse medfgre
ungdige administrative byrder for saertransportgrerne.

Vejdirektoratets Trafik Informations Center, T.1.C., udsender flere gange ugentligt
a@ndringer til “udskrift til seertransporter”. Disse meddelelser formidler
organisationerne straks videre til et meget bredt felt af seertransportgrer i Danmark.

Organisationerne stiller sig endvidere uforstaende over for ngdvendigheden af den
foresldede sendring om, at "udskrift til saertransport” skal medbringes pa alle
sartransporter, ogsa tilladelsesfrie saertransporter.

Set fra transportbranchens side, synes dette forslag ubegrundet, da der generelt er
meget god fremkommelighed for de tilladelsesfrie seertransporter. |
Faerdselsstyrelsens ”"Vejledning om betingelser for tilladelsesfri og tilladelseskraevende
seertransport” af 15.05.2018 star netop fglgende anfert: ”Ved indfgrelsen af
tilladelsesfri transporter er det vurderet, at transporter indenfor de angivende
dimensioner i §§25-29 ikke volder stgrre trafikale udfordringer.”

@vrige bemaerkninger og @nsker, som ikke er medtaget i hgringsudkastet
ITD, Dansk Kranforening og Wind Denmark har ud over ovennavnte bemaerkninger til
de i udkastet konkrete forslag felgende bemaerkninger og gnsker:

e Flere emner skratstillet gods pa samme transport
ITD, Dansk Kranforening og Wind Denmark vil gerne papege vigtigheden af, at
der ogsa kan transporteres flere emner ad gangen ved transport af strastillede
flanger, selvom hgjden og/eller bredden herved forgges i mindre grad. Den
samlede transportbredde vil herved stadig vaere noget mindre, end hvis de
samme emner blev transporteret vandretliggende.

Det vil medfgre et langt st@grre antal transporter med negative klima-, miljg-,
treengsel- og trafiksikkerhedsmaessige belastninger til fglge, hvis disse emner
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skal transporteres enkeltvis. Ydermere skaber det gkonomiske konsekvenser
for produktionsvirksomheder og byggeri, hvis gnsket om at transportere flere
emner af fladt, skratstillet gods oven pa hinanden, selvom bredden derved
gges i et mindre omfang, fravaelges.

¢ Ngdvendighedskriterie
| bekendtggrelsens §1, §18 og §24 fremgar ordet "ngdvendiggar” (tidligere
andret fra "medfgrer”). Efter vores vurdering skaber ordlyden store
udfordringer i forbindelse med kontrolmyndighedens tolkninger om godsets
ngdvendige dimensioner og transportmade.

Vi opfordrer til, at ordet "ngdvendigggr” igen sendres til “medfgrer”, hvorved
kompetencen omkring afggrelsen om, hvorvidt en given transport kan opna
seertilladelse, alene ligger hos tilladelsesudsteder og efterfglgende ikke kan
stilles i tvivl ved vejsidekontrollen.

e Tilladelsesfri hgjde pa 4,30 m
ITD, Dansk Kranforening og Wind Denmark foreslar, at den tilladelsesfrie hgjde
&ndres fra 4,10 m til 4,30 m. Tilladelseskontorerne udsteder et meget stort
antal generelle hgjdetilladelser til transporter, der overskrider 4,10 m,
tilsyneladende mere eller mindre administrativt. Politiets tilladelseskontorer
har tidligere vurderet, at det samlede antal ansggninger vil nedbringes med op
imod 40 procent, hvis den tilladelsesfrie hgjde bliver haevet til 4,30 m.

En hgjde pa 4,30 m vil, efter transportgrernes vurdering, ikke skabe problemer
i forhold til kgrsel pa hovedfaerdselsarerne i Danmark. | vore nabolande
Sverige, Norge og Storbritannien tillades i gvrigt endnu stgrre, generelle
frihgjder, uden at det skaber problemer.

e Kgrsel med abne bagdgre
Et registreret kgretgj ma have en bredde pa op til 2,55 m. Derfor er det ikke
tilladt at kgre med abne bagdgre, der er forsvarligt fastgjort til kgretgjets side
pa eksempelvis en saettevogn med presenningsopbygning.

Det samme gelder “inloader”-saettevogne, der ikke lovligt kan kgre med aben
bagdgr (med mindre bagdgren kan rejses lodret), uden at den er registreret
som blokvogn.

Faerdselsstyrelsen bedes overveje en fremtidig mulighed for at tillade kgrsel
med langt, udragende gods, hvor bagdg@rene enten er last pa siderne af
kgretgjet eller fastgjort ind mod det udragende gods i leengderetningen,
selvom kgretgjets samlede bredde/lsengde derved vil blive marginalt gget.
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e Breddeunderstgtning
Understgtningsanordninger har til formal at understgtte gods, der rager ud
over kgretgjets sider og skaber en bedre stabilitet med en bedre
trafiksikkerhed til fglge.

Breddeunderstgtningsanordninger er sarligt godt egnede til transport af
maskiner, herunder maskiner pa larveband hvor stgrre dele af bandbredden
rager ud over kgretgjets sider. Med disse understgtninger taget i brug, vil
godsets dimensioner fortsat udggre de bredeste punkter.

Anvendelse af understgttelsesanordninger g@r imidlertid ogsa selve kgretgjet
bredere end 2,55 m. Derfor er det efter de nuveerende regler kun tilladt at
anvende disse understgtninger, nar der kgres som blokvogn/bloksaettevogn.

Vurderingen om anvendelsen af denne type sikkerhedsudstyr begr i hgjere grad
veere henset til trafiksikkerheden, fremfor om kgretgjet er registreret som
almindeligt karetgj eller blokvogn. Herudover vil det vaere mere risikabelt at
leesse og aflaesse maskiner med en smallere leesseflade.

Faerdselsstyrelsen bedes derfor se pa, om bekendtggrelsen kan tilpasses, sa
disse understgtningsanordninger ogsa kan tillades pa et almindelig registreret
kgretgj, der anvendes til sertransport.

e Overdimensioneret gods pa modulvogntog
Modulvogntog kan med fordel anvendes til transport af overdimensioneret
bredt/hgjt gods. Modulvogntog er i forvejen underlagt kgrsel pa et Saerligt
tilpasset vejnet med god fremkommelighed. Transport af bredt gods pa
modulvogntog er eksempelvis tilladt i Sverige og Finland.

Ved eksempelvis at anvende modulvogntog til transport af maskiner mellem
Danmark og Sverige vil antallet af transporter kunne nedsaettes til fordel for
klima, miljg, traengsel og trafiksikkerhed.

e Transport af gods pa blokvogn ved returkgrsel
Ved returkgrsel efter en saertransportopgave eller kgrsel frem til en
saertransportopgave med tungt eller overdimensioneret gods pa blokvogn bgr
der gives mulighed for, at der kan medbringes vilkarligt gods, som ikke
ngdvendigggr brug af blokvogn.

For at tilgodese klima, miljg, traengsel og trafiksikkerhed vil det vaere
hensigtsmaessigt, at en blokvogn eksempelvis efter afleesning af gods (der
kraeves transporteret pa blokvogn) ma medbringe “almindeligt” gods pa
returkgrslen, hvis der kun i begraenset omfang afviges fra den direkte rute.
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e Manuel styring af blokvogne/saettevogne
| forbindelse med mangvrering og indsporing af blokvogn/efterlgber bgr det
veere tilladt med manuel styring, sd man kan sta/sidde pa kgretgjet og styre
det. Naturligvis forudsat, at det foregar ved hastigheder i skridttempo, og at
der er indrettet en sikker platform eller styreplads.

Efter de nuvaerende regler ma manuel mangvrering udelukkende foretages af
en gaende person. Feerdselsstyrelsen bedes ogsa overveje, om den manuelle
styring kan foretages via fjernbetjening fra den bagvedkgrende ledsagebil (i
skidttempo) for at sikre en smidig trafikafvikling.

e Regler for afmaerkning af gods, der rager ud over kgretgjets bagende
| henhold til bekendtggrelsen om seertransport tillades der kgrsel med langt
udeleligt gods, der rager op til 2,00 m ud over kgretgjets bagende.

Seertransportbekendtggrelsens bilag Il indeholder imidlertid kun bestemmel-
ser for afmaerkning af gods, hvis saertransportens leengde overskrider 26,00 m
eller bredden overskrider 2,85 m.

Generel afmaerkning af udeleligt gods, der rager ud over kgretgjets bagende,
er ikke beskrevet i dette bilag, men derimod i bekendtggrelse om afmaerkning
af langt eller bredt gods, BEK nr. 125 af 29. marts 1977.

Vi oplever ofte tvivl om afmaerkningen og mener, at de generelle bestemmel-
ser med fordel kan medtages i seertransportbekendtggrelsens bilag Il. Ved
samme lejlighed bgr bestemmelserne om generel afmaerkning opdateres, sa
der som supplement til afmaerkning med en r@d/hvid cylinder, suppleret med
en rgd lygte i lygtetaendingstiden, kan anvendes afmaerkningslygte
(rotorblink).

ITD, Dansk Kranforening og Wind Denmark stiller sig i gvrigt til radighed for
Faerdselsstyrelsen, med erfaringer fra branchen og andre lande, i forbindelse med at
udstedelse af saertransporttilladelserne overgar til Feerdselsstyrelsen. Flere lande har
semiautomatiserede digitale systemer til ansggning og udstedelse af
saertransporttilladelser. Systemerne opleves af branchen som effektive og smidige,
samtidig med at de tilsyneladende effektiviserer administrationen pa myndighedsside.

Organisationerne og vores medlemmer er naturligvis opmaerksomme p3, at
overflytningen ikke skaber st@grre udfordringer for saertransportgrerne med hensyn til

sagsbehandling og ventetid.

Vi ser ogsa frem til en snarlig revidering af STA-bekendtggrelsen (Bekendtggrelse om

Side 6 af 7



vinc wﬂﬁﬂ?ﬁw
denr FORENING

visse personers adgang til regulering af faerdslen i forbindelse med saertransporter),
som det har vaeret drgftet med Faerdselsstyrelsen de seneste ar.

Med venlig hilsen

Jan Hylleberg Fin Vandborg Steffen Johannsen
A oy
e d -
Wind Denmark Dansk Kranforening ITD
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Nicklas Svendsen

Fra: Clark Henriksen <Clark.Henriksen@MOTORST.DK>
Sendt: 6. maj 2019 13:17

Til: Nicklas Svendsen

Cc: Helle Dollerup Mortensen

Emne: SV: j.nr. TS20000-00221.

"Til Feerdselsstyrelsen

Hermed fremsendes Motorstyrelsens kommentarer:

Det foreslas at § 31 stk. 5 affattes saledes, at ogsa reglerne om prgvemaerker bliver omfattet pa samme made som
preveskilte.

Fglgende ordlyd forslas:

»Stk. 5. Blokvogn, der ikke er tildelt nummerplade, ma under benyttelse af prgveskilte og prevemaerker anvendes
uden saertransporttilladelse til de for prgveskilte og prevemaerker anfgrte formal i

lov om registrering af kgretgjer. Det er en forudszatning, at blokvognen henholdsvis vogntoget ikke overskrider
bestemmelserne i dimensionsbekendtggrelsen.«”

Venlig hilsen

Helle Dollerup Mortensen
Fuldmeegtig
Jura og Processer

+45 72 37 22 22
Helle.Mortensen@motorst.dk

$i7 MOTOR

Motorstyrelsen
Nybrogade 6-12, st, 9000 Aalborg
www.motorst.dk

Motorstyrelsen er en del af Skatteforvaltningen



Nicklas Svendsen

Fra: Jacob Guldborg Rasmussen <jar@jm.dk>

Sendt: 6. maj 2019 16:13

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc: Nicklas Svendsen; kos-Direktionssekretariatet@politi.dk; CWF002@politi.dk; Caspar
Stougaard (cts002@politi.dk); Ditte Refsgaard

Emne: J.nr. TS20000-00221S (Hering over udkast til bekendtgerelse om aendring af

bekendtgarelse om saertransport)

Til Feerdselsstyrelsen.

Vedhaftet er Rigspolitiets hgringssvar i anledning af hgringen.

Eventuel dialog i anledning af hgringssvaret kan ske ved direkte henvendelse til Rigspolitiet.
Med venlig hilsen

Jacob Guldborg Rasmussen
Specialkonsulent

JUSTITS
Forebyggelseskontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: +45 72 26 87 49
TIf.: 7226 8400
www.justitsministeriet.dk

im@jm.dk




RIGSPOLITIET

Justitsministeriet 3. maj 2019

J.nr.: 2019-008595
Forebyggelseskontoret Sagsbehandler: CWF

sendt pr. mail til forebyggelse@jm.dk
og jar@jm.dk

Hgring over udkast til bekendtggrelse om @ndring af bekendtgerelse om
sertransport

Justitsministeriet har ved mail af 8. april 2019 anmodet om Rigspolitiets bemaerk-
ninger til udkast til bekendtgerelse om &ndring af bekendtgarelse om seertrans-
port.

Rigspolitiet har tidligere veeret i dialog med Ferdselsstyrelsen omkring en &n-
dring af bekendtgarelsen og har i den anledning senest fremsendt bemarkninger
den 15. oktober 2018. I forleengelse af den tidligere dialog med Faerdselsstyrelsen
har Rigspolitiet nedenstaende bemarkninger.

Transport af bredt udeleligt gods vandret liggende

Rigspolitiet har noteret sig, at der i overensstemmelse med Rigspolitiets forslag
indfgres mulighed for at transportere bredt udeleligt gods vandret liggende, hvis
bredden af transporten ikke overskrider 3,30 m. Muligheden indfares saledes for
seertransporter, der ikke kraever tilladelse fra politiet.

Det fremgar endvidere af udkastet, at der indfares en specifik bestemmelse vedrg-
rende brede armeringsnet, som fremover ogsa kan transporteres vandret liggende
uden tilladelse pa bestemte karetgjer, hvis bredden af transporten ikke overskrider
3,30 m.

Rigspolitiet har forstaet det saledes, at armeringsnet fortsat ikke er at betragte som
udeleligt gods, men at der indfgres en undtagelsesbestemmelse om, at armerings-
net kan transporteres som sartransport, sa leenge transportens bredde ikke over-
skrider 3,30 m.

Det bemarkes i denne forbindelse, at Rigspolitiet ikke finder, at der vil kunne
udstedes en sertransporttilladelse til transport af armeringsnet, i de tilfeelde, hvor
transportens bredde overskrider 3,30 m. Ferdselsstyrelsen kan overveje, om dette
ber tydeliggares i bekendtgarelsen.

POLITI

RIGSPOLITIET

Nationalt Feerdselscenter
Polititorvet 14

DK-1780 Kgbenhavn V
Telefon: +45 33 14 88 88

E-mail: pol-nfae@politi.dk
Web:  www.politi.dk
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Endvidere bemarkes, at det er veesentligt for ferdselssikkerheden, at armerings-
nettene er tilstreekkeligt afskeermede og transporteres i overensstemmelse med
feerdselslovens § 82, stk. 3, jf. ogsa Ferdselsstyrelsens notat herom fra maj 2018.

Udskrift til seertransporter

Det fremgar af udkastet, at alle saertransporter fremadrettet skal medbringe en
hgjst 5 dage gammel udskrift til sertransporter fra Vejdirektoratets hjemmeside.
Endvidere skal tilladelser til sertransport indeholde et vilkar om, at speerretider og
serlige meddelte vilkar, som fremgar af udskrift til sertransporter, skal overhol-
des.

Det er Rigspolitiets umiddelbare vurdering, at politiet pa baggrund af vilkaret i
tilladelsen vil have mulighed for at sanktionere brud pa sperretider og serlige
vilkar, men at en tilsvarende mulighed ikke findes for de transporter, der ikke
kraever tilladelse fra politiet.

Rigspolitiet skal derfor foresla, at der i bilag 1, nr. 15, tilfgjes, at speerretid og ser-
ligt meddelte vilkar skal overholdes. Faerdselsstyrelsen kan i den anledning over-
veje, om en a&ndring af bilaget ligeledes vil omfatte de transporter, der kraever
tilladelse fra politiet, og om den foreslaede § 24, stk. 2, herefter kan udga.

Definition af blokvogn
Faerdselsstyrelsen foreslar, at definition af blokvogn andres, saledes at definitio-
nen stemmer overens med ferdselsloven.

Rigspolitiet skal anbefale, at definitionen praeciseres yderligere, saledes at det
ogsa fremgar, at en midlertidig forbredring eller ggning af hgjden af et keretgj
medfarer, at karetgjet skal godkendes som blokvogn for at kunne anvendes i den
pageeldende udfarelse.

Preecisering kan eksempelvis ske ved at tilfgje et yderligere led eller stykke i § 2
med faglgende ordlyd:

"I denne bekendtgerelse anses tillige bil, settevogn eller pahangsvogn, som lej-
lighedsvis forbredes, hvorved bredden af karetgjet overstiger dimensionsbekendt-
gerelsens bestemmelser om starste bredde, som blokvogn. Tilsvarende gelder,
hvis et karetgjs hgjde lejlighedsvis gges, og hgjden overstiger dimensionsbekendt-
gerelsens bestemmelser om starste hgjde”.

Anvendelse af pragveskilte
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Rigspolitiet skal i anledning af udkastets § 31, stk. 5, om anvendelse af prgveskil-
te anmode om at fa oplyst, om der tillige kan anvendes pravemarker.

I bekraeftende fald kan det overvejes, om der ogsa bgr henvises til registreringsbe-
kendtgerelsens bestemmelser om prevemeerker.

@vrige bemaerkninger
Rigspolitiet skal med henvisning til Rigspolitiet tidligere bemarkninger — frem-
sendt den 5. september 2018 — foresla, at bekendtgarelsens § 15 praciseres.

Derudover bemarkes, at det fglger af 8 15, stk. 1, nr. 3, at karsel med blokseette-
vogn, som overskrider dimensionerne i bekendtgarelsens § 27, forudsetter, at der
udstedes en sartransporttilladelse. | § 27 er fastsat flere dimensionsgraenser; hen-
holdsvis 18,5 m., 22 m og 30 m.

Rigspolitiet foreslar, at bestemmelsen preaciseres yderligere, saledes at det tyde-
liggeres om der skal udstedes en sertransporttilladelse ved overskridelse af hver
af disse tre dimensionsgraenser eller om der alene skal udstedes tilladelse ved
overskridelse af greensen pa 30 m.

Rigspolitiet foreslar falgende pracisering, idet det bemarkes, at der for sa vidt
angar preciseringen i § 15, stk. 1, nr. 3 enten skal henvises til stk. 1, nr. 1-3 eller
stk. 1, nr. 3:

”Krav om sartransporttilladelse

8 15. Falgende karsel forudseetter, at der er udstedt sertransporttilladelse:
1) Godstransport pa lasthil eller vogntog bestaende af lastbil og pahangs-
eller settevogn, som medfarer, at seertransporten overstiger en bredde pa
3,30 m eller en hgjde pa 4,10 m.

2) Godstransport pa vogntog bestaende af lastbil og sa&ttevogn, som medfg-
rer, at sertransportens dimensioner overstiger en leengde pa 22,0 m, sa-
fremt settevognen er forlenget ved udtraek mellem hovedbolt og ak-
sel/bogie, sa det ubelassede sattevogntog er leengere end 16,5 m, og 30,0
m, safremt saettevognen er forlenget ved udtraek mellem hovedbolt og ak-
sel/bogie, og safremt der er tvangsstyring pa alle aksler. Den forreste aksel
kan dog veere uden tvangsstyring.

3) Karsel med bloksettevogntog eller seettevogn godkendt til blokvognsker-
sel, som overskrider akseltryks- og vaeegtbestemmelserne i dimensionsbe-
kendtgarelsen eller dimensionsgranserne i 88 25, 27 stk. 1, nr. 1-3/stk. 1,
nr. 3, og 29.

4) Karsel med blokpahangsvogntog eller pahangsvogn godkendt til blok-
vognskarsel som overskrider aksel- tryk- og veegtbestemmelserne i dimensi-
onsbekendtgerelsen eller dimensionsgranserne i 88 25, 28 og 29.

5) Kgrsel med mobilkran og karsel med motordrevet blokvogn.

6) Kersel med stort pahangsredskab.
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7) Uddannelsesinstitutioners karsel med transporter, der overskrider reg-
lerne i dimensionsbekendtgarelsen.
8) Karsel med traktor eller motorredskab tilkoblet blokvogn™

Med venlig hilsen

Camilla Wang Finnerup
juridisk specialkonsulent
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