Transport-, Bygnings- og Boligministeriets j. nr. 2018-6280
UDKAST af 230119

Forslag
til
Lov om endring af taxilov
(Reservation af 50 tilladelser til nulemissionsbiler pr. kvartal i overgangsperioden)

§1
I lov nr. 1538 af 19. december 2017, taxiloven, foretages falgende a&ndringer:

1. 812, stk. 1, nr. 2, affattes saledes:
»2) har en forfalden geld til det offentlige pa 100.000 kr. eller derover«.

2. 1812, stk. 1. nr. 3, &ndres » nr. 6.« til: »nr. 6 eller«.

3. 1812, stk. 1, indseettes efter nr. 3 som nyt nummer:
»4) ikke leengere har en nulemissionsbil tilknyttet tilladelsen, jf. § 41, stk. 2.«

4. § 41, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Af de 125 tilladelser, der udstedes pr. kvartal, jf. stk. 1, udstedes de farste op til 50 tilladelser til
ansggere, der vil anvende tilladelsen til karsel med en nulemissionsbil, og de resterende tilladelser udstedes til
gvrige ansggere. Ansggere, der har faet udstedt en tilladelse til en nulemissionsbil, ma indtil 31. december 2020
kun anvende tilladelsen til karsel i en nulemissionsbil.«

82
Loven traeder i kraft den 1. juli 2019.



Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemzrkninger
1. Indledning
Regeringen vil gare det nemmere for passagerne at vaelge en grgn taxi frem for en konventionel taxi og vil derfor
gremerke en del af de tilladelser til at kare taxi, der udstedes i overgangsperioden efter den nye taxilovs
ikrafttreeden til nulemissionsbiler. Overgangsperioden varer indtil 31. december 2020, og der udstedes 125
taxitilladelser pr. kvartal.

Det foreslas, at 200 af de 500 tilladelser pr. ar reserveres til nulemissionsbiler. Safremt der ikke er nok ansggere til
tilladelserne til nulemissionsbiler leegges de overskydende tilladelser i hvert kvartal til puljen af tilladelser til
konventionelle biler.

En tilladelse til en nulemissionsbil kan kun bruges i en nulemissionsbil. Safremt indehaveren matte forsgge at
tilknytte eller anvende en konventionel bil til tilladelsen vil denne blive inddraget.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1 Geeldende ret

I henhold til den geeldende § 41 i taxiloven vil der i 2019 og 2020 blive udstedt 500 tilladelser pr. ar. Dette tal
tillegges ikke-udnyttede tilladelser og afleverede tilladelser. Tilladelserne fordeles efter en
lodtraekningsprocedure, hvor der i hvert kvartal udstedes 125 tilladelser. | farste kvartal tillegges ikke-udnyttede
tilladelser og afleverede tilladelser fra aret for.

2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning.

For at fremme malet i regeringens klima- og luftudspil om at benzin og diesel skal ud af taxidriften inden 2030, er
det fundet hensigtsmaessigt at gare det attraktivt for virksomhederne at anskaffe sig nulemissionsbiler. En
nulemissionsbil er en bil, der udelukkende bruger brint eller el som drivmiddel.

Med forslaget far ansggere med nulemissionsbiler i en periode en bedre mulighed end ansggere med
konventionelle biler for at kunne fa en tilladelse til erhvervsmassig persontransport, idet de farste op til 50
tilladelser hvert kvartal tilfalder ansggere, der vil anvende tilladelsen til karsel med en nulemissionshil. Ansgger
med nulemissionsbiler skal derudover, som alle andre ansggere, opfylde betingelserne i § 3, stk. 2, i taxiloven for
at fa en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport i biler.

Ansggerne skal pa tidspunktet for ansggningens indgivelse tilkendegive over for Faerdselsstyrelsen, at de gnsker at
tilknytte en nulemissionshil til tilladelsen. Tilladelsen ma indtil overgangsperiodens udlgb, dvs. til og med 31.

december 2020, kun benyttes til karsel i en nulemissionsbil.

3. @konomiske og implementeringsmessige konsekvenser for det offentlige
Lovforslaget har ingen gkonomiske konsekvenser for det offentlige.

Lovforslaget medfarer ikke implementeringskonsekvenser for det offentlige.



4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget medfarer ingen gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet. De virksomheder,
der veelger at benytte ordningen, vil have en starre udgift i forbindelse med kgb af bil, idet nulemissionshbiler er
dyrere end sammenlignelige biler, der karer pa diesel eller benzin. Men det star ansggere frit for, om de vil
anskaffe en nulemissionsbil.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget medfarer ingen administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljsmassige konsekvenser
Lovforslaget har positive miljgmassige konsekvenser, idet forslaget gar det mere attraktivt at anskaffe
nulemissionsbiler, og udledningen af CO, fra taxierhvervet vil dermed mindskes.

7. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige konsekvenser.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har i perioden 23. januar 2019 til 25. februar 2019 veeret sendt i hgring hos falgende
myndigheder og organisationer:

Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport, Brancheforeningen for
Forretningslimousiner, Brancheforeningen Taxifgrere i Danmark, Brintbranchen, Bytaxiernes
interesseorganisation, Dansk Elbil Alliance, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Persontransport,
Danske Handicaporganisationer, Danske Regioner, Danske Taxivognmends Arbejdsgiverforening, Dansk
Transport og Logistik — DTL, DI Transport, Det Centrale Handicaprad, Det @kologiske Rad, Fagligt Faelles
Forbund (3F), Forbrugerradet Taenk, Horesta, KL, Kgbenhavns Lufthavne, Landsorganisationen i Danmark,
NOAH-Trafik, Rigspolitiet, Radet for Sikker Trafik, Trafikforbundet og Trafikselskaberne i Danmark.

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,
anfor ”Ingen”) anfor ”Ingen”)

@konomiske konsekvenser for stat, |Ingen Ingen

kommuner og regioner

Implementeringskonsekvenser Ingen Ingen

for stat, kommuner og

regioner

Administrative konsekvenser for Ingen Ingen

stat, kommuner og regioner

@konomiske konsekvenser for Ingen Ingen

erhvervslivet

Administrative konsekvenser for Ingen Ingen

erhvervslivet

Administrative konsekvenser for Ingen Ingen

borgerne




Miljgmessige konsekvenser Lovforslaget har positive Ingen
miljgmaessige konsekvenser, idet
forslaget gar det mere attraktivt at
anskaffe nulemissionsbiler, og vil
dermed mindske udledningen af
CO, fra taxierhvervet.

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige konsekvenser

Gar videre end minimumskrav i EU- | JA NEJ

regulering (s&t x) X

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1
Tilnr. 1-3

I den geeldende taxilovs 8 12, stk. 1, er angivet i hvilke tilfeelde en tilladelse til erhvervsmessig persontransport
kan tilbagekaldes, bl.a. i henhold til § 12, stk. 1, nr.1, hvis indehaveren ikke leengere lever op til taxilovens § 3,
stk. 2, nr. 7 om, at virksomheden skal udgves pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik ved at
indehaveren groft eller gentagne gange har overtradt en raekke opremsede bestemmelser. En tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport kan i henhold til § 12, stk. 1, nr. 2 og 3 tilbagekaldes, hvis indehaveren har
forfalden geeld til det offentlige pa 100.000 kr. eller derover eller ikke leengere har den pakraevede egenkapital.

Det foreslas i nr. 1-2, at der som en konsekvens af, at der i henhold til lovforslagets § 1, nr. 3, foreslas indsat et
nyt nummer 4 i § 12, stk. 1, foretages konsekvensrettelser, saledes at ordet: »eller« flyttes fra slutningen af
nummer 2 til slutningen af nummer 3.

Det foreslas i nr. 3, at der indszettes et nyt nummer 4 i § 12, stk. 1, hvoraf det fremgar, at en tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport kan tilbagekaldes, hvis indehaveren ikke leengere har en nulemissionsbil
tilknyttet tilladelsen, jf. 8 41, stk. 2. Forslaget medfarer, at en tilladelse til erhvervsmassig persontransport kan
tilbagekaldes, hvis der ikke laengere er tilknyttet en nulemissionsbil til tilladelsen. Den foreslaede nye
tilbagekaldelsesgrund vil blive brugt i tilfeelde, hvor en tilladelsesindehaver forsgger at knytte en tilladelse, der er
givet til en nulemissionsbil, til en bil der ikke er en nulemissionsbil. Dette gelder alene frem til 31. december
2020, hvorefter tilladelser til nulemissionsbiler ma anvendes til gvrige biler.

Tilnr. 4

I henhold til den gzeldende § 41, stk. 1, i taxiloven udstedes der i 2019 og 2020 arligt 500 tilladelser til
erhvervsmaessig persontransport, fordelt med 125 pr. kvartal. Ansgges der om flere end 125 tilladelser pr. kvartal,
sker fordelingen ved lodtraekning. En ansgger kan maksimalt ansgge om tildeling af 20 tilladelser pr. kvartal.

I 2018 var der veret rigtig mange ansggere og tildelingen skete derfor ved lodtrekning. Det er ikke muligt at
prioritere blandt ansggerne, idet alle, der opfylder kravene i taxilovens § 3, har samme mulighed for at deres
ansggning bliver udtrukket.



Det foreslas, at § 41, stk. 2, 1. pkt., nyaffattes, saledes at af de 125 tilladelser, der udstedes pr. kvartal, jf. stk. 1,
udstedes de farste op til 50 tilladelser til ansggere, der vil anvende tilladelsen til kgrsel med en nulemissionsbil og
de resterende tilladelser udstedes til gvrige ansggere.

50 af de 125 tilladelser, der kan udstedes pr. kvartal i andet halvar af 2019 og i 2020 gremarkes saledes til
ansggere, der vil knytte en nulemissionsbil til tilladelsen. Ansggerne skal selvfglgelig ligesom alle andre ansggere
opfylde kravene i taxilovens § 3, stk. 2.

En nulemissionsbil er en bil, der udelukkende bruger brint eller el som drivmiddel.

Ansggerne skal pa tidspunktet for ansggningens indgivelse angive, at de gnsker at tilknytte en nulemissionsbil til
tilladelsen. Safremt ansggeren far en tilladelse, skal vedkommende efterfglgende inden for en frist pa to maneder
give Faerdselsstyrelsen besked om registreringsnummeret pa den nulemissionsbil, der skal knyttes til tilladelsen,
jf. 8 41, stk. 3, i taxiloven.

Er der i et kvartal ikke 50 ansggere, der bade opfylder betingelserne i § 3, stk. 2 og vil anvende tilladelse til en
nulemissionsbil, overgar det overskydende antal tilladelser til gvrige ansggere. Puljen pa 75 tilladelser pr. kvartal
til ansggere med konventionelle biler gges saledes med det antal tilladelser, der ikke anvendes til
nulemissionspuljen pa 50 tilladelser.

Det foreslas, at § 41, stk. 2, 2. pkt., nyaffattes, saledes at ansggere, der har faet udstedt en tilladelse til en
nulemissionsbil, indtil 31. december 2020 kun ma anvende tilladelsen til kersel i en nulemissionsbil. Det er
saledes ikke muligt i overgangsperioden at tilknytte en bil, der ikke er en nulemissionsbil til en tilladelse, der er
givet til en nulemissionsbil. Safremt en tilladelsesindehaver forsgger at gere dette, vil tilladelsen blive
tilbagekaldt, jf. den foreslaede @ndring af § 12, stk. 1, hvor der indsattes et nyt nr. 4, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

I henhold til geeldende § 41, stk. 5, i taxiloven tilleegges ikke-udnyttede tilladelser til taxikarsel efter gammel og
ny taxilov til det antal tilladelser, der udtreekkes i farste kvartal aret efter. I den forbindelse vil ikke-udnyttede
tilladelser til nulemissionshiler fra 2019 blive tillagt de 50 tilladelser til nulemissionsbiler, der kan udstedes i
farste kvartal af 2020. Tilbageleverede tilladelser fra 2019 fordeles efter fordelingsngglen 50/75. Det vil sige, hvis
der tilbageleveres 25 tilladelser, sa vil 10 tilleegges puljen med nulemissionstilladelser, mens de 15 vil tillegges
puljen med gvrige tilladelser.

Til§2

Det foreslas, at loven traeder i kraft den 1. juli 2019.
Loven galder ikke for Feergerne og Grgnland, idet den gaeldende taxilov ikke galder for Fergerne og Grgnland.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geldende formulering

§ 12. En tilladelse til erhvervsmassig persontransport
kan tilbagekaldes, hvis indehaveren
1) ma antages ikke leengere at opfylde betingelserne i
8§ 3, stk. 2, nr. 7, som fglge af at vedkommende i
forbindelse med udfgrelsen af erhvervet groft eller
gentagne gange har overtradt bestemmelser i
a) loven eller forskrifter udstedt i medfar heraf,
b) faerdselslovgivningen om hastighed, karsel
uden kgrekort og bilens indretning, udstyr og
tilbehgr,
c) arbejdsmiljglovens kapitel 9 om hvileperiode
og fridegn,
d) lovgivningen om euforiserende stoffer,
e) skatte- og afgiftslovgivningen eller
f) udlendingeloven om menneskesmugling,
2) har en forfalden geeld til det offentlige pa 100.000
kr. eller derover eller
3) ikke lzengere har den pakrevede egenkapital, jf. §
3, stk. 2, nr. 6.

Stk. 2. 1 2018 udstedes 650 nye tilladelser til
erhvervsmaessig persontransport i henhold til §3
fordelt med 200 i fgrste kvartal og 150 i de tre
fglgende kvartaler. Ansgges der inden for et kvartal
om flere tilladelser end det antal, der kan udstedes i
henhold til 1. pkt., sker fordelingen ved lodtraekning.
En ansgger kan maksimalt ansgge om tildeling af 20
tilladelser pr. kvartal.

Lovforslaget
Forslag
til
Lov om &ndring af taxilov
(Reservation af 50 tilladelser til nulemissionsbiler
pr. kvartal i overgangsperioden)

81
I lov nr. 1538 af 19. december 2017, taxiloven,
foretages falgende &ndringer:

1. 812, stk. 1, nr. 2, affattes saledes:
»2) har en forfalden geld til det offentlige pa
100.000 kr. eller derover.

2. 1812, stk. 1. nr. 3, @ndres » nr. 6.«til: »nr. 6
eller«.

3. 1812, stk. 1, indsattes efter nr. 3 som nyt
nummer:

»4) ikke leengere har en nulemissionsbil tilknyttet
tilladelsen, jf. 8 41, stk. 2.«

4. 8 41, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Af de 125 tilladelser, der udstedes pr.
kvartal, jf. stk. 1, udstedes de farste op til 50
tilladelser til ansggere, der vil anvende tilladelsen til
karsel med en nulemissionsbil, og de resterende
tilladelser udstedes til gvrige ansggere. Ansggere,
der har faet udstedt en tilladelse til en
nulemissionsbil, ma indtil 31. december 2020 kun
anvende tilladelsen til karsel i en nulemissionsbil.«



