Fardselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency

Sorsigvej 35
6760 Ribe

Telefon: +45 7221 8899
Mail: info@fstyr.dk

www.fstyr.dk

Sagsnr.: TS20000-00194
Dato: 23-11-2018

Hgringsnotat

Bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalance-
rende kgretgjer og motoriserede skateboards og be-
kendtggrelse om forsggsordning for motoriserede
lgbehjul

1. Indledning

Faerdselsstyrelsen har den 8. oktober 2018 sendt udkast til bekendt-
ggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgjer og motori-
serede skateboards og bekendtggrelse om forsggsordning for motori-
serede Igbehjul i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udka-
stet til bekendtggrelserne har ogsa vaeret offentliggjort pa Hgringspor-
talen.

Hgringsfristen udigb den 7. november 2018.

Fglgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Dansk Bilbrancherad, Danske Regioner, Erhvervsstyrelsen, Forbruger-
ombudsmanden, Institut for Menneskerettigheder, Politiforbundet,
Sikkerhedsstyrelsen, Vestre Landsret, @stre Landsret.

Styrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra Arbejdstilsynet,
Bird, Cyklistforbundet, Dansk Erhverv, Dansk Kgrelaerer-Union, Dansk
Fodgaenger Forbund, Danske Cykelhandlere, Det Kommunale Cykel-
fagrad, DFIM, DTL, DTU, E-skate, FDM, Forbrugerrddet Taenk, Forsik-
ring & Pension, Havarikommissionen for Vejtrafikulykker, KL, Kgben-
havns Kommune, Landsforeningen Landsbyerne i Danmark, Lime, Mo-
torcykel Importgr Foreningen, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, R&det for
Sikker Trafik og VOI Technology.

Styrelsen har ligeledes modtaget hgringssvar fra fglgende borgere:
Jesper Friberg, P. Gug-Kjeldsen, Sgren Schrgder.

I det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de mod-
tagne hgringssvar i forhold til begge forsggsordninger og opdelt efter
relevante emner. Styrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger
efter i kursiv.
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2. Generelle bemaerkninger

DTL finder det i forhold til begge forsggsordninger positivt, at der ikke
ma befordres andre end fgreren, at der ikke ma tilkobles pahaengs-
vogn eller sidevogn, at der er krav om kgrsel med lygter i lygtetaen-
dingstiden, at fgreren skal veere 15 ar, at promillegraensen for kgrsel
med alkohol i blodet er geeldende, samt at Faerdselslovens kap. 16 om
erstatning og forsikring finder anvendelse.

Dansk Erhverv er positive over for en forsggsordning pd omradet.
Dansk Erhverv bemaerker i den forbindelse, at kgretgjerne vil fremme
vores mobilitet, mindske traengslen og bidrage kraftigt til en forbed-
ring af transportens klimabelastning.

Bird stgtter, at samme regler finder anvendelse for motoriserede |g-
behjul som for cykler og cyklister. Bird er saledes positive over for
forslagets bestemmelser om vaegt og dimensioner, befordning og til-
kobling, lys og reflekser samt spirituskgrsel og kgrsel underpdvirk-
ning.

E-Skate Danmark finder det fornuftigt, at elektriske skateboards bliver
sidestillet med cykler og el-cykler og vurderer, at det vil give optimal
trafiksikkerhed samtidig med, at lovgivningen bliver letforstaelig for
alle.

Forbrugerradet Taenk er meget bekymrede og kan ikke stgtte forsggs-
ordningerne, som de er praesenterede i udkastene. Forbrugerradet
Teenk finder det beklageligt, at politiet, kommunerne, R&det for Sikker
Trafik, Cyklistforbundet m.fl. ikke har veeret taget med pa rad i for-
bindelse med udarbejdelsen af udkastet til bekendtggrelserne.

VOI Technology mener, at regulering af elektriske Igbehjul er ngdven-
dig for at ggre det til et sikkert transportmiddel, som pa sigt kan er-
statte biltransport i byen.

Kommentar

I forhold til Forbrugerr8det Taenks bemeaerkning om manglende indra-
gelse af en raekke organisationer kan Feerdselsstyrelsen oplyse, at der
den 12. december 2017 blev afholdt et dialogmade om rammerne for
forsggsordningerne med de sm8 motoriserede koretajer hos Faerdsels-
styrelsen. Til dialogmgdet var fglgende organisationer inviteret:

Danske Motorcyklister, Erhvervsministeriet, FDM, Forsikring & Pensi-
on, Arbejdstilsynet, Cyklistforbundet, Dansk Bilbrancherdd, Dansk
Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk Kgreleerer-Union, Rigspolitiet, Forbru-
gerombudsmanden, Institut for Menneskerettigheder, Radet for Sikker
Trafik, Politiforbundet, Sikkerhedsstyrelsen, Vestre Landsret, Forbru-
gerrddet Taenk, @stre Landsret, Trafikforskningsgruppen ved Aalborg
Universitet, Rigsadvokaten, Dansk Fodgaengerforbund og KL.
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Dialogmgdet blev gennemfgrt med deltagelse af: Danske Motorcykli-
ster, FDM, Dansk Kgreleerer-Union, Rigspolitiet og R8det for Sikker
Trafik.

Bade politiet, kommunerne, Radet for Sikker Trafik og Cyklistforbun-
det har sdledes vaere inviteret til dialogmgde, men KL og Cyklistfor-
bundet valgte ikke at deltage.

3. Feerdselssikkerhedsmaessige forhold

Dansk Kgrelaerer-Union, Dansk Erhverv, Det Kommunale Cykelfagréd,
DTL, Cyklistforbundet, Dansk Fodgaenger Forbund, KL, Landsforenin-
gen Landsbyerne i Danmark og Radet for Sikker Trafik udtrykker en
generel bekymring for feerdselssikkerheden ved indfgrelse af forsggs-
ordningerne. Der peges blandt andet pa gget utryghed for alle andre
end de mest hardfgre cyklister og fodgaengere. Det papeges desuden,
at forsggsordningerne vil fa antallet af ulykker til at stige, herunder
antallet af hgjresvingsulykker.

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker er generelt bekymrede for,
at iseer de selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards vil
gge antallet af trafikulykker.

Cyklistforbundet og Kgbenhavns Kommune oplyser, at de er bekendt
med, at mange store operatgrer er klar til at opstille nye typer trans-
portmidler i byomrader, som potentielt kan skabe yderligere pres pa
fremkommeligheden og optage plads fra de eksisterende brugere,
herunder cykler og fodgaengere.

Kgbenhavns Kommune papeger, at fremkommeligheden pa bl.a. cy-
kelstierne sdledes forventes at blive yderligere presset, hvilket mulig-
vis vil fa brugere af Igbehjul o.l. til (ulovligt) at benytte fortov frem for
cykelstier. Kgbenhavns Kommune bemaerker, at erfaringer fra andre
byer viser en kraftig stigning i antallet af ulykker.

FDM og Rigsadvokaten har noteret sig, at der er lagt op til, at der
saettes begraensninger for, hvor selvbalancerende kgretgjer og moto-
riserede skateboards ma kgre, men at samme begraensninger ikke
gaelder for motoriserede Igbehjul. Iflgge udkastene ma motoriserede
Igbehjul kare med samme hastighed som selvbalancerende kgretgjer
og motoriserede skateboards. Den eneste grundlazeggende konstrukti-
onsmaessige forskel er, at Igbehjul har styr i modsaetning til de andre
typer. Udkastene i deres nuveerende udformning betyder, at et moto-
riseret Igbehjul m@ anvendes pa en mark landevej uden cykelsti. Bag-
lygten pa et motoriseret Igbehjul kan sidde lavt, hvorefter blot lidt
regn e.l. kan ggre baglygten — og dermed Igbehjulet med fagrer -
usynlig for bagfrakommende bilister. Dette synes ikke sikkerheds-
maessigt forsvarligt.

Danske Cykelhandlere, KL og Kgbenhavns Kommune mener, at de af
hgringen omfattede kgretgjer har en beskaffenhed, der medfgrer be-
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tydelig risiko for, at de anvendes p& andre omrader end cykelstier og
veje (veje, hvor kgrsel er lovlig op til 50 km/t). Med en hastighed pa
op til 20 km/t med en normalvaegtig person pa vil der vaere tale om
en betydelig kraft i tilfaelde af sammenstgd, og derfor bgr det fremga
specifikt, at der ikke ma kgres pa fortove, pladser og lignende. Det
papeges, at det bgr sikres, at der etableres en indlaering i forhold til
sikker og lovlig anvendelse og begransning af ulovlig anvendelse. Det
fremgar derfor, at der bgr vaere en plan for handhaevelse af ordnin-
gen, ligesom der henset til trafiksikkerheden bgr veere fokus pa bru-
gernes adfaerd i forhold til efterlevelse af ordningen.

KL anfgrer desuden, at kgretgjernes egenvaegt pa 25 kg bgr nedsaet-
tes til 20 kg af hensyn til bremselaengde, mangvredygtighed og fare
ved kollision, og at laengden bgr begreenses til 1 m, da dette ifglge KL
vil forbedre mangvredygtighed og svingradius.

Lime forventer, at en hastighedsbegraensning for el-lgbehjul pa 20
km/t vil veere passende i forhold til den normale trafik p§ cykelstierne.
Lime ser dog ogsd positivt pd, at denne begraensning kan aendres |g-
bende i takt med, at forsggsordningen evalueres af myndighederne.
Limes E-scooters kan i den forbindelse fastsaette en konstruktionsbe-
stemt hastighedsbegraensning, som kan styres centralt via minicom-
putere i lgbehjulene.

Sgren Schrgder bemaerker , at det er en glaede at se, at man i Faerd-
selsstyrelsen omfavner de mange nye spaendende transportformer,
der dukker op i disse ar. Elcyklerne er allerede en integreret del af
denne miljgvenlige transportform, hvilket Sgren Schrgder dagligt ser
som pendler ind og ud af Kgbenhavn. Sgren Schrgder er selv en af
disse, og han kan nu kgre sine 15 km pa arbejde pa under 0,3 kWh
strem, samtidig med at han frigiver kapacitet pa veje, parkeringsplad-
ser og skinner.

Sgren Schrgder oplyser, at den naeste bglge, som man allerede ser i
udlandet, er den sdkaldte microtransit, hvor endnu mere transportab-
le transportenheder end elcyklerne vinder frem og klarer den sdkaldte
"last mile” for os. Han anfgrer, at nu kan pendlere, for hvilke elcykling
er for langt, anvende motoriserede lgbehjul eller —skateboards til en
del af deres rute. Derved undgas traengsel og problemer med parke-
ring.

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker finder det overordnet pro-
blematisk at tillade kgretgjerne pa veje og stier, men finder det dog
positivt, at alderskav og lygtefgring reguleres.

Havarikommissionen anfgrer kgretgjernes manglende styre- og brem-
seegenskaber samt cykelstiernes bredde som de primaere arsager til
et forventet hgjere antal trafikulykker. Derudover forventer Havari-
kommissionen, at fejltolkninger af de nye trafikanter kan blive et gget
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problem, da medtrafikanterne fgrst skal lzere at laese og forudse dis-
ses mangvrer.

Rigspolitiet finder det af feerdselssikkerhedsmaessige arsager meget
betaenkeligt at tillade brug af alle de omhandlede kgretgjstyper pa
feerdelslovens omrade. Rigspolitiet vurderer, at kgretgjerne i kraft af
deres indretning og betjening er mere usikre at anvende end f.eks.
cykler. Rigspolitiet er pa denne baggrund af den opfattelse, at anven-
delse af disse kgretgjstyper alene bgr tillades pa afspaerrede baner
eller skaterparker.

Rigspolitiet finder det meget betaenkeligt at anvende kgrebanen for
selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards, da der kree-
ves en del gvelse for at kgre sikkert pd disse kgretgjer. Det er sdledes
Rigspolitiets opfattelse, at selvbalancerende kgretgjer og skateboards
ikke skal tillades at kgre, hvor der ikke er anlagt cykelsti.

P. Gug-Kjeldes foreslar en max vaegt pa 40 kg af hensyn til laengere
aktionsradius med stgrre og tungere batterier.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen bemeaerker, at det folger af faerdselslovens § 41, at
et kgretajs hastighed til enhver tid skal tilpasses forholdene med seer-
ligt hensyn til andres sikkerhed. Den kgrende skal blandt andet tage
hensyn til vej-, vejr- og sigtforholdende, koretgjets tilstand samt
feerdselsforholdene i gvrigt. Hastigheden mé& aldrig blive hgjere end at
fareren bevarer fuldt herredomme over koretgjet. Foreren skal kunne
standse p8 den straekning af karebanen foran koretajet, som foreren
har udsyn over, og foran enhver hindring, der kan p8regnes.

Samtidig folger det af feerdselslovens § 3, at der altid vil geelde en
pligt til at optraeede hensynsfuldt og udvise agtp8givenhed, s§ der ikke
opst8r fare eller forvoldes skade eller ulempe for andre trafikanter, og
sledes at faerdslen ikke ungdigt hindres eller forstyrres. Disse be-
stemmelser i faerdselsloven geelder for alle trafikanter, herunder ogs§
forere af selvbalancerende kgretgjer, motoriserede skateboards og
motoriserede lgbehjul.

Det betyder i praksis, at fgreren altid skal tage hensyn til de andre
trafikanters fart, placering o.s.v., sdledes at der ikke opst8r farlige
situationer p8 cykelstien eller andre steder.

Der vil i forbindelse med bekendtggrelserne blive udarbejdet informa-
tionsmateriale, s8ledes at b8de forere og andre trafikanter gores op-
meaerksomme pd, hvilke regler der vil gaelde for disse koretajer, for
eksempel at de ikke m§ kore p§ fortovet. S8ledes vil man som trafi-
kant blive informeret om bdde kgretojstypen og de nye regler i for-
s@gsordningerne, s§ man kan tage det forngdne hensyn hertil.

Hensigten med forsggsordningerne er at skabe mulighed for, at nye
og gronnere transportformer kan vinde frem. Dette vil give mulighed
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for, at flere vil veelge denne transportform som alternativ til bil, mo-
torcykel eller knallert, og de vil s8ledes optage mindre plads i byrum-
met.

Det er korrekt, at der er lagt op til, at der saettes begreensninger for,
hvor selvbalancerende karetgjer og motoriserede skateboards mé kao-
re, men at samme begraensninger ikke gaelder for motoriserede Igbe-
hjul. Det er Feerdselsstyrelsens vurdering, at et motoriseret lgbehjul
har et stgrre mobilitetsmeaessigt potentiale og dermed bedre kan an-
vendes til transport over laengere straekninger, eksempelvis mellem to
landsbyer. Derudover vurderes lgbehjulene at vaere mere retningssta-
bile, og dermed mindre folsomme overfor ydre p8virkninger, som for
eksempel lufttrykket fra en overhalende lastbil.

I forhold til forslagene om b8de hajere og lavere egenvaegt medgiver
Feerdselsstyrelsen, at en lavere egenvaegt som fglge af Newtons 2. lov
vil medfgre forbedrede egenskaber for s8 vidt angdr bremseleengde,
mangvredygtighed og fare ved kollision. Omvendt vil en hgjere egen-
vaegt sikre en forbedret retningsstabilitet samt, at karetgjet kan ud-
styres med et tilstreekkeligt stort batteri til at kunne opfylde det gn-
skede mobilitetsbehov. Det er derfor fortsat Faerdselsstyrelsens vur-
dering, at den foresl§ede egenvaegt p§ 25 kg sikrer det mest hen-
sigtsmaessige forhold mellem ovenstdende faktorer.

4. Alderskravet pa 15 3r og ledsagelse

DTL og KL mener ikke, at det er klogt at fravige alderskravet pa 15 ar,
nar fgreren er under ledsagelse og kontrol af en myndig person.

FDM bakker op om den foresldede aldersgraense pa 15 ar, men kan
veere bekymrede for, hvordan det i praksis vil vaere hdndterbart at
kontrollere og sikre, at den pdgaeldende fgrer er fyldt 15 ar.

Havarikommissionen finder det positivt, at der fastszettes en alders-
greense pa 15 3r, men vurderer, at det er sveert for en voksen at na at
gribe ind, hvis et barn p& cykelstien veelter ud foran en cyklist.

Rigsadvokaten bemaerker, at der i begge bekendtggrelser ses et krav
om en ledsager for en fgrer under 15 ar. Dette krav er alene angivet
saledes, at kgrslen skal ske "under ledsagelse og kontrol af en myndig
person”. Rigsadvoktaten finder det ud fra det foreliggende materiale
vanskeligt at definere, hvorndr en sddan kgrsel er udfgrt “under led-
sagelse og kontrol af en myndig person”. Det er saledes uklart om den
myndige person kan ledsage et eller flere af disse kgretgjer samtidig,
om selv helt sm& bgrn kan fgre disse kgretgjer under ledsagelse, og
om ledsageren kan ifalde ansvar, safremt den ledsagede kgrsel giver
anledning til feerdselslovsovertraedelser, eller safremt ledsageren ikke
udfylder sin rolle pa passende vis, eksempelvis ved at vaere beruset
eller ved at undlade at gribe ind, ndr dette er pdkraevet.
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Bird angiver, at de har en minimumsalder p& 18 ar, og derfor ikke ud-
lejer motoriserede kgretgjer til personer under 18 ar.

Rigspolitiet finder ledsagelseskravet uklart, da det ikke fremgar, om
en myndig person kan ledsage flere kgretgjer samtidig, og om ledsa-
geren kan ifalde ansvar for manglende opfyldelse af ledsagerrollen,
safremt den ledsagende kgrsel giver anledning til feerdselslovsover-
treedelser.

Forbrugerradet Teenk finder det vanskeligt at forestille sig, at en vok-
sen kan na at gribe ind, nar der er tale om bgrn pa kgretgjer i rimelig
hgj fart.

Kommentar

Der er Faerdselsstyrelsens vurdering, at ved at saette aldersgraensen
til 15 8r i fors@gsordningerne, sikres det, at foreren med sin allerede
opndede erfaring i trafikken kan fore koretgjerne pd betryggende vis.

Det fremg8r af Radet for Sikker Trafiks informationamateriale, at de
fleste born, der har gvet sig en del, kan cykle alene i trafikken, n8r de
er omkring 10-12 8r. Det er derfor Faerdselsstyrelsens vurdering, at
ved at seette aldersgreensen til 15 8r i forsegsordningerne, sikres det,
at foreren kan fore koretajerne p8 betryggende vis.

Muligheden for at fore kgretajerne for personer under 15 8r under
ledsagelse og kontrol af en myndig person betyder, at den myndige
ledsager skal kunne overskue situationen i trafikken p8 vegne af fore-
ren, og ledsageren skal s8ledes kunne vejlede mundtligt, s8fremt der
opst8r behov herfor.

Det betyder i praksis, at ledsageren skal befinde sig i umiddelbar
naerhed af barnet, enten foran, bagved eller ved siden af barnet, s&-
fremt dette ikke er til gene for andre trafikanter.

Ledsageren ifalder ikke ansvar — hverken strafferetligt eller erstat-
ningsretligt - for handlinger, som fgreren foretager sig. Det kan dog
ikke udelukkes, at ledsageren afhaengig af de konkrete omstaendighe-
der kan ifalde et erstatningsretligt ansvar for egne handlinger efter de
almindelige erstatningsretlige regler.

Muligheden for, at barn under 15 8r kan kore p8 forsogskaretajerne
under ledsagelse af en voksen, giver mulighed for, at bgrn kan opnd
tilstraekkelig erfaring i korsel p§ disse koretgjer i trafikken, inden bor-
nene lovligt kan fgre dem alene, hvilket Feerdselsstyrelsen vurderer,
er gavnligt for trafiksikkerheden. Ledsagelseskravet, herunder ledsa-
gerens rolle og ansvar, er i gvrigt det samme, som geaelder for born
under 6 8r, nr disse faerdes p§ cykel i trafikken.

Der vil i forbindelse med det informationsmateriale, som vil blive ud-
arbejdet for de to forsggsordninger, blive vejledt naeremre om, hvad
der ligger i ledsager rollen.
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5. Evaluering og udlgbsdato

Danske Cykelhandlere, Cyklistforbundet, DTL, DTU, KL, Kgbenhavns
Kommune og Motorcykel Importgr Foreningen bemaerker, at der ikke
fremgar en dato for udlgb af forsggsordningerne. Der gives desuden
udtryk for, at det ikke fremgar, hvad formalet med forsgget er, om
det skal evalueres, samt hvad succeskriterierne er. Det efterspgrges
pa den baggrund, hvordan man i forbindelse med forsggsordningerne
forholder sig til varighed, evaluering og fastlaeggelse af succeskriterier
i forhold til den eventuelle videre anvendelse af ordningerne. Derud-
over naevnes det, at det vil vaere hensigtsmaessigt at have fokus p3,
om reglerne overholdes i forsggsperioden, og at oplysninger herom
indgdr i en evaluering af ordningerne.

Forbrugerradet Teenk mener, at der bgr etableres et taet samarbejde
med skadestuerne i Danmark, s& man kan fa de korrekte registrerin-
ger og falge ulykkesbilledet ngje.

Bird opfordrer til en prgveperiode pa 24 maneder, som Bird vurderer
er tilstraekkeligt til at indhente erfaringer og data til en solid evalue-
ring.

Radet for Sikker Trafik imgdeser vanskeligheder ved at indsamle rets-
visende data om ulykker og dermed evaluere forsggsordningerne.

Kommentar

Med hensyn til tidshorisonten for forsggsordningerne har transport-,
bygnings- og boligministeren allerede redegjort herfor i sin besvarelse
af 20. november 2017 af Transport-, Bygnings- og Boligudvalgets
sporgsmdl nr. 8 til lovforslaget (L 28). Heraf fremgé8r, at hvis man skal
lave en fornuftig evaluering, skal man have et tilstraekkeligt data-
grundlag. Der skal alts§ vaere en tilstraekkelig mangde mennesker,
der begynder at anvende karetajerne i trafikken. Det er ikke muligt p
forh8nd at vide, med hvilken hastighed dette kommer til at ske, og
derfor vil det ikke give mening allerede nu at saette en slutdato p&
forsggsordningerne. Forsggsordningerne vil blive evalueret 8rligt, s
udviklingen lgbende kan fglges.

Feerdselsstyrelsen er i dialog med reprasentanter fra henholdvis Rigs-
politiet og Vejdirektoratet, som er de to myndigheder, der st8r bag
Danmarks officielle ulykkesstatistik, samt Havarikommissionen for
Vejtrafikulykker og Forsikring & Pension. I den forbindelse er der ble-
vet aftalt en model for at supplere eksisterende kategorier i ulykkes-
statistikken med henblik p§ at kunne registrere eventuelle ulykker
med de nye karetgjer. Derudover er det blevet aftalt, at Rigspolitiets
bilinspektarer registrerer, hvorvidt smd motoriserede koretgjer har
veaeret involveret ved alle alvorlige faerdselsulykker (dadsulykker).
Derudover indberetter Vagtcentralen alle faerdselsulykker, som har
involveret sm§ motoriserede kaoretgjer til Rigspolitiet, som vil fore en
saerskilt statistik.
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Da der under alle omstaendigheder kan g& lang tid, for der eventuelt
vil veere tale om en population af ulykkestilfeelde, som vil veere til-
streekkelig stor til at danne et solidt datagrundlag, har Faerdselsstyrel-
sen endvidere indg8et aftale med DTU’s transportvaneundersogelse
om at f§ undersogt udbredelsen og brugen af de nye koretgjer et 8r
efter lovliggarelsen, som der herefter folges op p8 hvert andet &r.
Feerdselsstyrelsen er endelig i dialog med Ulykkesanalysegruppen ved
Odense Universitetshospital i forhold til at f§ foretaget analyser af i
forste omgang ulykker registreret p§ Odenses Universitetshospital,
men ogsd om hvordan den aktuelle udfordring med de sm& motorise-
rede koretgjer kan vaere med til at fremme en laenge gnsket forbedret
koordination mellem politiets og hospitalernes registreringer og der-
med bedre belysning af de s8kaldte marketal for ulykker blandt blode
trafikanter i trafikken.

Som det fremg8r af transport-, bygnings- og boligministerens skriftli-
ge fremsaettelse af lovforslaget den 4. oktober 2017 er form8let med
forsagsordningerne at skabe bedre rammer for den retlige regulering
af en raekke mindre motoriserede koretgjer pd feerdselslovens omr§-
de. Som det er i dag, er anvendelse af sm§ motoriserede koretgjer
ikke naermere reguleret i faerdselsloven. Der findes s8ledes i dag en
raekke forskellige sm& motoriserede koretgjer, som det ikke er tilladt
at anvende p§ faerdselslovens omr8de. Dette gaelder blandt andet de
s8kaldt selvbalancerende kgretajer som f.eks. segboards, motorisere-
de lpbehjul og motoriserede skateboards. Gennem de senere 8r er
der, som fglge af den teknologiskeudvikling inden for motor- og batte-
riteknologi, sket en stigning i antallet af nye typer sm& motoriserede
kaoretagjer. Forsggsordningerne har til hensigt at imgdese udviklingen
p8 markedet for sm8 motoriserede koretgjer og befolkningens interes-
se for at anvende disse kgretgjer som transportmiddel. Herved gives
nye fleksible transportformer mulighed for at vinde frem.

Som det er i dag, er korsel p§ selvbalancerende koretgjer, motorise-
rede skateboards og motoriserede lobehjul p§ feerdselslovens omréde
ikke reguleret, selvom de ses anvendt i trafikken. Forsggsordningerne
sikrer, at der er regler for anvendelse af disse karertajer p8 feerdsels-
lovens omrdde. Herved er der mulighed for at p8virke brugerne gen-
nem formidling og h8ndhaevelse af reglerne.

6. Lygter og reflekser

EDM bemazerker, at det folger af de to udkast, at der for sa vidt angar
motoriserede Igbehjul er lagt op til, at disse skal kgre med permanent
lys, hvorimod selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skate-
boards kun skal have lyset taendt i lygtetaendingstiden. Der ses ikke at
veere en trafiksikkerhedsmaessig begrundelse for denne sondring, og
det bemaerkes, at alle de naevnte transportmidler ma kgre op til 20
km/t. FDM foresldr, at kravet om permanent lys ggres gaeldende i
begge bekendtggrelser.

Side 9 (27)



FDM anfgrer ligeledes, at baglygten pa et motoriseret Igbehjul kan
sidde ganske lavt, hvorefter blot lidt regn e.l. kan ggre baglygten
usynlig for bagfrakommende bilister, hvilket FDM ikke finder sikker-
hedsmaessigt forsvarligt.

FDM bemaerker yderligere, at det i bekendtggrelserne er naevnt, at
kgretgjet skal veere forsynet med mindst én forlygte og én baglygte.
Som bestemmelserne er formuleret efterlader det indtryk af, at der
gerne ma vaere mere end én forlygte, hvorimod mere end én baglygte
ikke er tilladt. Det formodes, at dette ikke har veeret hensigten, da en
begraensning pa antallet af baglygter, men ikke pa antallet af forlygter
synes ubegrundet. FDM opfordrer til, at bestemmmelserne formuleres
tydeligere.

Ligeledes bemaerker FDM, at som bestemmelserne pa nuvaerende
tidspunkt er formuleret, efterlader det mulighed for, at man f.eks.
imellem to rgde baglygter kan montere en hvid lygte af anden karak-
ter end en forlygte. Dette vil forringe kgretgjets synlighed og dermed
trafiksikkerheden. De to bestemmelser bgr formuleres saledes, at lyg-
ter ud over for- og baglygter ikke ma lyse fremad eller bagud pa kere-
tojet.

Cyklistforbundet finder det positivt, at der stilles krav om, at kgretg-
jerne i lygteteendingstiden er forsynet med lygter og reflekser.

DTU g@r opmaerksom pa, at baglygter installeret 10 cm over jorden
muligvis ikke er synlige pa en afstand af 300 m. DTU foreslar, at det
kun er tilladt at have rgdt lys vendende bagud for ikke at forvirre an-
dre bagfrakommende. Hvis kgretgjet har hvidt eller gulligt lys ven-
dende bagud, kunne andre trafikanter vaere i tvivl om kgretgjets kgre-
retning.

KL mener, at der bgr vaere krav om, at bade for- og baglys skal vaere
blinkende for at gge synligheden. Bade for- og baglygte skal vaere
teendt to minutter efter stop undervejs af hensyn til sikkerheden i
kryds.

Kgbenhavns Kommune mener, at lygter vil vaere sveaere at se for bl.a.
bilister, ndr de er placeret helt nede ved jorden. Det bgr overvejes,
om man skal stille krav om minimumshgjde af placering af lys — evt.
pa forerens paklaedning, som det er kendt fra ryttere.

Radet for Sikker Trafik bemaerker, at der i forhold til synlighed er lagt
op til, at motoriserede Igbehjul skal kgre med lys hele dggnet. Baglyg-
ten pd Igbehjulet vil veere ca. 15-20 cm over jorden - og dermed veere
sveere at se for andre trafikanter.

Radet for Sikker Trafik bemaerker ogsa, at hovedparten af motorisere-
de Igbehjul pd markedet ikke er forsynet med reflekser, og heller ikke
udformet med henblik pa placering af hverken reflekser eller lygter.
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Sgren Schrgder anbefaler, at lyset baeres af fgreren, da lys monteret
pa selve skateboardet er fint til at lyse op, s& man kan se huller i as-
falten mv., mens lys pa fgreren vil vaere i den mere vanlige hgjde for
eksempelvis cykellygter, og derfor nemmere at se for andre trafikan-
ter.

Forbrugerradet Teenk anfgrer, at lygter og reflekser vil vaere placeret
uhensigtsmaessigt pa kgretgjerne samt, at der ikke stilles krav om
lygters placering pa brugeren.

Rigspolitiet finder det uhensigtsmaessigt, at de foresldede bestemmel-
ser om lygteplacering p@ motoriseret Igbehjul potentielt kan afsted-
komme gule blinkende forlygter samt bagudvendt hvidt eller gult lys.
Rigspolitiet anfgrer yderligere, at der efter deres opfattelse bgr fast-
saettes krav til lygternes praestationer, herunder brugstid.

Rigspolitiet finder ligeledes de foresldede bestemmelser om lygtepla-
cering for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede Igbehjul pro-
blematisk, da det kan medvirke til tvivl om kgrselsretningen, nar fgre-
ren kan vende sig under kgrsel, og lygterne samtidig er placeret pa
fgreren.

Rigspolitiet finder det desuden inkonsekvent, at selvbalancerende kg-
retgjer og motoriserede skateboards kun skal anvende lygter i lygte-
teendingstiden, mens motoriserede Igbehjul skal anvende lygter bade i
og uden for lygtetaendingstiden.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen vurderer, at kravet om, at blinkfrekvensen p§ for-
og baglygter skal veere mindst 120 blink pr. minut sikre, at disse lyg-
ter, uanset farve, ikke forveksles med blinklys, som blinker med en
lavere frekvens.

Feerdselsstyrelsen er enig i bemeaerkningerne om, at koretgjerne ikke
ngdvendigvis egner sig til montering af lygter og reflekser, hvilket og-
s§ er baggrunden for muligheden for, at lygter og reflekser kan place-
res p8 foreren.

De nuverende regler for anvendelse af lygter p8 cykler fastsaetter ik-
ke krav om, at for- eller baglygter skal vaere anbragt i en saerlig hgj-
de. Det vurderes derfor ikke nodvendigt at fastsaette en s8dan be-
stemmelse for disse nye karetajstyper.

Feerdselsstyrelsen vil, som folge af de modtagne hgringssvar, tilpasse
bekendtggrelsen om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og
motoriseret skateboard s8ledes, at kravet om anvendelse af lygter
uden for lygtetaendningstiden ogs8 gores gaeldende for disse koretgjs-

typer.
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Endelig anerkender Faerdselsstyrelsen, at det kan vaere uhensigts-
meaessigt med bagudvendt hvidt eller gult lys, ligesom det heller ikke
har veaeret hensigten at begreense antallet af baglygter. Faerdselssty-
relsen vil derfor foretage en justering af bestemmelsen, s§ dette
fremgdr tydeligere.

7. CE-maerkning

Arbejdstilsynet bemaerker, at selvbalancerende kgretgjer mv. ogsa
kan vaere CE-maerkede i henhold til legetgjsdirektivet. For at undgd
misforstaelser foreslas det, at man til § 2 i bekendtggrelse om forggs-
ordning for motoriserede Igbehjul og § 3 i bekendtggrelse om forsggs-
ordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard tilfg-
jer, at kravet geelder for anvendelse i trafikken. Andringerne vil ggre
det klart, at det ikke er de to bekendtggrelser, der regulerer krav om
CE-maerkning af produkterne.

Radet for Sikker Trafik mener ikke, at kravene til CE-maerkning opfyl-
der krav til sikkerhed i trafikken i forhold til bremse- og styreegen-
skaber, maksimal hastighed og mulighed for anbringelse af lys og re-
flekser, som f.eks. el-cykler skal ggre for at matte anvendes i trafik-
ken.

Sgren Schrgder oplyser, at i en stor del af skateboardkulturen bygger
brugerne deres egne boards, som ofte er af utrolig hgj kvalitet. Disse
boards kan ikke opfylde kravet om CE-maerkning. Sgren Schrgder ha-
ber, at der vil komme en mulighed for, at disse boards vil kunne god-
kendes p& anden vis, eventuelt ved et syn, hvor de basale krav til
bremser, lys, automatisk stop mv. kunne bekrzeftes.

E-Skate Danmark opfordrer til, at der er mulighed for selv at sam-
menseette et motoriseret skateboard af CE-maarkede komponenter.

Forbrugerradet Teenk er bekrymrede for, at der endnu ikke findes en
harmoniseret sikkerhedsstandard for produkterne omfattet af be-
kendtggrelsen. Forbrugerrddet Taenk anfgrer derudover, at der for kg-
retgjer omfattet af legetgjsdirektivet stilles en lang raekke strammere
krav til blandt andet hastighed, regulering af hastighed samt sidde-
plads, og at det generelt er en forudszetning, at disse produkter ikke
ma& anvendes i trafikken.

Forbrugerradet Teenk angiver afslutningsvist, at der set i lyset af tidli-
gere tilfzelde med Hoverboards, der brgd i brand, kraeves en ekstra
indsats i forhold til markedskontrol af disse kgretgjer.

Kommentar
Feaerdselsstyrelsen er enig i Arbejdstilsynets betragtning, og styrelsen
vil p& denne baggrund justere bestemmelsen, sd det fremgdr, at kra-

vet om CE-maerkning kun vedrorer anvendelse p§ feerdselslovens om-
réde.
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Det er Faerdselsstyrelsens vurdering, at maskindirektivet i tilstreekke-
lig grad adresserer kgretgjernes egensikkerhed, herunder bremse- og
styreegenskaber. Faerdselsstyrelsen er enig i R8det for Sikker Trafiks
betragtninger for s§ vidt ang8r maskindirektivets regulering, eller
mangel p§ samme, af koretajets maksimale hastighed og mulighed for
montering af lygter og reflekser. Bekendtggrelserne indeholder netop
derfor ogs§ saerskilte bestemmelser, som fastsaetter en maksimal ha-
stighed og en mulighed for, at lygter og reflekser kan placeres p§ fo-
reren.

Det vil fortsat vaere muligt for privatpersoner at sammenseaette et mo-
toriseret skateboard af CE-maerkede komponenter. Hvis forhandlere
derimod sammensaetter motoriserede skateboards og selger disse, vil
det dog fortsat veere et krav i forbindelse med salg og markedsfaring,
at det samlede koretgj skal veere CE-meerket i sin helhed.

Feerdselsstyrelsen er bekendt med legetagjsdirektivets regulering af
lignende kgretgjer af mere legetgjsagtig karakter. Derfor tillader
forsggsordnigen ogs8 udelukkende koretgjer, som er CE-maerket i
henhold til maskindirektivet, da disse vurderes at vaere bedre egnede
til anvendelse i trafikken end kgretgjer klassificeret som “legetaj”.

8. Hastighed
KL mener, at hastigheden bgr vaere hgjest 20 km/t.

Dansk Kgrelaerer-Union anbefaler, at hastigheden for motoriserede
Igbehjul eendres til 25 km/t, da det vil sikre, at motoriserede lgbehjul
af bedre kvalitet kan benyttes.

Cyklistforbundet bemezerker, at nogle af de kgretgjer, som er beskre-
vet i forsggsordningerne, allerede benyttes (ulovligt), men at de ofte
ikke kun kgrer op til 20 km/t, men ved en langt hurtigere hastighed.
Safremt forsggsordningerne skal gennemfgres, skal de kgretgjer, der
kan anvendes lovligt, fysisk ikke kunne kgre mere end 20 km/t.

Jesper Friberg anfgrer, at kgretgjer med en kraftigere motor, som
dermed kan kgre mere end 20 km/t, er mere sikre, da samme motor
ligeledes bruges til at bremse kgretgjet og dermed ogsa kan bremse
med en stgrre kraft. Han haber derfor, at de 20 km/t er en fartgraense
og ikke en konstruktionsbestemt hastighedsbegraensning.

Sgren Schrgder undrer sig over hastighedsbegraensningen pa 20 km/t,
idet en elcykel ma assistere op til 25 km/t. Han mener, at det vil med-
fore en usmidig trafikafvikling pa teettere trafikerede cykelstier.

E-Skate Danmark og Jesper Friberg foreslar, at hastighedsgraensen for
elektriske skateboards sidestilles med den, der gaelder for el-cykler,
og dermed begraenses til 25 km/t, hvilket vurderes at skabe bedre
flow i trafikken og mindske risikoen for farlige situationer. E-Skate
Danmark anfgrer samtidig, at forholdene p& cykelstien godt kan hand-
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tere en hastighed pa 25 km/t, og at det samtidig vil ggre det elektri-
ske skateboard til et mere attraktivt pendlertransportmiddel.

P. Gug-Kjeldsen foreslar, at der indfgres en hastighedsgreense pa 6
km/t pa fortove og 25 km/t pa cykelstier for motoriserede Igbehjul.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen har noteret, at flere hgringsparter finder det hen-
sigtsmeaessigt med en hgjere hastighedsgraense end de foresldede 20
km/t, i de fleste tilfaelde 25 km/t. Feerdselsstyrelsen vil lsbende eva-
luere fors@gsordningerne, og styrelsen vil i denne forbindelse 0gs§ lo-
bende vurdere behovet for at tilpasse forsggsordningernes bestem-
melser, herunder ogsd den maksimale hastighed. En maksimal kon-
struktionsbestemt hastighed pd 20 km/t vurderes dog fortsat at veere
den mest hensigtsmaessige graense.

Rigspolitiet har oplyst, at politiet ikke rder over udstyr til fartm8ling
af disse typer af koretgjer. Det findes derfor ikke hensigtsmaessigt p&
nuveaerende tidspunkt at fastsaette en anvendelsesbestemt fartbe-
graensing.

9. Kgrekort

Motorcykel Importgr Foreningen bemeaerker, at motoriserede Igbehjul,
selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards kgrer pa de
samme cykelstier som "lille knallert” og cykler. Det er derfor af stgrste
betydning rent sikkerhedsmaessigt, at fgreren af disse motoriserede
kgretgjer kan fgre disse pd en sikker made. Det er derfor Motorcykel
Importgr Foreningens anbefaling, at de pdgaeldende kgretgjer skal
omfattes af samme bestemmelser som dem, der er geeldende for “lille
knallert”, dvs. at man bl.a. skal have taget kgrekort til "lille knallert”
AM (lille knallert), for man ma gore brug af de pageeldende kgretgjer.

Jesper Friberg mener, at fgrere burde have knallertkgrekort eller veere
fyldt 18 3r for at laere at navigere i trafikken. Jesper Friberg bifalder,
at fgrere under 15 &r ma kgre under ledsagelse og kontrol af en myn-
dig person.

Kommentar

Det er Feerdselsstyrelsens vurdering, at selvbalancerende koretgjer,
motoriserede skateboards og motoriserede lobehjul ikke kan sammen-
lignes med en knallert og dermed heller ikke skal omfattes af de
samme bestemmelser, som er gaeldende for lille knallert. En knallert
vejer typisk mellem 75-100 kg., og den er derfor svaert hdndterbar
uden forudg8ende uddannelse i form af et knallertkarekort. Koretgjer-
ne i forsggsordningen m& hgjest have en egenveegt pad 25 kg., og de
adskiller sig derfor vaesentlig fra en knallert, som er stor, tung og
sveert hdndterbar. Derudover m§ en lille knallert kare 30 km/t, mens
selvbalancerende kgretgjer, motoriserede skateboards og motorisere-
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de lpbehjul hgjest m& kunne kare 20 km/t, og der er s8ledes vaesent-
lig forskel p§ s§vel motorkraft som hastighed.

10. Bremser

Danske Cykelhandlere mener, at der bgr indszettes krav om pdmonte-
rede bremser, saledes at kgretgjerne kan nedbremses aktivt, effektivt
og forsvarligt og ikke kun ved, at den interne eller eksterne betje-
ningsanordning pavirkes, og at der samtidig bgr fastseettes specifikke
krav til bremsernes indretning, udformning og funktion.

Det Kommunale Cykelfagrad foreslar, at motoriserede Igbehjul skal
have to af hinanden uafhangige bremser.

DTU bemeerker, at selvbalancerende kgretgjer har unikke sikkerheds-
problemer. Disse sikkerhedsproblemer kommer blandt andet fra deres
ustabile mekanismer og selvbalancering. Bremsning er kontraintuitivt,
hvilket kan veere et problem i ngdbremsningssituationer. Af denne
grund anbefaler DTU, at bremsesystemerne forbedres, inden de tages
i brug i trafikken. Derududover bruger motoriserede skateboards re-
generative bremsesystemer, hvilket har den begraensning, at de ikke
fungerer, hvis batteriet er 100 % opladet.

Motorcykel Importgr Foreningen mener, at et motordrevet kgretgj,
som omfattet af udkastene til de to bekendtggrelser, ma betragtes pa
lige fod med en "lille knallert” 30 km/t. Kgretgjerne skal derfor veere
forsynet med godkendte bremser, og der bgr vaere krav om hjelm.

Radet for Sikker Trafik bemaerker, at det er forskelligt, hvordan kgre-
tgjernes mulighed for at bremse er. De mener, at feelles for kgretgjer-
ne er, at de er darligere til at bremse end en cykel eller knallert. Lgber
batteriet tgr for strgm eller tabes remoten, mister man p& nogle af
kgretgjerne muligheden for at bremse.

Rigspolitiet finder det uklart, om de szerlige regler for cyklers indret-
ning og udstyr, herunder krav til bremser og ringeklokke, tillige finder
anvendelse pd motoriserede Igbehjul.

Kommentar

Det er Feerdselsstyrelsens vurdering, at maskindirektivet i tilstraekke-
lig grad regulerer kgretgjernes bremseevne, da der stilles krav om, at
koretajet skal kunne bremse p8 en sikkerhedsmeaessig forsvarlig méde.
Feaerdselsstyrelsen vil i forbindelse med den Igbende evaluering af for-
sggsordningen vurdere behovet for at fastseette yderligere krav til ko-
retgjernes bremser.

Feerdselsstyrelsen er ikke enig i Motorcykel Importar Foreningens be-
tragtning om, at koretgjerne, som defineret i bekendtggrelserne, skal
kategoriseres som “lille knallert”. En knallert adskiller sig vaesentligt

ved, at veere omfattet af forordning 168/2013 om typegodkendelse af
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to- og trehjulede motorkgretgjer, og er blandt andet defineret ved at
veaere udstyret med et seede.

11. Hdndhaevelse

Danske Cykelhandlere bemaerker, at det bgr overvejes at indsaette
bestemmelser om konfiskation ved overtraedelse eller gentagen over-
treedelse af bekendtggrelsernes og/eller faerdselslovens bestemmel-
ser.

DTU mener, at det vil vaere svaert at hdndhaeve den danske regule-
ring, da der ikke er nogen made at identificere kgretgjet eller dets
ejer pa.

Motorcykel Importgr Foreningen bemaeerker, at en indfgrelse af de for
lille knallert gaeldende regler vil give mulighed for, om ngdvendigt, at
frakende retten til at fore de pageeldende eldrevne kgretgjer, ligesom
der vil vaere mulighed for at bringe konfiskationsbestemmelser i an-
vendelse. Sammenfattende mener Motorcykel Importgr Foreningen, at
reglerne for at fgre 30 km/t knallert - "lille knallert” - vil ggre det
nemmere at sikre, at de foresldede kgretgjer bliver fgrt pa forsvarlig
vis, idet de giver politiet langt bedre sanktionsmuligheder, safremt der
keres uforsvarligt. Her teenkes ikke mindst pa det maske allerstgrste
problem, at der kgres pa fortove og andre steder, hvor cykler og knal-
lerter ikke ma kgre.

KL er usikre pad politiets muligheder for at kontrollere kgretgjernes ha-
stighed.

Radet for Sikker Trafik mener, at det bliver vanskeligt for politiet at
handhaeve reglerne, da det kan vaere vanskeligt at skelne mellem lov-
lige og ulovlige kgretgjer. Desuden mener de, at det er ubesvaret,
hvorledes politiet skal hdndhaeve kravet om ansvarsforsikring overfor
personer under 15 ar.

Rigspolitiet finder, at der ved gentagne kgrsler, hvor der er foretaget
konstruktive sendringer med henblik pd hastighedsforggelse, bgr ind-
fgres obligatoriske konfiskationsbestemmelser i lighed med konfiskati-
onsbestemmelserne for lille knallert.

Rigspolitiet vurderer, at ikrafttraedelsen af de pataenkte bekendtggrel-
ser vil medfgre problemstillinger af hdndhaevelsesmaessig karakter, da
det f.eks. vil vaere sveert at skelne mellem lovlige og ulovlige Igbehjul

og skateboards. Rigspolitiet bemaerker herudover, at politiet for tiden

ikke rdder over maleudstyr, som kan anvendes til hastighedsbestem-

melse af de pdgzeldende kgretgjstyper.

Rigspolitiet papeger derudover, at bekendtggrelserne ikke indeholder
en definition eller klassificering af kgretgjstyperne, hvilket ssedvanlig-
vis er udgangspunkt for politiets og anklagemyndighedens arbejde i
strafforfolgende sammenhaeng. Det vil sdledes vaere vanskeligt at
kontrollere kgretgjernes tekniske udstyr, indretning, stand og vaegt-

Side 16 (27)



angivelse. Samtidig anfgres det, at det ikke vil vaere muligt at konsta-
tere, om et konkret kgretgj er stjalet eller forsikringsdaekket, da der
ikke stilles krav om stelnummer. Det er dermed ikke muligt at identi-
ficere det individuelle kgretgj.

Rigpolitiet papeger ligeldes, at der ikke ses at vaere fastsat strafbe-
stemmelser for overtraedelse af bekendtggrelsernes §1 i forbindelse
med konstruktive aendringer samt, at manglende medbringelse af
preemiekvittering for motoriseret Igbehjul kan straffes med bgde, men
at en tilsvarende strafhjemmel ikke fremgar af bestemmelserne for
selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard.

Havarikommissionen for Vejtransportulykker stiller derudover
spgrgsmalstegn ved, hvorvidt politiet er i stand til at afggre, om et
kgretgj kan kgre hurtigere end 20 km/t.

Kommentar

De pdgaldende koretgjer er ikke omfattet af forordning 168/2013 om
typegodkendelse af to- og trehjulede motorkgretgjer. Koretagjerne er
derfor ikke kategoriseret som knallert. Det er samtidig Feerdselsstyrel-
sens vurdering, at koretagjerne p8 grund af deres stgrrelse, vaegt og
mangvremuligheder heller ikke kan sammenlignes med “lille knallert”.
Karetdjerne kan derimod bedre sammenlignes med en cykel, hvorfor
det er valgt, at feerdselslovens regler for cykler finder anvendelse,
medmindre bekendtggrelsen fastseetter andre regler.

De p8geeldende koretgjer er ikke omfattet af de EU-retlige typegod-
kendelsesregler, hvorfor karetgjerne ikke kan typegodkendes. Da der
er tale om en forsggsordning, og da der i gvrigt er tale om forskellig-
artede kgretgjer, har Feerdselsstyrelsen herudover ikke fundet det
hensigtsmaessige p8 nuveerende tidspunkt at klassificere kgretajerne
under en seerlig kategori. Form8let med forsggsordningen er netop at
f& erfaringer med de p8geeldende koretgjer med henblik pd en even-
tuel permanent regulering, og herunder ogs8 en eventuel klassifice-
ring.

Feerdselsstyrelsen anerkender imidlertid, at der kan vaere hdndhaevel-
sesmeaessige udfordringer forbundet med en manglende klassificering
under forsggsordningen. Som en hjaelp for politiets h8ndhaevelse vil
Feerdselsstyrelsen derfor undersgge, om det er praktisk muligt, at der
pé Faerdselsstyrelsens hjemmeside kan etableres en selvanmelderord-
ning, hvor forhandlere kan anmelde de produkter i deres sortiment
der lever op til bekendtgorelsernes tekniske krav. En sdan ordning
vurderes at kunne gavne b8de forhandlernes markedsforing og politi-
ets hdndhaevels.

Med hensyn til muligheden for at konfiskere koretgjerne p§ grund af
konstruktive aendringer med henblik p8 hastighedsforogelse er det
Feerdselsstyrelsens opfattelse, at det p§ nuvaerende tidspunkt er for
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tidligt at sige noget om, hvorvidt konstruktive aendringer af de pdgeael-
dende kgretgjer vil komme til at udgore et omfattende problem.

Hvis det i Ipbet af forsggsperioden viser sig, at konstruktive aendringer
kommer til at udgore et omfattende problem, og der er behov for
supplerende konfiskationsbestemmelser, vil Faerdselsstyrelsen kunne
fastseette bestemmelser herom i de to bekendtgorelser.

Hvis et motoriseret Igbehjul, selvbalancerende kagretgj eller et motori-
seret skateboard har en konstruktivt bestemte hastighed pd mere end
20 km/t, vil de ikke vaere omfattet af forsegsordningerne og vil derfor
ikke lovligt kunne anvendes p§ faerdselslovens omr8de. En s§dan an-
vendelse vil derfor skulle straffes efter feerdselslovens regler herfor.
Dette er baggrunden for, at bekendtgarelserne ikke indeholder straf-
bestemmelser for overtreedelse af bekendtggrelsernes § 1 om kravet
til kgretgjernes maksimale konstruktivt bestemte hastighed.

Feerdselsstyrelsen er imidlertid enig med Rigspolitiet i, at det vil skabe
starre klarhed, hvis overtraedelse af kravet om kgretgjernes maksima-
le konstruktivt bestemte hastighed kan straffes direkte efter bekendt-
garelsernes regler. Faerdselsstyrelsen har derfor tilrettet bekendtggo-
relsernes straffebestemmelser herefter.

Det beror p§ en fejl, at § 16 i bekendtggrelsen om forsggsordning for
selvbalancerende koretgj og motoriseret skateboard (kravet om med-
bringelse af preemiekvittering) ikke er anfort i straffebestemmelsen i
bekendtggrelsens § 17, stk. 1. Feerdselsstyrelsen har derfor tilrettet
bekendtggrelsernes straffebestemmelser herefter.

For s§ vidt ang8r h8ndhaevelse af kravet om ansvarsforsikring overfor
personer under 15 8r bemeaerker Faerdselsstyrelsen, at da den krimi-
nelle lavalder i Danmark er 15 8r, vil en person, der er ejer eller bru-
ger af kgretgjet, ikke kunne strafforfolges for ikke at have tegnet an-
svarsforsikring. Der henvises i gvrigt til Faerdselsstyrelsens kommen-
tarer under pkt. 13 om forsikring.

12. Gkonomi

Kgbenhavns Kommune bemaerker, at det er vejmyndighedens ansvar
at holde sine offentlige veje i den stand, som trafikkens art og stgrrel-
se kraever. Nye kgretgjer med meget sma hjul vil potentielt kunne
medfgre behov for en hgjere vejstandard og -vedligeholdelse, da selv
mindre huller, revner og daeksler potentielt vil udggre en risiko for
denne type kgretgjer. Det ma i den forbindelse afklares, om byernes
pligt til at vedligeholde overflader pd cykelstier mv. skeaerpes, idet det-
te vil medfgre en betydelig ekstraudgift, som vil skulle indgd i for-
handlingerne vedrgrende DUT.

Ifglge en undersggelse gennemfgrt af COWI for Vejdirektoratet, belg-
ber de kommunale udgifter sig pr. politiregistreret tilskadekommen sig
til 400.000 kr. (2012).
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Med et forventeligt gget antal tilskadekomne, m& der med forsggsord-
ningen paregnes ggede omkostninger til pleje, omsorg, overfgrsels-
indkomster m.m. Som opfglgning pa en evaluering ma det derfor for-
udsiges et krav om DUT, safremt der vurderes en gget ulykkesrisiko.

Det Kommunale Cykelfagrad mener, at der skal vaere opmaerksomhed
pa afledt gget drift af veje og stier, herunder udbedring af huller,
etablering af ramper, riste, fejning etc., da de omhandlende kgretgjer
typisk har sma hjul og derfor er mere fglsomme end f.eks. cykler
overfor uregelmaessigheder i belaegning/kgrebane.

KL savner en begrundelse for Feerdselsstyrelsens vurdering af, at for-
sggsordningerne ikke vil medfgre gkonomiske konsekvenser i forhold
til DUT. KL mener, at der vil vaere ggede omkostninger til tilskade-
komne i trafikken, omprofilering af stier, driftudgifter til vejvedligehol-
delse

KL imgdeser derfor indbydelse til forhandling af bekendtggrelsernes
gkonomiske konsekvenser.

R&det for Sikker Trafik vurderer, at det vil f& konsekvenser i form af
ggede samfundsmaessige udgifter grundet flere tilskadekomne og
draebte.R&det for Sikker Trafik mener, at lovligggrelse af sm& motori-
serede kgretgjer vil medfgre ggede udgifter til stat, regioner og kom-
muner.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen bemeaerker, at vejreglerne alene er vejledende an-
befalinger.

Bekendtgorelse om forsggsordningen for selvbalancerende koretajer
0g motoriserede skateboards samt bekendtggrelse om forsggsordning
for motoriserede Igbehjul medfgrer ikke en pligt for kommunerne til at
foretage anleegsarbejder eller gennemgang af eksisterende anlaeg.

Feerdselsstyrelsen bemeaerker endvidere, at der pd nuvaerende tids-
punkt alene er tale om forsggsordninger, hvor formé8let jo netop er at
hgste erfaringer med disse transportmidler i trafikbilledet. Hvis for-
sggsordningerne ender ud med en permanentggrelse ved lov, og hvis
forsggsordningerne medforer, at disse koretajer bliver almindelige p§
linje med omfanget af cykler og knallerter, kan det p8 dette tidspunkt
blive ngdvendigt at diskutere behovet for en naermere gennemgang af
eksisterende anlaeg.

Feerdselsstyrelsen forventer ikke, at forsggsordningerne umiddelbart
vil medfgre et gget antal draebte og alvorligt tilskadekomne i trafik-
ken. Det er derfor samlet set Faerdselsstyrelens opfattelse, at forsags-
ordningerne kan gennemfgres uden gkonomiske konsekvenser for
stat, regioner og kommuner.
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13. Forsikring

Det Kommunale Cykelfagrad bemaerker, at det er fint, at en praemie-
kvittering skal medbringes men undrer sig over, hvordan det haenger
sammen med udlejningslgbehjul, som i vid udstraekning formentlig vil
blive brugt af turister.

Cyklistforbundet finder det positivt, at fgreren skal kunne forevise
preemiekvittering for tegnet ansvarsforsikring.

Rigsadvokaten bemaerker, at det i udkast til bekendtggrelse om for-
sggsordning for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skate-
board § 17 ikke er naevnt, at man kan ifalde bgde for overtrzedelse af
bekendtggrelsens § 16 om medbringelse af praamiekvittering, hvilket
star i modsaetning til udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for
motoriserede Igbehjul § 15, hvor overtraedelse af denne bekendtggrel-
ses § 14 om medbringelse af praemiekvittering er nzaevnt.

Forsikring & Pension og DFIM bemeerker, at det bgr ggres klart, om
man fra lovgivers side mener, at de padgaeldende kgretgjer skal veere
omfattet af reglerne om dagsgebyr for manglende ansvarsforsikring.
Fra 1. januar 2019 traeder aendring til faerdselslovens § 106 i kraft.
Der bliver ved lovaendringen indfgrt et dagsgebyr pa forventet 250 kr.
i tilfaelde af, at forsikringspligten i feerdselslovens § 105 ikke overhol-
des. Som de to udkast til bekendtggrelser er formuleret, ma det anta-
ges, at de pageeldende kgretgjer opfattes som motordrevne kgretgjer
efter feerdselsloven §2, stk. 1, nr. 14, og dermed er omfattet af reg-
lerne om dagsgebyr ved manglende ansvarsforsikring. I sa tilfeelde er
det seerligt afggrende, at kgretgjerne er registreringspligtige af hen-
syn til administrationen af det forestdende dagsgebyr. Videre bgr der
veere klarhed over, hvem forsikringspligten pahviler for sa vidt angar
de nye typer kgretgjer. Henset til aldersgraensen pa 15 ar, vil der
sandsynligvis vaere tale om en del bgrn og unge under 18 &r, som vil
benytte sig af disse kgretgjer med pligt til at tegne forsikring og der-
med fglgende risiko for at blive palagt gebyrer for manglende an-
svarsforsikring.

Forsikring & Pension mener, at det bgr specificeres, om der skal beta-
les statsafgift af ansvarsforsikringer pa disse kgretgjer eller ej. Ifglge
bekendtggrelse af lov om afgift af ansvarsforsikringer for motorkgre-
tagjer skal der “Endvidere betales afgift af ansvarsforsikringer for cyk-
ler med hjeelpemotor (knallerter)”. 1 begge bekendtggrelsesudkast
laegges der op til, at faerdselslovens regler for cykler og cyklister fin-
der anvendelse for de pdgeeldende kgretgjer, men kgretgjerne er
samtidig omfattet af faerdselslovens kapitel 16 for motordrevne kgre-
tajer.

Det er uklart, om motoriserede Igbehjul, selvbalancerende kgretgjer
0g motoriserede skateboards skal betragtes som en knallert i forhold
til reglerne om statsafgift for ansvarsforsikringer.
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Forsikring & Pension bemaerker, at alle forsikringspligtige motorkgre-
tagjer bgr vaere registreret i Kgretgjsregistret. Hvis dette ikke bliver
tilfzeldet under denne forsggsordning, bgr det vaere muligt inden for
en rimelig tidsfrist at kunne dokumentere sine forsikringsforhold gen-
nem et onlineopslag pa forsikringsselskabets hjemmeside, hvor man
kan logge ind med NemID og se sine aktive forsikringer. Det er en
uhensigtsmaessig og upraktisk bestemmelse for bade kunder, myn-
digheder og forsikringsselskaber at skulle medbringe praemiekvittering
i fysik form under kgrslen. Det vil vaere en seerlig og ungdig admini-
strativ byrde, hvis forsikringsselskaber skal indfgre en praksis med at
udstede seerlige fysiske preemiekvitteringer efter hver enkelt beta-
lingsfrist, der i dag kan vaere hver maned.

Forsikring & Pension mener, at det bgr fremga tydeligt af informati-
onsmateriale til brugere af de pdgaeldende typer kgretgjer, sdsom fak-
taark og hjemmesider, at det er lovpligtigt at tegne en ansvarsforsik-
ring. Det er vigtigt, at der er klar og tydelig information til forbruge-
rene om forsikringspligten for at sikre, at de pdgaeldende kgretgjer
ikke kgrer uforsikrede rundt pd de danske cykelstier. Kravet om lov-
pligtig ansvarsforsikring er eksempelvis kun navnt meget overfladisk i
Faerdselsstyrelsens faktaark om forsggsordningen for speed pedelecs,
pa trods af Forsikring & Pensions henstilling om at lade det fremga
tydeligt af fakta-arkets tjekliste.

Forsikring & Pension findet det positivt, at der ikke vil vaere kontrahe-
ringspligt for forsikringsselskaber, som det fremgar af henholdsvis §13
0og §15 i de to bekendtggrelsesudkast. Det ville vaere uproportionalt
og en alt for stor byrde p& erhvervslivet, hvis samtlige forsikringssel-
skaber, der udbyder motorforsikringer i Danmark, skulle udvikle et
produkt til en forsggsordning.

Bird anbefaler, at motoriserede lgbehjul undtages fra kravet om an-

svarsforsikring pa lige fod med cykler og elcykler, og Bird opfordrer

saledes Faerdselsstyrelsen til at overveje, om samme undtagelse kan
finde anvendelse p& motoriserede Igbehjul.

Radet for Sikker Trafik mener, at der i forbindelse med forsikring er
en problemstilling i forhold til bgrn under 15 ar. R&det for Sikker Tra-
fik formoder, at den 9-3rige, der far et hoverboard, skal sgrge for at
have tegnet en ansvarsforsikring. I et taenkt eksempel er Radet for
Sikker Trafik i tvivl om, hvordan parterne er stillet forsikringsmaessigt,
safremt den 9- arige laner kgretgjet ud til en anden person under 15
ar.

E-Skate Danmark finder ikke, at der er sarlige omstaendigheder, der
berettiger til at fravige udgangspunktet om subjektivt ansvar og
skaerpe ansvarsgrundlaget for brugere af elektriske skateboards til et
objektivt ansvar. E-Skate Danmark foreslar pa denne baggrund, at
afsnittet om erstatning og forsikring bortfalder, sdledes at det almin-
delige culpaansvar i stedet bliver geeldende.
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Forbrugerradet Teenk stiller spgrgsmalstegn ved, hvorvidt det er mu-
ligt at knytte en forsikring til et kgretgj, nar der ikke er nummerplade
eller anden form for identifikation pa kgretgjet. Forbrugerradet Teenk
er i gvrigt usikre pa, om det konkrete forsikringsprodukt findes hos
forsikringsselskaberne.

VOI Technology mener ikke, at forsikringer pa nuvaerende tidspunkt
er ngdvendigt for motoriserede Igbehjul, da disse i stedet bgr sidestil-
les med cykler for s vidt angar forsikring. VOI anfgrer, at der i norsk
og svensk regulering ikke stilles krav om forsikring for motoriserede
Igbehjul.

VVOI bemaerker desuden, at det er uhensigtsmaessigt, at det er fgre-
ren, der skal kunne fremvise praemiekvittering, og at det i stedet bgr
veere muligt for den virksomhed, der ejer Igbehjulet, at fremvise bevis
for forsikringen pa fgrerens vegne, f.eks. ved at preemiekvitteringen
er tilgeengelig i en app pa forerens telefon.

Kommentar

Det fglger af feerdselsloven, at den, der er ansvarlig for et motordre-
vet koretoj, skal erstatte skader, som kgretajet forvolder p§ objektivt
grundlag. Det er Faerdselsstyrelsens opfattelse, at denne grundlaeg-
gende regel ikke skal fraviges for nogle motordrevne koretajer, ndr de
anvendes i trafikken p8 faerdselslovens omrdde.

Feerdselslovens krav om pligt til at tegne ansvarsforsikring for motor-
drevne kgretgjer — og dermed forsikringsselskabernes umiddelbare
heeftelse over for skadelidte — er taet forbundet med det objektive an-
svar, og kravet har blandt til form8l at sikre, at det gkonomiske opgor
efter et faerdselsuheld hdndteres mellem forsikringsselskaberne. Ska-
delidte sikres dermed at f§ erstatning, uden selv at skulle bruge tid og
kreefter p§ langvarig processer.

Det er Faerdselsstyrelsens opfattelse, at hvis motoriserede lobehjul,
selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards, der alle er
motordrevne kgretajer, skal anvendes p8 feerdselslovens omrde, s&
skal faerdselslovens grundlaeggende regler om ansvar og ansvarsfor-
sikring ogs§ geelde. Forsikring & Pension har i forbindelse med udfaer-
digelse af udkastene til bekendtgorelserne oplyst, at i hvert fald de
stgrre forsikringsselskaber vil kunne tilbyde at tegne ansvarsforsikrin-
ger for forsggsordningskgretagjerne. Dette vil ikke ngdvendigvis blive
som en saerskilt type forsikring til forsggskaretagjerne, men formentlig
som en forsikring, der svarer til lille knallert.

Det fremg8r af bekendtgarelsesudkastene, at faerdselslovens kapitel
16 om erstatning og forsikring finder anvendelse for de pdgeeldende
koretgjer. Det folger heraf, at kgretgjerne i forsggsordningen ogséd er
omfattet af de nye regler om dagsgebyr for manglende tegning af an-
svarforsikring.
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Det fglger endvidere heraf, at det er feerdselslovens regler i kapitel
16, der er afggrende for, hvem forsikringspligten p8hviler. For s§ vidt
angé8r ikke registreringspligtige koretgjer fremgér det af faerdselslo-
vens § 106, stk. 2, at forsikringspligten p8hviler den, der bruger kore-
tajet eller lader det bruge p8 vej. Det betyder i praksis, at forsikrings-
pligten i § 106, stk. 2, p8hviler ejeren, hvis denne selv bruger koreta-
jet eller lader det bruge i egen interesse. Hvis koretgjet benyttes af
andre, som har selvsteendig r8dighed over koretagjet og benytter det i
egen interesse (selvstaendig bruger), anses den p8gaeldende for bru-
ger i relation til § 106, stk. 2, og forsikringspligten p8hviler i disse til-
feelde den selvsteendige bruger.

Selvom en person under 18 8r er ejer eller selvstandig bruger, vil for-
sikringspligten ifolge feerdselslovens regler stadig pdhvile denne ejer
eller selvstaendige bruger. Dette er i gvrigt 0gs§ tilfeeldet for ejere el-
ler brugere af en lille knallert, hvor forsikringspligten ogs8 p8hviler
disse personer, selvom de er under 18 &r.

For personer under 18 &r vil de familie- og vaergeretlige regler ofte
fore til, at det kraever foraeldremyndighedsindehaverens samtykke at
tegne en ansvarsforsikring.

Hvis en person I8ner et koretgj ud, vil I8ntager, der bruger koretgjet i
egen interesse, i henhold til § 106, stk. 2, som oftest vaere at betragte
som selvsteendig bruger. En selvsteendig bruger vil normalt veere sik-
ret ved ansvarsforsikringspolicen og dermed (som udgangspunkt)
mod regresansvar.

At reglerne i feerdselslovens kapitel 16 om erstatning og forsikring fin-
der anvendelse for de koretgjer, der er omfattet af forsggsordninger-
ne, indebeerer 0ogs8, at koretojerne er omfattet af DFIM 's daekning af
skader forvoldt af ukendte og uforsikrede karetgjer.

Feerdselsstyrelsen anerkender, at der i relation til kravet om ansvars-
forsikring er udfordringer forbundet med, at karetdgjerne ikke er regi-
streringspligtige. Da der imidlertid p8 nuveerende tidspunkt alene er
tale om forsggsordninger, er det Faerdselsstyrelsens opfattelse, at der
ikke under forsggsordningerne skal fastseettes regler om registre-
ringspligt. DFIM og forsikringsselskaberne m& derfor administrere ko-
retagjernes forsikringsforhold, herunder eventuel pdlaeggelse af dags-
gebyrer for manglende ansvarsforsikring, p§ samme m&de, som det
bliver gjort for de gvrige ikke registreringspligtige karetajer, der an-
vendes p§ feerdselslovens omr8de, som f.eks. lille knallert af aeldre
dato, visse traktorer og visse motorredskaber.

Det har ikke veeret hensigten med kravet om medbringelse af prae-
miekvittering under kgrsel, at praemiekvitteringen ngdvendigvis skal
medbringes i fysisk form. Hensigten med bestemmelsen herom i de to
bekendtggrelsesudkast er, at foreren skal kunne dokumentere over
for politiet, at der er tegnet gyldig ansvarsforsikring for koretgjet. Fo-
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revisning af preemiekvittering kan derfor ogsd ske via elektroniske
hjeelpemidler.

Feerdselsstyrelsen anerkender, at den nuvaerende ordlyd af de p8gael-
dende bestemmelser giver anledning til tvivl, og bestemmelserne vil
derfor blive omformuleret, s8ledes at det fremgdr, at foreren under
karsel skal kunne dokumentere, at ansvarsforsikring er tegnet og
holdt i kraft. Dette vil f.eks. kunne ske via en mobiltelefon ved fore-
visning af et foto af preemiekvitteringen, ved at praemiekvitteringen er
tilgaengelig i en app p8 forerens mobiltelefon eller ved lignende elek-
troniske Ilgsninger.

For s§ vidt ang8r spgrgmdlet om statsafgift folger det af motoran-
svarsforsikringsafgiftslovens § 1, at der skal betales en afgift til stats-
kassen af ansvarsforsikringer for de ifglge lov om registrering af kore-
tojer registrerede motorkgretajer, traktorer, pdhaengsvogne, seette-
vogne, sidevogne og pdhaengsredskaber. Endvidere betales afgift af
ansvarsforsikringer for cykler med hjeelpemotor (knallerter). Da de
kgretgjer, der er omfattet af forsggsordningerne, ikke er registre-
ringspligtige, og da der ikke er tale om cykler med hjeelpemotor (knal-
lert), er det Feerdselsstyrelsens opfattelse, at der ikke skal betales
statsafgift af ansvarsforsikringer, der tegnes p8 koretgjer omfattet af
forsa@gsordningerne.

For s§ vidt ang8r Rigsadvokatens bemaerkninger om straf for mang-
lende medbringelse af preemiekvittering i udkast til bekendtggrelse
om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skate-
board, bemaerker Faerdselsstyrelsen, at det beror p§ en fejl, at § 16 i
bekendtggrelsen (kravet om medbringelse af praemiekvittering) ikke
er anfort i straffebestemmelsen i bekendtggrelsens § 17, stk. 1.
Feerdselsstyrelsen har derfor tilrettet bekendtgorelsernes straffebe-
stemmelser herefter.

Feerdselsstyrelsen er enig i, at det er vigtigt, at informere kommende
forere af kgretgjerne om kravet om ansvarsforsikring. Feerdselsstyrel-
sen vil derfor sgrge for, at dette bliver endnu mere tydeliggjort i sty-

relsens informationsmateriale.

14. Hjelm

Danske Cykelhandlere bemaerker, at der bgr vaere regler pa lige fod
med forsggsordningen for speed pedelecs vedrgrende krav om brug af
hjelm. Kgretgjernes beskaffenhed og mangvredygtighed medfgrer en
gget risiko i forhold til brug af og kgrsel pa f.eks. almindelig cykel.

Kgbenhavhs Kommune mener, at erfaringer fra andre steder tilsiger,
at der bgr stilles krav om brug af hjelm, da transportmidlerne erfa-
ringsmaessigt giver flere skader.

Bird opfordrer til brug af hjelm og vil fortsat opfordre deres brugere til
at anvende hjelm, uanset om det bliver et lovkrav.
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DTU foreslar, at der som minimum stilles krav om brug af sikkerheds-
udstyr som eksempelvis hjelm, albue-, knae- og hdndledsbeskyttere
for bgrn under 15 ar.

Forbrugerradet Teenk undrer sig over, at der ikke er taget stilling til
brug af personligt beskyttelsesudstyr for bgrn i bekendtggrelsen.

Rigspolitiet bemaerker, at det helt generelt findes faerdselssikker-
hedsmaessigt betaenkeligt, at bekendtggrelserne ikke indeholder be-
stemmelser om brug af sikkerhedsudstyr.

P. Gug-Kjeldes foreslar obligatorisk cyklehjelm.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen bemeaerker, at det er hensigten med udkastet til be-
kendtgorelserne, at der kan hgstes videre p8 den positive udvikling,
der ses i anvendelsen af cykelhjelm blandt cyklisterne. Da disse nye
koretgjer hastighedsmeessigt svarer til cykler, og endda kan kgre
langsommere end el-cykler, vurderes det ikke p§ nuveerende tids-
punkt, at vaere hensigtsmeaessigt at stille krav om anvendelse af cykel-
hjelm.

Feerdselsstyrelsen er s8ledes enig i Rdet for Sikker Trafiks tidligere
betragtninger i forhold til cyklisters anvendelse af hjelm om, at kam-
pagner og incitamenter er vejen frem for at gge hjelmbrugen snarere
end lovkrav om brug af cykelhjelm. Styrelsen mener derfor, at det
samme gor sig geeldende for hjelmbrug p8 disse nye koretajstyper.

Feerdselsstyrelsen vil i forbindelse med den Igbende evaluering af for-
sggsordningen vurdere behovet for at fastsaette yderligere krav til an-
vendelse af sikkerhedsudstyr.

15. Registreringspligt

Forsikring & Pension mener, at der bgr vaere registreringspligt for alle
kgretgjer, hvortil der kraeves lovpligtig ansvarsforsikring. Det er vig-
tigt, at kgretgjet tydeligt kan knyttes til ejeren og nemt kan identifice-
res. Samtidig medvirker registreringspligten til at sikre, at de lovplig-
tige forsikringsforhold er i orden og er dermed med til mindske antal-
let af uforsikrede kgretgjer. Med registreringspligt kan forsikringsfor-
holdet vises eller tjekkes med et enkelt opslag, hvilket vil overflgdig-
ggre den upraktiske bestemmelse med, at man skal medbringe prae-
miekvitteringen i fysisk form. Ifglge Forsikring & Pension vil registre-
ringspligt samtidig fremme forsggsordningens datagrundlag betyde-
ligt.

Forsikring & Pension bemaerker, at safremt der ikke indfgres registre-
ringspligt, er det af stgrste vigtighed, at de nye typer kgretgjer tydligt
kan identificeres via et stelnummer eller anden form for identifikation.
Dette er vigtigt i forbindelse med en ansvarsskade, sa skadelidte kan
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pavise, hvilket kgretgj der har forvoldt skaden, og sa der ikke vil veere
tvivl om, hvor det skadevoldende kgretg@j er forsikret.

DFIM bemeerker, at de som garantifond deekker umiddelbart over for
en skadelidt for skader forvoldt af ukendte og uforsikrede motorkgre-
tgjer. Forsggsordningens kgretgjer vil ogsd veere omfattet af DFIM’s
daekning af skader forvoldt af ukendte og uforsikrede kagretgjer. Af
hensyn til regreskrav mod en uforsikret skadevolder er det vigtigt, at
kgretgjerne enten er registreret eller har unikke identitetsnumre for at
kunne finde frem til ejeren af kgretgjet og den forsikringspligtige. Sik-
res en sadan registrering ikke, vil skadevoldere, der forvolder skade
med et uforsikret kgretgj, som omfattet af forsggsordningen, vaere
sveere af finde, herunder ved regres for de belgb DFIM har udlagt til
den skadelidte. DFIM vil meget gerne bista konstruktivt i forbindelse
med den endelige udformning af bestemmelserne for forsggsordnin-
gerne, samt bidrage med viden og erfaringer i Igbet af forsggsordnin-
gernes Igbetid.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen anerkender, at der i relation til kravet om ansvars-
forsikring og i gvrigt i forhold til behovet for en entydig identifikation
af karetgjerne er udfordringer forbundet med, at kaoretgjerne ikke er
registreringspligtige. Da der imidlertid p§ nuvaerende tidspunkt alene
er tale om forsggsordninger, er det Feerdselsstyrelsens opfattelse, at
der ikke under forsggsordningerne skal fastseettes regler om registre-
ringspligt eller indfores et system med stelnummermeaerkning.

Hvis der p8 baggrund af forsggsordningerne og de indhentet erfarin-
ger med de forskellige karetgjer, bliver truffet beslutning om, at ord-
ningerne skal permanentggres ved lov, vil der blive kigget naermere
p8 en eventuel registreringsordning, stelnummerordning eller lignende
identifikationsordninger, hvis det m8tte vise sig, at vaere det mest
hensigtsmeessige.

Feerdselsstyrelsen henviser i gvrigt til styrelsens bemaerkninger under
pkt. 13 og forsikring.

16. Qvrige a&ndringer

Rigspolitiet papeger, at der ikke ses at veere et stk. 2 i § 14, som der
henvises til i § 4 i bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalance-
rende kgretgjer og motoriserede skateboards.

Rigspolitiet anfgrer yderligere, at “"betjeningen” bgr andres til "regule-
ringen” i udkastets § 1, 3. pkt., og § 2, 3. pkt.

Kommentar

Det beror p§ en fejl, at der i § 4 i udkast til bekendtgarelse om for-
sggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard
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er henvist til § 14, stk. 2. Henvisningen skal rettelig veere til § 17, stk.
2. Faerdselsstyrelsen har tilrettet udkastet herefter.

Feerdselsstyrelsen er enig i Rigspolitiets betragtninger vedrgrende
brug af ordet “betjening” i bekendtgaorelsens § 1, 3. pkt., og § 2, 3.
pkt., og styrelsen har tilrettet udkastet herefter.
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