HORINGSSVAR

Deat Kommunale Cykellagrid
FRA:

Det Kommunale Cykelfagrad

Undergruppe til KTC faggruppen Veje, Trafik og Trafiksikkerhed

VEDRORENDE:

Hgring af forsggsordning for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards og
forsggsordning for motoriserede lgbehjul

Den 7. november 2018

1. HELHEDSINDTRYK

Fgrst vil vi indlede vores hgringssvar med at det er positivt at lave en
forsggsordning, sledes at vi kan lzere af forsgget og fa erfaringer der
kan indarbejdes i en eventuel endelig bekendtggrelse.

Generelt mener vi at der skal vaere opmarksomhed pa afledt gget drift
af veje og stier, herunder udbedring af huller, etablering af ramper, ri-
ste, fejning etc., da de omhandlende kgretgjer typisk har sma hjul og
derfor er mere fglsomme end f.eks. cykler overfor uregelmeaessigheder i
belaegning/kgrebane.

De beskrevne kgretgjer, der skal laves forsggsordninger for, er alle no-
gen, som nok bedst vil finde anvendelse pa kortere distancer. Det eksi-
sterende transportmiddel ‘cyklen’ kan i de fleste tilfeelde klare dette, og
samtidig far ‘fgreren’ motion. Generelt forsgger de fleste kommuner, at
fa borgerne til at bevaege sig mere, og vil gerne flytte borgerne fra f.eks.
bil til cykel pa kortere ture, og pa den made bidrage til at det generelle
sundhedsniveau hgjnes. For de beskrevne kgretgjer geelder, at det er
passiv transport, og at flere af dem mest af alt minder om legetdj.

Kommunerne ser en stor udfordring i, at det er cykelstierne, som skal
rumme alle mulige kgretgjer. Nogle af de karetgjer, som er beskrevet i
forsggsordningerne, benyttes allerede (ulovligt), og de kgrer ofte ikke
kun op til 20 km/t, men langt hurtigere. Safremt forsggsordningerne skal
gennemfgres, skal de kgretgjer, der kan anvendes lovligt, fysisk ikke
kunne kgre mere end 20 km/t. Bekymringen gar pa, at der seerligt i de
stgrre byer allerede er treengsel pa cykelstierne pga. cyklister - som ogsa
kgrer med differentierede hastigheder, men dog selv skal yde en indsats
for at komme frem. Seerligt for bgrn og aeldre kan det vaere en udfor-
dring at vaere cyklist - eller blive det, og det vil ikke bidrage til tryghe-



den og trafiksikkerheden, at alle mulige kgretgjer faerdes pd cykelstien - i hgj fart!

Andre lande har tilladt f.eks. el-lgbehjul, men det er generelt lande, som ikke har nzer sa
meget cykeltrafik, som der er i Danmark, seerligt i de stgrre byer.

Hvis en forsggsordning gennemfgres er det fint, at en praamiekvittering, der viser ansvars-
forsikring, skal medbringes, men hvordan hanger det sammen med udlejningslgbehjul,
som i vid udstraekning formentlig vil blive brugt af turister?

2. SPECIFIKKE BEMZARKNINGER
Det kommunale Cykelfagrad har fglgende bemaerkninger til forsggsordningen:

Generelt for motoriserede Igbehjul: Kgrselsmgnster og -adfzerd ma forventes at afvige fra
cyklister, hvor det potentielt kan fgre til flere uheld. Hvad er vejmyndighedens ansvar og
ggede forpligtelser?

§1 foreslds indarbejdet:"... to akslet og to-hjulet ...”

Foreslas indarbejdet: Kgretgijet skal have to af hinanden uafhaengige bremser

Foreslas andret: "Kgretgjets motor ma hgjst drive kgretgjet op til en hastighed pa 20 km
i timen” a&ndres til "Kgretgjet skal overholde en hastighedsbegraensning pd max. 20 km i
timen” LA: Jeg er ikke enig i, at kgretgjet bare skal overholde en hastighedsbegraensning
pa 20 km/t - for hvem kontrollerer det? Jeg mener, at kgretgjerne ikke skal kunne kgre
mere end 20 km/t. Alternativt kan man sige 25 km/t, hvis man sammenligner med el-cyk-
ler (og det er ikke sikkert, at man kan det).

Afklarende spgrgsmal: Hvad hvis kgretgjet har en siddeplads, men den ikke benyttes?
Hvordan vil man handhaeve det? Hvad er en siddeplads - er det ogsd en haevet bund eller
er det en decideret sadel?

§3 Afklarende spgrgsmal: Ma de kgre alle de samme steder som cykler? Ogsd pa kgreba-
nen udenfor teettere bebygget omrdde, hvor der ikke er anlagt cykelsti?

§4 Foreslas aendret: ”...egenvaegt pd 25 kg...” forslds esendret til ”...egenvaegt pa 20 kg...” i
forhold til kollision, bremseleengde, mangvredygtighed samt brugsmgnster

§5 Foreslds andret: ”...la2engde pa 2 m..."” foreslds sendret til ”..l&engde max 120 cm...” af
hensyn til sikkerhed og pladshensyn, herunder mangvreareal og svingradius

Med venlig hilsen
Pablo Celis

Formand
Det Kommunale Cykelfagrad

Side 2 af



&2l Dansk Fodganger Forbund

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
DK-6760 Ribe
6. november 2018

Heringssvar vedr. Udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul
Sagsnummer j.nr. TS20000-00194.

Dansk Fodgaenger Forbund er dybt bekymret over udsigten til faerdsel med motoriserede Igbehjul
pa alle stier, hvor det er tilladt at cykle, isar pa feelles stier og delte stier, hvor gangsti og cykelsti
typisk er adskilt med en kridtstreg og hvor fodgaengere og cyklister faerdes med kort afstand
imellem hinanden.

Med tilladelserne til at udvide faerdslen pa cykelstier med motoriserede Ipbehjul gges
usikkerheden og utrygheden for fodgaengere yderligere bade pa denne type stier og i
fodgaengerfelter, hvor cykelstierne mgdes med fodgzengerne.

I modsaetning til faldet i trafikulykker med bilister og knallerter er trafikulykker med cyklister og
fodgaengere stagneret over de senere ar. Antallet af trafikulykker med cykler er stagneret med
omkring 800 ulykker om aret. Samme tendens geelder for fodgangere, hvor antallet siden 2012
er stagneret med knapt 400 ulykker om aret jf. Vejdirektoratets arsrapport for trafikulykker 2017.
Statistikken indeholder kun trafikulykker, hvor politiet har optaget rapport. Faldulykker og
sammenst@d fx med motoriserede Igbehjul, hvor politiet ikke optager rapport, fremgar saledes
ikke af ulykkesstatistikken.

Faldulykker og sammenstgd gar under betegnelsen ‘mgrketal’ og det tal er langt stgrre end den
officielle ulykkesstatistik for ulykker med fodgaengere. En undersggelse fra Alborg Universitet har
vist, at omkring 17.000 fodgaengere om aret blev behandlet pa danske skadestuer i arene 1998 til
2009.

Med en tilladelse til faerdsel med motoriserede Ipbehjul pa alle stier, hvor det er tilladt at cykle,
frygter Dansk Fodgaenger Forbund at endnu flere fodgaengere kommer til skade uden disse uheld
kommer til vejmyndighedernes og til Vejdirektoratets kendskab.

Anbefaling

Dansk Fodgaenger Forbund anbefaler pa ovennavnte baggrund, at faerdsel med motoriserede
Igbehjul ikke bliver tilladt pa faellesstier og delte stier, hvor fodgeengere og cyklister faerdes side
om side.

Vi haber, at Faerdselsstyrelsen vil fglge vor anbefaling og derved bidrage til at fremme sikkerhed
og tryghed for fodgaengere pa falles stier og delte stier.

Med venlig hilsen '

Dansk Fodgaenger Forbund

Anne Brix Christiansen
Formand

Dansk Fodgaenger Forbund, Arhusvej 20, 3000 Helsinggr
Telefon 2026 5838. Email: post@fodtrafik.dk.
www.fodtrafik.dk



&l Dansk Fodgaenger Forbund

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
DK - 6760 Ribe
6. november 2018

Heringssvar vedr. udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgjer
og motoriserede skateboards
Sagsnummer j.nr. TS20000-00194.

Dansk Fodgaenger Forbund er dybt bekymret over udsigten til faerdsel med selvbalancerende
koretgjer og motoriserede skateboards pa alle stier, hvor det er tilladt at cykle, iseer pa falles
stier og delte stier, hvor gangsti og cykelsti typisk er adskilt med en kridtstreg og hvor
fodgaengere og cyklister faerdes med kort afstand imellem hinanden.

Med tilladelserne til at udvide faerdslen pa cykelstier med selvbalancerende kgretgjer og
motoriserede skateboards gges usikkerheden og utrygheden for fodgaengere yderligere bade pa
denne type stier og i fodgangerfelter, hvor cykelstierne mgdes med fodgangerne.

I modsaetning til faldet i trafikulykker med bilister og knallerter er trafikulykker med cyklister og
fodgeengere stagneret over de senere ar. Antallet af trafikulykker med cykler er stagneret med
omkring 800 ulykker om aret. Samme tendens gaelder for fodgangere, hvor antallet siden 2012
er stagneret med knapt 400 ulykker om aret jf. Vejdirektoratets arsrapport for trafikulykker 2017.
Statistikken indeholder kun trafikulykker, hvor politiet har optaget rapport. Faldulykker og
sammenstgd fx med selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards, hvor politiet ikke
optager rapport, fremgar saledes ikke af ulykkesstatistikken.

Faldulykker og sammenst@d gar under betegnelsen ‘mgrketal’ og det tal er langt stgrre end den
officielle ulykkesstatistik for ulykker med fodgaengere. En undersggelse fra Alborg Universitet har
vist, at omkring 17.000 fodgaengere om aret blev behandlet pa danske skadestuer i arene 1998 til
20009.

Med en tilladelse til feerdsel med selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards pa
alle stier, hvor det er tilladt at cykle, frygter Dansk Fodganger Forbund at endnu flere
fodgeengere kommer til skade uden disse uheld kommer til vejmyndighedernes og til
Vejdirektoratets kendskab.

Anbefaling

Dansk Fodgaenger Forbund anbefaler pa ovennavnte baggrund, at faerdsel med selvbalancerende
keretgjer og motoriserede skateboards ikke bliver tilladt pa fallesstier og delte stier, hvor
fodgengere og cyklister feerdes side om side.

Vi hdber, at Faerdselsstyrelsen vil fglge vor anbefaling og derved bidrage til at fremme sikkerhed
og tryghed for fodgaengere pa falles stier og delte stier.

Med venlig hilsen

Dansk Fodgeenger Forbund

Anne Brix Christiansen

Formand

Dansk Fodganger Forbund, Arhusvej 20, 3000 Helsinggr
Telefon 2026 5838. Email: post@fodtrafik.dk.
www.fodtrafik.dk



From:
Sent:
To:
Subject:

Thomas Johnsen

5. november 2018 10:29 {(UTC +01)

Feerdselsstyrelsen

TS 20000-00194 - Hgring over udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for

motoriseret Igbehjul og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgjer og
motoriserede skateboards

Til Feerdselsstyrelsen

Danske Cykelhandlere skal som hgringsberettiget fremkomme med fglgende bemaerkninger til ovennaevnte
bekendtggrelser:

1.

Bremser

Henset til den betydelige hastighed og den mangvredygtighed, de pag=ldende kgretgjer er forbundet med,
mener Danske Cykelhandlere, at

e der bgrindsaettes krav om pamonterede bremser, saledes kgretgjerne kan nedbremses aktivt, effektivt
og forsvarligt og ikke kun ved at den interne eller eksterne betjeningsanordning ikke pavirkes, og at

e der samtidig bgr fastsaettes specifikke krav til bremsernes indretning, udformning og funktion.
®

. Hjelm

Der bgr veere regler pa lige fod med forsggsordningen for speed pedelecs (BEK nr. 878 af 25/06/2018 med
senere a&ndringer) vedrgrende krav om brug af hjelm. Kgretgjernes beskaffenhed og
mangvredygtighed medfarer en gget risiko i forhold til brug af og kgrsel pa f.eks. almindelig cykel.
Det hedder i forsggsordningen for speed pedelecs:

”§ 8. Under korsel pa speed pedelec skal foreren anvende fastspaendt cykelhjelm.
Stk. 2. En cykelhjelm, som anvendes efter stk. 1, skal vaere godkendt og maerket i

overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2016/425 ar 9. marts 2016 om
personlige veernemidler og om ophaevelse af Ridets direktiv 89/686/E0F.”

Denne regel bgr ligeledes geelde for de af naerveerende hgring omfattede kgretgjer.

3. Forbud mod kersel pa fortov, pladser og lignende

De af hgringen omfattede kgretgjer har en beskaffenhed, der medfgrer betydelig risiko for, at de anvendes
pa andre omrader end cykelstier og veje (veje, hvor kgrsel er lovlig op til 50 km/t). Med en hastighed pa op til
20 km/t med en normalvaegtig person p3, vil der vaere tale om en betydelig kraft i tilfeelde af sammenstgd, og
derfor bgr det fremga specifikt, at der ikke ma kgres pa fortove, pladser og lignende.

Der henvises i denne forbindelse til feerdselslovens kapitel 7 om szerlige regler for cykler. Det fremgar af § 49,
stk. 5:

“Det er forbudt at cykle pd fortov eller gangsti, medmindre andet fglger af de regler, der fastseettes af
transport-, bygnings- og boligministeren efter § 14, stk. 4. Cyklist kan dog kare over fortov og gangsti.”



Godt nok er der i hgringsbekendtggrelsernes §§ 3 og 4 henvist til de af faerdselslovens regler, der finder
anvendelse for cykler og cyklister, men dette er ikke tilstraekkeligt. Det bgr i de nye bekendtggrelser fremga
eksplicit, at kgrsel de pageeldende steder ikke er lovlig.

4. Konfiskation
Det bgr overvejes at indsatte bestemmelser om konfiskation ved overtraedelse eller gentagen overtradelse

af bekendtggrelsernes og/eller feerdselslovens bestemmelser.

5. Udlgb af forsggsordningerne

"’

Bekendtggrelserne benavner sig “......om forsggsordning for.............. ”. Der ses imidlertid ikke at veere en dato
for udigb af bekendtggrelsernes gyldighedsperiode, og der er derfor definitorisk ikke tale om en
forsggsordning. Af denne grund bgr der fastsettes en udlgbsdato i begge bekendtggrelser.

Med venlig hilsen

Thomas Johnsen

p
H
DANSKE CYKELHANDLERE
Danske Cykelhandlere
Middelfartvej 123
5200 Odense V
TIf: +45 65923300

E-mail: ti@danskecykelhandlere.dk
Web: www.danskecykelhandlere.dk




From: Anders Mortensen

Sent: 24. oktober 2018 11:08 (UTC +01)
To: Faerdselsstyrelsen

Subject: SV: hgring over 2 bekendtggrelser
Til FSTYR

Arbejdstilsynet har bemaerkninger til falgende to bestemmelser:

” § 3. Et selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard skal vaere CE-maerket, jf. bekendtggrelse om
indretning m.v. af maskiner.”

” § 2. Et motoriseret Ipbehjul skal vaere CE-maerket, jf. bekendtggrelse om indretning m.v. af maskiner.”

Selvbalancerende kgretgjer m.v. kan ogsa veere CE-maerket iht. legetgjsdirektivet. For at undga
misforstaelser og forvirring om reglerne foreslar Arbejdstilsynet, at fglgende tilfgjes:
”.. for at det ma anvendes i trafikken”.

Bestemmelserne vil dermed lyde saledes:
" § 3. Et selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard skal vaere CE-maerket, jf. bekendtggrelse om
indretning m.v. af maskiner, for at det ma anvendes i trafikken.”

” § 2. Et motoriseret Igbehjul skal veere CE-maerket, jf. bekendtggrelse om indretning m.v. af maskiner, for
at det ma anvendes i trafikken.”

Zndringerne vil endvidere ggre det klart, at det ikke er de to bekg. der regulerer krav om CE maerkning af
produkterne.

Venlig hilsen

Anders Mortensen
Chefkonsulent
T722087 67 | amo@at.dk

o

Arbejdstilsynet
Landskronagade 33 | 2100 Kgbenhavn @
T7012 1288 | at@at.dk | www.at.dk




From: R. Arnt

Sent: 31. oktober 2018 11:35 (UTC +01)
To: Feerdselsstyrelsen
Subject: Hgringssvar vedrgrende j.nr. TS20000-00194.

Til Feerdelsstyrelsen

Dansk Kgrelzerer-Union skal hermed fremkomme med vores bemaerkninger til de vedhaeftede udkast

Dansk Kgrelaerer-Union(DKU) skal indledningsvis udtrykke faerdselssikkerhedsmaessig bekymring for
indfgrelse af disse forsggsordninger.

DKU har ikke bemaerkninger til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og
motoriseret skateboard.

Vedrgrende bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul skal vi anbefale, at hastigheden
2ndres fra 20 km i timen til 25 km i timen.

Det kan virke overraskende, at vi indledningsvis udtrykker bekymring for faerdselssikkerheden ved
indfgrelse af disse forsggsordninger og sa samtidig anbefaler en hgjere hastig pa de motoriseret lgbehjul.

Ovenstaende anbefaling skal ses i lyset af en viden om, at motoriseret Igbehjul i hgj kvalitet og dermed
bedre faerdselssikkerhed ofte er konstrueret til at kgre op til 25 km i timen. Safremt den nuvaerende
hastighed pa 20 km i timen fastholdes vil de mere faerdselssikkerhedsmaessige motoriseret Igbehjul veere
udelukket fra det Danske marked, hvilket vi finder meget uheldigt.

Med venlig Hilsen/Kind regards

Dansk Kerelerer-Union

René Arnt

Landsformand

Vice President at European Driving Schools Association
telefon +45 40 84 45 42

Mail: ra@dku.dk



From: John Roy Vesterholm

Sent: 30. oktober 2018 15:06 (UTC +01)

To: Fzerdselsstyrelsen

Cc: Christoffer Greenfort (cgr@danskerhverv.dk)

Subject: Hegringssvar om selvbalancerende kgretgj, ellgbehjul mv. - j.nr. TS20000-00194

Til Feerdselsstyrelsen,

Hgringssvar fra DTL-Danske Vognmaeend til udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for motoriserede
Igbehjul og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerede kgretgjer og skateboards
vedlagt.

Link til artiklen omtalt i hgringssvaret er her:

https://www.bt.dk/udland/stort-projekt-med-elektriske-loebehjul-med-flere-doedsfald-paa-
samvittigheden-fik

Venlig hilsen

John Roy Vesterholm
Chefjurist

DTL Danske Vognmasnd
Grgnningen 17, Postboks 2250
1019 Kgbenhavn K

Tel: 7015 9500

Mobil 40636433

/7)DTL

DANSKE VOGNMEND

Fglg os pa de sociale medier

TRANSPORTJOB

- styr direkte mod de stmrkesta
www.transportjob.nu

Fra: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>
Sendt: 8. oktober 2018 08:50
Emne: hgring over 2 bekendtggrelser



Med Venlig Hilsen

Feaerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Tif.: +45 7221 8899

www.fstyr.dk

<>
Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency

Faerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
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DANSKE VOGNMZAZEND

Faerdselsstyrelsen

info@fstyr.dk

Deres ref.: TS20000-00194 Vor ref.: 18-535 Dato: 30.10.2018

DTL-Danske Vognmaends hgringssvar til udkast til bekendtggrelse om
forsggsordning for motoriserede Igbehjul og udkast til bekendtggrelse om
forsggsordning for selvbalancerede kgretgjer og skateboards

DTL-Danske Vognmand (DTL) har fglgende bemarkninger til ovenstaende hgring af 5. oktober 2018:

Som reglerne er i dag, sa er det ikke lovligt at anvende motoriserede Igbehjul, selvbalancerede
koretgjer og motoriserede skateboards pa faeerdselslovens omradet.

Nu forslas en forsggsordning, hvor ovennzevnte kgretgjer skal sidestilles cykler og cyklister.

DTL finder, at reglerne bgr bevares som de er i dag af hensyn til trafiksikkerheden. At lempe reglerne
er efter DTLs opfattelse en rigtig darlig idé, uanset om der kun er tale om et forsgg.

Hverken motoriserede Igbehjul, selvbalancerede kgretgjer og motoriserede skateboards kan efter
DTLs opfattelse sidestilles eller sammenlignes med en cykel, men der stilles f.eks. ikke krav om
bremser, og mangvredygtigheden er ogsa vaesentligt anderledes.

DTL frygter, at en lovligggrelse vil generelt vi fa antallet af ulykker blandt trafikanter til at stige,
herunder antallet af hgjresvingsulykker. Desuden frygter DTL, at mange fgrere af motoriserede
Igbehjul, selvbalancerede kgretgjer og skateboards selv vil komme til skade.

"I bade Texas, Ohio og Californien har brugere de populzere elektriske lgbehjul (ikke blot fra firmaet
Lime) saledes matte lade livet. Og ifglge avisen USA Today er risikoen for dgdsulykker dobbelt sé stor
for personer pa elektriske lgbehjul sammenlignet med amerikanske cyklister. Over hele USA melder
skadestuer og hospitaler ifglge avisen New York Times desuden om en skarp stigning i alvorlige
ulykker med elektriske Igbehjul. Og det er ikke kun brugerne selv, der kommer til skade.

| bade Los Angeles (iseer omradet omkring den populaere Venice Beach) og bilbyen Detroit er
hundredvis af cyklister og fodgaengere kommet til skade, nar brugerne af de (pa verdensplan) i alt 20

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500
rli‘]@rh‘] ey
Postboks 2250 Fax 70159502 www.dtl.eu

DK-1019 Kgbenhavn K
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DANSKE VOGNMZND

millioner elektriske Igbehjul ikke ser sig for og vaelter cyklister eller kgrer i ind i forgaengere,” Kilde: BT
14/10-2018.

Desuden er forholdene pa cykelstierne i de stgrre, danske byer allerede i dag forholdsvis kaotiske.

Gennem de senere ar er antallet af cyklister i Kebenhavn vokset. Og antallet af distraktioner i form af
telefoner, sms’er, musik og podcasts, gps'er, pulsmalere, hastighedsmalere og meget andet indgar nu
som hvermandseje pa cykelstierne og i bybilledet, hvor det samtidig er svzert at fglge med i
tilpasningen af infrastruktur og cykelsikre trafikale foranstaltninger.

Ikke alene er der flere cykler i byerne — det er ogsa et stadig mere differentieret billede, der tegner sig
pa cykelstierne og i bybilledet af alt fra “bedstemorcykler” til el-ladcykler. Flere og flere kgrer pa
professionelle racercykler eller avancerede motionsracercykler i hgj fart gennem byen i hverdagen,
som del af en voksende motionskultur — bdde med og uden el-forstaerkning og senest er igangsat et
forsgg med speed pedlelecs med op til 45 km/t.

Udviklingen har ogsa betydet en forandring i cykelkulturen i de stgrre byer. Det cykles pa vej, cykelsti
og fortov, imod faerdselsretningen, over for rgdt lys, imod ensretninger, i fodgeengerovergange osv.
Der cykles med musik i grene, med telefonsamtaler, med huer og hatter, der h&ammer orienteringen.
Der cykles uden lys, i mgrkt tgj, uden hjelm. Der drejes af, uden at markere osv. osv.

Danmark oplever samtidig en stor tilvaekst af personbiler, og det skonomiske opsving, e-handel mv.
har givet en opblomstring for pakke- og kurertjenester — noget det alt sammen gger traengslen.

Samlet set betyder kombinationen af gget treengsel pa vejene, traengsel pa cykelstierne, en
utilstreekkelig udbygning og tilpasning af infrastrukturen, en aendret cykelkultur og ikke mindst stadig
st@rre hastighedsforskelle og @ndringer i kgrselsmgnstre for det stadig mere differentierede felt vi
kalder cyklisme, at uforudsigeligheden — og dermed risikoen for ulykker — vokser.

Det er i dette krydsfelt, at DTLs medlemmer og deres chauffgrer hver dag udfgrer erhvervskgrsel med
varebiler og lastbiler.

Chauffgren skal orientere sig i flere spejle, til alle sider, ofte ogsa i et kamera og i en stadig mere
kaotisk trafikal situation. Ved at tillade motoriserede Igbehjul, selvbalancerede kgretgjer og
skateboards bliver dette endnu vanskeligere. Dette billede skeerpes yderligere ved darlig sigtbarhed, i
mgrke, uden reflekser mv.

Efter en drreekke med et gennemsnitligt fald i antallet af hgjresvingsulykker i mgdet mellem cyklister
og lastbiler, bgd isser 2016 og i nogen grad 2017 igen pa flere alvorlige og fatale ulykker. Selv om
tallene er sa sma, at egentlig statistik er vanskelig at udarbejde, sa er der grund til bekymring. DTL
frygter at en lovligggrelse af at anvende motoriserede lgbehjul, selvbalancerede kgretgjer og
motoriserede skateboards pa faerdselslovens omrade vil forvarre udviklingen.

Alt i alt tegner der sig et bekymrende billede af, at trafiktaethed, andret cykelkultur med mindre
opmeaerksomhed pa trafikken samt mere differentierede og uforudsigelige hastigheder blandt cyklister
og nu at tillade ny trafikale aktgrer kan gge risikoen for uheld, og svaekke trafiksikkerheden.

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500
dfl@r{fl eu
Postboks 2250 Fax 7015 9502 www.dtl.eu

DK-1019 Kebenhavn K
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At tillade motoriserede Igbehjul, selvbalancerede kgretgjer og motoriserede skateboards vil kun
forstaerke de ovenstaende tendenser.

Ogsa de gvrige trafikanter og gvrige cyklister vil blive pavirket af helt ny trafikale aktgrer. Dette kan
skabe en lang raekke farlige situationer, hvor flere sageslgse trafikanter, cyklister og andre blgde
trafikanter, bilister og lastbiler, risikerer at komme i karambolage med hinanden.

DTL finder det dog positivt, at der i forslaget laegges op til, at

* Der ikke ma befordres andre personer end fgreren, og der ikke tilkobles pahaengsvogn eller
sidevogn

*  Kogrsel med lygter i lygteteendingstiden

*  Fgreren skal veere fyldt 15 ar

* Promillegreensen og bagatelgraensen for kgrsel med alkohol og euforiserende stoffer i blodet
geelder

* Feerdselslovens kapitel 16, der bl.a. indeholder pligt til at tegne ansvarsforsikring, finder
anvendelse.

Disse ngdvendig og helt relevante krav kan dog langt fra, efter DTLs opfattelse, opveje eller
neutralisere de vaesentlige risici, der er forbundet med at tillade motoriserede lgbehjul,
selvbalancerede kgretgjer og motoriserede skateboards pa feerdselslovens omrade.

Fsva. alderskravet pa 15 ar sa er det efter DTLs opfattelse ikke klogt at fravige dette blot fordi, at man
er ledsaget og under kontrol af en myndig person.

Afslutningsvis skal det bemaerkes, at det ikke fremgar, hvad formalet med forsgget er, hvor leenge det
Igber, om det skal evalueres, eller hvad succeskriterierne i gvrigt er.

Med venlig hilsen

John Roy Vesterholm

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 g500
rlf[@dfl ey
Postboks 2250 Fax 7015 9502 www.dtl.eu

DK-1019 Kebenhavn K
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Horing over udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for motori-
serede Igbehjul og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for
selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards, j.nr.
TS20000-00194.

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har fglgende bemeerk-
ninger.

Grundiaeggende bifalder FDM, at man med hensigten i neerveerende forslag
forsgger at indpasse de nye transportformer i det juridiske univers pa en
méade, hvor der pa den ene side tilgodeses de praktiske behov for fgrerne af
disse transportformer, og hvor der pad den anden side ikke gives kgb pa
feerdselssikkerheden.

Lygter og reflekser

Det fglger af de to udkast, at der for sa vidt angar motoriserede Igbehjul er
lagt op til, at disse skal kgre med permanent lys, hvorimod selvbalancerende
kgretgjer og motoriserede skateboards kun skal have lyset taendt i lygte-
teendingstiden. Der ses ikke at veere en trafiksikkerhedsmaessig begrundelse
for denne sondring, og det bemaerkes, at alle de naevnte transportmidler ma
kgre op til 20 km/t. FDM foreslar, at kravet om permanent lys ggres geel-
dende i begge bekendtggrelser.

I udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for motoriserede Igbehjul § 8,
stk. 1 og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende
kgretgjer og motoriserede skateboards § 9, stk. 1 er navnt, at kgretgjet
skal veere forsynet med mindst én forlygte, og én baglygte. Som bestem-
melserne er formuleret efterlader det indtryk af, at der gerne m& veere mere
end én forlygte, hvorimod mere end én baglygte ikke er tilladt. Det formo- ' '
des, at dette ikke har vaeret hensigten, da en begraensning pa antallet af ;Irs:;V:ergg
baglygter, men ikke pd antallet af forlygter synes ubegrundet. FDM Vil 0D- 5500 xoe. Lyngby
fordre til, at bestemmelserne formuleres tydeligere.

TIf. +4570 13 30 40
I udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for motoriserede Igbehjul § 8,
stk. 2 og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende ~ CVRNr- 10376718
kgretgjer og motoriserede skateboards § 9, stk. 2 er naevnt, at kgretgjet kan fdm@fdm.dk
veere udstyret med andre lygter, der kun m& afgive hvidt eller gulligt lys. www.fdm.dk



Som bestemmelserne er formuleret efterlader det mulighed for, at man fx
imellem to rgde baglygter kan montere en hvid lygte af anden karakter end
en forlygte. Dette vil selvsagt forringe kgretgjets synlighed og dermed tra-
fiksikkerheden. De to bestemmelser bgr formuleres sdledes, at lygter ud
over for- og baglygter ikke m3 lyse fremad eller bagud p& kgretgjet.

I udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for motoriserede Igbehjul § 9,
stk. 2 og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende
kgretgjer og motoriserede skateboards § 10, stk. 2 naevnes, at reflekser kun
ma markedsfgres og szlges, hvis de opfylder kravene til reflekser i be-
kendtggrelse om cyklers indretning og udstyr mv. Som bestemmelserne er
formuleret synes de at veere rettet imod et marked for eftermontering af
reflekser — et marked der til en vis grad synes teoretisk. Det er tillige pafal-
dende, at der stilles krav om at reflekser til eftermontering skal opfylde nog-
le na@rmere bestemte krav, men at dette ikke ggr sig geeldende for de re-
flekser, der matte vaere monteret ved kgbet af transportmidlet.

Faerdselsregler

FDM har noteret sig, at der er lagt op til, at der seettes begraensninger for,
hvor selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards ma kgre, men
at samme begraensninger ikke geelder for motoriserede Igbehjul. Iflg. udka-
stene ma motoriserede Igbehjul kere lige sa hurtigt som selvbalancerende
kgretgjer og motoriserede skateboards, og den eneste grundlaaggende kon-
struktionsmaessige forskel er, at Igbehjul har styr i modsaetning til de andre
typer. Udkastene i deres nuvaerende udformning betyder, at et motoriseret
Isbehjul m& anvendes pa en mgrk landevej uden cykelsti. Baglygten pd et
motoriseret Igbehjul kan sidde ganske lavt, hvorefter blot lidt regn e.l. kan
ggre baglygten - og dermed lIgbehjulet med farer - usynlig for bagfrakom-
mende bilister. Dette synes ikke sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Dertil kommer, at der iflg. diverse presseomtaler allerede i fx Frankrig og
USA er sket flere dgdsfald som fglge af ulykker med fgrere p@ motoriserede
Igbehjul. Der synes saledes ikke at vaere en trafiksikkerhedsmaessig begrun-
delse for sondringen. FDM opfordrer til, at den geografiske begraensning i
udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgjer
og motoriserede skateboards ogsa ggres gaeldende i udkast til bekendtggrel-
se om forsggsordning for motoriserede Igbehjul.

Alderskrav

FDM bakker op om den foresldede aldersgreense p& 15 &r, men kan veere
bekymrede for, hvordan det i praksis vil vaere handterbart at kontrollere og
sikre, at den pagaeldende fgrer er fyldt 15 ar.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

Flolm

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby
TIf. +4570 13 30 40
CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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Heringssvar til bekendtgorelse om forsegsordning for motoriserede labehjul

Introduktion

VOI technology @nsker hermed at afgive heringssvar til udkast til bekendtggrelse om
forsggsordning for motoriseret Igbehjul. Vi ser frem til bekendtggrelsens ikrafttraedelse og til at
samarbejde fremadrettet om en evaluering af de erfaringer der hgstes i testperioden.

VOI Technology

VOI technology AB er en svensk virksomhed med hovedszede i Stockholm. Vores vision er at
skabe byer med mindre forurening og stej, byer hvor folk kan bevaege sig frit pa gregnne
elektriske karetgjer - byer som er skabt til mennesker - ikke til biler.

VOI bygger pa skandinaviske vaerdier. Det betyder, at vi investerer i partnerskaber og relationer,
der kan skabe vaerdi for byen om fem ar og leengere tid. Vi samarbejder med myndigheder og
lokale erhvervsdrivende, s& lgbehjulene kan blive en integreret bestanddel af byen. Og vi
samarbejder med den kollektive transport og med virksomheder inden for mobilitet, der har
samme vision som os.

VOI’s produkt og historie

VOI udbyder deling af elekiriske lgbehjul via en applikation, som downloades og anvendes pa
en smartphone. Brugen af lgbehjulene foregar ved betaling af en startpris og en minutpris. VOI
er et free-floating koncept, men vi samarbejder med bade offentlige og private parter om gode
parkeringsordninger. VOI er indtil videre tilstede i Stockholm, Madrid og Zaragoza med i alt ca.
1000 Izbehjul. | Stockholm har vi haft Isbehjul pa gaden siden sidst i august og har pt. mere end
100.000 brugere, som prgvet vores service.

Potentialet i mikromobilitet

Elektriske Iabehjul er som keretgj et symbol pa en mere fundamental forandring i byer verden
over, at byerne indrettes til gavn for borgerne og ikke til gavn for biler. Vi har oplevet i
Stockholm, at det elektriske lgbehjul allerede er blevet en fast del af borgernes hverdag og
anvendes som alternativ og supplement til f.eks. taxi, delebiler og kollektiv transport.

Forandringen i transportmgnstre sker dels i takt med den teknologiske udvikling og dels i takt
med forbrugernes efterspargsel. Men for at forandringen kan veere baeredygtig ma den
understgttes af infrastruktur. Den grundlseggende infrastruktur for mikromobilitet er allerede i hg;j
grad til stede i Danmark, men i takt med at transportmenstrene endres, vil der veere behov for
fx at @ndre parkeringsmuligheder for nye keretgjer sadsom lagbehjul. Vi haber, at ministeren vil
understgtte denne transformationen til nye transportmidler gennem ny infrastruktur.

Anvendelse og evaluering af elektriske labehjui
Lobehjulet er et nyt keretsj og skal anvendes forsvarligt. Det er et feelles ansvar for
virksomheder og brugere. Det ansvar tager vi meget alvorligt, vi ser det som vores pligt at
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uddanne vores brugere og monitorere brugen af koretgjet. |1 testperioden som regeringen
foreslar vil dette veere seerlig vigtigt, sé lovgivningen derefter kan evalueres baseret pa data og
potentielt revideres pa den baggrund.

Generelle kommentarer til forslaget

VOI mener, at regulering af elektriske lgbehjul er ngdvendig for at gere det til et sikkert
transportmiddel, som kan anvendes i stor skala, og dermed pa sigt kan erstatte biltransport i
byen. Vi statter derfor forslaget til bekendtgerelse. Vi mener generelt, at regeringens forslag
indeholder fornuftige krav til Isbehjulets udstyr og brug.

Vi har falgende kommentarer til de specifikke elementer i forslaget.

Forsikring

Vi gnsker at lgbehjul skal blive et accepteret og sikkert transportmiddel i Danmark. Det krasver
klar regulering, som beskytter brugeren og andre trafikanter. VOI mener dog ikke, at forsikringer
pa nuvaerende tidspunkt er nadvendigt for opna dette af de folgende grunde:

1. Feerdselslovens regler der finder anvendelse for cykler, finder ogsa ifslge udkast til
bekendtgarelse anvendelse for elektriske lgbehjul. Derfor bar bekendtggrelsen efter
vores mening ogsa regulere elektriske lobehjul som cykler fsva. forsikring.

2. Ifglge udkastet til bekendtgerelse er maksimalhastigheden 20 km/t. Det er at
sammenligne med cykler og elektriske cykler, hvor der ikke er forsikringskrav.

3. Dansk lovgivning ber efter vores mening felge norsk og svensk forbillede, hvor elektriske
lobehjul er reguleret pa linje med cykler uden krav om forsikring (20 km/t hastighed).

4. Et forsikringskrav er en veesentlig omkostning, der ikke pa nuveerende tidspunkt findes
beleeg for, og som kan gere det svaerere for mindre skandinaviske virksomheder at
skalere internationalt.

Vi mener derudover ikke, at det bar veere fgreren af et Igbehjul, som skal kunne fremvise
forsikringen. Virksomheden der ejer lgbehjulet begr kunne fremvise bevis for forsikringen pa
farerens vegne. Det kan f.eks. ske ved, at preemiekvitteringen altid er tilgaengelig i app’en.

Med venlig hilsen
Kristian Yde Agerbo

Head of Public Policy and Market Development
VOI Technology AB
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Den 7. november 2018

Heringssvar vedr. udkast til bekendtgoerelse om forsegsordning for
motoriserede Igbehjul og udkast til bekendtgerelse om forsagsordning for
selvbalancerende koretajer og motoriserede skateboards.

Radet for Sikker Trafik har modtaget ovenstaende i hering og har falgende
bemaerkninger:

Indledningsvis henviser vi til vores tidligere hgringssvar, dateret 10. august 2017,
hvor vi — allerede inden forslagene til regler for de forskellige smé motoriserede
koretajer var konkretiseret — udtrykte bekymring for idéen om at introducere og
lovligg@re nye, usikre transportformer i trafikken.

Denne bekymring har vi fortsat. Grundlasggende ma det forventes at blive til skade
for trafiksikkerheden, hvis der abnes op for en lang reeskke motoriserede koretgjer
af vidt forskellig karakter i trafikken — alle uden siddeplads, nogle meget svaere at
balancere pa, nogle uden styr, nogle med usikre bremsemuligheder og de fleste
med darlige muligheder for anbringelse af lys og reflekser. Derudover vil det
utvivisomt @ge bade utrygheden og risikoen pa cykelstierne, hvis der tillades en
blanding af mange forskellige transportformer med vidt forskellige karakteristika og
hastigheder. Det ma ogsa forventes, at det vil blive meget vanskeligt for politiet i
praksis at handhasve reglerne, da det fx kan vaere sveert at skelne lovlige Iabehjul
fra ulovlige labehjul og lovlige motoriserede skateboard fra ulovlige etc.

Ligeledes imgdeser vi vanskeligheder ved at indsamle retvisende data om
ulykkerne pa de mange forskellige typer karetgjer, bade pa sygehusene og hos
politiet og dermed at evaluere et eventuelt forsgg. Vi finder det samtidig
problematisk, at der med forslaget stilles langt ringere krav til sikkerhedsudstyr (fx
bremser, styr, ringeklokke) pa disse nye motoriserede karetgjer end til almindelige
cykler.

Ifalge de to udkast til bekendtgarelser skal karetgjerne "vaere CE-maerket jf.
bekendtggrelse om indretning af maskiner”, (som omhandler regler for maskiner,



udskifteligt udstyr, sikkerhedskomponenter, hejse- og |aftetilbehgr, kaeder, tove og
stropper, aftagelige mekaniske kraftoverfgringsaksler og delmaskiner) i forhold til
arbejdssikkerhed, men ikke er udformet med henblik pa sikkerhed i trafikken. Sa at
de er CE-maerket, betyder altsa ikke ngdvendigvis, at de opfylder krav til sikkerhed
i trafikken i forhold til fx bremse- og styreegenskaber, maximal hastighed, mulighed
for anbringelse af lys og reflekser mv. som fx el-cykler skal ggre for at matte
saelges som el-cykler og anvendes i trafikken. Der abnes altsa i praksis op for, at
det bliver lovligt at kere pa apparater, som ikke opfylder de mest basale
sikkerhedsmaessige krav, som der stilles til alle andre transportmidler og
sikkerhedsudstyr (fx autostole, cykelhjelme, styrthjelme mv.) i trafikken.

Helt grundlzeggende er vi betaenkelige ved — i den almindelig trafik — at tillade
legetaj og "sjove” keretagjer, som ma formodes szerligt at appellere til barn og unge
og laegger op til kad adfeerd. Vi mener, at vi som samfund har en seerlig pligt til at
passe pa bgrn og unge. Og det gor vi ikke, hvis forslaget gennemfagres. Gennem
de seneste mange ar har vi i Danmark opnaet rigtig gode resultater med at
reducere antallet af draebte og tilskadekomne bgrn og unge i trafikken, og denne
udvikling risikerer vi at saette over styr, hvis vi slipper trafikanterne — herunder
forventeligt ogsa en del mindre barn — lgs pa usikre keretajer med motor.

Vi henleder igen opmaerksomheden p3, at Feerdselssikkerhedskommissionen har
udpeget netop blade trafikanter som et saerligt fokusomrade, da de er
overreprasenteret i ulykkesstatistikkerne. De nyeste opgarelser over trafikulykker
viser, at det er tydeligt, at det netop er disse trafikanter, som halter bagud i
udviklingen. Der bar derfor veere hgj prioritering af trafiksikkerhedsfremmende tiltag
for blgde trafikanter, frem for at der abnes op for nye, farlige transportformer og
decideret legetgj i trafikken.

Forslaget vil efter Radets vurdering utvivisomt fa konsekvenser i form af agede
samfundsmaessige udgifter pga. flere tilskadekomne og draebte. Ifalge
Finansministeriets beregninger! er veerdien af et "statistisk liv’ 32 mio. kr., (hvilket
betyder, at tiltag, der forebygger dedsfald - fx i trafikken — sparer samfundet for 32
mio. kr. hver gang et dedsfald undgds — og omvendt: at tiltag, der medfarer flere
dedsfald, kan blive meget dyre). | trad med Finansministeriets beregninger viser
den nyeste opgerelser fra DTU?, at en trafikdraebt koster samfundet ca. 34,5 mill.
kr., en alvorlig tilskadekommen ca. 5,3 mill. og en lettere tilskadekommen ca.
675.000 kr. Loviiggares nye, usikre transportmidler pa vejene som foreslaet, vil det
derfor forventeligt medfgre egede udgifter til stat, regioner og kommuner.

! https:/iwww.fm.dk/nyheder/pressemeddelelser/2017/08/ny-vejledning-i-samfundsoekonomiske-konsekvensvurderinger
2DTU: Transportzkonomiske Enhedspriser 2018: http://www.cta.man.dtu.dk/modelbibliotek/teresa/transportoekonomiske-
enhedspriser




Mht. den foresldede ansvarsforsikringspligt for farere af motoriserede labehijul,
selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards forekommer der
umiddelbart at veere en saerlig problemstilling i forhold til bern under 15 ar. Vi
formoder, at de foreslaede regler skal forstas sddan, at den 9-arige dreng, der far
et hoverboard i julegave, skal sarge for at have tegnet en ansvarsforsikring, far
han kerer pa det i trafikken. Hvordan taenkes denne kommunikationsopgave (som i
hej grad ogsa bergrer foreeldre) lgst? | et andet teenkt eksempel leger to drenge,
Carl og Victor, pa hhv. 10 og 11 ar pa Carls hoverboard. Victor laner det. Han er
utraenet og forarsager en ulykke i et sammenstad med en cyklist, hvor bade Victor
og cyklisten komme til skade. Hvordan stiller det parterne rent forsikringsmasssigt?
Et andet ubesvaret spargsmal synes at vaere, hvordan politiet skal handhaeve
kravet om ansvarsforsikringspligt overfor personer under 15 ar?

Kommentarer til de to bekendtgarelser

Motoriserede/eldrevne lgbehjul
Radet for Sikker Trafik er betaenkelig ved at lovliggare motoriserede/eldrevne
lebehjul i trafikken som foreslaet. Af flere grunde:

e Helt grundleeggende finder Radet for Sikker Trafik som naevnt, at det er
uforsvarligt at tillade selv sma bgrn at kare pa motoriserede Igbehjul i
trafikken. Det gaelder ogsa, selv om barnet skal "fglges med og vaere under
kontrol af en myndig person”. Det er vanskeligt at forestille sig, hvordan en
voksen - uanset om vedkommende gar, cykler eller karer pa lzbehjul ved
siden af — kan forhindre et fx 6- eller 8-arigt barn i miste kontrollen over et
hurtigtkarende motoriseret Igbehjul og udsaette sig selv og andre for farlige
situationer og ulykker i trafikken.

o Bekendtggrelsen lzegger op til at lovliggare labehjul, hvor motoren hgjst
kan drive keretagjet op til en hastighed pa 20 km/t. Imidlertid findes der pa
markedet en del motoriserede lgbehjul, der kan kgre vaesentligt hurtigere,
nogle op til 50-60 km/t. Det vil i en lang raekke situationer veere vanskeligt
at sondre mellem ulovlige og lovlige lgbehjul, herunder for forbrugerne.
Tilsvarende vanskeligt vil det vaere for politiet, og dermed gare det sveert i
praksis at handhasve loven. Den deraf falgende lave opdagelsesrisiko vil
med stor sandsynlighed @ge risikoen for kersel pa ulovlige og meget
hurtige lgbehjul, som vil kunne skabe utryghed for andre trafikanter. Disse
ses allerede pa vejene i dag, da mange enten fejlagtigt tror, at de er lovlige
eller bevidst kerer pa dem, selvom de er ulovlige.



o | forhold til synlighed er der lagt op til, at motoriserede lgbehjul skal kare
med lys hele dagnet. Baglygten pa lgbehjulet — og i nogle tilfelde ogsa
forlygten — vil imidlertid sidde meget langt nede — ca. 15-20 cm over jorden
- og dermed vaere meget sveer at se for andre trafikanter. Dette kan skabe
farlige situationer i trafikken, hvis man bliver overset. | forslaget til
bekendtggrelse er der ogsa lagt op til, at motoriserede lgbehjul skal vaere
forsynet med samme reflekser som en cykel. Vi kan dog konstatere, at
langt hovedparten af labehjul pa markedet i dag ikke er forsynet med dette,
nar de saelges og heller ikke er udformet med henblik pa placering af
hverken reflekser eller lygter.

e Pa et Igbehjul star man op, og har darligere balance end pa en cykel, hvis
man fx pludselig skal undvige eller bremse. Andre trafikanter — cyklister,
bilister, lastbilchauffarer, fodgeengere mv. - kan ogsa nemt pa afstand
fejlopfatte personen pa lgbehjul som en fodgaenger og dermed kraftigt
undervurdere hastigheden. Begge dele er med til at gge risikoen for bade
eneulykker og ulykker med flere implicerede parter.

o Erfaringer fra andre lande og byer viser, at kommercielle udbydere som fx
Lime og Bird star pa spring til at udbrede Igbehjulene til udlejning i stor
skala som alternativt transportmiddel i storbyer. Som det har vaeret
fremme i pressen herhjemme i den seneste tid, har mange byer i bade
USA? og Europa* store problemer pa grund af et stigende antal ulykker og
tilskadekomne og generel utryghed pa grund af kersel pa motoriserede
Igbehjul. | Paris® er der fx rapporteret om 5 draebte og ca. 300
tilskadekomne, primeert pa elektriske Igbehjul fra kommercielle udiejere. |
Israel® har et studie ogsa vist en eksplosiv stigning i antal draebte og
tilskadekomne pa bade motoriserede lgbehjul og speed pedelecs og blandt
fodgeengere, som kommer til skade efter at blive ramt af dem. Radet for
Sikker Trafik mener, at man bgr bruge erfaringerne fra andre lande og
undlade at l@sne for kraftigt op for reglerne for motoriserede Igbehjul mv.,
bade for private og kommercielle aktgrer. Lebehjul, som efter forslaget kan
benyttes af alle uden nogen former for karekort, ager utrygheden og vil
pafgre samfundet udgifter i form af bl.a. behandling af tilskadekomne,
erstatninger mv.

3 Se fx ttgs //www nmmes com/201 B/OB/OZIbusmesslelectng -scooter- safeg htmi

5

httgs //www dr dklnyheder/udland/franskmaendenes -nye-transportform-er-groen- humg og-farliq
6 Journal of Traffic Injury Prevention, vol 18, 2017: The casualties from electric bike and motorized scooter road accidents
hitps://iwww.tandfonline.com/doi/full/10.1080/15389588.2016.1246723



Radet for Sikker Trafik opfordrer endnu en gang til, at der nedsaettes en gruppe af
fageksperter til at vurdere mulighederne for at introducere motoriserede Igbehjul i
trafikken pa en sikkerhedsmaessig forsvarlig made, herunder ved at fastsaette mere
restriktive krav vedr. aldersgreenser, krav til kerekort, sikkerhedsudstyr mv. og en
konkretisering af politiets muligheder for effektivt at kunne handhzeve reglerne.

Selvbalancerende keretgjer og motoriserede skateboards

| forhold til selvbalancerende keretgjer og motoriserede skateboards finder Radet
for Sikker Trafik, at det er decideret uforsvarligt at tillade disse i trafikken og vil
kraftigt frarade dette.

Udover at vi har de samme betaenkeligheder som for motoriserede labehjul vedr.
gget ulykkes- og skadesrisiko, politiets manglende mulighed for effektiv
handhzaevelse af reglerne, utryghed pa cykelstierne, langt hgjere hastigheder end
20 km/t for visse karetajer, barns udsathed for ulykker og skader, usikkerhed
omkring korrekt ulykkesregistrering mv., problematik omkring lys og reflekser, vil vi
pege pa falgende:

o Felles for de mange forskelligt udformede "keretgjer”, som gar under
navne som uniwheels, hoverboards, segboards, airboards, funboards mv.,
er, at de ikke har noget styr, men skal styres med personens egen
veegtfordeling og balance. Udover at det i udgangspunktet er svaert at
holde balancen, siger det naesten sig selv, at det vil vaere meget farligt at
introducere disse karetgjer uden styr i trafikken, hvor man har brug for at
kunne handtere uventede situationer gennem effektiv og hurtig styring og
samtidig kan have brug for styret til at holde balancen.

o En effektiv orientering er som bekendt ogsa meget vigtig i trafikken. Men pa
selvbalancerende karetgjer og skateboards kan det veere vanskeligt at
orientere sig ordentligt, da karetgjerne styres med kropsveegten og derfor
"felger med”, hvis man drejer kroppen for fx at se til siden. Dette kan
givetvis ogsa fare til mange farlige situationer.

e | forhold til bremser, sa er det ret forskelligt, hvordan keretagjernes mulighed
for at bremse/stoppe kratttilfarslen er. Men feelles for dem er, at det
generelt er darligere end pa fx en cykel eller knallert. Pa en cykel skal der
som bekendt veere to uathaengige bremser, netop for at man kan stoppe
cyklen, selvom den ene bremse ikke virker. De forskellige typer
selvbalancerende koretgjer og motoriserede skateboards har forskellige
systemer til at saenke farten: fx ved at sendre kropsstilling, via tryk pa en
app eller en remote control mv. | kritiske situationer, hvor der skal reageres



hurtigt, kan man let forestille sig, at det kan ga galt og fare til fald eller
kollisioner, fordi fareren ikke kan stoppe saerlig hurtigt eller mister balancen
under forsgget. Lober batteriet tgr for stram, enten pa selve koretajet eller
i remote control’en, eller taber man remote control'en, mister man pa nogle
karetgjer helt muligheden for at bremse ned/stoppe krafttilfarslen, hvilket
naturligvis ogsa vil vaere meget farligt i trafikken, bade for fareren selv og
for andre.

¢ | Holland, hvor hoverboards betegnes som legetgj og ikke ma veere pa
vejene, viser et nyligt studie’ en meget kraftig stigning i antal ulykker med
disse inden for de seneste ar. Hvis disse — og andre, lignende
transportmidler og legetgj - tillades i trafikken i Danmark, ma man alt andet
lige forvente en langt starre stigning, da de i hejere grad vil blandes med
andre trafikanter med flere farlige situationer til folge.

Konklusion

Samlet set mener Radet for Sikker Trafik, at begge forslag til bekendtgarelser vil
veere til skade for trafiksikkerheden og kan ikke anbefale, at de fares ud i livet. Det
forekommer meget risikabelt at gge hastigheden for blade trafikanter og dermed
gge ulykkes- og skadesrisikoen, samtidig med at der slaskkes kraftigt pa kravene til
karetgjerne i forhold til cykler. Der er derudover en lang raskke problemstillinger,
som vil skabe usikkerheder for bade for forbrugerne og myndigheder. Det gaelder
fx forsikrings- og erstatningsforhold, retshandhasvelse, sondring mellem lovlige og
ulovlige keretajer mv.

Vi anerkender, at eldrevne lgbehjul kan vasre med til at give en bedre
fremkommelighed og vaere et grant alternativ til bilen, men de foreslaede regler for
sa vidt angar disse keretgjer er i deres nuvaerende form efter Radets vurdering
ikke restriktive nok.

Med venlig hilsen

Mogens Kjeergaard Mgller
Administrerende direktar

7 https:/iwww.veiligheid.nl/organisatie/actueel/nicuws/aantal-letsels-door-hoverboards-drastisch-gestegen
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Hgring over udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret
Isbehjul og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalanceren-
de kgretgj og motoriseret skateboard - Faerdselsstyrelsens sagsnr. TS20000-
00194

Fardselsstyrelsen har ved e-mail af 8. oktober 2018 anmodet om Rigspolitiets
eventuelle bemarkninger til udkast til bekendtggrelse om forspgsordning for mo-
toriseret lgbehjul og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalance-
rende kgretgj og motoriseret skateboard.

Rigspolitiet har til brug for besvarelsen indhentet bidrag fra samtlige politikredse.

Bekendtggrelsesudkastene giver pa den baggrund Rigspolitiet anledning til fgl-
gende bemarkninger:

Generelle bemzrkninger

Rigspolitiet skal indledningsvis bemarke, at det af ferdselssikkerhedsmessige
arsager findes meget betenkeligt at tillade brug af de omhandlede kgretgjstyper
pa vej, hvor ferdselsloven gelder. Det er Rigspolitiets opfattelse, at disse kgre-
tgjstyper overvejende bgr anses som legeigj, og at det vil medfgre en gget risiko
for uheld med alvorlig tilskadekomst eller dgdelig udgang at introducere de om-
handlede kgretgjstyper i et til stadighed mere intensiveret trafikbillede.

Det er endvidere Rigspolitiets vurdering, at kgretgjerne i kraft af deres indretning
og betjening er mere usikre at anvende end f.eks. cykler. Det er derfor Rigspoliti-
ets opfattelse, at anvendelse af disse k@retgjstyper alene bgr tillades pa afsperrede
baner eller skaterparker og lignende omrader uden for ferdselslovens omréde.

Bemarkninger til bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret lgbehjul
Bekendigprelsesudkastet indeholder ingen bestemmelser om bremser eller ringe-
klokke. Det fremgdr af udkastets § 3, at de af fardselslovens regler, der finder
anvendelse for cykel og cyklister, finder anvendelse for motoriseret lgbehjul og
kgrsel med motoriseret Igbehjul. Det er imidlertid uklart, om reglerne tillige om-
fatter de sarlige regler for cyklers indretning og udstyr, der fremgér af bekendtgg-
relse nr. 976 af 28. juni 2016 om cyklers indretning og udstyr m.v., eller om der
alene sigtes til selve ferdselslovens bestemmelser. Af sidstnzvnte bekendtggrelse
fremgér blandt andet krav til bremser og ringeklokke pa en cykel, og det er Rigs-
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politiets opfattelse, at der i lighed hermed ogsi bgr stilles krav om bremser og
ringeklokke pd et motoriseret lgbehjul, da dets kgretgjsbestemite tilladte hastighed
foreslés fastsat til 20 km/t.

Der savnes generelt en klassificering og typegodkendelse af kgretgjet, sdledes at
krav til kgretgjets tekniske udstyr, indretning og stand kan kontrolleres og siledes
at f.eks. de vagtangivelser for minimums- og maksimumsvagt, der er angivet af

fabrikanten, er umiddelbart kontrollerbare og ikke krever kontakt til fabrikant
eller andre.

Det er endvidere uklart, om den foresidede bestemmelse i udkastets § 5 om di-
mensioner (lengde og bredde) vedrgrer kgretgjer i belesset eller ubelesset stand.

Med hensyn til lygtefdring fremgar det af bekendtggrelsesudkastet, at forlygter
skal afgive hvidt eller gult lys, og at forlygter kan afgive blinkende lys. Det bety-
der, at det vil vare lovligt med gule blinkende forlygter. Det skgnnes uhensigts-
massigt, da det vil kunne forveksles med retningsviserblinklys og give tvivl hos
gvrige trafikanter om den fortsatte retning for fgreren af et motoriseret lgbehjul.

Det fremgdr endvidere, at motoriseret lgbehjul kan vare forsynet med andre lygter
end for- og baglygter, og at sidanne lygter kun ma afgive hvidt eller gult lys. Der
fremgar imidlertid ikke noget niermere om tilladt placering for gvrige lygter, hvil-
ket potentielt kan afstedkomme bagudvendt hvidt eller gult lys. Det vil stride mod
de almindelige regler for krav til kgretgjers bagudvendte lygters farve og vil der-
for kunne vildlede gvrige trafikanter — serligt i lygteteendingstiden. Det er pa den
baggrund Rigspolitiets vurdering, at der bgr fasts@ttes krav til evt. gvrige lygters
placering og farve.

For s& vidt angdr reflekser er der i bekendtggrelsesudkastets § 9, stk. 2 fastsat krav
til markedsfgring og salg, jf. bekendtggrelse om cyklers indretning og udstyr m.v.
Der ses imidlertid ikke at vare fastsat regler for brugstid for lygter og krav til
markedsfgring og salg af lygter til brug for motoriserede Igbehjul i lighed med
bekendtggrelse om cyklers indretning og udstyr m.v. Da det foreslas, at et motori-
seret lgbehjul skal vere forsynet med tendte lygter under kgrsel, uanset om der
kgres 1 lygtetendingstiden eller ej, er det Rigspolitiets opfattelse, at der ogséd bgr
stilles krav til lygternes prastationer.

Det fremgdr af udkastet til bekendtggrelsen, at kgretgjets motor hgjst md kunne
drive dets hastighed op til 20 km/t. Der er imidlertid~ikke fast8at serlige sanktio-
ner for hastighedsforggende indgreb i motoren péa kgretgjet. Rigspolitiets finder, at
der ved gentagne kgrsler, hvor der enten er foretaget konstruktive ®ndringer af
motoren med henblik pd hastighedsforggelse, eller hvis motoren er i en sidan
ulovlig stand, at den kan bringe kgretgjet til at kgre mere end en n@rmere fastsat
hastighed, bgr indfgres obligatoriske konfiskationsbestemmelser i lighed med
konfiskationsbestemmelserne for lille knallert.
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Bemeerkninger til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende
kgretgj og motoriseret skateboard

I udkastets §8 1 og 2, 3. punktum fremgar ordlyden: “Betjeningen af kgretgjets
hastighed...........”. Det er Rigspolitiets opfattelse, at ordet “Betjeningen” bgr
&ndres til f.eks. "Reguleringen”, som et mere korrekt ord i s@tningens betydning.

For s& vidt angdr udkastets bestemmelser om "Fardselsregler” i § 11 henvises helt
overordnet til de generelle bema&rkninger i det indledende afsnit af hgringssvaret.

Rigspolitiet forstir bekendtggrelsesudkastet siledes, at hvis der inden for tetiere
bebygget omrade ikke er anlagt cykelsti og hastighedsgrensen hgjst er 50 km/t,
skal fgrere af selvafbalancerende kgretgjer og motoriseret skateboards anvende
kgrebanen. Rigspolitiet finder det meget betenkeligt at anvende kgrebanen for
disse kgretgjstyper. Der krzves en del gvelse for at kgre sikkert pa disse kegretgjer,
der endvidere ikke er forsynet med en egentlig bremseanordning, men alene ned-
bremses ved @ndring af fgrerens balancepunkt eller via tryk pa en app eller en
remote control. Det er derfor Rigspolitiets opfattelse, at disse kgretgjstyper ikke
skal tillades at kgre, hvor der ikke er anlagt cykelsti.

Rigspolitiet skal bemerke, at der i udkast til bekendtggrelse om forsggsordning
for motoriseret lgbehjul ikke ses at vare foretaget tilsvarende overvejelser vedrg-
rende kgretgjernes placering i de situationer, hvor der ikke er anlagt cykelsti.

For sé vidt angér klassifikation og typegodkendelse og deraf fglgende krav til ind-
retning og udstyr, dimensioner, s®rlige sanktioner for hastighedsforggende ind-
greb i motoren og evt. konfiskation, samt bestemmelserne i udkastets § 9 om lyg-
ter og lygtefgring og § 16 om forsikringspligt henvises til bemarkningerne oven-
for om motoriseret lgbehjul.

Det skal dog sarskilt bemarkes, at det af bekendtggrelsesudkastets § 9, stk. 1
fremgér, at enten kgretgjet eller fgreren kan vare forsynet med de pabudte lygter
og reflekser. Da disse typer af kgretgjer er indrettet, si fgreren kan vende sig un-
der kgrslen, er det Rigspolitiets vurdering, at tilladt placering af lygter og reflekser
pa fgreren er problematisk, da det kan medvirke til tvivl om kgrselsretning for
gvrige trafikanter. Tilsvarende bemarker Rigspolitiet sig, at det foreslas, at fgrere
af selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard kun skal anvende lygter i
lygtetendingstiden, mens fgrere af motoriserede Igbehjul skal anvende lygter bide
i og uden for lygtet®ndingstiden, hvilket forekommer inkonsekvent.

Retshandhzavelsesmassige og lovtekniske bemarkninger

Det er Rigspolitiets vurdering, at ikrafttreedelsen af de patznkte bekendtggrelser
vil medfgre problemstillinger af retshindhzvelsesmassig karakter. Det vil f.eks.
kunne vere svart at skelne mellem lovlige og ulovlige lgbehjul og skateboards.
Herudover skal Rigspolitiet bemrke, at politiet for tiden ikke rider over méaleud-
styr, som vil kunne anvendes til hastighedsbestemmelse af de pégeldende kgre-
tgjstyper.
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Bekendtggrelserne indeholder ikke en definition og klassificering af de omhand-
lende kgretgjstyper, hvilket sedvanligvis er udgangspunktet for politiets og an-
klagemyndighedens arbejde i strafforfglgende sammenhang.

Der er ikke krav om stelnummer pa de omhandlende kgretdjstyper, hvilket van-
skeligggr efterlysning af stjdlne kgretgjer, og det vil ikke vare muligt konstatere
om et konkret kgretgj er forsikringsdekket.

I begge bekendtggrelser ses der at viere krav om en ledsager for fgrere under 15
ar. Kravet er alene angivet saledes, at kgrslen skal ske “under ledsagelse og kon-
trol af en myndig person”. Der angives ikke n@rmere retningslinjer for, hvornar
en kgrsel er udfgrt "under ledsagelse og kontrol af en myndig person”. Det er si-
ledes uklart, om den myndige person kan ledsage et eller flere kgretgjer samtidig,
og om ledsageren kan ifalde ansvar for manglende opfyldelse af ledsagerrolien,
sdfremt den ledsagede kgrsel giver anledning til ferdselslovsovertredelser.

Rigspolitiet skal bemarke, at der ikke ses at vere fastsat strafbestemmelser for
overtredelse af bekendtggrelsernes § 1 i forbindelse med konstruktive ndringer.

Udkastet til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og
motoriseret skateboard § 4 henviser til bekendtggrelsens § 14, stk. 2. Rigspolitiet
skal for en god ordens skyld henlede opmarksomheden p4, at der ikke ses at vere
etstk. 21§ 14.

Det fremgar af udkastet til bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret lg-
behjul, at manglende medbringelse af premiekvittering, der viser, at "ansvarsfor-
sikring er tegnet og holdt i kraft”, kan straffes med bgde. Tilsvarende strafhjem-
mel fremgar ikke af udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalance-
rende kgretgj og motoriseret skateboard. Rigspolitiet forudsatter, at det er muligt
at se af premiekvitteringen, at den vedrgrer det konkrete kgretgj (f.eks. ved hjelp
af stelnummer eller lignende), da politiet ellers ikke har mulighed for at foretage
en kontrol af forsikringsforholdene.

Rigspolitiet skal afslutningsvis bem:erke, at det helt generelt findes ferdselssik-
kerhedsmassigt betenkeligt, at bekendtggrelserne ikke indeholder bestemmelser
om brug af sikkerhedsudstyr.

Med venlig hilsen

Camilla Voss
fg. sektionsleder
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Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35

6760 Ribe

Horing over udkast til bekendtgerelse om forsggsordning
for motoriserede labehjul og udkast til bekendtgerelse om

forsegsordning for selvbalancerende keoretgj og motoriserede
skateboard

Faerdselsstyrelsen har ved e-mail af 8. oktober 2018 anmodet om Rigsadvokatens
bemaerkninger til hgring over udkast til bekendtgerelse om forsggsordning for
lebehjul bekendtgerelse om forsegsordning for
selvbalancerende keretgj og motoriserede skateboard (Faerdselsstyrelsens j.nr. TS20000-
00194).

motoriserede og udkast til

Udkastene giver anledning til felgende bemaerkninger:

I udkast til bekendtgerelse om forsegsordning for selvbalancerende kgretsj og
motoriserede skateboard er det forudsat i § 11, at selvbalancerende keretgjer og
motoriserede skateboards alene ma fares pa cykelstien, men en sadan bestemmelse ses
ikke i udkast til bekendtggrelse om forsagsordning for motoriserede lgbehjul. Samtidig
ses der i 8 11, stk. 2, i udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende
koretsj og motoriserede skateboard at vaere defineret en granse for, hvor disse
keretgjer fares, safremt der ikke er en cykelsti. Denne afgransning ses ikke i udkast til
bekendtgarelse om forsagsordning for motoriserede lebehjul.

| begge bekendtgarelser ses der at vaere et krav om en ledsager for en farer under 15 ar.

g
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Dette krav er alene angivet saledes, at kerslen skal ske “under ledsagelse og kontrol af
en myndig person”. Det findes umiddelbart ud fra det foreliggende materiale vanskeligt
at definere, hvornar en sadan karsel er udfert “under ledsagelse og kontrol af en myndig
person”. Det er saledes uklart om den myndige person kan ledsage et eller flere af disse
keretgjer samtidig, om selv helt sma bgrn kan fare disse keretajer under ledsagelse og
om ledsageren kan ifalde ansvar, safremt den ledsagede korsel giver anledning til
faerdselslovsovertradelser, eller safremt ledsageren ikke udfylder sin rolle pa passende
vis, eksempelvis ved at vaere beruset eller ved at undlade at gribe ind, nar dette er
pakraevet.

| udkast til bekendtgerelse om forsegsordning for selvbalancerende keretsjer og
motoriserede skateboard § 17, er det ikke navnt, at man kan ifalde bgde for
overtraedelse af bekendtggrelsens § 16 om medbringelse af praamiekvittering, hvilket
star i modsaetning til udkast til bekendtggrelse om forsegsordning for motoriserede
lebehjul § 15, hvor overtraedelse af denne bekendtgerelses § 14 om medbringelse af
pramiekvittering er navnt.

Med venlig hilsen

Tina Sandager
Specialanklager
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Heoringssvar vedr. udkast til bekendtgerelse om forsggsordning for motoriseret
lebehijul

Lime ansker hermed at stotte Faerdselsstyrelsens og de politiske partier, der star bag bekendt-
gerelsen om en forsggsordning til motoriseret labehjul.

Lime ser frem til at udrulle vores dele el-lgbehjul i Danmark efter d. 1. januar 2019 og gere
danskerne bekendte med en af tidens sta@rste trends inden for mobilitet og fremkommelighed i
Europa. El-lgbehjul er en perfekt Igsning til den sékaldte 'micro mobility’, den farste og sidste
del af ens rejse fra A til B. El-lgbehjul er effektive, overkommelige i pris og er samtidig med til
at reducere CO2-udledningen.

Lime har med stor succes udrullet vores urbane succes med el-lgbehjul i 125 byer i Europa og
USA. Indtil videre har over 1500 danskere benyttet sig af de motoriserede el-lgbehjul og pa
blot fire dage i Kebenhavn havde mere en 2500 ture veeret kart. Det er saledes vores forvent-
ning, at el-lgbehjul vil blive endnu en transportmulighed som danskerne vil tage varmt imod i
deres daglige rejser fra A til B.

Mulighed for fjernstyret hastighedsbegransning

Det er Limes forventning, at en hastighedsbegraensning for el-lgbehjul pa 20 km i timen vil
vaere passende i forhold til den normale trafik pa cykelstierne. Vi ser dog ogsa positivt pa, at
denne begraensning kan sendres Igbende i takt med at fors@gsordningen evalueres af myndig-
hederne. Limes E-scooters kan i den forbindelse fastszette en konstruktionsbestemt ha-
stighedsbegraensning, som kan styres centralt via minicomputere i lgzbehjulene. Pa den bag-
grund vil vi gerne stille vores erfaringer og data til radighed for Faerdselsstyrelsen, Politi og av-
rige myndigheder i det videre arbejde med at justere fors@gsordningen.

Ligeledes ser vi potentiale for at andre myndigheder i bade kommune og stat indteenker el-lz-
behjul som en naturlig del af en rejse med bade offentlige og private leverandgrer. Lime under-
statter allerede eksisterende offentlig transport i de byer, hvor vi er tilstede; 40 pct. af vores
ture starter og slutter taet pa trafikale knudepunkter. Dermed er el-lgbehjulene med til at under-
stette CO2-neutral mobilitet pa den forste og sidste del af rejsen, som ofte er karakteriseret af
at veere meget forurenende.
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Lime
Afslutningsvist, gnsker Lime at bifalde at et enigt Folketing star bag fors@gsordningen. Vi ha-

ber og ser frem til at fors@gsordningen bliver varig lovgivning, s& danskerne far gleder af de
nye muligheder den teknologiske udvikling ferer med sig.

Safremt | har nogle spgrgsmal eller kommentarer til ovenstaende, star vi til jeres radighed.

Med venlig hilsen

Gautier Derrien

General Manager, Europe
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljaforvaltningen
Byens Anvendelse

Ferdselsstyrelsen

Info@fstyr.dk

Heringssvar — Hering over udkast til bekendtgerelser om
forsegsordning for motoriserede lobehjul og selvbalancerende
keretgjer og motoriserede skateboards — j.nr. TS20000-00194

Kebenhavns kommune, Teknik og Miljeforvaltningen har falgende
bemarkninger til de udsendte udkast til bekendtgorelser:

Generelt:

Vi savner oplysninger om, hvordan man i forbindelse med
ordningerne forholder sig til varighed, evaluering af
ordningerne samt fastlaeggelse af succeskriterier i forhold til
den evt. videre anvendelse af ordningerne. Det samme galder
for oplysninger om evt. udlebsdato pé forsggsordningerne eller
i modsat fald angivelse af proces for evt. at gare ordningerne
varige. Evalueringen ber béde indeholde en vurdering af
trafiksikkerhed, fremkommelighed samt
overflytningspotentiale fra andre transportmidler som fx
bilture.

Fremkommelighed:

Vi er bl.a. fra andre lande bekendt med, at mange store
operatgarer er klar til at opstille nye typer transportmidler i
byens rum, som potentielt kan skabe yderligere pres pa
fremkommeligheden og optage plads fra de allerede
eksisterende brugere af byrummet, herunder cykler og
fodgaengere.

Fremkommeligheden bl.a. pa cykelstierne forventes saledes at
blive yderligere presset, hvilket muligvis vil fa brugere af
labehjul o.1. til (ulovligt) at benytte fortov frem for cykelstier.

Trafiksikkerhed:

Erfaringer fra andre byer viser en kraftig stigning i antal
ulykker — hvordan adresseres dette? Se felgende artikel:
https://www.dr.dk/nyheder/udland/franskmaendenes-nye-
transportform-er-groen-hurtig-og-farlig

Erfaringer fra andre steder, tilsiger at der ber stilles krav om
brug af hjelm, da transportmidlerne erfaringsmeessigt giver
flere skader.

Lygter vil vere svare at se for bl.a. bilister, nar de er placeret
helt nede ved jorden. Det ber overvejes, om man stiller krav
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om minimumshgjde af placering af lys — evt. pa forerens
pakladning, som det er kendt fra ryttere.

Det vil vere hensigtsmassigt, med fokus pa, om reglerne
overholdes i forsggsperioden, og at oplysninger herom indgér i
en evaluering af ordningerne.

Det faktum, at brugerne palagges at medbringe forsikring
kunne tyde pa, at ministeriet forventer en stigning i antal
ulykker og en efterfolgende tvivl om placering af ansvar. Er
det begrundelsen for kravet?

Hvordan sikres det, at ulykker bliver registreret. Er politiets
rapportering forberedt for at kunne registrere disse keretgjer,
sa det er muligt efterfolgende at evaluere de
trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser? Og er politiets
medarbejdere rustet til at kunne registrere korrekt? Der synes
at vere behov for, at er bliver indgaet samarbejde med et eller
flere sygehuse, der vil kunne registrere skader som folge af de
nye karetgjer.

Hvordan er Politiets muligheder for at kontrollere hastigheder?
— De har rullefelter til knallerter, men har de tilsvarende til de
nye typer koretojer.

Forsoget ber folges op af massiv information, om de nye
regler. Det vil vare oplagt at Radet for Sikker Trafik star bag
s&dan en information, f.eks. bl.a. igennem en lovpligtig
information til brugerne i forbindelse med keb af udstyret.

Handhaevelse

Vi ser en potentiel risiko for, at forsggsordningerne vil kunne
have den negative konsekvens at medfere ulovlig adfaerd i
trafikken, da den sociale opdragelse spiller en vigtig rolle i
vores trafikadfaerd, og disse keretgjer er nye i trafikbilledet.
Det ber séledes sikres, at der etableres en indlering i forhold
til sikker og lovlig anvendelse og begraensning af ulovlig
anvendelse.

Der ber vare en plan for hdndhavelse af ordningen, ligesom
der henset til trafiksikkerheden, ber veere fokus pa, brugernes
adferd ift. efterlevelse af ordningen, herunder ift. ulovlig
kersel pa fortove, ulovlige hastigheder pga. evt. tunede
karetgjer mv. og i den forbindelse, at begranse ulovlig adfeerd.

Byrum:

Ordningerne ber ses i sammenhang med udlejningscykler ift.
rdden over vejareal, da begge transporttyper vil optage byens
rum.

Opstilling af sddanne keretgjer til udlejning krever fortsat en
tilladelse i henhold til vejloven ud fra hensynet til
trafiksikkerhed og fremkommelighed.
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Okonomi

e Vejloven: ”§8 Det er vejmyndighedens ansvar at holde sine
offentlige veje i den stand, som trafikkens art og sterrelse
kraever.” Nye keretgjer med meget smé hjul, vil potentielt
kunne medfare behov for en hgjere vejstandart og -
vedligeholdelse, da selv mindre huller, revner og deksler
potentielt vil udgere en risiko for denne type keretgjer.

e Det ma i den forbindelse afklares, om byernes pligt til at
vedligeholde overflader pa cykelstier mv. skerpes, idet dette
vil medfere en betydelig ekstraudgift, som vil skulle indga i
forhandlingerne vedrarende DUT.

e Ifslge en undersogelse gennemfort af COWI for
Vejdirektoratet, beleber de kommunale udgifter sig pr
politiregistreret tilskadekommen sig til 400.000 kr. (2012).
Med et forventeligt oget antal tilskadekomne, ma der med
forsegsordningen paregnes ggede omkostninger til pleje,
omsorg, overforselsindkomster m.m. Som opfelgning pa en
evaluering ma det derfor forudsiges et krav om DUT, safremt
der vurderes en eget ulykkesrisiko.

Med venlig hilsen

Eva Stejn Nissen
Chefkonsulent, Cand. Jur.
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Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Feerdselsstyrelsen, info@fstyr.dk
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Horing vedrorende forsggsordning med motoriserede Igbehjul,
skateboards og selvbalancerende koretgjer — TS20000-00194

KL er meget tilfreds med at kunne kommentere forslagene til de to
forsggsordninger. Det er positivt at lave forsggsordninger, saledes
at vi kan l®re af forsgget og fa erfaringer, der kan indarbejdes i en
eventuel endelig bekendtggrelse.

Generelt:

KL savner oplysninger om, hvordan man i forbindelse med ordnin-
gerne forholder sig til varighed, evaluering af ordningerne samt fast-
leggelse af succeskriterier i forhold til den eventuelt videre anven-
delse af ordningerne. Det samme galder for oplysninger om eventuel
udlgbsdato pa forsggsordningerne eller i modsat fald angivelse af pro-
ces for eventuelt at ggre ordningerne varige. Evalueringen bgr bade
indeholde en vurdering af trafiksikkerhed, fremkommelighed samt
overflytningspotentiale fra andre transportmidler som fx bilture.

Fremkommelighed:

e KL er fra andre lande bekendt med, at mange store operatgrer
er klar til at opstille nye typer transportmidler i byens rum,
som potentielt kan skabe yderligere pres pa fremkommelighe-
den og optage plads fra de allerede eksisterende brugere af by-
rummet, herunder cykler og fodgengere. Fremkommeligheden
bl.a. pa cykelstierne forventes saledes at blive yderligere pres-
set, hvilket muligvis vil f& brugere af lgbehjul o.1. til (ulovligt)
at benytte fortov frem for cykelstier.

e Med mange forskellige typer af kgretgjer pa cykelstier og
den del af kgrebanen, hvor cyklisterne vil vare placeret, nér
der ikke er cykelstier, ma der forventes et meget broget kgr-
selsmgnster, som kan give trafikfarlige situationer, nar trafi-
kanter bliver ngd til at foretage overhaling. Disse forhold
vurderes at vare en s&rlig udfordring pa strekninger med en
del trengsel eller, hvor pladsen, der er til radighed, er be-
grenset fordi cyklister m.fl. bruger samme kgrebane som bi-
lister.

Dato: 9. november 2018
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Ligeledes vurderer KL, at der ma opsta et behov for juste-
ringer af den del af infrastrukturen, som i dag alene er tileg-
net cyklister.

Trafiksikkerhed:

KL gnsker, at der er fokus pé, om reglerne overholdes i for-
sggsperioden, og at oplysninger herom indgér i en evaluering
af ordningerne. Handhaves forsgget ift. ulovlig kgrsel — f.eks.
kgrsel pa fortov 0.1.?

Hvordan sikres det at ulykker bliver registreret. Er politiets
rapportering forberedt for at kunne registrere disse kgretgjer,
sa det er muligt efterfglgende at evaluere de trafiksikkerheds-
meassige konsekvenser? Og er politiets medarbejdere rustet til
at kunne registrere korrekt? Der synes at vaere behov for, at der
bliver indgéet samarbejde med gerne flere sygehuse, der vil
kunne registrere skader som fglge af de nye kgretgjer.
Hvordan er Politiets muligheder for at kontrollere hastigheder?
Politiet har rullefelter til knallerter, men har de tilsvarende til
de nye typer kgretgjer?

KL gnsker, at forsgget fglges op af massiv information om de
nye regler. Det vil vare oplagt at Radet for Sikker Trafik star
bag s&dan en information, f.eks. igennem en lovpligtig infor-
mation til brugerne i forbindelse med kgb og leje af kgretg-
jerne.

Handhaevelse

KL gnsker en plan for hdndh®velse af ordningen, ligesom der
af hensyn til trafiksikkerheden, ma vare fokus pa brugernes
adferd i forhold til efterlevelse af ordningen, herunder ulovlig
kgrsel pa fortove, ulovlige hastigheder, tunede kgretgjer og
ulovlig adferd.

Byrum:

KL finder, at ordningerne bgr ses i sammenhang med udlej-
ningscykler pa vejlovens omrade og rdden over vejareal, da
begge transporttyper vil optage plads i byens rum. Opstilling af
sddanne kgretgjer til udlejning krever fortsat.en tilladelse i
henhold til vejloven ud fra hensynet til trafiksikkerhed og
fremkommelighed.

Specifikke bemaerkninger

Lgbehjul

Ad. §1 - Hastigheden bgr i forsggsperioden vaere maks. 20 km/t. af
hensyn til trafiksikkerheden.

To-akslet bgr suppleres med to-hjulet.

Dato: 9. november 2018
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Ad. §3 - Brugeren skal betjene bade speeder og bremser med de to
héndtag. Det er derfor svert at give tegn til svingning og standsning.
Ma de nye kgretgjer kgre alle de samme steder som cykler? Ogsa
pa kgrebanen udenfor tettere bebygget omrade, hvor der ikke er an-
lagt cykelsti?

Ad. §4 — Egenvagt pa 25 kg bgr nedsettes til 20 kg af hensyn til
bremselengde, mangvredygtighed og fare ved kollision.

Ad. §5 - En l®ngde pa 2 meter kan betyde, at andre trafikanter vil for-
spge at kgre bagom Igbehjulet og rammer bagenden, som er lav og
nasten ikke synlig. Lengden bgr begrenses til 1 m. Kortere lengde
vil desuden forbedre mangvredygtighed og svingradius.

Ad. §8 - Der bgr vare krav om, at bade for- og baglys skal vare blin-
kende for at gge synligheden og trafiksikkerheden. Bade for- og bag-
lys skal vare tendt 2 minutter efter stop undervejs af hensyn til sik-
kerheden i kryds.

Ad. §10 — Det vurderes ikke, at en person under 15 ar bgr kunne fgre
et elektrisk kgretgj pa offentlig vej.

Anvendelsen bgr i gvrigt begrenses til veje med maksimal hastigheds-
grense pa 40 km/t, medmindre der er etableret cykelstier med fysisk
adskillelse.

Selvbalancerende kgretgjer og skateboards
Ad. §1 — KL anbefaler, at kgretgjerne skal overholde en hastighedsbe-
grensning pa max. 20 km i timen.

Ad. §2 — Formuleringen gentages: Kgretgjer skal overholde en ha-
stighedsbegrensning pa max. 20 km i timen.

Ad. §5 - Egenvagt pa 25 kg bgr nedszttes til 20 kg af hensyn til
bremselengde, mangvredygtighed og fare ved kollision.

Ad. §8 - Der bgr vaere krav om, at bade for- og baglys skal vare blin-
kende for at gge synligheden og trafiksikkerheden. Béde for- og bag-
lys skal vere tendt 2 minutter efter stop undervejs af hensyn til sik-
kerheden i kryds.

Ad. §10 — KL anbefaler, at en person under 15 ar ikke ma kunne fgre
et elektrisk kgretgj pa offentlig ve;j.

Gkonomiske og administrative konsekvenser
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KL savner begrundelse for Ferdselsstyrelsens vurdering, at bekendt-
gorelserne ikke vil medfgre gkonomiske konsekvenser i forhold til
DUT.

Et gget antal lette trafikanter p& kgrebanen, vil medfgre et gget antal
lette trafikanter som impliceres i ferdselsuheld, som alt andet lige vil
medfgrer en gget omkostning for samfundet.

Fremkommeligheden pa cykelstierne kan forventes at blive udfordret
med flere forskellige trafikanttyper. Dette kan betyde gget udgifter til
omprofilering af stier ol.

I henhold til vejloven er det vejmyndighedens ansvar at holde de of-
fentlige veje i den stand, som trafikkens art og stgrrelse kraever. De
nye kgretgjer, som med lovforslaget lovligggres, er kgretgjer med me-
get sma hjul, som vil kunne kgre med hgjere fart end i dag. Det vil
kunne medfg@re behov for en hgjere standart pé veje og cykelstier,
hvilket gger kommunernes driftsudgifter til vejvedligeholdelse.

KL imgdeser derfor indbydelse til forhandling af bekendtggrelsens
gkonomiske konsekvenser.

KL tager forbehold for politisk behandling af forslaget til ny bekendt-
gorelse.

Med venlig hilsen

Tom Elmer Christensen
Specialkonsulent
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@ Havarikommissionen
for vejtrafikulykker

Havarikommissionen for
Vejtrafikulykker

c/o Vejdirektoratet
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

DK-1022 Kgbenhavn K

Tif.: 7244 3204
www.havarikommission.dk

Mette Fynbo
Direkte tif.: +45 25489488
Email: mfy@vd.dk

9. november 2018

Hgringssvar vedr. bekendtggrelse om forsggsordning for motoriserede
Igbehjul og bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende
kgretgjer og motoriserede skateboards j.nr. TS20000-00194

Udviklingen af sma eldrevne kgretgjer gar hurtigt i disse ar, og giver potentiale for bade miljg-
maessige og mobilitetsmaessige fordele i vejtrafikken. Samtidig opstar der dog nye sikkerheds-
maessige udfordringer. Det er positivt, at man med ny lovgivning forsgger at fglge med udviklin-
gen, sadan at fordelene ved den tekniske udvikling kan realiseres, samtidig med at de nye risici
sa vidt muligt begrzaenses.

Overordnet mener Havarikommissionen for Vejtrafikulykker, at det er problematisk at tillade
disse kgretgjer — som ofte benyttes som legetgj - pa veje og stier og at det vil fgre til pget antal
ulykker og tilskadekomne, sa vidt disse kgretgjer vinder udbredelse.

Havarikommissionen finder det dog positivt at bl.a. alderskrav og lygtefgring for disse kgretgjer
reguleres.

Havarikommissionen er bekymrede for trafikulykker med disse nye kgretgjer bl.a. pa cykelsti-
erne som fgige af manglende styre- og bremseegenskaber pa de nye k@retgjer, krav til balance
for at have kontrol over disse kgretgjer hvor man star op uden et sede, traengsel, hastigheds-
forskelle mv. Problemet opstar bl.a., fordi cykelstierne ofte er smalle, og at der derfor ikke er
nok plads til overhaling, eller slingrende kgrsel. Andre trafikanter skal lzere at laese de nye trafi-
kantformer, genkende dem pa afstand/ i mgrke og forudse deres mangvrer. Fejltolkninger i tra-
fikken kan blive et pget problem — og dette geelder bade pa cykelstien men iszr ogsa i kryds
hvor bilister mfl. skal kunne lzese og vurdere de nye trafikantformers hastighed og retning.

Det er positivt at bekendtggrelserne fastszetter en aldersgranse pa 15 ar. Det vurderes dog
problematisk at et barn gerne ma faerdes pa f.eks. cykelstien ifglge med en voksen. Det vurde-
res svaert for en voksen at na at gribe ind hvis et barn vaelter pa f.eks. et motoriseret board pa
cykelstien og derved risikerer at vaelte ud foran en cyklist.

Transport- Bygnings-
og Boligministeriet
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Havarikommissionen
for vejtrafikulykker

Det er en bekymring om det i praksis bliver muligt for politiet at handhaeve disse regler i og
med at kgretgjerne ikke er registrerede. Der findes jo allerede denne type af kgretgjer som kan
kgre langt hurtigere end 20 km/t til salg pa nettet — og hvordan skal politiet afggre om et stop-
pet kgretgj f.eks. kan kgre for hurtigt.

I medierne kan det lzeses at flere andre byer i udlandet f.eks. Paris og Washington D.C. allerede
har problemer med ulykker med disse nye kgretgjstyper.

Evaluering af forsgget

Havarikommissionen finder det desuden vigtigt at fastleegge tidsforlgbet pa forsgget, evalue-
ringsprocessen samt succeskriterier, inden bekendtggrelsen traeder i kraft, bl.a. sa det sikres, at
ulykkerne bliver registreret og data om fx hastigheder og risikoadfaerd pa cykelstier bliver op-
samlet i tilstraekkelig grad.

Samlet vurdering

Havarikommissionen finder det positivt at bl.a. alderskrav og lygtefgring for disse kgretgjer re-
guleres. Men samlet set er Havarikommissionen meget bekymret for, at indfgrelsen af disse
koretgjer pa ferdselsareal vil gge antallet af trafikulykker, hvis kgretgjerne bliver udbredt —
iszer de selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards.

Det anbefales, at der i brede fagkredse tages en drgftelse af, om alle disse kgretgjstyper hgrer
til pa feerdselsareal, hvor kgretgjerne skal kgre, hvor hurtigt de skal kgre, om infrastrukturen
skal tilpasses, udformning af evaluering og succeskriterier mv., inden forsgget igangszettes.

Med venlig hilsen

Mette Fynbo
Formand Havarikommissionen for Vejtrafikulykker
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Feerdselsstyrelsen

Sendt pr. e-mail til info@fstyr.dk

Jeres sagsnr. TS20000-00194

Hgringssvar vedrgrende udkast til bekendtggrelse om forsggs-
ordning for motoriseret lgbehjul og udkast til bekendtggrelse
om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motorise-
ret skateboard

Forsikring & Pension (F&P) takker for muligheden for at afgive hgringssvar pa de
pageeldende udkast til bekendtggrelser om forsggsordninger for henholdsvis mo-
toriseret Igbehjul, og selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard.

F&P mener, at der er behov for en grundleeggende sammenhaeng i den lovgiv-
ningsmaessige ramme for de mange nye typer motoriserede kgretgjer. Der bgr
vaere konsistens mellem de lovmaessige definitionerne af kgretgjerne og disses
anvendelse i forhold til faerdselslovens regler, ligesom forsikringsdeekningen bgr

veere proportional i forhold til kgretgjernes hastighed, sterrelse, anvendelse og
risiko.

Konkrete bemaerkninger

Der bgr veaere registreringspligt

Der bgr veere registreringspligt for alle kgretgjer, hvortil der krasves lovpligtig an-
svarsforsikring. Det er vigtigt, at kgretgjet tydeligt kan knyttes til ejeren og nemt
kan identificeres. Samtidig medvirker registreringspligten til at sikre, at de lov-
pligtige forsikringsforhold er i orden og er dermed med til mindske antallet af
uforsikrede kgretgjer. Med registreringspligt kan forsikringsforholdet vises eller
tjekkes med et enkelt opslag, hvilket vil overflgdigggre den upraktiske bestem-
melse med, at man skal medbringe pramiekvitteringen i fysisk form. Registre-
ringspligt vil samtidig fremme forsggsordningens datagrundlag betydeligt.

Koretgjet skal tydeligt kunne identificeres via et steinummer

Séfremt der ikke indfgres registreringspligt, er det af stgrste vigtighed, at den nye
typer kgretgjer tydligt kan identificeres via et stelnummer eller anden form for
identifikation. Dette er vigtigt i forbindelse med en ansvarsskade, s& skadelidte
kan pdvise, hvilket kgretgj der har forvoldt skaden, og s@ der ikke vil vaere tvivi
om, hvor det skadevoldende kgretgj er forsikret.

Forsikring
& Pension

07.11.2018

Forsikring & Pension

Philip Heymans Allé 1

2900 Hellerup

TIf.: 41919191

Fax: 41919192
fp@forsikringogpension.dk
www.forsikringogpension.dk

Lasse Quvang Rasmussen
Kansulent

Dir. 4191 91 38
lgr@forsikringogpension.dk

Sagsnr. GES-2018-00090
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Dagsgebyr for manglende ansvarsforsikring for motorkgretgjer

Det bgr geres klart, om man fra lovgivers side mener, at de pagzeldende kgretgjer
skal veere omfattet af reglerne om dagsgebyr for manglende ansvarsforsikring.
Fra 1. januar 2019 treeder andring til faerdselslovens § 106 i kraft. Der bliver ved
lovaendringen indfgrt et dagsgebyr p& forventet 250 kr. i tilfeelde af, at forsikrings-
pligten i feerdselslovens § 105 ikke overholdes. Som de to udkast til bekendtgg-
relser er formuleret, ma det antages, at de pdgaeldende kgretgjer opfattes som
motordrevne kgretgjer efter faerdselsloven §2, stk. 1. nr. 14 og dermed er omfat-
tet af reglerne om gebyr ved manglende ansvarsforsikring. I s8 tilfeelde er det
seerligt afggrende, at kgretgjerne er registreringspligtige af hensyn til administra-
tionen af det forestdende dagsgebyr.

F&P henviser i gvrigt til hgringssvaret fra Dansk forening for International Motor-
kgretgjsforsikring (DFIM) vedrgrende dagsgebyr for de omfattede kgretgjer.

Det bgr specificeres, om der skal betales statsafgift

Det ber specificeres, om der skal betales statsafgift af ansvarsforsikringer pd disse
kgretgjer eller ej. Ifglge bekendtggrelse af lov om afgift af ansvarsforsikringer for
motorkgretgjer skal der “Endvidere betales afgift af ansvarsforsikringer for cykler
med hjaelpemotor (knallerter)”. 1 begge bekendtggrelsesudkast laegges der op til,
at faerdselslovens regler for cykler og cyklister finder anvendelse for de pageel-
dende kgretgjer, men kgretgjerne er samtidig omfattet af feerdselslovens kapitel
16 for motordrevne kgretgjer.

Det er uklart, om motoriserede Igbehjul, selvbalancerende kgretgjer og motorise-
rede skateboards skal betragtes som en knallert i forhold til reglerne om statsafgift
for ansvarsforsikringer.

Man bgr kunne dokumentere sine forsikringsforhold digitalt

Som naevnt bar alle forsikringspligtige motorkgretgjer vaere registreret i Motorre-
gistret. Hvis dette ikke bliver tilfaeldet under denne forsggsordning, bgr det vaere
muligt, inden for en rimelig tidsfrist, at kunne dokumentere sine forsikringsforhold
gennem et onlineopslag pd forsikringsselskabets hjemmeside, hvor man kan logge
ind med NemID og se sine aktive forsikringer. Det er en uhensigtsmaessig og
upraktisk bestemmelse for bade kunder, myndigheder og forsikringsselskaber at
skulle medbringe praemiekvittering i fysik form under kgrslen. Det vil veere en
seerlig og ungdig administrativ byrde, hvis forsikringsselskaber skal indfgre en
praksis med at udstede szerlige fysiske preemiekvitteringer efter hver enkelt be-
talingsfrist, der i dag kan vaere hver maned.

Information om lovpligtig ansvarsforsikring

Det bgr fremgd tydeligt af informationsmateriale til brugere af de pdgeeldende
typer kgretgjer, sdsom fakta-ark og hjemmesider, at det er lovpligtigt at tegne en
ansvarsforsikring. Det er vigtigt, at der er klar og tydelig information til forbruge-
rene om forsikringspligten for at sikre, at de pagaldende kgretgjer ikke kgrer
uforsikrede rundt pa de danske cykelstier. Kravet om lovpligtig ansvarsforsikring
er eksempelvis kun naevnt meget overfladisk i Feerdselsstyrelsens fakta-ark om
forsggsordningen for speed pedelecs, pa trods af F&P’s henstilling om at lade det
fremga tydeligt af fakta-arkets tjekliste.
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Det er positivt, at der ikke er kontraheringspligt

Det er positivt, at der ikke vil veere kontraheringspligt for forsikringsselskaber,
som det fremgar af henholdsvis §13 og §15 i de to bekendtggrelsesudkast. Det
ville veere uproportionalt og en alt for stor byrde pd erhvervslivet, hvis samtlige
forsikringsselskaber, der udbyder motorforsikringer i Danmark, skulle udvikle et
produkt til en forsggsordning.

Generelle bemaerkninger

Der er mange nye typer motoriserede kgretgjer, som har eller er ved at ggre deres
indtog i den danske trafik. Det geelder bade de forestdende forsggsordninger for
motoriserede Igbehjul, selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards,
men ogsa den igangveerende forsggsordning for speed pedelecs og de allerede
tilladte segways og EL-cykler. Det er naeppe de sidste nye former for mindre mo-
toriserede kgretgjer, der er pd vej.

Som naavnt, mener F&P, at der er behov for en grundlaeggende sammenhang i
den lovgivningsmaessige ramme for disse typer kgretgjer. Der bgr vaere konsi-
stens mellem definitionerne af kgretgjer og deres anvendelse i forhold til feerd-
selslovens regler, og forsikringsdeekningen bgr veere proportional i forhold til kg-
retgjernes hastighed, stgrrelse, anvendelse og risiko.

Det er ikke konsistent, at faerdselsloven betragter EL-cykler og segways som cyk-
ler, og derfor ikke stiller krav om ansvarsforsikringer, mens der nu leegges op til,
at motoriserede lgbehjul, selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skate-
boards skal betragtes som "knallerter” med krav om motoransvarsforsikringer ef-
ter faerdselslovens principper. Det kan forekomme ude af proportioner, at disse
sma motoriserede kgretgjer skal ansvarsforsikres for samme forsikringssummer
som alle motorkgretgjer omfattet af feerdselslovens bestemmelser, der pr. 1. ja-
nuar 2019 belgber sig til henholdsvis 124 mio. kr. for personskader og 25 mio. kr.
for tingskader. I modseetning hertil vil en ulykke forsaget af en cyklist normalt
veere daekket af den almindelige personansvarsforsikring som en del af indbofor-
sikringen, hvor helt tilstraekkelige summer typisk ligger i omegnen af 10 mio. kr.
for personskader og 2. mio. kr. for tingskader.

Det bgr overvejes at tilfgje en ny kategori af motordrevne kgretgjer i feerdselslo-
ven, som kan omfatte mindre motorisede kgretgjer. I dag er en knallert den mind-
ste kategori af motordrevne kgretgjer i feerdselslovens forstand. I sammen om-
baering burde det overvejes, om denne type af mindre motoriserede kgretgjer
kunne ansvarsforsikres til lavere summer end de generelle motoransvarsforsik-
ringer eller alternativt deekkes af en privat ansvarsforsikring i stil med den, som
normalt indgdr i en indboforsikring. De private ansvarsforsikringer deekker typisk
skader, der er sket ved. motordreyne ting, hvor hastigheden ikke overstiger 15
km/t.
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F&P vil meget gerne bistd konstruktivt i forbindelse med den endelige udformning Forsikring & Pension
af bestemmelserne for forsggsordningerne samt bidrage med viden og erfaringer
i Iebet af forsggsordningernes Igbetid. Sagsnr.  GES-2018-00090

DokID 370807

Med venlig hilsen

Lasse Quvang Rasmussen
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Rikke Lavall

Fra: Lenett Hermann <lh@advokatprince.dk> péa vegne af Michael D. Prince
<mdp@advokatprince.dk>

Sendt: 6. november 2018 14:53

Til: Feerdselsstyrelsen

Emne: TS 20000-00-194 - Hering over udkast til bekendtgarelse om forsagsordning for

motoriserede lgbehjul og udkast til bekendtgarelse om forsagsordning for
selvbalancerende karetgjer og motoriserede skateboards

Som advokat for Fapic ( Foreningen af Producenter og Importgrer af Cykler) / der har sekretariat pa
min adresse, skriver jeg til Dem for at bede om, at foreningen fremover kommer med pa hgringslisten
ved sddanne forespgrgsler, som den der er udsendt i ovenanfgrte sag.

Jeg fremsatte et lignende gnske i forbindelse med hgring i “speed pedelec sagen”, hvor vi blev lovet
optagelse pa fremtidige hgringslister.

Uopfordret, skal jeg pa foreningens vegne hermed fremkomme med dens bemaerkninger til udkastene
til de to bekendtggrelser:

Det er vores vurdering, at et motordrevet kgretgj som omfattet af udkastene til de to bekendtggrelser
m3 betragtes pa lige fod med en "lille knallert” 30 km/t.

Kgretgjerne skal derfor veere forsynet med godkendte bremser og der bgr veere krav om hjelm.

Motoriserede Igbehjul, selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards kgrer pa de samme
cykelstier som “lille knallert” og cykler, og det er derfor af stgrste betydning rent sikkerhedsmaessigt,
at fgreren af disse motoriserede kgretgjer kan fgre disse pa sikker made.

Det er derfor foreningens anbefaling, at de pdgaeldende kgretgjer skal omfattes af samme
bestemmelser som dem, der er geeldende for "lille knallert”, dvs. at man bl.a. skal have taget kgrekort
til "lille knallert” AM(lille knallert), far man m& ggre brug af de pagaeldende kgretgjer.

En uddannelse, som den der kraeves for at opnd AM kgrekort til “lille knallert”, vil ggre det mere
sikkert for de gvrige trafikanter pa cykelstierne, at faerdes der.

En indfgrelse af de for lille knallert gaeldende regler vil endvidere give mulighed for, om ngdvendigt, at
frakende retten til at fore de padgaeldende eldrevne kgretgjer, ligesom der vil vaere mulighed for at
bringe konfiskationsbestemmelser i anvendelse.

Sammenfattende kan det siges, at reglerne for at fgre 30 km/t knallert - “lille knallert” - vil ggre det
nemmere at sikre, at de foresldede kgretgjer bliver fart pa forsvarlig vis, idet de giver politiet langt
bedre sanktionsmuligheder, sdfremt der kgres uforsvarligt og her teenkes ikke mindst pa det maske
allerstgrste problem, at der kgres pa fortove og andre steder, hvor cykler og knallerter ikke ma kgare.

Man har i udlandet, hvor de selvkgrende eldrevne kgretgjer er mere udbredte end Danmark, set, hvor
store problemer det afstedkommer.

Afsluttende savner vi en udlgbsdato for forsggsordenen.

Med venlig hilsen
Advokat Michael D. Prince (H)

Prince Advokater
Rungstedvej 2, 2970 Hgrsholm
TIf.: 33 3390 10 - Fax: 33 3390 05



Rikke Lavall

Fra: Helen Amundsen <ha@fbr.dk>

Sendt: 7. november 2018 19:13

Til: Faerdselsstyrelsen

Cc: Vagn Jelsge; Pia Saxild; Helen Amundsen

Emne: SV: hgring over 2 bekendtggrelser - j.nr. TS20000-00194

Forbrugerradet Teenk har modtaget Feerdselsstyrelsens brev af 5. oktober 2018, j.nr. TS20000-00194 vedr. hgring
over udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for motoriserede Igbehjul og udkast til bekendtggrelse om
forspgsordning for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards og har fglgende bemaerkninger.
Generelt er vi meget bekymrede over de beskrevne forsggsordninger for motoriserede lgbehjul og skateboards og
selvbalancerede kgretgjer og kan ikke stgtte forsggsordningerne, som de er praesenteret i de fremsendte udkast til
bekendtggrelser. | vores hgringssvar af 10. august 2017 vedr. j.nr. 2016-4348 - Hgring over udkast til forslag om
e@ndring af faerdselsloven (bemyndigelse til at fastsaette regler for sma motoriserede kgretgjer) skrev vi fglgende 7/
forhold til at der foreslds indsat et nyt stykke i § 68, der giver Transport-, bygnings- og boligministeren bemyndigelse
til at fastsaette naermere bestemmelser for anvendelse af sma motoriserede kgretgjer (i farste omgang en
forsggsordning), finder Forbrugerrddet Taenk det af stor vigtighed, at relevante aktgrer/eksperter pd omrddet
eksempelvis politiet, kommunerne, Rddet for Sikker Trafik, Cyklistforbundet m.fl., inddrages i udarbejdelsen af krav til
en forsggsordning for de seks nye typer kgretgjer, der navnes i forslaget”. Og vi finder det meget beklageligt, at de
naevnte organisationer heller ikke denne gang har vaeret taget med pa rad i forbindelse med udarbejdelsen af udkast
til bekendtggrelser. Vi havde ogsa gerne set, at man i hgringen havde forholdt sig til erfaringerne i andre lande. Det
har allerede vaeret fremme adskillige gange i medierne, at der bl.a. er problemer med elektriske Igbehjul i fx USA,
hvor man ser en stigning i ulykker. Zuckerberg San Francisco General Hospital har bl.a. udtalt, at de vil se naermere
pa ulykkerne, da de har set en stigende tendens. Vi mener ogs3, at der bgr etableres et taet samarbejde med
skadestuerne i Danmark, sa man kan fa de korrekte registreringer og fglge ulykkesbilledet ngje.

Vores bekymring i forhold til bekendtggrelserne gar bl.a. pa, hvad de mange nye typer kgretgjer i trafikbilledet vil
betyde for trafiksikkerheden, nar man blander de mange nye motoriserede kgretgjer med eksisterende. Det vil uden
tvivl kraeve ekstra stor opmaerksomhed fra alle trafikanter, specielt pa cykelstierne, hvor endnu flere kgretgjer skal
passes ind i et allerede meget trafikeret omrade, og det vil vaere en udfordring for politiet, der skal handhaeve loven.
Vi ser det som en serlig udfordring for de svage trafikanter som aldre og bgrn, der vil blive ekstra udsat i trafikken.
Vi finder det ogsa meget problematisk, at de nye kgretgjer fremover ma fgres af bgrn uanset alder blot de er under
ledsagelse og kontrol af en myndig person. Nar det gzelder elektrisk drevet legetgj, stilles der noget strammere krav i
den europzeiske sikkerhedsstandard; kgretgjet skal vaere forsynet med sade, hvis det er til bgrn under 6 ar, og
hastigheden ma maksimalt vaere 6 km/h eller 8,2 km/h, safremt der findes en anordning, hvor kun en voksen kan
regulere hastigheden. For elektrisk drevne kgretgjer til bgrn fra 6 ar og opefter er den maksimale hastighed 16
km/h. Samtidig er det et krav, at disse produkter ikke anvendes i trafikken. Set i relation til kravene for legetgj,
mener vi, at det er yderst kritisk at dbne fuldsteendigt op for bgrns brug af de motoriserede kgretgjer i trafikken. Det
er vanskeligt at forestille sig, hvordan et mindre barn vil kunne mangvrere sikkert ved uforudsete haendelser fx en
hard opbremsning eller undvigelse, og det er ligesa vanskeligt at forestille sig, hvordan en voksen vil kunne gribe ind,
nar der er tale om bgrn pa kgretgjer i rimelig hgj fart. Ydermere skal flere produkttyper uden styr handteres via
kroppen, en app eller en fjernbetjening, hvilket ikke gger sikkerheden. Sikkerheden kan vise sig at afhaenge af, om
der er strgm pa telefonen eller fjernbetjeningen. Det undrer os desuden, at der ikke er taget stilling til brug af
personligt beskyttelsesudstyr i bekendtggrelsen bl.a. for bgrn.

En anden udfordring med produkterne i forsggsordningen, er kravet om reflekser og lys. Ingen af produkterne er
fremstillet med henblik pa at kunne montere lygter og reflekser. Og for flere produkter vil lygter og reflekser sidde
meget uhensigtsmaessigt i forhold til synlighed i trafikken. Og endelig stilles der ingen krav til lygters placering pa
brugeren, hvis denne metode anvendes.

| forhold til kravene om tegning af ansvarsforsikring pa de enkelte kgretgjer, har vi vanskeligt ved at se, hvordan det
skal handteres for kgretgjer, der anvendes af bgrn. Som vi laeser kravene i bekendtggrelsen, skal der tegnes en
separat ansvarsforsikring for fgreren af et kgretgj omfattet af bekendtggrelsen, og fgreren skal medbringe et gyldigt
bevis pa, at forsikringen er tegnet og er geldende. Hvordan er det muligt at knytte en forsikring til kgretgjet, nar der
ikke er nummerplade eller anden form for identifikation, og vil det fremover veere forhandlerens pligt at oplyse



kgberen om forsikringspligten. Vi er desuden usikre pa, om dette forsikringsprodukt overhovedet findes hos
forsikringsselskaberne, og hvordan dakningen vil vaere, hvis en anden person anvender kgretgjet.

Endelig gar vores bekymring pa, at der endnu ikke findes europaeiske sikkerhedsstandarder for de produkter, der er
omfattet af bekendtggrelsen. Udkast til standard for elektrisk sikkerhed FprEN 60335-2-114 Household and similar
electrical appliances - Safety - Part 2-114: Particular

requirements for self-balancing personal transport devices for use with batteries containing alkaline or other non-
acid electrolytes var tidligere pa aret til parallelafstemning i IEC og CLC, men standarden blev ikke godkendt i Europa,
da den ikke opfylder direktivets sikkerhedskrav, idet der mangler flere vaesentlige krav til sikkerhed. Desuden tager
standarden ikke hgjde for, at bgrn leger med produktet, hvilket absolut ma siges at veere forventeligt brug, nar vi
taler om disse kgretgjer, der appellerer til leg. Der er ogsa et andet standardiseringsarbejde i gang i CEN, hvor man
arbejder med prEN 17128 “Non-approved light motorized vehicles for the transportation of persons and goods and
related facilities — Personal light electric vehicles (PLEV). Arbejdet er ikke afsluttet, og det sidste udkast blev
nedstemt pa grund af utilstraekkelige sikkerhedskrav, og fik ogsa en negativ bedgmmelse af HAS-konsulenten bade i
forhold til maskinsikkerhed, stgj og EMC. Alt i alt er det en uhensigtsmaessig situation, at der ikke pa nuvaerende
tidspunkt findes europzeiske standarder for produkterne omfattet af bekendtggrelserne, og sikkerheden vil alene
afhange af fabrikantens risikovurdering. Spgrgsmalet er, hvor stort et fokus trafiksikkerhed vil have i den vurdering.
Set i lyset af de tidligere tilfeelde med Hover boards, der bragd i brand, er det vores opfattelse, at der kraeves en
ekstra indsats i forhold til markedskontrol af disse kgretgjer, da det har stor betydning for at faerdes sikkert i
trafikken.

Afslutningsvis skal vi naevne, at vi stgtter op om hgringssvaret afgivet af Radet for Sikker Trafik

Med venlig hilsen

Vagn Jelsge Helen Amundsen

Vicedirektgr / Deputy Executive Director Seniorraddgiver/Senior Technical Adviser

T +45 7741 7720 / M +45 2280 6106 / taenk.dk T +45 7741 7732 / M +45 2715 7431
Fiolstraede 17 B / Postboks 2188 / 1017 Kgbenhavn K

Forbrugerradet
Teenk
Fra: Faerdselsstyrelsen [mailto:info@fstyr.dk]
Sendt: 8. oktober 2018 08:50
Emne: hgring over 2 bekendtggrelser
Med Venlig Hilsen
Faerdselsstyrelsen
Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35
6760 Ribe
TIf.: +45 7221 8899
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Veaerlgse den 6. november 2018
Sagsnr.: TS20000-00194

Til Feerdselsstyrelsen

Horingssvar fra E-Skate Danmark vedrarende udkast til bekendtgorelse om
forsegsordning for motoriserede skateboards

Tak for at tage sma elektriske karetgjer alvorligt og serigst.

| E-Skate Danmark har vi fulgt udviklingen af sma elektriske keretgijer, og specielt
udviklingen af elektriske skateboards, gennem lang tid. Teknologien er de senere ar blevet
sd moden, at sma elektriske koretgjer er gaet fra at vaere legetgj til at vaere kompetente,
palidelige og sikre transportmidler over bade korte og lange distancer.

Der er ingen tvivl om, at hvis sma elektriske karetgjer fortsat tages serigst, har de
potentialet til at blive en vigtig brik i lasningen af vores stigende traengsels-, energi- og
forureningsudfordringer i den trafikale virkelighed.

Sma elektriske koretgjer oplever netop nu en sterre og sterre udbredelse verden over og
flere lande, stater og byer har allerede set potentialet og lovliggjort og reguleret brugen af
sma elektriske karetagjer som transportmiddel. Sma elektriske koretgjer er sdledes nu
reguleret og lovliggjort i Sverige, Norge, Singapore, Barcelona samt visse stater i USA.
Her nyder befolkningen allerede godt af de mange fordele de sma elektriske keretajer
tilbyder. Andre lande, som f.eks. Tyskland, er ligesom Danmark igang med samme
reguleringsproces.

Sma elektriske keretgjer tilbyder alternative, fleksible og grenne transportmuligheder.
Flere har nu muligheden for at finde det transportmiddel, der passer dem bedst, og
bidrage til at tage trykket af de allerede eksisterende transportmuligheder.

Sma elektriske karetgjer deekker forskellige transportbehov. Den hurtige og smidige
transport over korte afstande eller som “sidste kilometer” transport i kombination med
offentlig transport eller bilen, der bliver parkeret uden for byen.

Sma elektriske karetgjer er ligeledes fremragende over leengere distancer f.eks. mellem
hjem og arbejde uden for de sterre byer eller fra forstaderne og ind til centrum af de sterre
byer, hvorved der undgas traengsels-, parkerings- og forureningsproblemer. F.eks. kan en
tur pa 15 km. pa elektrisk skateboard klares for under 0,3 kw/t strem, ingen udstedning,
en halv kvadratmeters pladsbehov pa vejen / cykelstien og ingen parkeringsbehov. Det
frigiver kapacitet pa veje, parkeringspladser og giver renere luft.

E-Skate Danmark har pd sidelinien fulgt tilblivelsen af nasrveerende bekendtgerelse og har
opfattelsen af, at opgaven er blevet taget seriost, og E-Skate Danmark stetter de
aendringer vi har set fra forste offentliggerelse af udkastet i efteraret 2017 til naerveerende
bekendtgerelse. E-Skate Danmark har falgende kommentarer til bekendtgerelsen:
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Veerlpse den 6. november 2018
Sagsnr.: TS20000-00194

Som udgangspunkt bliver elektriske skateboards sidestillet med cykler og el-cykler i
bekendtgerelsen. Det synes E-Skate Danmark er fornuftigt, idet det med stor
sandsynlighed vil give optimal trafiksikkerhed og gere lovgivningen omkring elektriske
skateboards og feerdselsloven generelt let forstaelig for alle.

E-Skate Danmark opfordrer til at holde reglerne for transportmidier, der kan feerdes pa
cykelstierne, sé ensartet som muligt. Her er reglerne for cykler og el-cykler et godt
udgangspunkt og E-Skate Danmark opfordrer til ikke at differentiere elektriske
skateboards fra reglerne for cykler og el-cykler.

» Hastighed: | §2 bestemmes det, at “Karetgjets motor ma hgjst drive keretgjet op til en
hastighed pa 20 km i timen.”. E-skate Danmark foreslar at hastighedsgraensen for
elektriske skateboards sidestilles med den, der geelder for el-cykler, og begreenses til
25 km i timen. | praksis oplever brugere af elektriske skateboards, at muligheden for en
hastighed pa op til 25 km i timen giver en bedre mulighed for at falge den avrige
cyklende trafik og derved skabe bedre flow i trafikken og mindske risikoen for farlige
situationer, som kan opsta ved at vaere det langsomme karetg;.

Med en hastighedsbegraensning pa 25 km i timen @ges det attraktive ved elektriske
skateboards som pendlertransportmiddel ved transportbehov, hvor der indgér laengere
lige streek. F.eks langs motorvejene fra forstaderne ind til de sterre byer. Her kan
forholdene pa cykelstierne godt handtere trafik op til 25 km i timen, og her vil graensen
pa 25 km i timen have stor betydning i forhold til pendlertiden, og gare det elektriske
skateboards til en attraktiv mulighed.

 Erstatning og forsikring m.v: | bekendtgerelsens § 14, hvor der henvises til
faerdselslovens kapitel 16, paleegges brugere af elektriske skateboards et objektivt
ansvar og underlaegges dermed den samme ansvarsnorm, som geelder for biler,
motorcykler og knallerter.

Udgangspunktet i dansk ret er, at der gaelder en subjektiv ansvarsnorm (almindeligt
culpaansvar), og at der skal szerlige omstaendigheder til for at fravige dette
udgangspunkt. E-Skate Danmark finder ikke, at der er nogle sezerlige omstaendigheder,
der berettiger til at fravige udgangspunktet om subjektivt ansvar og skaerpe
ansvarsgrundlaget for brugere af elektriske skateboards til et objektivt ansvar.

Baggrunden for at skeerpe ansvaret for brugere af elektriske skateboards kunne vaere,
at de udger en saerlig risiko i trafikken, eller at der var et seerligt beskytte|seshensyn
over for brugernes medtrafikanter. '

E-Skate Danmark finder ikke at brugere af elektriske skateboards udger en starre risiko
end cyklister og el-cyklister og finder derfor ikke at der er grundiag for at tildele brugere
af elektriske skateboards objektivt ansvar.

Tveertimod er brugere af elekiriske skateboards, karetgjet storrelse og tyngde taget i
betragtning, bladere trafikanter end cyklister og el-cyklister, hvor det almindelige
subjektive ansvar geelder.
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E-Skate Danmark foreslar derfor at afsnittet om erstatning og forsikring (§14-16)
bortfalder, sdledes at det almindelige culpaansvar bliver geeldende for brugere af
elektriske skateboards - p4 samme méde som det gaelder for cykler og el-cykler.

CE Meerkning: Elektriske skateboards bestar af flere forskellige udskiftelige dele.
Mange sammenseaetter selv deres skateboard af dele, sa de far et skateboard, der
passer til netop deres praeferencer. E-Skate Danmark opfordrer til at der er mulighed for
at lade den praksis fortsaette, sdledes at det vil blive muligt at benytte CE maerkede
komponenter, pd samme méade som det i dag er pa eksempelvis cykler og el-cykler.

Venlig hilsen

David Bonde - Formand E-Skate Danmark

Vestre allé 7
3500 Veerlgse
Email: formand@esk8.dk

E-Skate Danmark er en forening, der arbejder for at udbrede kendskabet til elektriske
skateboards. E-Skate Danmark arbejder for:

en lovliggerelse af elektriske skateboards som transportmiddel pa offentlig vej.
at elektriske skateboards bliver betragtet som et anerkendt transportmiddel.

at skabe god faerdselssikkerhed for elekiriske skateboards.

at opna et godt samspil mellem elektriske skatebords og andre transportmidier.

Henvendelser til E-Skate Danmark kan ske til foreningens formand David Bonde pa folgende
email: formand@esk8.dk
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Haringssvar til “Udkast til bekendtgorelse om forsegsordning for motoriseret lgbehjul’.

| forbindelse med ovennzevnte hgring har Transport DTU fglgende kommentarer:

Vi er positive over, at det i bekendtgarelsen foreslas, at motorisede lgbehjul fiernes fra fortove og
gangarealer. Vi mener dog, at motoriserede lgbehjul indebaerer en reekke trafiksikkerhedsmaessige
problemer, uanset om de fares pa en cykelsti eller pa en vejstraskning uden cykelsti.

Anvendelse af motoriserede lgbehjul pa cykelsti og vejstraskninger uden cykelsti vil medfere starre
variation af benyttede keretgjstyper pa de pageeldende lokaliteter. Endvidere vil anvendelse af
motoriserede lgbehjul resultere i en hgjere heterogenitet af hastighed og dermed risiko for flere kollisioner,
ogsa nar de feerdes pa en cykelsti'. Derudover kan blandede karetajstyper pa cykelstier skabe utryghed
blandt trafikanter. Dermed er der en risiko for, at trafikanter vil opfatte de nye typer transportformer som
farlige for deres sikkerhed?.

Forskning, der er baseret pa ulykkesanalyser, viser, at ulykker med alvorlig tilskadekomst pa tohjulede
koretgjer ofte opstar i kryds og rundkersler, nar bilister undlader at holde tilbage. En af arsagerne bag disse
ulykker er undervurdering af karetgjernes hastighed:. Derfor er vi bekymrede for, at trafikanter kan
forveksle et motoriseret Iabehjul med et ikke-motoriseret Iabehjul og derfor ikke er opmasrksomme pa
eventuelle forskellige hastigheds- og accelerationsegenskaber. Dermed kan hastigheden af motoriserede
Izbehjul blive undervurderet. Problemstillingen kendes fra andre tohjulede keretajer som fx en konventionel
cykel vs en el-cykel.

Endvidere gnsker vi at henlede opmaerksomheden pa, at motoriserede Igbehjul i andre europzeiske lande,
fx i Tyskland (regler forventes at blive godkendt i slutningen af 2018 / begyndelsen af 2019) og i Holland,
skal veere forsikrede. | Tyskland forventes det, at reglerne bliver sadan, at fareren skal have et
knallertkgrekort eller en anden type kerekort for at matte fare dem pa offentlig vej.

Vi er desuden bekymrede for, om barns kognitive evner er tilstreekkelige til at kunne betjene et motoriseret
lzbehjul i trafikken pa en sikker made. Forskning har vist, at barn, som felge af deres aldersbetingede
kognitive udvikling, fx har vanskeligere ved at styre deres opmasrksomhed, foretage strategiske
beslutninger, er laengere om at krydse en vej, har vanskeligere ved at forudsige mulige farlige situationer,
og er darlige til at estimere afstande og hastighed*. Vi er derfor bekymrede over, at det i bekendtggrelsen
ikke specificeres, hvilken type af voksen-supervision, som kresves af den voksne som barnet er i felgeskab
med. Vi vil derfor foresla, at der i bekendtggrelsen som minimum stilles krav til anvendelse af
beskyttelsesudstyr for barn under 15 ar, nér de anvender motoriserede Igbehjul (fx hjelm, albue-, knze- og

1 Lu Bai, Ching-Yao Chan, Pan Liu & Chengcheng Xu (2017). Identifying factors affecting the safety of mid-block bicycle lanes
considering mixed 2-wheeled traffic flow, Traffic Injury Prevention, 18:7, 761-766

2 Hasegawa, Y., Dias, C., Iryo-Asano, M. and Nishiuchi, H. (2018). Modeling pedestrians’ subjective danger perception toward
personal mobility vehicles. Transportation Research Part F: Traffic Psychology and Behaviour, 56, pp.256-267.

3 Scaramuzza G, Uhr A, Niemann S. (2015). E-Bikes im Strassenverkehr — Sicherheitsanalyse. Bern: bfu — Beratungsstelle fir
Unfallverhitung; bfu-Report 72.

*Vaa, T., Fyhri, A., Sgrensen, M.W.J. (2012). Trafikkoplaering i Danmark ‘fra vugge til rat’. T@I rapport 1232/2012.
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handledsbeskyttere). Det ville ogsa vaere en fordel for zldre at anvende tilsvarende beskyttelsesudstyr, nar
de kgrer pé motoriserede Igbehjul, da eeldre har en starre tendens til at komme til skade ved trafikulykkers.

Vi gnsker desuden at gare opmaerksom pa, at baglygter installeret i lav hgjde muligvis ikke er synlige pa en
afstand af 300 m. | Danmark er der ingen hgjdekrav til placering af lygter pa en cykel, men i andre
europzeiske lande varierer minimumshgjden over jorden fra 25 cm (Tyskland) til 35 cm (Polen, UK)e.
Derudover vil vi foresla, at det kun er tilladt at have redt lys vendende bagud for ikke at forvirre andre
bagfrakommende trafikanter. Hvis Igbehjulet har hvidt eller gult lys vendende bagud, kunne andre
trafikanter veere i tvivl om lgbehjulets kereretning.

Da den nye bekendtgerelse foreslas som en fors@gsordning, vil vi gerne naevne, at det er vigtigt at
ordningen evalueres, og at tidspunktet for evalueringen er fastsat ved igangsasttelse af forsegsordningen.

Med venlig hilsen

Liva Abele
Postdoc

5 Pourmand, A., Liao, J., Pines, J.M. and Mazer-Amirshahi, M. (2018). Segway® personal transporter-related injuries: a systematic
literature review and implications for acute and emergency care. The Journal of emergency medicine, 54(5), pp.630-635.
6 Requirements on Lightning (Light intensity) and Reflectors of Bicycles (2012). ANEC, Brussels, Belgium.



CVR-nr. DK 30 06 09 46

DTU Management Engineering

=
—
=

D
Faerdselsstyrelsen

=P
info@fstyr.dk 7. november 2018

J.nr. TS20000-00194

Horingssvar til “ Udkast til bekendtgerelse om forsggsordning for selvbalancerende koretgj og
motoriset skateboard”

| forbindelse med ovennaevnte hegring har Transport DTU fglgende kommentarer:

Brugen af selvbalancerende karetgjer pa feerdselslovens omrade medfarer en reekke
trafiksikkerhedsproblemer og uheldsrisici, hvilket man ber tage hand om, inden de selvbalancerende
keretgjer og motorisede skateboards eventuelt tillades som led i forsggsordningen.

Kgrsel pa selvbalancerende karetgjer er forbundet med risici for alvorlige skader'. Selvbalancerende
keretgjer har unikke sikkerhedsproblemer, der ikke findes i relation til andre tohjulede kgretgjer. Disse
sikkerhedsproblemer kommer bl.a. fra deres iboende ustabile mekanismer og selvbalancering. Bremsning
er kontraintuitivt for de fleste selvbalancerende keretgjer, hvilket kan vaere et problem i
ngdbremsningssituationer. Forskning viser?, at fgrere i ngdbremsningssituationer faktisk gar det modsatte
af det, der var tilteenkt (de beveeger deres krop fremad i stedet for bagud). Af denne grund vil vi anbefale, at
bremsesystemerne pa selvbalancerende kgretgjer forbedres, inden de tages i brug i trafikken. Derudover
bruger motorisede skateboards regenerative bremsesystemer, hvilket har den begraensning, at de ikke
fungerer, hvis batteriet er 100% opladet.

| Holland er selvbalancerende kgretgjer (fx hoverboards) og motorisede skateboards ikke tilladt pa offentlig
vej, fordi de hverken har styr eller seede, og dermed ikke passer ind i nogen eksisterende kategori af
keretajers. Segways er tilladt pa offentlig vej i Holland, men disse skal vaere forsynet med en
forsikringsplade og et keretgjsidentifikationsnummer+. Pa baggrund af den foreslaede bekendtgerelse vil
det vasre sveert at handhaeve den danske regulering, da der ikke er nogen made at identificere keretajet
eller dets ejer pa.

Vi er desuden bekymrede for, at brugen af forskellige karetgjstyper pa cykelstier vil resultere i en hgjere
heterogenitet af hastighed og dermed flere kollisioners. Derudover kan blandede karetajstyper pa cykelstier
skabe utryghed blandt trafikanter. Dermed er der en risiko for, at trafikanter vil opfatte de nye typer
transportformer som farlige for deres sikkerheds.

1 Pourmand, A, Liao, J., Pines, J.M. and Mazer-Amirshahi, M. (2018). Segway® personal transporter-related injuries: a systematic
literature review and implications for acute and emergency care. The Journal of emergency medicine, 54(5), pp.630-635.

2 Seonghee Jeong, Kazuki Kouzai & Shinji Noguchi (2016). Influence of a rider’s rapid weight-shifting motion on the braking behaviour
of a self-balancing personal mobility vehicle, Advanced Robotics, 30:7, 449-458

3 hitps:/iwww.rijksoverheid.nl/onderwerpen/bijzondere-voertuigen/vraag-en-antwoord/hoverboard-op-openbare-weg

* https://www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/brommer/vraag-en-antwoord/welke-regels-gelden-er-voor-een-segway

5 Lu Bai, Ching-Yao Chan, Pan Liu & Chengcheng Xu (2017). Identifying factors affecting the safety of mid-block bicycle lanes
considering mixed 2-wheeled traffic flow, Traffic Injury Prevention, 18:7, 761-766

6 Hasegawa, Y., Dias, C., Iryo-Asano, M. and Nishiuchi, H. (2018). Modeling pedestrians’ subjective danger perception toward
personal mobility vehicles. Transportation Research Part F: Traffic Psychology and Behaviour, 56, pp.256-267.
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Forskning, der er baseret pa ulykkesanalyser, viser, at ulykker med alvorlig tilskadekomst pa tohjula?e’
karetgjer ofte opstar i kryds og rundkersler, nar bilister undlader at holde tilbage for tohjulede keretgjer. En
af arsagerne bag disse ulykker er undervurdering af karetgjernes hastighed’. Derfor er vi bekymrede for, at
trafikanter kan forveksle de nye motoriserede karetgjer (fx motorisede skateboards) med et ikke-
motoriseret keretgj af samme type uden at vasre opmaerksom pa forskelle mht. hastigheds- og
accelerationsegenskaber. Dermed kan hastigheden af motoriserede skateboards blive undervurderet.
Problemstillingen kendes fra andre tohjulede kgretajer som fx en konventionel cykel og en el-cykel.

Vi er desuden bekymrede for, om barns kognitive evner er tilstraekkelige til at kunne betjene
selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards pa en sikker made i trafikken. Forskning har vist,
at barn, som fglge af deres aldersbetingede kognitive udvikling, fx har vanskeligere ved at styre deres
opmaerksomhed, foretage strategiske beslutninger, og er leengere om at krydse en vej, har vanskeligere
ved at forudsige mulige farlige situationer, og er darlige til at estimere afstande og hastighed®. Vi er derfor
bekymrede over, at det i bekendtgarelsen ikke specificeres, hvilken type af voksen-supervision, som
kreeves af den voksne som barnet er i falgeskab med. Vi vil derfor foresla, at der i bekendtgerelsen som
minimum stilles krav om anvendelse af beskyttelsesudstyr for barn under 15 ar, nar de anvender
motoriserede Igbehjul (fx hjelm, albue-, knee- og handledsbeskyttere). Det vil ogsa veere en fordel for aldre
at anvende tilsvarende beskyttelsesudstyr, nar de kerer pa motoriserede lgbehjul, da esldre har en starre
tendens til at komme til skade ved trafikulykker®.

Vi vil desuden foresla, at bekendtgarelsen stiller krav til anvendelse af beskyttelsesudstyr for bern under 15
ar, nar de anvender selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards. Det ville ogsa veere en
fordel for zeldre at anvende tilsvarende beskyttelsesudstyr, hvis de kerer pa selvbalancerende karetgjer og
motoriserede skateboards, da aeldre har en starre tendens til at komme til skade ved trafikulykker.

Vi gnsker desuden at ggre opmasrksom pa, at baglygter installeret 10 cm over jorden (fx mulig hajde pa
motoriserede skateboards) muligvis ikke er synlige pa en afstand af 300 m. | Danmark er der ingen
hajdekrav til placering af lygter pa en cykel, men i andre europzeiske lande varierer minimumshgjden over
jorden fra 25 cm (Tyskland) til 35 cm (Polen, UK)'*. Derudover vil vi foresla, at det kun er tilladt at have radt
lys vendende bagud for ikke at forvirre andre bagfrakommende trafikanter. Hvis karetgjet har hvidt eller gult
lys vendende bagud, kunne andre trafikanter veere i tvivl om karetgjets kareretning.

Ifelge de gaeldende regler skal cykler have en klokke installeret pa styret. Vi foreslar at inkludere
oplysninger i dette udkast omkring, hvorvidt klokken er pakreevet pa skateboards og selvbalancerende
koretgjer, og hvor den skal monteres pa keretgjer uden styr.

En yderligere bekymring er, at kontrol af nogle af disse motoriserede kgretgjer kreever en smartphone app
(fx teend / sluk af lys, aflaesning af batteriniveau). En sédan app kan udgere en alvorlig risiko for distraktion,
hvis den benyttes under kgrslen. Vi foreslar, at udkastet understreger, at enhver form for brug af
mobiltelefon under karslen er forbudt.

Da den nye bekendtgarelse foreslds som en forsggsordning, vil vi gerne nasvne, at det er vigtigt, at
ordningen evalueres, og at tidspunktet for evalueringen er fastsat ved igangsaetning af forsegsordningen.

7 Scaramuzza G, Uhr A, Niemann S. (2015). E-Bikes im Strassenverkehr — Sicherheitsanalyse. Bern: bfu — Beratungsstelle fir
Unfallverhiitung; bfu-Report 72.

8 Vaa, T., Fyhri, A., Sgrensen, M.W.J. (2012). Trafikkopleaerig i Danmar 'fra vugge til rat’. T@I rapport 1232/2012.

¢ Pourmand, A., Liao, J., Pines, J.M. and Mazer-Amirshahi, M. (2018). Segway® personal transporter-related injuries: a systematic
literature review and implications for acute and emergency care. The Journal of emergency medicine, 54(5), pp.630-635.

19 Pourmand, A., Liao, J., Pines, J.M. and Mazer-Amirshahi, M. (2018). Segway® personal transporter-related injuries: a systematic
literature review and implications for acute and emergency care. The Journal of emergency medicine, 54(5), pp.630-635.

1 Requirements on Lightning (Light intensity) and Reflectors of Bicycles (2012). ANEC, Brussels, Belgium.
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Deres j.nr.: TS20000-00194

DFIM’s svar pa hgring om bekendtggrelse om forsggsordning
for motoriseret Igbehjul og udkast til bekendtggrelse om for-
sggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret
skateboard

DFIM takker for muligheden for at kommentere p& udkastet til bekendtggrelse om
forsggsordning for motoriseret Igbehjul og udkast til bekendtggrelse om forsags-
ordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard.

Gebyr for manglende ansvarsforsikring for motorkgretgjer

Fra 1. januar 2019 indtreeder aendring til feerdselslovens § 106. Der bliver ved
loveendringen indfgrt et dagsgebyr i tilfaelde af, at forsikringspligten i faerdselslo-
vens § 105 ikke overholdes.

Ud fra feerdselslovens § 2, stk. 1, nr. 14 er der umiddelbart, for s vidt angar alle
de kgretgjer omfattet af forsggsordningen, tale om motordrevne kgretgjer som
ogsa vil blive omfattet af reglerne om gebyr ved manglende ansvarsforsikring.

DFIM mener, at det er vigtigt der i lovgivningen er klarhed over, hvordan disse
typer motorkgretgjer kategoriseres, herunder om man fra lovgivers side mener,
at disse skal veere omfattet af reglerne om gebyr for manglende ansvarsforsikring.

Videre bgr der vaere klarhed over, hvem forsikringspligten pahviler for sd vidt
angdr de nye typer kgretgjer. Henset til aldersgraensen p& 15 ar, vil der sandsyn-
ligvis vaere tale om en del bgrn og unge under 18 &r, som vil benytte sig af disse
kgretgjer med pligt til at tegne forsikring og dermed fgigende risiko for at blive
pdlagt gebyrer for manglende ansvarsforsikring.

Registrering

Séfremt man mener, at forsikringspligten for de omfattede kgretgjer skal vaere
omfattet af reglerne om gebyr for manglende ansvarsforsikring, bgr det sikres, at
disse kgretgjer registreres.

N&r keretgjerne ikke er registreret, vil der vaere risiko for, at ejerne af kgretgjet
kgrer uden forsikring uden at dette opdages, med mindre politiet kontrollerer for-
sikringsforholdene.

DFIM

Dansk forening
for international

motorkgretgjsforsikring

07.11.2018

DFIM - Dansk Forening for
International
Motorkgretgjsforsikring
Philip Heymans Allé 1
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Karina Kalsbgll Aggerholm
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Dir. 419190 61
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Vores ref. KKA
Sagsnr. GES-2018-00448
DokID 371021



Overholdelse af bestemmelserne om forsikringspligt samt gebyrer ved manglende
ansvarsforsikring, kan ved de kgretgjer, hvor der ikke er registreringspligt, alene
overholdes ved hjaelp fra regelmaessige kontroller af politiet. Ved registrering sik-
res det, at forsikringspligten overholdes.

En registrering vil ligeledes medfgre, at den noget upraktisk bestemmelsen om at
medbringe praeamiekvittering i fysisk form overflgdigggres.

Hvis man ikke gnsker en registrering af kgretgjerne, bgr der vaere stelnummer
eller anden unik identifikation af kgretgjet. Dette vil vaere af betydning for skader
forvoldt af kgretgjer, herunder til identifikation af hvilket karetgj har forvoldt ska-
den og eventuel forsikringsdaekning pa kgretgjet.

DFIM’s daekning af uforsikrede og ukendte kgretgjer

DFIM daekker som garantifond umiddelbart over for en skadelidt skader forvoldt
af ukendte og uforsikrede motorkgretgjer. Denne daekning er reguleret i bekendt-
ggrelse af 6. juni 2007 nr. 579 om ansvarsforsikring for motorkgretgjer mv.

Som det fremgar af § 19, stk. 2 og 3 omfatter deekningen ukendte og uforsikrede
motordrevne kgretgjer.

Som anfgrt ovenfor er de kgretgjer, som er omfattet af forsggsordningen umid-
delbart omfattet af begrebet motordrevet kgretgj i feerdselslovens § 1, stk. 1 nr.
14,

Forsggsordningens kgretgjer vil derfor ogs8 vaere omfattet af DFIM’s deekning af
skader forvoldt af ukendte og uforsikrede kgretgjer.

Af hensyn til regreskrav mod en uforsikret skadevolder er det vigtigt, at kegrets-
jerne enten er registreret eller har unikke identitetsnumre for at kunne finde frem
til ejeren af kgretgjet og den forsikringspligtige.

Sikres en sadan registrering ikke, vil skadevoldere der forvolder skade med et
uforsikret kgretgj som omfattet af forsggsordningen veere sveere af finde, herun-
der ved regres for de belgb DFIM har udlagt til den skadelidte.

DFIM vil meget gerne bista konstruktivt i forbindelse med den endelige udform-

ning af bestemmelserne for forsggsordningerne, samt bidrage med viden og erfa-
ringer i Igbet af forsggsordningernes Igbetid.

Med venlig hilsen

Karina Kalsbgll Aggerholm

DFIM - Dansk Forening for

International

Motorkgretgjsforsikring
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Horingssvar til hering over udkast til bekendtgoerelse om forsggsordning
for motoriserede lgbehjul og udkast til bekendtgoerelse om forsggsord-
ning for selvbalancerende koretgjer om motoriserede skateboards

Dansk Erhverv har modtaget styrelsens hering af 05. oktober 2018 vedrgrende ovennavnte og har fgl-
gende bemarkninger hertil.

Dansk Erhverv er positiv over for en forsegsordning pd omradet, men peger ogsa pé en rekke udfor-
dringer bade ved de karetgjer, der er omfattet af udkastet samt de mange nye transportmidler, der stir
1 ke for at blive givet adgang til trafikken i de neermeste ar.

Den generelle udvikling gir i retning af, at der vil komme endnu flere alternative befordringsmidler
som dem hgringen omhandler. Udviklingen af befordringsmidlerne er blandt andet hjulpet af stadig
bedre batterier som drivimidler og andre teknologiske fremskridt sdsom fx IoT. Keretgjerne vil fremme
vores mobilitet, mindske treengslen og bidrage kraftigt til en forbedring af transportens klimabelast-
ning, men udger ogsé en stor udfordring for feerdselssikkerheden.

Vi skal altsa passe pa disse karetgjer fordi de er nye i trafikken.
Dansk Erhverv skal derfor, ud over forsegsordningens regulering, foreslé at positive og negative per-

spektiver i nye karetgjer sésom enmandsbiler, pendlercykler (speed pedelecs), pakkeleveringsdroner
m.v. undersgges naermere. Vi stir gerne til ridighed for en dreftelse med myndighederne herom.

Med venlig hilsen
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Fagchef, Transport & Infrastruktur
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Bird’s hgringssvar pa udkast til bekendtgerelse om forsggsordning for motoriseret lgbehjul

Feerdselsstyrelsen har med brev dateret den 7. oktober 2018 givet offentligheden adgang til at fremkomme med
bemeaerkninger til Styrelsens udkast til bekendtgerelse om forsegsordning for motoriseret lgbehjul.

Bird har felgende bemaerkninger:

1.

Bird statter, at samme regler finder anvendelse for motoriserede labehjul som for cykler og cyklister: Vi
statter udkastets forslag om, at feerdselslovens regler, der finder anvendelse for cykel og cyklister, ogsa
finder anvendelse for elektriske motoriseret labehjul og kersel pa elektriske motoriseret labehjul.

Bird statter udkastets forslag til krav om sikkerhed og tekniske mal: Sikkerheden for brugere af elektriske
motoriseret lebehjul og for det omkringliggende samfund er vores vigtigste prioritet. Derfor stetter Bird
tillige udkastets forslag til regler omhandlende veaegt og dimensioner; befordring og tilkobling; lys og
reflekser; samt spirituskarsel og kersel under pavirkning.

Bird's minimumsalder er 18 ar: Udkastet til bekendtgerelse foreslar, at et elektrisk motoriseret labehjul
alene ma feres af personer, der er fyldt 15 ar. Kravene til brug af Bird's platform kreever, at brugerne er 18
ar eller seldre. Vi gnsker ikke at godkende en konto for en bruger, der er under 18 ar.

Bird opfordrer til brug af hjelm: Vi informerer brugerne af vores platform om benyttelse af hjelme. |
Danmark vil vi opfordre brugerne til at benytte hjelm, selvom det ikke skulle vaere et lovkrav.

Bird anbefaler samme forsikringsvilkar som for cykler og elcykler: Som vi forstér dansk lovgivning, er
cyklister og cykler undtaget fra kravene om ansvarsforsikring. Vi opfordrer Styrelsen til at overveje om
den samme undtagelse kan finde anvendelse pa elektriske motoriseret lzbehjul og for brugermne af disse.
Ifalge os vil en sddan undtagelse falge principperne i udkastet om, at elektriske motoriseret lgbehjul og
brugen af disse generelt reguleres som cykler og cyklister. Udkastets forslag om, at elektriske motoriseret
Isbehjul maksimalt mé kere 20 km. i timen, er i svrigt langsommere end den maksimale hastighed pa 25
km. i timen for elcykler, som, vi forstar, ogsé er undtaget for krav om ansvarsforsikring i Danmark.
Desuden vil en fritagelse for krav om ansvarsforsikring gere det muligt for borgere bosat i udlandet og
bessgende at benytte elektriske motoriseret labehjul pa lovlig vis i Danmark.

Bird opfordrer til en proveperiode pa 24 maneder: Udkastet til bekendtgerelse udstikker en
proveperiode. Som vi forstér udkastet, er der ikke defineret, hvor leenge preveperioden vil vare. Vi
opfordrer Styrelsen til at fastleegge en preveperiode pa 24 méaneder, som vil gere det muligt at indhente
erfaringer og data til en solid evaluering. Bird vil med gleede dele vores erfaringer og data i Danmark
med Feerdselsstyrelsen og evrige beslutningstagere.

Weesperstraat 71 Amsterdam 1018VN Netherlands
bird.co
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Om Bird & kontaktoplysninger

Bird er en virksomhed, der tilbyder deling af elektriske transportmidler, der lgser udfordringen med “den sidste
kilometer” pa prisvenlig og miljevenlig vis i bysamfund over hele verden. Vores mission er at indga partnerskaber
med byer for at skabe bysamfund med feerre biler pa vejene. Det kan forbedre sundheden og sikkerheden for
borgerne ved blandt andet at mindske feerdselsrisikoen for fodgaengere, forhindre treengslen samt reducere
udledningen af luftforurening og CO,-emissioner, der truer folkesundheden og levealderen.

Vi er dedikeret til transportmidler, der er 100 procent eldrevne, for at minimere athaengigheden af fossildrevne
biler. Et studie fra Kebenhavns Kommune viser, at 26 procent af korte ture under 5 kilometer i Kebenhavn
foretages med bil. Bird er fokuseret pa at gere elektriske motoriseret lgbehjul til den bedste transportlgsning for
korte ture, der sammen med gang, offentlig transport og cykling kan erstatte de fleste af bilturene.

I byer, hvor vi allerede er tilstede, viser vores data, at:

e Bird-ture erstatter bilture. Den gennemsnitlige Bird-tur er 2 kilometer. Vores tal viser, at den gennemsnitlige
person er villig til at ga 500 til 700 meter til fods for at na frem til sin destination. En gennemsnitlig Bird-tur pa
2 kilometer indikerer, at mange Bird-ture kan erstatte bilture.

e Bird-Izbehjul tilbyder en mere effektiv made at transportere mennesker rundt i gaderne. Vores erfaring viser,
at fem gange flere mennesker kan transporteres pr. time p& en cykelsti end pa en karebane for biler.

e Bird-lzbehjul ger det muligt at indrette offentlige rum pa nye mader. Omkring 10 Bird-lgbehjul kan parkeres
pa én bilparkeringsplads.

Bird ensker at takke Feerdselsstyrelsen for muligheden for at give vores holdning til kende til udkast til
bekendtgerelse om forsegsordning for motoriseret lgbehjul. @nsker Styrelsen yderligere informationer, eller har |
spergsmal, kan disse rettes til undertegnede.

Med venlzj@‘/'

Bart de Liefde
Government Partnerships EMEA (Europa, Mellemasten, Afrika)

bdeliefde@bird.co
+31650419951

& e

Weesperstraat 71 Amsterdam 1018VN Netherlands
bird.co
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Feerdselsstyrelsen AFT—s\®
Sorsigsvej 35

6760 Ribe

Sendt pr mail til info@fstyr.dk Cyklistforbundet

Romersgade 5-7
DK-1362 Ksbenhavn K

Tel +45 33 32 31 21
post@cyklistforbundet.dk
www.cyklistforbundet.dk

02. november 2018

Cyklistforbundets heringsvar over udkast til bekendtgerelse om forsggs-
ordning for motoriserede lgbehjul og udkast til bekendtggarelse om forsaggs-

ordning for selvbalancerende karetgjer og motoriserede skateboards (j.nr.
TS20000-00194)

Cyklistforbundet skal hermed kommentere pa de to udkast til bekendtgarelser om hhv.

forsggsordning for motoriserede lgbehjul og for selvbalancerende karetgjer og motorise-
rede skateboards.

Det er abenlyst at savel motoriserede lgbehjul og selvbalancerende keretajer er popu-
leere, og at deres udbredelse i transportbilledet er en realitet, som vi skal sage at skabe
de mest hensigtsmaessige rammer for. De nye keretgjer kan have potentiale til at styrke
mobiliteten i de danske byer, og Cyklistforbundet anerkender, at de kan vaere med til at
nedbringe antallet af biler og mindske treengslen i de store byer. Der er tale om transport-
midler, der fylder mindre, larmer mindre og er mindre forurenende end biler. Det er dog
beklageligt, at de nye typer transportmidler opfordrer til en lige sa fysisk inaktiv livsstil
som bilismen, og vi mener grundleeggende, at vi som land bar fremme udbredelsen af
transportmidler, der opfordrer til fysisk aktivitet.

Der laagges i de to udkast til bekendtgarelser op til, at sdvel motoriserede labehjul som
diverse selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards skal kere pa cykelstien.
Allerede i forbindelse med forslag til lov om aendring af faerdselsloven i august 2017
(sagsnummer 2016-4348) fremferte Cyklistforbundet bekymring for, at feerdselssikkerhe-
den forringes betragteligt for cyklister og for farerne af disse transportmidier, safremt de
skal sameksistere pa den i forvejen meget begreensede plads, som cykelstien udger
mange steder og ikke mindst i byerne. Resultatet vil vaere gget utryghed for alle andre
end de mest hardfare cyklister. Barnefamilier, seldre medborgere og andre vil have et for-
staeligt argument for at fravazige cyklen som dagligt transportmiddel. Altsa direkte kontra-
produktivt i forhold til den store indsats som savel stat, regioner og kommuner har gjort
gennem de seneste artier for at fa flere til at cykle i hverdagen.

De to udkast til bekendtgerelser leegger op til, at de nye keretgjer ma feerdes pa cykel-
stien med en maksimum-hastighed pa 20 km/t. lkke desto mindre findes der bade motori-
serede skateboards og lebehjul pa det danske marked, der kan kere op til 50 km/t, og der
er ingen grund til at tro, at fererne af disse karetgjer ikke vil benytte sig af det fristende
potentiale for at komme op i fart. Vi kan godt tvivle pd, i hvilken grad politiet vil prioritere
og have mulighed for at saette ind overfor fartovertresdelser pa cykelstien. En hastighed
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pa 20 km/t er i pvrigt godt 4 km/t over en almindelig hverdagscyklists gennemsnitsha-
stighed.

Vi foreslar, at man senest i forbindelse med en eventuelt permanentggrelse af forsags-
ordningen kigger pa muligheden for, at det i byomrader ikke er transportmidlet, men far-
ten, der afger, hvor pa vejen man placerer sig, saledes at hurtigkgrende tohjulede trans-
portmidler som speed pedelecs, almindelige elcykler, motoriserede lgzbehjul osv. kan
veelge at feerdes pa karebanen fremfor pa cykelstien. Vel og maerke alene pé vejstresk-
ninger hvor bilerne kun kerer op til 50 km/t. Den svenske nationale cykelstrategi fra 2017
abner netop for denne mulighed; ogsa pa streekninger, hvor der i forvejen er cykelsti.
Fremtidens infrastruktur kunne maske planlasgges saledes, at der anlasgges til forskellige
hastigheder; ogsa med henvisning til udviklingen inden for robotteknologi til vareudbring-
ning m.m.

Cyklistforbundet finder det positivt, at der stilles krav om at kegretgjerne i lygteteendingsti-
den er forsynet med lygter og reflekser ligesom at fereren skal kunne forevise preemie-
kvittering for tegnet ansvarsforsikring.

Det fremgar ikke af de to udkast til bekendtgerelser, hvor lang tid forsggsordningen lgber.
Cyklistforbundet finder det afgarende, at der fastsasttes en tydelig frist for evaluering af
forsggsordningen pa for eksempel 12 eller 18 maneder, og at evalueringen sker med ind-
dragelse af relevante parter som Cyklistforbundet, Det kommunale cykelfagrad, R&det for
Sikker Trafik, Fodgaengerforbundet, Dansk Erhverv m.fl. Evalueringen bgr omfatte savel
positive som negative effekter af ordningen, analyse af forbrugs- og overflytningsman-
ster, uheldsstatistik, analyse af den oplevede tryghed hos cyklister, gdende og brugere af
de motoriserede transportmidler, registrerede overtraedelser af hastighedsbegrasnsnin-
ger, kersel pa fortovet m.v.

| forbindelse med lovliggerelsen af de sma motoriserede koretajer pa cykelstien vil kom-
mercielle delelgsninger som blandt andet amerikanske LIME endnu engang preve at
komme ind pa det danske marked ved at byde sig til for de sterste danske kommuner.
Cyklistforbundet skal i den forbindelse anbefale, at man kigger grundigt pa erfaringer fra
byer som eksempelvis Paris og San Fransisco, hvor deleordningerne har givet store pro-
blemer. Dels har man i flere byer oplevet ulykker og dgdsfald i forbindelse med brug af
elektriske lgbehjul fra blandt andet LIME, og undersggelser viser, at det blandt andet
skyldes funktionsfejl i forbindelse med bremser og gashandtag. Dels oplever byerne, at
fortove og parker flyder med henkastede lgbehjul, der skaber modvilje og irritation hos
borgerne og ikke mindst begreenser tilgesngeligheden markant for blinde og svagtseende,
darligt gdende, sldre, korestolsbrugere m.fl. Det er derfor afgegrende, at kommunerne far
mulighed for at regulere og kvalitetssikre lasningerne i form af udbudsrunder og krav om
stativer og oprydning.

Venlig hilsen

s Bondam
Direkter / CEO

Dir. +45 40 70 83 65
bondam@cyklistforbundet.dk
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From: Jesper Friberg

Sent: 22. oktober 2018 13:46 (UTC +01)
To: Faerdselsstyrelsen;Rikke Lavall
Subject: j.nr. TS20000-00194

j.nr. TS20000-00194

Jeg vil gerne have kvittering for modtagelse af mailen, da det er vigtigt for mig at komme med
input.

Ring eller skriv hvis i har spergsmal, eller ikke kan &bne den vedheftet fil.

MVH
Jesper Friberg.



Spergsmal og forslag til forsggsordning for selvbalancerende k@retgj og motoriseret skateboard

Spgrgsmal:

Nar der star: “Kgretgjets motor ma hgjst drive kgretgjet op til en hastighed pa 20 km i timen”, menes der
s3, at keretgjet gerne ma kunne kgre hurtigere, men at man kun ma kgre 20 km i timen?

Det er meget vigtigt, at der skelnes mellem hvad kgretgjet kan, og hvad man ma. Jeg har selv kgrt godt over
4000 km pa min EUC Elektriske 1 hjulet selvbalancerende cykel uden nogen problemer. Min erfaring er, at
jo kraftigere motor, jo bedre, da det ogsa er den man bremser med og sa videre. Jo kraftigere maskine, jo
hurtigere kan de ogsa kgre (potentielt). Jeg haber virkelig at det er en 20 KM graense for hvad man ma3, og
ikke hvad den ma kunne. Hvis det er hvad den kan, sé er noget @v, da de 2 hjul jeg har nu kan kgre hhv. 30
og 50 km i timen som max. De er software-laste til en lavere hastighed de fgrste 200 km, men sa kan de
abnes, og det ggr alle, da de ellers starter med at bippe ved 16-18 km i timen og laver tilt-back ved 20 .Det
kan skabe potentielt farlige situationer, nar den vipper midt i det hele......

Forslag:

20 km i timen er for langsomt! Jeg mener som minimum, at man skal have lov til kgre 25 km i timen, sa
man kan fglge med el-cyklerne, og ikke skaber en masse ungdige overhalinger. Jeg har selv en EUC med 16
og en med 18 tommer hjul, og kegrer tit bade 25 og 30 km i timen, hvilket jeg har gjort i en del &r — over
5000 km. Den hjulstgrrelse ggr, at man sagtens kan kgre hvor der er sma bump i vejen. Jeg ved ikke med de
andre kgretgjer, men hvis en max hastighed bliver sat til 25 eller 30, er det jo ikke det samme som at man
skal kgre den hastighed, men den vil give mulighed for flow pa cykelstierne. Til gengzeld vil jeg mene, at
man skal have et knallertkgrekort — ikke for at lzere at starte en Puck Maxi, men for at lzere at navigere i
trafikken, og for at lzere at laese trafikken. Det handler om at man nu har en motor, og ens frontallapper er
ved at udvikle sig. Man skal have erfaring med trafik, og det at blive drevet frem. Sa enten knallertkgrekort
eller vaere fyldt 18 ar, lige som det er geelder for ndr man vil kgre pa en knallert. Jeg kan godt lide idéen om
at man godt ma kgre pa dem nar man er under 15, men sa er det sammen med en "ansvarlig” voksen.



Hering over udkast til bekendtgoerelse om forsegsordning for motoriserede lgbehjul
og udkast til bekendtgerelse om forsegsordning for selvbalancerende keretgjer og
motoriserede skateboards

j-nr. TS20000-00194.
Bagsvaerd 08-10-2018
Undertegnede gnsker hermed at fremsende en bemeerkning til det fremsatte forslag.

Det er med glzede at se, at man i feerdselsstyrelsen omfavner de mange nye spaendende
transportformer, der dukker op i disse ar. El-cyklerne er allerede i dag en integreret del af
persontransporten, hvilket jeg som daglig pendler ind og ud af Kebenhavn ser med egne
gjne.

Mange af disse el-cyklister er givetvis tidligere bilister eller anvendere af offentlig transport,
der nu er skiftet til denne miljgvenlige transportform. Jeg er selv en af disse, der nu kan kare
mine 15 km pa arbejde pa under 0.3 kWh strgm, samtidig med at jeg frigiver kapacitet pa
veje, parkeringspladser og skinner.

Denne transition er efter min mening den farste belge af nye elektriske personlige
transportformer.

Den naeste bglge, som man allerede ser rundt om i udlandet, er den sakaldte “microtransit”,
hvor endnu mere transportable transportenheder end el-cyklerne, vinder frem, og klarer den
sakaldte “last mile” transport for os. Nu kan pendlere, for hvilke f eks. el-cykling er for langt
afstands/tidsmaessigt, anvende f eks el-labehjul eller el-skateboards til en del af deres rute,
nemlig den “microtransit” der er f eks. i enderne mellem s-tog og arbejdsplads, eller fra en
p-plads udenfor centrum, og det sidste stykke ind pa arbejde (og derved undgas trasngsels
og parkerings problematik).

Det er derfor med glaede at jeg ser udkastet til forsagsordningen for el-labehjul, uni-wheels
og e-skateboards, sa vi kan fa gang i “microtransit”.

Personligt er det transportformen “motoriserede skateboards” der har min interesse, og jeg
har de sidste par ar udforsket mulighederne i platformen.

Jeg har derfor gennemlaest udkastet, og bider maerke i falgende uhensigtsmaessigheder,
som jeg haber vil blive sendret inden den endelige udgave

e | paragraf 2 nsevnes en max hastighed pa “20 km i timen”. Dette forekommer mig et
lidt maerkeligt valg, idet en el-cykel ma assistere op til 25 km/t. Der vil derfor vaere
forskel pa disse to transportformer, og det vil medvirke til usmidig trafikafvikling, at de
to ikke vil kare med samme hastigheder, pa taettere trafikerede cykelstier.

Samtidig er forskellige hastigheder ogsa svaerere at kommunikere, det ville veere
simplere med en “25 km i timen” over hele linien for el-cykel, el-lgbehjul,
el-skateboard.



Faerdselslovens “efter forholdene” skal selvfalgelig som altid vaere geeldende.

e | paragraf 9 naevnes at der skal vaere monteret for og baglys pa boardet eller fareren.
Her vil jeg anbefale, at lys baeres af fareren, da lys monteret pa selve boardet er fint
til at lyse op sa man kan se huller i asfalten etc, mens lys pa fereren vil vaere mere i
den vanlige hgjde for f eks cykellygter, og derfor nemmere at se for andre trafikanter.

e En stor del af skateboard-kulturen er “DIY” (ger det selv), hvor der perfektioneres
med laekre trucks, hjul, decks etc. Dette er ogsa geeldende for e-skateboards. Her er
der et stort DIY-community, hvor folk bygger deres egne bords, ofte af utrolig hgj
kvalitet, og i designs, der senere bliver kopieret af kommercielle producenter. Disse
DIY-boards kommer ikke til at overholde paragraf 3's krav om CE meerkning. Jeg
héber at der vil komme en mulighed for at disse DIY-boards vil kunne godkendes pa
anden vis, evt ved en slags “syn”, hvor de basale krav til bremse, lys, automatisk stop
etc. bekraeftes.

Til slut sa vil jeg lige henvise til den tilgang til elektriske karetgjer, som de har i vores
naboland Norge. Her dropper de special-bekendtgerelser mv, ved blot at ligestille de nye
transportformer med cykel. Sa simpelt kan det gares:

“Enklere regler, mindre byrakrati og litt mer moro i hverdagen. Na forenkler vi regelverket for
sma elektriske kjoretay, som el-sparkesykler og stahjulinger. De ligner mye péa sykkel med
tanke pa bruksomrade. Derfor likestiller vi na slike kjigretay. De skal na kunne brukes pa
samme omrader og under samme vilkar. Det gjer det enklere bade for brukere og
myndigheter, sier samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen” (1)

Jeg haber at samme tilgangsmade vil kendetegne det endelige udkast
Mvh
Soaren Schrgder

Gammelmosevej 279
2880 Bagsveerd

(1): https:/iwww.regjeringen.no/no/aktuelt/sma-elektriske-kjoretoy-blir-likestilt-med-sykkel/id2596831/



From: P. Gug-Kjeldsen

Sent: 31. oktober 2018 10:26 (UTC +01)
To: Rikke Lavall

Subject: motoriseret lgbehjul

Goddag!

Jeg vil gerne foresléd nogle endringer til udkastet pa baggrund af
tyske og franske regler.

Jeg har selv faet en rygskade efter et fald. Det begrenser min
aktionsradius pga tiltagende smerter i ryggen. Jeg kan max sté/gé 2
timer, forend ryggen ger knuder. Derimod kan jeg udmeerket sidde.

Jeg foreslar derfor jf vedlagte tyske artikel, at en saddel tillades.

Jeg foreslar endvidere en max vaegt pa 40 kg af hensyn til lengere
aktionsradius med sterre og tungere batterier.

Jeg foreslar endvidere:

- obligatorisk sidespejl

- obligatorisk cykelhjelm

- hastighedsgraense 6 km/t pa fortove og 25 km/t pa cykelstier.

- forsikringssporgsmalet lgses som for cykler og cykler med el-bistand
(el-stotten opherer ved hastigheder over 25 km/t) gennem
familieforsikringen.

Folgende links er nyttige:

https://www.chip.de/artikel/Elektroroller-im-Test-Das-sind-die-besten-E-Scooter 140598817.html

http://www.lefigaro.fr/conso/2018/09/22/20010-20180922 ARTF1G0001 5-trottinettes-electriques-bientot-une-
reglementation.php

http://www.lefigaro.fi/societes/2018/10/17/20005-20181017ARTFIG00200-trottinettes-electriques-face-a-la-hausse-
des-accidents-des-assurances-specifiques.php

Med venlig hilsen
P. Gug-Kjeldsen
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Faerdselsstyrelsen WILDERS PLADS 8K
Sorsigvej 35 1403 KPBENHAVN K
6760 Ribe TELEFON 3269 8888
Danmark MOBIL 9132 5673
MABR@HUMANRIGHTS.DK
info@fstyr.dk MENNESKERET.DK

DOK. NR. 18/02337-2

HORING OVER UDKAST TIL BEKENDTG@RELSE OM 6. NOVEMBER 2018
FORSOGSORDNING FOR MOTORISEREDE L@BEHJUL

OG UDKAST TIL BEKENDTG@RELSE OM

FORS@GSORDNING FOR SELVBALANCERENDE

KORET@JER OG MOTORISEREDE SKATEBOARDS

Faerdselsstyrelsen har ved e-mail af 5. oktober 2018 anmodet om
Institut for Menneskerettigheders eventuelle bemaerkninger til udkast
til bekendtggrelse om forsggsordning for motoriserede Igbehjul og
udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende
keretgjer og motoriserede skateboards.

Instituttet har ikke bemarkninger til udkastene.

Der henvises til sagsnr.: TS20000-00194.

Med venlig hilsen

Matias Rgjle Bruun
JURIDISK RADGIVER



From: 1- ERST Hgring

Sent: 6. november 2018 10:16 (UTC +01)
To: Faerdselsstyrelsen
Subject: Erhvervsstyrelsens hgringssvar vedr. bekendtggrelse om forsggsordning for

motoriseret Igbehjul og bekendtgg@relse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret
skateboard - jeres j.nr. TS20000-00194(ERST Sagsnr: 2018 - 13868)

Kzere Faerdselsstyrelsen

Erhvervsstyrelsen har modtaget hgring vedr. bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret
Ipbehjul og bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret
skateboard.

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulerings (TER) bemaerkninger om udkastenes administrative
konsekvenser for erhvervslivet samt om principperne for agil erhvervsrettet regulering fremgar
individuelt nedenfor.

Bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul

Administrative konsekvenser

TER har fglgende bemaerkninger om de administrative konsekvenser for erhvervslivet.

TER vurderer, at bekendtggrelsesudkastet ikke medfgrer administrative konsekvenser for erhvervslivet og
har dermed ikke yderligere kommentarer.

Principper for agil erhvervsrettet regulering
TER har fglgende bemaerkninger om principperne for agil erhvervsrettet regulering.

Faerdselsstyrelsen har i forbindelse med preehgringen af udkastet vurderet, at principperne for agil
erhvervsrettet regulering ikke er relevante for de konkrete andringer udkastet. TER har ingen yderligere
bemarkninger hertil.

Bekendtgprelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard
Administrative konsekvenser
TER har fglgende bemaerkninger om de administrative konsekvenser for erhvervslivet.

TER vurderer, at bekendtggrelsesudkastet ikke medfgrer administrative konsekvenser for erhvervslivet og
har dermed ikke yderligere kommentarer.

Principper for agil erhvervsrettet regulering
TER har fglgende bemaerkninger om principperne for agil erhvervsrettet regulering.

Feerdselsstyrelsen har i forbindelse med praehgringen af udkastet vurderet, at principperne for agil
erhvervsrettet regulering ikke er relevante for de konkrete @ndringer udkastet. TER har ingen yderligere
bemaeerkninger hertil.

Med venlig hilsen

Christina Gardshodn
Stud.jur.



ERHVERVSSTYRELSEN
Direktionssekretariatet - Team Jura

Dahlerups Pakhus
Langelinie Allé 17

2100 Kgbenhavn @
Telefon: +45 35291000
Direkte: +45 35291355
E-mail: ChrGar@erst.dk
www.erhvervsstyrelsen.dk

ERHVERVSMINISTERIET
B%Pas pa miljget - udskriv kun denne e-mail hvis det er ngdvendigt.



From: Johanne Berner Hansen

Sent: 10. oktober 2018 15:19 (UTC +01)
To: Faerdselsstyrelsen
Subject: J. nr TS20000-00194 - hgring over 2 bekendtggrelser

Dansk Bilbrancherad har modtaget hgring om bekendtggrelserne om motoriserede skateboards m.v. samt

motoriserede lgbehjul.
Vi har ingen bemaerkninger.
Med venlig hilsen

Johanne Berner Hansen
Juridisk chef, advokat (L)

Mobil +45 8877 2264
Mail jph@dbr.dk

Dansk Bilbrancherad
Kirkevej 1-3

2630 Taastrup

Tel +45 4399 6633
www.dbr.dk



From: Henrik Severin Hansen

Sent: 25. oktober 2018 15:55 (UTC +01)
To: Faerdselsstyrelsen
Subject: VS: hgring over 2 bekendtggrelser TS20000-00194

Danske Regioner har pa det foreliggende grundlag ingen faglige som gkonomiske bemaerkninger til
hgringen.

Danske Regioner skal dog gg#re opmaerksom pa at det er aftalt med Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen at
faglige og skonomiske hgringer fremsendes saerskilt.

Med venlig hilsen

Henrik Severin Hansen
Chefradgiver

Center for Regional Udvikling, EU og Miljg (REM)

Danske Regioner
Dampfargevej 22
2100 Kgbenhavn @

T 35298257
M 21152933
E hsh@regioner.dk

Fra: Feerdselsstyrelsen
Sendt: 8. oktober 2018 08:50
Emne: hgring over 2 bekendtggrelser

Med Venlig Hilsen

Feerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899

www.fstyr.dk

%7
Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safely Agency

Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen



From: Jens Groot

Sent: 9. oktober 2018 09:28 (UTC +01)
To: Feaerdselsstyrelsen
Subject: Svar pa hgring over 2 bekendtggrelser

Faerdselsstyrelsens

FDL svar til hgring: Hgring over udkast til bekendtggrelse om forsggsordning
for motoriserede Igbehjul og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for

selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards, Sagsnr.: TS20000-
00194

FDL har gennemgaet det tilsendte matereale, FDL konkluderer at de foreslaede forsggsordning,
ikke vil give andre problemer en den nuvaerende cykelkultur.

FDL har ingen indvendinger til de foreslaede andringer.

Med venlig hilsen
Jens Groot

Med venlig hilsen

fric danske lastbilvognmaend

Kontorleder FDL / Jens Groot
Transitvej 10

7100 Vejle

TIf. 86 88 05 44

Mobil: 40 57 05 44
fdl@fdl-vm.dk

Fra: Faerdselsstyrelsen
Sendt: 8. oktober 2018 08:50
Emne: hgring over 2 bekendtggrelser

Med Venlig Hilsen



From: Carsten Strgjer

Sent: 10. oktober 2018 10:34 (UTC +01)
To: Faerdselsstyrelsen
Subject: SV: hgring over 2 bekendtggrelser, 18/17296

Forbrugerombudsmanden takker for den modtagne hgring vedr. udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for
motoriserede lpbehjul og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgjer og
motoriserede skateboards.

Vi har ikke bemaerkninger hertil.

Med venlig hilsen

Pa Forbrugerombudsmandens vegne
Carsten Strgjer

Specialkonsulent, cand.jur.

Direkte tIf.: 4171 5054

E-mail: cst@kfst.dk

. ".,____-_.
FORBRUGEROMEUDSMANDEN
Carl Jacobsens Vej 35
2500 Valby
TIf. +45 4171 5151

www.Forbrugerombudsmanden.dk

Fra: Feerdselsstyrelsen [mailto:info@fstyr.dk]
Sendt: 8. oktober 2018 08:50
Emne: hgring over 2 bekendtgpgrelser

Med Venlig Hilsen

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899

www.fstyr.dk

o

Faerdselsstyrelsen
Dognish Road Salely Agency



From: Jan Hempel

Sent: 11. oktober 2018 11:10 (UTC +01)
To: Faerdselsstyrelsen
Subject: TS20000-00194 - VS: hgring over 2 bekendtggrelser

Til Feerdselsstyrelsen.
Politiforbundet har ingen bemeerkninger til de 2 bekendtggrelser.

Politiforbundets jr.nr. 2018-00827.

Pa forbundets vegne - og med venlig hilsen

Jan Hempel
Forbundssekretaer

H.C. Andersens Boulevard 38
DK-1553 Kgbenhavn V

y FORBUNDET
g TIf. +45 3345 5965
\ / lodslat Udsam -Figraiiit E-mail mail@politiforbundet.dk

Fra: Feerdselsstyrelsen [mailto:info@fstyr.dk]
Sendt: 8. oktober 2018 08:50
Emne: hgring over 2 bekendtggrelser

Med Venlig Hilsen

Feerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Tif.: +45 7221 8899

www.fstyr.dk

7
Faerdselsstyrelsen

Danish Road Sofety Agency

Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen



From: 3 - SIK Hgringer (SIK)

Sent: 18. oktober 2018 13:35 (UTC +01)
To: Faerdselsstyrelsen
Subject: VS: hgring over 2 bekendtggrelser

Keere Faerdselsstyrelsen

Sikkerhedsstyrelsen har ingen bemaerkninger til hgring over bekendtggrelse om forsggsordning for
motoriseret Igbehjul og bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretg@j og motoriseret
skateboard.

Mange hilsner
Lisbeth

Fra: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>
Sendt: 8. oktober 2018 08:50
Emne: hgring over 2 bekendtggrelser

Med Venlig Hilsen

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899

www.fstyr.dk

&
Faerdselsstyrelsen

Ganish Road Salely Agerncy

Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen



Vestre Landsret
Praesidenten

Ferdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Sendt pr. mail til infof@ fstyr.dk

J.anr. 40A-VL-96-18
Den 22/10-2018

Ferdselsstyrelsen har ved brev af 5. oktober 2018 (sagsnr. TS20000-00194) anmodet om
eventuelle bemarkninger til hering over udkast til forslag til bekendtgerelse om
forsegsordning for motoriserede Igbehjul og udkast til bekendtgerelse om forsegsordning for
selvbalancerende koretgjer og motoriserede skateboards.

I den anledning skal jeg meddele, at landsretten ikke gnsker at udtale sig om udkastet.

Med venlig hilsen

/ gelle Bertgngg

Asmilskiostervej 21, 8800 Viborg TIf. 99 68 80 00 www.vestretandsret.dk



@stre Landsret

Praesidenten
Den 7.3 KT, 2018
J.or. 40A-01-90-18
Init: RSL

Ferdselsstyrelsen

Sorsigvej 35

6760 Ribe

Sendt pr. e-mail til: info@fstyr.dk

Faerdselsstyrelsen har ved brev af 5. oktober 2018 (Sagsnr. TS200000-00194) anmodet om even-
tuelle bemeerkninger til hering over udkast til bekendtgorelse om forsegsordning for mo-
toriserede lebehjul og udkast til bekendtgerelse om forsagsordning for selvbalancerende koreta-

jer og motoriserede skateboards.

I den anledning skal jeg meddele, at landsretten ikke snsker at udtale sig om udkastet.

Med venlig hilsen

Bent C:\;lsen

Elle Piyrsbo

Bredgade 59, 1260 Kobenhave K. TIf. 99 68 6200 Mail: pracsident@oestrelandsret dk  Hjemmeside: www .oestrelondsretdk



