Bekendtgarelse om undervisningsplan for kareuddannelsen til lille bus (kategori D1)a)

I medfer af § 56, stk. 5, 1. pkt., og § 64, stk. 5, 1. pkt., i feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 38 af 5. januar 2017,
fastseettes efter bemyndigelse i henhold til § 134 a, stk. 1:

§ 1. Undervisning af elever med henblik pa erhvervelse af karekort til kategori D1 skal forega i overensstemmelse
med undervisningsplanen for kgreuddannelsen til lille bus (kategori D1), der er optaget som bilag til denne
bekendtgarelse.

8§ 2. Bekendtgarelsen traeder i kraft den 1. januar 2018.

Stk. 2. Bekendtgarelse nr. 1098 af 25. november 2012 om undervisningsplan for kgreuddannelsen til lille bus
ophaves.

Stk. 3. Elever, der har pdbegyndt kgreuddannelsen far den 1. januar 2018, kan afslutte uddannelsen og afleegge
kare- prgve efter de hidtil geeldende regler frem til udgangen af juni 2018.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, den

Carsten Falk Hansen

/ Stefan Sgsted

1)  Bekendtgarelsen indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december
2006 om karekort, EU-Tidende 2006, nr. L 403, side 18, som senest &ndret ved Kommissionens direktiv 2014/85/EU af 1. juli 2014 om
@ndring af Europa- Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF om karekort, EU-Tidende 2014, nr. L 194, side 10.
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Bilag 2
0. INDLEDNING

Det overordnede mal for kereuddannelsen til kategori D1 er:

1) At give eleverne indsigt i og forstaelse for de farer, risici og vanskeligheder, de som farere af
sma busser mgder i faerdslen, samt give dem viden om de fardselsregler og andre
lovbestemmelser, der har betydning i denne forbindelse,

2) At give eleverne en sadan viden om bussen og dens betjening, at de kan konstatere opstaede
mangler af betydning for sikkerheden og miljget,

3) At give eleverne feerdighed i at bedgmme fardslen kritisk og fare bussen uden fare for sig
selv og andre.

4) At bidrage til, at eleverne bliver hensynsfulde og ansvarsbevidste forere af busser.

5) At give eleverne viden om og feerdighed i energi- og miljarigtig karsel under hensyntagen til
sikker karsel.

Kgreuddannelsen til kategori D1 skal i gvrigt opfattes som en overbygning pa kegreuddannelsen til
kategori B. Derfor ma undervisningen til kategori D1 farst pabegyndes, nar grundlaget er i orden,
dvs. nar eleven har erhvervet karekort til kategori B. Kgrelereren skal dog ved repetition af
leerestoffet til kategori B sikre, at eleven fortsat er i besiddelse af de grundleggende kundskaber
og ferdigheder, i det omfang de har betydning for karsel med bus, saledes som det fremgar af
bemaerkningerne til delmalene.

0.1 Systematikken i undervisningsplanen

Denne undervisningsplan indeholder en naermere specificering af uddannelsesmalene opdelt i
hovedafsnit og underafsnit.

Hvert hovedafsnit indledes med en kort beskrivelse af undervisningens formal. Derefter falger en
opdeling i underafsnit med angivelse af hovedmal og detaljerede delmal. Delmalene udger de
egentlige retningslinjer for savel undervisningen som bedemmelse ved kareprgven, idet de ngjere
klarlegger hvad eleven skal vide og kunne efter endt undervisning. Til hvert delmal er knyttet et
praestationskrav.

| kereuddannelsen og ved karepraven anvendes falgende preestationskrav:
1) Have kendskab til; det vil sige, at eleven skal vere sa vidt orienteret om et emne, at det ikke er




ukendt for eleven, eller at det kan understgtte og lette forstaelsen af en efterfalgende mere
malrettet og grundigere undervisning,

2) Udpege; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne lokalisere bestemte koretgjsdele, herunder
betjeningsudstyr,

3) Aflese og forstd betydningen af; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne anvende
instrumenter og kontrollys i keretgjet, forsta betydningen af disse og reagere i ngdvendigt
omfang,

4) Kontrollere; det vil sige, at eleven uden brug af veerktgj i praksis skal kunne undersgge og tage
stilling til om de i de pagaldende kontrolafsnit anfgrte krav til keretgjet er opfyldt, herunder
kunne forklare hvordan kontrollen udfares,

5) Angive arsager til, indhold eller betydning af; det vil sige, at eleven skal kunne finde de
korrekte svar blandt flere mulige pd spgrgsmal om vejafmeerkning, indholdet af en
lovbestemmelse og lignende, samt andre forhold af vaesentlig betydning,

6) Beherske orienterings- og mangvrefeerdigheder samt andre faerdigheder; det vil sige, at eleven
i praksis skal kunne orientere sig kritisk, handtere karetgjets betjeningsudstyr korrekt, udfare
mangvrer fejlfrit samt udfgre andre feerdigheder korrekt,

7) Opfatte og bedgmme; det vil sige, at eleven skal kunne bemarke bestemte forhold i en
feerdselssituation eller pa billeder, forsta forholdets betydning og hvordan man reagerer herpa,
eller finde de korrekte svar blandt flere mulige pa spergsmal om de pagaldende forhold,

8) Genkende; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne genkende betydningen af anvisninger for
feerdslen, og efterleve betydningen af disse,

9) Reagere hensigtsmeessigt; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne fare keretgjet og &ndre
hastighed, placering eller karselsretning i overensstemmelse med ferdselsreglerne, hensynet
til sikkerheden og trafikafviklingen,

10) Ved gvelse opna erfaring om; det vil sige, at eleven under karsel i karetgjet pa kereteknisk
anleeg far lejlighed til at konstatere karetgjets reaktioner under udferelse af bestemte mangvrer,

11) Opna nogen faerdighed i; det vil sige at eleven under karsel i karetgjet pa kareteknisk anlaeg
skal kunne betjene karetgjet korrekt, uden at mangvren som helhed kreeves fejlfrit udfert og

12) Ved pvelse opna ferdighed i; det vil sige, at eleven under karsel i karetajet pa kareteknisk
anlaeg skal kunne udfgre mangvrer korrekt.

| delmalsbeskrivelserne kan prastationskravene kombineres eller anvendes delvist. Fx er der i
praestationskravet »genkende og angive betydningen af« anvendt beskrivelser fra to
praestationskrav.

Ved teoriprgven skal eleven ud fra situationer pa billeder kunne »angive betydningen af« fx
vejafmerkninger, ved at finde de korrekte svar blandt flere mulige. Prestationskravet »angive
arsager til, indhold eller betydning af« anvendes ved teoripraven.

Ved den praktiske prove skal eleven i en feerdselssituation kunne »genkende« fx vejafmarkning og
efterleve betydningen af disse. Praestationskravet »genkende« anvendes ved den praktiske prave.

Der er ved malbeskrivelserne ikke skelnet skarpt mellem teoretisk og praktisk undervisning. Dette
skyldes hensynet til, at teoretisk og praktisk undervisning skal integreres i stgrst muligt omfang, og



at karelaereren derfor stilles mere frit i valget af undervisningsmetode og undervisningssituation.

En skarp skelnen mellem teori og praksis er i gvrigt mindre hensigtsmeaessig, idet megen praktisk
undervisning, dvs. undervisning i praktiske feerdigheder, udmeerket kan indleres i et teorilokale med
de rette hjeelpemidler, og en del teoriundervisning, dvs. undervisning i teoretiske emner med fordel
kan formidles under praktiske gvelser i feerdslen.

0.2 Preestationskravenes anvendelse

| teoriundervisningen anvendes fglgende preestationskrav:
1) Have kendskab til,

2) Angive arsager til, indhold eller betydning af og

3) Opfatte og bedgmme.

| den praktiske undervisning anvendes fglgende preestationskrav:
4) Udpege,

5) Aflaese og forsta betydningen af,

6) Kontrollere,

7) Beherske orienterings- og mangvreferdigheder samt andre ferdigheder,
8) Opfatte og bedgmme,

9) Genkende,

10) Reagere hensigtsmaessigt og

11) Ved gvelse opna ferdighed i.

12) Ved teoriprgven anvendes fglgende praestationskrav:

13) Angive arsager til, indhold eller betydning af og

14) Opfatte og bedgmme.

Ved den praktiske prgve anvendes fglgende preestationskrav:

15) Kontrollere,

16) Udpege,

17) Aflese og forsta betydningen af,

18) Beherske orienterings- og mangvreferdigheder samt andre faerdigheder,
19) Opfatte og bedgmme,

20) Genkende og

21) Reagere hensigtsmassigt.

Om den nermere planlaegning og gennemfarelse af undervisningen, herunder valg af hjeelpemidler,
henvises til lerevejledningen til undervisningsplanen.

@velseskarsel (dvs. indledende gvelser pa vej, udvidede gvelser pa vej og velser pa kereteknisk
anleeg) samt kereprove til kategori D1, skal gennemfares i en bus, som opfylder bestemmelserne
for en bus, kategori D1, som anfert i kerekortbekendtgarelsen med tilhgrende bilag.

Om de narmere retningslinjer for kereprgven henvises til kerekortbekendtgerelsen med
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tilherende bilag.

11



Bilag 3
1. BUSSENS INDRETNING, UDSTYR OG DOKUMENTER

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om bussens indretning, udstyr og
dokumenter samt en sadan forstaelse af bussens funktioner, at det letter indleeringen af en korrekt
og skansom behandling af bussen og en sikker udferelse af de forskellige mangvrer.

Undervisningen har desuden til formal at gare eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser
om bussens udstyr, saledes at eleven selv kan konstatere, om det er i lovlig stand. Eleven skal
endvidere have en sadan forstaelse af de tegn pa fejl og mangler, der rgber sig gennem bussens
kontrolsystemer, funktioner og reaktioner, at eleven kan afgere, om den igangveerende eller
patenkte karsel er lovlig og forsvarlig.

Det skal i gvrigt fremhaeeves i undervisningen, at de i delmalene anfarte fremgangsmader for kontrol
og afpravning af bussens udstyr ikke er udtemmende eller deekkende for alle tenkelige systemer,
og at eleven ma veaere opmarksom pa stadige endringer af bussens indretning samt
lovbestemmelserne.

Undervisningen har endelig til formal at gare eleven bekendt med lovbestemmelser om de vigtigste
administrative dokumenter i forbindelse med bussens benyttelse.

Undervisningen skal give eleverne en sadan viden om bussen og dens betjening, at de kan konstatere
forhold af betydning for sikkerheden og miljget.

1.1 Styreapparatet
Hovedmal

Eleven skal lere om styreapparatets funktion og tegn pa fejl, der har betydning for
feerdselssikkerheden.

Eleven skal endvidere kunne konstatere om lovkrav til styreapparatet er opfyldt, samt kunne de
vigtigste lovbestemmelser om styreapparatet.

Delmal
1.1.1 Styreapparatets funktion mv.

Eleven skal have kendskab til falgende funktioner:

1) Styreapparatet fungerer i princippet pa den made, at en drejning pa rattet overfares til forhjulene
gennem ratstamme, styrehus, styrearm, styrekugler, styrestenger, svingarme 0g
forhjulsspindler.

2) Ratdrejningens pavirkning af forhjulene forsteerkes ved at supplere styreapparatet med et
servoapparat. Servoapparatet kan vare hydraulisk eller elektrisk.
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3) Ved hydraulisk servostyring frembringes olietrykket af en hydraulisk pumpe (servopumpe), der
drives af bussens motor enten direkte eller ved remme. Servovirkningen kan saledes kun opnas
med startet motor.

4) Ved elektrisk servostyring frembringes olietrykket ved hjelp af en elektrisk motor.
Servovirkningen kan saledes kun opnas med startet motor.

5) Ved funktionssvigt i servoapparatet kan bussen styres med styreapparatet alene, men styringen
vil veere sa tung, at fortsat kersel er farlig og ulovlig.

6) Eventuelle remme til den hydrauliske pumpe skal vere spaendt efter bilfabrikantens
anvisninger.

7) Nyere busser skal veere forsynet med et elektronisk stabilitets kontrol (ESC), som kan modvirke
vaeltning og udskridning ved hjeelp af afbremsning af et eller flere.

Kontrol af styreapparatet

Eleven skal pa en holdende bus kunne kontrollere, om falgende forhold ved styreapparatet er

opfyldt:

8) Servosystemet skal veare pafyldt olie i tilstreekkelig meengde, malt pa oliestanden i
vaeskebeholderen, eventuelt ved hjelp af kontrollampe.
Ved servostyring kontrolleres efterfalgende punkter med startet motor efter bilfabrikantens
anvisninger.

9) Ratslar kontrolleres ved, at hjulene straks falger rattets bevagelser. Eventuelt tilladeligt ratsler
fremgar af bilfabrikantens anvisninger.

10) Rer- og slangeforbindelser i servosystemet skal veere teette, bedemt pa umiddelbart tilgeengelige
dele.

Eleven skal under karsel kunne kontrollere, om fglgende forhold ved styreapparatet er opfyldt:

11) Ved karsel med lav hastighed skal rattet let kunne drejes fra yderstilling til yderstilling uden at
mgde unormal modstand i styreapparatet.

12) Bussen ma ikke traekke til siderne under ligeudkarsel pa jeevn vej.

13) Der ma ikke forekomme stgj fra hjullejer, slag i rattet eller rystelser i forhjul og rat.

Tegn pa fejl i styreapparatet

Eleven skal kunne angive arsager til fglgende tegn pa fejl ved styreapparatet og udpege hvor

fejlene kan opsta:

14) Ratslgr kan veare tegn pa sler i styreforbindelser, at styrehuset sidder lgst eller pa sler i
forhjulslejer eller hjulophang.

15) Mindre slgr kan veere tilladt i styrekugler, i styrehus og - nar motoren er standset - i styrehus
med servostyring.

16) Stgj i styreapparat med servostyring kan skyldes manglende olie i servosystemet.

17) Stor eller stedende modstand i styreapparat med servostyring ved svingning kan blandt andet
skyldes manglende olie, defekt servostyring, herunder servopumpe.

18) Ujaevnt/skavt daekslid kan veere tegn pa forkert indstilling af styreapparatet.

Lovbestemmelser i gvrigt om styreapparatet
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Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:
19) Styreapparatet skal vaere saledes indrettet, at bussens kan styres let, sikkert og hurtigt.
20) Vesentligt sler i styreapparatet som helhed eller i dets enkelte dele ma ikke forekomme.

1.2 Bremser

Hovedmal

Eleven skal lere om bremsernes funktion og om tegn pa fejl, der har betydning for
feerdselssikkerheden.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om lovkrav til bremserne er opfyldt samt kunne de
vigtigste lovbestemmelser om bremserne.

Delmal

1.2.1 Driftsbremser

Eleven skal have kendskab til falgende funktioner ved hydrauliske bremser:

1)

2)

3)

Hjulbremserne fungerer i princippet pa den made, at en bremsebelaegning ved et veesketryk
presses mod en tromle eller skive pa bussens hjul, sa hjulets rotation nedsattes.

Vasketrykket opstar, nar man treeder pa bremsepedalen, og trykket overfgres fra
hovedcylinderen gennem bremsergr og slanger til hjulcylinderne i bremserne. Driftsbremsen er
suppleret med en bremseforstaerker, der forsteerker det hydrauliske tryk, nar fareren treeder pa
bremsepedalen. Hvis forstaerkeren svigter, vil fortsat karsel veere uforsvarlig og ulovlig.
To-kreds bremser bestar af to sarskilte bremsekredse og er indrettet saledes, at den ene
bremsekreds kan fungere til ngdbremsning, hvis der er utetheder i den anden bremsekreds.
Hvis den ene kreds svigter, vil fortsat karsel veere uforsvarlig og ulovlig.

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende forhold ved bremserne:

4)

5)

6)

Bremser skal umiddelbart efterses, hvis der er for lidt bremseveaeske i bremseveaeskebeholderen,
hvis kontrollampen lyser under karsel, hvis bremsepedalen kan treedes laengere ned end normalt,
eller hvis bremsningen er ujevn eller bussen under bremsningen treekker til siden.
ABS-bremsesystemet er indrettet saledes, at der ved de enkelte hjul er anbragt falere, der ved
hjeelp af en tandkrans registrerer hjulets rotation. Fglerne sender signaler om de enkelte hjuls
rotation til en elektronisk styreboks. Hvis et eller flere hjul under opbremsning har tendens til
at blokere, vil den elektroniske styreboks regulere trykket til hjulbremserne saledes, at blokering
af hjulene undgas. ABS- bremsesystemet er endvidere indrettet saledes, at det i en hvis
udstreekning muligger styring og bremsning samtidig.

Nar ABS-bremsesystemet regulerer, kan der pa nogle mindre busser opsta vibrationer i
bremsepedalen. Dette er normalt og betyder, at systemet er i funktion. Uanset vibrationerne skal
trykket pa bremsepedalen opretholdes, sa l&enge bremsning gnskes. Hvis ABS-bremsesystemet
ikke virker vil bremseegenskaberne &ndres og kun karsel til nermeste vaerksted er tilladt.
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Eleven skal have kendskab til opdeling og indretning af trykluftbremsesystemer, som er opdelt i en
forsyningskreds og i en bremsekreds.

Forsyningskredsen, der leverer trykluft til bremsekredsen, bestar af falgende dele:

7) Kompressoren, der suger luft fra omgivelserne gennem et filter, komprimerer luften og
opbygger derved tryk i forsyningskredsen. Kompressoren drives af bussens motor.

8) Trykregulatoren, der regulerer lufttrykket automatisk i forsyningskredsen sa det holdes inden
for de foreskrevne greenser.

9) Frostbheskyttelsessystemet, der skal forhindre isdannelse i trykluftanleegget i vinterhalvaret,
idet isdannelse ellers vil kunne medfgre bremsesvigt. Dette kan undgas ved at tilsztte
frostvaeske til luften (frostbeskyttelsespumpen) eller tgrre luften inden den ledes til
trykluftbeholderen (lufttgrreanleeg).

10) Trykluftbeholderen, der opbevarer den komprimerede Iluft, skal kunne aftappes for
kondensvand, eventuelt automatisk. Pa lufttgrreanlaeg kan aftapningsmuligheden vere udeladt.

11) Alarmanordningen, der ger fareren opmarksom pa for lavt lufttryk. Anordningen kan vere
erstattet af eller suppleret med manometer, der viser lufttrykket i forsyningskredsen og
eventuelt ogsa i bremsekredsen.

12) Tryksikringsventilen (flerekredssikringsventilen), der i tilfeelde af utetheder skal sikre et vist
lufttryk i forsyningskredsen.

13) Rar og slanger, der forbinder de enkelte dele i forsyningskredsen.

14) Bremsekredsen, der settes under tryk, nar bremsepedalen aktiveres. Bremsepedalen skal
kunne traedes ned til fast stop.

15) Rar og slanger, der forbinder de enkelte dele i bremsekredsen.

16) Luftforbruget ved én fuldbremsning med standset motor ma som hovedregel ikke overstige 0,5
bar.

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende typer trykluftbremser og deres serlige indretning

og virkemade:

17) Trykluft-mekaniske bremser, hvor bremsepedalen pavirker en bremseventil, der regulerer
trykluften til bremsekredsen, og hvor kraften fra bremsemembranen mekanisk overfares til
hjulbremserne eventuelt via en bremsearm.

Ved manglende trykluft vil bremserne veere uden virkning.

18) Trykluft-hydrauliske bremser, hvor bremsepedalen pavirker en bremseventil, der regulerer
trykluften til en transformer. Transformeren omsatter lufttrykket til et hydraulisk bremsetryk
ved at en trykluftcylinder pavirker en hydraulisk hovedcylinder, der leder det hydrauliske tryk
videre til hjulbremserne.

Ved manglende luft vil bremserne vaere uden virkning.

1.2.2 Nedbremse

Eleven skal have kendskab til falgende indretning og virkemade af ngdbremse:
1) Ngdbremsen skal kunne bremse bussen, hvis der opstar fejl i driftsbremsen.
2) Ngdbremsen er enten indeholdt i driftsbremsen eller parkeringsbremsen.

1.2.3 Parkeringsbremser
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Eleven skal have kendskab til parkeringsbremsens indretning og virkemade:
1) Mekanisk parkeringsbremse virker ved, at foreren aktiverer en betjeningsanordning,
hvorved der overfares bremsekraft til hjulbremserne pa én eller flere aksler.

1.2.4 Kontrol af bremser

Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende forhold ved hydraulisk driftsbremse er opfyldt:

1) Bremsepedalen ma ikke kunne treedes i bund nar der tredes hardt pa pedalen.
Pedalvandringen er i gvrigt afhaengig af bilfabrikatet.

2) Bremsepedalen ma ikke synke, mens den holdes nedtradt ved konstant tryk.

3) Ved bremser med vakuumforstaerker skal bremsepedalen (efter trykudligning) dog synke et
lille stykke, mens den holdes nedtradt, og motoren derpa startes.

4) Veaskestanden i bremsevaskebeholderen skal veere mellem min. og max. markerne, eller ved
at kontrollampen herfor ikke er tendt.

Eleven skal under karsel pa en vandret, ter karebane med asfaltbeleegning kunne kontrollere, om

falgende forhold ved bremserne er opfyldt:

5) Driftsbremsen skal pa busser have en sadan virkning, at bremseleengden ved 30 km/t ikke
overstiger ca. 7 m, dog 10 m for busser med trykluftbremser.

6) Ved langsom nedtreedning af bremsepedalen skal bremsevirkningen veere jevnt stigende,
bedgmt ved en bremseprove.

Eleven skal have kendskab til fglgende tegn pa fejl ved bremserne:

7) Skeevtraekning under bremsning eller uens bremsning tyder pa fugt eller snavs pa
bremsebelaegninger eller pa defekte hjulbremser, bremsecylindre eller bremsemembraner.

8) Ujevn bremsning eller pludselige hugninger fra et eller flere hjul tyder pa fejl i
bremsetromler/bremseskiver eller bremsebelaegninger.

9) Bremsepedalen kan pludselig treedes lengere ned end sazdvanligt er tegn pa, at den ene
bremsekreds er defekt.

1.2.5 Lovbestemmelser i gvrigt om bremser

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser:

1) Bussen skal vaere forsynet med to-kreds driftsbremse, nedbremse og parkeringsbremse.

2) Nyere busser skal vaere forsynet med ABS-bremsesystem.

3) Driftsbremsen skal virke pa alle hjul, og kunne aforemse og standse bussen pa en sikker,
hurtig og virksom made ved enhver hastighed og under alle belastningsforhold.

4) Driftshremsens kreevede virkning skal kunne opnas ved farste aktivering af bremsepedalen.

5) Ngdbremsen skal kunne afbremse og standse bussen sikkert og virksomt, hvis der opstar
en fejl i driftsbremsen.

6) Parkeringsbremsen skal kunne holde bussen standset pa en vej med en stigning pa 18 % og
skal kunne blive staende tilspaendt.

1.3 El-anleg, lygter, reflekser, horn mv.

Hovedmal

16



Eleven skal leere om det elektriske anlaegs funktion.

Eleven skal endvidere kunne kontrollere om lovkrav til lygter, reflekser mv. er opfyldt samt kunne
de vigtigste lovbestemmelser om el-anleaeg, lygter og reflekser.

Delmal

1.3.1 El-anlaeggets funktion

Eleven skal angive indholdet af fglgende:

1)

2)

3)

4)

Bussens startmotor, blaeser, vinduesviskere og -vasker, horn, lygter, signallys og kontrollamper
virker ved elektrisk strgm. Stremmen produceres af en generator, der drives af motoren.
Stremmen fares fra generatoren til akkumulatoren.

Stremmen fra akkumulatoren fares fra akkumulatorens ene pol gennem ledninger, kontakter og
sikringer til de stramforbrugende dele og tilbage over stellet til akkumulatorens anden pol.

For at fa fuld udnyttelse af akkumulatoren skal hver celle veere tilstreekkeligt fyldt op og
eventuelt efterfyldes med destilleret vand, sa blypladerne er deekket. Pulverdannelse omkring
akkumulatoren skal vaskes vaek for at undga atsninger omkring poler og polsko.

For at sikre effektiv stremtilfarsel i det elektriske anleeg skal alle ledninger, kontakter og
sikringer veere rene, hele og godt isolerede, og stelforbindelser skal sidde fast og vere frie for
teeringer.

Lovbestemmelser om pabudte lygter og reflekser

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser vedrgrende pabudte lygter og
reflekser:

5)
6)

7)

8)

9)

Bussen ma kun vaere udstyret med pabudte eller tilladte lygter og reflekser.

De pabudte lygter og reflekser omfatter:

a) To lygter med fjernlys,

b) To lygter med asymmetrisk nerlys,

c) To lygter med positionslys,

d) To lygter med baglys,

e) To lygter med stoplys,

f) Mindst én nummerpladelygte,

g) To blinklygter foran og bagpad samt en pa hver side af bussen. Blinklygterne skal kunne
anvendes som havariblink,

h) To godkendte og meerkede rede bagud vendende reflekser (ma ikke veere trekantede) og

Pa busser, der er bredere end 2,10 m, skal der desuden vere to fremadrettede og to bagudrettede

markeringslygter henholdsvis med hvidt og redt lys, der tydeligt kan ses 1 300 m’s afstand uden

at bleende.

Forlygternes fjernlys skal kunne oplyse vejen mindst 100 m foran bussen, nerlyset skal kunne

oplyse vejen mindst 30 m foran bussen uden at bleende, og positionslyset skal tydeligt kunne

ses 1 mindst 300 m’s afstand uden at blaende.

Forlygternes lys skal veere hvidt eller gulligt.
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10) Baglygterne skal have redt lys, der tydeligt kan ses i mindst 300 m’s afstand uden at blande.

11) Pabudte positionslygter, baglygter, nummerpladelygter og eventuelle markeringslygter skal
kunne holdes teendt med standset motor og ma ikke kunne slukkes, nar nerlys, fjernlys eller
tagelys er tendt.

12) Busser, der er lengere end 6 m, skal vare forsynet med godkendte og meerkede gule
sidereflekser og sidemarkeringslygter, der skal vere fordelt pa bussens sider.

13) Sidemarkeringslygterne skal tydeligt kunne ses i mindst 300 m’s afstand uden at blende.

14) Nummerpladelygter skal belyse den bageste nummerplade sa den tydeligt kan laeses i mindst
20 m’s afstand.

Lovbestemmelser om tilladte lygter og reflekser

Eleven skal have kendskab til fglgende lovbestemmelse:

15) De tilladte lygter og reflekser omfatter:

16) Ekstra fjernlyslygter, kerelyslygter, ekstra baglygter, ekstra blinklygter, ekstra stoplygter,
tageforlygter, baklygter, tagebaglygter, sege- og arbejdslygter, afmarknings- og markerings-
lygter, parkeringslygter samt overhalingsblink, for hvilke der geelder sarlige regler. Endvidere
ma bussen vaere udstyret med hvide reflekser foran, gule reflekser pa siderne og supplerende
rgde reflekser bagpa.

17) Pzrer skal veere sat rigtigt i forlygternes fatninger, (eventuelt bedgmt udefra pa
lys/mgrkegransens placering).

Kontrol af lygter mv.

Eleven skal kunne kontrollere, om falgende forhold ved pabudte lygter, reflekser og horn er opfyldt:

18) Alle lygter og reflekser skal vaere hele og rene, og alle lygter skal kunne lyse.

19) Nerlyset ma ikke bleende (bedemt pa, at overkanten af lysgransen falder 1 cm pr. m).

20) Stoplygterne skal give vasentligt kraftigere lys end baglygterne.

21) Blinklygterne skal blinke med gult lys, der tydeligt kan ses i sollys.

22) Havariblinket skal kunne teende alle blinklygter samtidig.

23) Nummerpladelygter skal have hvidt lys, der kan belyse den bageste nummerplade.

24) Lygter i et lygtepar skal have ens farve og lysstyrke.

25) Hornet skal have en klar, konstant tone.

26) Supplerende bagudvendende rade reflekser ma ikke vere trekantede og skal veare anbragt
symmetrisk.

Lovbestemmelser i gvrigt om el-anleegget

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser vedragrende det elektriske anleg:

27) Akkumulatoren skal vare fastgjort og saledes anbragt eller dakket, at der ikke kan opsta
kortslutning.

28) El-anlegget skal veere forsynet med sikringer for at imgdega brand ved eventuel kortslutning.
Elektrisk ekstraudstyr skal veere forbundet med en sikring.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende vedrgrende lygter mv.:
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29) Hvis blinklygterne blinker veesentligt hurtigere end saedvanligt, er det normalt tegn pa, at en

eller flere blinklygter ikke virker.

30) Alle lygter og reflekser skal veere hele og rene, og alle lygter skal kunne lyse.
31) Hornet skal have en klar, konstant tone.

1.4 Baerende dele

Hovedmal

Eleven skal lere om de beerende deles funktion og om tegn pa fejl, der har betydning for
feerdselssikkerheden.

Eleven skal endvidere kunne kontrollere om lovkrav til de baerende dele er opfyldt samt kunne de
vigtigste lovbestemmelser om barende dele.

Delmal

1.4.1 Baerende deles funktion mv.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold og funktioner:

1)

2)
3)
4)

5)

6)

Bussens beerende dele omfatter falgende:

a) Chassis/selvbaerende konstruktioner,

b) Hjulophang, som bestar af aksler/bogier, fijederkonsoller, fjederbolte, lasker, fjedre og
steddaempere og

¢) Hjul, som bestar af hjullejer, feelge og daek.

Bussens vagt overfares til vejen gennem de baerende dele.

Fjedersystemets funktion er sammen med steddeemperne at udjaevne og optage de krefter, der

opstar ved karsel pa ujevn vej, samt sikre hjulenes kontakt med vejen. Nogle fjedersystemer

skal ligeledes overfare de kreefter, der opstar ved igangsatning, bremsning og svingning.

Bussens affjedring vil ofte besta af luftfjederbelge, bladfjedre eller skruefjedre. Der kan

dog forekomme andre former for affjedring.

Bladfjedrenes form kan veare forskellig, men normalt bestar en bladfjeder af flere

sammenholdte fjederlag af forskellig leengde. Det gverste fjederlag (styrelaget) er som regel

forsynet med et gje. Fjederen er fortil fastgjort til chassisrammen med en fjederbolt og bagtil

via et glideled eller en laskeforbindelse.

Luftaffjedringssystemer bestar i princippet af et antal luftfjederbzlge, fastgjort mellem

chassisram-men og hjulakslen. Da luftbalgene kun kan optage lodrette kreefter er systemet

suppleret med reaktionsarme, der skal optage de kreefter, der opstdr ved igangsatning,

bremsning og svingning. Fjeder-balgene indeholder luft, og lufttrykket reguleres gennem

ventiler alt efter bussens belastning.

Risikoforhold ved barende dele

Eleven skal kunne angive betydningen af falgende forhold:

7)

Karsel med deek, der ikke er beregnet til det aktuelle karetgj og det aktuelle karselsformal,
medfarer risiko for dekskader og eventuel daekspraengning.
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8) Karsel med deaek, der er beskadiget kan ligeledes medfare risiko for daekspraengning.
Dakspraengnin-gen vil som regel ske ved hgj hastighed, og derfor er konsekvenserne sa meget
desto varre, isar ved dak pa styrende aksler.

9) Fejl i baerende dele (hjulopheng, lejer, mv.) medfarer risiko for sammenbrud.

10) Manglende afbremsning af keretej ved hjulskift, medfarer risiko for skade pa keretgj og
personer.

Kontrol af baerende dele

Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende forhold ved de barende dele er opfyldt:

11) Dk skal pa alle hjul have mindst 1 mm dyhbde i slidbanens hovedmgnster. For busser med en
tilladt totalveegt pa hgjst 3.500 kg skal mansterdybden veere pa mindst 1,6 mm. Sliddet bar ikke
vare ujevnt.

12) D&k og feelge skal veere uden beskadigelser.

13) Nav- og hjulmgtrikker skal vere afskeermet ved hjulkapsel eller lignende, safremt de ligger
uden for deekkets yderside.

14) Chassisrammen ma ikke vere deformeret, revnet eller beskadiget i gvrigt.

15) Bladfjederens enkelte lag ma ikke vere knakket.

16) Skruefjederen ma ikke veere knakket.

Lovbestemmelser og forhold i gvrigt om baerende dele

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser og forhold:

17) I hjulophaenget som helhed eller i dets enkelte dele ma der ikke pa grund af slid eller lignende
forekomme veesentligt slar.

18) Dek, feelge og hjullejer skal veere ubeskadigede.

19) Et deek kan veere opbygget som diagonaldak eller radialdak.

20) Dek skal vaere pumpet op til et lufttryk efter bilfabrikantens forskrifter.

21) Dak pa samme aksel skal ssmmenlagt have en baereevne, som mindst skal svare til det tilladte
akseltryk. Baereevnen fremgar af deekmarkningen. Dak skal desuden vere af en dimension og
udformning, der svarer til faelgen.

22) Dak pa samme aksel skal vere af samme dimension og type.

Tegn pa fejl i baerende dele

Eleven skal kunne angive arsager til falgende tegn pa fejl ved bearende dele og udpege hvor

fejlene kan opsta:

23) Ujevnt/skaevt daekslid kan ofte skyldes forkert indstillet styretgj eller defekte staddempere.
Ved pakarsel af kantsten eller lignende vil der kunne opsta skader pa daekket (slidbane og
karkasse).

24) Unormal deekform ved vejen, unormalt varmt daek efter nogen tids kersel eller tendens til, at
bussen traekker til en af siderne tyder pa ukorrekt deektryk, som i lengden kan gdeleegge deekket.
Daktrykket bar i sa fald kontrolleres ved brug af dektryksmaler.

25) Olieudtraek pa staddemper tyder pa defekter i staddemper.
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26) Revner i malingen eller koncentrerede rustdannelser (ruststriber) pa chassisramme eller fjedre
kan skyldes brud. Rustdannelser omkring bolte og nitter tyder pa, at de har lgsnet sig pa grund
af slid eller manglende vedligeholdelse.

27) Rystelser og vibrationer i forhjulene kan veere tegn pa fejl i hjulophang eller ubalance i hjulene.

1.5 Motor, transmission samt energi- og miljerigtig karsel
Hovedmal

Eleven skal lere om motorens og transmissionens funktion, om tegn pa fejl, om betjeningsfe;l
0g om energi- og miljgrigtig kersel.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om visse krav til motor og transmission er opfyldt, samt
kunne de vigtigste lovbestemmelser om miljgrigtig kersel.

Delmal
1.5.1 Motorens og transmissionens funktion samt energi- og miljerigtig karsel

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende forhold og funktioner:

1) Motoren fungerer i princippet pa den made, at stempler sattes i beveegelse, nar en
breendstofblanding antendes.

2) Stemplernes bevagelse omsattes til en roterende beveagelse af en krumtapaksel, og denne
bevegelse fares videre gennem kobling, gear og differentiale til bussens drivende hjul.

3) 1 en dieselmotor suges luften ind i cylinderen og komprimeres, hvorefter breendstoffet under
hgjtryk ved hjeelp af dyser indsprgjtes i cylindrene. Foran luftindsuget er indskudt et luftfilter,
der skal tilbageholde urenheder i luften. Foran breendstofpumpen er indskudt et braendstoffilter,
der skal tilbageholde urenheder i brendstoffet. Disse filtre skal med mellemrum
renses/udskiftes.

4) | en dieselmotor sker forbraendingen ved selvantendelse pa grund af det hgje tryk i cylinderen
(kompression). Selvantaendelsen kraever hgj temperatur/tryk.

Eleven skal have kendskab til falgende funktion vedrgrende kobling og gearkasse:

5) Kaoblingens funktion er at til- og frakoble forbindelsen mellem motor og gearkasse ved stilstand
og ved gearskift.

6) Koblingen skal kunne overfgre motorens fulde treekkraft uden at glide, nar der er koblet til.

7) Pamange busser | anvendes automatiske gearkasse, hvor automatikken sgrger for gearskiftene
ved hjeelp af information om bussens hastighed, motorens belastning og trykket pa gaspedalen.

8) ASR-systemets (anti-spin-regulering) opgave er at forhindre drivhjulene i at spinne ved start og
under karsel. En advarselslampe advarer fgreren, hvis systemet er i funktion.

Eleven skal have kendskab til fglgende forhold og funktioner vedrgrende differentiale:

21



9) Differentialet bestar i princippet af en tandhjulsmekanisme, indskudt mellem akslerne til
bussens drivende hjul. Differentialet er forbundet med gearkassen gennem en kardanaksel og
konstrueret saledes, at motorens traekkraft fordeles ligeligt til begge hjul, samtidig med at
hjulene kan rotere med forskellig hastighed, hvilket er ngdvendigt under svingning.

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende:
10) Nyere busser skal veere forsynet med hastighedsbegraenser, der er indstillet saledes, at
hastigheden ikke kan overskride 100 km/t.

Risiko ved betjeningsfejl

Eleven skal kunne angive arsager til falgende betjeningsfejl af betydning for driftssikkerheden:

11) Risiko for gdelaeggelse af kobling ved for langsom betjening af koblingen pa koblingspunktet.

12) Karsel i forkert gear, der overbelaster motoren og udvikler ungdig reg.

13) Risiko for tilstopning i breendstoffilter og i rar mellem olietank og dieselmotor ved anvendelse
af forkert dieselolie i frostperioder.

Kontrol af motor og transmission mv.

Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende forhold ved motor og transmission er opfyldt:

14) Motorolie skal vere pafyldt i tilstreekkelig mangde, aflast pa oliepindens min- og max-marker
eller ved kontrollamper mv.

15) Kpolervaeske skal vaere pafyldt i tilstrekkelig meengde, bedgmt efter instruktionsbogens
anvisninger.

16) For busser, hvor der indgar hydraulik til koblingen, kontrolleres systemet for tilstraekkelig
veaeskestand.

17) Udstadningssystemet skal veere teet og have tilstreekkelig stgjdeempende virkning, bedemt ved
ud-stgdningslyden.

Eleven skal have kendskab til, at motoren normalt ikke kan starte uden udluftning af
braendstofsystemet i fglgende tilfeelde:

18) Bussen har varet kart tom for dieselolie.

19) Brandstofsystemet har varet dbnet for rengering eller fx udskiftning af filtre.

20) Brandstofsystemet har vaeret defekt, sa luft er treengt ind.

Eleven skal have kendskab til, at udluftning foretages efter instruktionsbogens forskrifter.

Tegn pa fejl i motor og transmission mv.

Eleven skal kunne angive arsager til falgende tegn pa fejl ved motor og transmission:

21) Ungdig rgg fra motorens udstgdning kan tyde pa slidt motor eller fejl ved braendstofsystemet.

22) Stgj i unormalt omfang ved gasgivning tyder pa fejl i udstadningssystemet.
23) Safremt motorens omdrejninger stiger, uden at hastigheden gges, tyder pa fejl i kobling.
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24) Vanskeligt gearskifte med kraftige mislyde tyder pa fejl i gear eller kobling eller fejlbetjening.
Smgring mv.

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende forhold:
25) Smgring, frostsikring og vedligeholdelse foretages efter bilfabrikantens anvisninger.

Energi- og miljarigtig karsel

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende forhold:

26) Motoren bgr farst startes, umiddelbart far man skal kare.

27) For at mindske luft- og stgjforurening ber man ikke lade motoren ga i tomgang i leengere tid.

28) Kgremaden har stor betydning for energiforbruget.

29) Energiforbruget reduceres, hvis motoren stoppes i forbindelse med leengere tids standsning (fx
ved jernbaneoverkarsel mv.).

30) Ved energirigtig kereteknik forstds, at man generelt undlader ungdvendige og stadige
hastighedsandringer.

31) Ved hastighedsnedsattelse kan breendstofforbruget reduceres ved at slippe speederen helt og
anvende motorbremsning frem for at koble ud.

32) Ved at veelge et sa hgjt gear som muligt reduceres energiforbruget.

33) Ved at accelerere moderat og foretage korrekt gearvalg reduceres energiforbruget. Korrekt
gearvalg kan veere at springe gear over. Hvis man skifter gear tidligt og vaelger et sa hgjt gear
som muligt, reduceres energiforbruget.

34) Ved karsel med for lavt daektryk stiger energiforbruget.

35) Hgje hastigheder og aggressiv karsel med kraftige accelerationer, fx i forbindelse med
overhalinger, medferer gget breendstofforbrug, mens energirigtig kereteknik kan give 5-10 %
besparelse af breendstof. Dette kan tillige medfare meget store besparelser i bussens samlede
driftsomkostninger.

36) Under fremkarsel mod signalregulerede kryds bgr man forudse, om standsning for gult eller
redt bliver ngdvendigt, og i givet fald tilpasse hastigheden det sidste stykke frem mod krydset
frem for at fortsaette med hgj hastighed og derefter bremse kraftigt til sidst.

37) Energiforbruget reduceres, hvis man undgar korte og ungdvendige kareture.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
38) Valge det mest breendstofgkonomiske og mindst forurenende keretgj, safremt dette er muligt.
39) Om muligt skane miljget ved at planleegge kerslen uden for myldretiden.

Lovbestemmelser i gvrigt om miljgrigtig kersel

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

40) Bussen skal betjenes saledes, at den ikke stgjer ungdvendigt eller udvikler rgg og gasarter i
ungdvendigt omfang.

41) Ungdvendig og forstyrrende karsel ma ikke finde sted ved bebyggelse, og hvis kerslen er
ngdvendig skal fareren kare pa en sadan made, at andre forstyrres mindst muligt.

42) Eventuelle forbud mod tomgangskarsel.
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43) Ved karsel i miljgzoner, skal bussen som hovedregel opfylde sa&rlige krav til emission og

partikeludledning og fare et miljgzonemaerke i forruden.

1.6 Karrosseri og opbygning

Hovedmal

Eleven skal lzere om bussens karrosseri og opbygning, herunder betegnelser, fastgarelse, betjening
og risikoforhold.

Eleven skal kunne de vigtigste lovbestemmelser om karrosseri og opbygning.

Delmal

1.6.1 Karrosseri, opbygning og dets fastgarelse

Eleven skal have kendskab til fglgende betegnelser:

1)
2)

Karrosseriet omfatter hovedsageligt tag, sider, dare, skeerme og steenklapper.
De fleste nyere busser har selvbarende karrosseri og har derfor ingen egentlig chassisramme.

Lovbestemmelser om karrosseri og opbygning

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser og forhold:

3)
4)

5)
6)
7
8)
9)
10)

11)

Karrosseri skal veere solidt fastgjort til bussens baerende dele.

Karrosseri og opbygning skal vaere uden skarpe kanter eller udragende dele, der kan veere til
ungdig fare for andre trafikanter.

Bussens hjul skal veere séledes afskeermet, eventuelt ved karrosseriets udformning, at andre
trafikanter er beskyttet mod stenk.

En bus skal i hver side efter neermere fastsatte regler veere forsynet med et antal udgange
(pdbudte udgange), svarende til det antal personer bussen er indrettet til.

Udgang kan veere udstigningsder (dvs. der, der benyttes til passagerernes normale ind- og
udstigning), ngdudgangsdar, ngdudgangsvindue eller taglem.

En bus skal veere forsynet med udgang i bagenden. Denne kan dog erstattes af en taglem pa
betingelse af, at der findes udgang i begge sider sa teet ved bagenden som muligt.

Pabudte udgange skal opfylde serlige indretnings-, funktions- og malkrav.

Automatiske udstigningsdare, der ikke kan ses direkte fra fgrerpladsen, skal kunne overvages
ved hjelp af en signalanordning, der giver signal indtil derene er helt lukket samt ved hjelp af
spejle eller fjernsynsudstyr.

Ved automatiske udstigningsdere skal der umiddelbart ved dgren savel udvendigt som
indvendigt findes en anordning, der kan sette automatikken ud af funktion, sa deren kan abnes
manuelt. Anordningen skal vere tydeligt afmerket og med anvisning pa, hvorledes den
betjenes. Det samme krav galder ved eventuel lgfteanordning (personelevator).
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12) De udgange, der anses som ngdudgange (ngdudgangsder, ngdudgangsvindue samt taglem) skal

savel udvendigt som indvendigt tydeligt afmerkes med »ngdudgang« eller standardiseret
ngdudgangssymbol. Der skal om forngdent forefindes en tydelig betjeningsvejledning.

13) Veerktej til at knuse glasset i et ngdudgangsvindue, skal altid veere til stede.
14) Enhver passager skal have adgang til pabudte udgange. Adgangen til en udstigningsder og en

ngdudgangsder kan dog efter sarlige regler veere sparret af sede/seeder, nar sedet/sederne er
indrettet sa de fx kan bortklappes.

Eleven skal kunne kontrollere fglgende:
15) Ngdudgange skal veere tydeligt afmeerket og veerktgj skal veere til stede.
16) At eventuelle skaerme og stenklapper, er hele og fastgjorte.

1.7 Indre indretning, udsyn og serligt udstyr

Hovedmal

Eleven skal lere de vigtigste lovbestemmelser om bussens indre indretning mv.

Eleven skal endvidere kunne konstatere om krav vedrgrende udsyn er opfyldt.

Delmal

1.7.1 Ruder, spejle, udsyn mv.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)

8)

Ruder skal holdes rene og dugfrie.

Forruden skal kunne holdes ren med viskere og vasker.

Forruden skal kunne holdes fri for dug og rim, fx med en varmluftblaeser.

Forreste sideruder skal kunne holdes fri for dug, fx ved en varmluftblaeser eller ved at besta af
termoruder.

Der ma ikke i fgrerens synsfelt vaere anbragt genstande, der nedsztter udsynet ungdigt.
Bussen skal veere forsynet med et udvendigt fgrerspejl i hver side.

Nyere busser (dog bortset fra visse bybusser og lignende) skal veere forsynet med
sikkerhedsseler pa alle fremadvendende og bagudvendende sader.

En bus skal veere forsynet med mindst en godkendt ildslukker, anbragt i neerheden af farerens
plads.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold ved udsyn:
9) Hvert udvendigt farerspejl skal have en reflekterende flade pd mindst 200 cm?, hvis det er

konvekst (buet), og mindst 300 cm?, hvis det er plant.

Eleven skal kunne angive arsager til fglgende tegn pa fejl ved serligt udstyr:
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10) Kan forruden ikke holdes ren, er det tegn pa fejl i visker eller vasker.

Eleven skal kunne kontrollere fglgende:

11) Sprinklervaske skal vere pafyldt i tilstreekkelig maengde.

12) lldslukkeren skal vaere godkendt og virksom bedemt ved fx manometer.

13) Viskerbladene skal veere hele og ubeskadigede.

14) Forruden skal veere uden stenslag, revner etc., der forringer udsynet.

15) Sideruderne skal veere i en sadan tilstand, at det er muligt at anvende de pabudte udvendige

farerspejle.

1.8 Kontrolapparat (fartskriver)

Hovedmal

Eleven skal leere de grundleggende bestemmelser om kontrolapparats funktion, der er fastlagt i
Europa- parlamentets og Radets forordning om vejtransport.

Delmal

1.8.1 Kontrolapparatets (fartskriverens) funktion

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende bestemmelser om kontrolapparatet:

1)
2)
3)
4)

5)

Kontrolapparatet skal anvendes i et keretgj, der er konstrueret til at befordre mere end ni
personer, inkl. fareren. Visse former for karsel er dog undtaget fra kare- og
hviletidsbestemmelserne.

Kontrolapparatet og farerkortet skal fungere rigtigt og anvendes korrekt.

Kontrolapparatet skal vare installeret korrekt, veere afprovet og plomberet af et autoriseret
veerksted og forsynet med en installationsplade.

Kontrolapparatet skal mindst én gang hvert andet ar efterses af et autoriseret veerksted. |
forbindelse med 2-ars eftersynet skal vaerkstedet udskifte installationspladen.

De narmere bestemmelser om kontrolapparat er fastlagt i Europa parlamentets og Radets
forordning om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og i Radets
forordning om kontrolapparatet inden for vejtransport.

Eleven skal kunne kontrollere fglgende:

6)

At lovpligtig kontrolapparat er monteret.

1.9 Bussens dokumenter

Hovedmal

Eleven skal have viden om hvilke oplysninger der fremgar af bussens dokumenter, samt leere,
hvornar disse dokumenter skal medbringes.

Delmal
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1.9.1 Registreringsattest

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) For at en bus kan anvendes, skal den vere registreret og der skal veere udstedt en
registreringsattest.

2) Registreringsattest, hvoraf fremgar bussens egenvagt/kereklare veagt, dens tilladte totalvaegt
samt eventuelt hvilken starrelse pahengskeretgj, der ma kobles til den.

3) Pa grundlag af registreringsattester kan fereren afgere, om bus og pahangskeretsj ma
sammenkobles.

4) Ved kersel med pahangskeretgj skal bussens og pahangskeretgjets registreringsattester
medbringes.

5) Ved karsel i Danmark kan medbringes kopier (papir eller elektronisk).

Eleven skal have kendskab til falgende:

6) Mange lande kraever, at der medbringes original registreringsattest ved karsel i omhandlede
lande.

1.10 Seerlige koretgjer

Serlige keretgjer indgar ikke i undervisningen til kategori D1.

1.11 Bussens betjeningsudstyr

1.11.1 Betjeningsudstyr

Repetition efter undervisningsplan for kategori B, afsnit 1.1.1 »Betjeningsudstyr«.

1.12 Forebyggende vedligeholdelse og ngdvendig reparation

Hovedmal

Eleven skal lzere om betydningen af forebyggende vedligeholdelse og ngdvendig reparation.
Delmal

1.12.1 Vedligehold mv.

Eleven skal kunne angive betydningen af falgende forhold:

1) Akutte reparationer undgas bedst, ved at fglge fabrikantens serviceplan for keretgjet.

2) Er der opstaet fejl pa keretgjet af vaesentlig betydning for feerdselssikkerheden og miljget, skal
det straks repareres
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Bilag 4
2. INDLEDENDE @VELSER PA VEJ

Formalet med undervisningen i de indledende gvelser er at give eleven ferdighed i grundleeggende
beherskelse af bussen ved lave hastigheder og herunder gere eleven bekendt med bussens leengde
og bredde, seerlige mangvreegenskaber, samt fgrerens orienteringsmuligheder ved brug af spejle.

@velserne kan med fordel henleegges til en lukket gvelsesplads eller en del af et kareteknisk anleg,
men ma ellers gennemfares pa et passende roligt sted, fx et industrikvarter uden for normal
arbejdstid eller en ubenyttet parkeringsplads.

De enkelte mangvrer skal veare indlert med sa stor sikkerhed og pracision, at eleven i de
efterfalgende udvidede gvelser pa vej hovedsagelig kan koncentrere sig om at tilpasse karslen til
vej- og ferdselsforholdene og de geldende feerdselsregler.

Hver enkelt gvelses pracise indhold er fastlagt i delmalene. Varigheden bestemmes af den enkelte
elevs behov. De enkelte gvelser anses for indlert med tilfredsstillende resultat, nar de kan
udfgres med den grad af preecision, som fremgar af delmalsbeskrivelserne.

De enkelte gvelser/mangvrer skal gennemfares med en bus, som opfylder bestemmelserne for bus,
kategori D1, i karekortbekendtgarelsen med tilhgrende bilag.

2.1 Forberedelse til karsel

Hovedmal

Eleven skal lere at foretage de ngdvendige sikkerhedsmaessige forberedelser til karslen og blive
fortrolig med betjeningsudstyrets betegnelser og placering.

Delmal

2.1.1 Eftersyn, indstilling mv.

Eleven skal beherske fglgende faerdigheder inden karslen pabegyndes:

1) Renggare eventuelt duggede eller tilsmudsede ruder, spejle og lygteglas.

2) Fjerne eventuelt lgst liggende genstande fra instrumentbord, solskeerme og pladsen under og
foran farersadet.

3) Sikre sig, at der ikke er monteret genstande, der tager udsynet gennem
ruderne.

4) Sikre sig, at eventuel bagage er forsvarligt placeret og fastgjort.

5) Betjene darenes lukke- og lasetgj, herunder sikre, at dgrene er forsvarligt lukkede.

6) Indstille farerseedet for at opna bekvem karestilling, det bedst mulige udsyn og for at kunne
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betjene bilens udstyr, herunder aflaese instrumenter og kontrollys.

7) Spende og justere eventuel monteret sikkerhedssele samt nakkestatte.

8) Kunne frigare sig hurtigt fra sikkerhedsselen.

9) Betjene koblings-, speeder- og bremsepedal.

10) Betjene gear og parkeringsbremse.

11) Betjene kontakter til tilladte og pabudte lygter, ratlas, teending, elektrisk starter, rudevisker og
-vasker, horn, bleser, solskaerm, varme- og ventilationsanlaeg, anordning for spejlindstilling
samt abning af motorhjelm og tankdaksel.

Eleven skal kunne afleese og forsta betydningen af fglgende:
12) Instrumenter, display og kontrollys.

Eleven skal have kendskab til falgende:

13) Betjening af koblings-, speeder- og bremsepedal med uhensigtsmaessigt fodtgj, kan medfere
risiko for fejlbetjening.

2.2 Bussers spejle

Hovedmal

Eleven skal leere om korrekt indstilling af spejle samt om disses optimale anvendelse.
Delmal

2.2.1 Seerlige forhold

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Spejle pa bussen er sedvanligvis konvekse (udadbuede).

2) Jo mere buet spejlet er, des starre synsvinkel far man i spejlet - men samtidig bliver de ting,
man ser i spejlet »mindrex.

3) Pa grund af spejlets krumning er det vanskeligt at bedemme afstanden til de ting man ser.
Hvis bussen er forsynet med flere spejle i samme side med forskellig krumning,
vanskeliggeres bedgmmelse af afstande yderligere. Forkert indstillede spejle nedsatter
farerens mulighed for at orientere sig bagud og langs siden af bussen.

4) Forkert indstillede spejle nedsztter fgrerens mulighed for at orientere sig bagud og langs siden
af bussen.

5) Snavsede eller revnede spejle kan nedsette fgrerens orienteringsmuligheder eller give et
forvraenget spejlbillede.

6) Uanset hvor godt spejlene er indstillet, vil der altid veere blinde vinkler.

2.2.2 Indstilling af spejle

Eleven skal beherske fglgende feerdigheder:
1) Indstille de udvendige spejle sa det bedst mulige udsyn opnas (siden af bussen bgr hgjst fylde
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1 cm i hvert spejl).
2) Indstille farerspejlet pa hver side saledes, at siden af bussen netop kan ses i den inderste del af
spejlet og saledes at horisonten kan ses i den gverste del af spejlet.

Eleven skal kunne kontrollere at spejlene er:
3) Kaorrekt indstillede.
4) Rene og hele.

2.2.3 Anvendelse af spejle

Eleven skal beherske fglgende faerdigheder:

1) Jaevnligt orientere sig i spejlene og iser i hgjresving orientere sig flere gange fgr og under
svingningen.

2) Vere opmarksom pa blinde vinkler, ogsa de ofte store blinde vinkler som selve spejlene danner.

3) Tijekke de skjulte omrader (blinde vinkler), ved at flytte sig frem og til siden.

4) Iszr ved hgjresving i kryds hyppigt at tjekke omradet til hgjre for bussen ved at orientere sig
ved brug af spejle og gennem forrude og sideruder.

Disse feerdigheder skal eleven kunne anvende i de kommende mangvrer pa vej.

2.3 lgangseetning og standsning ved kgrebanekant

Hovedmal

Eleven skal lzre blgd igangsatning og standsning efter omhyggelig orientering, bl.a. under hensyn
til de blinde vinkler og den manglende mulighed for direkte orientering ved hoveddrejning bagud
og langs bussens hgjre side.

Eleven skal endvidere lere at standse eller parkere ved forlens indkarsel til kerebanekant i hgjre
side og herunder opna sikker bedgmmelse af bussens bredde, hjulenes placering og bussens
leengderetning i forhold til kerebanekanten.

Delmal
2.3.1 Start, gearbetjening, igangsatning og bremsning
Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved igangsetning og standsning:

1) Se fremad, til siderne og bagud efter feerdsel eller andre hindringer,
2) Orientere sig bagud og langs bussens sider ved hjelp af spejle,
3) Tjekke blinde vinkler i det omfang, det er muligt,

4) Bedgmme bagfrakommendes hastighed, afstand og hensigt og
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5) Bedgmme egen accelerationsevne i forhold til bagfrakommendes hastighed.

Mangvreferdigheder

Eleven skal beherske falgende mangvrefeerdigheder ved igangseetning og standsning:

6) Tage sikkerhedssele pa,

7) Starte motoren korrekt,

8) Teende lyset,

9) Sette i gear, give tegn med blinklys og slaekke handbremse,

10) Seette bladt i gang, kare et stykke ligeud og ophgre med tegngivning,

11) Give tegn til forlens standsning ved karebanekant eller anden markering med
stoplys og eventuelt blinklys og bremse bledt op til standsning,

12) Standse ved karebanekant, ferst med rigelig og senere med begrenset
mangvreplads, og saledes at de hgjre hjul er sa teet som muligt ved kerebanekanten
og star parallelt med denne,

13) Ophgre med tegngivning, sette i frigear, standse motor og treekke handbremse, og

14) Slukke lyset.

2.4 Hgjresving om hjgrner
Hovedmal

Eleven skal leere forleens og baglaens hgjresving med jevn hastighed om hjgrner under omhyggelig
orientering.

Eleven skal opna sikker faerdighed i korrekt placering far og under svingningen, orientering i spejle,
korrekt ratbetjening og sikker fornemmelse for hjulenes placering.

Safremt det er hensigtsmaessigt for en bekvem afvikling af gvelsen, kan venstresving indga.
Delmal
2.4.1 Feerdigheder ved svingning

Orienteringsferdigheder

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder ved hgjresving:

1) Se fremad, til siderne og bagud efter feerdsel eller andre hindringer,

2) Orientere sig bagud langs bussens sider ved hjealp af spejle, samt tjekke blinde vinkler i det
omfang, det er muligt og

3) Tjekke blinde vinkler i det omfang, det er muligt.

Under baglaenskersel kan man med fordel abne sideruderne for ogsa at orientere sig efter lyde.

Mangvrefaerdigheder
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Eleven skal beherske fglgende mangvrefeerdigheder ved forlaens hgjresving:

4) Give tegn til hgjresving i passende afstand,

5) Tilpasse hastigheden med skift til passende gear,

6) Holde malrettet kurs og jeevn hastighed frem mod hjgrnet eller sidevejen,

7) Kare sa tet pa kerebanekant eller kantsten (eller kantlinje) som muligt for bl.a. at hindre
cyklister og knallertkgrere i at kare frem pa hgjre side af bussen,

8) Overholde eventuel vigepligt for krydsende faerdsel,

9) Pabegynde hgjresvinget, hvis der er fri bane, men ved senere ratdrejning end i almindelig bil og

10) Udfare hgjresvinget ved at blive ved kagrebanekanten (eller kantlinjen) og gare svinget sa lille
som muligt (holde hgjre baghjul sa tet pa kerebanekanten som muligt).

Eleven skal beherske fglgende mangvreferdigheder ved baglens hgjresving pa steder, hvor det
kan ske uden ulempe for den gvrige feerdsel:

11) Baglenskarsel foretages med meget lav hastighed,

12) Give tegn til hgjresving i passende afstand,

13) Kore sa tet pa kerebanekant eller kantsten (eller kantlinje) som muligt for bl.a. at hindre
cyklister og knallertkarere i at kare frem pa hgjre side af bussen,

14) Overholde eventuel vigepligt for krydsende feerdsel,

15) Begynde ratdrejning, hvis der er fri bane, umiddelbart for baghjulene er ud for hjgrnets eller
hjgrnerundingens begyndelse,

16) Udfare hgjresvinget ved at lade hgjre baghjul fglge karebanekant (eller kantlinje) eller kantsten
sa teet som muligt og

17) Begynde opretning ved modsat ratdrejning lige far hjernets eller hjgrnerundingens afslutning,
sa bussen holder retlinet kurs langs kerebanekanten pa den vej, der svinges ind pa.

2.5 Baglenskgrsel med malbremsning
Hovedmal

Eleven skal leere at holde retlinet kurs under bagleenskarsel ligeud og ved grundig orientering i spejle
alene.

Eleven skal endvidere ved malbremsning opna sikker fornemmelse for bussens lengde.
Delmal
2.5.1 Orientering og bedgmmelse af bussens leengde

Orienteringsfardigheder

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfaerdigheder ved baglenskarsel med malbremsning:
1) Se bagud og langs bussens sider efter feerdsel eller andre hindringer ved hjelp af spejle,
2) Tjekke blinde vinkler i det omfang, det er muligt,

3)

4) Bedgmme passende afstand til markeret mal far pabegyndelse af bremsning,

5) Sikkert bedemme placering af bussens bagende i forhold til markeret mal og
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Under baglanskersel kan man med fordel abne sideruderne for ogsa at orientere sig efter lyde.

Mangvreferdigheder

Eleven skal beherske falgende mangvreferdigheder ved baglenskersel med malbremsning pa

steder, hvor det kan ske uden ulempe for den gvrige feerdsel:

6) Baglenskarsel foretages med meget lav hastighed,

7) Holde retlinet kurs 20-30 m under baglaenskersel og

8) Pabegynde bremsning med passende styrke og i passende afstand fra markeret mal og derpa
standse med bussens bagende hgjst 2 m fra det markerede mal.

Bilag 5
3. KBRETBJERS MANZVREEGENSKABER
Formalet med undervisningen er at sikre, at eleven i forngdent omfang stadig er i besiddelse af
viden om karetejers mangvreegenskaber, som omtalt i undervisningsplan for kereuddannelsen til

kategori B.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes i praksis, hvor der er lejlighed til det under
gvelserne i karsel pa vej.

3.1 Mangvreegenskaber mv.

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om de forskellige keretgjers mangvreegenskaber og
farernes forskellige orienteringsvilkar med henblik pa at kunne opfatte og bedemme faremomenter
i feerdslen og reagere hensigtsmaessigt over for dem.

Delmal

3.1.1 Generelt om forskellige keretgjers mangvreegenskaber mv.

Repetition af delmalene i 3.1.1-3.2.7 i undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 6

4. TRAFIKANTADFARD

Formalet med undervisningen er at sikre sig, at eleven i forngdent omfang stadig er i besiddelse af
viden om trafikantadfeerd som omtalt i undervisningsplan for kereuddannelsen til kategori B.

4.1 Trafikantadfeerd mv.

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om de forskellige grundleeggende psykologiske forhold
vedrgrende ens egen og andre trafikanters adferd, lovbestemmelserne om bilisters kareevne og
helbred og om at vise serligt hensyn til andre trafikanter med henblik pa at kunne opfatte og
bedgmme faremomenter i feerdslen og reagere hensigtsmeessigt over for dem.

Delmal

4.1.1 Opfattelse, reaktion, syn, helbred, andre trafikanter samt adfeerd og holdninger mv.

Repetition af delmalene i 4.1.1-4.7.4 i undervisningsplan for kategori B.

Bilag 7
5. VEJFORHOLD

Formalet med undervisningen er at sikre, at eleven i forngdent omfang stadig er i besiddelse af
viden om vejforhold, som omtalt i undervisningsplan for kereuddannelsen til kategori B.

5.1 Vejforhold mv.

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om risikoforhold ved vejene med henblik pa at kunne
opfatte og bedgmme faremomenter i feerdslen og reagere hensigtsmaessigt over for dem.

Delmal
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5.1.1 Risikoforhold og vejenes sikkerhedsmaessige udformning mv.

Repetition af delmalene i 5.1.1-5.2.6 i undervisningsplan for kategori B.

Bilag 8

6. GRUNDREGLER FOR K@ORSEL MED BUSSER, HERUNDER DIMENSIONER,
VAGT OG BELASNING

Formalet med undervisningen er at gare eleven bekendt med nogle generelle lovbestemmelser for
karsel med busser som supplement til de bestemmelser, der geelder for kategori B.

Eleven skal ggres bekendt med lovbestemmelserne for bussers dimensioner, vaegt og belasning
samt for afmarkning af gods.

Eleven skal endvidere gares bekendt med bestemmelserne for kare- og hviletid, samt supplerende
uddannelse.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes i praksis, hvor der er lejlighed til det under
gvelserne i karsel pa vej.

6.1 Anvisninger for feerdslen
Hovedmal

Eleven skal lare, hvor lovbestemmelserne for kersel med busser gelder, herunder de
forpligtigelser, som lovbestemmelserne medferer, og at man i @vrigt skal rette sig efter
vejafmaerkning i form af feerdselstavler mv. samt politiets anvisninger.

Delmal

6.1.1 Feerdselslovens gyldighed
Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Feerdselsreglerne geelder pa alle gader og veje, cykelstier og fortove, pladser, broer og
tunneler, passager, stier og lignende steder, hvor der er almindelig feerdsel, hvad enten disse
steder er offentlige eller private.

2) Busser ma normalt kun kere pa den del af vejen, der er bestemt for biler og motorcykler
(motorkaretgjer) samt store knallerter.

6.1.2 Anvisninger for karslen
Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende feerdselstavler:
1) »Bus forbudt« (C 23, 2).
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2) »Totalvegt« (C 31).

3) »Totalvegt af vogntog« (C 32).

4) »Akseltryk« (C 35).

5) »Vognbredde« (C 41).

6) »Vognhgjde« (C 42).

7) »Vognlaengde« (C 43).

8) »Elektrificeret bane« (UA 73).

9) »Undertavler« (U 4).

10) »Busholdeplads« (E 31).

11) »Miljgzone« (UC 23) angiver, at hovedtavlen ikke geelder for karetgjer med miljgzonemaerke.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven kunne genkende betydningen
af de anvisninger, som fremgar af afsnit 6.1.2, herunder kunne efterleve betydningen af disse.

| gvrigt repetition af delmalene i 6.1.2 i undervisningsplan for kategori B.
6.1.3 Kgrekortkategorier og farerret

Eleven skal kunne angive indholdet af, at karekort til lille bus giver ret til at fore fglgende keretgjer:

1) Personbil indrettet til befordring af over otte, men hgjst 16 personer foruden fgreren og med en
leengde pa hgjst otte meter (lille bus).

2) Vogntog bestaende af en lille bus og et pahangskeretgj med en tilladt totalvaegt pa ikke over
750 Kkg.

3) Karekort til kategori D1 kan udstedes til personer, der er fyldt 21 ar.

6.2 Dimensioner, personer og gods samt szrlige forhold mv.
Hovedmal

Eleven skal leere om lovbestemmelser og forhold for vedrgrende bussens dimensioner og om
personer og gods mv. Eleven skal endvidere repetere lovbestemmelser og forhold om signal- og
tegngivning, brug af lys, feerdselsulykke, forsikringspligt og overladelse af karetgj til andre.

Delmal
6.2.1 Bussers bredde

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Enbus ma med eller uden laes ikke veere bredere end 2,55 m.
Bredden males over de dele, der reekker laengst ud til hver side, dog bortset fra fx udvendige
spejle og sideblinklygter mv.

2) Ved karsel med en bus pa en smal vej skal man vere sarlig opmarksom pa anden ferdsel,
holde sa langt til hgjre som muligt og om ngdvendigt standse, sa andre kan komme forbi.

6.2.2 Bussers leengde
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Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) En bus, kategori D1, ma ikke veere leengere end 8 m.
Laengden males over de dele, der rekker lengst fremad og bagud, dog bortset fra fx
tilkoblingsanordninger.

6.2.3 Bussers hgjde

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

2) En bus ma med eller uden lees ikke vere hgjere end 4 m.
Hgjden males lodret fra karebanen til den del, der raekker hgjst op, dog bortset fra fx en antenne.
3) Uanset hgjden skal fareren sikre sig, at karsel under broer, ledninger og lignende kan ske uden
fare eller ulempe.

6.2.4 Bussers vagt

Eleven skal kunne angive betydningen af falgende udtryk:

1) Bussens akseltryk er det tryk, der overfgres til vejen fra hjulene pa den pageeldende aksel.
2) Bussens tilladte totalvegt er den ved registreringen sterst tilladte veegt af bussen med
driftsmidler, forer og last.

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser:

3) En bus totalvaegt og akseltryk ma ikke overstige, hvad der er anfart i registreringsattesten.

4) Busser skal pa begge sider vere forsynet med en paskrift, der angiver sterst tilladte totalveegt
(T) og sterst tilladte last (L) eller nyttelast (NL), tilladt passagerantal fordelt pa siddepladser og
stapladser samt sterst tilladte bagagevaegt. Til lasten (L) medregnes veegt af farer, passagerer,
bagage, braendstof, olie og vand.

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:
5) Ved tilladt totalveegt skal mindst 20 % heraf hvile pa de styrende aksler.

6.2.5 Personer, bagage og gods

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Personer og bagage/gods skal veere anbragt, sa fareren har frit udsyn og tilstraekkelig mulighed
for at mangvrere bussen.

2) Der ma aldrig veere flere passagerer i en bus end det antal, bussen er godkendt til. Passagerne
ma ikke vere anbragt saledes, at det er farligt for dem selv eller andre. For busser til
erhvervsmaessig personbefordring, for busser med sikkerhedsseler og for transport af barn
gelder seerlige regler.

3) Bagage/gods ma ikke deekke blinklys, lygter og nummerplade, ikke slebe eller falde ned pa
vejen eller pa anden made veere til hindring eller fare for ferdslen.

4) | de tilfeelde, hvor transport af bagage/gods bag pa bussen dakker for én eller flere pabudte
lygter og reflekser, skal der anbringes en lygtebom bag pa godset/bagagen.
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5)

Safremt bussens nummerplade tildekkes, skal der anvendes en 3. nummerplade, der skal
veaere anbragt saledes, at denne uden vanskelighed kan aflaeses. Hvis den 3. nummerplade
anvendes i lygteteendingstiden, skal denne veere belyst med nummerpladelygte(r). Nar der
anvendes en lygtebom, kan den 3. nummerplade anbringes pa lygtebommen.

Afmarkning af gods

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser og forhold:

6)

7)

8)

9)

Bagage/gods, der reekker mere end 1 m ud over bussens forreste eller bageste punkt eller mere
end 15 cm ud over bussens side, skal afmaerkes.

Afmerkningen af bagagen/godset foretages med en hvid cylinder med mindst to rede
reflekterende striber. Cylinderen skal veere mindst 30 cm hgj og have en diameter pa mindst
10 cm. Ved ikke-erhvervsmaessig transport af bagage/gods uden for lygteteendingstiden, kan
afmeerkningen dog ske med lys klud eller lignende.

| lygteteendingstiden skal afmarkningen ved enhver form for transport desuden foretages med
lygter, der lyser radt bagud og hvidt fremad, tydelig synligt i mindst 300 m’s afstand.
Afmarkningen skal anbringes pa den del af bagagen/godset, der reekker leengst ud over bussen
og sa lavt som muligt, dog ikke lavere end 35 cm. Afmarkningen skal endvidere anbringes, sa
fareren har tilstraekkeligt udsyn, og sa den ikke er til fare for andre trafikanter.

6.2.6 Signalgivning, tegngivning og brug af lys

Repetition efter afsnit 6.2.3, 6.2.4 og 6.2.5 i undervisningsplanen for kategori B.

6.2.7 Motorstop og sleebning mv.

Repetition efter afsnit 6.2.8 i undervisningsplan for kategori B.

6.2.8 Faerdselsulykke

Repetition efter afsnit 6.2.9 i undervisningsplan for kategori B.

6.2.9 Forsikringspligt

Repetition efter afsnit 6.2.10 i undervisningsplan for kategori B.

6.2.10 Overladelse af karetgj til andre

Repetition efter afsnit 6.2.11 i undervisningsplan for kategori B.

6.3 Kare- og hviletidsbestemmelser samt anvendelsen af kontrolapparatet

Hovedmal

Eleven skal have generel viden om kgre- og hviletidsbestemmelserne samt kunne betjene
kontrolapparatet korrekt.
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Delmal
6.3.1 Kgre- og hviletidsbestemmelserne

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende bestemmelser om kere- og hviletid:
Kgretid

1) Karetid er den tid, der af et kontrolapparat registreres som karsel.

2) Den daglige keretid mellem to daglige hviletider ma ikke overstige 9 timer. To gange i
Igbet af en uge kan den daglige karetid szttes op til hgjst 10 timer.

3) Den ugentlige karetid ma ikke overstige 56 timer.

4) Summen af kgretiderne i 2 pa hinanden fglgende uger ma ikke overstige 90 timer.

Kgretid uden pause

5) En karetid uden pauser ma hgjst vaere 4% time, hvorefter der skal holdes en sammenhangende
pause pa mindst 45 minutter, medmindre fgreren pabegynder en hviletid.

6) Denne pause kan erstattes af en pause pa mindst 15 minutter, efterfulgt af en pause pa mindst
30 minutter fordelt over karselsperioden. Der kan ikke byttes om pa reekkefglgen af pauserne.
Ved to-mandsbetjening kan pausen afholdes i et karende karetgj.

7) Fareren ma ikke udfere karsel eller andet arbejde i lgbet af denne pause, som udelukkende skal
benyttes til rekreation.

Hviletid

8) Inden for ethvert tidsrum af 24 timer efter afslutningen af den foregaende daglige eller ugentlige
hviletid, skal fareren have afholdt en regular daglig hviletid pa mindst 11 sammenhzangende
timer (regulaer daglig hviletid).

9) Den reguleere daglige hviletid kan tages i 2 perioder, hvoraf den farste periode skal veere pa
mindst 3 sammenhangende timer og den anden pa mindst 9 sammenhangende timer.

10) Huviletiden kan nedseettes til mindst 9 sammenhangende timer (reduceret daglig hviletid) op til
3 gange mellem to ugentlige hviletider.

11) Huvis der er flere farere i karetgjet under hele karslen (dog bortset fra den farste time), skal hver
farer have en daglig hviletid pa mindst 9 sammenhzangende timer inden for en periode pa 30
timer.

12) En reguler daglig hviletid, der holdes, mens fareren ledsager et kgretgj om bord pa ferge eller
tog, ma hgjst afbrydes to gange af andre aktiviteter i sammenlagt hgjst én time. Fareren skal
have adgang til en kaje eller liggeplads.

13) 1 to pa hinanden fglgende uger skal fgreren afholde mindst:

a) 2 reguleere ugentlige hviletider, som hver er pa mindst 45 timer, eller
b) En reguleer ugentlig hviletid pa mindst 45 timer og en reduceret ugentlig hviletid pa mindst
24 timer.

14) Den reducerede tid, pa fx 21 timer (reguler ugentlig hviletid pa 45 timer minus reduceret
ugentlig hviletid pa 24 timer) skal kompenseres med et tilsvarende hvil, der skal afholdes samlet
inden tre uger efter udlgbet af den pagaldende uge.

15) Huvil, der tages som kompensation for reduceret ugentlig hviletid, skal afholdes i forleengelse af
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en anden hviletid pa mindst 9 timer. | eksemplet med en reduceret ugentlig hviletid pa 24 timer
skal kompensationen mindst udgere 30 timer (reduktionen pa 21 timer plus 9 timer).

16) En ugentlig hviletid skal starte senest ved afslutningen af 6 pa hinanden falgende 24 timers

perioder efter afslutningen af den foregaende ugentlige hviletid.

17) Daglige hviletider og reducerede ugentlige hviletider, der tages borte fra hjemstedet, kan

afholdes i koretgjet, hvis dette er udstyret med passende sovefaciliteter til hver farer, og
karetgjet holder stille.

6.3.2 Anvendelse af kontrolapparatet
Eleven skal kunne angive indholdet af falgende bestemmelser om kontrolapparatet:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Kontrolapparatet kan enten veere analogt med diagramark eller digitalt med farerkort. Et
analogt kontrolapparat registrerer farerens aktiviteter pa et diagramark. Et digitalt
kontrolapparat registrerer farerens aktiviteter dels pa et farerkort, dels i kontrolapparatet.

| visse sarlige tilfeelde fx beskadigelse eller tyveri af fgrerkortet kan det veere ngdvendigt at

anvende en udskrift fra det digitale kontrolapparat til registrering af farerens aktiviteter.

Diagramark/farerkort skal anvendes hver dag fra det gjeblik keretgjet overtages og indtil

afslutningen af den daglige arbejdsperiode.

Anvendes diagramark skal der anvendes et ark, der passer til kontrolapparatet. Det sikres ved

at se pa de trykte numre pa bagsiden af diagramarket, hvor et nummer skal svare til nummeret

pa kontrolapparatets typeskilt.

Inden diagramarket sattes i kontrolapparatet, skal fareren pa letlaeselig og tydelig made anfare

falgende oplysninger pa arket:

a) Efternavn og fornavn. Det er ikke tilstreekkeligt at anfare initialer, og stempel ma ikke
anvendes.

b) Startdato og startsted. Startsted kan angives enten med landekode (fx DK), eller land (fx
Danmark) eller bynavn (fx Esbjerg).

c) Registreringsnummer pa det keretgj, som skal anvendes. Ved skift af karetgj i
arbejdsperioden skal registreringsnummeret for hver af de efterfalgende karetgjer anfares
i rekkefalge pa bagsiden af arket.

d) Kilometerstand pa starttidspunktet. Ved skift af karetgj i arbejdsperioden skal det farste
keretajs slutkilometer anfares pa forsiden, og det nye karetgjs startkilometer anfares pa
bagsiden sammen med det nye registreringsnummer.

e) Tidspunktet for skift af keretgj. Tidspunktet anfares pa bagsiden af diagramarket.

Slutdato og slutsted samt kilometerstand skal anferes pa diagramarket, nar det ikke skal

anvendes mere.

Fareren skal betjene kontrolapparatets indstillingsknapper sadan, at alle tidsgrupper (keretid,

andet arbejde, radighedstid og hvil) registreres, og at farerens aktiviteter tydeligt kan ses pa

diagramark/ data pa farerkort og i det digitale kontrolapparat samt pa eventuelle udskrifter.

Diagramarket ma farst udskiftes ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode. Diagramarket

ma dog udtages ved skift af karetgj, eller nar diagramarket ikke forventes anvendt yderligere i

samme karetgj.

Farerkortet ma farst udtages ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode. Farerkortet kan

dog udtages ved skift af karetgj, eller nar farerkortet ikke forventes anvendt yderligere i samme

karetgj.

40



10) Diagramarket ma hgjst sidde i kontrolapparatet i 24 timer.

11) Diagramark/fgrerkort og alle manuelle registreringer og udskrifter for den pageeldende dag og
de forudgaende 28 kalenderdage skal medbringes under karslen, og skal pa forlangende
forevises til politiet.

12) Opstar der driftsforstyrrelser eller mangelfuld funktion af kontrolapparatet, skal fareren pa
diagramarket eller pa et seerligt ark, der vedleegges enten diagramarket eller farerkortet anfare
alle de oplysninger, som kontrolapparatet ellers ville have registreret.

6.4 Personbefordring mv.
Hovedmal

Eleven skal have viden om hvorledes et vejkort aflaeses.

Eleven skal endvidere have viden om reglerne for udferelse af erhvervsmassig personbefordring
og ikke-erhvervsmassig personbefordring (tilladelsesfri karsel) med bus.

Delmal

6.4.1 Vejkort

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende forhold:

1) Vejkort skal kunne anvendes ved planlegning af personbefordring pa en sikker og forsvarlig
made.

6.4.2 Erhvervsmaessig personbefordring og ikke erhvervsmaessig personbefordring med bus

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende vedrerende personbefordring:

1) Den, der udferer erhvervsmassig personbefordring med et dansk indregistreret motorkgretgj,
indrettet til befordring af flere end 9 personer, fareren medregnet, skal have tilladelse hertil af
Trafik- og Byggestyrelsen. Tilladelsen geelder for erhvervsmaessig personbefordring med én
bus og giver ret til at udfere anden form for buskarsel end turistkarsel. Udfarelse af rutekarsel
kreever herudover en serlig tilladelse, med mindre denne kersel udferes af eller for offentlige
selskaber eller myndigheder, der samtidig er tilladelsesudstedende myndighed.

2) Udfarelse af international rutekarsel, pendulkersel til ikke EU-lande samt visse former for
lejlighedsvis karsel kraever seerlig tilladelse. International pendulkarsel med indlogering til EU-
lande og lejlighedsvis karsel i gvrigt udferes pa grundlag af et kontroldokument.

3) International ikke-erhvervsmaessig personbefordring udferes pa grundlag af en sarlig attest,
som Trafik- og Byggestyrelsen udsteder.

4) Busser, der anvendes til erhvervsmaessig personbefordring, skal veere forsynet med
tilladelsesindehaverens eller den registrerede brugers navn.

5) Paskriften skal vaere anbragt udvendigt ud for farerpladsen pa karrosseriet og i en farve, der
afviger fra bussens farve.
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6) Fareren har ansvaret for, at personbefordringen falger de aftalte betingelser.

6.5 Supplerende uddannelse

Hovedmal

Eleven skal lzere hvornar der kraeves supplerende uddannelse udover karekort.
Delmal

6.5.1 Kvalifikationsbeviser mv.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Ved erhvervsmaessig karsel skal chauffarerne have erhvervet et chauffgruddannelsesbevis som
dokumentation for, at de har gennemfgrt en grundleggende kvalifikationsuddannelse.
Chauffgrerne skal derudover gennemfgre en uges efteruddannelse hvert femte ar.
Efteruddannelsen skal have en varighed af mindst 5 dage og skal gennemfgres inden for en
periode af 12 maneder.

2) Ved erhvervsmassig eller ikke-erhvervsmaessig kersel skal farere af busser som udgangspunkt
udover karekort veere i besiddelse af et chaufferuddannelsesbevis.

3) Ved ikke-erhvervsmaessig buskersel er der dog ved national kersel ikke et krav om
kvalifikationsuddannelse, safremt fareren ikke modtager betaling for at fare bussen.

4) Ved privat buskersel er der ikke krav om kvalifikationsheviser.

De narmere bestemmelser, herunder gvrige undtagelser, fremgar af »Bekendtgerelse om
kvalifikationskrav til visse farere af karetgjer i vejtransport«.
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Bilag 9
7. UDVIDEDE @VELSER PA VEJ

Formalet med undervisningen i de udvidede gvelser er at give eleven fardighed i sikkert og
hensynsfuldt samt pa en energi- og miljgrigtig made at tilpasse karslen til de skiftende risikoforhold
og faremuligheder samt geldende feardselsregler pa forskellige typer veje med forskellig
trafikteethed under udfgrelsen af alle normalt forekommende mangvrer.

Hver enkelt gvelses pracise indhold er fastlagt i delmalene. Varigheden bestemmes af den enkelte
elevs behov. De enkelte gvelser/mangvrer anses for indlaert med tilfredsstillende resultat, nar de
kan udfares med den grad af pracision, som fremgar af delmalsbeskrivelserne.

De enkelte gvelser /mangvrer skal gennemfgres med en bus, som opfylder bestemmelserne til bus,
kategori D1, i karekortbekendtgarelsen med tilhgrende bilag.

@velserne/mangvrerne skal gennemfares i en reekkefglge, som sikrer, at eleven hele tiden fares fra
en lettere til en vanskeligere gvelse/mangvre. Det vil svare til den anferte raekkefolge i
uddannelsesmalene.

Kgreuddannelsen til kategori D1 forudsetter, at eleverne har karekort til kategori B og dermed
nogen karselserfaring.

Derfor anses det ikke for pakraevet at gve hver mangvre seerskilt som i kareuddannelsen til kategori
B. De fglgende gvelser er derfor sammensat af flere mangvrer.

Leerervejledningen til undervisningsplanen beskriver krav til gvelsesstrekninger til de enkelte
gvelser.

Da kareuddannelsen til kategori B anses for grundleeggende for uddannelsen til kategori D1 er der
i delmalene for de udvidede gvelser pa vej alene anfart forhold af speciel betydning for karsel med
bus. Ud over dette skal undervisningen i forngdent omfang omfatte repetition af delmalene i
mangvrer pa vej for kereuddannelsen til kategori B.

Da det statistiske grundlag for ulykker kun indeholder oplysninger om busser generelt, kan der pa
nuveerende tidspunkt ikke skelnes mellem kategori D1 og kategori D.

@Dvelse 1

@velsen omfatter fglgende mangvrer:

7.1 Igangsatning og standsning ved karebanekant (7.1).
7.2 Placering under ligeudkarsel.

7.3 Hastighed under ligeudkarsel.

7.4 Vognbaneskift og sammenfletning.

7.5 Vending og baglaenskarsel.

7.13 Hgjresving i kryds (mindre veje).
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7.14 Venstresving i kryds (mindre veje).

Hovedmal

Eleven skal lzre gvelsens mangvrer. Eleven skal endvidere lare at orientere sig grundigt bagud ved
hjeelp af spejle samt fremad og til siderne i ngdvendigt omfang.

Eleven skal endvidere lere at bakke og bedemme bussens lengde og herunder iser veere
opmarksom pa, at andre trafikanter og genstande kan overses pa grund af de vanskeligere
orienteringsmuligheder.

Delmal
7.1 lgangseetning og standsning ved kerebanekant

7.1.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under igangsetning og
standsning ved kerebanekant:

1) Modparter er nasten udelukkende bagfrakommende bilister og motorcyklister.
7.1.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til fglgende risikoforhold ved igangsatning og standsning:

1) Begraensede orienteringsmuligheder fra farerpladsen pa grund af blinde vinkler og manglende
mulighed for direkte orientering bagud ved hoveddrejning.

2) Fejlbedgmmelse af bagfrakommendes hastighed og afstand, iser ved brug af konvekse
spejle, samt bagfrakommendes eventuelle villighed til at give plads.

7.1.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder ved igangsatning og standsning
og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

1) Karende og gaende, der kan veere skjult i blinde vinkler.
2) Snaver mangvreplads, der kraever serlig opmarksomhed mod flere ting samtidigt.
3) Nedsat vejgreb.

Eleven skal beherske orienterings- og mangvreferdigheder ved igangsatning som anfgrt under
indledende gvelser pa vej, afsnit 2.3 »lgangséatning og standsning ved kgrebanekantx.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.1.3 i undervisningsplan for kategori B.
7.1.4 Mangvreferdigheder

Repetition af delmalene i 7.1.4 i undervisningsplan for kategori B.
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7.1.5 Lovbestemmelser og forhold

Repetition efter undervisningsplan for kategori B
7.2 Placering under ligeudkgrsel

7.2.1 Kendskab til ulykker

Ulykker vedrgrende placering opgares ikke seerskilt, men under mangvrer, hvori placering indgar,
fx mgde, overhaling og svingning.

7.2.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved placering under ligeudkarsel:

1) Fejlbedemmelse af bussens bredde med risiko for at komme for teet pa trafikanter i vejsiden
eller kgre ud i blgd rabat mv.
2) Risiko for, at bussen kommer ud over vejkanten pa grund af fgrerens uopmarksomhed.

7.2.3-7.2.4 Orienterings- og mangvreferdigheder

Repetition af delmalene i 7.2.3-7.2.4 i undervisningsplan for kategori B.
7.3 Hastighed under ligeudkgrsel

7.3.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved eneulykker:

1) Der sker en del eneulykker med busser. De hanger farst og fremmest sammen med for hgj
hastighed efter forholdene, men ikke ngdvendigvis serlig hgj hastighed, idet mange ulykker
sker ved en hastighed omkring 20-40 km/t.

2) Sygdom gar sig gzeldende ved enkelte eneulykker.

3) Andre omstendigheder af betydning for eneulykkerne er marke, glat eller fedtet fare.

4) Der sker ca. lige s& mange ulykker med busser pa veje i og udenfor byerne. Udenfor byerne
sker hver femte eneulykke i et vejsving.

5) Ved mange eneulykker kommer bussen ud over vejkanten i hgjre side.

7.3.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til faglgende risikoforhold ved eneulykker:
1) Tendens til at undervurdere egen hastighed samt vejsvings skarphed.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.3.2 i undervisningsplan for kategori B.

7.3.3-7.3.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder
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Eleven skal beherske fglgende orienterings- og mangvrefaerdigheder ved valg af hastighed:
1) Se efter bump. Kere langsommere end den pa stedet geeldende eller angivne hastighed.

| gvrigt repetition efter undervisningsplan for kategori B, bortset fra karsel pa stejlere bakker og
gennem skarpere vejsving, der indgar i gvelse 3 »Kgarsel uden for taettere bebygget omrade«.

7.3.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser vedrgrende hastighed:

1) Busser, hvis tilladte totalveegt ikke overstiger 3.500 kg, falger reglerne for almindelig personbil.

2) Busser, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg, ma hgjst kare 80 km/t ogsa pa motorvej og
motortrafikvej.

3) Busser, som er godkendt og registreret som Tempo-100 busser, ma kare 100 km/t pa motorvej.
Godkendt tempo-100 bus skal have tempo-100 marke.

4) Busser med en tilladt totalveegt pa over 3.500 kg med tilkoblet registreringspligtigt
pahangskeretgj ma i teettere bebygget omrade, bortset fra motorveje og motortrafikveje, hgjst
kare 70 km/t, ogsa pa streekninger med hgjere lokal hastighedsgraense.

7.4 Vognbaneskift og sammenfletning
7.4.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til fglgende omstendigheder ved ulykker under vognbaneskift og
sammenfletning:

1) Modparter er nasten udelukkende bilister.
7.4.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved vognbaneskift og sammenfletning:

1) Begreansede orienteringsmuligheder pa grund af de blinde vinkler.
2) For hurtig ratbetjening fra side til side ved forceret vognbaneskift.

7.4.3-7.4.4 Orienterings- og mangvreferdigheder

Repetition af delmalene i 7.4.3-7.4.4 i undervisningsplan for kategori B.

7.5 Vending og baglenskarsel
7.5.2 Risikoforhold
Repetition af delmalene i 7.5.2 i undervisningsplan for kategori B.

7.5.3-7.5.4 Orienterings- og mangvrefardigheder
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Repetition af delmalene i 7.5.3-7.5.5 i undervisningsplan for kategori B.

Eleven skal beherske orienterings- og mangvrefaerdigheder ved baglaenskarsel som beskrevet under
indledende gvelser pa vej, afsnit 2.4 »Hgjresving om hjgrner«.

7.13 Hgjresving i kryds
7.13.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under hgjresving i kryds:

1) Der sker en del ulykker under hgjresving i kryds.

2) Ved lidt over halvdelen af ulykkerne er modparten en cyklist eller knallertkarer, der befinder
sig pa bussens hgjre side, og som fgreren af bussen klemmer eller svinger ind foran. Mange af
cyklisterne befinder sig ved bussens hgjre forreste hjgrne, nar bussen pabegynder svingningen.
Mange af den slags ulykker sker i lysregulerede kryds med cykelsti, hvor bussen svinger for
grant lys.

3) Huver 5. ulykke sker ved sammenstgd med krydsende biler, motorcykler og cykler. | disse
tilfeelde har fareren af bussen som regel ikke overholdt sin vigepligt.

4) En del ulykker sker ved pakersel af fodgaengere, der krydser den kgrebane, bussen svinger ind

pa.
7.13.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved hgjresving:

1) For hgj hastighed fgr og under svingningen, sa orienteringen bliver mangelfuld.

2) Mangelfuld orientering om bagfrakommende cyklister og knallertkarere pa hgjre side af bussen.

3) Tendens til fejlagtigt at opfatte grent lys som tegn pa fri bane til hgjresving.

4) Fejlagtig bedemmelse af krydsende fardsels hastighed og afstand fra krydset, herunder
manglende overholdelse af vigepligt.

5) Mangelfuld eller forkert orientering efter bagfrakommende cyklister og knallertkgrere samt
fodgengere, der kommer ud i det lysregulerede kryds efter der har veeret grant i nogen tid.

6) Mangelfuld bedgmmelse af fri mangvreplads i forhold til modkerende og bagfrakommende.

7) For hgj hastighed under svingningen, sa bussen kommer over i modkerendes vognbane pa
den vej, der svinges ind pa.

8) Mangelfuld orientering om krydsende fodgaengere pa vejen der svinges ind pa.

9) Bagla&ns hgjresving fra mindre til mere beferdet vej.

7.13.3 Orienteringsfaerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme folgende faremuligheder ved hgjresving og reagere

hensigtsmaessigt over for dem:

1) Eventuelle cyklister og knallertkerere, der holder ved stoplinen pa hgjre side af bussen.

2) Eventuelt bagfrakommende cyklister og knallertkarere pa hgjre side af bussen pa kagrebanen
eller cykelstien.

3) Eventuelle cyklister, knallertkgrere og fodgaengere, der kommer ud i det lysregulerede
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kryds, efter der har veeret grent lys i nogen tid.
4) Tegn pa, at fodgeengere vil krydse den karebane, der svinges ind pa.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.13.3 i undervisningsplanen for kategori B.

Eleven skal beherske orienteringsfeerdigheder ved hgjresving som anfgrt under indledende
gvelser pa vej, afsnit 2.4 »Hgjresving om hjgrner« og afsnit 2.2.3 »Anvendelse af spejle« samt
falgende:

5) Ved fremkarsel mod kryds orientere sig grundigt gennem ruder og i spejle efter cyklister og
knallertkarere, der ligeledes er pa vej frem mod krydset.

6) Fortsat holde sig orienteret gennem ruder og i spejle om eventuelle cyklister og
knallertkgrere til hgjre for bussen, mens man holder for rgdt lys.

7) Orientere sig grundigt om feerdsel og andre hindringer ogsa ved fremkarsel for grant lys.

8) Bedgmme pladsforholdene til mangvrens udfgrelse, herunder kerebanens bredde og
trafikteetheden med henblik pa eventuel anvendelse af tilstedende vognbane eller overskridelse
af vejmidte pa den vej, man skal svinge ind pa.

9) Bedgmme bagfrakommendes hastighed, afstand og hensigt.

10) Orientere sig om krydsende fodgengere og modkgrende pa den vej, der svinges ind pa.

7.13.4 Mangvreferdigheder

Eleven skal beherske mangvreferdigheder ved forleens og baglens hgjresving som anfert under

indledende gvelser pa vej, afsnit 2.4 »Hgjresving om hjgrner« samt fglgende:

1) Hvor hgjresving udfares ved farst at treekke til venstre pa kerebanen, skal denne mangvre
udfares i god afstand fra sidevejen med efterfglgende tegngivning til hgjresving.

2) Foretage hgjresvinget med passende lav hastighed og eventuelt standse op far krydsning af
cyklisternes bane for at give sig tilstraekkelig tid til grundig orientering.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.13.4 i undervisningsplanen for kategori B.
7.14 Venstresving i kryds
7.14.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under venstresving i kryds:

1) Der sker mange ulykker under venstresving i kryds.

2) En stor del af ulykkerne sker ved, at bagfrakommende biler og motorcykler pakerer bussen,
der seetter hastigheden ned eller standser i forbindelse med svingningen eller begynder at
svinge.

3) En ligesa stor del af ulykkerne sker, fordi bussen svinger til venstre ind foran en modkerende
bil, der skal ligeud i krydset.

4) En del ulykker sker ved pakarsel af krydsende feerdsel. Her er det i langt de fleste tilfelde
bussen, der har ubetinget vigepligt. De fleste modparter er krydsende biler, men cykKlister,
knallertkarere og motorcyklister forekommer ogsa i en del tilfalde.
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5) Der sker ogsa ulykker ved pakersel af fodgengere, der krydser den kerebane, som bussen
svinger ind pa.

7.14.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved venstresving i kryds: Repetition efter
undervisningsplan for kategori B.

7.14.3-7.14.4 Orienterings- og mangvreferdigheder

Repetition af delmalene i 7.14.3-7.14.4 i undervisningsplanen til kategori B.

Dvelse 2

@velsen omfatter falgende mangvrer:

7.6 Karsel forbi holdende karetgjer, gdende mv. (7.6).
7.7 Made (7.7).

7.8 Karsel foran eller efter andre.

7.11 Fremkarsel mod kryds.

7.12 Ligeudkarsel i kryds.

7.13 Hgjresving i kryds.

7.14 Venstresving i kryds.

7.15 Karsel i rundkarsel.

Hovedmal

Eleven skal gradvis lere de mere kreevende mangvrer, men pa dette trin i uddannelsen under
forholdsvis enkle og ukomplicerede vej og feerdselsforhold. @velsen gennemfares derfor fortrinsvis
pa mindre beferdede veje.

Der skal dog legges vegt pa en omhyggelig udferelse af alle anferte orienterings- og
mangvrefaerdigheder ogsa som forberedelse til den senere karsel under mere komplicerede forhold.

Frontalkollisioner er den uheldstype, der medfarer de stgrste konsekvenser i forbindelse med
ulykker med busser, og derfor er det vigtigt at leere eleven at vaere opmaerksom pa mulighederne for
at undga disse ulykker. Eleven skal lzre at vaere opmarksom og forudseende samt lzere vigtigheden
af at efterleve hastighedsbestemmelserne.

Delmal

7.6 Karsel forbi holdende kgretgjer, gadende mv.

7.6.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under karsel forbi holdende
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og gaende mv.:

1) Nogle af ulykkerne er direkte pakarsel af en holdende bil som regel i vejens hgjre side. En
stor del af disse ulykker sker i marke.

2) Andre modparter er fodgeaengere, herunder bgrn og @ldre, der treeder ud pa karebanen delvis
skjult af et holdende karetgj i enten hgjre eller venstre side af vejen.

7.6.2 Kendskab til risikoforhold
Repetition af delmalene i 7.6.2 i undervisningsplan for kategori B.
7.6.3-7.6.4 Orienterings- og mangvreferdigheder

Repetition af delmalene i 7.6.3-7.6.4 i undervisningsplan for kategori B.

7.7 Mgde
7.7.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved made-ulykker:

1) Der sker mange ulykker i forbindelse med made, ofte pa smalle, 2-sporede veje.

2) Omkring halvdelen af ulykkerne sker som frontal kollision med modkgrende i
bussens egen vognbane.

3) Lidt under halvdelen sker som frontal kollision med modkgrende midt pa kerebanen eller i de
modkgrendes vognbane.

4) Modparterne er fgrst og fremmest person- og varebiler.

5) Kun en lille del af ulykkerne sker i forbindelse med overhaling.

6) Ca. halvdelen af ulykkerne sker uden for byer og ca. halvdelen sker i glat fare med sne eller is
pa vejen eller i usigtbart vejr.

7.7.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til faglgende risikoforhold ved made:

1) Modkarende bilister, som overskrider vejmidten og ikke er opmarksom pa bussen.

2) Bussers forholdsvis store bredde, der gger risikoen for mgdeulykker pa smalle veje.

3) Bussers starrelse, som ved hgjere hastighed frembringer kraftigt vindtryk og la i sidevind,
hvorved modkgrendes styring eller kurs pavirkes.

4) Bussers retningsstabilitet i skarpere kurver.

5) Manglende tilpasning af hastigheden til karebanens bredde eller eventuelt nedsat vejgreb.

6) Manglende overholdelse af hastighedsgraenserne.

7) Fererens manglende opmarksomhed.

7.7.3 Orienteringsfaerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedsmme folgende faremuligheder ved mgde og reagere
hensigtsmaessigt over for dem:

1) Forudse at modkarende, der har en usikker eller slingrende karsel, kan overskride vejmidten.
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2) Indsnavret karebane, vejsving og bakker forude.

3) Vejrforhold og iseer glat eller fedtet fore, der kan bevirke, at modkarende eller at man selv
kommer over vejens midte.

4) Hindringer, herunder ogsa langsomt kerende og gaende i egen karebanehalvdel samt bredden
af den fri karebane til venstre for hindringen.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.7.3 i undervisningsplan for kategori B.
7.7.4 Mangvreferdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvrefeerdigheder ved made:

1) Nedsatte hastigheden og give signal samt trekke sa langt til hgjre som muligt, hvis
modkgrende pa kritisk vis kommer over i bussens vognbane. Tilsvarende gealder hvis en
modkgarende under overhaling befinder sig i ens egen vognbane.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.7.4 i undervisningsplan for kategori B.
7.7.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Repetition af delmalene i 7.7.5 i undervisningsplan for kategori B.

7.8 Karsel foran eller efter andre

7.8.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omsteendigheder ved ulykker under karsel foran eller efter

andre:

1) Der sker mange ulykker ved karsel foran eller efter andre.

2) Modparterne er som regel person- eller varebiler, men i nogle tilfeelde lastbiler eller busser og i
en del tilfelde 2-hjulede trafikanter.

3) Ved ca. halvdelen af ulykkerne pakarer bussen en forankgrende bil.

4) Ved de gvrige ulykker pakeres bussen bagfra.

5) Nogle ulykker med busser sker i usigtbart vejr eller darligt fare.

7.8.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved karsel foran eller efter andre:

1) Bussens blinde vinkler bagud ger det vanskeligt for fgreren at orientere sig om bagvedkarende,
der er tat pa.

2) Bussens ringere bremseevne giver risiko for pakersel af forankerende, der pludselig nedsetter
hastigheden eller bremser.

7.8.3 Orienteringsfaerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme faglgende faremuligheder ved karsel foran eller efter andre
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og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

1) Bagvedkgrende, der er tet pa, fordi de afventer overhalingsmulighed eller fortryder
pabegyndt overhaling og traekker ind bagved bussen igen.

2) Overhalingsmulighed forude for bagvedkgrende (fx ophgr af vejsving eller passage af
bakketop) efter karsel over en lengere streekning uden overhalingsmulighed.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.8.3 i undervisningsplan for kategori B.
7.8.4 Mangvrefaerdigheder

Eleven skal beherske falgende mangvrefeerdigheder ved karsel foran eller efter andre:

1) |1 god tid forberede mangvrer og ved tegngivning eller endring af hastighed og placering
tydeliggere hensigten, idet bagvedkerende kan vere tat pa, eller skjult i blinde vinkler.

2) Hijeelpe bagvedkarende til overhaling, nar forholdene tillader det, ved at treekke sa langt til
hgjre som muligt og eventuelt nedseette hastigheden, men undlade at vinke bagvedkarende
frem.

3) Holde tilstreekkelig sikkerhedsafstand til forankerende. Dette vil i de fleste tilfelde svare til
2-3 sek. tidsafstand i normalt fere afhaengigt af farerens rutine og feerdselsforholdene.

4) @ge afstanden til den forankerende, hvis vej- og feerdselsforholdene, vejret eller faret gar det
ngdvendigt.

5) Uden for tettere bebygget omrade, skal der holdes sa stor afstand til forankerende, at
bagfrakommende, der vil overhale, har plads nok til at treekke ind foran.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.8.4 i undervisningsplan for kategori B.
7.8.5 Lovbestemmelser og andre forhold

Repetition af delmalene i 7.8.5 i undervisningsplan for kategori B.

7.11 Fremkgarsel mod kryds

7.11.1 Kendskab til ulykker

Ulykker vedrgrende fremkarsel mod kryds opgeres ikke seerskilt, men under mangvrer i kryds, hvor
fremkarslen indgar, fx ligeudkarsel og svingning i kryds.

7.11.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved fremkgrsel mod kryds:

1) Manglende hensyn til bussens ringere bremseevne ved valg af hastighed.
2) For hgj hastighed ved fremkgrsel mod lysreguleret kryds, iser under hensyn til placering af
passagerer og bagage.

7.11.3-7.11.4 Orienterings- og mangvrefardigheder

52



Repetition af delmalene i 7.11.3-7.11.4 i undervisningsplan for kategori B.

7.12 Ligeudkarsel i kryds

7.12.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under ligeudkersel i kryds:

1)
2)

3)
4)

5)

Der sker s&rlig mange ulykker under ligeudkarsel i kryds.

De fleste modparter er karende fra hgjre eller venstre side. Andre modparter er modkgrende,
der iser i lysregulerede kryds svinger til venstre uden at holde tilbage for bussen.

Lidt over hver tredje ulykke med ligeudkarende bus sker i kryds med lysregulering. I ca. hver
fjerde af tilfeeldene karer bussen over for rgdt lys.

Ved ulykker i kryds uden lysregulering har modparten haft vigepligt i stersteparten af
tilfeeldene og fareren af bussen i hvert 12. tilfelde,

Modparten er fgrst og fremmest person- og varebiler, men ogsd mange cyklister og
knallertkarere og en del krydsende fodgangere.

7.12.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved ligeudkersel i kryds:

1)
2)

3)

Tendens til at kere pa egen styrke over for svagere modparter og derfor undlade at opfylde
egen vigepligt.

For hgj hastighed og for ringe opmarksomhed mod sidevejene ved karsel i kryds, hvor
sidevejene har vigepligt.

For hgj hastighed ved karsel i lysreguleret kryds for grant lys.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.12.2 i undervisningsplan for kategori B.

7.12.3-7.12.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder

Repetition af delmalene i 7.12.3-7.12.4 i undervisningsplan for kategori B.

7.13 Hgjresving i kryds og
7.14 Venstresving i kryds

Der henvises til gvelse 1.

7.15 Karsel i rundkarsel.
7.15.1 Kendskab til ulykker

Repetition af delmalene i 7.15.1 i undervisningsplan for kategori B.

7.15.2 Kendskab til risikoforhold
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Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved karsel i rundkarsel:

1) Fejlbedgmmelse af rundkerslens udformning og dermed den ngdvendige svingnings
skarphed, hvorved tilkgrselshastigheden ofte veelges for hgj.

2) For hgj hastighed ved indkearsel i rundkerslen medfgrer risiko for veeltning.

3) For hgj hastighed i selve rundkerslen medfarer forsteerket kreengning med gget risiko for
udskridning/veltning.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.15.2 i undervisningsplan for kategori B.
7.15.3 Orienteringsfaerdigheder

Repetition af delmalene i 7.15.3 i undervisningsplan for kategori B.

7.15.4 Mangvreferdigheder

Eleven skal beherske falgende mangvrefeerdigheder ved karsel i rundkersel:

1) Tilpasse hastigheden gennem rundkerslen i forhold til bussens opbygning samt placering af
passagerer og bagage.

2) Placere sig hensigtsmaessigt under hensyntagen til rundkerslens udformning enten som anfert i
7.15.4 i undervisningsplan for kategori B, eller sa langt til hgjre som muligt, uanset hvilken vej
rundkarslen skal forlades ad. Dette skyldes nedsat mulighed for at orientere sig langs bussens
hgjre side.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.15.4 i undervisningsplan for kategori B.
@velse 3 (Karsel uden for tettere bebygget omrade)

@velsen omfatter fglgende mangvrer:

7.2 Placering under ligeudkearsel.

7.3 Hastighed under ligeudkearsel.

7.6 Karsel forbi holdende karetgjer, gaende mv.
7.7 Made.

7.8 Karsel foran eller efter andre.

7.9 Overhaling.

Hovedmal

Eleven skal lere malrettet, jeevn kersel over lengere streekninger med ngdvendig tilpasning af
placering og hastighed efter skiftende feerdsels- og vejforhold.

Mangvrerne er hovedsagelig repetition fra gvelse 1 og 2, men skal nu gennemfgres under mere
kreevende forhold, der ger det muligt at undervise eleven i alle mangvrernes delmal Desuden skal
eleven lzre at overhale andre karende i videst muligt omfang samt laere at reagere hensigtsmaessigt,
nar eleven selv overhales.

Delmal
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7.2 Placering under ligeudkgrsel

Der henvises til gvelse 1.

7.3 Hastighed under ligeudkgrsel

Der henvises til gvelse 1 suppleret med falgende:

7.3.2 Kendskab til risikoforhold

1) En bus med hgjt karrosseri har gget risiko for at velte.
Repetition af delmalene i 7.3.2 i undervisningsplanen for kategori B.
7.3.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme falgende faremuligheder ved valg af hastighed og reagere

hensigtsmaessigt over for dem:

1) Vejsving eller bakker der nedsetter oversigten og skjuler eventuelle hindringer, herunder
langsommere karende samt gaende.

2) Skarpe vejsving, der kraever nedsat hastighed pa grund af vejgrebet eller karetajets opbygning.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfaerdigheder med henblik pa valg af hastighed:

3) Se efter bagfrakommende, iser tunge keretgjer, der accelererer umiddelbart for kersel op ad
bakke.

4) Se efter bagvedkarende, der eventuelt accelererer ned ad bakke.

5) Bedgmme bakkers stejlhed for korrekt tidspunkt til gearskift.

6) Bedgmme vejsvings skarphed for korrekt valg af hastighed og gear.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.3.3 i undervisningsplan for kategori B.

7.3.4 Mangvrefaerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvreferdigheder med henblik pa at tilpasse hastigheden efter

forholdene:

1) Velge korrekt tidspunkt for skift til lavere gear ved karsel op ad bakke.

2) Vealge passende gear pa korrekt tidspunkt til karsel ned ad bakke, afhzngigt af bakkens
stejlhed og leengde.

3) Undlade vedvarende bremsning ned ad bakke over leengere straekning.

4) Velge passende hastighed og gear pa korrekt tidspunkt fgr vejsving, afhengigt af svingets
skarphed og eventuel placering af passager og bagage.

5) Foretage blad ratbetjening under karsel gennem vejsving af hensyn til passagerer mv.

6) Accelerere let ved udkarslen af svinget, samtidig med at bussen rettes op.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.3.4 i undervisningsplan for kategori B.
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7. 6 Karsel forbi holdende keretgjer, gdende mv.
7.7 Mgade og
7.8 Karsel foran eller efter andre

Der henvises til gvelse 2.
7.9 Overhaling
7.9.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omsteendigheder ved ulykker under overhaling:

1) Der sker ulykker under overhaling, hvor modparten i de fleste tilfelde er det overhalede karetgj
og oftest en cyklist eller knallertkarer.

2) Kuni enkelte tilfeelde er der tale om modkgrende som modparter.

3) De fleste ulykker med overhalende busser sker uden for tettere bebygget omrade.

7.9.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved overhaling:

1) Bussens starrelse, som ved hgjere hastighed frembringer kraftigt vindtryk bagude eller Iz i
sidevind, hvorved overhalede cyklister og knallertkareres styring eller kurs pavirkes.

2) Fejlbedemmelse af bussens bredde med risiko for at komme for tet pa overhalede cyklister
og knallertkarere.

3) Fejlbedgmmelse af bussens lengde med risiko for at trekke for tidligt ind foran den
overhalede, iseer cyklister og knallertkarere.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.9.2 i undervisningsplan for kategori B.
7.9.3 Orienteringsfeerdigheder

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af fglgende feerdselstavler:

1) »Overhaling forbudt« (C 51) forbyder overhaling af andre karetajer end 2-hjulede cykler og 2-
hjulede sma knallerter. Forbuddet kan ved undertavle indskraenkes til kun at geelde bestemte
keretgjer, fx bus og bus med pahazngskeretg;.

2) »Ophgr af
overhalingsforbud« (C53).

| gvrigt repetition af delmalene i 7.9.3 i undervisningsplan for kategori B.
7.9.4-7.9.5 Mangvrefaerdigheder og lovbestemmelser i gvrigt
Repetition af delmalene i 7.9.4-7.9.5 i undervisningsplan for kategori B.

Vedrgrende undervisning i hensigtsmassig reaktion, nar man som farer af bus selv overhales
henvises til gvelse 2, afsnit 7.8 »Karsel foran eller efter andre«.
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Dvelse 4

@velsen omfatter fglgende mangvrer:
7.16 Karsel pa motorve;.

7.16 Karsel pa motorvej

Hovedmal

Eleven skal lzre den mere kreevende orienterings- og mangvreferdighed, som er ngdvendig pa
grund af motorvejes serlige udformning og motorvejstrafikkens serlige karakter.

Karsel pa motorvej er obligatorisk, hvor en dobbelt undervisningstime tillader karsel bade frem og
tilbage til motorvejen og karsel pa selve motorvejen. | andre tilfeelde ma kerelereren sammen med
eleven grundigt undersgge mulighederne for at komme pa motorvej ved forleenget undervisningstid
eller ved at danne hold med flere elever, der skiftes til at kare.

Hvor forholdene helt udelukker karsel pa motorveje, har karelereren en serlig forpligtigelse til
at gennemfare gvelser i tilkarsel med sammenfletning til en sterre vej, hvor hgjere hastighed er
tilladt.

Delmal
7.16.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til fglgende omstendigheder ved ulykker pa motorvej:

1) De fleste ulykker med busser pa motorvej sker ved indhentning af forankerende biler eller
ved at bussen indhentes og pakeres af bagfrakommende.

2) Der sker ogsa en del ulykker i forbindelse med bussers vognbaneskift eller ssmmenfletning,
herunder til- og frakarsel til motorvej.

3) Mere sjaldne er eneulykker og ulykker i forbindelse med overhaling.

7.16.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til fglgende risikoforhold ved karsel pa motorvej:

1) Vanskeligheder med at bedemme afstand til andre kerende samt bedemme ens egen og andres
hastighed, iszr ved indhentning.
2) Vanskeligheder med orienteringen, iseer pa grund af de blinde vinkler.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.16.2 i undervisningsplan for kategori B.

7.16.3-7.16.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder

Repetition af delmalene i 7.16.3-7.16.4 i undervisningsplan for kategori B.

7.16.5 Lovbestemmelser i gvrigt
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Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Pa motorvej med tre eller flere vognbaner i samme ferdselsretning ma busser med en tilladt
totalvaegt pa over 3,5 tons, og vogntog hvis leengde overskrider 7 m, kun kgre i en af de to
vognbaner laengst til hgjre. Reglen geelder dog ikke ved vejforgrening eller ved forberedelse af
venstresving ved motorvejens ophar.

2) Pa motorvej ma busser og busser med registreringspligtigt pahaengskeretaj og busser med en
tilladt totalveegt over 3,5 tons hgjst kare 80 km/t. Busser, der er godkendt og registreret som
tempo-100 busser, ma kare 100 km/t pa motorve;.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.16.5 i undervisningsplan for kategori B.
7.16.6 Karsel pa motortrafikvej

Repetition af delmalene i 7.16.6 i undervisningsplan for kategori B.
Dvelse 5

@velsen omfatter falgende mangvrer:
7.11Fremkarsel mod kryds.

7.12 Ligeudkarsel i kryds.

7.13 Hgjresving i kryds.

7.14 Venstresving i kryds.

7.15 Karsel i rundkarsel.

7.17 Karsel ved siden af andre.

Hovedmal

Eleven skal lere at udfere alle mangvrer i vejkryds under sa vanskelige faerdselsforhold som
muligt og i s3 mange forskellige typer vejkryds som muligt. @velsen bar derfor gennemfgres pa et
tidspunkt med teet trafik, saledes at eleven ogsa bliver undervist i reekkekarsel pa veje med flere
vognbaner i samme kgrselsretning og om muligt i starre rundkarsler.

Delmal

7.11 Fremkgrsel mod kryds,
7.12 Ligeudkarsel i kryds og
7.15 Kagrsel i rundkarsel
Der henvises til gvelse 2.

7.13 Hgjresving i kryds og
7.14 Venstresving i kryds

Der henvises til gvelse 1.
7.17 Karsel ved siden af andre

7.17.1. Kendskab til ulykker
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Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under karsel ved siden af
andre:

1) Der sker en del ulykker med busser under karsel ved siden af andre.

2) Modparterne er fgrst og fremmest medkerende biler, cykler og knallerter, der svinger til
venstre ind foran bussen i kryds, eller pludselig vender fra hgjre vejkant.

3) Andre modparter er biler eller cykler og knallerter, der treekker ind mod eller »klemmer« sig
ind pa bussen pa venstre eller hgjre side.

7.17.2-7.17.4 Risikoforhold, orienterings- og mangvreferdigheder
Repetition af delmalene i 7.17.2-7.17.4 i undervisningsplan for kategori B.
Dvelse 6

@velsen omfatter falgende mangvrer:
7.18 Standsning og parkering.

Hovedmal

Eleven skal leere at udfgre mere kreevende parkeringsmangvrer, svarende til vilkarene pa mange
af- og palasningssteder.

@velsen kan gennemfgres pa samme sted som de indledende gvelser. Pa stedet ma passende
afmeerkning af parkeringsbase mv. kunne foretages. @velsen fortsattes herefter under normale
ferdselsforhold i industrikvarter, pa havneplads eller i byomrader med mulighed for forlens og
baglens karsel ad smalle tilkarsler, gennem porte, eller lignende. Eleven skal lere, at parkerede
busser kan vere en medvirkende arsag til uheld.

Delmal
7.18 Standsning og parkering
7.18.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold:

1) Ukritisk standsning og parkering med busser uden tilstreekkeligt hensyn til andres
orienteringsmuligheder og sikkerhed. Dette geelder iser i mgrke og i usigtbart vejr.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.18.2 i undervisningsplan for kategori B.
7.18.3 Orienteringsfaerdigheder

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfeerdigheder:

1) Bedgmme om den henstillede bus vil frembyde nogen risiko eller vasentlig hindring for den
gvrige ferdsel.
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| gvrigt repetition af delmalene i 7.18.3 i undervisningsplan for kategori B.
7.18.4 Mangvrefeerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvrefeerdigheder ved standsning og parkering:

1) Parkere ved forlens og baglens indkersel i parkeringsplads ca. 3,5 - 4 m bred, vinkelret pa
karselsretningen.

2) Parkere ved baglens indkarsel til vejkant i »parkeringslomme« (ca. 12 m lang). Hgjre
hjulpar skal vare ca. 30 cm fra vejkanten.

3) Udfare baglens parkering mod markeret mal, som anfart i afsnit 2.5 »Baglaens kersel med
malbremsningx.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.18.4 i undervisningsplan for kategori B.

7.18.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser:

1) Busser ma hverken standse eller parkere pa fortovet.
2) Abning af vogndagre, ind- eller udstigning og af- eller pélaesning skal finde sted pa en sadan
made, at der ikke opstar fare eller ungdig ulempe.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.18.5 i undervisningsplan for kategori B.
Dvelse 7

@velsen omfatter fglgende mangvrer:
7.19 Karsel i marke og i lygteteendingstiden i gvrigt.
7.20 Karsel i tunnel.

Hovedmal

Eleven skal lzre at udfere de hidtil indleerte mangvrer under de vanskeligere orienteringsforhold,
der opstar i marke, serlig med vagten lagt pa gvelse 3 og 5. @velsen skal henlaegges til tidsrummet
fra 1 time efter solnedgang til 1 time fer solopgang og gennemfgres pa streekninger i og uden for
bymassig bebyggelse med god og mindre god belysning samt pa helt mgrke veje med sving og
bakker.

Eleven skal endvidere lere at kare i tunnel, hvor orienterings- og mangvreferdigheder er mere
kraevende pa grund af tunnelers serlige udformning og trafikkens sarlige karakter. Eleven skal
endvidere leere om afmaerkninger pa kgrebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved karsel
i tunnel. Karsel i tunnel skal indga i den praktiske undervisning, hvor dette er muligt.

Karsel i tunnel er obligatorisk, hvor en undervisningslektion af mindst 45 minutters varighed tillader

karsel bade frem og tilbage til tunnelen og kersel i tunnelen.
Der skal anvendes en af fglgende tunneler:
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Tarnbytunnelen,
Frederiksundsvejstunnelen,
Englandstunnelen,
Guldborgsundtunnelen og
Limfjordstunnelen.

Hvis der saledes ikke skal keres i tunnel, skal der i stedet i teorilokalet undervises i de praktiske
feerdigheder ved karsel i tunnel.

Delmal

7.19 Karsel i magrke og i lygteteendingstiden i gvrigt

7.19.1. Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omsteendigheder ved ulykker under karsel i marke:

1) Der sker en del ulykker med busser sker i marke. Markeulykker med busser
sker oftest pa veje med vejbelysning.

2) De fleste modparter er biler og i en del tilfeelde cyklister, knallertkarere samt
fodgaengere.

7.19.2 Kendskab til risikoforhold
Repetition af delmalene i 7.19.2 i undervisningsplan for kategori B.

7.19.3-7.19.4-7.19.5 Orienterings- og mangvreferdigheder samt lovbestemmelser i
gvrigt

Eleven skal beherske faglgende mangvrefeerdighed:

1) Udfare baglens hgjresving om hjerne, som anfert i afsnit 2.4 »Hgjresving om
hjgrner«.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.19.3-7.19.5 i undervisningsplan for kategori B.
7.20 Karsel i tunnel
7.20.2-7.20.4 Kendskab til risikoforhold, samt orienterings- og mangvrefaerdigheder

Repetition af delmalene i 7.20.2-7.20.4 i undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 10
8. SERLIGE RISIKOFORHOLD I TRAFIKKEN
Formalet med undervisningen er at sikre, at eleven i forngdent omfang stadig er i besiddelse af viden
om nogle sarlige risikoforhold vedrgrende bilkarsel, at det hjeelper eleven til at blive fortrolig med
sin egen formaen og til at udvikle en ferdselssikker holdning og adferd, som beskrevet i
undervisningsplanen for kareuddannelsen til kategori B.
Undervisningen har ogsa til formal at sikre, at eleven har en sadan forstaelse af de sarlige
risikoforhold ved hgj hastighed, alkohol, bevidsthedspavirkende stoffer og manglende brug af
sikkerhedssele, at det hjeelper eleven til at leere at forudse mulige fejl eller tankelgsheder i feerdslen
0g i tide at reagere hensigtsmaessigt over for dem.
Undervisningen har endvidere til formal at give eleven forstaelse for den serlige betydning for
feerdselssikkerheden og miljget, som en hensynsfuld feerdselsadfeerd over for andre og en defensiv
karestil har.
8.1 Seerlige risikoforhold mv.
Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om nogle serlige risikoforhold vedrgrende bilkarsel med
henblik pa at udvikle en ferdselssikker holdning og adferd.

Delmal

8.1.1 Alkohol, bevidsthedspavirkende stoffer, hgj hastighed og manglende brug af
sikkerhedssele.

Repetition af delmalene i 8.1.1-8.1.4 i undervisningsplan for kategori B.
8.2 Egne holdninger og adfaerd mv.
Hovedmal

Eleven skal have udviklet evne og vilje til at tage ansvar, tage ngdvendige forholdsregler i trafikken
og til at samarbejde med andre.

Eleven skal have opnaet tilstreekkelig indsigt i betydningen af egen adferd, egne holdninger og en
defensiv feerdselsadfeerd for derved at undga at bringe sig selv og andre i kritiske situationer.

Eleven skal kunne sammenfatte de indleerte kompetencer, der er ngdvendige for at kare bil, pa en
sikker og miljerigtig made.

Delmal
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8.2.1 Opmerksomhed, adfeerd over for andre og egne karselskompetencer

Repetition af delmalene i 8.2.1-8.2.3 i undervisningsplan for kategori B.

Bilag 11
9. MAN@VRER PA KORETEKNISK ANLAG

Formalet med undervisningen er at give eleven et sadant kendskab til nogle grundleeggende fysiske
forhold vedrgrende kersel med bus, at det hjelper eleven til at forstd betydningen af at tilpasse
hastighed, styring og bremsning efter forholdene.

Undervisningen har endvidere til formal, at give eleverne en gennemgang af sikkerhedsforskrifterne
pa det karetekniske anlaeg der skal benyttes i undervisningen.

Undervisningen har endvidere til formal at give eleven nogen ferdighed i at beherske bussen under
moderat hastighed i visse kritiske situationer. Der skal saledes foretages opbremsning pa kortest
mulig straekning, bremse- og undvigemangvrer pa vej med hgj og lav friktion samt opretning af
bussen efter udskridning.

@velserne sigter ikke mod at tilskynde eleverne til at kare hurtigere eller mindre forsigtigt end de
ellers ville have gjort, men tveertimod give dem indsigt i hastighedens afgarende betydning for, om
en afvaergemangvre kan gennemfgres. Eleverne skal endvidere fa indsigt i bussens reaktioner i
kritiske situationer, saledes at panikreaktioner undgas.

Raekkefglgen af gvelserne skal fglge dette afsnits opdeling. @velserne pa almindelig vej skal
gennemfares far gvelserne pa glat vej for at leere, hvor meget hastigheden pa glat vej skal reduceres,
for at man sikkert kan udfgre den samme mangvre som pa almindelig vej. Hvis det er
hensigtsmassigt, kan flere af gvelserne pa almindelig vej gennemfares far de tilsvarende gvelser
gennemfares pa glat ve;.

Hver enkelt gvelses praecise indhold er fastlagt i delmalene.
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De enkelte gvelser anses for indlaert med tilfredsstillende resultat, nar de kan udferes med den grad
af precision, som fremgar af delmalsbeskrivelserne. Eleven skal som farer mindst gennemfare 4
lektioner & mindst 45 minutters varighed i mangvrer pa kareteknisk anleeg. Udover karselstiden skal
der afseettes tid til instruktion til de enkelte gvelser. Det samlede forlgb vil erfaringsmaessigt tage
mindst 4 timer. Eleven skal forinden have gennemfart undervisningen om karetekniske forhold i
teorilokale.

Karelereren ma hgjst veere ansvarlig for 6 busser samtidig. Karelareren skal under gvelserne samt
under til- og frakersel til disse, kunne overvage eleverne forsvarligt. Eleverne ma ikke under
returkarsel gennemfare gvelser.

Krav til kgretekniske anlaeg

Det karetekniske anlaeg skal veere godkendt. Om godkendelsen og indretningen af det karetekniske
anlaeg henvises til karekortbekendtgarelsen med tilhgrende bilag.

Pa et kareteknisk anlaeg skal fares lister over de elever, der har modtaget kareundervisning i de i
afsnit 9 beskrevne gvelser. Listerne skal indeholde oplysning om:

1) Den undervisende kerelzrers navn og adresse. Elevens navn og adresse.

2) Dato og klokkeslat (fra og til) for undervisningen.

3) Listerne skal opbevares i mindst 3 ar og skal forevises politiet pa forlangende.

Hastighed

@velser pa kereteknisk anleeg ber — af hensyn til elevernes ringe rutine — som hovedregel ikke
udfares ved hgjere hastighed end 50 km/t. Nogle af bremsegvelserne i afsnit 9.2 kan dog udfares
med hastigheder op til 60 km/t.

9.1 Vejgreb og belasning

Hovedmal

Eleven skal lzre, at vejgreb er ngdvendigt for udfarelsen af enhver mangvre, og at vejgrebet &ndres
med faret. Ved belaesning og iser ved forkert belaesning af bussen, forkert daektryk, nedslidt
daekmanster og defekte staddempere s&ndres vejgrebet og styreegenskaberne ligeledes.

Eleven skal endvidere lere, at hastigheden og betjeningen af speederen og bremsen ngje skal
tilpasses vejens tilstand og faret.

Delmal
9.1.1 Vejgrebets betydning

Eleven skal repetere delmalene i »Kgrebanebeleegningens art og tilstand« i afsnit 5.2.3 i
undervisningsplanen for kareuddannelsen til kategori B og opna kendskab til falgende forhold:

1) Vejgrebet opstar dels ved gnidningsmodstanden (friktionen) mellem deek og vej og dels ved,
at deekkene griber ned i og far fat i ujeevnhederne i vejens overflade.
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2) Motorkraft, bremsekraft og styrebevaegelser kan kun udnyttes gennem vejgrebet, som derfor
er en betingelse for enhver mangvre (acceleration, bremsning og styring).

3) Vejgrebet formindskes betydeligt i vadt og fedtet fare og iszr i sne, sand og pa glat vej, hvor
speeder, kobling, bremse og rat derfor skal betjenes med stor forsigtighed, og hastigheden
holdes passende lav.

9.1.2 Belaesning, deektryk mv.

Eleven skal repetere delmalene i afsnit 3.1.2 »Styreegenskaber« og placering af gods, som anfart

i afsnit 6.2.5 »Personer, bagage og gods«, og opna kendskab til falgende forhold:

1) Tung last placeret bag bussens bagaksel forgger trykket pa baghjulene samtidig med, at
trykket pa forhjulene lettes. Det kan medfare, at bussen kan fa en kraftig overstyringstendens
og - ved serlig tung bagage - kan vejgrebet formindskes sa meget, at muligheden for styring
reduceres.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

2) Belasning af bussen &ndrer tyngdepunktets placering. Specielt ved forkert placering af bagage
gges risikoen for udskridning/veeltning.

3) Bade for hgjt og for lavt deektryk giver darlig kontakt mellem dak og vej, hvorved vejgrebet
forringes og bussens styreegenskaber kan andres vaesentligt.

4) Slidt dekmgnster nedsatter vejgrebet i vadt fare. Ved karsel i kraftigt regnvejr eller gennem
vandpytter, kan der opsta akvaplaning.

5) Ved alle disse forhold er det veaesentligt, at hastigheden holdes passende lav. Det er iseer vigtigt,
hvis flere af disse forhold er til stede samtidigt.

9.2 Hastighed, centrifugalkraft, bremseleengde og vejgrebets udnyttelse
Hovedmal

Eleven skal lere, at der er en bestemt sammenhang mellem hastighed, beveagelsesenergi, og
bremselengde, og at bremselengden desuden afhanger af bremsekraften, vejgrebets starrelse,
vejens haeldning og eventuel kraftig blest.

Eleven skal endvidere leere om centrifugalkraftens betydning ved karsel i sving samt lere at
hastigheden skal nedsattes pa glat vej i forhold til almindelig vej.

Delmal
9.2.1 Bevagelsesenergi og hastighed

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) En bus, der sxttes i bevaegelse, opnar derved beveagelsesenergi, der bevirker, at den kan
fortseette med at kare et stykke, ogsa efter at forbindelsen mellem motor og hjul afbrydes.

2) Bevagelsesenergiens starrelse afhenger af vaegt og hastighed. Ved en fordobling af vaegten
fordobles beveegelsesenergien, hvorimod en fordobling af hastigheden firedobler
bevagelsesenergien.

3) Med hjeelp af bremserne kan man forkorte det stykke vej, bussen kan kare alene ved hjelp af
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4)

bevagelsesenergien.

Bevagelsesenergien omsattes til varme i bremserne nar der bremses. Hvorimod
bevaegelsesenergien ved kollision omdannes til skade pa personen og keretgjet. Skaderne stiger
markant, nar hastigheden forages.

9.2.2 Centrifugalkraft

Eleven skal have kendskab til fglgende forhold:

1)

2)
3)

4)

En bus, der kagrer gennem et sving eller foretager en undvigemangvre, pavirkes af en kraft,
der virker pa tveers af karetgjet og som vil sgge at »treekke« bussen »ud af svinget (kurven)«.
Denne kraft kaldes for centrifugalkraften.

Der er en sadan sammenhang mellem hastigheden og centrifugalkraften, at en fordobling af
hastigheden giver en firedobling af centrifugalkraften.

Ved karsel i kurver vil en halvering af kurveradius fordoble centrifugalkraften, hvorimod en
fordobling af kurveradius vil halvere centrifugalkraften.

Disse forhold har stor betydning, iser ved karsel med hgje opbygninger Ved karsel med for
hgj hastighed med sadanne karetgjer i kurver, vil der vare stor risiko for veeltning.

9.2.3 Bremselaengder

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1)
2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

Bremselengden er det stykke vej, bussen karer, fra det gjeblik bremsepedalen aktiveres,
og indtil bussen star stille.

Bremselaengden afhaenger af hastigheden, hvor en fordobling af hastigheden betyder en
firedobling af bremselaengden.

Ved en hastighed pa fx 60 km/t pa vandret almindelig vej er bremselaengden for en bus:

a) 50-60 m ved en blgd bremsning eller

b) 25-35 m ved en héard bremsning (uden hjulblokade).

Bremselaengden vil nasten blive fordoblet ved forholdsvis sma forggelser af hastigheden, fx
a) fraca. 25 til 35 km/t og

b) fraca. 35 til 50 kml/t.

Bremselaengden afhaenger desuden af vejgrebets starrelse (eller »faret«), og for at bevare en
bremselengde pa ca. 30 m som ved 60 km/t pa en vandret almindelig vej uden at blokere
hjulene, skal man nedsatte hastigheden til:

a) ca. 50 km/t pa vad asfalt eller grus,

b) ca. 35 km/t pa fast sne og

c) ca. 25 km/t pa isglat vej.

Bremselengden vil i gvrigt blive forgget ved kersel ned ad bakke. Den kan desuden
forgges/formindskes i kraftig med- eller modvind.

Safremt driftsbremsen er i lovlig stand, ma bremseleengden ved 30 km/t hgjst veere 7 m for en
almindelig bus.

Safremt parkeringsbremsen er i lovlig stand, ma bremseleengden ved 30 km/t hgjst vaere 20 m.

Eleven skal ved gvelser opna erfaring om fglgende forhold pa almindelig vej:

9)

Foretage en ganske blgd bremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en
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bremselengde pa ca. 50 m,

10) Foretage en ret kraftig opbremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en
bremselengde pa ca. 30 m, og

11) Foretage en meget hard bremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til ren
bremselengde pa ca. 25 m.

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Bremsning pa glat vej skal pa grund af det formindskede vejgreb udfgres med let tryk pa
bremsepedalen for at undga blokerede hjul (dvs. hjul, der ikke roterer).

2) Bremsning med blokerede hjul forgger bremselaeengden i forhold til hjul, der holdes i passende
rotation.

3) Ved bremsning med en bus uden ABS-bremser er det fgreren, der skal regulere trykket pa
bremsepedalen, sa hjulene holdes i rotation og derved stadig bremser optimalt.

4) Pa busser med ABS-bremser skal bremsepedalen traedes helt ned og holdes nede for at opna
maksimal bremsning.

5) Ved bremsning med en bus med ABS-bremsesystem sgrger dette for, at hjulene holdes i
rotation og ikke blokerer. Nar ABS-bremsesystemet regulerer, kan der opsta vibrationer. Dette
er normalt og betyder, at systemet er i funktion. Uanset vibrationerne skal trykket pa
bremsepedalen opretholdes, sa leenge bremsning anskes.

6) Skarp ratdrejning pa glat vej medfarer, at bussen ikke falger rattets bevaegelse pa grund af
det formindskede vejgreb eller for hgj hastighed til den gnskede drejning.

7) Kraftig bremsning eller acceleration under svingning pa glat vej giver stor risiko for, at bussen
ikke kan holdes pa rette kurs gennem svinget pa grund af det formindskede vejgreb eller den
for hgje hastighed (den samme risiko kan vare til stede pa almindelig vej).

8) Bremsning med det ene hjulpar pa almindelig vej og det andet hjulpar pa glat vej medfarer
kraftig skeevtraekning af bussen. Selv ved busser med ABS-bremsesystem kan der forekomme
skeevtreekning.

9) De fleste nye busser er forsynet med elektronisk stabilitets control (ESC)/elektronisk stabilitets
program.

10) Busser med ESC er forsynet med falere (sensorer), der registrerer bussens bevegelser i alle
retninger. Nar systemet registrerer, at en udskridning er pa vej, afbremses et eller flere hjul i
kortere eller laengere tid, for derved at rette bussen op. (ESP), der kan modvirke udskridning
eller vaeltning.

11) Safremt bussen er forsynet med ESC vil betjening af bussen i forbindelse med en udskridning
veere forskellig fra busser, der ikke er forsynet med ESC.

12) Nedgearing pa glat vej er yderst risikabelt. Anvendelse af disse former for nedbremsning kan
medfare udskridning pa grund af blokerede baghjul.

13) Anvendelse af antispinregulering (ASR).

14) Karsel op ad bakke pa glat vej, begr sa vidt muligt foretages uden gearskift og saledes, at
standsning undgas. Under eventuel gearskift skal kobling og speeder betjenes med forsigtighed,
sa hjulspin undgas.

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i falgende pa almindelig vej:
15) Bremse ved trinvis stigende hastigheder op til 60 km/t og ved at tilpasse trykket pa
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bremsepedalen, sa bremselengden bliver kortest mulig uden hjulblokade og udskridning.

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i falgende pa glat vej:

16) Bremse pa kortest mulig straekning ved trinvis stigende hastighed op til ca. 50 km/t.

17) Tilpasse hastigheden saledes, at eleven selv bedemmer, hvad den skal nedszttes til, for at
bremselengden pa ca. 30 m - som blev opnaet pa almindelig vej ved ca. 60 km/t - kan
bibeholdes.

18) Sette i gang pa glat vej uden hjulspin eller udskridning.
19) Eventuelt saette i gang pa glat bakke med en stigning pa 5-8 % uden hjulspin og udskridning.
20) Eventuelt foretage gearskift op ad glat bakke uden hjulspin og udskridning.

@velsen skal gennemfgres med eller uden ASR-system i funktion.

Eleven skal ved gvelser opna erfaring om fglgende forhold pa almindelig/glat vej:

21) Bremse ved trinvis stigende hastigheder (hgjst til 50 km/t) med det ene hjulpar pa almindelig
vej og det andet hjulpar pa glat vej, ved at tilpasse trykket pa bremsepedalen, sa bremsningen
kan ske uden udskridning.

9.3 Hindringer pa vejen
Hovedmal

Eleven skal lre at reagere rigtigt over for pludselige hindringer pa vejen, hvor standsning alene
ikke kan nas, dels ved at styre udenom hindringer, og dels ved at bremse og styre. Eleven skal
endvidere erfare, hvor meget hastigheden skal nedszttes pa glat vej i forhold til almindelig vej. Ved
kersel med bus uden ABS-bremsesystem, skal det undgas at styre og bremse pa samme tid.

Delmal
9.3.1 Slalom

Eleven skal betjene bussen korrekt og opna nogen feerdighed i falgende mangvre pa almindelig vej:

1) Kare forleens slalom ved passende hgj hastighed (trinvis stigende 30-40 km/t, alt efter elevens
evner) mellem 5-7 markeringskegler med 20-25 m’s mellemrum. Pavirkningen af bussen
(kreengningen) skal vaere sa lille som muligt og styringen skal udferes saledes, at bussen falder
til ro mellem hver drejning.

9.3.2 Dobbelt undvigemangvre uden bremsning
Eleven skal betjene bussen korrekt og opna nogen faerdighed i falgende mangvrer pa almindelig

Vej:
1) Foretage hurtigt vognbaneskift ved passende hgj hastighed (40-50 km/t alt efter elevens evner)
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for at undga pakersel af markeret hindring, og derpa hurtigt skifte til den oprindelige bane,
nar hindringen er passeret.

Eleven skal betjene bussen korrekt og opna nogen faerdighed i falgende mangvrer pa glat vej:

2) Foretage hurtigt vognbaneskift ved passende hgj hastighed for at undga pakersel af markeret
hindring, og derpa hurtigt skifte til den oprindelige bane, nar hindringen er passeret.

Eleven skal selv bedemme, hvad hastigheden skal nedsettes til for at gvelsen kan gennemfares
sikkert.

@velsesopstillingen skal vaere den samme som pa almindelig vej.

9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemangvre

Eleven skal betjene bussen korrekt og opna nogen feaerdighed i falgende mangvrer pa almindelig

Vvej:

1) Bremse med ABS-bremsesystemet i funktion ved passende hgj hastighed (40-50 km/t alt efter
elevens evner) far en markeret hindring, der er sa tet pa, at bremsning alene ikke er
tilstreekkelig. Styre uden om hindringen med blgde ratbeveegelser og bringe bussen til
standsning.

Eleven skal betjene bussen korrekt og opna nogen ferdighed i falgende mangvrer pa glat vej:

2) Bremse med ABS-bremsesystemet i funktion ved passende hgj hastighed (20-40 km/t alt efter
elevens evner) for en markeret hindring, der er sd tet pa, at bremsning alene ikke er
tilstrekkelig. Styre udenom hindringen med blade ratbevagelser og bringe bilen til standsning.

Eleven skal selv bedgmme, hvad hastigheden skal nedsattes til for at gvelsen kan gennemfares
sikkert.

@velsesopstillingen skal vaere den samme som pa almindelig vej.

9.4 Genvindelse af vejgreb efter udskridning
Hovedmal

Eleven skal lzre at reagere rigtigt for at genvinde vejgrebet og fa bussen pa rette kurs efter en
udskridning pa glat ve;.

Delmal
9.4.1 Kgrsel i kurve
Eleven skal ved gvelse opna erfaring om fglgende mangvrer ved karsel i sving pa glat vej:

1) Erfare hastighedens betydning ved karsel i vejsving med forskellig radius.
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2) Gennemfgre kurvekarslen bade inderst og yderst i kurven, med en hastighed passende til
banens friktion.
3) Reagere korrekt pa en eventuel forhjul- eller baghjulsudskridning.

4) Eleven skal betjene lasthilen korrekt og opna nogen ferdighed i falgende mangvrer pa glat
Vej:

9.4.2 Baghjulsudskridning

Eleven skal betjene lastbilen korrekt og opna nogen feerdighed i falgende mangvrer ved
baghjulsudskridning pa glat vej:
1) @jeblikkeligt treede eventuel koblingspedal i bund og holde den nedtradt under hele
opretningen.
2) Undlade at betjene bremse eller speeder, da det kun forvaerrer udskridningen.
3) Dreje rattet i den oprindelige karselsretning - dvs. til samme side, som lastbilens bagende
skrider ud.
4) Nar lastbilen herefter retter sig op, drejes rattet samtidig tiloage mod ligeudstillingen, ellers
risikeres en ny udskridning til modsat side.
5) Nar vejgrebet er genvundet, og lastbilen pa ny er pa den rette kurs, lgftes koblingen
langsomt, og der gives lidt gas.

9.4.3 Forhjulsudskridning

Eleven skal betjene lastbilen korrekt og opna nogen faerdighed i falgende mangvrer, hvis lastbilen
ikke falger rattets bevaegelse under svingning eller karsel gennem et sving pa glat vej:
1) Dreje rattet mod ligeudstilling.
2) Treade eventuel koblingspedal i bund og holde den nedtradt under hele opretningen.
3) Nar vejgrebet er genvundet, fortsaettes svingningen eller karslen gennem svinget i sa flad en
bue som muligt.
4) Undlade at betjene bremse eller speeder, da det kun forveerrer udskridningen.

9.4.4 Mangvrernes gennemfgrelse

Pa almindelig lige bane indgves:

9.2.3 Bremselengder. Indgvelse af bremselengdens afhaengighed af opbremsningens styrke pa
almindelig vej.

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse. Bremsning pa almindelig vej uden hjulblokade og med kortest mulig
bremselengde.

9.3.1 Slalom. Korrekt ratbetjening/styring.
9.3.2 Dobbelt undvigemangvre. Hurtigt baneskift pa almindelig vej og uden bremsning.

9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemangvre. Bremsning pa almindelig vej og derefter styring
forbi hindring.
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Pa glat lige bane indgves:

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse. Igangsatning uden hjulspin eller udskridning, bremsning pa
almindelig og glat vej samt bremsning med en side pa almindelig vej og en side pa glat ve;j.

Eventuel igangsetning og gearskift pa glat bakke.

9.3.2 Dobbelt undvigemangvre. Hurtigt baneskift pa glat vej og uden bremsning.

9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemangvre. Bremsning pa glat vej og derefter styring forbi
hindring.

9.4.2 Baghjulsudskridning. Opretning og genvindelse af vejgreb.

| glatfare-kurven indgves:

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse. Bremsning eller acceleration samt gennemkgrsel af kurven med ret
kurs.

9.4.1 Kagrsel i kurve. Hastighedens betydning ved karsel i kurver med forskellig radius.
9.4.3 Forhjulsudskridning. Opretning og genvindelse af vejgreb.

Bilag 12
10. FORBEREDELSE TIL KOREPRGVE

Formalet med undervisningen er at give eleven viden om betingelserne for at indstille sig til
kereprgve og fa udstedt karekort til kategori D1 samt at gare eleven bekendt med de vigtigste
lovbestemmelser om karekort.

Undervisningen har endvidere til formal at orientere eleven om de krav, der stilles ved kareprgven,
0g gennem evaluerende progver i kgreskolen give eleven lejlighed til at erhverve sig erfaring om
vilkar og fremgangsmader under gennemfgrelsen af kareprgvens teoretiske og praktiske del.

De forhold, der er ngdvendige til beskrivelse af kravene til kareuddannelsen samt vilkarene for

indstilling til kareprove, skal veere gennemfart i overensstemmelse med lerervejledningen om
kagreuddannelsen til kategori D1.

10.1 Betingelser for at fa kerekort

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrgrende kgreundervisning mv. og
ansggning om karekort med de forngdne attester mv.

Delmal

10.1.1 Kgreundervisning
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Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1)
2)
3)

4)

5)

6)

Hvis man ikke tidligere har haft karekort til kategori D1, skal man inden kereprgven modtage
undervisning hos en godkendt karelerer til kategori C, D og D.

Undervisningen til kategori D1 ma farst pabegyndes, nar eleven har erhvervet karekort til
kategori B.

Undervisningen skal veere i overensstemmelse med undervisningsplanen til kategori D1 og
omfatte bade det teoretiske og det praktiske pensum.

Der skal i kegreundervisningen anvendes en lektionsplan. Lektionsplanen skal udformes i 2
eksemplarer, hvoraf et eksemplar udleveres til kareeleven, i overensstemmelse med
bestemmelserne i1 kgrekortbekendtgarelsen. Lektionsplanen skal blandt andet inddeles i
lektioner henholdsvis i teorilokale (teoretiske emner) og i praktisk kereundervisning
(evelseskarsel). Efter afslutningen af hver enkelt lektion skal kerelerer og kareelev med deres
underskrifter i kareleererens eksemplar af lektionsplanen bekraefte gennemfarelsen af lektionen.
Under avelseskarsel pa almindelig vej skal en godkendt kareleerer veere med i bussen og tage
plads ved siden af eleven. Kgrelereren anses da for at veere farer af bussen. Pa kareteknisk
anleg ma eleven veere alene i bussen under karelaererens overvagning udefra.
Undervisningsplanen med tilhgrende lerervejledning kan ses pa Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens hjemmeside (www.tbst.dk) og pa www.retsinfo.dk.

10.1.2 Indstilling til kereprove

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1)
2)

3)

4)

5)

Karekort udstedes af politiet efter bestaet kareprave.

Kareprove aflegges for politiets provesagkyndige. For personer ansat under

Forsvarsministeriet og for personel ved redningsberedskabet afleegges kerepraven for szrlige

kgredommere.

Indstilling til kareprave sker ved at udfylde og underskrive en godkendt ansggningsblanket og

indlevere den til kommunen.

Nar undervisningen er gennemfert, skal kerelereren med sin underskrift pa

ansggningsblanketten bekrafte, at ansggeren har modtaget undervisning i overensstemmelse

med undervisningsplanen.

Ansggningsblanketten skal veere vedlagt:

a) Leegeattest med oplysninger om ansggerens helbred og sundhedstilstand.

b) Sundhedskort eller lignende dokumentation for personnummer.

c) Vellignende fotografi, (portreet uden hovedbeklaedning) i starrelse 35 x 45 mm og uden
stempler, men med en laeges pategning pa bagsiden.

10.2 Kgreprgvens gennemfgrelse

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de galdende retningslinjer for kagreprgvens indhold og gennemfgrelse
og ved forudgdende evaluerende praver i kgreskolen opna erfaring i prgvesituationens vilkar.

Delmal

10.2.1 Krav ved kareprgven
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Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1)

2)
3)

4)

Ved kgreproven skal den prgvesagkyndige bedgmme, om ansggeren har erhvervet de
kundskaber og feerdigheder, der er fastsat ved beskrivelsen af delmalene i undervisningsplanen
for den pagealdende kerekortkategori.

Karepraven opdeles i en teoriprgve og en praktisk prgve. Teoripraven skal vere bestaet, for
man gar op til den praktiske prave.

Ansggere skal ved teoripraven og den praktiske prgve medbringe ansggningen om karekort,
dokumentation for identitet og kereleererens eksemplar af lektionsplanen.

Ansggere kan ikke afleegge kareprgve, medmindre kgreuddannelsen har veeret gennemfart i
overensstemmelse med bestemmelserne i kgrekortbekendtgarelsen. Dette indebarer, at
teoriprgven farst kan afleegges, nar eleven har modtaget undervisning i undervisningsplanens
1. afsnit til og med 8. afsnit, samt i relevante afsnit fra undervisningsplanens 10. afsnit. Den
praktiske prave kan farst afleegges, nar eleven har modtaget undervisning i samtlige afsnit i
undervisningsplanen.

10.2.2 Teoriprgven

Eleven skal have kendskab til falgende retningslinjer for teoriprgven og ved evaluerende praver
i kereskolen have opnaet kendskab til pravevilkarene:

1)
2)

3)

4)
5)

6)
7)

Prgven har normalt en varighed pa ca. en % time.

Praven er skriftlig og gennemfares ved forevisning af en tilfeeldigt udvalgt serie blandt
Rigspolitiets godkendte teoriprgveset med indtalte spergsmal og svarmuligheder samt
tilhgrende afkrydsningsskema til besvarelse.

Ansggere, der pa grund af serlige forhold, der skal vaere dokumenteret, ikke kan afleegge
sedvanlig skriftlig prave, kan henvises til en specialprave, hvor den tilsynsfarende fx oplaeser
spgrgsmalene eller standser prgven mellem hvert spgrgsmal. Teoriprgveserierne og
afkrydsningsskemaerne anvendes ligeledes under specialprgven. Ordblindhed kan ikke
begrunde en specialprove.

Pravelokalet lukkes ved fastsat mgdetid. Ansggere, der mgder for sent og efter, at praven er
begyndt, kan ikke fa adgang til prevelokalet og skal beramme ny prgve mod betaling.

Far praven bliver ansggerne vejledt om prgvens gennemfarelse og vilkar, herunder hvordan
afkrydsningsskemaet skal udfyldes, og det indskeerpes, at brug af hjeelpemidler ikke er tilladt.
Under prgven har kun tilsynsfgrende og ansggere adgang til prgvelokalet.

Ved teoriprgven skal ansggeren medbringe:

a) Ansggningen i beherig udfyldt stand.

b) Seerlig legitimation:

(i) Eventuelt tidligere udstedt karekort (EU-model (kreditkort-typen)), eller

(ii) Gyldigt pas.

(iii) Er ansgger ikke i besiddelse af tidligere udstedt kerekort eller gyldigt pas, jf.
ovenstaende, skal forevises original dabs-, navne- eller fadselsattest, sundhedskort
eller anden egnet legitimation samt billedlegitimation.

(iv) Hvis personnummer eller fadselsdato og fadested ikke tydeligt fremgar af passet eller
karekortet, skal der tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig
myndighed, hvoraf personnummer eller navn og fadested tydeligt fremgar.
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8)
9)

(v) Hvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgar af ovenfor navnte dokumenter,
skal navneandringen dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller
dokumentation for anmeldelse til vielsesmyndigheden eller folkeregistret.

c) Karelererens eksemplar af lektionsplanen i behgrigt udfyldt stand.

Praven bedgmmes efter Rigspolitiets rettevejledning.

Resultatet af prgven skal meddeles straks efter pragvens bedemmelse. Ansggere skal have
oplyst, hvilke emner i undervisningsplanen, der er fejlagtigt besvaret.

10.2.3 Den praktiske prave

Eleven skal have kendskab til fglgende retningslinjer for den praktiske prgve og ved evaluerende
praver i kereskolen have opnaet kendskab til pravevilkarene:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

Den karselstid, der afseettes til bedemmelse af ansggerens feerdigheder og adfeerd i trafikken
ma ikke vere under 45 minutter.

Udover karselstiden skal afsattes tid til kontrol af ansggerens identitet, oplysning om prgvens
forlgb, gennemfgrelse af seerlige mangvrer, kontrol af karetgjets udstyr, evaluering af
proveforlgbet mv. Pravetiden kan om ngdvendigt forleenges og kan afbrydes, hvis ansggerens
kareferdighed er meget ringe.

Praven i karsel gennemfares med den prgvesagkyndige ved siden af ansggeren i en lille bus,
der opfylder bestemmelserne i kgrekortbekendtgerelsen med bilag og som ansggeren selv
skal stille til radighed. Karelereren kan, medmindre ansggeren eller den prgvesagkyndige har
vaesentlige indvendinger imod det, overveere prgven. Som led i prevestedets kvalitetssikring af
den praktiske preve, kan yderligere en prevesagkyndig efter forudgaende orientering af
kareleereren overveare prgven.

Under prgven anses ansggeren som bussens farer med deraf fglgende ansvar og forpligtelser.
Feerdighed i kontrol af bussens lovpligtige udstyr indgar som led i den praktiske prgve. Under
kontrollen skal ansggeren uden brug af veerktgj undersgge og tage stilling til, om de dele, der
undersgges, opfylder lovkravene, herunder kunne forklare hvordan kontrollen udfares.
Herudover skal ansggeren kunne udpege, hvor nermere angivne fejl kan opsta, som anfart i
undervisningsplanens afsnit. Nar det skal kontrolleres om vasker, fx motorolie, sprinklervaske
etc., er pafyldt i tilstrekkelig meengde, skal den prevesagkyndige i de situationer, hvor
kontrollen af det konkrete pravekgretgj gennemfares ved en kontrollampe, anmode ansggeren
om at udpege pafyldningsstedet for fx. motorolie, sprinklerveeske.

Ansggeren skal kare efter den prevesagkyndiges anvisninger om rute og mangvrer.
Anvisningerne gives tydeligt og i sa god tid, at ansggeren kan opfatte og forstd dem og na
at forberede og udfere det anviste. Den pravesagkyndige leder prgven pa en sadan made, at
ansggeren ikke tvinges ud i unormale feerdselssituationer eller tilskyndes til at handle mod
feerdselsreglerne og hensynet til sikkerheden i gvrigt.

Falgende mangvre indgar altid i den praktiske prave:

a) Bakke i en tydeligt markeret kurve med en konstant krumningsradius (afrundet hjarne).

b) Standse og parkere langs kantsten med henblik pa sikker af- og pastigning af passagerer.
Baglanskarsel kan kun kraeves udfgrt med nogen pracision.

Den provesagkyndige skal gribe ind ved brug af bussens betjeningsudstyr, hvis det er
ngdvendigt af hensyn til sikkerheden eller for at undga pakersel.

Enkelte mindre alvorlige fejl kan ikke i sig selv medfere, at preven bedgmmes som ikke-
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bestdet, idet ansggerens karsel skal vurderes som helhed.

9) Resultatet af praven skal meddeles straks efter prgvens afslutning. Ansggere, der ikke har
bestdet, skal have oplyst, hvilke feardighedskrav i undervisningsplanen, der ikke er
tilfredsstillende opfyldt.

10) Prgven bedgmmes efter Rigspolitiets retningslinjer for kareprgver.

11) Ved den praktiske prgve skal ansggeren medbringe:

a) Ansggningen i udfyldt og underskrevet stand.

b) Eventuelt tidligere udstedt
karekort.

c) Seerlig legitimation:

(i) Eventuelt tidligere udstedt karekort (EU-model (kreditkort-typen)), eller

(if) Gyldigt pas.

(iii) Er ansgger ikke i besiddelse af tidligere udstedt karekort eller gyldigt pas, jf.
ovenstaende, skal forevises original dabs-, navne- eller fadselsattest, sundhedskort
eller anden egnet legitimation samt billedlegitimation.

(iv) Hvis personnummer eller fadselsdato og fedested ikke tydeligt fremgar af passet
eller karekortet, skal der tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig
myndighed, hvoraf personnummer eller navn og fadested tydeligt fremgar.

(v) Hvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgar af ovenfor navnte dokumenter,
skal navneandringen dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller
dokumentation for anmeldelse til vielsesmyndigheden eller folkeregistret.

d) Karelererens eksemplar af lektionsplanen i udfyldt stand.

10.3 Lovbestemmelser i gvrigt om karekort

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrgrende karekort.
Delmal

10.3.1 Kgrekortets gyldighed

Eleven skal have kendskab til fglgende lovbestemmelser:

1) Karekortet er normalt gyldigt i 5 ar ad gangen, men kan i szrlige tilfelde udstedes med kortere
gyldighed og pa bestemte betingelser.

2) Nar gyldighedstiden er udlgbet, kan kerekortet fornyes ved henvendelse til kommunen.

3) Under karslen skal man have kgrekortet hos sig og pa forlangende vise det til politiet.

4) Hvis karekortet beskadiges eller bortkommer, skal man henvende sig til kommunen for at fa
udstedt et nyt.
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10.3.2 Inddragelse og generhvervelse af kgrekort

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Hvis politiet har grund til at antage, at en bilist ikke leengere opfylder betingelserne for at
have karekort, kan politiet inddrage det eller indkalde den pageldende til en kontrollerende
kareprave.

Er farerretten frakendt, kan karekortet normalt kun generhverves efter bestaet kontrollerende
karepragve. Hvis den kontrollerende kareprave skal gennemfares af en fgrstegangserhverver,
skal der forinden gennemfares serlig kareundervisning. Den sarlige kereundervisning skal
gennemfares hos en godkendt kareleerer og skal mindst omfatte 8 lektioner i teorilokale og 8
lektioner praktisk kgreundervisning (evelseskarsel).

Hvis farerretten er frakendt som fglge af spirituskersel skal der gennemfares et kursus i
alkohol, narko og trafik (ANT-kursus) og bestas en kontrollerende kareprave.
Farstegangserhververe af karekort (dvs. indehavere af kerekort enten til kategori AM (stor
knallert), kategori Al, kategori A2, kategori A eller kategori B) vil ved visse overtreedelser af
feerdselslovens bestemmelser fa et karselsforbud eller en ubetinget frakendelse af farerretten.
Dette geelder saledes alle, der endnu ikke har haft det farste karekort i 3 ar.
Karekortindehavere far ved visse overtreedelser af feerdselsloven ud over en bgde ogsa et »klip
i karekortet«. Fx hvis man karer over 30 % for sterkt, karer over for rgdt, eller hvis begrn
under 15 ar ikke er spandt fast i bilen. 3 klip inden for 3 ar medfarer en betinget frakendelse
af karekortet. Klippekortet gaelder for grove overtraedelser af feerdselsloven, som ikke i sig selv
medfarer frakendelse af kgrekortet, men som udseetter andre for fare.

For farstegangserhververe af karekort er reglerne strammere, idet karselsforbud opnas allerede
efter 2 klip inden for 3 ar.
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