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Kortskitser af nye rutetiltag for skibstrafikken i Skagerrak og Kattegat
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Den afmerkning med bejer der er vist pa kortskitserne er den eksisterende afmerkning, og skal
ikke tages i betragtning i forhold til de viste rutetiltag.

1) Anbefalede ruter mellem Hanstholm og Skagen benavnt rute A og rute B

I Skagerrak etableres to anbefalede ruter A og B, der starter ud for Hanstholm og forleber op til Skagen. Rute A vil
vare beliggende 16 semil fra kysten og angives med en mindstedybde pa 25 meter. Rute B vil ligge i en afstand til
Hanstholm og Hirtshals pad 6 semil. Den angivne mindstedybde af rute B vil afvente fornyede sgopmalinger, men
forventes at blive omkring 14 meter. Det er hensigten, at ruterne skal etablere forudsigelige trafikmenstre, hvor der i
dag er tale om vilkarlig ruteplanlaegning, som medferer mange skibe pd modsatte og skarende kurser

Hirtshals

Frederikshavn

o Lokken




.—-"-'-_-__-—=_—_—_--'-'--
SOFARTSSTYRELSEN

2) Trafiksepareringssystem ved Skagen.

Ved Skagen etableres der to trafiksepareringssystemer, TSS T1 og TSS T2, adskilt af et forsigtighedsomrade
(Precautionary area). Mellem dette system og kysten ved Grenen etableres der en kysttrafikzone, hvor Skagen havn vil
vare beliggende indenfor zonen. I henhold til sevejsreglerne vil skibe til og fra Skagen havn dermed kunne sejle inde
langs kysten uden at skulle ud i selve trafiksepareringen.
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3) Nyt forsigtighedsomride (Precautionary area) Sierra — Tango
Mellem Skagen og Laese etableres der i rute T et nyt forsigtighedsomrade (Precautionary area) Sierra — Tango, hvor
en ny rute S langs den svenske kyst steder til rute T nordest for Lesa.
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4 - 5) Dybvandsruter med sideruter mellem Lzeso og Anholt og est for Grena.

I rute T mellem Lase og Anholt etableres der en ny dybvandsrute DW T1 med en mindstedybde pa 19 meter. Hertil
kommer to sideruter med en mindstedybde pa 12,5 meter, der anbefales for skibe med en dybgang p& 10 meter eller
mindre. Store og dybtgéende skibe i rute T oplever jevnligt, at mindre, langsomtgdende skibe med ringe dybgang ligger
tet pa ruten, hvilket gor det vanskeligt at overhale. Ved at etablere sideruterne er det hensigten at lette passagen for
store dybtgéende skibe.

Mellem Anholt og Samse Belt etableres ast for Grend, i rute T, en dybvandsrute DW T2 pa samme made som DW T1.
Kursretningen @ndres mellem DW T2 og rute T nordfor.
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6) En ny rute S langs den svenske kyst (se oversigtskortet pa side 1)

Mellem forsigtighedsomradet (Precautionary area) Sierra — Tango og det nordlige Qresund oprettes der en ny anbefalet
rute S med en mindstedybde pd 12,5 meter langs den svenske kyst. Skibe med en dybgang pa 10 meter eller mindre
anbefales at benytte rute S til og fra Oresund. Hensigten med rute S er at give skibe mulighed for at benytte denne rute
til og fra Presund og dermed mindske antallet af skibe i rute T, saledes at store og dybtgéende skibe til og fra Storebelt
fir en bedre fremkommelighed. For nuverende har store skibe mod Storebelt tillige ofte vanskeligheder ved
rutepunktet ud for Anholt Rev i forhold til de skibe, der skal til og fra @resund. Dette problem seges athjulpet ved at
anbefale skibe mod @resund med en dybgang pd 10 meter eller mindre at benytte rute S. Skibe med stor dybgang mod
Oresund vil stadig kunne benytte rute T via Anholt.

7) Nye trafiksepareringer i rute S

I rute S etableres der tre mindre trafiksepareringssystemer, TSS S1, TSS S2 og TSS S3, hvor skibstrafikken har sarligt
behov for adskillelse af modgaende trafik. TSS S3 er beliggende i den nordlige del af @resund og er tilknyttet
kysttrafikzoner. Der etableres desuden et forsigtighedsomradet (Precautionary area) mellem TSS S3 og det eksisterende
trafiksepareringssystem i det nordlige @resund, TSS In the Sound.
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8 - 9) Ovrige ruter i Kattegat
Den nuvarende anbefalede rute B langs estkysten af Jylland @ndrer navn til rute C. Samtidig justeres ruten enkelte
steder efter de seneste sgopmaélinger, og ruten angives med en mindstedybde pa 8 meter. Rute A mellem Grend og

Anbholt justeres i sydlig retning og @ndrer navn til rute D.
Den nuverende rute D mellem Anholt og @resund ophaves og erstattes af en anbefalet retning for trafikken, som er

tilteenkt enkelte skibe til og fra @resund med en dybgang sterre end de 10 meter, som anbefales maksimalt for rute S.
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