Kristina Mortensen
. .. .. |

Fra: Kontor <kontor@mff-dk.dk>

Sendt: 2. maj 2017 09:49

Til: Faerdselsstyrelsen

Cc: Kristina Mortensen

Emne: Hering over udkast til bekendtgarelse om karekort

Motorcykel Forhandler Foreningen har ingen bemarkninger til denne hering.

Med venlig hilsen

Hugo Rasmussen

Projektkoordinatar MFF ApS

CVR.38023969 Bank: Nordea. 2558 4390867684
www.mff-dk.dk www.wrooom.dk www.sikkerpa2hjul.dk
TIf. 36 16 08 66

MFF ApS er et selskab100 % ejet af Motorcykel Forhandler Foreningen,
En forening af aktive motorcykelforhandlere, som i feellesskab arbejder for bedre forhold for MC folket i Danmark. Din

garanti for en engageret forhandler.

Denna e-pos! er privat og konfidentiel og indholdet er kun bestemt for moedtageran naevnt. Hvis du ved en feji skulle moediage denne @ mail, ma du ikke sende
den videre elter kopiere den. Venligst informer aisender og slet mailen og eventuelle tilknyttede hiler Ira din PC. Cen konfidensialitet sorm maiign er omlattel af
ophorer ikke selv om maiten er sendt ved en fejl.

Fra: no-reply@fstyr.dk {mailto:no-reply@fstyr.dk]
Sendt: 2. maj 2017 08:49

Til: kontor@mff-dk.dk

Emne: Fzrdselsstyrelsens nyhedsbrev

Kan du ikke se e-mailen i din e-mail klient? - Klik her for en online versian.

s

s www fstyr.dk
Faerdselsstyrelsen ’
- Afmeld nyhedshrey

Daneshy Ko Sotory Aipon

Hgring over udkast til bekendtgarelse
om kgrekort

02.05.2017 | Korekort

Faerdselsstyrelsen sendte den 1. maj et udkast til en ny
korekortbekendtgorelse i hering, som blandt andet &ndrer reglerne for
korekort til 22ldre og zndrer bekendtgorelsens bilag 2 om mindstekrav til
fysisk og psykisk egnethed til at fore motordrevet keretpj, hvortil der kraeaves
korekort.

Der er horingsfrist den 29. maj 2017.



Udkastet er i veesentligt omfang en videreforelse af galdende regulering. Der er derfor
tale om en sammenskrivning af den nuvaerende hovedbekendtgorelse og de efterfplgende
&ndringsbekendtgorelser.

Udkastet indeholder derudover konsekvensaendringer, der folger af forslag til lov om
&ndring af faerdselsioven om ophavelse af regler om gyldighedstid for korekort til aldre,
som forventes fremsat i fordret 2017. Med zndringen vil &ldre fremover vare omfattet af
den almindelige gyidighedsperiode p8 15 ar ved korekort til “gruppe 1-kpretojer”
(almindelig bil, knallert og motorcykel).

Fndringerne i udkastet, som udspringer af lovforslaget, vil kun blive gennemfort under
forudsastning af, at lovforslaget bliver vedtaget i Folketinget.

Med udkastet zendres bekendtgorelsens bilag 2 om “Mindstekrav til fysisk og psykisk
egnethed til at fore motordrevet koretoj, hvortil der kraeves korekort” i forhold til en reekke
sygdomme. Afsnittet om hjerte- og karsygdomme er nyaffattet som folge af
implementering af Kommissionens direktiv 2016/1106/EU af 7.juli 2016 om &ndring af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF. Derudover er direktivet
implementeret i afsnittet om diabetes, hvilket vil gore det nemmere for visse personer, der
lider af recidiverende atvorlig hypoglykami at f& udstedt og fornyet korekort.

Derudever er reglerne for syn og epilepsi eendret for at bringe de danske regler i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20,
december 2006 om korekort med senere eendringer.

I udkastet er en raekke bestemmelser blevet a2ndret som folge af ressortaendringen i
2015, hvor en raekke opgaver pd korekortomradet blev fiyttet fra Justitsministeriet til
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet og enkelte bestemmelser er ndret for at bringe
de danske regler i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og R3dets direktiv
2006/126/EF af 20. decermber 2006 om korekort med senere &ndringer,

Fristen for at fremsende bemaerkninger til udkast til bekendtgorelsen er den 29. maj
2017.

Eventuelle bemeaerkninger fremsendes til info@fstyr.dk med cc til kemo@fstyr,dk
Laes nyheden »

Genveje til fstyr.dk Nyttig information
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Kristina Mortensen
k.

Fra: Jan Hempel <Jan.Hempel@politiforbundet.dk>

Sendt: 2. maj 2017 12:02

Til: Fzerdselsstyrelsen

Cc Kristina Mortensen

Emne: VS: Haring over udkast til bekendtggrelse om karekort

Vedhazftede filer: Udkast til bekendtgerelse om kerekort.PDF; Haringsbrev.PDF; Haringsliste.PDF

Til Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen.
Politiforbundet har ingen bemaerkninger til udkast til bekendtggrelse om kgrekort.
Politiforbundets jr.nr. 2017-00342.

P3 forbundets vegne - og med venlig hilsen

Jan Hempe!
Forbundssekretasr

=

Fra: Kristina Mortensen [mailto:krmo@fstyr.dk]
Sendt: 1. maj 2017 15:56
Emne: Haring over udkast til bekendtgorelse om kgrekort

Til hgringsparterne
Se venligst vedlagt hgring over udkast til bekendtgprelse om kgrekort.
Heringen er endvidere tilgzengelig pa hgringsportalen.

iMed venlig hilsen

Kristina Mortensen
Specialkonsulent

;i
\ Feerdselsstyrelsen

.y Tranrrdt Qount Safely dgerwy
o e

Feardselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899

info@fstyr.dk
www.fstyr.dk

Feerdselsstyrelsen er en def af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen



Vestre Landsret
Prasidenten

Ferdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Sendt pr. mail til info(@fstyr.dk og kemo@fstyr.dk

J.or. 40A-V0-38-17
Den 03/05-2017

Fardselsstyrelsen har ved brev af 1. maj 2017 (sagsnr. TS 2100101-00015) anmodet om
eventuelle bemarkninger til hering over udkast til bekendtgerelse om kerekort.

1 den anledning skal jeg meddele, at landsretten ikke ansker at udtale sig om udkastet.

Med venlig hilsen

elle Berhd

Asmilsklosterve] 21, 8800 Viborg TIf. 99 68 80 00 www.vestrelandsret.dk



Kristina Mortensen

Fra: Johanne Berner Hansen <jbh@dbr.dk>

Sendt: 4. maj 2017 08:37

Til: Fzerdselsstyrelsen

Cc: Kristina Mortensen

Emne: 2100101-00015; Haring over udkast til bekendtgerelse om karekort

Dansk Bilbrancherad har modtaget ovennavnte hgring, men har ingen bemaarkninger.
Med venlig hilsen

Johanne Berner Hansen Dansk Bilbrancherad Sikker e-mail kan sendes til cvr.
Juridisk chef, Advokat Kirkevej 1-3 nr.533844 12

2630 Taastrup
Mobil +45 8877 2264 Tel +45 4399 6633 Isen

Mail jbh@dbr.dk www.dbr.dk



Ostre Landsret

Prasidenten
Den :'3 MAJ Zum
Jnr. 40A-OL-37-17
Init: er
Fezrdselsstyrelsen

Sendt pr. mail til info@fstyr.dk og krmo@fstyr.dk

Ferdselsstyrelsen har ved brev af 1. maj 2017 (Sagsar. TS 2100101-00015) aniriodet om eventu-

elle bemarkninger til horing over udkast til bekendtgarelse om kerekort.

I den anledning skal jeg meddele, at landsretten ikke onsker at udtale sig om udkastet.

Med venlig hilsen

Bredgade 59, 1260 Kobenhavn K. T1£.99 68 6200  Hjemmeside www oestrelandsnet dk



Kobenhavns Byret

Ferdselsstyrelsen Prasidenten

- A Domhuset, Nytorv 25
Sorsigvej 35 1450 Kabenhavn K.
6760 Ribe TIf. 99 68 70 15

CVR 21659509

administration.kbh@ domstol.dk
J. nr. 9099.2017.35

Den 4. maj 2017

Ved en mail af 1. maj 2017 har Faerdselsstyrelsen anmodet om eventuelle bemaerkninger til

hering over udkast til bekendtgerelse om karekort.

Jeg skal i den anledning pa byretspraesidenternes vegne oplyse, at udkastet ikke giver byret-

teme anledning til at fremkomme med bemeaerkninger.

Der henvises til J.nr. TS 2100101-00015.




Kristina Mortensen

Fra:

Sendt:

Til:

Ce:

Emne:
Vedhaeftede filer:

Hegringssvar vedhzaftet.
Med venlig hilsen
Formand,

Orla Hougaard Nehr

Kereprovesagkyndig
Senderborg/Faardsel

OHNOO02@politi.dk

23. maj 2017 11:.04

Feerdselsstyrelsen

Kristina Mortensen

Haringssvar fra Landsforeningen for Karepravesagkyndige
Haringssvar til faerdselstyrelsen.DOC

SYD- OG SONDERJYLLANDS POLITI

Mobil +45 72 58 44 26
Email chn002 @politi.dk

Web www.politi.dk/sydsoenderiylland




Sorsigvej 35
DK-6760 Ribe

TIf.: + 45 4178 1760
TIf.: + 45 7221 8395
gash@fstyr.dk

www.fstyr.dk
Faerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen



Til Fardselsstyrelsen

Hgringssvar vedr. udkast til ny kgrekortbekendtggrelse.

Ad: Fornyelse af kgrekort

For at have retten til at erhverve kgrekort skal man jfr. § 30 have den ngdvendige indelige og
legemlige forlighed for at kunne erhverve kgrekort og vurderingen heraf sker pa grundlag af en
legeerklering for alle kategoriers vedkommende.

At der nu legges op til afskaffelse af kravet om legeerklering for 75-drige ved fornyelser af de
“smd” kategorier og samtidig en uendret lengde pa fornyelsesperioden (15 ir) vil efter vores

mening vere til skade for ferdselssikkerheden.

Minister og folketing har fokus pd ferdselssikkerhed og derfor er det ikke kun det faktum, at vi
lever lengere og er fysisk bedre op i alderen, man ma tage i betragtning.

For det er ogsd et faktum, at en stgrre eller mindre procentdel af hver irgang bliver demente i et
omfang, som fratager dem evnerne til at fgre bil pa betryggende vis og med den hgjere levealder
bliver der flere i de hgje aldersgrupper og som fglge heraf vil antallet af demente ogsa stige kraftigt.

Vi har tidligere mgdt den pastand, at man jkke har kunnet finde nogen statistisk synlig &ndring som
fplge af indfgrelsen af obligatorisk demenstest hos en lzge og det kan da meget vel vere tilfeldet ~
til har vi kun at sige — sd har de statiske indberetninger ikke vere fyldestggrende eller ogsa er der
ikke blevet indberette rigtigt fra politiets side — og det er vel ikke helt uteenkeligt.

Vi, der til dagligt afholder VHK-tests med de demente og oplever hvorledes en demenssygdom
nogle gange kan pdvirke evnerne til at kgre bil, far gasehud ved tanken om, at disse personen nu
ikke bliver madt af en lege og nogle tests, som kan fange dem.

Afskaffelsen vil sikkert glede mange, men mange af disse vil madske ogsi ved eftertanke huske et
nert familiemedlem, for hvem bilkgrsel endte i en tragisk ulykke, der burde veere forhindret. Den
opgave kan ikke igen overlades til familie, tilfzldige leegebesgg i anden anledning eller vores
patruljer - de kan ikke lgse denne opgave.

Vi finder ogsd kontrasten mellem de sma og store kategorier veldig stor — fra ingen legeerklering
ved udlgb af gyldighedsperiode uanset alder contra hver 5 ar fra starten af —sa stor, at logikken gir
tabt.

Ad: Bilag V

Der fungere tidligere en bredt sammensat styregruppe ved Rigspolitiet under formandskab af Mads
Mazanti Hansen, heri bade kgrelzrerunion, kereprgvesagkyndige og uddannelsesinstitutioner.

Seneste revision af bilag V m.h.t. krav til kgretgjerne skete naturligt ved @®ndringerne af
kategorierne i forbindelse med indfgrslen af 3. kgrekortdirektiv.



Her fastsattes kravet til trailerens faktiske vegt i et B+ vogntog til 800 kg. Hvilket var 450 kg.
under det tidligere geldende krav pa 1250 kg, som da gjaldt alle vogntog >3500 kg.

Det fandt vi rimelig ud fra det faktum, at der nu var en gvre grense pd samlet veegt pa max 4250 kg
for det samlede vogntog.

Derimod var der fuld konsensus vedr. vogntog > 4250 kg op til 7500 kg om at vagtkravet ikke
kunne reduceres, hvis der bare skulle ske en nogenlunde tilstrekkelig l&ring i forhold til bremsning,
svingning, igangs&tning og acceleration.

Vi mener, at davaerende styregruppe med kravet om faktisk vaegt pa 1250 kg pa trailere til BE har
afbalanceret det fornuftigt i forhold til indlering/fzrdselssikkerhed contra miljg o. lign.



Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Sendt pr. mail til info@fstyr.dk og krmo@fstyr.dk

Horing over udkast til
2100101-00015

bekendtgorelse om korekort, j.nr. TS

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale.

I udkastet foreslds det, at sndre vagtkravet for bil med tilkoblet padhangs-
keretgj (B/E) ved pvelses- og provekorsel, sdledes at mindstekravet til pa-
h&ngskaretegjets faktiske totalvaegt a=ndres fra 1250 kg til 800 kg.

P3 den ene side vil den foresl8ede andring betyde en miljgmaessig gevinst,
da hpjere vagt pad pdhangskeretgjet alt andet lige medfarer storre brasnd-
stofforbrug.

P3 den anden side tilsiger hensynet til lzeringen og vurderingsgrundlaget ved
den praktiske prave, at pdhangskgretgjets vagt s3 vidt muligt bor afspejle
de faktiske forhald, som den sarlige kerekortskategori giver adgang til, og
ved karsel herunder bl.a. igangszetning vil veegten pa pahangskeretgjet alt
andet lige udgore en praktisk forskel.

Det nuvaerende vaagtkrav er sa vidt det er FDM bekendt fremkommet efter
grundige trafiksikkerhedsmaessige overvejelser. FDM opfordrer til, at man i
forbindelse med den foresldede aendring ngje overvejer andringens konse-
kvenser.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

23-05-2017

Dir. tif.
+4545270713

E-Mall
dbi@fdm.odk

Sagsor.
S17-6117

Ref: DBL/

Firskovvej 32
Postboks 500

2B00 Kgs. Lyngby
Tif. +4570 13 3040
CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www. fdm.dk



Kristina Mortensen

Fra:

Sendt:

Til:

Emne;
Vedhaftede filer:

1-DEP Hearinger <hoeringer@em.dk>

24. maj 2017 10:25

Faerdselsstyrelsen; Kristina Mortensen

J.nr.: TS 2100101-00015 Hering over udkast til bekendtgorelse om karekort
Udkast til bekendtgerelse om karekort.PDF; Haringsbrev.PDF; Haringsliste.PDF

Til Faerdselsstyrelsen og Trafik,- Bygge- og Boligministeriet

Erhvervsministeriet har ingen bemaerkninger til den fremsendte hgring.

‘Fra oktober 2015 skal ol regulering med direkte konsekvenser for erhvervslivet jf. Vejledning om erhvervsgkonomiske
konsekvensvurderinger traede i kraft pd en af to felles ikrafttraedelsesdatoer hhv. 1. januar og 1. juli.’

Med venlig hilsen
Emilie Friberg

Fra: Kristina Mortensen [mailto:krmo@fstyr.dk]

Sendt: 1. maj 2017 15:56

Emne: Haring over udkast til bekendtggrelse om kprekort

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagt hering over udkast til bekendtgarelse om kerekort.

Haringen er endvidere tilgeengelig pa haringsportalen.

Med venlig hilsen

Kristina Mortensen
Specialkonsulent

B

\ feerdselsstyrelsen

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899

info@fstyr.dk
www.fstyr.dk

Faerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen



DANSK KOREL ARER-UNION

Hovedorganisation for Danmarks Kerelserere
Tilshutizt =Nordssk Trafikskoleumions og »Europiische Fahrichrer Assocition e, Ve

Til
Feerdselsstyrelsen
Sarsigve]j 35
6760 Ribe
24.maj 2017
RA/aj

Dansk Kgrelzrer-Union (DKU) ska! hermed fremkomme med vores bemzrkninger til udkastet til a2ndring til
bekendtggrelse om kerekort.

§3.

Stk. 4. Ansegning om karekort, bortset fra ansggning om karekort til lille knallert, skal endvidere vedlegges
en |zgeattest, der opfylder kravene | § 31, og et kursusbevis for gennemfert kursus i ferdselsretateret
ferstehjelp, if. § 36

Andring
Stk. 4 bgr zndres, sdledes at Kursusbevis for feardselsrelateret figrstehjzelp kan kontrolleres af kommunen
ved opslag pd nettet.

Begrundelse

Med bagrund i et overordnet gnske om stgrre digitalisering af karekortomradet, virker det
utilfredsstillende, at kursusbeviset kraeves vedlagt ansagningen, idet Borgerservise har mulighed for, at
kontrollere dette p4 Dansk Farstehjeelpsrids hjsmmeside,

Sifremt ovenstdende ikke efterkommes, anbefales dat, at ordlyden sndres fra vedlagt til forevist, idet
dette vil bevirke ungdige kopler til vedlmggelse.

§41.

Stk. 3. Ansagere, der 1 lgbet af kgreuddannelsesperioden er fravarende | hajst 4 lektioner af 45 minutters
varighed  teorllokale (teoretiske emner), kan p4 szerlige vitkdr selv gennemga de manglende emner ved
selvstudium, Betingeiseme herfor fremgar af afsnit Vii bilag 4.

Zndring
Stk. 3 bar tilfgjes, at det ikke er muligt at foretage selvstudie i forbindelse med erhvervelse af kgrekort il
kategori BE

Begrundalse

DKU er desvaerre bekendt med en omfattende misfortolkning og dermed misbrug af muligheden for
seivstudie, pd op til 4 lektioner T kereuddannelsen. Det har aldrig vaeret Intentionen, at det fulde antal
teoretiske iektioner skulle kunne tages ved sefvstudie, som tilfidet er ved BE, idet dat obligatoriske antal
teoretiske lektloner netop er 4.

Industrivej 21 - 4000 Roskilde * Telefon 63 33 10 50
www.dkudk * E-mail: dku@dku.dk * CYR-nr. 122071 15



§43.

Zndring
Antallet af obligatoriske | teorilokalet sndras til 32 for kategorierne A1, A2, AogB.

Begrundeise
Undervisningsplanerne til de ovennavnte kategorier er de senere &r blevet tilfejet et ikke uvasentligt gget

pensum i holdning- og adfaerdsizering, men antallet af obligatoriske lektioner erikke tilsvarende blevet
gget.

Det er DKLY's opfattelse, at iszer undervisning i holdning og adfard har en afggrende betydning for
faerdselssikkerheden og derfor bgr antallet af lektioner opdateres til det indfprte ggede pensum.

§44
Stk. 8. Kprelareren skal opbevare lektionsplanen i mindst to &r efter afslutningen af
kgreuddannelsesperioden. Tilsvarende galder for en digital lektionsplans log.

Zndring
Opbevaringspligten zndres tif 5 &r

Begrundelse
Da lektionsplanen er omfattet af kravet om opbevaring af regnskabsmateriale | 5 dr, ber bekendtgarelsen
am kgrekort bringes i overensstemmelse dermed.

§ 61. Teoriprpve til kategorierne AM, A1, A2, A og B kan fgrst berammes, nar undervisning | kprsel pa lukket
pvelsesplads er gennemfgrt, og den kprelarer, der har foretaget undervisningen af ansggeren, med sin
underskrift p3 anspgningsblanketten har bekrazftet, hvor og hvorndr undervisningen har fundet sted, jf. §
B3.

Zndring
Denne paragraf udtages af bekendtgorelsen.

Begrundelse

Der er ingen, der i dag kan begrunde denne administrative begraensning, hvilken derfor udelukkende tiener
til forsinkelse af muligheden for indlevering og godkendelse af anspgerens mulighed for, at erhverve
kgrekort vedrgrende de helbredsmaessige forhold. Detté kan betyde, at eleven pfares omkostninger ti
undervisning, for efterfalgende at blive bekendt med, at det ikke er muligt at erhverve karekortet.

DKU har gentagne gange pipeget dette forhold.

§ 105.

Stk. 2. Er kprselsforbud palagt som fglge af spirftuskarsel, herunder promillekgrsel sfter de regler, der var
g=ldende herom fgr den 1. september 2005, jf. fazrdselslovens § 60 c, stk. 2, skal ansggningen som
dokumentation for gennemfart kursus i alkoho!, narko og trafik (ANT- kursus) vediaegges et kursusbevis,
Hvis ansggeren har gennemfart et kursus Ialkohol og trafik (A/T-kursus), vedlagges | stedet et A/T-
kursusbevis som dokumentation for gennemfigrt A/T-kursus, § 55, stk. 6, finder tilsvarende anvendelse for
A/T-kursusbeviser. L gvrige tilfzlde skal ansggningen som dokumentation for gennemfgrt sserlig
kereundervisning vedlazgges érklzering, f. § 45, og den anvendte lektionsplan.



/Endring

Regelsaattet ber ndres sdledes, at det er muligt, at indgive ansggning om kerekort uden den seerlige
kereundervisning er gennemfart, sifedes at forvaltningen bringes i overensstemmelse med gvrige
kategorier.

Begrundelse
De nuvazrende regler har meget stor indvirkning p4 kerselsforbuddets varighed, iszar | de perioder, hvor der
er meget lange ventetider pd kerepraver, hvilket er en urimelig yderligere ikke tiltzankt sanktion.

Bllag 3
Afsnit V. Krav til indhaldet af lektionsplanens undervisningsforiab

7)For at kunne overholde princippet om Integreret teoretisk g praktisk undervisning md undervisningen pa
samme undervisningsdag hgjst bestd af 6 lektidner af 45 minutter. Undervisningen m4 hejst omfatte 4
tektioner af 45 minutter i teorilokale og 2 lektloner af 45 minutter i praktisk kereundervisning. Ved kgrsel
pé motorvej og ved kprsel i marke er det dog tilladt at anvende 3 lektioner af 45 minutter pa samme
undervisningsdag, sdledes at det samlede antal lektioner pr. undervisningsdag | dette tilfzide ma udgere 7
lektioner.

fndring

Det skal preeciseres, at det tillades at anvende 3 lektioner b&de den dag, hvor der keres motorve] og den
dag, der keres karsél i mprke og at den dag, der kgres kgrsel i mgrke, kan dette gennemfares aver 2 gange,
Altsd sdiedes at der kan keres 2 praktiske lektioner, der Ikke indeholder karsel i marke OB senere samme
dag kgres 1 lektion, hvis indhold er karsel | mgrke.

Begrundelse

Den nuveerende ordlyd giver anledning til forskellig fortalkning blandt de sagkyndige og derfof findes en
pracisering pikreevet. Iszr | sommermanederne har kereskolerne meget svart ved at kunne efterleve
bekendtggrelsen, s3fremt ovenstiende ikke tillades.

Mere generelt skal det anbefales, at der udarbejdes en sdkaldt "elastik” siledes at karsel | mprke blot skal
vaere gennemfigrt inden aflzggelse af den teoretiske prave. En sddan “elastik” vil betyde, at interessen for
omgaelse af bekendtggrelsen ville falde markant.

afsnit VI Lektionsplanens anvendelse

12) Kgrelzrerens eksemplar af lektionsplanen skal opbevares i mindst 2 r af den kereskole, som
kareeleven senest har indgdet aftale om kereundervisning med.

Zndring

Karelazrerens eksemplar af lektionsplanen skal opbevares | mindst 5 3r af den kgreskole, som kgreeleven
senest har indgdet aftale om kgreundervisning med. Mens undervisningsforlabet star pd, Kan eleven dog
opbevare lektionsplanen.

Begrundelse:

Eleven skal have mulighed for at tage tektionsplanen med tit teoriprave og pa f.eks. kareteknisk anlzeg. |
begge tilf=elde er kpreskolen som der er indgdet aftale med, ikke nddvendigvis involveret: Desuden er der
kepreskoler som har flere filialer, som giver eleverne mulighed for selv at vizlge lokaliteten for de enkelte
teorilektioner. | disse tilfeelde er eleven selvsagt ogsd ngdt til at opbevare lektionsplanen, Den g=ldende
formulering vedr. opbevaring af lektionsplanen, er s3ledes i mange tilf=lde umulig at efterleve.



VI, Selvstudium

Anspgere, der er fravaerende fra kgreundervisningen 1 hgjst 4 lektioner af 45 minutters varighed i
teorilokale (teoretiske emner), kan pd seerlige vilkar indhente det forspmte ved selv at gennemgs de
manglende teoretiske emner (selvstudium).

Zndring
Se§4l

Bilag 5
Kategori B
En firehjulet personbil til hajst 9 personer inkl. fareren med en tilladt totalvaegt p& hajst 3.500 kg.

Tophastigheden skal vaere mindst 130 km i timen, og lengden og bredden mindst 3,80 m henholdsvis 1,45
m eller en kgreklar veegt p2 mindst 825 kg | henhold til kpretpjets standardtypegodkendelse, Foreligger der
Ingen standardtypegodkendelse, anvendes kpretgjets tophastighed, l=ngde, bredde og egenvezgt |
fabrikkens normale udfgrelse.

Zndring
Der bgr foretages en nzrmere vurdering af de stgrrelsesmaessige krav, Is®r vagtkravet pd mindst 825kg.

Begrundelse

De naevnte 825 kg, var i sin tid en passende vaegtgraense, idet de udelukkede mikrobilerne som
pvelseskpretgjer. Som bekendt er den generelle vaegt pa biler grundet stkkerhadsudstyr steget de senere
ar, hvilket betyder, at mange mikrobiler i dag opfylder vaegtkravet p3 de 825, ke.

DKU indgér naturligvis gerne i en konstruktiv dialog om fastsattelse af nye krav til starrelse af
pvelseskgretgjer og den dermed ngdvendige overgangsordning.

Kategori B/E:
En personbil, kategori B, tilkoblet et pAhzngskgretp] med en faktisk totalvaegt pd mindst 800 kg.

£ndring
Det nuvaerende krav om en faktisk totalveegt pd 1250 kg. fastholdes

Begrundelse

Se vedlagt skrivelse tll Transportministeren.

Derudover findes det fagligt farkert, at der ikke laengere vit vaare forskel | kravet om faktisk vaegt til B+ og
BE. Denne zndring vil ligeledes betyde, at kgreuddannelsen fremover kan gennemfagres med meget smé
biler, hvilket ikke er fagligt gnskeligt.

Erhvervsmaessig personbefordring

Kategori B:

En personbil til hajst 9 personer Inkl, fgreren og en tilladt totalvaegt pd ikke over

3.500 kg. Bilen skal have en l2ngde pd mindst 4,40 m og en bredde p3 mindst 1,60 m i henhold til
standardtypegodkendelsen.



£Zndring
Kravene om lengde og bredde udtages og erstattes med de stprrelsesmaessige krav der i dag findes for
godkendelse af taxi vedrprende stgrrelse.

Begrundelse

Da regelsztter for godkendelse af kpretgjer til taxi er @ndret, er der ingen faglig begrundeise for at
fastholde disse krav i denne bekendtggrelse.

Bekendtggrelsen ber tilfgjes bestemmelser om, s3fremt der anvendes pvelsaskeretp] med automatgear til
kategori A og B skal alle praktiske lektioner gennemfares | keretgfer med automatgear.

Bilag 7

I 2, Praktisk preve

Varigheden af den praktiske prgve fastsattes i undervisningspianerne.

Den praktiske prove til kategori AM gennemfares som mangvre pa vej med den pravesagkyndige som
passager i en efterfpigende personbil med en tilladt totalvaegt pd ikke over 3.500 kg (Personbil M1, ff,
Detailforskrifter for keretgler). Bilen, der skal vaere forsynet med radioanlasg til brug for den
provesagkyndige, stilies til ridighed og fores af karel=reren,

Endring
Ordlyden @ndres til "fgres af en kgrelzerer, der er godkendt kgrel=zrer il kategori A”

Begrundeise
Den nuvaerende ordlyd giver stor anledning til forskellige fortolkninger, tviv) og misbrug, hvilket Ikke er
@nskeligt.

venlig hilsen
grelmrer-Unlon

Landformand



DANSK KORELZARER-UNION

Hovedorganisation for Danmarks Kerelzerere
Tulstuttet «~Nordisk Tratikskolevpiene o2 «Europiische Fahrlehrer Association ¢, v

Transportport minister Ole Birk Olesen

Vedr.: Faktisk totalveegt pd pdhaengskeretgiet i forbindelse med erhvervelse af kgrekort til kategori BE

Kzere Ole Birk Olesen,

Dansk Kareleerer-Union er kommet i besiddelse af vedlagte spargsmal fra kerelzrer Mads Konge og
Ministerens besvarelse derpa.

Dansk Kprelzrer-Union skal beklage Ministerens besvarelse til Mads Konge om, at der skulle vare tale om
en overimplementering af 3. EU kgrekortdirektiv pd dette omride.

Det er naturligvis korrekt, at ovennzvnte direktiv angiver nogle minimumskrav til kgreuddannelsen i EU og
minimumskrav til stgrrelse og vaegt pd de keretgjer, der anvendes i k@reuddannelsen og ved
praveafviklingen.

Den nuvarende faktiske vaegt pd 1250 kg. i forbindelse med kgreundervisning og preveafleggelse til
kategori BE, er fastsat af den tidligere styregruppe i Rigspolitiet, der bestod af Rigspolitiet, Dansk
Kgrelaerer-Union, Forsvaret, Transporterhvervets Uddannelsesrdd og de Prevesagkyndiges Landsforening.

Under de davaerende drpftelser, blev det ligeledes drgftet, hvorvidt man skulle kraeve, at vogntogets
faktiske veegt skulle overstige de 4250 kg. under gvelseskgrslen og proveafizggelsen, men der var enighed
om, at man kunne opna en tilfredsstillende laering ved at anvende de 1250 kg. som krav.

Der er sdledes ikke i denne sag tale om overimplementering af EU direktivet, men derimod en hgj faglig
enighed om, at skal denne kgreuddannelise have faerdselssikkerhedsmaessig veerdi, bgr den faktiske veegt
veere af en sddan sterrelse, at det afspejler det som kgrekort til kategori BE efterfglgende giver ret til at
kgre med, nemlig en faktisk vaegt pa op til 3500kg. pd pdhaengskeretgjet.

Safremt, man valger at nedsaette den faktiske vaegt til minimumsvagten pa 800 kg. i forhold til EU
direktivet, vil der kun vaere 50 kg. i forskel til den vaegt pa 750 kg, der md kpres med pa kerekort til kategori
B og dermed opnds ikke den pakraevede laering og forstaelse for, at kere med vasentlig stgrre vaept pé
pahangskgretgjet.

Industrivey 21 © 4000 Roskilde - Telefon 63 33 10 50
www,dkndk © E-mail: dku@dku.dk - CVR-nr, 122071 15



Dansk Kgrelaerer-Union kan pege pé en razkke forhold i den danske kgreuddannelse, der ligger meget langt
over de minimumskrav, der er fastsat i EU direktivet og dette er udelukkende gjort for at hgjne
feerdselssikkerheden i Danmark og dermed nedbringe antallet af draebte og alvorligt tilskadekommende p3

de danske veje.

Dansk Kgrelaerer-Union skal derfor anmode Ministeren om at revurdere opfattelsen af, at der skulle vaere
tale om overimplementering i forhold til EU reglerne p4 dette omrade og samtidig fastholde de nuvarende
krav om en faktisk vagt pa 1250 kg.

Med venlig hilsen
ansk Kgreleerer-Union

Landsformand



Kristina Mortensen

Fra: Karsten Hansen <karsten_hansen@c.dk>

Sendt: 29. maj 2017 08:56

Til: Faerdselsstyrelsen

Emne: DKL haringsforslag til bekendtgerelse om karekort
Vedhzftede filer: DKL forslag Udkast til bekendtgarelse om kaerekort (002).00CX
Kaere

Kristina Mortensen
Specialkonsulent

DKL har kommenteret pa:

Side 14 §43 stk 5

Side 59 Bilag 3

Side 74 Bilag 5 kat B/E
Side 77 Bilag 5 afsnit 3

Har i spgrgsmal til DKL’'s forslag er i velkommen til at sparge ind til dem.

Tak fordi vi bliver hert.

Venlig Hilsen

Karsten E. Hansen
Karsten's Kgreskole

TIf: 27 28 67 81

karsten hansen@c.dk
www.karstenskoreskole.dk

Fredensvej 38A
2630 Taastrup

Formand DKL
karsten@dkl.nu



Stk. 2. Undervisning til kategorierne B/E, C1/E, C/E, D1/E og D/E ma fgrst pabegyndes, nar
ansggeren har erhvervet kgrekort til henholdsvis kategorierne B, C1, C, D1, og D. Deni § 12,
stk. 1, nr. 4, foreskrevne uddannelse (B+) ma forst pabegyndes, nar ansggeren har
erhvervet kgrekort til kategori B.

Stk. 3. Har ansggeren tidligere haft kgrekort til kategori B, eller har ansggeren tidligere haft
karekort til kategorierne C1, C, D1 eller D, kan undervisning til kategorierne C1, C, D1, D og
B/E samt den i § 12, stk. 1, nr. 4, foreskrevne uddannelse (B+) henholdsvis kategorierne
C1/E, C/E, D1/E og D/E pdbegyndes, uanset at fgrerretten betinget eller ubetinget er frakendt
vedkommende, jf. dog § 48, stk. 2.

Kgreundervisningens varighed

§ 43. Kgreundervisningen (dvs. teoriundervisning og praktisk kereundervisning), som
ansggeren skal gennemga i forbindelse med erhvervelse af kgrekort til den valgte kategori,
skal omfatte falgende antal lektioner af mindst 45 minutters varighed:

1) Kategori AM: Mindst 22 lektioner i teorilokale (teoretiske emner) og mindst 12
lektioner i praktisk kgreundervisning (pvelseskgrsel) i overensstemmelse med
undervisningsplanen for kgreuddannelsen til kategori AM.

2) Kategori Al: Mindst 29 lektioner i teorilokale (teoretiske emner) og mindst 22 lektioner
i praktisk kereundervisning (gvelseskgrsel) i overensstemmelse med
undervisningsplanen for kereuddannelsen til kategori A, jf. dog stk. 2.

3) Kategori A2: Mindst 29 lektioner i teorilokale (teoretiske emner) og mindst 22 lektioner
i praktisk kereundervisning (gvelseskgrsel) i overensstemmelse med
undervisningsplanen for kgreuddannelsen til kategori A, jf. dog stk. 2.

4) Kategori A: Mindst 29 lektioner i teorilokale (teoretiske emner) og mindst 22 lektioner i
praktisk kereundervisning (gvelseskgrsel) i overensstemmelse med
undervisningsplanen for kereuddannelsen til kategori A, jf. dog stk. 2.

5) Kategori B: Mindst 29 lektioner i teorilokale (teoretiske emner) og mindst 24 lektioner i
praktisk kereundervisning (avelseskgrsel) i overensstemmelse med
undervisningsplanen for kgreuddannelsen til kategori B, jf. dog stk. 2.

DKL anbefaler at praktisk kgreundervisning haeves til 24 pa vej 4 p2 mangvrebane og 4
pa koreteknisk anlaeg. Altsd 32 i alt.

Vi har fokus pa antallet af kerelektioner set ud fra at stort set ingen kan ngjes med de
16 pa vej. Og haves antal praktiske kerelektioner pa vej, kommer vi ogsa dumpe
procenten til livs. Da dumpeprocenten ligger pa ca. 45% vil 8 ekstra lektioner betyde
at flere vil best3 forste gang.

6) Kategori C1, kategori C, kategori D1 eller kategori D: Mindst 16 lektioner i teorilokale
(teoretiske emner) og mindst 18 lektioner i praktisk kereundervisning (gvelseskarsel) i
overensstemmelse med undervisningsplanen for kgreuddannelsen til henholdsvis
kategori C1, C, kategori D1 eller D, jf. dog stk. 3.

7) Kategori C1/E, kategori D1/E eller kategori D/E: Mindst 10 lektioner i teorilokale
(teoretiske emner) og mindst 6 lektioner i praktisk kgreundervisning (gvelseskgrsel) i
overensstemmelse med undervisningsplanen for kgreuddannelsen til kategorierne
C1/E, D1/E og D/E.

8) Kategori C/E: Mindst 13 lektioner i teorilokale (teoretiske emner) og mindst 18
lektioner i praktisk ka@reundervisning (gvelseskarsel) i overensstemmelse med
undervisningsplanen for kgreuddannelsen til kategori C/E.

9) Kategori B/E eller den i § 12, stk. 1, nr. 4, foreskrevne uddannelse (B+): Mindst 4
lektioner i teorilokale (teoretiske emner) og mindst 6 lektioner i praktisk
kareundervisning (@velseskgrsel) i overensstemmelse med undervisningsplanen for
kereuddannelsen til kategori B/E.

14



Bilag 3

Bestemmelser for anvendelse af lektionsplaner i kgreuddannelsen 1.
Lektionsplanens formal

1) Lektionsplanen er et informationsmateriale til kgreeleven om det

undervisningsforlgb, der er indgaet aftale om. Kgreeleven/kgrelzereren skal til

enhver tid kunne se i lektionsplanen, hvor langt i uddannelsesforlgbet kgreeleven
Q

er naet.

2) Lektionsplanen skal anvendes som et vaerktgj i forbindelse med kontrolien
af, om bestemmelserne for kgreuddannelsen er overholdt.

II. Lovkrav mv.

1) Lektionsplanen skal udarbejdes efter bestemmelserne i § 38, § 43 og § 44, stk.
2, og pa baggrund af den undervisningsplan eller de undervisningsplaner, der er
aktuel(le) for den eller de omhandlede kgrekortkategori(er}, samt eventuelle
leerervejledninger til undervisningsplanerne.

2) Lektionsplanen skal endvidere udarbejdes sdledes, at kereuddannelsens
principper overholdes, jf. afsnit III.

3) Det er fortsat kgreelevens individuelle forhold og formaen, der er afggrende for,
hvor mange lektioner - udover det anfgrte mindste lektionsantal - kgreeleven
skal have, inden den praktiske prgve kan aflaegges. Det obligatoriske mindste
lektionsantal kan saledes ikke anvendes som udtryk for et ssedvanligt
uddannelsesforlgb. Kareeleven vil seedvanligvis have behov for at gennemga
flere lektioner.

DKL har erfaring for at en del kgreskoler bevidst tager deres elever op til
praktisk prgve alt for tidligt , som resulterer i at eleven dumper fordi
vedkommende elev ikke har kert nok lektioner.

DKL og Sikker trafik har haft et samarbejde om en kgrekort guide som ogsd
forteeller at eleverne skal regne med ca. 10 ekstra kgrelektioner. Da kgreprgver
er en mangelvare og dumpeprocenten alt for h@j anbefaler DKL 24 kprelektioner
pd vej. Foruden mangvrebane og kereteknisk kursus.
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En personbil, kategori B, tilkoblet et pahaengskgretgj med en faktisk totalvaegt pd
mindst 800 kg.

Vogntogets samlede tilladte totalvaegt skal vaere mere end 4.250 kg.
mindre end 4250 kg.
Vogntogets tophastighed skal veere mindst 100 km i timen.

Tophastighed skal vaere mindst 100 km i timen bgr fijernes , da der ikke er ret mange
Dansk Tempo100 godkendte pahangsvogne.

Se BEK nr 458 af 12/05/2016 Gaeldende - Link: https:/ /www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=179943

Pdhaengskgretgjets lastrum i hele dets laengde skal vaere en lukket vognkasse eller en
lukket presenningopbygning, som er mindst lige sa hgj og bred som personbilen.

Bilen skal ud over de under kategori B navnte spejle vaere forsynet med et udvendigt
forerspejl i venstre side, jf. Detailforskrifter for Kgretgjer om pabudte spejle, til brug
for kgrelaereren og den prevesagkyndige.

Er pahaengskeretgjet bredere end personbilen, skal personbilen ud over de under
kategori B naevnte spejle vaere forsynet med et spejl i hver side, til brug for
kgrelaereren, den prgvesagkyndige og ansggeren. Spejlene skal kunne indstilles
saledes, at der opnas tilstraekkeligt udsyn bagud langs vogntogets sider.

Kategori C1/E:

En lastbil, kategori C1, tilkoblet en pdhaengsvogn med en faktisk totalvaegt pd mindst
1.250 kag.

Vogntoget skal have en laengde pa mindst 8 m og en tilladt totalvaegt pa hgjst 12.000
kg. Tophastighed skal mindst vaere pa 80 km i timen.

Pahangsvognens lastrum skal i hele dets langde vaere en lukket vognkasse eller en
lukket presenningopbygning, som er mindst lige s& hgj og bred som farerhuset.

Kategori C/E:

En lastbil, kategori C, tilkoblet en p8hangsvogn med mindst to aksler - dog ikke
karre (pahaangsvogn med stiv traekstang) - med en tilladt totalvaegt pa mindst 8.000
kg og en laengde pa mindst 7,5 m.

Vogntoget skal have en lazngde pa mindst 14 m, en bredde pd mindst 2,4 m og en
tilladt totalvaegt pd@ mindst 20.000 kg. Tophastighed skal mindst vaere pa 80 km i
timen.

Vogntoget skal have ABS-bremser. Pahangsvogntogets faktiske totalvaegt skal vaere
mindst 15.000 kg.
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Tilladelse skal medbringes under kgrslen og er gaeldende, indtil bilens ejer har best3et
den praktiske prgve.

II1. Feelles bestemmelser
Manuelt gear/automatgear

Kersel med et kgretgj med manuelt gear er betinget af en bestdet praktisk prove i et
keretgj med manuelt gear. Ved et »kgretgj med manuelt gear« forstds et kgretgi, der
indeholder en koblingspedal (eller et handtag, der betjenes manuelt, for kategori A,
A2 og A1), som skal betjenes af fareren, ndr bilen skal starte eller stoppe, og nar der
skiftes gear.

Et kgretgj uden koblingspedal (eller hdndbetjent kobling for kategori A1, A2 eller A)
betragtes som et k@retgj med automatgear.

Ved gvelseskgrsel og aflaeggelse af praktisk preve ma alene anvendes motorkgretajer
eller traktorer med koblingspedal (eller handbetjent kobling for kategori A1, A2 eller
A).

Dette gaelder dog ikke motorkgretgjer, der benyttes til felgende:

1. gvelseskgrsel og praktisk prgve til kategori B,

2. pvelseskgrsel og praktisk prgve til kategori B/E,

3. pvelseskgrsel og praktisk prgve tii erhvervsmaessig personbefordring til kategori B,
4. gvelseskgrsel og praktisk prgve til kategori B i forbindelse med kontrollerende
kgreprove, jf. § 67,

5. ovelseskgrsel og praktisk prgve til kategori C1, C, C/E, D1, D og D/E, og 6.

gvelseskarsel og praktisk prgve til erhvervsmaassig personbefordring til

henholdsvis kategori D1 eller kategori D.

Politiet kan endvidere bestemme, at et kgrekort kun kan udstedes til motorkaretaj
eller traktor uden koblingspedal. I sddanne tilfaelde skal den praktiske
kgreundervisning gennemfgres og den praktiske prgve aflaegges i motorkgretgj eller
traktor uden koblingspedal (eller handbetjent kobling for kategori A1, A2 eller A).

Bestar ansggeren den praktiske kgreprgve i et motorkgretgj med automatgear,
anfgres dette pa det kgrekort, som udstedes pa grundlag af prgven. Kerekort, der
indeholder denne angivelse, kan kun benyttes til karsel med koretgjer med
automatgear. Dette gaelder dog ikke for kgrekort til kategori C, C/E, D eller D/E, hvis
ansggeren allerede har kgrekort til et kgretgj med manuelt gear i mindst én af
fglgende kategorier: B, B/E, C, C/E, C1, C1/E, D, D/E, D1 eller D1/E og under den
praktiske prgve er blevet prgvet i sikker og energieffektiv karsel.

Hvis en person har erhvervet sig kgrekort til kat. B med manuel gear og nu vil have

B/E. Aflaegges den praktiske prgve til B/E med automatgear, ber det ingen indflydelse
have.

Bestds kontrollerende kagreprgve i et motorkgretgj med automatgear, anfgres dette
ikke pa kgrekortet, medmindre dette folger af indehaverens tidligere kgrekort.
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Kristina Mortensen
.

Fra: John Roy Vesterholm <jrv@dtl.eu>

Sendt: 29. maj 2017 10:11

Til: ts Info

Cc: Kristina Mortensen

Emne: Haringssvar over udkast til bekendtgerelse om karekort - TS2100101-00015
Vedhaeftede filer: Udkast til bekendtgarelse om korekort.PDF; Heringsbrev.PDF; Haringsliste.PDF

Til Feerdselsstyrelsen,
Til Feerdselsstyrelsen,

DTL-Danske Vognmaend har ingen bemaarkninger til vedlagte udkast til bekendtggrelse om kgrekort, TS 2100101-
00015.

Med venlig hilsen

lohn Roy Vesterholm
Chefjurist

Dansk Transport og Logistik
Grgnningen 17, postboks 2250
DK-1019 Kpbenhavn K.

Tif. +45 70 15 95 00

Tif. direkte +45 40 63 64 33
www.dtl.eu

Folg os pa de sociale medier
DANSKE VOGNMEND

Fra: Kristina Mortensen [mailto:krmo@fstyr.dk]
Sendt: 1. maj 2017 15:56
Emne: Haring over udkast til bekendtggrelse om kerekort

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagt hering over udkast til bekendtggrelse om kerekort.
Heringen er endvidere tilgaengelig pa haringsportalen.

Med venlig hilsen

Kristina Mortensen
Specialkonsulent
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Feerdselsstyrelsen

info@fstyr.dk
C.c. krmo@fstyr.dk

Kebenhavn N, den 29. maj 2017

Hering over udkast til bekendtggrelse om kgrekort

Fardselsstyrelsen har i skrivelse af 1. maj 2017 anmodet om eventuelle kommentarer til
ovenstaende udkast ti! bekendtgorelse.

Med bekendtggrelsen implementeres bestemmelserne om ophaevelse af gyldighedstid
for zeldre bilister. Danske Seniorer har keempet for denne zndring og hilser velkommen
at @&ndringen efter udkastet til bekendtgerelsen trader i kraft allerede den 1. julii ar,

Med andringerne i bilag 2 bringes de danske mindstekrav til fysisk og psykisk egnethed
til at fore bil i overensstemmelse med EU-reglerne. Det har medfert gget klarhed og f.s.v.
angar recidiverende hypoglykaemi en gget mulighed for udstedelse af karekort. Danske
Seniorer hilser disse @ndringer velkommen og legger vaegt p4, at de danske
bestemmelser ikke er mere restriktive end EU-reglerne.

Med venlig hilsen

Jorgen Fischer
Landsformand

John Lagoni
Direktar

SENQRER

VI HJ £LPER HINANDEN

DANSKE SENIORER
Griffenfeldsgade 58
2200 Kebenhavn N
TIF.: 3537 2422

Fax: 3535 2880

CVR: 10 78 87 14

Arbejdernes Landsbank
Kontonr.: 5301 0273256

info{@danske-seniorer.dk
www.danske-seniorer.dk

Kontoret i Sdr. Omme:
Stadion Allé n

7260 S5dr. Omme

TIf.: 7534 207
anj@danske-seniorer.dk
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RIGSPOLITIET

Fardselsstyrelsen 29, maj 2017

Inr: 2017902041

oo Sagsbehander. ct

Sendt pr. mail til: jnfo@fstyr.dk og el Gty
krmo@fstyr.dk

Feerdselsstyrelsen har ved mail af 1. maj 2017 anmodet om Rigspolitiets eventuel-
le bemzrkninger til Fardselsstyrelsens udkast til bekendtgorelse om kerekort.

Indledningsvis bemarkes, at Rigspolitiet til brug for besvarelsen har indhentet
bidrag fra Administrativt Center Vest og Administrativt Center @st.

Nedenfor er Rigspolitiets bemarkninger til enkelte bestemmelser i bekendtgorel-
sen:

Bekendtgarelsens § 92, stk. |, om udstedelsc af karekort i forbindelse med udvi-
delse af et korekort udstedt for bekendtgorelsens ikrafitreden og § 93, stk. 7, om
fornyclse af kerekort, foreslds andret, idet bekendtgerelsens kapitel 15 vedrerer
karekort udstedt for 19. januar 2013.

Rigspolitiet formoder, at det beror pa en fejl, at der i bekendtgarelsens § 133, stk.
4, henvises til stk. 7, og ikke stk. 6.

Rigspolitiet foresldr, at der i § 135, stk. 5, indsattes "jf. dog stk. 6", idet der skal
betales for fornyelse af kerckort til erhvervsmassig personbefordring, der er tids-
begranset som falge af helbredsmassige forhold i medfor af § 83.

Bilag 2:

Afsnit D. Hjerte- og karsygdomme omtaler vilkar om jevnlige legeundersogelser.
Rigspolitiet formoder, at resultatet af disse legeundersegelser vil skulle indberet-
tes til politiet, safremt vilkdret ikke efterleves. Den nermere fastsattelse af frem-
gangsmadcen herfor forudsw=tter Rigspolitiet afklarct 1 Styrelsen for Patientsikker-
heds vejledning om vurdering af helbredskrav til ferere af motorkeretejer.

POLITI

NATIONALT FARDSELS-
CENTER

Peltilorvel 14
1780 Kabenhavn V
Telefon. 3314 8888

E-mail pol-nfae@paliti dk
Web www pcliti dk



Bilag 5:

Der foretages =ndring af veegtkrav, sd pdhzngskeretoj skal have en faktisk total-
vgt pa mindst 800 kg mod de tidligere 1.250 kg ved kategori B/E (almindelig bil
med stort pAhengskeretoj).

Rigspolitiet skal til zndring af vagtkrav til pihengskereto) ved kategori B/E (al-
mindelig bil med stort pihazngskerete)) bemzrke, at det nugzldende minimums-
vegtkrav pd 1250 kg oprindeligt er indstillet af en arbejdsgruppe under Rigspoli-
tiet, Nationalt Fezerdselscenters ledelse (ved politiassessor — Mads Mazanti Han-
sen) med representanter for Korelererbranchen (DKU og TUR), Danmarks Tek-
niske Universitet, Rigspolitiets Bilinspekter, Kereprevesagkyndiges Landsfor-
ening, fagpersoner fra Kebenhavns Politi samt konsulent i Rigspolitiet Allan Hol-
ten Larsen.

Uagtet korekortdirektivets minimumskrav til pdhangskoretejets faktiske totalvegt
pd 800 kg besluttede arbejdsgruppen, at pahzngskeretajels faktiske totalvaegt til
praktisk preve til kategori B/E burde udgere en sterre andel af vogntogets samlede
vaegt. Dette med henblik pa at distancere sig fra pihzngskeretojets minimums-
vaegt pd 800 kg t1l kategori B+.

Det bemazrkes, at fercrretten til kategori B+ giver ret til at fore vogntog op til
4250 kg, hvor fererretten til kategori B/E giver ret til at fare vogntog op til 7000

kg.

Fzrdselsstyrelsens &ndringsforslag vil tillade, at der til den praktiske preve indgar
en yderst beskeden pdhzngsvagt pa kun 800 kg til begge kategorier. Dermed er
der ingen reel forskel pé de to prevevogntog.

Arbejdsgruppens indstilling til pAhngskoretojets faktiske totalvaegt pa 1250 kg
til kategon B/E var, at eleven i kereuddannelsesperioden skulle marke tyngden
fra den tungere pidhangsvogn ved igangs=tning, acceleration, bremsning, sving-
ning og kersel i trafiksanerede omrader.

Det er Rigspolitiets vurdering, at der er faerdselssikkerhedsmassige betzenkelig-
heder ved en ®ndring af vagtkravet, idet der kun vil vare 50 kg forskel pa pa-
hengskeretajets vegt i det vogntog, der ma fores med kategori B, og kravene til
pahzngskeretejerne faktiske totalveegt i skolevogntogene til kategori B+ og B/E.

Side 2



Eleven vil dermed ikke lzngere opnd erfaring med korsel med et tungere pi-
haengsvogn i kereuddannelsesperioden.

Rigspolitiet anbefaler pa ovenstdende baggrund, at minimumsvaegtkravet til pi-
hengskeretajets faktiske totalvagt ved kategori B/E fastholdes.

Rigspolitiet skal endviderc anbefale, at Ferdselsstyrelsen overvejer om @ndrin-
gerne i bekendtgarelsens bilag 2 giver anledning til en revision af bilag | i cirku-
lere om kerekort, idet det er Rigspolitiets vurdering, at der er et behov for klarhed
over, hvilke sager politiet skal forelzegge Styrelsen for Patientsikkerhed.

Der henvises til sagsnr. TS 2100101-00015.

Med wrﬂi?scn

Erik Terp
centerchef
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Legeforeningen

Haringssvar

Hering over udkast til bekendtgorelse om kgrekort

Lageforeningen frygter, at en afskaffelse af en aldersobligatorisk
screening i forbindelse med fornyelse af kprekort vil forringe trafik-
sikkerheden.

Som Lzegeforeningen tidligere har gjort opmaerksom pa | forbindelse med
horingen over forslag til lov om aendring af feerdselsloven (ophaevelse af reg-
ler om gy!dighedstid for karekort til eeldre), er det Leegeforeningens hold-
ning, at der bpr vaere en obligatorisk underspgeise knyttet til en bestemt al-
der, hvor der statistisk sker en betydelig stigning i antallet af personer med
demens og hvor der i gvrigt sker en sveekkelse af helbredet.

Derved sikres det, at kerekort kun fornyes til personer, som fortsat har den
fornpdne andelige og legemlige forlighed.

L=geforeningen mener ikke, at det bar vaere et frivilligt valg at f3 tjekket
sine koreevner, da man dermed ikke har garanti for, at man far kontakt til
alle de bilister, som ikke har den forngdne andelige og legemlige farlighed.

Leegeforeningen mener, at det er vigtigt at sikre, at de borgere, som ikke
selv vil eller er i stand til at indse, at de er til fare for sig selv eller andre,
ophprer med at kare bil.

Det er Lezgeforeningens vurdering, at en fast aldersgreense og den obligato-
riske helbredsundersegelse sikrer, at egnetheden til at kore bil bliver sat pd
dagsordenen mellem den =idre borger og leegen.

Egen lazge er det naturlige sted at have samtalen med borgeren. Det funge-
rer godt, at man har afsat tid til en konsultation med netop dét formal, hvor
man bl.a. undersager syn og kognitive funktioner.

Vigtigt med en detaljeret vejledning

Safremt reglerne om gyldighedstid for kerekort til aldre ophzeves, m3 der
stilles store krav til, at myndighederne i en vejledning tydeligger, | hvilke si-
tuationer myndighederne mener, at en patient udger en risiko for trafiksik-
kerheden.

Vejledningen ber indeholde de kriterier, som en lage skal lzegge vaegt p3,
ndr lzzgen vurderer en patients kereevne, s8 man ikke p8laagger lzegen an-
svaret for at fortolke loven.

Formanden
29-05-2017

Ir. f2017-3482

Domus Medica
Kristianiagade 12
2100 Kobenhavn @

TIf.: 3544 B500
E-post: dadl@dadl.dk
www, laeger.dk



Det bor ved konkrete eksempler illustreres, i hvilke typer af situationer en
lzege af egen drift skal tale kersel med sin patient. Det ber fremga af vejled-
ningen, hvardan dette harmonerer med patientens autonomi og reglerne om
inforrmation og samtykke.

Laegeforeningen skal desuden opfordre til, at de foresl3ede a=ndringer i be-
kendtgorelsen vedrerende mindstekrav til fysisk og psykisk egnethed til at
fore motordrevet koretgj, hvortil der kraeves korekort, bliver beskrevet nzer-
mere i en s3dan vejledning.

Evaluering

Safremt reglerne om gyldighedstid for korekort til zeldre ophaeves, skal Lae-
geforeningen opfordre til, at man evaluerer, hvilke konsekvenser fovandrin-
gen har.

Leegeforeningen har ingen bemaerkninger til de gvrige @ndringer i udkastet
til bekendtgerelsen om kerekort.

Med venlig hilsen

Andreas Rudkjpbing
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DANSK ERHVERV T. +45 3374 6000
BBERSEN F. +45 3374 6080
DK-1217 KBEENHAVN K =
WWW.DANSKERHVERY.OK INFO@DANSKERHVERY.DK

Ferdselsstyrelsen
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Att: Kristina Mortensen

j-nr. TS 2100101-00015

29. maj 2017

Heringssvar til hering over udkast til bekendtgerelse om kerekort

Dansk Erhverv har modtaget styrelsens hering af 01. maj 2017 vedrorende ovenn®vnte og har ingen

s@rlige bemarkning hertil.

Gkl

Christoffer Greenfort
Chefkonsulent

CGR/CGR
cgr@danskerhverv.dk
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Kristina Mortensen
.~

Fra: Helen Amundsen <ha@fbr.dk>

Sendt: 29. maj 2017 15:36

Til: Faerdselsstyrelsen

Cc: Kristina Mortensen; Pia Saxild; Vagn Jelsge; Helen Amundsen

Emne: SV: Hering over udkast til bekendtgerelse om kerekort sagsnr. TS 2100101-00015
Vedhzaeftede filer: Haringssvar - &ldre og karekortfornyelse - Radet for Sikker Trafik.PDF

Prioritet: Haj

Farbrugerradet Teenk har modtaget Fardselsstyrelsens brev af 1. maj 2017, sagsnr. TS 2100101-00015 vedr. hgring
over udkast til bekendtggrelse om kgrekort og har fglgende bemaerkninger. Radet kan ikke umiddelbart statte
udkastet til bekendtg@relse pa baggrund af de foreslaede sendringer af gyldighedstid for kgrekort til 22ldre. |
forbindelse med hering over lovforslaget om ophaevelse af gyldighedstid for kerekort til zeldre (L201) stpttede
Forbrugerradet Taenk hgringssvaret fra Radet for Sikker Trafik, se vedlagte. Forbrugerridet Taenk finder det
beklageligt, at man i udkastet til bekendtggrelsen ikke har forholdt sig til de spgrgsmal, der bl.a. er stillet i
hgringssvaret, og som har betydning for trafiksikkerheden.

Med venlig hilsen

Vagn lelsge Helen Amundsen

Vicedirektgr / Deputy Executive Director Seniorradgiver/Senior Technical Adviser
T+45 77417720/ M +45 2280 6106 / taenk.dk T +45 7741 7732 / M +45 2715 7431
Fiolstreede 17 B / Postboks 2188 / 1017 Kebenhavn K

Forbrugerradet
Taenk

Danish Consumer Council
Fra: Kristina Mortensen [mailto:krmo@fstyr.dk]
Sendt: 1. maj 2017 15:56
Emne: Haring over udkast til bekendtgarelse om kprekort
Til hgringsparterne
Se venligst vedlagt hgring over udkast til bekendtggrelse om kgrekort.
Heringen er endvidere tilgeengelig pa heringsportalen.
Med venlig hilsen
Kristina Mortensen
Specialkonsulent

":.1__ Ferdselsstyrelsen

Frdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899
info@fstyr.dk

www. fstyr.dk

Faerdselsstyrelsen er en del of Trafik-, Bygge- og Boligstyreisen



RADET FOR

SIKKER TRAFIK
Til
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

Ridet for Sikker Traflk

Lerse Parkallé 111
2100 Kebenhavn B

T +4539163939
www.sikkertrafik.dk

Den 3. april 2017

Heringssvar vedr.. Udkast til forslag til Lov om @ndring af Faerdselsloven
(ophaavelse af regler om gyldighedstid for kerekort til =21dre).

Radet for Sikker Trafik har fra Transport-, Bygnings- og Boligministeriet modtaget
ovenstaende lovforslag i hering, idet ministeriet har anmodet bl.a. Radet om eventuelle
bemeerkninger hertil.

| den anledning skal Radet for Sikker Trafik fremkomme med falgende bemzerkninger:

Radet for Sikker Trafik skal helt overordnet bemaerke, at man til fulde bakker op om
tiltag, der har til formal at ophasve eller begraense regler, der forekommer unadige og
fremstar skonomisk og administrativt byrdefulde for sével borgere som myndigheder.

Spergsmalet om en obligatorisk aldersscreening i forbindelse med kerekortfornyelse er
imidlertid mere komplekst end som sa:

» Pa den ene side er hensynet til, at man ikke unedigt "belemrer” en stor gruppe
raske og velfungerende mennesker med tidsbesvazr og udgifter ved at skulle il
lazgen for at fa fornyet karekortet.

e Pa den anden side star hensynet til trafiksikkerheden og at de fa, men farlige
bilister bliver pillet ud af systemet i tide, inden de evt. bliver indblandet i ulykker.
Ulykker som statistisk set er svaere at forudse, da mange faktorer,
tilfeeldigheder og individuelle forhold spiller ind.

Radet for Sikker Trafik finder grundiaggende, at disse to hensyn skal afvejes neje i
forhold til hinanden, og at man skal gere sig klart, hvilke konsekvenser det kan medfere
at ophave aldersgreensen — uanset at forskningen generet ikke viser forskel i
risikotallene for aeldre bilister i lande hhv. med og uden obligatorisk lzegetjek. Generelt er
totalrisikoen (dvs. risikoen for at vasre involveret i en ulykke hvor man selv eller andre
kommer til skade eller bliver draebt) for bilister pa 75 -84 ar ca. 2,5 gange hejere end for
bilister pa 45 — 64 ar, som er aldersgruppen med lavest risiko. '

! Kilde: DTU Transport 2012: "Risiko i trafikken 2007-2010"



Radet for Sikker Trafik statter fuldt ud synspunktet om, at man skal kere bil sa lz2nge
som overhovedet muligt, hvis bare det er trafiksikkerhedsmeaessigt forsvarligt. Bilkersel
er en vigtig og nedvendig del af menneskers mobilitet og livskvalitet, og — modsat hvad
mange tror — er de fleste ldre ganske gode og risikabevidste bilister.

Omvendt er det ogsa et faktum, at helbredet generelt svaekkes, nar man bliver aldre —
isaer fra ca. 75 ars alderen - og forekomsten af forskellige helbredsproblemer stiger (fx
demens, hjerte/karsygdomme, gjensygdomme osv.).

Samtidig er aldersgraensen for det forste lasgetjek i 2015 sat op fra 70 til 75 ar - en
a&ndring som Radet 100 % kunne tilslutte sig. Men effekten af dette er ikke undersoegt
eller evalueret. Faktisk indeholder undersegelser fra Danmark ingen konkrete tal vedr.
fx antallet af lzzgetjek og karekortfornyelser.

Det vides ganske simpelt ikke, hvor mange % af de zldre, der i dag pa baggrund af
laegetjekket ikke far fornyet kerekortet, eller — pa baggrund af samtalen med laegen -
frivilligt giver afkald pa kortet, hvor mange der bliver henvist til vejledende
helbredsmaessig keretest og hvor mange, der far fornyet karekortet uden problemer.
De eneste tal, der findes, er fra en evaluering af et forseg i Senderjylland, der blev
lavet tilbage i 2002, og som resulterede i indferelsen af m-MMSE-testen (test af
kognitive funktioner), som en del af lzzgeundersegelsen ved fornyelse af karekort i
2008. | avrigt efter pres fra bl.a. £ldre Sagen.

Radet for Sikker Trafik opfordrer til, at nye data forseges fremskaffet, saledes at
beslutningen om at afskaffe lazgetjekket hviler pa faktuelle, opdaterede tal. Saerligt
interessant vil det vaere at sammenligne perioden for og efter haevelsen af alders-
graensen til 75 &r. Alt andet lige ma det formodes, at andelen af karekort, der ikke bliver
fornyet ved leegetjek, er steget - hvis det ellers ikke for tidligt at sige noget om,
eftersom der ikke har vazret ret mange argange af eeldre, der falder ind under de nye
regler.

Réadet for Sikker Trafik noterer sig, at der i forbindelse med Folketingets beslutning om
at hzeve aldersgraensen fra 70 til 75 ar for blot 2 ar siden (Lovforslag nr. 69 fremsat den
13. november 2014 med ikrafttraaden marts 2015) blev udarbejdet en ganske
omfattende rapport i regi af Justitsministeriet. Denne rapport dannede grundlag for det
fremsatte lovforslag, som efterfelgende blev vedtaget af Folketinget.

| rapporten konkluderes bl.a., at der "efter en afvejning af de forskellige modstridende
hensyn fortsat bor vaere en fast aldersgraense, hvorefier korekort udstedes med
kortere gyldighed end de nugaeldende 15 ar med henblik pa, at det i forbindelse med
formnyelse af kerekortet underseges, om den pagaeldende fortsat opfylder de
helbredsmaessige betingelser for at have kerekort.

Ved at fastsaette en sadan fast aldersgreense sikres det, at kerekort kun fomyes til
personer, som fortsat har den fornedne andelige og legemlige ferfighed, og at de
personer, som ikke selv vil eller er i stand til at indse, at de er til fare for sig selv eller
andre, opherer med at kore bil."

Disse betragtninger er tiltradt i lovforslagets bemasrkninger.



| det tidligere lovforslag anferes endvidere, hvilket ber vaere et uanfaegteligt faktum, at
mental eller fysisk svaskkelse kan ege risikoen for trafikulykker, "og risikoen for
sadanne svaekkelser stiger alt andet lige, jo aeldre man bliver”.

Radet for Sikker Trafik finder desuden, at der ber vaere taget stilling til felgende
spergsmal, inden la=getjekket vedtages helt fjernet:

Personer, som ikke seger leege
Hvordan identificeres og "opfanges” aeldre personer, som har ikke-erkendt eller ikke-

opdaget sygdomstilstand, der kan vaere farlig for trafiksikkerheden, hvis de ikke seger
lz=ge? En del af dem vil ganske givet selv indstille bilkerslen pa et tidspunkt, men hvad
med dem, der ikke gar? Dette er naturligvis en problemstilling, der gaslder alle bilister,
uanset alder, men alligevel oftere for aeldre pga. hyppigere forekomst af
helbredssvaekkelser.

De pargrendes rolle
Pargrende til a2ldre, der ikke kan kere bil forsvarligt, far et sterre ansvar for at gribe ind

og fa vedkommende til at ga til laege — hvordan skal de tackle det? Koerekort og kere-
evne kan vaere et meget folsomt emne at tage op med familiemedlemmer, da det at
kare bil er stasrkt forbundet til mange menneskers identitet. Det kan derfor sastte
pararende i en meget sveer situation, hvis den aeldre ikke kan eller vil erkende, at
han/hun ikke kan kere sikkert og ikke vil ga til lzzgen. Hvilke handlemuligheder har de
parerende i den situation? | dag kan de — i hvert fald for de +75 arige bilisters
vedkommende - vide, at de inden for en relativ kort arreekke kommer en lzege indover
og vurderer kareevnen. Og omvendt: Hvis en la2ge har sagt god for kareevnen, kan de
pararende vaere trygge ved at en fagperson har vurderet det.

Men hvis det obligatoriske lzegetjek forsvinder, hvad traeder sa i stedet for?

Skeerpelse af lz=gens forpligtelser

| lovforslaget er der lagt op til, at fiernelsen af det obligatoriske la=getjek ledsages af en
skaarpelse af anvendelsen af lzegeligt kerselsforbud og tydeliggerelse og skaerpelse af
lzegens forpligtelser i forhold til karekort. Der var intention om at indfere dette allerede
ved hazvelsen af aldersgrasnse fra 70 til 75 ar, men det er endnu ikke sket:

"Som konsekvens af, at man foregede aldersgraensen fra 70 ar til 75 ar i maris 2015,
var det hensigten, at der skulle ske en skarpelse af anvendelsen af det laegelige
korselsforbud, hvilket fremgar af forarbejderne til lovforslaget om aendring af
aldersgraensen for kerekortets gyldighed. Der er i den forbindelse igangsat et arbejde
med en grundlaaggende revision af Sundhedsstyrelsens vejledning til laeger om
vurdering af helbredskrav til forere af motorkeretgjer, jf. VEJ 9584 af 10. oktober 2013,
som skal tydeliggere anvendelsen af det leegelige karselsforbud i forhold til de enkeite
sygdomskategorier. Det er tanken, at faerdiggerelsen af vejledningen vil udgare den
tydeliggorelse og skaerpeise af laegernes forpligtelser, der enskes i forbindelse med
lovaandringen.” (fra udkastet til lovforslaget)

Hvis man ophaever lazgetjekket, finder Radet for Sikker Trafik, at det er meget vigtigt, at
der er nogle retningslinjer og procedurer, som fungerer, og Radet finder det relevant at



sperge, hvordan disse retningslinjer taenkes udformet, og hvordan skal de fungere i
praksis? Hvordan er de praktiske erfaringer pa dette omrade i andre lande?

En helt ny rapport fra SFl om "Demens og korselsstop” papeger ogsa behovet for
retningslinjer og klare procedurer, hvis alderskravet fijernes:

Et lovforslag om at fjerne alderskravet for kerekort il aeldre og i den forbindelse skeerpe
anvendeisen af det lasgelige karselsforbud og indberetningspligt i tilfaelde af, at en
aeldre er lil fare for sig selv eller andre, er for nylig blevet sendt lil hering (Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet, 2017). Hvis denne lov vedtages, er det centrait i samme
ombeering at indrette systemet, sa det tager hajde for de problematikker, som denne
undersogelse identificerer. Dels er det afgerende, at de praktiserende lseger har
redskaber tif at vurdere karselsevne hos personer med kognitive problemer.
Internationale erfaringer har vist, at trafikmedicinsk efteruddannelse og kiare,
evidensbaserede retningslinjer kan give et afgerende left i lsegernes kompetencer i at
vurdere kereevne. Udfordringeme i Danmark er ikke unikke, og der er mange gode
erfaringer at hente fra andre lande, herunder Storbritannien, Irland, Canada og
Australien. Dels vil en andring af loven gere det endnu mere vigtigt, at kognition og
koreevne bliver en af de komponenter, laeger lobende tager op med deres patienter, og
at personer med kognitive problemer bliver identificeret i tide, saledes at disse
personer ikke bliver overset.

Sidst, men ikke mindst, ger en sadan loveendring det ikke mindre relevant, at
ansvarsfordelingen mellem relevante aktorer sdsom den praktiserende lzege, politiet og
embedslaegen bliver kortlagt, sdledes at personer med demens og disses pargrende
ikke skal opleve en uklar og lang sagsbehandling i en tid, hvor der i forvejen er store
praktiske og psykiske udfordringer for personen med demens og dennes parerende. *

Kan det afholde nogen fra at a3 til ls2gen?

En mulig — men absolut ikke uvaesentlig — konsekvens ved at skaerpe laegernes
handle- og indberetningspligt i forhold til den enkelte patient fremgar af den tidligere
omtalte arbejdsgrupperapport fra Justitsministeriet. Heri anferes saledes: "Hvis lsegen
far en pligt til at indberette varige lidelser - eller sygdomme i det hele taget — og
udskrivning af medicin, kan det afholde patienter fra at kontakte laegen med symptomer
pé sygdomme, som indebaerer, at de risikerer at {4 inddraget eller tidsbegraenset deres
karekort.” Denne utilsigtede, men vel trods alt ret forudsigelige mulige konsekvens, er
et kendt faznomen i dag blandt nogle patienter, der lider af diabetes der - af frygt for at
fa inddraget deres koerekort — afstar fra at indberette alvorlige tilfeelde af hypoglykaemi
(lavt blodsukker), da det vil betyde, at de mister karekortet.® Dette forhold har bade
betydning for patienterne, der ikke far den behandling, de har behov for, men det har
ogsa negative konsekvenser for trafiksikkerheden.

Erfaringer fra Sverige
| Sverige, som ikke har et obligatorisk, aldersbetinget leegetjek, har Transportstyrelsen

2 Anu Siren og Hanne Bach, SFI 2017: Demens og kerselsstop — de pararendes perspektiv’,
hitps. ffeww 56 di/publikationer/demens-og-koerselsstop-13143/

* Sonja Haustein, DTU Transport: "Diabetes, trafiksikkerhed og kerekortregler” i Nyhedsbrevet
Trafiksikkerhedsforskning nr. 30, 2014




vurderet, at der bliver inddraget alt for fa karekort i forhold til antallet af diagnoser for
demens og stroke, og at det kan have negativ betydning for trafiksikkerheden.

Felgende fremgar af et indlaeg skrevet af Transportstyrelsens cheflaege Lars Englund
og generaldirekter Staffan Widlert i 2014:

Uppéat 55 000 personer far varje ar stroke eller blir dementa och antalet medicinska
aterkallelser av kérkort uppgar totalt till 8 854. Stroke och demens &r sjukdomar som
paverkar férmagan alt kéra bil allvariigt. Dessutom kan man férlora formagan att inse
sin egen bristande kérférmaga. Vi uppmanar nu anhdriga och ldkare att forbéttra
landets trafiksékerhet genom alt hjéipa den som inte kan gbra en egen bedémning av
sin kérférmaga att stélla bilen ( .....)

Under 2013 aterkaliade vi knappt 9 000 kérkort pa grund av medicinska skl eller dér
man inte l&mnat in ldkarintyg. Aven om det &r fler &n féregdende ar, &r def inte
tillrdckligt. Varje ar drabbas ungefér 25 000 av demens och 30 000 far stroke.

Bland de 9 000 ingar betydligt fler sjukdomar &n sa, till exempel alkoholism,
synproblem eller svar diabetes. Gemensamt fr dessa sjukdomar &r att de paverkar
uppmérksamheten i trafiken och férmagan att kéra. Nér det géller demenssjuka eller
strokedrabbade férforar sddana patienter ofta formagan alt sjélv avgéra om man ska
koéra bil eller inte. D&rfér &r det viktigt alt ldkare tillsammans med anhériga anméler till
oss ait den drabbade inte ska kéra bil mer.

Vi kommer nog aldrig att komma upp i 55 000 ytterligare alerkallelser men det finns
naturliga skél till det. | manga fall kommer lékaren dverens med patienten och anhériga
om att bilen inte ska anvéndas och det ser inte vi i var statistik. Lékare har en
skyldighet alt anméla oldmpliga forare till oss och detta gérs i allt stérre grad, men inte i
den takt som vi 6nskar.

Med en allt dldrande befolkning dar dessa sjukdomar dr mest vanliga 6kar risken fér
olyckor och sa kallade sp6kkéringar dér féraren hamnar i fel riktning pa en motorvag.*
Det kunne veere relevant at indhente oplysninger fra Sverige om, hvordan denne
problemstilling er blevet tacklet, og om det har medfert nogle konkrete sendringsforslag
i indberetningssystemet for lzegerne.

Selverklzzring om helbred
I nogle lande, som ikke har obligatorisk lzegetjek, skal man udfylde en selverklaering
om helbred ved fornyelse af kerekort. Er dette overvejet som en mulighed i Danmark?

Mulige afledte effekter af la=getiekket

Er der nogen afledte effekter af det nuvaerende obligatoriske lzegetjek, som ikke er
belyst? Fx opdagelse af sygdomstilstande, der ellers ikke ville vasre blevet opdaget,
men som pga. lzegetjekket opdages og kan behandies i tide og dermed sparer
samfundet penge, og maske endda forlz2nger personens tid som bilist? Eller omvendt:
Afholder nervasitet for laegetjekket nogle fra at fa fornyet kerekortet, selvom de sagtens
kunne kare bil i flere ar? Der er mange hypoteser, og det vil vaere nyttigt at fa dem
yderligere klarlagt.

4 hitps./iwww transportstyrelsen.se/sv/Press/Debattartiklar1/Fler-korkort-behover-aterkallas/




| dag er der givetvis en stor selvselektion blandt aeldre, dvs. at nogle afstar fra at g4 til
lzegen for at fa fornyet kerekortet, fordi de selv vurderer, at de ikke kan kere sikkert
leengere, fordi de ikke har brug for kerekortet mere, eller fordi de ikke regner med, at
lzegen vil forny kerekortet. Det vil ligeledes vaere interessant at prove at afdaekke,
hvordanfom en fijernelse af lzegetjekket pavirker selvselektionen og i hvilken retning.

Konklusion

Radet for Sikker Trafik finder, at der er flere gode grunde til at kortlaegge omradet
nzermere og sikre, at eventuelle nye retningslinjer for lasgerne mv. er pa plads og
fungerer i praksis, fer man laegger sig fast pa at fijerne lazgetjekket. Det er ogsa et
spergsmal om en grundleeggende 22ndring af en kultur, som vi har haft i Danmark i
mere end 50 ar. | forhold til i dag vil der blive lagt et sterre ansvar over pa de
parerende til de sldre, der ikke erkender sygdom og ikke vil ga til lzegen. Dette vil
kraeve grundig information til parerende om, hvordan de kan agere i situationen.

Sammenfattende er det dog Radet for Sikker Trafiks opfattelse, at det er en god ide at
se pa de nuvaerende regler for kerekortsfornyelse og under alle omstaendigheder at
begraense gruppen af esldre medborgere, der ber undergives en laegefaglig screening.

Derimod rejser en fuldstaendig opheevelse af de gaeldende regler om aldersbetinget
korekortsfornyelse en raskke spargsmal, jf. ovenfor, som det nu fremlagte udkast til
forslag til 2endring af feerdselsloven ikke forholder sig til. Problemstillinger, som i evrigt
for en stor dels vedkommende specifikt er anerkendt som reelle i det seneste kun 2 ar
gamle lovforslag fra Justitsministeriet, hvor aldersgraensen blev haevet fra 70 til 75 ar.

Radet skal derfor anbefale, at der sker en afklaring af de papegede forhold, saledes at
der tilvejebringes et mere fyldestgerende og det bedst taznkelige grundlag for at
vurdere, hvorvidt — og i givet fald hvilke konsekvenser - en fuldstaendig ophasvelse af
alderskravet matte have i forhold til trafiksikkerheden, samt hvilke andre retningslinjer
mv., der skal traede i stedet.

Hvis det besluttes at fjerne la=getjekket ved fornyelse af karekort, skal Radet under alle
omstandigheder anbefale, at der gennemfares en grundig evaluering af &ndringen for
at vurdere effekten pa trafiksikkerheden, de pararendes rolle og de konkrete
procedurer mv. omkring lazgeindberetninger mv..

Med venlig hilsen

Mogens Kjeergaard Moller
adm. direkior



Kristina Mortensen

Fra: lkoreskole@gmail.com

Sendt: 29. maj 2017 22:01

Til: Kristina Mortensen

Emne: Harringssvar fra Kerelzererforengen.
Sag: T52100101-00015

Sagsdokument: 4530945

Keere Kristina, mit navn er Lisbet Jensen, jeg er formand for Kgrelzererforeningen og her er mine kollegaers
kommentarer og input til falgende:

§43

Stk. 4. Undervisningsforlgbet ved kereuddannelsen til kategorierne Al, A2, A og B skal straekke sig over mindst 14
undervisningsdage.

Stk. 5. Undervisningsforlgbet ved kereuddannelsen til kategorierne C1, C, D1 og D skal straekke sig over mindst 12
undervisningsdage.

Stk. 6. Undervisningsforlgbet ved kgreuddannelsen til kategorierne AM og C/E skal strazkke sig over mindst 10
undervisningsdage.

Stk. 7. Undervisningsforlgbet ved kgreuddannelsen til kategori C1/E, D1/E og D/E skal straekke sig over mindst 7
undervisningsdage.

Stk. 8. Undervisningsforigbet ved kgreuddannelsen til kategori B/E og til den i § 12, stk. 1, nr. 4, foreskrevne
uddannelse (B+) skal straekke sig over mindst 3 undervisningsdage.

Forslag til @ndringer
Straakker sig over xx undervisningsdage foreslas i alle tilfaelde 2=ndret til :
Streekker sig over en tidsperiode der fra start til slut er mindst xx dage

8egrundelse

Flere politikredse har tolket "strazkker sig over mindst xx undervisningsgade” som at undervisningen som minimum
skal fordeles pa det nzzvnte antal gange. Det er en overfortolkning i forhold til hvordan ordet "strakker” normalt
bruges pa dansk, og har i falge vores opfattelse aldrig veeret intentionen med reglen.

Det giver jo heller ingen mening at 29 lektioner skal fordeles pa mindst 14 gange, nar der ofte undervises 4 lektioner
af gangen. | de na@vnte politikredse har vi eksempler pa at elever blev afvist til prgven til B fordi det samlede antal
sessioner kun har vaeret 13. (Undervisningsgange, test, prgve mv.) De tvinger blot kerelaererne til at opfinde sma
seancer alene for at na tallet 14, uden at det pa nogen made tilfgrer vaerdi til undervisningsprocessen.

Bilag 3 VI Lektionsplanens anvendelse

Kerelzererforeningen foreslar en generel lempelse af intentionerne i dette afsnit. Den helt utrolige og detaljerede
styring af kerelarernes undervisning og paedagogiske principper giver ingen vaardi, men er konstant kilde til en
konfrontation med politiet, der bade skal vaere samarbejdspartnere i forhold til kgreprgverne og kontrollanter i
forhold til lektionsplanen.

Vi foreslar at stykke 4, 6, 8, 14 helt udgar.

Begrundelse:
Nutidens unge har sa forskellige forudszetninger for leering at det ikke giver mening at presse dem ind i det samme
format/forlgb. Nutidens lering fordrer differentieret undervisning som i hgj grad tilpasses den enkelte elev.

| den forbindelse er kgreundervisningen ikke anderledes end anden undervisning af unge, og pa
ungdomsuddannelserne ville man anse et sa detaljeret regelsat som varende stzerkt forzldet og uden nogen som
helst relation til virkeligheden.



Selvfplgelig skal en elev da kunne blive syg eller tage det samme modul om igen uden at skulle tage hele
kereuddannelsen forfra, og selvfglgelig er det nok at elev og kgrelzerer underskriver en gang pa at kgreuddannelsen
er gennemfort som beskrevet. Hvor i samfundet er der ellers krav om 25 ens underskrifter eller mere for en
forholdsvis kort uddannelse?

Det er som om de nuvaerende regler indeholder en forzeldet tankegang om at de offentlige love, regler og cirkulzrer
skal bruges til at opdrage kgrelarerne i en bestemt retning. Moderne lzring tager udgangspunkt i at eleven skal
have opnaet de rigtige kompetencer. Vejen dertil vil vaere forskellig fra elev til elev og derfor skal kgrelaererne have
den fulde padagogiske frihed til at tilrettelagge sin undervisning efter de praktiske omstzndigheder. Herunder
naturligvis at kunne tage ngdvendigt hensyn til fysisk og psysisk sygdom, ferier med deleforzeldre, vejr og vind,
problemer med kgretgjer og veje osv osv. Og det uden at vaere, som nogle af de eneste inden for undervisning,
udsat for trusler om straf i form af bade eller fengsel.

Men det vigtigste hensyn er at eleverne er forskellige. Med de nuvarende regler presses eleverne ind i et maskineri
baseret pa at alle er ens og at undervisning kan fastizegges ud fra beregnede gennemsnit.

Vi ved at Faardelsstyrelsen arbejder pa at definere nye og friere rammer for kgreuddannelsen. Derfor bgr man
allerede nu fjerne de allervarste eksempler pa overbureaukratiske regler. Disse regler giver ingen mening, tilfarer
ingen vaerdi til undervisningen og er kun udtryk for et syn pa lzering der hgrer hjemme i et andet rhundrede.

VII. Szerlig kereundervisning:

4) | den szerlige k@reundervisning skal alle obligatoriske lektioner vaere gennemgaet, inden teoriprgven kan
afleegges.

Foreslas a2ndret til:
4) Det er dog muligt at anvende 2 af de obligatoriske praktiske lektioner efter teoriprgvens aflzeggelse til en
evaluerende praktisk prgve med efterfglgende repetition.

Begrundelse:
Det giver ingen mening at elever der skal gennemfore saerlig k@reundervisning er darligere stillet end "almindelige”

elever. Det virker stzerkt diskriminerende.

Rar hilsen Lisbet Jensen, formand, mobil 24240245,

Sendt fra min iPhone



Kristina Mortensen

Fra: Charlotte Géthilda Magnéli <CGM@SUM.DK>

Sendt: 30. maj 2017 09:01

Til: Faerdselsstyrelsen

Cc: Kristina Mortensen

Emne: VS: Hering over udkast til bekendtgarelse om karekort
Vedhzeftede filer: STPS’s bemaerkninger.DOCX

Til Feerdselsstyrelsen

Sundheds- og £ldreministeriet kan henholde sig til Styrelsen for Patientsikkerheds bemaerkninger (se vedhzaeftede).

Med venlig hilsen

Charlotte Gothilda Magnéli
Fuldmaegtig, Jura og Psykiatri

Direkte tIf. 72269543
Mail: cem@sum.dk

Sundheds- og £ldreministeriet ® Holbergsgade 6 @
1057 Kebenhavn K @ TIf. 7226 9000 ® Fax 7226 5001 @ www.sum.dk
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SUNDHEDS-
ELDREMINISTERIET

Fra: Kristina Mortensen [mailto:krmo@fstyr.dk]
Sendt: 1. maj 2017 15:56
Emne: Hering over udkast til bekendtggrelse om kgrekort

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagt haring over udkast til bekendtggrelse om kerekort.
Heringen er endvidere tilgeengelig pa hgringsportalen.

Med venlig hilsen

Kristina Mortensen
Specialkonsulent

5{ Fardselsstyrelsen

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe



TIf.: +45 7221 8899

info@fstyr.dk
www.fstyr.dk

Faerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
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STYRELSEN FOR
PATIENTSIKKERHED

Dato 22-05-2017

Sagsnr. 3-5010-588/1

Hgring over udkast til bekendtggrelse om kgrekort

Styrelsen for patientsikkerhed har fglgende bemaerkninger til udkast til bekendtgg-
relse om kgrekort udsendt 1. maj 2017:

1. Af § 31 fremgir det, at "Liegeattesten, jf. § 3, stk. 4, skal vere afgivet pa en
blanket, der er godkendt af Sundhedsstyrelsen.”

Dette bgraendres til Styrelsen for Patientsikkerhed.

2. Af §31 Stk. 3 fremgdr det, at "Laegeattesten skal udstedes af ansggerens s:edvan-
lige liege eller anden speciallege.” Det skal foreslds, at "eller anden speciallege”
slettes, da det i praksis jevnligt giver vanskeligheder. Det dbner op for, at enhver
speciellege, herunder specialleger i almen medicin, kan udfylde attesten. Ud-
gangspunktet er, at det bpr veere den "sedvanlige leege” der varetager opgaven, dvs.
den praktiserende lzge, man er tilmeldt.

Pa den nuverende attest stir der fglgende: "Legeattesten pd de fglgende sider (af-
snit B) skal udfyldes af Deres sedvanlige lege. Hvis en anden lzge udfylder liege-
attesten, skal De give en fyldestggrende grund hertil:”

Borgerservice, politiet og STPS har jevnligt sager omkring denne problemstilling
fordi der dukker erkl@ringer op, som ikke burde vare udferdiget af den pagzlden-
de.

3. Bilag 2, afsnit. G. Psykiske sygdomme eller svekkelser, pkt. 2) "Ved kognitiv
sviekkelse skal ansggeren eller fgreren henvises af egen lzge eller speciallege i
psykiatri/geriatri eller neurologi til en vejledende helbredsmessig kgretest.”

Legerne kan ikke henvise til Vejledende helbredsmeassig kgretest og den forelig-
gende formulering er derfor forkert. Safremt ansggeren eller fgreren er ved legen i
forbindelse med udstedelse eller fornyelse af kgrekort kan lzgen give en "anbefa-
ling om afholdelse af vejledende helbredsmiessig kgretest” ligesom det er formule-
ret i Afsnit C: Fagrlighed. Sdfremt ansggeren eller fgreren er ved legen i anden
sammenh®ng kan legen enten give et “legeligt korselsforbud” eller anbefale op-
start en kgrekortsag.

4. Afsnit H. Alkohol, narkotika og legemidler: Formuleringen “efter en periode,
hvori den pagzldende beviseligt har vieret afholdende™ foreslas bedre defineret. Det
ma vare klart, hvad der menes med at viere afholdende og hvorledes det dokumen-
teres.

Henrik L. Hansen

HLH

7222 9375

Styrelsen lor Patientsikkerhed
Tilsyn og Radgivning Syd

Nytorv 2, 1

6000 Kolding

Tk, +45 7222 7950
Email sesyd @sst dk

www.stps.dk



Kristina Mortensen

Fra: Rune Noack <RUN@DILDK>

Sendt: 1. juni 2017 13:12

Til: Kristina Mortensen; Faerdselsstyrelsen

Emne: Haringssvar vedrarende udkast til bekendtgoreise af kerekort, TS 2100101-0015

D! Transport har fglgende bemazrkninger til det fremsendte udkast til bekendtgerelse:

DI Transport skal henvise til at forslag fra Implementeringsradet om kgrekort D til erhvervsmaessig
personbefordring, der er en overimplementering af EU-reglerne. DI Transport skal endnu engang opfordre til at
kategorien afskaffes.

Derudover skal DI Transport henlede opmaerksomheden pa, at der er en raekke udfordringer for EU-statsborgere,
der skal have ombyttet deres korekort til et dansk kerekort. For det fgrste tager ombytningen urimelig lang tid som
f.eks. op til 6 maneder, og for det andet bliver ansggerne i perioden udstyret med et midlertidigt kerekort, der ikke
kan bruges uden for Skandinavien. Det betyder f.eks. at en tysk borger ikke kan rejse hjem til familien i bil eller passe
sit arbejde, hvis det indebaerer kgrsel i andre lande end Skandinavien.

Med venlig hilsen

Rune Noack
Chetkonsulent

{(+45) 3377 4834

{+45) 41170083 (Mobil)
run@di.dk
transport.di.dk

o @ Transport



