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Høringsnotat 

 

Bestemmelser om kørsel på jernbaneinfrastruktur 
med togkontrol (BJ) 

 

Indledning 

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har den 12. januar 2017 sendt ud-

kast til BJ om kørsel på jernbaneinfrastruktur med togkontrol i høring 

hos de i bilag 1 nævnte høringsparter. Udkastet til BJ’en har også væ-

ret offentliggjort på Høringsportalen. 

Høringsfristen udløb den 9. februar 2017. 

Følgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemærkninger: 

Hector Rail AB, Dansk Byggeri, CFL Cargo Danmark ApS, Dansk Jern-

baneforbund, Erhvervsstyrelsen, Lokaltog, Dansk Erhverv, Havari-

kommissionen og Danske Regioner.   

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har herudover modtaget høringssvar 

fra NIRAS og DSB. Styrelsens kommentarer til de enkelte høringssvar 

følger efter i kursiv.  

Styrelsen har rettet definitionen af ERTMS til ETCS. De øvrige mod-

tagne bemærkninger giver ikke styrelsen anledning til at ændre i ud-

kastet.  
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NIRAS bemærker, at følgende tekst og afsnit står anført i udkastet: 

 

Af punkt 4.1.2 b) fremgår det, at kørsel fra en station eller strækning 

uden fast togkontrolanlæg til en station eller strækning med fast kon-

trolanlæg er (kørsel på tilslutning).  

Af punkt 5.2 fremgår det, at hastigheden ved kørsel på tilslutninger 

ikke må overstige 70 km/t. 

NIRAS læser og forstår det sådan, at det indebærer en hastighedsre-

duktion (typisk fra 120 km/t til 70 km/t) i indkørselshastigheden på 

de oplistede stationer, der har fast togkontrolanlæg, i hvert fald til det 

gennemgående togvejsspor, hvilket kan og vil have en lille afsmitten-

de virkning på regulariteten. 

På disse strækninger er der i dag ingen faste togkontrolanlæg og der-

for må togene køre strækningshastighed ind og ud af de anførte stati-

oner, der er overgangsstationer til strækninger med faste togkontrol-

anlæg.  

• Ved kørsel ind på Langå station fra Viborg siden 

• Ved kørsel ind på Struer station fra Langå siden 

• Ved kørsel fra Struer station fra Thisted siden 
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• Ved kørsel ind på Skanderborg station fra Herning siden 

• Ved kørsel ind på Herning station fra Skanderborg siden 

• Ved kørsel ind på Skjern station fra Herning siden 

• Ved kørsel in på Herning station fra Skjern siden 

• Ved kørsel ind på Bramminge station fra Tønder siden 

• Ved kørsel ind på Tinglev station fra Sønderborg siden 

• Ved kørsel ind på Hk station fra Kalundborg siden 

 

Kommentar: 

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal indledningsvis bemærke, at ind-

holdet af disse bestemmelser er uændret i forhold til den gældende 

BJ.  

BJ’ens bestemmelser har ikke betydning for de nævnte stationer. På 

de strækninger der grænser op til stationerne kører der næsten ude-

lukkende tog med ATC-anlæg, og kun ganske sjældent kører der tog 

uden. Det er kun disse tog, der kører uden togkontrolanlæg, der er 

omfattet af punkt 5.2 om at hastighed ved kørsel på tilslutning ikke 

må overstige 70 km/t. 

Hastighedsbegrænsningen er relevant for stationer som Holbæk, Tøl-

løse, Slagelse, Nykøbing F-Nykøbing F Vest og Vemb, hvor der er ATC 

eller ATC-togstop og hvor en privatbane med rullende materiel, der 

ikke har togkontrol ombord, kører ind. Af den samme grund er fx Var-

de ikke aktuel, da tog der kører her har ATC. 

De nævnte bemærkninger giver herefter ikke Trafik-, Bygge- og Bolig-

styrelsen anledning til at ændre i BJ udkastet.  

 

DSB bemærker, at vendingen ”kørsel på tilslutning” bør fremgå af de-

finitionsafsnittet. Dette set i lyset af, at betydningen af ”tog” også de-

fineres. 

Derudover angiver DSB, at punkt 4.1.1 skærper gældende bestem-

melser for strækninger uden fast ATC. Denne restriktion kan få betyd-

ning for DSB’s punktlighed. Af SR § 68 pkt. 4.1.2 fremgår følgende: 

”Opstår der fejl under kørslen, så det mobile ATC-anlæg udkobles, må 

toget videreføres med den for toget og strækningen gældende ha-

stighed”. 

Endelig bemærker DSB, at ERTMS ikke er et togkontrolsystem; der 

bør stå ETCS. 
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Kommentar: 

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal indledningsvis bemærke, at ind-

holdet af bestemmelser om kørsel på tilslutning og punkt 4.1.1. er 

uændret i forhold til den gældende BJ.  

Som nævnt i høringsbrevet har styrelsen, for at øge læsevenligheden, 

indarbejdet de fleste definitioner i de relevante bestemmelser. Defini-

tion af ”kørsel på tilslutning” fremgår således af punkt 4.1.2. 

Mht. punkt 4.1.1. gør styrelsen opmærksom på at BJ'en handler om 

kørsel på jernbaneinfrastruktur med togkontrol. Punkt 4.1.2 i Sikker-

hedsreglementets § 68, som DSB henviser til, handler om strækninger 

uden fast togkontrol, som ikke er omfattet af BJ'en.  

De nævnte bemærkninger giver herefter ikke Trafik-, Bygge- og Bolig-

styrelsen anledning til at ændre i BJ udkastet.  

Styrelsen er enig i DSB’s bemærkning om ERTMS og har ændret 

BJ’ens definition til ETCS.  
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Bilag 1 

 

Aarsleff Rail 

Alstom 

Arbejdstilsynet 

Arriva Skandinavien A/S 

Atkins Danmark A/S 

Banedanmark 

Bombardier Transportation 

Bravida Danmark A/S 

Captrain 

CFL cargo Danmark ApS 

CONPAO Consulting 

Contec Rail ApS 

COWI 

DANAK 

Dansk Byggeri 

Dansk Erhverv 

Dansk Industri, Transport 

Dansk Jernbaneforbund 

Dansk Kollektiv Trafik (DKT) 

Danske Regioner 

Danske Speditører 

Danske Veterantogsoperatørers Fællesrepræsentation 

DB Cargo Scandinavia A/S 

DSB 

Erik E Business Consultancy 

Erhvervsstyrelsen 

Frie Jernbaneingenører ApS 

Havarikommissionen 

Hector Rail AB 
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HK Trafik & Jernbane 

Hove Rail Consult 

Interfleet Technology ApS 

Jernbanenævnet 

KL 

Lloyds 

Lokaltog A/S 

Malus ApS 

Midtjyske Jernbaner A/S 

Midttrafik 

Movia 

NIRAS 

Nordjyske Jernbaner A/S 

OEM Consult 

Per Aarsleff A/S 

Railcare Danmark 

Rambøll 

Ravn Bane 2016 Aps 

RINA DENMARK ApS 

Rådet for Bæredygtig Trafik 

Scanscreen 

Siemens A/S 

SJ AB 

Spitzke Scandinavia A/S 

Strukton Rail Danmark 

Sund & Bælt Holding A/S 

Sydtrafik 

Team Effektiv Regulering, Erhvervsstyrelsen 

Teknologisk Institut 

Trafikselskaberne 

Transport & Service Handel (DI) 
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TX Logistik AB 

TÜV Rheinland Intertraffic, DK 

TÜV SÜD Danmark ApS 

Øresundsbro Konsortiet 

Blovstrød Banen 

Dansk Jernbaneklub 

Danske Veterantogsoperatørers Fællesrepræsentation 

Danmarks Jernbanemuseum 

Gjedser Jernbane 

Haderslev- Vojens banen 

Hedelands Veteranbane 

Hjerl Hedes Frilandsmuseum 

Limfjordsbanen 

Mariager-Handest Veteranjernbane 

Museumsbanen Maribo-Bandholm 

MY Veterantog 

Mønsted Kalkgruber 

Nordisk Jernbaneklub 

Nordsjællands Veterantog 

Projekt Aabenraa Veteranbane 

Sydjyllands Veterantog 

Projekt Struer Jernbane Klub 

Sporvejsmuseet Skjoldenæsholm 

Syd Fyenske Veteranjernbane 

Vestsjællands Veterantog 

Veteranbanen Bryrup - Vrads VBV 

Veterantog Vest 

Østsjællandske Jernbaneklub 


