Forslag
til
Lov om @ndring af faerdselsloven
(Zndring i sanktions- frakendelsessystemet pa kere- og hviletidsomradet m.v.)
§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11. december 2013, som andret senest ved lov nr.
660 af 8. juni 2016, foretages folgende &ndringer:

1. § 2, nr. 3, affattes séledes:

»Blokvogn: Bil, satte- eller pahaengsvogn, hvis vagt, akseltryk, dimensioner eller gvrige konstruktion
udelukker koretgjet fra registrering som bil, sette- eller pahaengsvogn, og som er beregnet til transport
af seerligt tungt eller omfangsrigt gods.«

2.1§ 60 q, stk. 1, indsattes efter »bestds«: », jf. dog stk. 11«.

3.18§ 60 a indsattes som stk. 11:

»Stk. 11. Har retten til at fore kategori C1, C1/E, C, C/E (lille og stor lastbil uden og med stort
pahangskeretgj), kategori D1, D1/E, D og D/E (lille og stor bus uden og med stort pdhaengskeretgj) og
kategori B/E (almindelig bil med stort padhangskeretaj) vaeret frakendt ubetinget i mindre end 3 ar i
medfor af § 129 b, stk. 1, kraeever generhvervelse af forerretten efter frakendelsestidens udlgb ikke
bestaelse af en kontrollerende kareprave. Retten kan dog kun generhverves, hvis foreren har
gennemfort et kursus i brug af takografen og et kursus i kere- og hviletidsregler efter det forhold, der
gav anledning til frakendelsen. Kursus i brug af takografen og kursus i kere- og hviletidsregler skal vaere
gennemfort inden for det sidste ar for frakendelsestidens udlgb og inden for det sidste ar for
ansggningen om generhvervelse af forerretten. «

4. 1§ 60 b indsattes som stk. 2:

»Stk. 2. Er retten til at fore kategori C1, C1/E, C, C/E (lille og stor lastbil uden og med stort
pahaengskeretgj), kategori D1, D1/E, D og D/E (lille og stor bus uden og med stort pahaengskeretgj) og
kategori B/E (almindelig bil med stort padhangskeretaj) frakendt betinget i medfer af § 129 a, stk. 1 eller
§ 129 b, stk. 2, skal fareren ikke afleegge en kontrollerende kareprove. Foreren skal dog inden en
neermere fastsat frist gennemfore et kursus i brug af takografen og et kursus i kere- og hviletidsregler.
Forerretten til de i 1. pkt. naevnte kategorier inddrages, hvis foreren ikke gennemfgrer kursus i brug af
takografen og kursus i kere- og hviletidsregler inden for fristen. Kursus i brug af takografen og kursus i
kore- og hviletidsregler skal ikke gennemfares, hvis foreren har gennemfort kurserne efter det forhold,
der gav anledning til frakendelsen. «

5.1§ 60 c, stk. 1, endres »§ 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller 11« til: »§ 125, stk. 1, nr. 1-4, 6 eller 8«.
6.1§ 60 c, stk. 2, &ndres »§ 125, stk. 1, nr. 8 eller 9« til: »§ 125, stk. 1, nr. 5 eller 6«.

7.1§ 60 ¢, stk. 3, nr. 1, &ndres »§ 126, stk. 1, nr. 5« til: »§ 126, stk. 1, nr. 4«.



8.1§ 60 ¢, stk. 3, nr. 3, ®endres »§ 126, stk. 1, nr. 8 eller 10« til: »§ 126, stk. 1, nr. 77 eller 9«.

9.1§ 60 e, stk. 1, indsattes efter »(ANT-kurset)«: », kursus i brug af diagramark og kontrolapparat,
kursus i kere- og hviletidsregler «.

10.1§ 117, stk. 2, eendres »§ 125, stk. 1, nr. 1 og 3-5« til: »§ 125, stk. 1, nr. 1, 3 0g 4«.

11. [ § 118, stk. 6, 0g i § 119, stk. 2, nr. 2, &ndres »§ 126, stk. 1, nr. 5« til: »§ 125, stk. 1, nr. 4«.

12. § 118, stk. 8, 3. pkt., ophaeves, og i stedet indsattes:

»Ved fastsattelsen af boder for foreres og virksomheders overtradelse af bestemmelserne om brugen af
takografen, diagramark og takografkort som omfattet af 2. pkt., skal det indga som en skaerpende
omstendighed, i hvilket omfang overtraedelsen er egnet til at forhindre effektiv kontrol med
overholdelsen af bestemmelserne som naevnt i 2. pkt. Det skal endvidere indga som en saerlig
skeerpende omstaendighed om den effektive kontrol med overholdelsen af bestemmelserne som naevnt i
2. pkt. er sggt forhindret.«

13. 1§ 118 q, stk. 5, indseettes som 3. - 8. pkt.:

»En forers samlede bgde efter 1. og 2. pkt. i en kontrolperiode kan maksimalt udgere 30.000 kr. I de
tilfaelde, hvor badeloftet i 3. pkt. finder anvendelse for foreren, kan virksomhedens samlede bade
maksimalt udgere 60.000 kr. pr. forer. Badeloftet gaelder dog ikke i de tilfeelde, hvor der foreligger
seerlig skeerpende omstaendigheder. De i 3. og 4. pkt. navnte belgb reguleres pr. 1. juli hvert femte ar.
Det fremkomne belgb afrundes til neermeste 500 delelige kronebelgb. Transport- og
bygningsministeren bekendtger eventuelle reguleringer hvert femte ar, forste gang pr. 1. juli 2022.«

14. I § 118 a indszattes som stk. 6:

»Stk. 6. De i stk. 5 nevnte bader halveres, nér der er tale om bagder for overtraedelse af bestemmelsen
om aftholdelse af pauser i keretiden i de forordninger, der er naevnt i § 86 a, stk. 1, og for overtradelse af
bestemmelsen om afholdelse af pauser i karetiden i forskrifter, der er udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1.
De i 1. pkt. naevnte bader kan nedsettes yderligere i de tilfzlde, hvor der foreligger formildende
omstendigheder.«

15. 1§ 119 q, stk. 1, eendres »§ 125, stk. 1, nr. 3-10« til: »§ 125, stk. 1, nr. 3-8« og »§ 126, stk. 1, nr. 1-4«
@ndres til: »§ 126, stk. 1, nr. 1- 3«.

16.1§ 119 q, stk. 1, indsettes efter »§ 129, stk. 3, nr. 1, 2 eller 4,«: »§ 129 a, stk. 1, nr. 1-3, eller § 129 b,
stk. 1, nr. 1,«.

17. § 125, stk. 1, nr. 5-7, ophaeves.
Nr. 8-11 bliver herefter nr. 5-8.

18. § 125, stk. 4, ophaeves.
Stk. 5-7 bliver herefter stk. 4-6.

19. 1§ 125, stk. 7. 1. pkt., der bliver stk. 6, 1. pkt., endres »stk. 1-6« til: »stk. 1-5«.

20. § 126, stk. 1, nr. 4, ophaves.



Nr. 5-12 bliver herefter nr. 4-11.

21. § 126, stk. 1, nr. 7, der bliver nr. 6, affattes séledes:
»har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-7, eller stk. 2
eller 3, dog séledes at to forhold omfattet af henholdsvis § 125, stk. 1, nr. 3 og 7, som er begaet
samtidig, i denne forbindelse dog anses for et forhold, «

22, 1§ 126, stk. 1, nr. 8, der bliver nr. 77, indsattes efter »betinget«: »i medfer af § 125, stk. 1-3,« og efter
»forhold« indsattes: »omfattet af § 125, stk. 1-3«

23.1§ 126, stk. 1, nr. 10, der bliver nr. 9, indsattes efter »ubetinget«: »i medfer af § 126, stk. 1« og efter
»forhold« indsattes: »omfattet af § 125, stk. 1-3«

24.1§ 127, 1. pkt., &ndres »§ 125, stk. 1, nr. 1-4, 8, 9 eller 11« til: »§ 125, stk. 1, nr. 1-6 eller 8« og »§
126, stk. 1, nr. 1, 2, 5, 6, 11 eller 12« a&ndres til: »§ 126, stk. 1, nr. 1, 2, 4, 5, 10 eller 11«.

25. Efter § 129 indsattes for overskriften for § 130:

» Frakendelse af forerretten ved overtradelser af regler om kore- og hviletid og storste tilladte
totalvaegt

§ 129 a. Foreren af et motordrevet karetgj, hvortil der kraeves kerekort, bortset fra lille knallert, skal
betinget frakendes retten til at fore kategori C1, C1/E, C, C/E (lille og stor lastbil uden og med stort
pahaengskeretgj), kategori D1, D1/E, D og D/E (lille og stor bus uden og med stort pahaengskeretgj) og
kategori B/E (almindelig bil med stort pdhangskeretgj), hvis
1) foreren under kersel med et koretgj med en tilladt totalveegt pa over 3.500 kg har overtradt de i

medfor af § 85 fastsatte forskrifter om starste tilladte totalvaegt med mere end 30 pct.,

2) foreren har overtradt bestemmelser om koretid eller hviletid fastsat i de forordninger, der er naevnt i
§ 86 a, stk. 1, eller i forskrifter, der er udstedt i medfor af § 86 a, stk. 1, bortset fra bestemmelserne om
aftholdelse af pauser i kgretiden, med mere end 40 pct., eller

3) foreren inden for en periode af 3 ar har gjort sig skyldig i seks forhold vedrerende kontrolapparatet,
der er omfattet af de forordninger, der er neevnt i § 86 a, stk. 1, eller af forskrifter, der er udstedt i
medfor af § 86 a, stk. 1.

Stk. 2 Under saerlig formildende omstandigheder kan betinget frakendelse af forerretten efter stk. 1,
nr. 2 og 3, undlades.

Stk. 3. § 125, stk. 5 0og 6, og § 133 finder tilsvarende anvendelse pa forhold omfattet af stk. 1, eller §
129 b, stk. 2.

§ 129 b. Fareren af et motordrevet koretgj, hvortil der kraeves karekort, bortset fra lille knallert, skal
ubetinget frakendes retten til at fore kategori C1, C1/E, C, C/E (lille og stor lastbil uden og med stort
pahangskeretgj), kategori D1, D1/E, D og D/E (lille og stor bus uden og med stort pdhangskeretaj) og
kategori B/E (almindelig bil med stort pahaengskeretgj), hvis foreren
1) har fort keretgjet, selv om denne vidste eller burde vide, at der var foretaget et uautoriseret,

konstruktivt indgreb i keretgjets kontrolapparat eller dets forbindelser,

2) har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er omfattet af § 129 a, stk. 1, nr. 1-3, dog séledes at
frakendelse for flere forhold alene omfattet af § 129 a, stk. 1, nr. 2, kun sker ubetinget, hvis
forholdene er begéet i en periode pa mere end én uge, samt at frakendelse kun sker ubetinget, hvis



der er tale om forhold, der ikke er omfattet af § 129 a, stk. 1, nr. 3, alene, idet der dog i serlig grove
tilfaelde kan ske ubetinget frakendelse, selv om forholdene alene er omfattet af § 129 a, stk. 1, nr. 3,
3) tidligere er frakendt forerretten betinget i medfor af § 129 a, stk.1, og har begaet et nyt forhold
omfattet af § 129 a, stk. 1, i provetiden, eller
4) tidligere er frakendt forerretten ubetinget i medfer af stk. 1 og har begéet et nyt forhold omfattet af §
129 a, stk. 1, inden 5 ar efter udlgbet af frakendelsestiden.

Stk. 2. Under seerligt formildende omstaendigheder kan der ske betinget frakendelse i tilfalde, hvor
frakendelse efter stk. 1 ellers skulle ske ubetinget.

Stk. 3. § 128, §8§ 130-133 og § 132 b finder tilsvarende anvendelse pa forhold omfattet af stk. 1.«

26.1§ 133 a, stk. 3, nr. 1, eendres »§ 126, stk. 1, nr. 1-6, 11 eller 12« til: »§ 126, stk. 1, nr. 1-5, 10 eller 11,
eller § 129 b, stk. 1, nr. 1,«.

27.1§ 133 a, stk. 4, nr. 2, &ndres »§ 125, stk. 1, nr. 8 og 9« til: »§ 125, stk. 1, nr. 5 og 6« 0g »§ 126, stk. 1,
nr. 7-10« @ndres til: »§ 126, stk. 1, nr. 6-9«.

28.1§ 133 q, stk. 5, nr. 2, &ndres »§ 125, stk. 1, nr. 8 og 9« til: »§ 125, stk. 1, nr. 5 0g 6« 0g »§ 126, stk.
1, nr. 7« andres til: »§ 126, stk. 1, nr. 6 «.

29. Titlen til kapitel 19a affattes séledes:
”Administrative bestemmelser og kundgerelse”
30. Efter § 134 d indsaettes som ny bestemmelse:

”§ 134 e. Europisk konvention om transport af farligt gods ad vej (ADR) og senere andringer
heraf indferes ikke i Lovtidende.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren fastsatter regler om hvordan oplysning om indholdet af
Europaisk konvention om transport af farligt gods ad vej (ADR), der ikke indferes i Lovtidende, jf.

stk. 1, kan fs.”
§2

Loven trader i kraft den 1. juli 2017.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttraedelsen af § 1, nr. 2-11, og
nr. 15-28.

§3

Loven gelder ikke for Feergerne og Gronland
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1. Lovforslagets indhold og baggrund

Transport- og Bygningsministeriet har iveerksat et arbejde med revision og forenkling af
sanktionssystemet pa kere- og hviletidsomradet, hvori bl.a. anbefalinger fra transportbranchen har
vaeret inddraget.

Pé baggrund af en gennemgang af sanktionerne foreslar Transport- og Bygningsministeriet en raekke
endringer af det geeldende sanktionssystem.

Formalet med lovforslaget er ved yderligere graduering at gere badesteorrelserne mere proportionale,
saledes at baderne for de overtradelser af takografforordningen, der bl.a. skyldes sjusk og forglemmelse
nedsattes, samtidig med at baderne for de mest alvorlige overtradelser forhgjes. Det er endvidere
hensigten at indfere en graduering af virksomhedernes bader samt at indfere et badeloft for farernes og
virksomhedernes bader.

Formalet med lovforslaget er herudover at indfere et nyt system for frakendelse af forerretten for
overtraedelse af reglerne om sterste tilladte totalvaegt, reglerne om kere- og hviletid og reglerne
vedrerende takografen.

Med lovforslaget foreslés det, at en frakendelse af farerretten pa baggrund af overtraedelse af de navnte
regler alene skal medfere frakendelse af forerretten til de store og tung keretgjer, sisom bus og lastbil.
Overtraedelse af de naevnte regler vil saledes ikke medfere frakendelse af forerretten til kategori B
(almindelig bil). Lovforslaget indferer i den forbindelse en ordning, hvorefter reglerne om frakendelse
af farerretten i anledning af overtraedelse af reglerne om storste tilladte totalvaegt, reglerne om kore- og
hviletid og reglerne vedrerende takografen adskilles fra feerdselslovens gvrige frakendelsesregler
sédledes, at overtradelse af reglerne om kare- og hviletid mv. og overtradelse af de ovrige regler i
feerdselsloven, der kan medfere frakendelse af forerretten, ikke har indbyrdes betydning for, i hvilket
omfang forerretten skal frakendes.

Med lovforslaget foreslés det endvidere at ophave kravet om bestaelse af en kontrollerende kereprove i
anledning af frakendelse af forerretten til de store og tung keretgjer pa baggrund af overtraedelse af
reglerne om storste tilladte totalveaegt, reglerne om kere- og hviletid og reglerne vedrerende takografen.
Dette krav foreslas i stedet erstattet med et krav om gennemforelse af kursus i brug af takografen og
kursus i kare- og hviletidsregler. Samtidig foreslas der forskellige lempelser med hensyn til frakendelse
af forerretten til de store og tunge karetgjer pa baggrund af overtradelse af kare- og hviletidsreglerne,
herunder ved at haeve procentsatsen for, hvornar der skal ske betinget frakendelse af forerretten, at
ophave reglerne om frakendelse ved overtraedelse af reglerne om afholdelse af pauser i karetiden og ved
at indfere hjemmel til at undlade frakendelse, nar der foreligger serlig formildende omstandigheder.



Lovforslaget har endvidere til formal at gore op med uhensigtsmassighederne i forbindelse med
begrebet karselsforlgb. Dette sker ved at erstatte det nationale begreb kerselsforlob med begrebet én
uge, som er defineret i kore- og hviletidsforordningen.

Lovforslaget har herudover til formal at gere sanktioneringen af reglen om afholdelse af pauser i
keretiden i kare- og hviletidsforordningen mere proportional og enkel. Forenklingen foretages med
henblik pé at imedega en raekke uhensigtsmessigheder vedrerende den nuvaerende administration af
beregning af keretid og pauser.

Lovforslaget indeholder en endring af definitionen af en blokvogn i feerdselslovens § 2, nr. 3.
ZEndringen har til formal at sikre, at der ikke opstar misforstielser om, hvorvidt der er hjemmel i
feerdselsloven til at en godkendelse af en blokvogn kan registreres i Karetgjsregistret.

Endelig gives der med lovforslaget mulighed for at undtage europaiske konvention om transport af
farligt gods ad vej fra kundgerelse i Lovtidende, og ministeren bemyndiges i stedet til at fastsaette regler
om, hvordan oplysning om indholdet af Europzisk konvention om transport af farligt gods ad vej
(ADR) kan fés.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Zndring af definitionen af en blokvogn

2.1.1. Gaeldende ret

Blokvogne er i feerdselslovens § 2, nr. 3, defineret som et motordrevet karetgj eller et dertil koblet
koretgj, hvis veegt, akseltryk, dimensioner eller gvrige konstruktion udelukker koretgjet fra registrering,
og som er beregnet til transport af saerligt tungt eller omfangsrigt gods.

Feerdselslovens § 2, nr. 3, skal ses i ssmmenhaeng med § 2, stk. 1, i lov om registrering af keretgjer,
hvoraf det fremgar, at motorkeretgjer, visse traktorer, visse knallerter, pahangs- eller settevogne til et
koretgj, der skal registreres, campingvogn eller et andet pahengsredskab end campingvogn, der
tilkobles et motorkeretgj, hvis pdhaengsredskabets konstruktion gor det muligt at treekke det med en
starre hastighed end 30 km/t., skal registreres i Koretgjsregisteret og forsynes med nummerplader,
inden koretgjet tages i brug pa feerdselslovens omrade.

Endvidere fremgér det af samme lovs §§ 3 og 4, jf. § 2, stk. 1, nr. 2, at traktorer, der lever op til visse
betingelser, ikke er registreringspligtige i § 2’s forstand.

Disse traktorer méa imidlertid ikke anvendes pa vejene, medmindre der er tale om traktorer, der tilhgrer
ejeren eller brugeren af en landbrugs-, gartneri- eller skovbrugsejendom. Sddanne traktorer kan opnéa
godkendelse til transport af arbejdsredskaber og transport af produkter under neermere afgraensede
forhold, jf. § 4, stk. 1, nr. 1-2, i lov om registrering af karetgjer.

Godkendte traktorer efter § 4 i lov om registrering af koretgjer bliver registreret i Koretgjsregisteret og
far udskrevet en EU-registreringsattest.

Blokvogne skal i dag vere synet og godkendt af en synsvirksomhed som angivet i bekendtggrelse nr.
1328 af 10. december 2014 om sertransport. Godkendelsen meddeles for en periode pa hgjst 14
maneder. Synsvirksomheden udsteder herefter en blokvognsattest med teknisk keretgjsdata, og



blokvognsnummerplader udleveres herefter af SKAT. Anmodningen om udlevering af
blokvognsnummerplader skal vare ledsaget af den af synsvirksomheden udstedte blokvognsattest.

Blokvognsnummerplader udleveres ligeledes for en periode pa hgjst 14 maneder. Udleveringsperioden
kan dog forleenges af SKAT i forbindelse med et nyt syn.

Skatteministeriet har pr. 1. januar 2017 &ndret § 4, stk. 3, i lov om registrering med henblik pa at skabe
mulighed for, at blokvogne kan registreres i Karetgjsregisteret og fa udskrevet en EU-
registreringsattest.

Af § 4, stk. 3,1lov om registrering fremgar saledes, at en blokvogn, jf. feerdselslovens § 2, nr. 3, uden
almindelig registrering kan anvendes til de transporter, som er fastsat i medfer af bekendtgerelse nr.
1328 af 10. december 2014 om sartransport, hvis blokvognen er godkendt dertil. En blokvogn betragtes
som godkendt, nar kravene til syn og godkendelse i kapitel 2 i bekendtgorelse nr. 1328 af 10. december
2014 om sartransport er opfyldt.

Endvidere er der pr. 1. januar 2017, indsat et nyt § 3, stk. 4, hvoraf fremgar, at en traktor eller blokvogn,
der er godkendst efter stk. 1-3, skal registreres som godkendt i Koretgjsregisteret og forsynes med
nummerplader,

Da blokvogne ikke kan opna en almindelig registrering i Koretojsregisteret, jf. feerdselslovens § 2, nr. 3,
registreres blokvogne i stedet som godkendt i Koretgjsregisteret, nar de nedvendige krav til syn og
godkendelse, som angivet i kapitel 2 i bekendtgerelse nr. 1328 af 10. december 2014 om sartransport,
er opfyldt.

En registrering som godkendt er sdledes ikke en almindelig registrering i Koretgjsregisteret, men en
registrering, der foretages pa baggrund af en serlig godkendelsesprocedure.

Registreringen af godkendte blokvogne i Koretgjsregisteret vil svare til den registrering, som godkendte
traktorer i dag far i henhold til registreringslovens § 4.

2.1.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og lovforslagets indhold

I lyset af saertransportbranchens ggede internationalisering er der opstéet behov for at kunne
dokumentere, at koretgjerne er godkendte til karsel i Danmark, dels nar en operater skal ansgge om
tilladelse til at udfere sertransport i, navnlig, andre EU-lande, og dels nar keretgjerne skal handles.
Derfor har Skatteministeriet endret i lov om registrering af koretgjer, sd godkendelsen af blokvogne
kan registreres i Koretgjsregisteret, og der kan udstedes en EU-registreringsattest pa koretgjet samt
tilhgrende nummerplade(r).

For at skabe sammenhaeng med denne lgsning i lov om registrering af keretgjer og for at sikre, at der
ikke opstar misforstaelser om, hvorvidt der er hjemmel i faerdselsloven til at en godkendelse af en
blokvogn kan registreres i Karetojsregistret, foreslas det at justere i formuleringen af faerdselslovens
definition af blokvogn, sé det af definitionen af en blokvogn ikke fremgar, at denne helt generelt er
udelukket fra registrering, men at det i stedet tydeliggeres, at disse koretgjer er udelukket fra
registrering som bil eller sette- eller pahaengsvogn.

Denne justering skal sdledes ses i lyset af, at det er praciseret i lov om registrering af koretgjer, at det er
godkendelsen af blokvognen, som registreres, hvorfor der saledes ikke er tale om en registrering i



almindelig forstand. Den nuvarende formulering af § 2, nr. 3, udelukker saledes ikke, at en godkendelse
registreres i karetgjsregistret, men foreslas for en god ordens skyld justeret, sa der ikke er tvivl herom.

2.2. ZAndring af sanktions- og frakendelsessystemet pa kore- og hviletidsomrdadet
2.2.1 Geeldende ret

2.2.1.1. Reglerne pa kere- og hviletidsomrdadet

Reglerne péa kore- og hviletidsomradet findes bl.a. i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og
om a&ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt om ophavelse af Radets
forordning (EQF) nr. 3820/85 (kere- og hviletidsforordningen).

Kore- og hviletidsforordningen gaelder - med visse undtagelser - for godstransport med lastbil og
personbefordring med bus og indeholder navnlig regler om, hvor leenge en forer maksimalt ma kere, og
hvornar og hvor lenge fareren skal hvile. Reglerne indebzarer bl.a., at den daglige koretid ikke ma
overstige 10 timer, og at foreren efter hgjst 4/2 times korsel skal holde en pause pa mindst 45 minutter,
som dog kan opdeles, s der forst afholdes en pause pa mindst 15 minutter og siden en pause pa mindst
30 minutter. Endvidere skal foreren inden for hver 24 timers periode holde et uafbrudt hvil pa mindst 9
timer.

Bestemmelserne i kore- og hviletidsforordningen suppleres af bestemmelserne i Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden for vejtransport, om
ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport og om
endring af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse
sociale bestemmelser inden for vejtransport (takografforordningen). Forordningen fastsatter
bestemmelser om forpligtelser og krav til konstruktion, installering, brug, afprevning og kontrol af
takografer i karetgjer, der er omfattet af bestemmelserne i kare- og hviletidsforordningen. Formaélet
med takografen er at registrere forerens kere- og hviletider, sa det kan kontrolleres, at bestemmelserne i
kere- og hviletidsforordningen overholdes.

Takografforordningen indeholder endvidere bestemmelser om brugen af takografen, diagramark og
takografkort. Disse bestemmelser indebarer bl.a. en rakke forpligtelser for foreren med hensyn til
betjening af takografen samt krav til anvendelse af diagramark og farerkort, herunder bestemmelser om
udfyldning af diagramarket med oplysninger om bl.a. farerens navn, tidspunkt og sted for begyndelsen
og slutningen af arkets benyttelse, kilometertaellerens stand mv.

Der anvendes to typer af takografer — den analoge og den digitale takograf. I den analoge, som har
veeret anvendt siden 1985 og fortsat anvendes i &eldre koretgjer, registreres forerens kegre- og hviletid pa
et diagramark. I den digitale takograf, som blev indfert for keretgjer, der er indregistreret efter den 1.
maj 2006, sker registreringen dels i selve takografen, dels pa et forerkort. I takografforordningen
introduceres desuden den "Intelligente takograf”, som vil blive indfart for keretgjer, der indregistreres
efter den 2. marts 2019.

Desuden indeholder FN’s europaeiske overenskomst af 1. juli 1970 om arbejdet for besatninger pa
keretgjer i international vejtransport (AETR-overenskomsten) regler om kere- og hviletid og
kontrolapparater, som i det vaesentligste svarer til bestemmelserne i kere- og hviletidsforordningen og
kontrolapparatforordningen. Det er i EU-reglerne narmere preciseret, hvornar AETR-overenskomsten
finder anvendelse i stedet for EU-reglerne, jf. kore- og hviletidsforordningens artikel 2 og
takografforordningens artikel 3.



I tilknytning til kere- og hviletidsforordningen og den dagaeldende kontrolapparatforordning, nu
takografforordningen, er der i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006
om minimumsbetingelser for gennemforelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 og (EQJF) nr.
3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og om ophavelse af
Radets direktiv 88/599/EQF (standardkontroldirektivet) fastsat bestemmelser om medlemsstaternes
kontrol pa omradet. I bilag III til standardkontroldirektivet var der opstillet en forelabig liste over
overtraedelser af bl.a. den dagaldende kontrolapparatforordning. Det fremgar af direktivet, at
Kommissionen med henblik pa at opstille retningslinjer for vagtning af overtraedelser af kore- og
hviletidsforordningen og den dagaldende kontrolapparatforordning kan tilpasse bilag III for dermed at
fastleegge en falles ramme for overtreedelser, som inddeles i kategorier efter, hvor alvorlige
overtredelserne er.

Kommissionen har pa den baggrund udstedt direktiv 2009/5/EF af 30. januar 2009 om a&ndring af
bilag III til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/22/EF om minimumsbetingelser for
gennemforelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 og (EQF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale
bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed. Ved direktivet blev bilag IIT i
standardkontroldirektivet erstattet af en udferlig opregning af de enkelte overtradelsestyper i bl.a. den
dageldende kontrolapparatforordning. Overtraedelsestyperne blev inddelt i tre kategorier, som omfatter
meget alvorlige overtraedelser, alvorlige overtraedelser og mindre overtradelser.

Bilag III til standardkontroldirektivet er zendret ved Kommissionens forordning 2016/403/EU af 18.
marts 2016 om udbygning af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/20009, for sa vidt
angar klassificering af alvorlige overtraedelser af Unionens regler, som kan medfere, at en
vejtransportvirksomhed ikke opfylder vandelskravet, og om eéendring af bilag III til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF, som finder anvendelse fra 1. januar 2017. I bilaget findes
en udferlig opregning af de enkelte overtraedelsestyper i bl.a. takografforordningen. Opregningen af
overtraedelsestyper er nu inddelt i fire kategorier, som omfatter mest alvorlige overtraedelser, meget
alvorlige overtradelser, alvorlige overtraeedelser og mindre overtraedelser.

2.2.1.2. Sanktioner pd kere- og hviletidsomrddet

2.2.1.2.1. Generelt om sanktionssystemet

Det fremgar af kare- og hviletidsforordningens artikel 19, stk. 1, at medlemsstaterne fastsatter
bestemmelser om sanktioner for overtradelse af bestemmelserne i kere- og hviletidsforordningen og
kontrolapparatforordningen (nu takografforordningen). Sanktionerne skal vaere effektive, sta i rimeligt
forhold til overtraeedelsen, have afskrackkende virkning og ma ikke medfare forskelsbehandling. Desuden
folger det af artikel 19, stk. 4, bl.a., at medlemsstaterne skal sikre, at der anvendes en ordning med
forholdsmeessigt afpassede sanktioner.

Tilsvarende fremgar det af takografforordningens artikel 41, at medlemsstaterne fastsatter
bestemmelser om sanktioner for overtradelse af bestemmelserne i takografforordningen. Sanktionerne
skal vaere effektive, sté i rimeligt forhold til overtradelsen, have en afskraekkende virkning, ikke
medfere forskelsbehandling og skal vaere i overensstemmelse med de overtraedelseskategorier, der er
fastlagt i standardkontroldirektivet.

Ifolge feerdselslovens § 118, stk. 8, kan der i forskrifter, der udstedes i medfer af loven, fastsattes straf i
form af bade for overtradelse af bestemmelser i forskrifterne. Der kan endvidere fastsattes straf i form
af bade eller fengsel indtil 4 maneder for overtradelse af bestemmelser i de forordninger, der er navnt
i feerdselslovens § 86 a, stk. 1, og for overtraedelse af bestemmelser i forskrifter, der er udstedt i medfer
af § 86 a, stk. 1. Ved fastseettelsen af bader for overtraedelse af bestemmelserne om brugen af
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takografen, diagramark og takografkort som omfattet af 2. pkt., skal det indga som en skaerpende
omstendighed, i hvilket omfang overtraedelsen er egnet til at forhindre effektiv kontrol med
overholdelsen af bestemmelser i de forordninger, der er naevnti § 86 a, stk. 1, og bestemmelser i
forskrifter, der er udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1.

I § 111 bekendtggrelse nr. 328 af 28. marts 2007 om kere- og hviletidsbestemmelserne i vejtransport
(kore- og hviletidsbekendtgerelsen) er det fastsat, hvilke bestemmelser i kare- og hviletidsforordningen,
der er strafsanktioneret. Blandt de bestemmelser, der sanktioneres, er bestemmelserne i forordningens
kapitel II (artikel 6-9) om maksimal keretid, og om hvornar og hvor leenge en forer skal hvile eller holde
pause. I kore- og hviletidsbekendtgerelsens § 12, stk. 1, er det fastsat, hvilke bestemmelser i
takografforordningen der er strafsanktioneret. Blandt de bestemmelser, der er sanktioneret, er
bestemmelserne i forordningens kapitel VI om brugen af takografen, diagramark og takografkort
(artikel 32-37).

I kare- og hviletidsbekendtgarelsens §§ 4-9 er fastsat en raekke bestemmelser om brugen af takografer
mv., der supplerer takografforordningens artikel 34, stk. 1, om anvendelse af diagramark og forerkort.
Bekendtggrelsens §§ 6 og 8 omhandler transportvirksomhedens forpligtelser i forbindelse med
anvendelse af den digitale takograf, mens § 9 omhandler forerens forpligtelser over for
transportvirksomheden. Kore- og hviletidsbekendtgerelsens § 9 a omhandler transportvirksomhedens
forpligtelser til opbevaring af dokumenter, kontroldata og andre relevante oplysninger, som politiet
eller en kontrolmyndighed fra en anden medlemsstat har overgivet til virksomheden, mens § 9 b
forbyder fremstilling, distribution, annoncering eller salg af genstande, der er konstrueret eller beregnet
til at manipulere takografer.

Overtraedelse af §§ 4-9, § 9 b og forbud efter § 10, straffes med bade eller faengsel indtil 4 maneder, jf.
12, stk. 2 og 4 i kere- og hviletidsbekendtgerelsen. Det samme gaelder bekendtgerelsens § 11 og § 12, stk.
1. Overtradelse af § 9 a straffes med bade, jf. § 12, stk. 3.

Det folger af feerdselslovens § 118, stk. 9, at der for overtraedelse af bestemmelser i de forordninger, der
er naevnt i lovens § 86 a, stk. 1, og for overtradelse af bestemmelser i forskrifter udstedt i medfer af § 86
a, stk. 1, kan palaegges ejeren eller brugeren af keretgjet badeansvar for forerens overtradelse af
reglerne, selv om overtraedelsen ikke kan tilregnes ham som forsetlig eller uagtsom. Der kan desuden
paleegges selskaber mv. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel, jf.
feerdselslovens § 118, stk. 10. Bestemmelserne herom fremgar desuden af keore- og
hviletidsbekendtgarelsens § 13 om objektivt individualansvar samt § 14 om ansvaret for juridiske
personer.

Endelig folger det af faerdselslovens § 118 a, stk. 5, jf. stk. 2, at der skal ske ssmmenlaegning af
bedestraffen for hver overtradelse, nar der er begaet flere overtraedelser af bestemmelserne i kore- og
hviletidsforordningen, takografforordningen eller kore- og hviletidsbekendtgerelsen (absolut
kumulation).

Ifolge feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 6, skal farerretten frakendes betinget, hvis foreren har overtradt
bestemmelser om kore- eller hviletid fastsat i de forordninger, der er neevnt i § 86 a, stk. 1, eller i
forskrifter, der er udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1, med mere end 30 pct.

Tilsvarende folger det af feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 7, at forerretten skal frakendes betinget, hvis
foreren inden for en periode af 3 ar har gjort sig skyldig i seks forhold vedregrende takografen, der er
omfattet af de forordninger, der er naevnt i § 86 a, stk. 1, eller i forskrifter, der er udstedt i medfor af §
86 a, stk. 1.
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Det folger endvidere af faerdselslovens § 125, stk. 4, at under serligt formildende omstaendigheder kan
betinget frakendelse af farerretten efter stk. 1, nr. 7, undlades.

Ifalge feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 7, skal farerretten frakendes ubetinget, hvis foreren har gjort sig
skyldig i flere forhold, der hver for sig er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-10, dog saledes at frakendelse for
flere forhold alene omfattet af § 125, stk. 1, nr. 6, kun sker ubetinget, hvis forholdene er begaet i
forbindelse med mere end ét korselsforlgb, samt at frakendelse kun sker ubetinget, hvis der er tale om
forhold, der ikke er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 7, alene, idet der dog i sarlig grove tilfeelde kan ske
ubetinget frakendelse, selv om forholdene alene er omfattet af § 125, stk. 1. nr. 7.

Endelig folger det af faerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 4, at forerretten skal frakendes ubetinget, hvis
foreren har fort keretgjet, selv om denne vidste eller burde vide, at der var foretaget et uautoriseret,
konstruktivt indgreb i keretgjets takograf eller dets forbindelser.

2.2.1.2.2. Badesystemet for overtradelser af reglerne pa kore- og hviletidsomradet

Ved lov nr. 557 af 24. juni 2005 om @&ndring af feerdselsloven og pasloven blev badeniveauet for
overtraedelser af reglerne pa kere- og hviletidsomradet skeerpet veesentligt. Der blev desuden indfert
hjemmel i feerdselsloven til frakendelse af forerretten ved overtraedelse af reglerne, jf. afsnittet nedenfor
vedrgrende frakendelsessystemet for overtraedelser af reglerne pa kere- og hviletidsomradet.

Baggrunden for skerpelsen af sanktionerne var bl.a., at politiets kontroller viste, at reglerne blev
overtradt i betydeligt omfang, og at de dageldende sanktioner métte anses for beskedne i forhold til
sanktioner pa andre omrader, hvor overtraedelse af faerdselsloven kunne medfere fare for
feerdselssikkerheden. For sa vidt angér overtraedelse af bestemmelserne i den dagaeldende
kontrolapparatforordning, blev der sarligt henvist til, at overholdelsen af reglerne om kontrolapparatet
er af afgarende betydning for mulighederne for at gennemfere kontrol med overtraedelse af
bestemmelserne i kare- og hviletidsforordningen.

Indtil 2005-loveendringen var badestorrelsen for overtradelse af bade kere- og hviletidsforordningen og
den dageldende kontrolapparatforordning i alle tilfzelde 500 kr. for foreren og 1.000 kr. for
virksomheden.

Med loveendringen blev der indfert et gradueret badesystem for overtradelse af kere- og
hviletidsforordningen, sa der for forerens vedkommende fastsattes en bade pa 100 kr. for hver gang,
den fastsatte graense for keretid eller hviletid overskrides med 1 pct. Samtidig straffes virksomheden
med en bade pa det dobbelte, dvs. 200 kr. for hver pct.

Der blev dog samtidig indfert en generel tolerancegranse pa 5 pct., sa der kun rejses tiltale, hvis
overskridelsen er pa 5 pct. eller mere. Tolerancegraensen er siden administrativt blevet gget, for sa vidt
angar pauser, jf. afsnittet nedenfor vedrerende sanktionering ved overtradelse af kare- og
hviletidsforordningens artikel 7.

For overtraedelser af den dagaldende kontrolapparatforordning indebar 2005-lovendringen, at der
fastsaettes en bade pa 3.000 kr. til foreren og en bade pa 6.000 kr. til virksomheden for hver enkelt
overtraedelse.

Ved lov nr. 627 af 12. juni 2013 om a&ndring af faerdselsloven blev der, set i lyset af EU-domstolens
afgorelse den 9. februar 2012 i den pragjudicielle sag C-210/10 (Urban), som vedrerer sanktioner for
overtraedelse af bestemmelserne i kontrolapparatforordningen, indfert et gradueret badesystem for
overtraedelse af bestemmelserne om brugen af kontrolapparatet (nu takografen), diagramark og
fartskriverkort (nu takografkort) i kontrolapparatforordningens artikel 13-16 og for overtraedelser af
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keare- og hviletidsbekendtgerelsens §§ 4-9, saledes at der ved badens fastsattelse i hgjere grad skulle
tages hensyn til overtraedelsens grovhed.

Lovandringen indebar, at det ved fastsettelsen af bader for overtradelse af bestemmelserne om brugen
af kontrolapparatet, diagramark og fartskriverkort skal indga som en skaerpende omstandighed, i
hvilket omfang overtraedelsen er egnet til at forhindre effektiv kontrol med overholdelsen af
bestemmelser i de forordninger, der er navnt i § 86 a, stk. 1, og af bestemmelser i forskrifter, der er
udstedt i medfor af § 86 a, stk. 1, jf. nu faerdselslovens § 118, stk. 8, 3. pkt.

Af bemarkningerne til lovforslaget fremgar det, at ved vurderingen af, i hvilket omfang en overtraedelse
er egnet til at forhindre en effektiv kontrol af bestemmelserne, skal der - i overensstemmelse med EU-
Domstolens afgarelse i Urban-sagen - navnlig laegges vaegt pa, hvorvidt en overtraedelse kan forhindre
en effektiv kontrol af forerens arbejdsvilkar, dvs. de materielle kore- og hviletidsregler, og af
overholdelsen af feerdselssikkerheden. Seerligt med hensyn til overtraedelser af
kontrolapparatforordningens artikel 13-16 forudszttes det, at der ved vurderingen af overtreedelsens
egnethed til at forhindre en effektiv kontrol tages udgangspunkt i den kategorisering af overtradelserne
i tre niveauer, som Kommissionen har foretaget i direktiv 2009/5/EF. Tilsvarende forudseettes det i
bemarkningerne til lovforslaget, at der ved vurderingen af, om en overtradelse af kare- og
hviletidsbekendtgerelsen er egnet til at forhindre en effektiv kontrol, tages udgangspunkt i en af
Rigspolitiet foretaget kategorisering af disse overtraedelser i tre niveauer svarende til principperne i
Kommissionens ovennavnte kategorisering.

Det fremgar endvidere af bemarkningerne, at badestorrelsen for forerens vedkommende skulle
gradueres séledes, at normalbgden for de mindre overtradelser skulle udgere 2.000 kr., mens
normalbgden for de meget alvorlige overtradelser skulle udgere 4.000 kr. For alvorlige overtreedelser
skulle normalbgden udgere 3.000 kr.

For sa vidt angér bgden til virksomheden, blev denne fastholdt pa det dageeldende badeniveau pa 6.000
kr. uanset grovheden af den enkelte overtradelse.

Af bemarkningerne fremgar det desuden, at en konkret vurdering af omstaendighederne i en given sag
ogsa efter lovforslaget kan fore til en reduktion af de naevnte normalbgder. I bemerkningerne henvises
der i den forbindelse til Rigsadvokatens meddelelse nr. 4/2000, hvoraf det fremgar, at hvis det
utvivlsomt kan laegges til grund, at en overtradelse af reglerne om kontrolapparatet skyldes sjusk eller
forglemmelse fra forerens side, idet politiets kontrol ikke er sggt forhindret eller vanskeliggjort, vil der
ved bodefastsettelsen kunne tages hensyn hertil. Det fremgéar videre, at Rigsadvokaten har
tilkendegivet, at der i forbindelse med en kommende revision af meddelelsen vil blive preeciseret, at det
i de naevnte tilfelde tillige kan overvejes helt at undlade tiltalerejsning. Dette fremgéar saledes nu af
Rigsadvokatens meddelelse nr. 4/2000.

Endelig fremgar det af bemarkningerne til lovforslaget, at fastsattelsen af straffen fortsat vil bero pa
domstolenes konkrete vurdering i det enkelte tilfeelde af samtlige omstandigheder i sagen, og det
angivne strafniveau kan fraviges i op- og nedadgiende retning, hvis der i den konkrete sag foreligger
skeerpende eller formildende omstaendigheder, jf. herved de almindelige regler om straffens fastsattelse
i straffelovens kapitel 10.

2.2.1.2.3. Saerligt om sanktionering ved overtradelse af kore- og hviletidsforordningens artikel 7
Bestemmelsen i keore- og hviletidsforordningens artikel 7 fastsetter krav til de pauser, som foreren skal
afholde i keretiden. Det fremgar i den forbindelse af artikel 7, stk. 1, at efter en kerselsperiode pé fire og
en halv time skal foreren holde en sammenhangende pause pa mindst 45 minutter, medmindre han
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pabegynder en hviletid. Denne pause kan erstattes af en pause af mindst 15 minutters varighed fulgt af
en pause af mindst 30 minutters varighed fordelt over kerselsperioden pa en sidan made, at forste
stykke overholdes, jf. artikel 7, stk. 2.

Den generelle tolerancegranse pa 5 pct. ved overtraedelse af kare- og hviletidsforordningen, der blev
indfert i 2005, omfattede ogsa overtraedelser af artikel 7 i kore- og hviletidsforordningen.
Tolerancegraensen indebar, at hvis en pause var mere end 5 pct. for kort, blev den samlede keretid
beregnet som om, der ikke var holdt en pause, idet keretiden pa hver side af den utilstrackkelige pause
blev lagt sammen, ogsa kaldet kumulation af karetid.

Ved lovaendringen i 2005 blev der endvidere indfert en szrlig tolerancegraense, idet
frakendelsesgransen pa 30 pct. ogsa skulle finde anvendelse pa beregningen af pausen. Frakendelse af
forerretten ved overtraedelse af artikel 7 forudsaetter saledes, at bade reglerne om keretiden og den
samlede pause er overskredet med mere end 30 pct.

Ved Justitsministeriets cirkuleereskrivelse nr. 9293 af 30. marts 2007 (lempelsescirkularet) blev der
administrativt gennemfort visse lempelser af sanktionerne ved overtradelse af artikel 7. £Andringerne
bestod i, at den generelle tolerancegranse pa 5 pct. ved overtradelse af kare- og hviletidsforordningen
med hensyn til overtraedelser af artikel 7 blev erstattet af en tolerancegraense pa 5 minutter pa hver
enkelt pause, sa der kun rejses tiltale, hvis pausen er mere end 5 minutter for kort. Ved en foreskreven
pause pa 45 minutter eller 15 + 30 minutter udlgses der siledes kun en sanktion, hvis der er afholdt
pause i mindre end henholdsvis 40, 10 eller 25 minutter. Derudover blev praksis vedrerende
kumulation af keretid &ndret, séledes at der kun sker kumulation af keretiden, dvs. ssmmenlegning af
den keretid, som ligger pa hver side af en utilstraekkelig pause, ved overskridelse af reglerne om pause
med mere end 5 minutter, hvis pausen i kraft af overtraedelsen bliver mere end 1/3 for kort. Ved en
foreskreven pause pé 45 minutter eller 15 + 30 minutter sker der sidledes kun kumulation af keretiden,
hvis der har veeret aftholdt pause i mindre end henholdsvis 30, 10 eller 20 minutter.

Samtidig med de administrative lempelser blev der ved cirkulareskrivelsen indfert en sarlig sanktion
for overtraedelser af kare- og hviletidsforordningens artikel 7, der er begéet efter den 11. april 2007. Der
skal séledes, hvor pausen har vaeret mere end 5 minutter for kort, men ikke mere end 1/3 for kort,
fastseettes en "pausebgde” pa 1.500 kr. til foreren og 3.000 kr. til virksomheden.

2.2.1.2.4. Frakendelse af forerretten for overtraedelser af reglerne pa kore- og hviletidsomrddet

2.2.1.2.4.1. Specifikke frakendelsesregler for overtraedelse af reglerne om korsel med overlzes, kore- og
hviletid og reglerne vedrerende takografen (kontrolapparater)

Ifolge feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 5, skal foreren af et motordrevet karetgj, hvortil der kraeves
korekort, bortset fra lille knallert, betinget frakendes farerretten, hvis foreren under karsel med et
koretaj med en tilladt totalveegt pa over 3.500 kg har overtradt de i medfor af § 85 fastsatte forskrifter
om storste tilladte totalveegt med mere end 30 pct.

Foreren skal pa tilsvarende vis frakendes faorerretten betinget, hvis foreren har overtradt bestemmelser
om kgretid eller hviletid fastsat i de forordninger, der er naevnti § 86 a, stk. 1, eller i forskrifter, der er

udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1, med mere end 30 pct., jf. faerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 6.

Endelig folger det af faerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 7, at forerretten skal frakendes betinget, hvis
foreren inden for en periode af 3 &r har gjort sig skyldig i seks forhold vedrerende takografen, der er
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omfattet af de forordninger, der er naevnt i § 86 a, stk. 1, eller af forskrifter, der er udstedt i medfer af
§ 86 a, stk. 1.

Hvis der foreligger serlig formildende omstendigheder, kan betinget frakendelse efter § 125, stk. 1, nr.
7, om takografovertraeedelser undlades. Der er tale om en snaver undtagelsesbestemmelse, som navnlig
forudseettes anvendt, hvis en overtraedelse af reglerne om takografen utvivlsomt alene er udtryk for
sjusk/forglemmelse fra chaufforens side og ikke et forsgg pa at vanskeliggare eller forhindre politiets
kontrol.

Reglerne om frakendelse af farerretten pa grund af overtradelse af kare- og hviletidsforordningen og
den dagazldende kontrolapparatforordning (nu takografforordningen) blev indfert ved lov nr. 557 af 24.
juni 2005 om @ndring af feerdselsloven og pasloven.

Formalet med indferelse af en frakendelsesordning ved overtradelser af kare- og hviletidsforordningen
var bl.a. at give foreren et yderligere incitament til at undgé de overskridelser af bestemmelserne i kare-
og hviletidsforordningen, som indebeerer den storste risiko for feerdselssikkerheden, idet de alvorligste
overtraedelser af bestemmelserne i kore- og hviletidsforordningen — ud over en betydelig bade — skulle
medfore betinget frakendelse af forerretten.

Ved indfarelse af frakendelsessystemet for overtraedelse af kare- og hviletidsforordningen blev det
samtidig tilkendegivet i forarbejderne, at frakendelse af forerretten for overtradelser af den daglige
koretid eller hviletid alene skal ske, hvis keretiden eller hviletiden “isoleret set” er overskredet med
mere end 30 pct. Det fremgar desuden af forarbejderne til 2005-loven, at formalet hermed var at undga,
at foreren frakendes farerretten for forhold, som isoleret betragtet kun udger mindre overskridelser,
men som pa grund af samspillet mellem daglig keretid og daglig hviletid medferer en endog ganske
betydelig overskridelse af reglerne.

Baggrunden for indferelse af reglerne om frakendelse af forerretten ved overtradelse af den
dagaldende kontrolapparatforordning (nu takografforordningen) var ifalge lovens forarbejder, at
overholdelse af reglerne om kontrolapparatet er af afgerende betydning for mulighederne for at
gennemfore kontrol med overtraedelse af bestemmelserne i kare- og hviletidsforordningen. Endvidere
bor der ikke kunne spekuleres i overtradelse af bestemmelserne i kontrolapparatforordningen, for at
undga forerretsfrakendelse som folge af overtraeedelse af bestemmelserne i kore- og
hviletidsforordningen.

Ifolge feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 7, skal farerretten frakendes ubetinget, hvis foreren én gang har
overtradt grenserne for kere- og hviletid med mere end 30 pct. og desuden har gjort sig skyldig i en
eller flere andre feerdselslovsovertradelser, som i sig selv vil medfere betinget frakendelse af
forerretten, herunder seks overtraedelser af reglerne vedrerende takografen inden for en periode af 3 ar,
jf. 8 125, stk. 1, nr. 7. Hvis fareren har gjort sig skyldig i flere overtraedelser, og der alene er tale om
overtraedelser af reglerne om kore- og hviletid med mere end 30 pct., frakendes forerretten endvidere
ubetinget i medfer af § 126, stk. 1, nr. 7, hvis overtradelserne er begéet i forbindelse med mere end ét
karselsforlab.

Begrebet karselsforleb er ikke defineret i kare- og hviletidsforordningen, men er naermere beskrevet i

forarbejderne til 2005-loven. Det fremgar af forarbejderne til loven, at begrebet blev indsat i loven med
henblik pé at forhindre, at en forer blev frakendt forerretten ubetinget ved flere overtraedelser af

15



reglerne om daglig keretid, pauser og daglig hviletid under samme karselsforlgb. Det fremgar
endvidere, at et korselsforlgb pabegyndes, nar foreren aktiverer fartskriveren efter at have afholdt et
hvil pd mindst 8 timer, og afsluttes, nar det er konstateret, at et hvil p4 mindst 8 timer er atholdt. Nar
der tages hensyn til de gennemforte @ndringer af reglerne om daglig hviletid ved forordning nr.
561/2006, som tradte i kraft den 11. april 2007, skal det daglige hvil, der afslutter karselsforlgbet, nu
veere mindst 9 timer.

Af betydning for forstaelsen af begrebet "korselsforlgb” i dag er endvidere den &ndring af administrativ
praksis, som er indfert pa baggrund af Kommissionens gennemfoarelsesafgorelse af 7. juni 2011.
Kommissionen har i afggrelsen anbefalet, at beregningen af den daglige karetid slutter ved begyndelsen
af en sammenhangende hviletid pa mindst 7 timer, ligesom den efterfalgende daglige koretid begynder
ved afslutningen af denne sammenhangende hviletid p4 mindst 7 timer. Kommissionens
gennemforelsesafgarelse er indarbejdet i dansk ret ved Justitsministeriets cirkulereskrivelse nr. 9573 af
15. november 2011.

Seks overtraedelser af reglerne vedrgrende takografen inden for en periode af 3 &r medferer en betinget
frakendelse af forerretten i henhold til § 125, stk. 1, nr. 7. Hvis foreren har gjort sig skyldig i flere forhold
omfattet af § 125, stk. 1, nr. 7 (dvs. 12 eller flere overtraedelser af reglerne vedrgrende takografen),
frakendes forerretten i medfer af § 126, stk. 1, nr. 7, dog som udgangspunkt alene betinget. I saerligt
grove tilfeelde kan der imidlertid fortsat ske ubetinget frakendelse for forhold, der alene er omfattet af
feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 7.

Den del af ferdselslovens § 126, stk. 1, nr. 7, som indeberer, at 12 eller flere tilfaelde af overtradelser af
reglerne om takografen til samtidig pddemmelse som udgangspunkt alene skal udlgse en betinget
frakendelse af forerretten, medmindre der er tale om seerligt grove tilfeelde, blev indfert ved lov nr. 627
af 12. juni 2013 om @ndring af faerdselsloven. Det fremgar af lovens forarbejder, at saerligt grove tilfelde
som udgangspunkt vil foreligge i tilfaelde, hvor der er begéet gentagne eller systematiske overtradelser
af reglerne om kontrolapparatet, som enten har hindret politiets kontrol med overholdelsen af kere- og
hviletidsreglerne eller har deekket over overtraedelser af kare- og hviletidsreglerne. Der vil f.eks. kunne
veare tale om, at en chauffer i gentagne tilfaelde har undladt at anvende forerkort, diagramark eller
takografkort i kontrolapparatet.

2.1.2.4.2. Generelle regler for frakendelse af forerretten

Ved betinget og ubetinget frakendelse af forerretten i medfer af feerdselsloven frakendes forerretten til
alle erhvervede korekortkategorier, med undtagelse af lille knallert. Dette gaelder uanset, hvilken
koretajskategori forseelsen er begéet i, og uanset hvilken type af overtradelse, der har medfert
frakendelsen.

Feerdselsloven indeholder en raekke generelle regler, der finder anvendelse i forbindelse med
frakendelse af forerretten.

Ifalge feerdselslovens § 125, stk. 5, sker betinget frakendelse af forerretten pa vilkar, at den pageldende i
en provetid pa 3 ar fra endelig dom ikke forer motordrevet koretaj under sidanne omstendigheder, at
forerretten skal frakendes. Ved betinget frakendelse af forerretten udsettes fastsettelsen af
frakendelsestiden. Samtidig folger det af § 125, stk. 6, at hvis den demte begar et nyt forhold i
provetiden, der medfarer frakendelse af forerretten, fastseetter retten en fzlles frakendelse for dette
forhold og den tidligere pAdemte lovovertraedelse.
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Ubetinget frakendelse af forerretten sker i medfor af § 128, stk. 1, som udgangspunkt for et tidsrum af
mellem 6 méneder og 10 ar.

I medfor af faerdselslovens § 130, stk. 1, har politiet mulighed for midlertidigt at inddrage forerretten,
hvis politiet skenner, at betingelserne for ubetinget frakendelse af forerretten er til stede. Politiet skal i
forbindelse hermed vejlede foreren om provelsesretten, jf. stk. 2. Det folger af § 130, stk. 2, at den, hvis
forerret er midlertidigt inddraget, kan forlange inddragelsen provet af retten. Retten traeffer ved
kendelse afgarelse om inddragelsen. Endelig folger det af bestemmelsens stk. 3, at det tidsrum, hvori
forerretten har vaeret inddraget, fradrages i frakendelsestiden.

Feaerdselslovens §§ 131 og 132 indeholder naermere regler om virkningen af anke af domme, hvor der er
sket ubetinget frakendelse samt betingelserne for generhvervelse af forerretten inden
frakendelsestidens udlab.

Det folger siledes af § 131, at anke af en dom, hvorved der er sket ubetinget frakendelse, efter at
forerretten har vaeret inddraget i medfor af § 130, stk. 1. ikke har opsattende virkning for dommens
bestemmelse om frakendelse, medmindre andet bestemmes af byretten ved kendelse. Det samme
gaelder anke af en dom, hvorved en person over 18 ar, der ikke har forerret, ubetinget er frakendt retten
til at erhverve denne ret. I andre tilfzelde kan byretten pa begaering af anklagemyndigheden ved
kendelse bestemme, at anke ikke skal have opsattende virkning. Det folger af § 130, stk. 2, at hvis der i
en sag, hvori forerretten er inddraget efter § 130, afsiges frifindende dom med hensyn til spgrgsmalet
om frakendelse, eller hvis der sker betinget frakendelse, skal kgrekortet udleveres, selv om dommen
ankes.

I henhold til § 132 kan spergsmalet om generhvervelse af forerretten inden frakendelsestidens udleb
indbringes for domstolene, hvis forerretten er frakendt nogen for laengere tid end 3 ar. Indbringelsen
sker efter reglerne i straffelovens § 78, stk. 3, og kan tidligst finde sted, nér der er forlgbet 3 ar af
frakendelsestiden. Retten kan kun gengives, nar ganske serlige omstendigheder foreligger. Har retten
til at veere forer tidligere veeret frakendt vedkommende ubetinget, kan gengivelse af forerretten inden
frakendelsestidens udlgb kun ske rent undtagelsesvist, og indbringelsen kan tidligst finde sted, nér der
er forlgbet 6 ar af frakendelsestiden. Det folger af § 132, stk. 2, at hvis der inden udlgbet af
frakendelsestiden er sket fornyet frakendelse af forerretten, regnes de i stk. 1 naevnte frister for
indbringelse af sporgsmalet om generhvervelse for domstolene fra datoen for den seneste dom, hvorved
forerretten er frakendt den pagaeldende.

Spergsmal om erstatning for inddragelse eller frakendelse af forerretten afgores efter reglerne i kapitel
93 a i retsplejeloven, jf. feerdselslovens § 133.

Endelig indeholder feerdselsloven krav om bestaelse af kontrollerende kereprove i forbindelse med bade
betinget og ubetinget frakendelse af forerretten.

Det folger siledes af faerdselslovens § 60 a, stk. 1, at hvis forerretten har veeret frakendt ubetinget, kan
retten efter frakendelsestidens udlgb kun generhverves, hvis en kontrollerende kareprove bestés. Hvis
foreren har bestéet en koreprove efter det forhold, der gav anledning til tiltalen, skal kontrollerende
prove ikke afleegges, hvis praven er bestdet inden for det sidste ar for frakendelsestidens udleb og inden
for det sidste ar for ansggningen om generhvervelse af kerekort, jf. § 60 a, stk. 9.
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Er forerretten blevet frakendt betinget, skal foreren inden for en frist, der fastsattes af politiet, aflegge
en kontrollerende kereprave, jf. § 60 b, stk. 1. Det folger endvidere bl.a. af bestemmelsen, at forerretten
inddrages, hvis den kontrollerende kereprave ikke bestas eller vedkommende undlader at medvirke til
den. Kontrollerende kareprove skal dog ikke afleegges, hvis domfaeldte har bestaet en kgreprove efter
det forhold, der gav anledning til frakendelsen.

Det folger af § 60 e, at transport- og bygningsministeren kan fastsatte regler om indholdet og
gennemforelsen af den kontrollerende keoreprave, kurset i alkohol, narko og trafik (ANT-kurset) og den
saerlige kereundervisning, jf. §§ 60 a-60 c. Sadanne regler er bl.a. fastsat i bekendtgerelse nr. 312 af 25.
marts 2015 om kerekort med senere &ndringer (korekortbekendtgarelsen). Korekortbekendtgerelsen
indeholder saledes nermere regler for afholdelse af kontrollerende kereprave, herunder bestemmelser
om, at kontrollerende kegreprgve som udgangspunkt atholdes efter de regler, der gelder for kategori B
(almindelig bil), jf. kerekortbekendtgerelsens § 67, stk. 2. Ifalge korekortbekendtgerelsens § 68, stk. 2,
skal kontrollerende kereprave, der afholdes i forbindelse med en betinget frakendelse af forerretten,
afleegges senest seks méaneder efter, at afgarelsen om frakendelse er endelig.

2.1.2.4.3. Konfiskation af keretajer som folge af overtraedelse af kore- og hviletidsreglerne

Feerdselslovens regler om konfiskation af motordrevne koretgjer i lovens kapitel 18 a bygger pa reglerne
om frakendelse af forerretten.

Det folger af feerdselslovens § 133 a, stk. 1, at der ved grove overtraedelser af feerdselsloven, eller hvor
fareren flere gange har gjort sig skyldig i overtraedelse af feerdselsloven, kan ske konfiskation af det ved
overtraedelsen anvendte motordrevne koretgj, hvortil der kraeves karekort, hvis det ma anses for
pakraevet for at forebygge yderligere overtradelser af feerdselsloven. Under tilsvarende betingelser kan
der ske konfiskation af et motordrevet karetgj, hvortil der kraeves karekort, der ejes af den person, der
har foretaget overtradelsen, selv om keretgjet ikke er anvendt ved overtraedelsen.

Efter feerdselslovens § 133 a, stk. 3, skal der ske obligatorisk konfiskation i alle tilfaelde, hvor ejeren af
koretgjet inden for 3 ar har begaet tre overtraedelser, som hver iseer medferer en ubetinget frakendelse
af farerretten efter reglerne i feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 1-6, 11 eller 12.

Hyvis ejeren af koretgjet sdledes inden for 3 ar har fort et karetgj, selv om denne vidste eller burde vide,
at der er foretaget et uautoriseret, konstruktivt indgreb i karetgjets takograf eller dets forbindelser, jf. §
126, stk. 1, nr. 4, skal keretgjet konfiskeres i medfor af § 133 a, stk. 3.

Det folger endvidere af faerdselslovens § 133 a, stk. 4, at der ogsé skal ske obligatorisk konfiskation i
tilfeelde, hvor ejeren af koretgjet har gjort sig skyldig i spirituskersel omfattet af feerdselslovens § 126,
stk. 1, nr. 1, eller kersel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. omfattet af
feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 2. Det er ifalge bestemmelsen en betingelse, at forseelsen medferer
ubetinget frakendelse af forerretten, og at den pagaeldende, inden for de seneste 3 ar for det nye forhold
er begaet, har gjort sig skyldig i spirituskersel eller karsel med bevidsthedspavirkende stoffer i blodet
efter feerdselslovens § 54, stk. 1 eller 2, der har medfert betinget frakendelse af forerretten efter § 125,
stk. 1, nr. 8 eller 9, eller § 126, stk. 2, eller er indgaet ved en afgarelse om ubetinget frakendelse efter §
126, stk. 1, nr. 7-10.
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Endelig skal konfiskation i medfer af feerdselslovens § 133 a, stk. 5, ske, hvis ejeren af et koretaj har
gjort sig skyldig i et forhold, der medferer ubetinget frakendelse af forerretten efter § 126, stk. 1, nr. 1
eller 2, og den pagaeldende inden for de seneste 5 ar har gjort sig skyldig i overtraedelse af § 126, stk. 1,
nr. 1 eller 2, der har medfert en ubetinget frakendelse af farerretten, eller flere forhold, der hver for sig
er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 8 eller 9, og som til samtidig pddemmelse har medfert ubetinget
frakendelse af forerretten efter § 126, stk. 1, nr. 7.

Overtradelse af reglerne om storste tilladte totalveegt (korsel med overlas), reglerne om kore-og
hviletid og reglerne vedrerende takografen kan ikke i sig selv medfere konfiskation af ejerens koretg;.
Dog kan overtradelserne indga i grundlaget for konfiskation i anledning af spirituskersel og kersel med
bevidsthedspavirkende stoffer i blodet i medfer af § 133 a, stk. 4 og 5, idet overtradelse af reglerne om
starste tilladte totalvaegt (korsel med overlas), reglerne om kare-og hviletid og reglerne vedrerende
takografen indgar som nogle af de bestemmelser i § 126, stk. 1, nr. 7, der medferer ubetinget frakendelse
af farerretten ved flere forhold til samtidig pademmelse.

Det folger af feerdselslovens § 133 a, stk. 11, at konfiskation efter stk. 2-10 skal ske, selv om keretgjet
ikke er anvendt ved den aktuelle overtraedelse. Reglerne om konfiskation i stk. 2-10 kan i gvrigt i medfer
af faerdselslovens § 133 a, stk. 12 fraviges, nar saerlige grunde undtagelsesvis taler herfor.

2.2.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser

2.2.2.1. Andringer i graduering af bodestorrelserne

Anvendelsen af det nuvaerende badesystem har vist, at forere og virksomheder risikerer at ifalde
betydelige bader ved overtraedelse af bestemmelserne i takografforordningen og for overtradelser af de
regler, der er fastsat pa baggrund heraf i §§ 4-9 b i kere- og hviletidsbekendtgerelsen, selvom
overtradelserne ikke er foretaget bevidst, men alene skyldes sjusk eller forglemmelse.

Grunden til de betydelige bader skyldes bl.a. reglerne om absolut kumulation, men ogsa i hgj grad
bodestorrelserne for de enkelte overtradelser. Ferdselslovens § 118 a, stk. 4, giver allerede i dag
mulighed for, at reglerne om absolut kumulation kan fraviges, nar sarlige grunde taler herfor. Af
bemarkningerne til bestemmelsen fremgar det bl.a., at en bade ikke ber have en sadan sterrelse, at den
pagaeldende som falge af sine indkomstforhold ikke kan betale den, og at der i konkrete tilfaelde kan
veare behov for at nedsette en kumuleret bade, hvis den samlede bade i sig selv ikke forekommer
rimelig.

Da feerdselslovens § 118 a, stk. 4, kun anvendes nér saerlige grunde taler herfor, er det efter Transport-
og Bygningsministeriets opfattelse nodvendigt generelt at lempe nogle af badestarrelserne for at undga
store samlede boder til forere og virksomheder. Badestorrelserne bor saledes lempes i de tilfaelde, hvor
der er tale om overtraedelser, som alene skyldes sjusk eller forglemmelse, og hvor overtradelsen ikke
har betydning for muligheden for at fore kontrol.

Med Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18. marts 2016, er der desuden sket en yderligere
inddeling af overtraedelser af bl.a. takografforordningen. Som det fremgéar af lovforslagets bilag 2
inddeles overtraedelserne fremover i mindre overtraedelser, alvorlige overtraedelser, meget alvorlige
overtradelser og mest alvorlige overtraedelser. Der er saledes tilfgjet endnu en kategori, nemlig mest
alvorlige overtradelser. Der ber pa baggrund heraf fastsettes en badestorrelse for overtraedelse af den
nye kategori.
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Med henblik pa at lempe badestarrelser for forere og virksomheder i forhold til kategorierne, der
omfatter mindre overtraedelser, alvorlige overtradelser og de meget alvorlige overtraedelser, foreslas
det, at de tidligere fastsatte badestorrelser nedsattes.

Forslaget indeberer, at forskellene i badestarrelserne gges, saledes at badestarrelserne bliver mere
proportionale, idet badesterrelserne for mindre overtradelser, alvorlige overtraedelser og meget
alvorlige overtradelser sattes ned. Samtidig foreslas det, at der fastattes en hgjere badestorrelse for
den nye kategori, der omfatter de mest alvorlige overtradelser.

Pé baggrund heraf foreslas det, at forernes bader for mindre overtreedelser og alvorlige overtreedelser
nedsattes fra henholdsvis 2.000 kr. og 3.000 kr., til henholdsvis 500 kr. og 1.000 kr. pr. overtraedelse.
En mindre overtraedelse kan f.eks. veere, at registreringsnummeret pa koretgjet ikke er noteret pa
diagramarket, mens en alvorlig overtraedelse f.eks. kan vare, at forerkortet ikke er anbragt korrekt i
kortlaeseren (flermandsbetjening).

De overtraedelser, der er kategoriseret som meget alvorlige overtradelser i Kommissionens forordning,
omfatter bade overtradelser, der kan have betydning for, om det er muligt at udfere en effektiv kontrol
og overtraedelser, der ikke hindrer effektiv kontrol. Det vurderes derfor at veere hensigtsmaessigt at
graduere bodestorrelserne i denne kategori, saledes at det er overtreedelsens betydning for kontrollen,
der er afggrende for badens storrelse. Det foreslas endvidere, at forernes bader for meget alvorlige
overtredelser nedsettes fra 4.000 kr. til henholdsvis 1.500 kr. og 3.000 kr. pr. overtraedelse athengig af
i hvilket omfang overtraedelsen er egnet til at forhindre effektiv kontrol. Dette vil f.eks. medfare, at de
meget alvorlige overtraedelser, som er egnet til at forhindre en effektiv kontrol nedsattes til 3.000 kr.,
mens overtradelser, der ikke har betydning for kontrollen, nedsattes til 1.500 kr. Om overtradelsen
har haft betydning for muligheden for at kunne udfere effektiv kontrol athanger af en konkret
vurdering.

F.eks. vil de tilfaelde, hvor der rejses tiltale for en fejlbetjening af takografen, hvor foreren i forbindelse
med pabegyndelse af et hvil glemmer at indstille takografen til hvil, alene medfere en bade pa 1.500 kr.
I denne situation vil man ved kontrol sjeldent vaere i tvivl om, at der er tale om en fejl, og den effektive
kontrol er séledes ikke hindret. Det skal endvidere bemerkes, at er sddan en fejl et enkeltstaende
tilfeelde kan det ifolge Rigsadvokatens meddelelse nr. 4/2000 overvejes helt at undlade tiltalerejsning.
Derimod vil en overtraedelse, hvor der f.eks. anvendes tilsmudsede eller beskadigede diagramark eller
forerkort, og data ikke kan aflaeses, medfere en bade pa 3.000 kr. I dette tilfaelde vil kontrol af data ikke
kunne ske, og der vil derfor ikke kunne foretages effektiv kontrol af forerens faktiske aktiviteter. Endelig
foreslas det, at forernes bader for de mest alvorlige overtraedelser fastsattes til 6.000 kr. Da der er tale
om en ny kategori af overtraedelser, som anses som mere alvorlige, end de kategorier, der tidligere har
vaeret fastsat bader for, vurderes det at vaere ngdvendigt med en badestorrelse, der er hgjere end de
baeder, der tidligere har veeret anvendt. Kategorien omfatter, f.eks. korsel med et forfalsket forerkort
(artikel 277), eller hvor der anvendes en falsk anordning, der kan sendre takografens registreringer
(artikel 32, stk. 3). Dette er meget grove overtradelser, som derfor ogsd ngdvendigger en hgj bade med
henblik pa at forebygge disse. De pagaeldende kategoriseringer fremgéar af lovforslagets bilag 2.

De foreslaede badestarrelser finder ogsa anvendelse for en reekke overtraedelser af
takografforordningens bestemmelser om bl.a. diagramark, der ikke fremgar af den nye kategorisering,
selvom kravene fortsat fremgar af takografforordningen. De pageldende overtraedelser er medtaget i
den nuvaerende kategorisering i Kommissionens direktiv 2009/5/EF af 30. januar 2009, men de
pageldende overtradelser er imidlertid udeladt i Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18.
marts 2016. Dette skyldes formentlig, at disse overtradelser pa grund af overgangen til digitale
takografer og den teknologiske udvikling i gvrigt fremover ikke vil vaere aktuelle. For at undga
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usikkerhed om kategoriseringen fastholdes den nuvaerende kategorisering i Kommissionens direktiv
2009/5/EF af 30. januar 2009 i den periode, hvor det fortsat er lovligt at anvende diagramark mv. De
pageldende kategoriseringer fremgar af lovforslagets bilag 3.

Bodestarrelserne for de enkelte kategorier af overtraedelser finder desuden ogsa anvendelse ved
overtraedelse af de bestemmelser, der pa baggrund af takografforordningen, er fastsat i kore- og
hviletidsbekendtgarelsen §§ 4-9 b. Starstedelen af disse overtradelser er i dag kategoriseret i bilag 3 til
lovforslaget til lov nr. 627 af 12. juni 2013 om a&ndring af faerdselsloven. Der indsattes i forbindelse med
den foresldede @ndring en kategorisering af overtraedelsen af bekendtgerelsens § 9 b. De pageldende
overtraedelsers kategorisering fremgar af lovforslagets bilag 4.

Som beskrevet ovenfor i pkt. 2.2.1.2.2. har virksomhedernes bader for overtraedelse af

takografforordningen ikke tidligere vaeret gradueret, men udger 6.000 kr. pr. overtraedelse uanset

overtraedelsens grovhed.

For i hgjere grad at folge det proportionalitetsprincip, der folger af takografforordningens artikel 41,
samt at udforme et badesystem, der i hgjere grad svarer til gradueringen af baderne for overtraedelser af
kere- og hviletidsforordningen, foreslés det, at virksomhedernes bader for overtradelser af
takografforordningen og for reglerne, der er fastsat pa baggrund heraf, gradueres. Gradueringen skal
gaelde bade i de tilfaelde, hvor virksomheden er ansvarlig for farernes overtraedelser, og i de tilfzlde,
hvor det er virksomheden selv, der overtraeeder bestemmelserne i takografforordningen eller reglerne,
der er fastsat pa baggrund heraf.

Pé baggrund heraf foreslas det, at virksomhedens bagder for overtraedelser, ligesom ved overtraedelse af
kere- og hviletidsforordningen, skal veere det dobbelte af baderne til foreren.

Badestorrelserne for mindre overtraedelser og alvorlige overtradelser nedsettes sdledes fra 6.000 kr.
pr. overtradelse, til henholdsvis 1.000 kr. og 2.000 kr. pr. overtradelse, mens virksomhedens bader for
meget alvorlige overtraedelser aendres fra 6.000 kr. pr. overtradelse til henholdsvis 3.000 kr. og 6.000
kr. pr. overtraedelse athaengig af i hvilket omfang overtraedelsen er egnet til at forhindre effektiv kontrol.
Endelig foreslas det, at virksomhedens bader for de mest alvorlige overtraedelser fastsettes til 12.000

kr.

De foreslaede endringer i gradueringen af bader til foreren og virksomheden fremgéar af skemaet
nedenfor:

Kategorier af Bade til Foreslaet Bade til Foreslaet bade
overtradelser i forerenidag | bade til virksomheden | til
takografforordningen foreren idag virksomheden
Mindre overtraedelser 2.000 kr. pr. 500 kr. pr. 6.000 kr. pr. 1.000 kr. pr.
(MI) overtraedelse overtraedelse overtraedelse overtredelse
Alvorlige overtredelser 3.000 kr. pr. 1.000 kr. pr. 6.000 kr. pr. 2.000 kr. pr.
(SD overtraedelser overtraedelse overtraedelse overtraedelse
Meget alvorlige 4.000 Kkr. pr. 1.500 kr. pr. 6.000 kr. pr. 3.000 Kr. pr.
overtraedelser (VSI), der | overtraedelse overtraedelse overtraedelse overtraedelse
ikke har betydning for

kontrollen

Meget alvorlige 4.000 Kkr. pr. 3.000 kr. pr. 6.000 kr. pr. 6.000 kr. pr.
overtraedelser (VSI), der | overtraedelse overtraedelse overtraedelse overtraedelse
har betydning for

kontrollen

Mest alvorlige — 6.000 Kr. pr. — 12.000 Kr. pr.
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| overtraedelser (MSI) | | overtraedelse | | overtraedelse

Domstolene er ikke afskaret fra i saerlige tilfeelde ud fra en konkret, individuel vurdering at fravige de
angivne badetakster i den enkelte sag i op- eller nedadgaende retning.

Indferelsen af de nye badestorrelser &ndrer ikke ved den gaeldende praksis, hvorefter bader nedsettes
for personer med serlig lav indtaegt, jf. § 118 a, stk. 5, jf. stk. 1.

Der henvises til bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 12.

2.2.2.2. Indforsel af badeloft

Som beskrevet i afsnit 2.2.1.2. har anvendelsen af det nuveerende badesystem vist, at forere og
virksomheder risikerer meget store samlede bader ved overtradelse af bestemmelserne pa kore- og
hviletidsomradet.

Grunden til de betydelige bader skyldes bl.a. reglerne om absolut kumulation, men ogsa i hgj grad
bedestorrelserne for de enkelte overtradelser. Ferdselslovens § 118 a, stk. 4, giver allerede i dag
mulighed for, at reglerne om absolut kumulation kan fraviges, nér sarlige grunde taler herfor. Af
bemearkningerne hertil fremgar det bl.a., at en bade ikke ber have en saddan sterrelse, at den
pagaeldende som falge af sine indkomstforhold ikke kan betale den, og at der i konkrete tilfeelde kan
veare behov for at nedsette en kumuleret bede, hvis den samlede bode i sig selv ikke forekommer
rimelig.

Da feerdselslovens § 118 a, stk. 4, kun anvendes nar szrlige grunde taler herfor, er det efter Transport-
og Bygningsministeriets opfattelse nadvendigt generelt at sikre, at der ikke fastsaettes samlede bader til
farere, som ikke kan anses som proportionale i forhold til deres indkomstforhold.

Det foreslés derfor, at der fastsattes et badeloft for forerens samlede bade, der fastsattes i forbindelse
med overtradelser af takografforordningen og kere- og hviletidsforordningen. Badeloftet for foreren
skal finde anvendelse ved overtraedelser, der kategoriseres som mindre overtradelser, alvorlige
overtraedelser og meget alvorlige overtraedelser af takografforordningen og generelt ved overtraedelser af
kare- og hviletidsforordningen. Det pagaldende badeloft skal sikre proportionalitet i forhold til fererens
indkomstforhold, ligesom det skal tilleegges betydning, at fareren ud over en bgde i nogle tilfaelde
risikerer frakendelse af farerretten.

Forerens badeloft foreslas fastsat séledes, at det ca. svarer til en gennemsnitlig manedsindkomst for
skat for en dansk farer. Der foreslas et badeloft pa 30.000 kr. Ved fastsattelse af badeloftet er der taget
udgangspunkt i offentlige tilgeengelige lonstatistikker. Det pageldende bodeloft foreslas dog reguleret
hvert femte ar, sdledes at det folger forernes generelle lonstigninger. Der vil ved reguleringen blive taget
udgangspunkt i lenstatistikker fra Danmarks Statistik(Statistikbanken) for det ar, der ligger forud for
det ar, hvor reguleringen foretages. Der vil blive afrundet til det naermeste hele belgb deleligt med 500
kr.

Der foreslas endvidere fastsat et badeloft for virksomheden, som skal finde anvendelse i de tilflde,
hvor virksomhedens bade skyldes en farers overtreedelser, og hvor fererens bade bliver nedsat som
folge af badeloftet pa 30.000 kr. I disse tilfeelde ber virksomhedens bade reduceres tilsvarende, saledes
at virksomhedens bode ogsa i disse tilfeelde bliver det dobbelte af forerens, dvs. 60.000 kr. pr. forer.
Boadeloftet for en virksomhed gealder ligeledes i de tilfeelde, hvor ejeren eller brugeren af koretgjet er
identisk med foreren. Badeloftet finder ikke anvendelse i de tilfaelde, hvor det er virksomheden selv, der
overtreder bestemmelserne i takografforordningen, f.eks. hvis virksomheden ikke opbevarer
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diagramark, udskrifter og overforte data, hvilken virksomheden er forpligtiget til ifolge
takografforordningen.

Badeloftet finder endvidere ikke anvendelse i de tilfelde, hvor der foreligger serlig skeerpende
omstaendigheder. Badeloftet skal saledes ikke finde anvendelse i de situationer, hvor der er tale om
overtraedelser af takografforordningen, der af Kommissionen er kategoriseret som de mest alvorlige
overtredelser. En forer og en virksomhed kan siledes paleegges en bade svarende til badeloftet med
tilleg af eventuelle boder for de mest alvorlige overtraedelser af takografforordningen.

Boadeloftet for de enkelte kategorier af overtraedelser finder ogsa anvendelse ved overtraedelse af de
bestemmelser, der pa baggrund af takografforordningen, er fastsat i kere- og hviletidsbekendtgorelsens
§8 4-9 b, medmindre det er virksomheden selv, der overtraeedelser reglerne. De pageldende
overtraedelser er, som beskrevet ovenfor, kategoriseret i lovforslagets bilag 4.

Der henvises i gvrigt til bemaerkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.

2.2.2.3. Zndring af sanktionerne ved overtradelse af kore- og hviletidsforordningens artikel 7
Sanktioneringen af overtradelser af kere- og hviletidsforordningens artikel 7, har siden indferelsen af
de skeaerpede sanktioner i 2005, vaeret genstand for sarskilte lempelser, herunder ved indferelse af
lempelsescirkulaeret. De serlige lempelser har haft til formal at sikre, at der ved sanktioneringen tages
hensyn til det serlige samspil mellem koretid og pauser, som kan indebare, at atholdelse af en pause,
hvor forordningens krav kun er overskredet med fi minutter, kan medfere endog ganske betydelige
overskridelser af koretiden.

Kombinationen af nationalt fastsatte tolerancer og kravene til pauser i kgre- og hviletidsforordningen
har endvidere medfert en raekke problemstillinger, der har vanskeliggjort administrationen af reglerne.
Der har endvidere i retspraksis hersket en vis usikkerhed om anvendelse af sanktionerne ved
overtraedelse af artikel 7. Den galdende retstilstand, som bl.a. er kommet til udtryk i en Vestre
Landsrets dom af 23. juni 2014, gengivet i TfK 2014.887 V, og en utrykt dom afsagt af Vestre Landsret
den 9. april 2015, ma formentlig sammenfattes séledes, at forerne har mulighed for at kombinere
reglerne i lempelsescirkuleret med bestemmelserne i kore- og hviletidsforordningen pa den for foreren
gunstigste méde.

Ved afggrelsen af, hvilken opdeling af kerselsperioden, der er den mest gunstige for foreren, er det
derfor ngdvendigt at ssmmenligne de forskellige opdelinger af karselsperioden, de afholdte pauser giver
mulighed for. I mere komplekse korselsforlob kan der opsta situationer, hvor det kan vare vanskeligt at
gennemskue, hvad der er den gunstigste opdeling af kerselsperioderne for foreren. Det medvirker
desuden til uklarheden omkring reglerne om pauser, at der i lempelsescirkuleret er fastsat forskellige
grenser for, hvornar en for kort pause sanktioneres, og hvornar den afholdte pause er tilstraekkelig til at
afbryde kerselsperioden.

Efter Transport- og Bygningsministeriets opfattelse bor det ved overtraedelse af kore- og
hviletidsforordningens artikel 7, i hgjere grad sikres, at der er indbygget proportionalitet ved
bodefastsattelsen. Det foreslds derfor, at der fastsaettes saerlige sanktioner ved overtraedelse af kore- og
hviletidsforordningens artikel 7, hvor der i hgjere grad tages hensyn til det serlige samspil mellem
koretid og pauser. De nevnte uklarheder ved administrationen af bestemmelsen indebeerer endvidere
en risiko for, at reglen i praksis ikke kan handhaeves i det fornadne omfang. Dertil kommer, at de
sarlige tolerancegraenser ved overtradelse af kore- og hviletidsforordningens artikel 7, alene gelder ved
den kontrol, der udeves af de danske myndigheder. Den forer, der eventuelt tillige udferer korsel uden
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for Danmarks greenser, skal sdledes vaere serlig opmerksom ved tilrettelaeggelse af karslen, nar den
foregar i udlandet.

Transport- og Bygningsministeriet foreslar derfor ogsa, at lempelsescirkuleret ophaeves. Dette vil
medfore, at en lang rakke af de sarlige tolerancegrenser for artikel 7 samt bestemmelsen om
pausebgder fjernes. Herved opnas en betydelig forenkling af reglerne, ligesom det vil betyde, at
administrationen af kgre- og hviletidsreglerne i Danmark tilpasses reglerne i kare- og
hviletidsforordningen.

Beregning af eventuelle overtraedelser skal sdledes fremover ske i forhold til de krav til pauser og
koretider, der er fastsat i kore- og hviletidsforordningen, og der vil ikke veere generelle eller specielle
tolerancegrenser pa afholdte pauser. Der vil dog fortsat kun blive rejst tiltale i de sager, hvor den
generelle tolerancegraense pa 5 pct. pa keretiden er overskredet. Den andrede praksis vil betyde, at en
karselsperiode forst afbrydes ved aftholdelse af en samlet pause pa mindst 45 minutter eller ved en
opdelt pause, nér en pause pa mindst 15 minutter efterfulgt af en pause pa mindst 30 minutter er
afholdt. Nar det kan konstateres, at der er aftholdt en pause, som afbryder kerselsperioden, vurderes det
herefter, om en eventuel overskridelse af kgretiden udger en overtradelse pa 5 pct. eller mere.

En sadan beregning er efter Transport- og Bygningsministeriets vurdering endvidere i
overensstemmelse med de principper for beregning af overtraedelser af artikel 7, der er fastslaet ved EF-
Domstolens dom af 15. december 1993 (sag C-116/92). Ved afgorelsen slog Domstolen fast, at artikel 7,
stk. 1, og stk. 2, i kere- og hviletidsforordningen skal fortolkes saledes, at beregningen af
kerselsperioden begynder forfra, nar en forer har holdt en pause pa 45 minutter, enten som en uafbrudt
pause eller som flere pauser pa mindst 15 minutter (i dag 15 minutter efterfulgt af 30 minutter) i lebet af
eller ved afslutningen af en 4 /2 times korselsperiode.

En tilpasning til forordningens bestemmelser vil medvirke til at skabe klarhed om administrationen af
reglerne om kgre- og hviletid, da det i hgjere grad vil gore det muligt at anvende fortolkningsbidrag fra
Kommissionen og afggrelser fra EU-Domstolen om fortolkninger af reglerne om kere- og hviletid.

Med de foresldede aendringer vil administrationen af reglerne i Danmark saledes bidrage til en mere
ensartet handhavelse af reglerne i EU. Dette vil medvirke til at skabe storre klarhed om reglerne for
virksomhederne, isar ved internationale transporter. Forerne vil endvidere i storre omfang kunne
anvende de tekniske hjalpefunktioner, der er indarbejdet i de digitale takografer, med henblik pa at
hjelpe forerne med at overholde forordningens bestemmelser om kere- og hviletid, og som er indrettet
efter forordningens ordlyd.

Samspillet mellem koretid og pauser i artikel 7 indebarer dog, at atholdelse af en pause, hvor
forordningens krav kun er overskredet med fa minutter, med ophaevelse af lempelsescirkulaeret kan
medfere en endog ganske betydelig overskridelse af koretiden, hvor dette med lempelsescirkularet forst
ville veere tilfaeldet, hvis pausen var under 1/3 for kort, altsd under henholdsvis 10 og 20 minutter eller
30 minutter. En ophavelse af lempelsescirkulaeret vil, uagtet tolerancegraensen pa 5 pct. opretholdes pa
koretiden, derfor medfare en skaerpelse af sanktionerne ved overtraedelse af artikel 7, idet det ikke
leengere i samme omfang vil vaere muligt at afholde kortere pauser end forordningen foreskriver, uden
at det vil kunne fa betydning for sanktioneringen. For at imgdeg3, at foreren og virksomheden straffes
ungdigt hardt foreslas derfor visse lempelser af sanktioneringen ved overtraedelse af artikel 7.

Det foreslas for det forste, at bader for overtraedelse af bestemmelsen om afholdelse af pauser i
koretiden i de forordninger, der er naevnt i § 86 a, stk. 1, og for overtradelse af bestemmelsen om
afholdelse af pauser i kegretiden i forskrifter, der er udstedt i medfor af § 86 a, stk. 1, halveres.
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De pageldende bader skal endvidere kunne nedsattes yderligere i de tilfeelde, hvor der
foreligger formildende omstendigheder.

Dette kan f.eks. vare i det tilfeelde, hvor overskridelsen af kravet til pauser i kare- og
hviletidsforordningens artikel 7 alene er pa fa minutter, og hvor badens storrelse ellers ikke vil veere
proportional med overtraedelsens karakter. I sidanne tilfaelde ber der sédledes som udgangspunkt ikke
fastsaettes en sanktion. Hvor der foreligger mange sma overskridelser af kravet til afholdelse af pauser,
bor der dog udmales en ordensmeessig bade.

Der kan endvidere vare tale om formildende omstendigheder i de tilfzelde, hvor pauserne ikke opfylder
kore- og hviletidsforordningens krav, men dog har en vis leengde, der bar tillegges betydning ved
vurderingen af overtradelsens grovhed. I sidanne tilfaelde kan der ved fastsattelsen af bodens storrelse
anvendes en faktor, som afhenger af laengden af den eller de pauser, der er aftholdt i kerselsperioden.
Den pageldende faktor er 1,0 i de tilfaelde, hvor der ikke er afholdt pause i kerselsperioden, og hvor der
derfor ikke foreligger formildende omstaendigheder, mens den er 0,25, 0,50 og 0,75 i de tilfelde, hvor
der er tale om formildende omstaendigheder, og hvor baden derfor bar nedsattes yderligere. Der
henvises til skemaerne under bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 14.

Der kan ved fastsattelsen af en bade medregnes to pauser af mindst 10 minutters varighed i
korselsperioden, mens pauser af en varighed pa mindre end 10 minutter ikke medregnes.

Bader til virksomheden fastsattes som pa det gvrige kere- og hviletidsomréde til det dobbelte af
forerens bade, for oprunding til det naermeste belab, der er delelig med 500 kr. Virksomhedens bade
oprundes herefter til det naermeste belab, der er delelig med 500 kr.

2.2.2.4. Frakendelse af forerretten for overtradelse af kare- og hviletidsreglerne mv.

Det er efter Transport- og Bygningsministeriets vurdering vigtigt, at feerdselslovens frakendelsesregler
udger et incitament for foreren til at undga de overtraedelser af reglerne om storste tilladte totalvaegt
(korsel med overlees), reglerne om kere-og hviletid og reglerne vedrerende takografen, som indebeerer
den starste risiko for feerdselssikkerheden.

I de tilfeelde, hvor overtradelse af de naevnte regler medferer en betinget eller ubetinget frakendelse af
forerretten, frakendes forerretten til samtlige kategorier, som foreren har erhvervet farerret til,
herunder ogsa kategori B (almindelig bil). De naevnte overtraedelser er kendetegnet ved, at de som
udgangspunkt alene kan ske som led i erhvervsudavelse i store og tunge karetgjer, og at de ikke udger
karselsfejl. Overtraedelserne viser derfor ikke noget om forerens korefaerdigheder eller forerens evne til
at feerdes i trafikken.

Efter Transport- og Bygningsministeriets opfattelse er det derfor unedigt indgribende og
uproportionalt, at forerretten i de omhandlede tilfeelde frakendes til alle de kategorier, som fareren har
erhvervet forerret til, herunder ogsa kategori B (almindelig bil). Overtraedelse af reglerne om storste
tilladte totalveegt (korsel med overlees), reglerne om kere-og hviletid og reglerne vedregrende takografen
kan pa grund af reglernes karakter ikke ske i en almindelig bil, og det ma ogsa af den grund anses for
uproportionalt, at foreren ikke mé kere almindelig bil pa grund af overtraedelser af kgre- og
hviletidsreglerne mv.

Med lovforslaget foreslés det derfor, at en frakendelse af forerretten pa baggrund af overtraedelse af de
navnte regler alene skal medfare frakendelse af farerretten til de koretgjskategorier, hvormed
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overtraedelse af kgre- og hviletidsreglerne mv. kan foretages, dvs. kategori C1, C1/E, C, C/E (lille og stor
lastbil uden og med stort pahangskeretgj), kategori D1, D1/E, D og D/E (lille og stor bus uden og med
stort pahengskeretgj) og kategori B/E (almindelig bil med stort pahengskeretgj). Overtradelse af de
neevnte regler vil sdledes ikke medfare frakendelse af forerretten til kategori B (almindelig bil) eller
kategori A1, A2 og A (lille, mellemstor og stor motorcykel), hvis disse métte veere erhvervet.

Det er Transport- og Bygningsministeriets opfattelse, at overtreedelse af reglerne om sterste tilladte
totalvaegt (karsel med overlas), reglerne om kare- og hviletid og reglerne vedrerende takografen efter
deres karakter ikke er umiddelbart sammenlignelige med de ovrige overtradelser af feerdselslovens
regler, der kan medfore frakendelse af forerretten. Det foreslas derfor at indferer en ordning, hvorefter
reglerne om frakendelse af forerretten i anledning af overtraedelse af reglerne om sterste tilladte
totalvaegt (karsel med overles), reglerne om kere- og hviletid og reglerne vedrerende takografen
adskilles fra faerdselslovens gvrige frakendelsesregler saledes, at overtradelse af reglerne om kore- og
hviletid mv. og overtraedelse af de gvrige regler i faerdselsloven, der kan medfere frakendelse af
forerretten, ikke har indbyrdes betydning for, i hvilket omfang forerretten skal frakendes.

Det foreslas, at de geeldende regler om betinget frakendelse pa grund af overtradelse af kare- og
hviletidsreglerne mv. i § 125, stk. 1, nr. 5-7, og stk. 4, ophaves og indsattes i en ny bestemmelse i § 129
a, der alene kommer til at omhandle betinget frakendelse af forerretten til kategori C1, C1/E, C, C/E
(lille og stor lastbil uden og med stort pahangskeretgj), kategori D1, D1/E, D og D/E (lille og stor bus
uden og med stort pahaengskeretgaj) og kategori B/E (almindelig bil med stort pahengskeretgj).

P4 tilsvarende vis foreslas det, at de geeldende regler om ubetinget frakendelse pa grund af overtraedelse
af kore- og hviletidsreglerne mv. i § 126, stk. 1, nr. 4 og dele af nr. 7, ophaeves og indsettes i en ny
bestemmelse i § 129 b, der alene kommer til at omhandle betinget frakendelse af forerretten til kategori
C1, C1/E, C, C/E (lille og stor lastbil uden og med stort pahaengskeretgj), kategori D1, D1/E, D og D/E
(lille og stor bus uden og med stort pahengskeretoj) og kategori B/E (almindelig bil med stort
pahangskoretaj).

I de tilfeelde, hvor overtraedelse af feerdselslovens gvrige regler (dvs. udover kere- og hviletidsreglerne
mv.) kan medfore frakendelse af forerretten, har foreren efter Transport- og Bygningsministeriets
opfattelse generelt vist mangel pa keorefeerdigheder og manglende evne til at feerdes i trafikken. I disse
tilfeelde vil forerretten i henhold til lovforslaget derfor fortsat medfere frakendelse af forerretten til
samtlige kategorier, som foreren har erhvervet forerret til.

Det vil séledes i henhold til de foreslaede regler i lovforslaget kun veere i de tilfeelde, hvor foreren
udelukkende har overtradt reglerne om storste tilladte totalveegt (korsel med overlas), reglerne om
keare- og hviletid eller reglerne vedrorende takografen, at foreren alene frakendes retten til de store og
tunge koretgjer. Hvis foreren samtidig har lavet en overtraedelse af feerdselslovens andre regler, som i
sig selv medferer en frakendelse af forerretten, skal forerretten frakendes i henhold til
frakendelsesreglerne for denne anden overtraedelse. En farer, der f.eks. har overtradt bestemmelserne
om kgre- og hviletid i et sddant omfang, at det medfarer en betinget frakendelse, og samtidig har gjort
sig skyldig i spirituskersel med en promille under 1,2, vil skulle frakendes farerretten betinget i henhold
til feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 8 (der med lovforslaget bliver § 125, stk. 1, nr. 5). Forerretten vil i
dette tilfeelde skulle frakendes til samtlige kategorier, som foreren har erhvervet forerret til, og den
betingede frakendelse vil skulle ske pa de almindelige vilkar for betingede frakendelser.
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Udover reglerne om frakendelse af forerretten i anledning af overtraedelse af reglerne om storste tilladte
totalvaegt (kersel med overles), reglerne om kere- og hviletid og reglerne vedrarende takografen
indebarer lovforslaget ikke en @ndring af reglerne om frakendelse af forerretten. Der a&endres sédledes
ikke i reglerne om klippekortordningen i feerdselslovens § 125, stk. 2 og 3. De overtradelser af
feerdselslovens regler, som ikke i sig selv medferer en betinget frakendelse af forerretten, men dog
medfarer et Klip i kerekortet i medfer af § 125, stk. 2, vil siledes fortsat medfarer et klip i kerekortet
uafhaengigt af, om foreren samtidig har overtradt reglerne om kgre- og hviletid mv. i et sddant omfang,
at forerretten i henhold til lovforslagets regler skal frakendes betinget eller ubetinget til de store og
tunge koretgjskategorier.

Da de overtradelser af feerdselslovens regler, der medferer et klip i karekortet, ikke i sig selv medferer
en betinget frakendelse af forerretten, vil en samtidig overtradelse af reglerne om kere- og hviletid mv.,
skulle ske i henhold til de foresldede regler om frakendelse i anledning af overtraedelse af reglerne om
storste tilladte totalveegt (korsel med overlas), reglerne om kere- og hviletid og reglerne vedrgrende
takografen. Der vil i disse tilfaelde — udover klippet i kerekortet — alene skulle ske betinget eller
ubetinget frakendelse af forerretten til kategori C1, C1/E, C, C/E (lille og stor lastbil uden og med stort
pahangskeretgj), kategori D1, D1/E, D og D/E (lille og stor bus uden og med stort padhangskaeretgj) og
kategori B/E (almindelig bil med stort pahangskeretgj).

Hyvis der imidlertid ved den kliprelaterede forseelse er tale om en forseelse, der medfarer det 3.,
henholdsvis 2. Kklip for forstegangserhververe, og forseelsen dermed udlgser en betinget frakendelse af
forerretten i medfer af § 125, stk. 2 eller 3, vil fareren skulle frakendes forerretten betinget i henhold til
feerdselslovens § 125, stk. 2 eller 3. Forerretten vil i dette tilfzelde skulle frakendes til samtlige
kategorier, som fagreren har erhvervet forerret til, og den betingede frakendelse vil skulle ske pa de
almindelige vilkar for betingede frakendelser.

For si vidt angér faerdselslovens kravi § 60 a, stk. 1, og § 60 b, stk. 1, om bestaelse af en kontrollerende
koreprove som folge af ubetinget eller betinget frakendelse af farerretten, bemaerker Transport- og
Bygningsministeriet, at overtraedelse af reglerne om sterste tilladte totalvaegt (kersel med overlas),
reglerne om kare- og hviletid og reglerne vedrerende takografen er kendetegnet ved, at de ikke udger
karselsfejl, og at overtreedelserne ikke viser noget om forerens korefaerdigheder eller forerens evne til at
feerdes i trafikken.

Der er pa den baggrund efter Transport- og Bygningsministeriets vurdering ikke umiddelbart et sagligt
grundlag for at kraeve bestaelse af en kontrollerende kegreprove i disse tilfaelde. Undtaget herfra er dog
de tilfaelde, hvor forerretten har vaeret frakendt ubetinget i 3 ar eller mere efter feerdselslovens § 126,
stk. 1, nr. 4, om manipulation med takografen, der med lovforslagets foreslas viderefort i den nye § 129
b, stk. 1, nr. 1. Selvom fareren i disse tilfeelde efter de foreslaede nye regler har kunnet fore almindelig
bil (kategori B) i den pageldende periode, er det Transport- og Bygningsministeriets vurdering, at det i
dette tilfaelde fortsat af hensyn til feerdselssikkerheden er nedvendigt, at en kontrollerende kereprave
bestés til de seerlige kategorier vedrgrende de store og tunge karetgjer, f.eks. lastbil og bus, hvis disse
koretgjer ikke har vaeret fort i 3 ar eller mere. Ved bestéelse af en kontrollerende kareprave i disse
tilfaelde er der sikkerhed for, at fareren efter en langvarig frakendelse af forerretten til disse kategorier
fortsat besidder de sarlige kareegenskaber m.v., der kraves for at fore de store og tunge koretgjer, hvis
forerret hertil onskes generhvervet.
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Med lovforslaget foreslés det derfor at indsatte et nyt stk. 11 i feerdselslovens § 60 a og et nyt stk. 21 §
60 b, hvoraf fremgar, at kravet om bestéelse af en kontrollerende kereprove ikke geelder i de tilfelde,
hvor farerretten til de store og tung keretgjer er frakendt henholdsvis ubetinget i mindre end 3 ar eller
betinget pa baggrund af overtradelse af reglerne om stgrste tilladte totalvaegt, reglerne om kore- og
hviletid og reglerne vedrerende takografen. Dette krav foreslas i stedet erstattet med et krav om
gennemforelse af et kursus i brug af takografen og et kursus i kere- og hviletidsregler. Gennemforelse af
kurser i disse emner vil efter Transport- og Bygningsministeriets vurdering have en mere positiv effekt
for feerdselssikkerheden, idet det vil have relevans i forhold til de overtradelser, der har medfort
frakendelsen.

I medfoer af lov om godskersel og lov om buskarsel skal bus- og godschaufferer gennemfare en
kvalifikationsuddannelse, der hvert 5. ar skal suppleres med en efteruddannelse. Som en del af
efteruddannelsen tilbydes en reekke valgfrie kurser, herunder et kursus i brug af takograf og et kursus i
kore- og hviletidsregler. Kvalifikationsuddannelsen og efteruddannelsen udbydes af private
uddannelsescentre, der er godkendt af Trafik- og Byggestyrelsen. Trafik- og Byggestyrelsen forer
endvidere tilsyn med uddannelsescentrene.

Det er Transport- og Bygningsministeriets vurdering, at de to kurser pa efteruddannelsen, der hver i
sar er af 1 dags varighed, vil udgere et relevant undervisningsforlegb i forbindelse med betingede og
ubetingede frakendelser i anledning af reglerne om storste tilladte totalveegt, reglerne om kore- og
hviletid og reglerne vedrerende takografen.

Det foreslas, at kurserne i forbindelse med ubetinget frakendelse skal vaere gennemfort efter det
forhold, der gav anledning til frakendelsen. Ved en ubetinget frakendelse skal kurserne i henhold til den
foresldede bestemmelse i § 60 a, stk. 11, vaere gennemfert inden for det seneste ar faor frakendelsestidens
udleb og inden for det sidste ar for ansggningen om generhvervelse af forerretten. Dette svarer til de
tidsmaessige frister, der folger af den geeldende faerdselsloves § 60 a, stk. 9, der omhandler de tilfeelde,
hvor bestaelse af en kareprove kan traede i stedet for en kontrollerende koreprove i forbindelse med en
ubetinget frakendelse.

Ved en betinget frakendelse foreslas det ligeledes, at kurserne i henhold til den foresldede § 60 b, stk. 2,
skal vaere gennemfort efter det forhold, der gav anledning til frakendelsen. Kurserne skal vaere
gennemfort inden for en nermere fastsat frist, jf. nedenfor om transport- og bygningsministerens
mulighed for at fastsaette nermere regler om indhold og gennemforelse af kurserne.

Det foreslas i tilknytning til endringen af reglerne i § 60 a, stk.1, og § 60 b, stk. 1, at hjemlen i § 60 e,
stk. 1, hvorefter transport- og bygningsministeren kan fastsette naermere regler om indholdet og
gennemforelsen af den kontrollerende kareprave, kurset i alkohol, narko og trafik (ANT-kurset) og den
serlige koreundervisning udvides saledes, at transport- og bygningsministeren ogsa kan fastseette
administrative regler om indholdet og gennemforelsen af kurserne i brug af takografen og kere- og
hviletidsreglerne.

Hyvis lovforslaget vedtages, vil Transport- og Bygningsministeriet fastsaette de nadvendige
administrative regler om indholdet og gennemfarelsen af de to kurser i brug af takografen og kere- og
hviletidsreglerne, herunder regler om leengden af den frist, der skal gaelde for gennemforelse af
kurserne. Transport- og Bygningsministeriet vil samtidig foretage de relevante konsekvensandringer i
de administrative forskrifter, herunder kerekortbekendtgerelsen.
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Det er Transport- og Bygningsministeriets vurdering, at de foreslaede nye regler for frakendelse fortsat
vil udgere et veesentligt incitament for foreren til at undga de overtradelser af reglerne om storste
tilladte totalveegt (korsel med overles), reglerne om kore-og hviletid og reglerne vedrerende takografen,
som indebarer den storste risiko for faerdselssikkerheden. Forerretten vil fortsat blive frakendt til
kategorierne for de store og tunge keretgjer, og en frakendelse vil saledes udgere en betydelig hindring
for udgvelse af den enkelte chauffers erhverv. Transport- og Bygningsministeriet finder det derfor
ubetankeligt, at forerretten i de pageldende tilfeelde alene frakendes til kategorierne for de store og
tunge koretgjer. Dette skal ogsa ses i sammenhaeng med, at det foresldede krav om gennemforelse af et
kursus i brug af takografen og et kursus i kere- og hviletidsregler efter Transport- og
Bygningsministeriets vurdering vil have en positiv effekt for faerdselssikkerheden.

2.2.2.5. £ndring af procentsatsen for betinget frakendelse af forerretten

Transport- og Bygningsministeriet foreslar at have procentsatsen for, hvornar der skal ske betinget
frakendelse af forerretten i medfer af feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 6, der med lovforslaget bliver § 129
a, stk. 1, nr. 2, fra 30 pct. til 40 pct.

Baggrunden herfor er gnsket om at opné en bedre balance pa kere- og hviletidsomradet, hvor der pa
den ene side tages hensyn til de faerdselssikkerhedsmassige risici, der kan opsta som folge af forerens
treethed og uopmaerksomhed og pé den anden side, at sanktionerne og risikoen for frakendelse af
forerretten pa kere- og hviletidsomradet samlet set er proportionalt.

En forhgjelse af graensen for, hvornar der skal ske frakendelse ved overtradelse af kare- og
hviletidsforordningen fra 30 pct. til 40 pct. vil f.eks. indebaere, at der skal ske betinget frakendelse af
forerretten ved en daglig keretid pa 14 timer og 6 minutter eller derover, hvor der efter de gaeldende
regler sker betinget frakendelse ved en daglig keretid pa 13 timer og 6 minutter eller derover.

Tilsvarende skal der skulle ske betinget frakendelse ved afholdelse af et reduceret dagligt hvil, der er pa
5 timer og 18 minutter eller mindre, hvor der efter de geeldende regler sker betinget frakendelse ved
atholdelse af et reduceret dagligt hvil pa 6 timer og 12 minutter eller mindre.

Zndring af frakendelsesgrensen fra 30 pct. til 40 pct. svaekker ikke efter Transport- og
Bygningsministeriets opfattelse den generalpraventive effekt af sanktionssystemet. En overtraedelse af
reglerne om keretid og hviletid i intervallet fra 30 til 40 pct. vil sdledes som hidtil blive sanktioneret
med en bade, der fastsattes proportionalt med overtradelsens grovhed.

2.2.2.6. Mulighed for at undlade betinget frakendelse af forerretten ved overtradelse af kere- og
hviletidsforordningen, nar der foreligger szrlige formildende omstaendigheder

Selvom betinget frakendelse af forerretten ved en overtradelse af bestemmelserne om kere- og hviletid,
jf. feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 6, der med lovforslaget bliver § 129 a, stk. 1,efter Transport- og
Bygningsministeriets opfattelse normalt vil vaere velbegrundet, sa kan der teenkes serlige situationer,
hvor frakendelse ved overtraedelse af kore- og hviletidsreglerne vil veere en uforholdsmeessig streng
sanktion.

Efter den geldende bestemmelse i faerdselslovens § 125, stk. 4, kan betinget frakendelse under serlig

formildende omstendigheder undlades ved overtradelse af reglerne vedrerende takografen, jf. § 125,
stk. 1, nr. 7. Der er efter forarbejderne til denne bestemmelse tale om en meget snaver
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undtagelsesbestemmelse, som navnlig forudsattes anvendt, hvis en overtradelse af reglerne om
takografen utvivlsomt alene er udtryk for sjusk eller forglemmelse fra forerens side og ikke et forsgg pa
at vanskeliggare eller forhindre politiets kontrol.

P& samme méde som ved overtradelse af reglerne om takografen, finder Transport- og
Bygningsministeriet, at der kan vare behov for, helt undtagelsesvist at undlade betinget frakendelse af
forerretten ved overtraedelse af reglerne om kare- og hviletid.

Transport- og Bygningsministeren foreslar derfor, at der samtidig med den under pkt. 2.2.4. foresldede
forhgjelse af graensen for betinget frakendelse til mere end 40 pct. ved overtradelse af reglerne i kore-
og hviletidsforordningen, ber indferes en udtrykkelig hjemmel til under serlig formildende
omstandigheder at undlade betinget frakendelse af forerretten, selvom der foreligger en overtradelse af
reglerne om kgre- og hviletid med mere end 40 pct. Ved forslaget sikres det, at der er mulighed for at
undlade betinget frakendelse af forerretten i de helt saerlige situationer, hvor en sddan sanktion ikke
forekommer proportional med forseelsens karakter.

2.2.2.7. Andring af betingelserne for ubetinget frakendelse af forerretten ved overtradelse af kore- og
hviletidsforordningen

Begrebet karselsforleb har siden lovaendringen i 2005 veaeret anvendt som en betingelse for, hvornar der
skal ske ubetinget frakendelse af forerretten ved overtraedelse af kore- og hviletidsforordningen. Af
bemarkningerne til lovaendringen fremgar, at et karselsforlgb pabegyndes, nar foreren aktiverer
fartskriveren efter at have afholdt et hvil pa mindst 8 timer, og afsluttes, nar det er konstateret, at et hvil
pa mindst 8 timer er atholdt.

Der er efterfalgende sket @ndringer af reglerne og fortolkningen heraf, som medferer, at der er opstaet
uhensigtsmaessigheder ved brugen af det nationale begreb kerselsforlgb. Efter Transport- og
Bygningsministeriets opfattelse bar der saledes @&ndres i betingelserne for, hvornar der skal ske
ubetinget frakendelse af farerretten.

Efter den geldende bestemmelse i faerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 7, der med lovforslaget bliver § 129 b,
stk. 1, nr. 2, skal der ske ubetinget frakendelse af farerretten, hvis fareren har overtradt bestemmelser
om kgretid eller hviletid fastsat i de forordninger, der er naevnt i § 86 a, stk. 1, eller i forskrifter, der er
udstedt i medfor af § 86 a, stk. 1, med mere end 30 pct., dog at frakendelse for flere forhold alene
omfattet af § 125, stk. 1, nr. 6, kun sker ubetinget, hvis forholdene er begéet i forbindelse med mere end
ét karselsforlgb.

P& baggrund af Kommissionens gennemforelsesafgorelse af 7. juni 2011, der endrer praksis vedrerende
beregningen af den daglige karetid pa kere- hviletidsomrédet, er der ikke som tidligere
overensstemmelse mellem kravet til et hvil, der afbryder den daglige koretid, og kravet til det daglige
hvil, der afslutter et karselsforlgb. Der henvises nermere til lovforslagets alminelige bemerkninger pkt.
2.2.1.2.4.1.

En farer, der holder et hvil pa 7 timer, vil derfor afbryde den daglige keretid, mens kerselsforlgbet ikke
afbrydes, for der er afholdt et sammenhangende hvil pa mindst 9 timer. Den manglende
overensstemmelse giver anledning til uhensigtsmaessigheder, idet det f.eks. kan resultere i, at samme
overtraedelser sanktioneres forskelligt. Den farer, der i forbindelse med en raekke overtraedelser,
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atholder et lovligt hvil, som bryder kerselsforlobet, risikerer séledes at blive sanktioneret hardere end
den forer, der ikke afholder et lovligt hvil.

Transport- og Bygningsministeriet foreslar pa den baggrund en @&ndring af betingelserne for, hvornar
der skal ske ubetinget frakendelse af farerretten ved overtradelse af reglerne i kere- og
hviletidsforordningen.

Det foreslas i den forbindelse, at der alene skal ske ubetinget frakendelse af farerretten ved to eller flere
overtraedelser af kare- og hviletidsforordningen med mere end de foreslédede 40 pct., hvis
overtraedelserne er begéet i en periode pa mere end én uge. En uge er defineret i kore- og
hviletidsforordningens artikel 4, litra i, som tidsrummet mellem mandag klokken 00.00 og sendag
klokken 24.00.

Lovforslaget indebaerer pa dette punkt, at der ved flere overtraedelser af kare- og hviletidsreglerne med
mere end 40 pct. begéet i labet af den samme uge, dvs. i perioden fra mandag kl. 00.00 til sendag kl.
24.00, alene sker betinget frakendelse af forerretten. Dette svarer til princippet i den geldende ordning,
hvorefter der ved overtraedelser af reglerne i kare- og hviletidsforordningen alene skal ske én betinget
frakendelse pr. kerselsforlab.

Fortsetter foreren imidlertid det samme overtraeedelsesmgnster, skal der efter den foreslaede
bestemmelse ske ubetinget frakendelse af forerretten, nar der er begaet overtradelser med mere end de
foreslaede 40 pct. i forbindelse med mere end én uge.

Det vurderes, at sanktionssystemet fortsat indeholder et betydeligt incitament for foreren til at undga de
overskridelser af reglerne kere- og hviletidsforordningen, som indebzerer den sterste risiko for
feerdselssikkerheden.

2.2.2.8. Andring af frakendelsesreglerne for overtraedelser af kere- og hviletidsforordningens artikel
7

Som det fremgar af lovforslagets almindelige bemaerkninger pkt. 2.2.2.3. foreslas lempelsescirkulaeret
ophavet. Om baggrunden herfor henvises til lovforslagets almindelige bemaerkninger pkt. 2.2.2.3.

Ophaevelse af lempelsescirkuleret kan medfere en ganske betydelig overskridelse af karetiden, fordi det
ikke leengere er muligt at atholde kortere pauser end forordningen foreskriver, uden at dette far
betydning for keretidens leengde. Det er Transport- og Bygningsministeriets opfattelse, at dette kan fore
til urimelige frakendelser. Samtidig ber det sikres, at der ikke pa grund af ophavelse af
lempelsescirkulaeret, sker en stigning i antallet af frakendelser.

Det foreslas derfor, at der ikke leengere skal kunne ske frakendelse af forerretten ved overtraedelse af
artikel 7 i kare- og hviletidsforordningen. Dette foreslas indsat i den foreslaede bestemmelse i § 129 a,
stk. 1, nr. 2, séledes at en overtradelse af kgre- og hviletidsreglernes bestemmelser om atholdelse af
pauser ikke leengere medferer en betinget frakendelse. Foreren vil saledes fremover alene kunne ifalde
beder ved overtradelse af kare- og hviletidsreglernes bestemmelser om afholdelse af pauser.

En sddan ordning udger efter Transport- og Bygningsministeriets opfattelse ikke

feerdselssikkerhedsmaessige betenkeligheder, nar der henses til det saerlige samspil mellem reglerne om
pause og keretid. Foreren vil sledes fortsat skulle frakendes faorerretten betinget, hvis reglen om daglig
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koretid er overskredet med mere end 40 pct., svarende til en daglig keretid pa 14 timer og 6 minutter
eller mere.

2.2.2.9. Konfiskation

I medfer af feerdselslovens gaeldende skal koretgjet konfiskeres, hvis ejeren af koretgjet inden for 3 ar
har fort et koretgj, selv om denne vidste eller burde vide, at der er foretaget et uautoriseret, konstruktivt
indgreb i koretgjets takograf eller dets forbindelser, jf. feerdselslovens § 133 a, stk. 3.

Det er Transport- og Bygningsministeriets opfattelse, at der i disse tilfaelde er tale om meget alvorlige
forseelser med et tat interval, hvorfor muligheden for konfiskation i disse tilfeelde ikke ber @ndres.

P& den baggrund foreslas en teknisk e&ndring af feerdselslovens § 133 a, stk. 3, sdledes at den foreslaede
nye bestemmelse i § 129 b, stk. 1, nr. 1, der svarer til den geeldende § 126, stk. 1, nr. 4, tilfgjes § 133 a, stk.

3.

Lovforslaget indfaerer en ordning, hvorefter reglerne om frakendelse af forerretten i anledning af
overtraedelse af reglerne om starste tilladte totalvaegt, reglerne om kere- og hviletid og reglerne
vedrgrende takografen adskilles fra faerdselslovens gvrige frakendelsesregler saledes, at overtradelse af
reglerne om kare- og hviletid mv. og overtradelse af de gvrige regler i faerdselsloven, der kan medfore
frakendelse af forerretten, ikke har indbyrdes betydning for, i hvilket omfang farerretten skal frakendes.

Pa den baggrund finder Transport- og Bygningsministeriet, at overtraedelser af de almindelige regler om
starste tilladte totalveegt, reglerne om kaere- og hviletid og reglerne vedrerende takografen ikke laengere
skal kunne indga i grundlaget for konfiskation i anledning af spirituskersel og kersel med
bevidsthedspavirkende stoffer i blodet i medfer af § 133 a, stk. 4 og 5. Lovforslaget indeholder derfor
ikke en teknisk a&ndring af § 133 a, stk. 4 og 5, idet det bliver en teknisk konsekvens af &ndringen af §
125, stk. 1, at de pageldende overtradelser ikke la&engere kan indga i grundlaget for konfiskation i
anledning af spirituskersel og kersel med bevidsthedspavirkende stoffer i blodet i medfer af § 133 a, stk.

4 0g 5.

2.3. Undtagelse af europaeisk konvention om transport af farligt gods ad vej (ADR) fra kundgerelse i
Lovtidende

Ved lov nr. 305 af 19. april 2006 om &ndring af lov om udgivelsen af en Lovtidende og en
Ministerialtidende (Lovtidende i elektronisk form) er der skabt adgang til, at Lovtidende etableres i
elektronisk form, og at Lovtidende i elektronisk form kommer til at udgere den autoritative
kundggrelsesordning for forskrifter, der er omfattet af lovtidendelovens kundggrelsesordning. Den
autoritative elektroniske kundggrelsesordning indebeerer, at retsvirkningerne af kundgerelsen af de
pagaeldende retsforskrifter knytter sig til den elektroniske kundggrelse.

Andringslovens § 1, nr. 2, indeberer, at lovtidendelovens § 2, stk. 2, 2. led, ophaves.
Lovtidendelovens § 2, stk. 2, 2. led, indeholder hjemmel til, at det ved kongelig anordning kan
bestemmes, at visse grupper af ministerielle bekendtgarelser (anordninger) ikke indferes i Lovtidende,
men at der i stedet kundggeres i overensstemmelse med de forskrifter, som meddeles af vedkommende
minister.
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Baggrunden for ophavelsen af undtagelsesbestemmelsen i lovtidendelovens § 2, stk. 2, 2. led, er, at
det ressourcemeessige hensyn til begraensning af stoffet i Lovtidende, som ma anses for at veere baerende
for undtagelsesbestemmelsen, ikke laengere vil gare sig gaeldende, hvis der indferes en elektronisk
kundgerelsesordning.

Det har i den forbindelse veret et udgangspunkt for vurderingen af, om undtagelsesbestemmelsen i
lovtidendelovens § 2, stk. 2, 2. led, skulle ophaves, at Lovtidende efter lovtidendelovens § 3 er den
bindende bekendtgerelsesform for de retsforskrifter, der er omfattet af lovtidendelovens
kundggrelsesordning. Fravigelser fra den almindelige kundgerelsesordning ma derfor kraeve, at der er
tungtvejende hensyn, der begrunder en séddan fravigelse. Hvis ikke sddanne tungtvejende hensyn gor sig
galdende, bgr kundgerelse af retssikkerheds- og ordensmaessige grunde ske efter den almindelige
ordning, dvs. kundgerelse i Lovtidende.

Der kan imidlertid efter omsteendighederne gore sig sarlige hensyn geldende, som betyder, at der for
visse retsforskrifter er behov for at fastsatte en anden kundgerelsesordning end den, der folger af
lovtidendeloven. Sddanne serlige hensyn kunne f.eks. vaere hensyn til en saerlig effektiv eller hurtig
kundggarelse eller kundggerelse rettet mod en meget snaever gruppe af bergrte personer m.v.

I overensstemmelse hermed har Justitsministeriet tilkendegivet, at det i givet fald mé overvejes, om
der for visse retsforskrifter kan vere seerlige hensyn, der begrunder, at der fastseettes en alternativ
kundgerelsesordning, og at det i sa fald ber ske ved lovgivning pa vedkommende ressortomrade.

Der henvises til punkt 3.3. i de almindelige bemeerkninger til lovforslag nr. L 106 i folketingsaret
2005-2006 om @ndring af lov om udgivelsen af en Lovtidende og en Ministerialtidende (Lovtidende i
elektronisk form).

Efter Transport- og Bygningsministeriets opfattelse gar der sig sddanne serlige hensyn galdende, der
kan begrunde en fravigelse af lovtidendelovens normale kundgerelsesordning.

Séledes indeholder den forskrift, der efter lovforslaget vil blive undtaget for offentliggarelse i
Lovtidende, hovedsageligt tekniske, detaljerede anvisninger om krav til f.eks. virksomheder, koretgjer
og indretninger m.v., og de retter sig mod en snaver kreds af professionelle, der anvender forskrifterne
erhvervsmeessigt. I medfer af § 99 i lov nr. 686 af 27. maj 2015 jernbaneloven er Reglement for
international jernbanetransport af farligt gods (RID), der indeholder regler tilsvarende dem i Europeisk
konvention om transport af farligt gods ad vej, undtaget fra kundgerelse i Lovtidende.

Der er herudover behov for en effektiv og hurtig kundgerelse, hvilket grundet forskriftens omfang pa
ca. 1300 sider hidtil har vist sig problematisk grundet udfordringer ved indlaesning af konventionen i
den elektroniske udgave af Lovtidende .

Der er derfor et behov for, at der etableres en hjemmel til at undtage denne forskrift fra optagelse i
Lovtidende.

Hvor den pageldende forskrift ikke indferes i Lovtidende, foreslas det, i overensstemmelse med
Justitsministeriets bemarkninger i forarbejderne til &ndringen af lovtidendeloven, at transport- og
bygningsministeren bemyndiges til at fastsatte regler om, hvorledes oplysningen om indholdet af denne
forskrift i stedet kan fas.
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Bemyndigelsen forventes anvendt saledes, at oplysning om indholdet af europzisk konvention om
transport af farligt gods ad vej (ADR) vil blive gjort tilgeengelig pa Trafik- og Byggestyrelsens
hjemmeside.

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
Lovforslaget vurderes ikke at have gkonomiske eller administrative konsekvenser for det offentlige.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhveruvslivet m.v.
Lovforslaget vurderes ikke at have gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljomaessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljgmaessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslagets tilpasning af kategorier af overtreedelser sikrer, at sanktionssystemet er i
overensstemmelse med de kategorier af overtraedelser, som fremgar af Kommissionens forordning (EU)
2016/403 af 18. marts 2016 om udbygning af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1071/2009 for sa vidt angar klassificering af alvorlige overtraedelser af Unionens regler, som kan
medfare, at en vejtransportvirksomhed ikke opfylder vandelskravet, og om &ndring af bilag IIT til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF. Den pagaldende forordning traeder i kraft den 1.
januar 2017.

8. Horte myndigheder, organisationer mu.
Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 25. november 2016 til 4. januar veeret sendt i hering hos
folgende myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Arbejdstilsynet, Autobranchen Danmark, Autobranchens Handels- og Industriforening,
Beredskabsstyrelsen, Brancheorganisationen for den Danske vejgodstransport (ITD), Cyklistforbundet,
Danmarks Motor Union, Danmarks Rederiforening, Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union,
Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk Kranforening, Dansk Kereleerer-Union, Dansk
Maskinhandlerforening, Dansk Metal, Dansk Standard, Dansk Transport og Logistik, Danske Advokater,
Danske Biludlejere, Danske Busvognmaend, Danske Korerlereres Landsforbund, Danske Maskinstationer
og Entreprengrer, Danske Motorcyklister, Danske Regioner, Danske Spediterer, De Danske Bilimporterer,
Den Danske Dommerforening, DI Transport, Dommerfuldmaegtigforeningen, Domstolsstyrelsen, DTU
Transport, Erhvervs- og Vaekstministeriet, Erhvervsstyrelsen, Fagligt Falles Forbund (3F), Falck,
Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet Tenk, Forenede Danske Motorejere, Foreningen af Frie
Korelarere, Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport, Forsikring og Pension, Frie Danske
Lastbilsvognmaend, Handvaerksradet, Institut for Menneskerettigheder, Justitsministeriet, Kommunernes
Landsforening, Kareprovesagkyndiges Landsforening, Landbrug & Fodevarer, Landdistrikternes
Fellesrad, Landsforeningen af Forsvarsadvokater, Landsforeningen af Polio og Trafik- og Ulykkesskadede,
NOAH-Trafik, Politiforbundet i Danmark, Retten i Bornholm, Retten i Esbjerg, Retten i Glostrup, Retten i
Helsingor, Retten i Herning, Retten i Hillerad, Retten i Hjorring, Retten i Holbak, Retten i Holstebro, Retten
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i Horsens, Retten i Kolding, Retten i Kgbenhavn, Retten i Lyngby, Retten i Nykebing, Retten i Nastved,
Retten i Odense, Retten i Randers, Retten i Roskilde, Retten i Svendborg, Retten i Sgnderborg, Retten i
Viborg, Retten i Aalborg, Retten i Arhus, Retten p& Frederiksberg, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Rigspolitiet
(Nationalt Feerdselscenter), Radet for Baredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Skatteministeriet, Team
Effektiv Regulering (Erhvervsstyrelsen), Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet,
Trafikselskaberne i Danmark, Vejdirektoratet, Vestre Landsret, Veteranknallertklubben Arkiv og Ostre

Landsret.

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
Mindreudgifter Merudgifter

@konomiske konsekvenser |Ingen Ingen

for stat, kommuner og

regioner

Administrative konsekvenser [Ingen Ingen

for stat, kommuner og

regioner

@konomiske konsekvenser |Ingen Ingen

for erhvervslivet

Administrative konsekvenser |Ingen Ingen

for erhvervslivet

Administrative konsekvenser |Ingen Ingen

for borgerne

Miljomassige konsekvenser |Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslagets tilpasning af kategorier af overtraedelser sikrer, at
sanktionssystemet er i overensstemmelse med de kategorier af overtradelser,
som fremgar af Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18. marts 2016
om udbygning af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1071/2009 for sa vidt angar klassificering af alvorlige overtradelser af
Unionens regler, som kan medfare, at en vejtransportvirksomhed ikke
opfylder vandelskravet, og om andring af bilag III til Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2006/22/EF. Den pagaldende forordning traeder i kraft den
1. januar 2017.

Overimplementering af EU-
retlige
minimumsforpligtelser (saet
X)

Ja Nej

Specielle bemaerkninger
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Til § 1
Tilnr. 1

Med lovforslagets nr. 1 foreslas det, at feerdselsloven § 2, nr. 3, &endres saledes, at en blokvogn, defineres
som bil, seette- eller pAhaengsvogn, hvis vaegt, akseltryk, dimensioner eller gvrige konstruktion
udelukker koretgjet fra registrering som bil, satte- eller pdhangsvogn, og som er beregnet til transport
af saerligt tungt eller omfangsrigt gods.

Efter feerdselsloven gaeldende § 2, nr. 3, defineres en blokvogn som et motordrevet karetgj eller dertil
koblet karetgj, hvis veegt, akseltryk, dimensioner eller gvrige konstruktion udelukker keretgjet fra
registrering, og som er beregnet til transport af serligt tungt eller omfangsrigt gods.

I lyset af saertransportbranchens ggede internationalisering er der opstaet behov for at kunne
dokumentere, at koretojerne er godkendte til kersel i Danmark, dels nar en operater skal ansoge om
tilladelse til at udfere seertransport i, navnlig, andre EU-lande, og dels nar keretagjerne skal handles.
Derfor har Skatteministeriet &ndret i lov om registrering af koretgjer, s godkendelsen af blokvogne
kan registreres i Koretgjsregisteret, og der kan udstedes en EU-registreringsattest pa koretgjet samt
tilhgrende nummerplade(r).

For at skabe sammenhang med denne lgsning i lov om registrering af keretgjer og for at sikre, at der
ikke opstér misforstaelser i forhold til om der er hjemmel i feerdselsloven til at en godkendelse af en
blokvogn kan registreres i Koretgjs-registret, foreslés det at justere i formuleringen af feerdselslovens
definition af blokvogn, sa det af definitionen af en blokvogn ikke fremgéar, at denne helt generelt er
udelukket fra registrering, men at det i stedet tydeliggores, at disse koretgjer er udelukket fra
registrering som bil eller satte- eller pahangsvogn.

Denne justering skal séledes ses i lyset af, at det er praciseret i lov om registrering af koretgjer, at det er
godkendelsen af blokvognen, som registreres, hvorfor der sdledes ikke er tale om en registrering i
almindelig forstand. Den nuvaerende formulering af § 2, nr. 3, udelukker saledes ikke, at en godkendelse
registreres i koretgjsregistret, da der ikke er tale om en almindelig registrering, men definitionen af en
blokvogn foreslés for en god ordens skyld justeret, sa der ikke er tvivl om, at der er hjemmel i
feerdselsloven til at lade godkendelsen registrere i Koretgjsregisteret.

Tilnr. 2

Det folger af feerdselslovens § 60 a, stk. 1, at hvis farerretten har veeret frakendt ubetinget, kan retten
efter frakendelsestidens udlgb kun generhverves, hvis en kontrollerende kereprave bestéas.

Med lovforslagets § 1, nr. 3, foreslas indsat et nyt stk. 111 § 60 a, hvoraf felger, at generhvervelse af
forerretten i visse tilfaelde ikke kraever bestaelse af en kontrollerende kareprgve. Der indsattes derfori §
60 a, stk. 1, en henvisning til denne nye undtagelsesbestemmelse.

For sé vidt angar indholdet af den nye undtagelsesbestemmelse i § 60 a, stk. 11, henvises til lovforslagets
bemarkninger til § 1, nr. 3.

Tilnr. 3

Det folger af feerdselslovens § 60 a, stk. 1, at hvis fererretten har vaeret frakendt ubetinget, kan retten
efter frakendelsestidens udlegb kun generhverves, hvis en kontrollerende kereprove bestés.
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Med den foreslaede bestemmelse, foreslas indsat et nyt stk. 11 i § 60 a, hvoraf felger, at generhvervelse
af forerretten ikke kraever bestaelse af en kontrollerende kereprove, hvis forerretten har vaeret frakendt
til kategori C1, C1/E, C, C/E (lille og stor lastbil uden og med stort pahangskeretgj), kategori D1, D1/E,
D og D/E (lille og stor bus uden og med stort pdhangskeretaj) og kategori B/E (almindelig bil med stort
pahangskeretgj) ubetinget i mindre end 3 ar i medfer af den nye bestemmelse i § 129 b, stk. 1, som
foreslas indsat i feerdselsloven ved lovforslagets § 1, nr. 25.

Kravet om kontrollerende kereprove erstattes med den foresldede bestemmelse med et krav om, at
foreren skal have gennemfort et kursus i brug af takografen og et kursus i kgre- og hviletidsregler efter
det forhold, der gav anledning til frakendelsen. Kursus i brug af takografen og kursus i kere- og
hviletidsregler skal vaere gennemfert inden for det sidste ar for frakendelsestidens udlgb og inden for
det sidste ar for ansegningen om generhvervelse af forerretten.

Transport- og bygningsministeren far med lovforslagets § 1, nr. 9, der medferer en s&endring af
bemyndigelsesbestemmelsen i feerdselslovens § 60 e, stk. 1, hjemmel til at fastsaette naermere regler om
indholdet og gennemforelsen af de to kurser i brug af takografen og kursus i kere- og hviletidsregler.
Der henvises herved til lovforslagets bemaerkninger til § 1, nr. 9.

Hyvis lovforslaget vedtages, vil Transport- og Bygningsministeriet pa bekendtgerelsesniveau fastsatte
regler om, at de to kurser i brug af takografen og kursus i kere- og hviletidsregler skal udgeres af de to
tilsvarende kurser, som udbydes pa efteruddannelsen til erhvervschauffarers kvalifikationsuddannelse i
medfor af lov om buskersel og lov om godskarsel.

Det foreslas, at kurserne i forbindelse med ubetinget frakendelse skal vare gennemfort efter det
forhold, der gav anledning til frakendelsen. Ved en ubetinget frakendelse skal kurserne i henhold til den
foreslaede bestemmelse veaere gennemfort inden for det seneste ar for frakendelsestidens udlgb og inden
for det sidste ar for ansggningen om generhvervelse af forerretten. Dette svarer til de tidsmeessige
frister, der folger af den gaeldende faerdselsloves § 60 a, stk. 9, der omhandler de tilfaelde, hvor bestéelse
af en koreprove kan traede i stedet for en kontrollerende koreprgve i forbindelse med en ubetinget
frakendelse.

Den foreslaede bestemmelse indeholder ikke et krav om, at de to kurser skal vaere gennemfort som et
selvstaendigt kursusforlgb udelukkende med henblik pa generhvervelse af forerretten. Hvis de to
pageldende kurser har veeret gennemfert som led i forerens almindelige efteruddannelse til
kvalifikationsuddannelsen, og kurserne er gennemfort inden for det seneste ar for frakendelsestidens
udleb og inden for det sidste ar for ansggningen om generhvervelse af forerretten, skal de to kurser ikke
gennemfores pa ny.

Pa tilsvarende vis vil gennemforelse af kurserne med henblik pa generhvervelse af forerretten kunne
indga/”teelle med” i den efteruddannelse, som foreren som erhvervschauffer labende skal gennemga
hvert 5. ar.

Hyvis forerretten har vaeret frakendt i 3 ar eller mere i medfer af den nye § 129 b, stk.1, som foreslas
indsat i feerdselsloven ved lovforslagets § 1, nr. 25, vil generhvervelse af farerretten til de omhandlede
kategorier kraeve bestéelse af en kontrollerende kareprgve. Om baggrunden herfor henvises til pkt.
2.2.2.4. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

I disse tilfeelde folger det af de geeldende bestemmelser i karekortbekendtgarelsens § 67, stk. 3, at den
kontrollerende kareprove skal afleegges efter reglerne om kereprave til karekort til de kategorier, hvortil
forerretten gnskes generhvervet, hvis forerretten har vearet frakendt i 3 ar eller mere. Der vil sdledes
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skulle bestas en kontrollerende kereprave til samtlige de kategorier, hvortil forerret onskes
generhvervet.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2.2.4. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Tilnr. 4

Det folger af feerdselslovens § 60 b, at hvis farerretten har vaeret frakendt betinget, skal foreren inden
for en frist, der fastseettes af politiet, afleegge en kontrollerende kereprave.

Med den foreslaede bestemmelse, foreslés indsat et nyt stk. 21 § 60 b, at der ikke skal afleegges en
kontrollerende koreprgve, hvis forerretten er frakendt betinget til kategori C1, C1/E, C, C/E (lille og stor
lastbil uden og med stort pahengskeretgj), kategori D1, D1/E, D og D/E (lille og stor bus uden og med
stort pahengskeretgj) og kategori B/E (almindelig bil med stort pahengskeretoj) i medfor af den nye
bestemmelse i § 129 a, stk. 1, eller § 129, b, stk. 2, som foreslas indsat i faerdselsloven ved lovforslagets §
1, nr. 25.

Kravet om kontrollerende kareprove erstattes med den foreslaede bestemmelse med et krav om, at
foreren skal have gennemfort et kursus i brug af takografen og et kursus i kgre- og hviletidsregler efter
det forhold, der gav anledning til frakendelsen. Hvis de to kurser ikke gennemfares inden for en
narmere fastsat frist, inddrages forerretten til de kategorier, der er omfattet af bestemmelsen.

For sa vidt angér indhold og gennemforelse af de to kurser henvises til lovforslagets bemaerkninger til §
1, nr. 3.

Til nr. 5-8, 10-11, 15, 19 0g 24

Der er tale om tekniske konsekvensandringer som folge af, at nummereringen i § 125, stk. 1, og § 126,
stk. 1, &ndres med lovforslagets § 1, nr. 17 og 20.

Tilnr. 9

Det folger af § 60 e, stk. 1, at Det foreslas i tilknytning til &ndringen af reglerne i § 60 a, stk.1, og § 60 b,
stk. 1, at hjemlen i § 60 e, stk. 1, hvorefter transport- og bygningsministeren kan fastsaette neermere
regler om indholdet og gennemforelsen af den kontrollerende kereprove, kurset i alkohol, narko og
trafik (ANT-kurset) og den serlige kereundervisning.

Med den foresldede bestemmelse udvides denne bemyndigelsesbestemmelse sdledes, at transport- og
bygningsministeren ogsa kan fastsaette administrative regler om indholdet og gennemforelsen af
kurserne i brug af takografen og kere- og hviletidsreglerne. Der henvises nermere til lovforslagets
bemarkninger til § 1, nr. 3 og 4.

Tilnr. 12

I bemarkningerne til den gaeldende § 118, stk. 8, 3. pkt., er baderne for overtradelse af bestemmelserne
i takografforordningen gradueret for forernes vedkommende. Gradueringen tager udgangspunkt i den
kategorisering af overtraedelser, som Kommissionen har foretaget i Kommissionens direktiv 2009/5/EF
af 30. januar 2009. De pagaldende badestorrelser er i dag fastsat til 2.000 kr. for mindre overtradelser,
3.000 kr. for alvorlige overtraedelser og 4.000 kr. for meget alvorlige overtraedelser. Baden til
virksomheden er pa 6.000 kr., uanset grovheden af den enkelte overtradelse.
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Der er i forbindelse med fastsettelse af badestarrelserne ogsa sket en kategorisering af de overtradelser
af bestemmelser, der pa baggrund af takografforordningen, er fastsat i kare- og
hviletidsbekendtgarelsens §§ 4-9 b. Denne kategorisering fremgar af bilag 3 til lovforslaget til lov nr.
627 af 12. juni 2013 om &ndring af feerdselsloven.

Med den foresldede § 118, stk. 8, 3. og 4. pkt., foreslas det, at det ved fastsattelse af bader for foreres og
virksomheders overtraedelse af bestemmelserne om brugen af takografen, diagramark og takografkort
som omfattet af 2. pkt., skal indga som en skarpende omstendighed, i hvilket omfang overtraedelsen er
egnet til at forhindre effektiv kontrol med overholdelsen af bestemmelserne som navnti 2. pkt. Det
skal endvidere indga som en szrlig skaerpende omstendighed om den effektive kontrol med
overholdelsen af bestemmelserne som naevnt i 2. pkt. er sggt forhindret.

Det indsatte 3. og 4. pkt. bestér af en sendring af det eksisterende 3. pkt. og tilfgjelse af et 4. pkt.

Efter den foreslaede &ndring skal det ved fastsettelsen af bader for overtradelse af bestemmelserne om
brugen af takografen, diagramark og takografkort, som omfattet af 2. pkt. tillegges vaegt om en
overtraedelse har betydning for muligheden for at fore effektiv kontrol med overholdelse af kore- og
hviletidsreglerne. Der skal saledes foretages en graduering af badestgrrelserne ved de pageldende
overtraedelser.

Ved den foresldede a&ndring fastseettes det, at bestemmelsen gaelder bade forere og virksomheder. Ved
virksomheder forstds de arbejdsgivere, der er ejere eller bruger af et karetgj, som er omfattet af kare- og
hviletidsreglerne. Gradueringen af bader ved overtradelse af takografforordningen skal saledes
fremover ogsa geelde for virksomhederne.

Den foreslaede tilfgjelse af 4. pkt., medferer desuden, at det ogsa skal tillaegges veegt om den effektive
kontrol med overholdelsen af bestemmelsen er sggt forhindret. I disse tilfaelde er der ikke alene tale om,
at overtraedelsen har varet egnet til at forhindre en effektiv kontrol, men at kontrollen er direkte forsegt
forhindret, f.eks. hvor der anvendes en anordning, der kan &ndre takografens registreringer.

Den foreslaede formulering medferer siledes en &endring i den eksisterende graduering af
bodestorrelserne for overtradelse af takografforordningen. Formuleringen giver endvidere mulighed
for at fastsatte en badestorrelse for den nye kategori af overtradelser, som omfatter de mest alvorlige
overtraedelser.

Det foreslas saledes, at forernes bader for mindre overtraedelser og alvorlige overtraedelser nedsaettes fra
2.000 kr. og 3.000 kr. til henholdsvis 500 kr. og 1.000 kr. pr. overtradelse.

Det foreslas endvidere, at forernes bader for meget alvorlige overtradelser nedsattes fra 4.000 kr. til
henholdsvis 1.500 kr. og 3.000 kr. pr. overtraedelse athangig af, i hvilket omfang overtraedelsen er egnet
til at forhindre effektiv kontrol. Dette vil f.eks. medfare, at meget alvorlige overtradelser, som er egnet
til at forhindre en effektiv kontrol nedsettes til 3.000 kr. pr. overtradelse, mens overtradelser, der ikke
har betydning for kontrollen, nedseettes til 1.500 kr. pr. overtraedelse.

Samtidig foreslas det, at forerens baden for overtradelse af den nye kategori mest alvorlige
overtraedelser fastsattes til 6.000 kr. pr. overtraedelse.

Endelig foreslas det, at virksomhedernes bader for overtraedelser af takografforordningen eller regler
fastsat pa baggrund heraf, ligesom ved overtradelse af kore- og hviletidsreglerne, skal veere det dobbelte
af baderne til foreren. Baden for mindre overtraedelser og alvorlige overtraedelser nedsattes séledes fra
6.000 kr., til henholdsvis 1.000 kr. og 2.000 kr. pr. overtradelse, mens virksomhedernes bader for
meget alvorlige overtraedelser pa 6.000 kr. henholdsvis nedsaettes til 3.000 kr. og fastholdes pa 6.000
kr. pr. overtraedelse afthangig af, i hvilket omfang overtraedelsen er egnet til at forhindre effektiv
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kontrol. Endelig foreslas det, at virksomhedernes bader for de mest alvorlige overtradelser fastsettes til
12.000 Kkr. pr. overtradelse.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2.2.1. i de almindelige bemaerkninger.
Tilnr. 13

Der er i dag intet loft pa den samlede bode, som en forer eller en virksomhed kan ifalde. Forerne og
virksomhederne kan derfor ifalde meget store samlede bader ved overtradelse af bestemmelserne pa
keare- og hviletidsomradet.

Med de foresladede aendringeri § 118 q, stk. 5, 3. - 8. pkt., indsattes en bestemmelse om, at en farers
samlede bade efter 1. og 2. pkt. i en kontrolperiode maksimalt kan udgere 30.000 kr. I de tilfeelde, hvor
bedeloftet i 3. pkt. finder anvendelse for foreren, kan virksomhedens samlede bade maksimalt udgere
60.000 kr. pr. forer. Badeloftet gelder dog ikke i de tilfaelde, hvor der foreligger seerlig skaerpende
omstendigheder. De i 3. og 4. pkt. naevnte belgb reguleres pr. 1. juli hvert femte &r. Det fremkomne
belgb afrundes til neermeste 500 delelige kronebelgb. Transport- og bygningsministeren bekendtger
eventuelle reguleringer hvert femte ar, forste gang pr. 1. januar 2022.

Bestemmelsen medforer, at der i en kontrolperiode som udgangspunkt ikke kan fastsattes en samlet
bade til foreren pa mere end 30.000 kr. Badeloftet foreslas fastsat saledes, at det ca. svarer til en
gennemsnitlig manedsindkomst for skat for en dansk ferer. Belgbsfastsettelsen tager udgangspunkt i
oplysninger fra Danmarks Statistik(Statistikbanken), som indeholder officiel statistik, som beskriver det
danske samfund.

Bestemmelsen medforer endvidere, at virksomhedens bade kan nedsattes til 60.000 kr. i de tilflde,
hvor virksomhedens bade skyldes en farers overtraedelser, og hvor fererens bade bliver nedsat som
folge af badeloftet pa 30.000 kr. Ved virksomheder forstés de arbejdsgivere, der er ejere eller brugere af
et karetgj, som er omfattet af kare- og hviletidsreglerne. Badeloftet pd 60.000 kr. svarer til et belgb, der
er det dobbelte af forerens badeloft, hvilket er i overensstemmelse med den made, hvorpa beden til
virksomheden i gvrigt fastseettes pa kere- og hviletidsomradet.

For at sikre at belgbet ogsa fremover svarer nogenlunde til en gennemsnitlig méanedsindkomst for en
farer og det dobbelte til en virksomhed, foreslas det endvidere, at belgbet reguleres én gang pr. 1. juli
hvert femte ar pa baggrund af lonstatistikker for forere fra Danmarks Statistik(Statistikbanken). Det
fremkomne belgb afrundes til neermeste 500 delelige kronebelgb. Transport- og bygningsministeren
bekendtger eventuelle reguleringer hvert femte ar, forste gang pr. 1. juli 2022.

Det pagaeldende badeloft skal sikre proportionalitet i forhold til forernes indkomstforhold, ligesom det
er tillagt betydning, at forerne ud over en bade i nogle tilfzlde risikerer frakendelse af farerretten.
Badeloftet for virksomheden sikrer, at virksomhedens bade nedsattes tilsvarende, siledes at baden til
virksomheden ogsé i disse tilfaelde udger det dobbelte af forerens. Badeloftet for en virksomhed gaelder
ligeledes i de tilfzlde, hvor ejeren eller brugeren af karetgjet er identisk med foreren.

Ved kontrolperioden i 3. pkt. forstés i forhold til vejsidekontrollen den periode pa 28 dage, samt den
pagaeldende dag, hvor fareren standses, og for hvilke dage foreren skal kunne forevise data mv. I forhold
til den administrative virksomhedskontrol er kontrolperioden den periode pa en maned, som en
virksomhed skal kunne udlevere data mv. for til kontrolmyndigheden.

Ved flere efterfolgende overtraedelser skal det sdledes undersages om overtradelserne ligger indenfor
samme kontrolperiode. F.eks. vil der, hvis der konstateres overtraedelser i forbindelse med en
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virksomhedskontrol, der omfatter perioden fra den 1. januar til den 31. januar og efterfelgende i
forbindelse med en vejsidekontrol konstateres, at der igen medio februar er sket overtradelser, veere
tale om to forskellige kontrolperioder. I dette tilfeelde vil der kunne gives bader op til henholdsvis
30.000 kr. til fareren og 60.000 kr. pr. forer til virksomheden for begge perioder.

Badeloftet skal dog ikke gaelde i de tilfzlde, hvor der foreligger sarlig skeerpende omstandigheder.
Badeloftet skal saledes ikke anvendes i de situationer, hvor der er tale om overtradelser af
takografforordningen, der af Kommissionen er kategoriseret som mest alvorlige overtraedelser. En forer
og en virksomhed kan séledes palegges en bade svarende til badeloftet med tilleeg af eventuelle bader
for de mest alvorlige overtradelser af takografforordningen.

Badeloftet geelder endvidere ikke i de tilfeelde, hvor det er virksomheden selv, der overtraeeder
bestemmelserne i takografforordningen, f.eks. hvis virksomheden ikke opbevarer diagramark,
udskrifter og overfarte data, hvilken virksomheden er forpligtiget til ifalge takografforordningen.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2.2.2. i de almindelige bemaerkninger.
Til nr. 14

Ved lov nr. 557 af 24. juni 2005 blev der indfert et gradueret badesystem for overtraedelse af kare- og
hviletidsforordningen, sa der for fererens vedkommende fastsattes en bade pa 100 kr. for hver gang,
den fastsatte graense for keretid eller hviletid overskrides med 1 pct. Samtidig straffes virksomheden
med en bade pa det dobbelte, dvs. 200 kr. for hver pct.

Lovandringen indebar endvidere, at hvis en pause er mere end 5 pct. for kort, beregnes den samlede
keretid, som om der ikke er holdt en pause, idet karetiden pa hver side af den utilstrakkelige pause
leegges sammen, ogsa kaldet kumulation af keretid.

Ved lempelsescirkuleret blev tolerancegreensen administrativt gget for sa vidt angér pauser, sa der kun
rejses tiltale, hvis pausen er mere end 5 minutter for kort, ligesom der kun sker kumulation af
koretiden, hvis en pause er mere end 1/3 for kort.

Samtidig hermed blev der indfert en saerlig sanktion for overtraedelser af forordningens artikel 7. Der
skal sdledes, hvor pausen har vaeret mere end 5 minutter for kort, men ikke mere end 1/3 for kort,
fastsaettes en "pausebgde” pa 1.500 kr. til foreren og 3.000 kr. til virksomheden.

Med § 118 q, stk. 6, foreslas det, at bader for overtraedelse af bestemmelsen om afholdelse af pauser i
koretiden i de forordninger, der er naevnt i § 86 a, stk. 1, og for overtradelse af bestemmelsen om
afholdelse af pauser i kegretiden i forskrifter, der er udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1, halveres. Det
foreslas endvidere, at de i 1. pkt. naevnte bader kan nedsettes yderligere i de tilfzlde, hvor der foreligger
formildende omstaendigheder.

Bestemmelsen indsattes med henblik pa at afbede virkningerne af den skaerpelse af sanktionerne ved
overtraedelse af kore- og hviletidsforordningens artikel 7, der fremkommer som folge af ophaevelse af
lempelsescirkuleret. Den pageldende ophavelse medferer som beskrevet i pkt. 2.2.3., at beregningen
af overtraedelser af reglerne om afholdelse af pauser i karetiden fremover skal ske i forhold til
bestemmelserne i kare- og hviletidsforordningens artikel 7.

Med den foreslaede bestemmelse vil baden for overtraedelse af reglerne om atholdelse af pauser i
koretiden udgere 50 kr. for hver gang den fastsatte graense for keretid overskrides med 1 pct. til foreren.
Baden til virksomheden vil som pa den gvrige del af omradet vaere det dobbelte af forerens, altsé 100 kr.
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for hver pct. foreren overskrider reglen. Der vil dog fortsat kun blive rejst tiltale i de sager, hvor den
generelle tolerancegraense pa 5 pct. pa keretiden er overskredet.

Det bemaerkes, at det alene er den for lange karetid, der udleser en bade. Der gives ikke en separat bade
for afholdelse af en pause, der er for kort.

Det foreslas endvidere, at de pageldende bader skal kunne nedsettes yderligere i de tilfzlde, hvor der
foreligger formildende omstendigheder.

Formildende omstendigheder kan foreligge, hvor der er tale om sma overskridelser af kare- og
hviletidsforordningens krav til afholdelse af pause. I saidanne tilfaelde ber der sédledes som
udgangspunkt ikke fastsattes en sanktion. Hvor der foreligger mange smé overskridelser af kravene til
afholdelse af pause, bor der dog udmaéles en ordensmeessig bade.

Der kan endvidere foreligge formildende omstandigheder, hvor pauserne ikke opfylder kere- og
hviletidsforordningens krav, men dog har en vis leengde, der bar tilleegges betydning ved vurderingen af
overtraedelsens grovhed. I sidanne tilfeelde kan der ved fastsattelsen af badens starrelse anvendes en
faktor, som aftheenger af leengden af den eller de pauser, der er aftholdt i kerselsperioden. Den
pageldende faktor er 1,0 i de tilfaelde, hvor der ikke er afholdt pause i korselsperioden, og hvor der
derfor ikke foreligger formildende omstaendigheder, mens den er 0,25, 0,50 og 0,75 i de tilfelde, hvor
der er tale om formildende omstaendigheder, og hvor baden derfor bar nedsattes yderligere. Der
henvises i gvrigt til skemaerne nedenfor.

Der kan ved fastsattelsen af en bade medregnes to pauser af mindst 10 minutters varighed i
kerselsperioden, mens pauser af en varighed pa mindre end 10 minutter ikke medregnes.

Det bemaerkes i den forbindelse, at kare- og hviletidsforordningen indeholder krav til reekkefalgen af de
opdelte pauser. Baggrunden herfor er, at forerne tidligere har kunnet kore for lang tid uden en rigtig
pause, hvilket har resulteret i nedsat faerdselssikkerhed og en forringelse af farernes arbejdsvilkar. I de
tilfaelde hvor tilsidesattelsen af kravet til reekkefolgen af pauserne ikke indebzaerer nedsat
feerdselssikkerhed, vil der fortsat foreligge formildende omstaendigheder. Er der derimod tale om, at
fareren i flere tilfeelde har tilsidesat kravet til reekkefalgen af pauserne, og pausernes placering
indebarer nedsat feerdselssikkerhed, idet foreren har kert for lang tid uden en rigtig pause, ber de
afholdte pauser ikke medregnes, og faktor 1,00 bgr anvendes ved beregning af badens storrelse.

I det folgende er angivet flere eksempler pa fastsaettelse af bader ved overtraedelse af artikel 7:

Eksempel 1: Koretiden er overskredet med 10 %, for der atholdes en lovlig pause. Dvs. fareren har i
karselsperioden haft en keretid pé 4 timer og 57 minutter. Udgangspunktet er en bade pa 500 kr. ved
overskridelse af keretiden pa 10 %. Baden gradueres dog afhangig af leengden af den eller de atholdte
pauser i kerselsperioden efter de retningslinjer, der er anfort i skemaet nedenfor.

Sanktionen til foreren

Antal overtradelser i kontrolperioden

Faktor | Afholdt 1 2-10 11-15 16-20 21-25
pause(r)
Mindst 40 Ingen Ingen 500 kr. 1.000 kr. 1.500 kr.
minutter sanktion sanktion

42



(vejledning)

(vejledning)
0,25 30-39 125 kr.*
minutter
0,50 20-29 250 kr.*
minutter
0,75 10-19 375 kr.*
minutter
1,00 Ingen pauser | 500 kr.
(0-9
minutter)

Samme badestorrelse pr. overtradelse,

der herefter kumuleres

*Der sker oprunding af baderne til neermeste belob, der er deleligt med 500 kr. Baderne sammenleaegges
dog med eventuelle andre overtraedelser pa kere- og hviletidsomradet inden oprunding.

Eksempel 2: Koretiden er overskredet med 50 %, for der atholdes en lovlig pause. Dvs. foreren har i
korselsperioden haft en karetid pa 6 timer og 15 minutter. Udgangspunktet er herefter en bade pa 2.500
kr. Baden gradueres dog athangig af laengden af den eller de afholdte pauser i karselsperioden efter de
retningslinjer, der er anfort i skemaet nedenfor.

Sanktionen til foreren

Antal overtradelser i kontrolperioden

(0-9
minutter)

Faktor | Afholdt 1 2-10 11-15 16-20 21-25
pause(r)
Mindst 40 Ingen Ingen 500 kr. 1.000 kr. 1.500 kr.
minutter sanktion sanktion
(vejledning) | (vejledning)
0,25 30-39 625 kr.*
minutter
0,50 20-29 1.250 kr.*
inutt
finutter Samme badestarrelse pr. overtraedelse,
_ *
0,75 10719 1.875 kr. der herefter kumuleres
minutter
1,00 Ingen pauser | 2.500 kr.

*Der sker oprunding af baderne til neermeste belgb, der er deleligt med 500 kr. Baderne sammenlagges
dog med eventuelle andre overtraedelser pa kere- og hviletidsomradet inden oprunding.
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Eksempel 3: Koretiden er overskredet med 100 %, for der afholdes en lovlig pause. Dvs. foreren har i
kerselsperioden haft en keretid pa 9 timer. Udgangspunktet er herefter en bade pa 5.000 kr. Baden
gradueres dog athengig af laengden af den eller de afholdte pauser i kerselsperioden efter de
retningslinjer, der er anfort i skemaet nedenfor.

Sanktionen til foreren

Antal overtraedelser i kontrolperioden

Faktor | Afholdt 1 2-10 11-15 16-20 21-25
pause(r)
Mindst 40 Ingen Ingen 500 Kkr. 1.000 kr. 1.500 Kkr.
minutter sanktion sanktion
(vejledning) | (vejledning)

0,25 30-39 1.250 kr.*
minutter

0,50 20-29 2.500 kr.

minutter
Samme badestorrelse pr. overtradelse,

0,75 10-19 3.750 kr.*

. der herefter kumuleres
minutter

1,00 Ingen pauser | 5.000 kr.
(0-9
minutter)

*Der sker oprunding af baderne til neermeste belob, der er deleligt med 500 kr. Baderne sammenlagges
dog med eventuelle andre overtraedelser pa kere- og hviletidsomradet inden oprunding.

Ved fastsettelsen af den endelige bade til foreren sker der oprunding til det neermeste belgb, der er
delelig med 500 kr. Baderne sammenlagges dog med eventuelle bader for andre overtraedelser pa kere-
og hviletidsomradet, inden oprundingen sker.

Bader til virksomheden fastsattes som pa det gvrige kore- og hviletidsomrade til det dobbelte af
forerens bade, for oprunding til det naermeste belab, der er delelig med 500 kr. Virksomhedens bade
oprundes herefter til det neermeste belgb, der er delelig med 500 kr.

Domstolene er ikke afskaret fra i saerlige tilfeelde ud fra en konkret, individuel vurdering at fravige de
angivne bgdetakster i den enkelte sag i op- eller nedadgéende retning.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2.2.3. i de almindelige bemaerkninger.
Tilnr. 16

§ 119 a indeholder regler om den behandling, som strafferetlige sager vedregrende overtraedelse af
feerdselsloven, er undergivet.

Det folger af § 119 a, stk. 1, at visse sager kan afgores med et sakaldt badeforeleeg og udenretlig
vedtagelse af forerretsfrakendelse mv., som udstedes af anklagemyndigheden, fremfor behandling ved
domstolene. Dette gor sig bl.a. gaeldende for sager omfattet af § 125, stk. 1, nr. 3-10 (der med
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lovforslaget bliver § 125, stk. 1, nr. 3-8), § 125, stk. 2 eller 3, og 126, stk. 1, nr. 1-4 (der med lovforslaget
bliver § 126, stk. 1, nr. 1- 3), hvis sagerne ikke skennes at ville medfere hgjere straf end bade.

Med den foresldede bestemmelse tilfojes de nye bestemmelser i § 129 a, stk. 1, nr. 1-3, og § 129 b, stk. 1,
nr. 1, der indfejes med lovforslagets § 1, 25. Det folger séledes af den foresldede bestemmelse, at sager
om overtraedelse af de nye bestemmelser i § 129 a, stk. 1, nr. 1-3, og § 129 b, stk. 1, nr. 1, skal behandles
efter reglerne i § 119 a, saledes at disse ogsa kan afggres ved badeforelaeg og udenretlig vedtagelse af
forerretsfrakendelse.

Den foreslaede bestemmelse indeholder ikke herudover a&ndringer af § 119 a, stk. 1.

For sa vidt angér de nye bestemmelser i § 129 a, stk. 1, nr. 1-3, og § 129 b, stk. 1, nr. 1, henvises til
lovforslagets bemarkninger til § 1, nr. 25.

Til nr. 17-18 0g 20-21

Med de foreslaede bestemmelser ophaves de geldende regler om betinget frakendelse pa grund af
overtraedelse af kore- og hviletidsreglerne mv. i § 125, stk. 1, nr. 5-7, og stk. 4, og indsettes i en ny
bestemmelse i § 129 a, der alene kommer til at omhandle betinget frakendelse af forerretten til kategori
C1, C1/E, C, C/E (lille og stor lastbil uden og med stort padhangskaretgaj), kategori D1, D1/E, D og D/E
(lille og stor bus uden og med stort pdhaengskeretaj) og kategori B/E (almindelig bil med stort
pahaengskeretgj).

P4 tilsvarende vis ophaves de gacldende regler om ubetinget frakendelse pa grund af overtradelse af
kere- og hviletidsreglerne mv. i § 126, stk. 1, nr. 4 og dele af nr. 7, og indsattes i en ny bestemmelse i §
129 b, der alene kommer til at omhandle betinget frakendelse af forerretten til kategori C1, C1/E, C, C/E
(lille og stor lastbil uden og med stort pahangskeretgj), kategori D1, D1/E, D og D/E (lille og stor bus
uden og med stort pdhangskeretgj) og kategori B/E (almindelig bil med stort pdhangskeretgj).

Frakendelsesreglerne for overtradelse af reglerne om storste tilladte totalveegt (karsel med overles),
reglerne om kare- og hviletid og reglerne vedrerende takografen adskilles hermed fra feerdselslovens
ovrige frakendelsesregler.

Der henvises til pkt. 2.2.2.4. i lovforslagets almindelige bemaerkninger og bemaerkningerne til
lovforslagets § 1, nr. 22-23 og 25.

Til nr. 22-23

Det folger af § 126, stk. 1, nr. 8, at forerretten skal frakendes ubetinget, hvis fareren tidligere er frakendt
forerretten betinget og har begéet et nyt forhold i provetiden.

Forerretten skal endvidere frakendes ubetinget, hvis foreren tidligere er frakendt forerretten ubetinget
og har begaet et nyt forhold inden 5 &r efter udlgbet af frakendelsestiden.

Med lovforslaget adskilles reglerne om frakendelse af forerretten i anledning af overtraedelse af reglerne
om starste tilladte totalvaegt (kersel med overles), reglerne om kere- og hviletid og reglerne vedrerende
takografen fra faerdselslovens gvrige frakendelsesregler saledes, at overtradelse af reglerne om kere- og
hviletid mv. og overtraedelse af de gvrige regler i feerdselsloven, der kan medfore frakendelse af
forerretten, ikke har indbyrdes betydning for, i hvilket omfang forerretten skal frakendes.

De foreslaede bestemmelser medferer, at der ved spergsmalet om ubetinget frakendelse efter § 126, stk.
1, nr. 8 og 10 (der med lovforslaget bliver § 126, stk. 1, nr. 7 og 9), ikke skal tages hensyn til
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overtraedelser af reglerne om storste tilladte totalveegt (kersel med overlees), reglerne om kere- og
hviletid og reglerne vedrerende takografen. Dette galder i medfer af de foresldede bestemmelser bade i
relation til tidligere frakendelser og den aktuelle overtraedelse.

Der henvises til pkt. 2.2.2.4. i lovforslagets almindelige bemaerkninger og bemaerkningerne til
lovforslagets § 1, nr. 17-18 og 20-21.

Til nr. 25

For sd vidt angar den delvise frakendelse af farerretten, hvor farerretten kun frakendes til
keretajskategorierne til de store og tunge koretgjer, og adskillelsen af frakendelsesreglerne for
overtraedelse af reglerne om starste tilladte totalvaegt (kersel med overles), reglerne om kere- og
hviletid og reglerne vedrerende takografen fra feerdselslovens gvrige frakendelsesregler, henvises til pkt.
2.2.2.4. i lovforslagets almindelige bemarkninger og bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 17-18 og

20-23.

Efter den geldende bestemmelse i § 125, stk. 1, nr. 6, skal der ske betinget frakendelse af farerretten,
hvis foreren har overtradt bestemmelser om karetid eller hviletid fastsat i de forordninger, der er naevnt
1§ 86 a, stk. 1, eller i forskrifter, der er udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1, med mere end 30 pct.

Bestemmelsen overfores med lovforslaget til den nye bestemmelse i § 129 a, stk. 1, nr. 2. Det folger af
den nye bestemmelse, at graensen for, hvornar der skal ske betinget frakendelse af forerretten ved
overtraedelse af bestemmelser om koretid eller hviletid fastsat i de forordninger, der er neevnti § 86 a,
stk. 1, eller i forskrifter, der er udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1, haeves fra 30 pct. til 40 pct.

I skemaet nedenfor gives eksempler pa de granser for betinget frakendelse af forerretten, der folger af

forslaget:

Daglig keretid, 10 timer

Overtredelse i tid Overtraedelse i % Bade forer/virksomhed | Yderligere sanktion
forer

3 timer 30 % 3.000 kr./6000 kr. Ingen

3 timer og 6 minutter 31% 3.100 kr./6.200 kr. Ingen

4 timer 40 % 4.000 kr./8.000 kr. Ingen

4 timer og 6 minutter 41% 4.100 kr. /8.200 kr. Frakendelse

Daglig hviletid, 9 timer

Overtraedelse 1 tid

Overtraedelse 1 %

Bade forer/virksomhed

Yderligere sanktion
forer
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2 timer og 42 minutter | 30 % 3.000 kr./6000 kr. Ingen
2 timer og 48 minutter | 31 % 3.100 kr./6.200 Kkr. Ingen
3 timer og 36 minutter | 40 % 4.000 kr./8.000 kr. Ingen
3 timer og 42 minutter | 41% 4.100 kr. /8.200 kr. Frakendelse

Det folger endvidere af den nye bestemmelse i § 129 a, stk. 1, nr. 2, at der ikke leengere kan ske
frakendelse af forerretten ved overtradelse af artikel 77 i kere- og hviletidsforordningen. En overtraedelse
af kore- og hviletidsreglernes bestemmelser om afholdelse af pauser medferer efter bestemmelsen ikke
leengere en betinget frakendelse. Foreren vil saledes fremover alene kunne ifalde bader ved
overtraedelse af kare- og hviletidsreglernes bestemmelser om afholdelse af pauser.

Efter den geldende bestemmelse i § 125, stk. 4, kan betinget frakendelse af forerretten efter § 125, stk. 1,
nr. 7 (overtraedelser af vedrgrende takografen), undlades under serlig formildende omstaendigheder.
Bestemmelsen omfatter sdledes ikke § 125, stk. 1, nr. 6 (overtraedelser af kgre- og hviletidsreglerne).

De galdende bestemmelser i § 125, stk. 1, nr. 6 og 7, foreslas med lovforslaget overfort til den nye
bestemmelse i § 129 a, stk. 1, nr. 2 og 3. Med den foresldede nye bestemmelse i § 129 a, stk. 2, vil
betinget frakendelse af farerretten under sarlig formildende omsteendigheder kunne undlades bade for
overtraedelser omfattet af den nye § 129, stk. 1, nr. 2 og 3. Betinget frakendelse i anledning af
overtraedelser af kare- og hviletidsreglerne vil séledes efter den foreslaede bestemmelse i § 129 a, stk. 2,
ogsa kunne undlades under szrlig formildende omstaendigheder.

Der er tale om en meget snaver undtagelsesbestemmelse, som kun forudsaettes anvendt i serlige
tilfeelde.

Bestemmelsen kan f.eks. teenkes anvendt i en situation, hvor foreren ledsager et keretgj om bord pa
feerge og ansker at gare brug af den sakaldte feergeregel i kore- og hviletidsforordningens artikel 9, stk.
1. Det er bl.a. en betingelse for at anvende feergereglen, at den regulaere daglige hviletid, som afholdes,
mens fareren ledsager et koretagj om bord pa faerge, hgjst ma afbrydes to gange af andre aktiviteter i
sammenlagt hgjst én time. Afbrydes hvilet f.eks. i mere end en time, er betingelsen for at anvende
feergereglen ikke opfyldt. Forholdet vil derfor skulle bedemmes efter de almindelige bestemmelser om
daglig hviletid, jf. kere- og hviletidsforordningens artikel 8. I et tilfalde, hvor afbrydelsen kun er fa
minutter for lang, vil det kunne fa store konsekvenser for fareren, hvis anvendelsen af
undtagelsesbestemmelsen afvises med den begrundelse. Er afbrydelsen kun fa minutter for lang, og er
der tale om et enkeltstaende tilfaelde, kan betinget frakendelse forekomme som en uforholdsmaessig
streng sanktion.

En anden situation, hvor bestemmelsen kan taenkes anvendt er tilfaelde, hvor keretgjet fores under
anvendelse af flermandsbetjening. I kare- og hviletidsforordningens artikel 4, litra o) er det bestemt, at
en betingelse for at anvende kare- og hviletidsforordningens artikel 8, stk. 5, om flermandsbetjening, er,
at der, efter den forste time, har veeret mindst to ferere om bord pa keretgjet for at udfere korsel. Har
der ikke efter den farste time veeret mindst to forere om bord pé keretgjet, er betingelsen for den forste
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faorer for at anvende reglen om flermandsbetjening ikke opfyldt, og reglerne om kersel med én forer
finder herefter anvendelse. Dette far bl.a. den konsekvens, at foreren skal afholde sit daglige hvil inden
for 24 timer og ikke inden for 30 timer, som det er reglen ved flermandsbetjening. Er der alene tale om
en mindre overskridelse af betingelsen om, at der efter den forste time skal veere mindst to farere om
bord pa keretgjet til at udfare karsel, som ikke kan anses for at udgere en feerdselssikkerhedsmaessig
risiko, og er der tale om et enkeltstdende tilfaelde, hvor kerslen efter pastigningen af den anden forer i
ovrigt gennemfort under overholdelse af de regler, der er geeldende for kersel med to forere, kan
frakendelse i et sadant tilfeelde ligeledes forekomme som en uforholdsmeaessig streng sanktion.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2.2.5. i de almindelige bemaerkninger.

Med bestemmelsen i den nye § 129 b, stk. 1, nr. 2, erstattes begrebet ét karselsforlob med begrebet én
uge. Andringen medferer, at der fremover skal anvendes begrebet en uge ved vurderingen af, om der
skal ske ubetinget frakendelse af forerretten.

Begrebet uge skal forstas i overensstemmelse med den definition, der fremgéar af kere- og
hviletidsforordningens artikel 4, litra i og som omfatter tidsrummet mellem mandag klokken 00.00 og
sondag klokken 24.00.

Betingelsen for, om der skal ske ubetinget frakendelse, vil efter forslaget vaere, om der i flere uger er
begaet flere overtradelser af kare- og hviletidsforordningen med mere end de foreslaede 40 pct.

I de tilfeelde, hvor beregningsperioden for en overtraedelse af f.eks. daglig hviletid, matte streekke sig
over to uger, vil overtraedelsen skulle henfores til den uge, hvor overtradelsen afsluttes og det dermed
kan konstateres, at overtradelsen er begéet.

P& samme méade som ved anvendelsen af begrebet karselsforlab, skal der dog alene ske én betinget
frakendelse af forerretten pr. uge, dvs. i perioden fra mandag klokken 00.00 til sendag kl. 24.00.

Begrebet isoleret set, som er beskrevet i lovaeendringen fra 2005, finder fortsat anvendelse.
Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2.2.6. i de almindelige bemerkninger.
Til nr. 26-28

I medfor af feerdselslovens geeldende skal koretgjet konfiskeres, hvis ejeren af keretgjet inden for 3 ar
har fort et koretgj, selv om denne vidste eller burde vide, at der er foretaget et uautoriseret, konstruktivt
indgreb i keretgjets takograf eller dets forbindelser, jf. feerdselslovens § 133 a, stk. 3.

Der er tale om en teknisk &ndring af § 133 a, stk. 3, sdledes at den foresldede nye bestemmelse i § 129 b,
stk. 1, nr. 1, der svarer til den gaeldende § 126, stk. 1, nr. 4 (nautoriseret, konstruktivt indgreb i karetgjets
takograf eller dets forbindelser), tilfgjes § 133 a, stk. 3. Der skal saledes fortsat foretages konfiskation i
de omhandlede tilfzlde.

Der er endvidere tale om tekniske konsekvensandringer i § 133 a, stk. 4 og 5, som folge af, at
nummereringen i § 125, stk. 1, og § 126, stk. 1, eendres med lovforslagets § 1, nr. 17 og 20. Disse
&ndringer har endvidere den konsekvens, at overtraedelser af de almindelige regler om sterste tilladte
totalvaegt, reglerne om kere- og hviletid og reglerne vedrgrende takografen ikke leengere skal kunne
indgé i grundlaget for konfiskation i anledning af spirituskersel og kersel med bevidsthedspéavirkende
stoffer i blodet i medfer af § 133 a, stk. 4 og 5.
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Til nr. 29
Som konsekvens af endringspunkt nr. 30 nyaffattes titlen pa kapitel 19a.

Til nr. 30

Med forslaget til § 124 e, undtages europaeisk konvention om transport af farligt gods ad vej fra
kundggrelse i Lovtidende, og transport- og bygningsministeren bemyndiges til at fastsaette regler om,
hvordan oplysning om indholdet af forskriften, der ikke indferes i Lovtidende, kan fas.

Forslaget skal ses pa baggrund af en a&endring af lovtidendeloven, jf. pkt. 2.3. i de almindelige
bemarkninger. Efter forslaget til § 134 e vil der veere mulighed for, at visse europaeisk konvention om
transport af farligt gods ad vej (ADR), som typisk alene henvender sig til en meget begranset,
professionel brugerkreds, ikke skal kundgeres i Lovtidende. I en bekendtgarelse vil transportministeren
fastseette regler om, hvordan oplysning om indholdet af konventionen, der ikke indferes i Lovtidende,
kan fas. Som naevnt i de almindelige bemaerkninger, vil indholdet af europaeisk konvention om transport
af farligt gods ad vej blive gjort tilgeengelig via Trafik- og Byggestyrelsens hjemmeside.

Der kan i gvrigt henvises til pkt. 2.3. i de almindelige bemerkninger.

Til§ 2

Det foreslés i stk. 1, at lovens § 1, nr. 1, 12-14 og nr. 29-30, der vedrgrer &ndring af feerdselslovens
definition af blokvogn, eendringer af sanktionsfastsattelsen pa kere- og hviletidsomréadet og
kundggrelse i Lovtidende af europzaeisk konvention om transport af farligt gods ad vej traeder i kraft den
1. juli 2017.

Det foreslas i stk. 2, at transport- og bygningsministeren fastseetter tidspunktet for ikrafttraedelsen af
lovens § 1, nr. 2-11 og nr. 15-28 (eendringer af frakendelsesreglerne pa kere- og hviletidsomradet).
Zndringerne af frakendelsesreglerne pa kere- og hviletidsomradet, og navnlig indferelsen af det sarlige
frakendelsessystem for overtraedelser af kore- og hviletidsreglerne mv., nedvendigger flere aendringer af
politiets IT-systemer og de administrative procedurer og regler pa kerekortomradet. Lovens § 1, nr. 2-11
og nr. 15-28, vil blive sat i kraft, nar eendringerne af politiets IT-systemer og de administrative
procedurer og regler pa kerekortomradet er tilendebragt.

Det bemaerkes generelt — for sa vidt angar de foreslaede lovendringer vedrerende
sanktionsfastsattelsen for overtraedelser af kgre- og hviletidsreglerne mv. — at det folger af straffelovens
§ 3, stk. 1, at spargsmalet om strafbarhed og straf afgeres efter den straffelovgivning, som er galdende
pa det tidspunkt, hvor sagen padegmmes. Er handlingen foretaget for den nye lovs ikrafttraeden, méa
straffen dog ikke blive strengere end efter de regler, som var gaeldende pa gerningstidspunktet.

Det bemaerkes endvidere, at hvor forhgjet straf eller andre retsfolger er foreskrevet i gentagelsestilfeelde,
kommer afggrelser, der er truffet i henhold til tidligere ret, i betragtning efter deres indhold lige med
afgarelser efter den lov, i henhold til hvilken den foreliggende handling bedemmes, jf. straffelovens § 5.

Til§ 3
Det folger af feerdselslovens § 143, at loven ikke gelder for Feergerne og Grgnland.

P& den baggrund fremgéar det af lovforslagets § 3, at de foreslaede @&ndringer heller ikke galder for
Fergerne og Grenland.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

[Udestar]

Bilag 2

Grupper af overtradelser af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 165/2014 (Takograf)

(Nr.

Retsgrundlag

Type af overtraedelse

IAlvorsgrad:!

MSIVSIISIMI

G

Installering af takograf

G1

Artikel 3, stk. 1,
og artikel 22, stk.
2

Der er ikke installeret og anvendt en typegodkendt takograf
(f.eks.: Takografen er ikke installeret af installatgrer, veerksteder
eller karetgjsfabrikanter, som er autoriseret hertil af
medlemsstaternes kompetente myndigheder; anvendelse af
takograf, som ikke har den pakravede plombering, eller som har
faet skiftet plomberingen af andre end de autoriserede
installaterer, veerksteder eller karetgjsfabrikanter, eller
anvendelse af takografen uden installationsplade)

X

Anvendelse af takograf, forerkort eller diagramark

H1

Artikel 23, stk. 1

Anvendelse af takograf, der ikke er kontrolleret af et autoriseret
veerksted

Ho

Artikel 27

H3

H4

Hs5

Foreren er indehaver af og/eller anvender mere end ét gyldigt
forerkort

Korsel med et forfalsket forerkort (betragtes som kersel uden
forerkort)

X

Korsel med et forerkort, som foreren ikke er indehaver af
(betragtes som korsel uden forerkort)

Korsel med et forerkort, som er opnéet pa baggrund af urigtige
erklaeringer og/eller forfalskede dokumenter (betragtes som
korsel uden farerkort)

X

Ho6

Artikel 32, stk. 1

Takografen virker ikke rigtigt (f.eks.: Takografen er ikke
inspiceret, kalibreret og plomberet korrekt)

H7

Artikel 32, stk. 1,
og artikel 33, stk.
1

Takografen anvendes ikke korrekt (f.eks.: tilsigtet, frivillig eller
tvunget misbrug, manglende instrukser i korrekt brug etc.)
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HS8 |Artikel 32, stk. 3 |Der anvendes en falsk anordning, der kan &ndre takografens X
registreringer
Ho Forfalskning, hemmeligholdelse, tilbageholdelse eller X
odeleggelse af de data, der er registreret pa diagramarkene eller
som er opbevaret og overfort fra takografen, og/eller af

forerkortet

H1ioJArtikel 33, stk. 2 [Virksomheden opbevarer ikke diagramark, udskrifter og X
overforte data

Hi11 Registrerede og opbevarede data star ikke til rddighed i mindst X
et ar

Hi2|Artikel 34, stk. 1 |Ukorrekt anvendelse af diagramark/forerkort X

H13 Ikke-autoriseret udskiftning af diagramark eller forerkort, som X
pavirker registreringen af relevante data

H14 Diagramark eller forerkort daekker en laengere periode, end det X
var hensigten, og data er bortkommet

His|Artikel 34, stk. 2 |Der anvendes tilsmudsede eller beskadigede diagramark eller X
forerkort, og data kan ikke aflaeses

Hi6|Artikel 34, stk. 3 [Pakraevede manuelle registreringer er ikke foretaget X

H17|Artikel 34, stk. 4 [|Det korrekte diagramark anvendes ikke, eller forerkortet er ikke X
anbragt korrekt i kortleeseren (flermandsbetjening)

H18|Artikel 34, stk. 5 [Indstillingsanordningen er ikke anvendt korrekt X

I |Afgivelse af oplysninger

[1 |Artikel 36 Nagte at underkaste sig kontrol X

[2 |Artikel 36 Ude af stand til at forevise registreringer for den pageeldende X
dag og de forudgaende 28 dage

I3 Ude af stand til at forevise forerkortets registreringer, hvis X
foreren er indehaver af et saidant

[4 |Artikel 36 Ude af stand til at forevise manuelle registreringer og udskrifter X
for den pageeldende dag og de forudgaende 28 dage

I5 |Artikel 36 Ude af stand til at forevise fgrerkort, hvis foreren er indehaver af X
et sddant

J  |Driftsforstyrrelser

J1  |Artikel 37, stk. 1, |Reparation af takograf er ikke foretaget af en autoriseret X

og artikel 22, stk. [installator eller et autoriseret veerksted
1

J2 |Artikel 37, stk. 2 |[Fgreren noterer ikke alle pakraevede oplysninger for de X
tidsgrupper, som ikke registreres, sa leenge takografren udviser
driftsforstyrrelser eller mangelfuld funktion

1 MSI = mest alvorlige overtradelser (Most Serious Infringements)/VSI = meget alvorlige overtradelser (Very Serious
Infringements)/SI = alvorlige overtradelser (Serious Infringements)/MI = Mindre overtraedelser (Minor Infringements)

Bilag 3

Kategorisering af overtradelser, der tidligere har vaeret kategoriseret i
Kommissionens direktiv 2009/5/EF af 30. januar 2009 om &ndring af bilag
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III til Europa-Parlamentets og Radets direktiv2006/22/EF om

minimumsbetingelser for gennemforelse af Ridets forordning (EQF) nr.
3820/85 og (EQF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden for
vejtransportvirksomhed

Retsgrundlag Type af overtradelse Alvorsgrad*
Artikel 34, stk. 6, | Efternavn er ikke anfgrt pa diagramarket VSI
litra a

Artikel 34, stk. 6, | Fornavn er ikke anfort pa diagramarket VSI
litra a

Artikel 34, stk. 6, | Dato for begyndelsen eller slutningen af arkets benyttelse er | SI
litra b ikke angivet

Artikel 34, stk. 6, | Sted for begyndelsen eller slutningen af arkets benyttelse er | MI
litra b ikke angivet

Artikel 34, stk. 6, | Registreringsnummer er ikke anfert pa diagramarket MI
litra ¢

Artikel 34, stk. 6, | Kilometerteallerens stand (start) er ikke noteret pa SI
litra di diagramarket

Artikel 34, stk. 6, | Kilometerteallerens stand (slut) er ikke noteret pa MI
litra dii diagramarket

Artikel 34, stk. 6, | Tidspunkt, hvor der blev skiftet keretgj, er ikke anfart pa MI
litra e diagramarket

Artikel 34, stk. 7 Nationalitetsmaerke er ikke indleaest i kontrolapparatet MI

1 MSI = mest alvorlige overtredelser (Most Serious Infringements)/VSI = meget alvorlige overtradelser (Very Serious
Infringements)/SI = alvorlige overtradelser (Serious Infringements)/MI = Mindre overtraedelser (Minor Infringements)

Bilag 4

Kategorisering af overtraedelserne i bekendtgoerelse nr. 328 af 28. marts 2007
om kere- og hviletidsbestemmelserne i vejtransport med senere zendringer

Retsgrundlag Type af overtradelse Alvorsgrad!

§ 4 Manglende oplysninger om registreringsnumre pa MI
diagramark ved skift af karetgj.

85 Ungdig udtagning af farerkort VSI/MI

§ 6, stk. 1 Manglende anvendelse af virksomhedskort ved aktivering SI
eller deaktivering

§ 6, stk. 2 Manglende anvendelse af virksomhedskort ved opher af MI
brug af keretgj

§ 6, stk. 3 Manglende sikring af data pa ekstern edb-medie med MI
backup

§ 7, stk. 1 Manglende downloading/backup VSI

§ 7, stk. 2 Interval download takograf ikke overholdt VSI

§ 7, stk. 3 Interval download fererkort ikke overholdt VSI

§ 7, stk. 4 Manglende kopi fra virksomhed til forer, af evt. saerlige ark | MI

§7,stk. 5 Manglende download ved opher brug/salg af keretaj og VSI
udskiftning af takograf

§7,stk. 6 Manglende download ved forers fratreeden VSI

§ 7, stk. 7, 1. pkt. Manglende download ved driftsforstyrrelser/mangelfuld VSI

funktion af digital takograf
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§ 7, stk.7, 2. pkt. Manglende vaerkstedsattest ved VSI
driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion
af digital takograf

§ 7, stk. 8 Manglende opbevaring af manuelle registreringer og VSI
udskrifter/ veerkstedsattest

§ 8, stk. 1 Manglende udlevering af originale data VSI

§ 8, stk. 2 Manglende udlevering af manuelle VSI
registreringer/udskrifter /veerkstedsattest

§ 9, stk. 1 Forerens manglende aflevering af diagramark, manuelle VSI
registrering og udskrifter

§ 9, stk. 2 Forerens manglende aflevering af forerkort VSI

§9b Forbud mod fremstilling, distribution, annoncering eller MSI
salg af genstande, der er konstrueret eller beregnet til at
manipulere takografer

1 MSI = mest alvorlige overtradelser (Most Serious Infringements)/VSI = meget alvorlige overtradelser (Very Serious
Infringements)/SI = alvorlige overtradelser (Serious Infringements)/MI = Mindre overtraedelser (Minor Infringements)




