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Udkast til bekendtgerelse om sikkerhedsgodkendelse og sikkerhedscertifikat pa

jernbaneomradet

Trafik- og Byggestyrelsen har den 13. oktober 2016 anmodet om Banedanmarks bemaerkninger til
bekendtgarelse om sikkerhedsgodkendelse og sikkerhedscertifikat pa jernbaneomradet, der vil udgere
en opdatering af regelstrukturen, herunder vil samle regler, der pa nuverende tidspunkt fremgar af
bekendtgarelse nr. 13 og 14, begge af 4. januar 2007, samt bekendtggrelse nr. 626 af 15. juni 2012 og

bekendtgarelse nr. 408 af 25. april 2014.

Banedanmark har fglgende bemarkninger til selve bekendtgarelsen:

3,stk. 1, nr. 3

Felgende virksomheder skal veere i besiddelse af
et sikkerhedscertifikat udstedt af Trafik- og
Byggestyrelsen:

3) Virksomheder pa jernbaneomradet, der i
forbindelse med anlags- og
vedligeholdelsesarbejde for
infrastrukturforvaltere, gnsker at udfere karsel pa
eget ansvar med traekkraftenheder og transport af
materialer eller udstyr, herunder troljer og anden
skinnebaren materiel, som ikke fremfares ved
egen kraft pa banen.

§ 11, stk. 2

Hvis ansggeren anmodes om at sende yderligere
oplysninger i forbindelse med Trafik- og
Byggestyrelsens behandling af sagen, skal
ansgger fremsende disse oplysninger omgaende.
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Det bar tydeliggaeres, hvilken regulering der skal
ske af entreprengrer, der udfarer
vedligeholdelses- og anlaegsarbejde for andre end
infrastrukturforvaltere, nér de ikke selv er
sikkerhedscertificerede.

Som eksempel kan naevnes den situation, hvor
det vil veere ngdvendigt for entreprengrer at
udskifte stgrre bestanddele pa stationer ejet af
DSB (S-bane stationer), og hvor det derfor vil
veere ngdvendigt at anvende troljer eller andet
skinnebaren materiel i forbindelse med arbejdet.

Denne problematik er en konsekvens af
adskillelsen af DSB og Banedanmark og er
saledes af national karakter.

Det er Banedanmarks opfattelse, at den
nuverende formulering ber fastholdes, saledes at
der ikke fastseettes en tidsfrist i bestemmelsen.

Alternativt ber der i stedet for “omgéaende” sta
’som aftalt”.

Jernbanesikkerhedsdirektivet fastseetter ikke krav
om, at fremsendelse skal ske “omgéende”, og det
er efter Banedanmarks opfattelse en national
tilfgjelse, der giver anledning til
fortolkningstvivl.

Hvis anvendelse af ordet “omgéende” enskes
fastholdt, bar forstaelsen heraf defineres i
bekendtgarelsen.
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Virksomheden skal omgaende underrette Trafik-
0g Byggestyrelsen, hvis (...)

8§19

Afgarelser truffet af Trafik- og Byggestyrelsen
efter denne bekendtgarelse kan ikke indbringes
for transport- og bygningsministeren eller anden
administrativ myndighed, jf. bekendtgarelse om
Trafik- og Byggestyrelsens opgaver og
befajelser, klageadgang og kundgerelse af visse
af Trafik- og Byggestyrelsens forskrifter.

Det er Banedanmarks opfattelse, at den
nugaldende formulering ber fastholdes, jf. i
gvrigt begrundelsen ovenfor under
bemerkningerne til § 11, stk. 2.

Banedanmark finder det beteenkeligt, at den
klageadgang til Jernbanenavnet, der findes i
BEK 13 og 14, begge af 4. januar 2007, samt i
BEK 626 af 15. juni 2012 og BEK 408 af 25.
april 2014, er fjernet.

Uanset, at muligheden for klage ikke har veeret
anvendt, er det Banedanmarks opfattelse, at
tilstedevaerelsen af en klageadgang er og har
veeret befordrende for eksistensen af et
hensigtsmaessigt dialogklima mellem
Banedanmark og Trafik- og Byggestyrelsen.

Herudover har Banedanmark falgende bemarkninger til bekendtgarelsens bilag 1:

Pkt. 1.3.1

Virksomheden skal sikre, at alle relevante farer
og deres arsager identificeres og handteres i
risikoprofilen. Ogsa farer fra eksterne parter uden
for og inden for jernbanesystemet og farer fra
leverandgrer af sikkerhedsmassige ydelser skal
indga.

Pkt. 4.2.2

Sikkerhedsledelsessystemet skal sikre specifik
uddannelse i sikkerhedsledelsessystemet til alt
personale, der har indflydelse pa, om
sikkerhedsledelsessystemet fungerer.

Pkt. 4.3.1 09 4.3.2
4.3.1 Sikkerhedsledelsessystemet skal sikre, at

Det gnskes praciseret, at referencen til farer fra
eksterne parter inden for/uden for
jernbanesystemet/leverandgrer ogsa alene
vedrgrer farer, der er relevante for virksomheden
og jernbanesikkerheden.

Jernbanesikkerhedsdirektivet anvender ikke ordet
”fungerer”, og det er efter Banedanmarks
opfattelse et nationalt begreb, der kan give
anledning til fortolkningstvivl.

Det bar erstattes af f.eks. ”er dekkende for
virksomhedens aktiviteter og implementeret i
organisationen”.

Hvis anvendelse af ordet ”fungerer” enskes
fastholdt, bar forstaelsen heraf defineres i
bekendtgerelsen.

Det gnskes desuden klarlagt, hvorvidt der med

alt personale” tillige menes personale, der
arbejder med IT.

Banedanmark gnsker en tilkendegivelse af,
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medarbejdere, der udfgrer arbejde med betydning
for sikkerheden, anerkender og forstar alle
relevante dokumenter og systemer til udfarelse af
deres arbejde.

4.3.2 Sikkerhedsledelsessystemet skal sikre, at
virksomhedens medarbejdere er bevidste om
deres indflydelse pa sikkerheden og den
sikkerhedsmaessige konsekvens af ikke at udfere
arbejdet i henhold til sikkerhedsledelsessystemet.

Pkt. 4.4.1

Sikkerhedsledelsessystemets processer skal sikre,
at ngdvendig sikkerhedsrelevant kommunikation
fra og til interne og eksterne parter identificeres,
registreres og behandles med henblik pa
forbedring af sikkerheden.

Pkt. 5.4.4
Processerne skal ligeledes sikre genoprettelse af
normal drift sa hurtigt som muligt

Pkt. 5.5.1

Sikkerhedsledelsessystemet skal indeholde
processer, der sikrer, at ulykker og forlgbere til
ulykker bliver handteret i driftssituationen samt
registreret.

Pkt. 7.1.1

Pa baggrund af overvagningen, jf. 6.1-6.4, skal
virksomheden lgbende fastleegge muligheder for
forbedringer og implementere ngdvendige
handlinger for at na de resultater, der tilsigtes
med sikkerhedsledelsessystemet.

KGRA/CMJO, 10.11.2016.

hvilken dokumentation der, efter Trafik- og
Byggestyrelsens opfattelse, vil veere tilstraekkelig
for, at Trafik- og Byggestyrelsen kan vurdere, om
sikkerhedsledelsessystemet sikrer, at savel
interne som eksterne ressourcer har tilstraekkelig
bevidsthed til at udfare sikkerhedsrelateret
arbejde.

Da det er indehaveren af et
sikkerhedsledelsessystem, der i fagrste instans har
kompetencen til at sikre, at bevidstheden er til
stede hos medarbejderne, anskes det tydeliggjort,
pa hvilket tidspunkt og hvordan Trafik- og
Byggestyrelsen maler, om de omfattede
virksomheder har valgt en tilstreekkelig god
metode til at sikre bevidstheden.

Det er Banedanmarks opfattelse, at bestemmelsen
bar udformes pa en sadan made, at fokus i stedet
rettes mod en sikring af, at reglerne overholdes,
0g at det eksisterende sikkerhedsniveau
fastholdes og sikkerhedsrisici forebygges.

Det ber praciseres, at ”genoprettelse af normal
drift sa hurtigt som muligt” ikke skal ske pa
bekostning af sikkerheden, herunder muligheden
for tilstreekkelig indsamling af fakta med henblik
pa lzering og forebyggelse.

Det gnskes afklaret, hvorvidt anvendelsen af
ordet driftssituationen” udelukker de haendelser,
der kan indtreeffe i forbindelse med
vedligeholdelsesopgaver. Safremt en ulykke i
forbindelse med udferelsen af en vedligeholdelse
sker ved tog i bevaegelse, er det i dag omfattet af
sikkerhedsledelsessystemet.

Det fremgik af de slides, Trafik- og
Byggestyrelsen anvendte ved den senest afholdte
Jernbanesikkerhedskonference, at der ville vaere
krav om korrigerende handlinger for alle
handelser”.Dette er ikke umiddelbart
overensstemmende med det i pkt. 7.1.1. anforte
om “nedvendige handlinger”.
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