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Haringssvar_Netvaerks
kompatibilitet

Hegringssvar: “Hering over udkast til bekendtgarelse om karetgjers tekniske kompatibilitet med
jernbanenettet”

Hermed fremsendes hgringssvar fra Ricardo Certification Denmark ApS i relation til "Hgring over udkast til
bekendtgarelse om kgretgjers tekniske kompatibilitet med jernbanenettet”.

Kommentarer til lovtekstens 81 -8 7

§ 2, pkt. 6:

"Memorandum of Understanding” bgr identificeres med som minimum dato/version og eventuelt udpege
lande som har tiltradt aftalen.

8 3, stk. 4:

| forhold til BEK1127, er der i relation til verifikationsprocessen foretaget en sendring, som indebeerer at
DeBo skal benytte Modul SD eller SF som grundlag for udstedelse af Kompatibilitetsattesten. Forinden
udarbejdes en typeafpravningsattest i henhold til modul SB. Verifikationen daekker dermed en flade af
kgretgjer og ikke kun typen som tidligere.

Der kan veere fornuftige intentioner bagved beslutningen om at udvide verifikationen til at vaere pa
karetgjsniveau, men disse er ikke omhandlet af hgringsbrevet.

Vi udfgrer jeevnligt NoBo verifikation i henhold til Modul SB/SD/SF og har i egenskab af DeBo gennemfart
flere projekter op imod kravene i den nuveerende Bekendtggrelse BEK1127 om Netveerkskompatibilitet. Det
er vores vurdering at anvendelse af Modul SD og SF stiller krav til at inspektionsorganet har mulighed for at
overvage produktion og test. Endvidere skal der i relation til Modul SD foretages en godkendelse af det
pageeldende kvalitetsstyringssystem som er benyttes i forbindelse med produktionen. Det er intentionen at
disse aktiviteter gennemfgres sidelgbende med produktionen.

Det ma forventes at kgretgjer, som skal attesteres op imod kravene i kolonne 6 i bilag 1, er eksisterende
karetgjer med ibrugtagningstilladelse i et eller flere andre lande. Der er altsa tale om keretgjer, som allerede
er produceret og er i drift, hvorfor DeBo, hvilket vanskeligger brug af Modul SD og SF qua ovenstaende.
Ydermere vil for kolonne 6 ikke veere mulighed for at DeBo kan anerkende input fra en NoBo.
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Safremt krav til Modul SD og SF opretholdes, bar der udarbejde klare retningslinjer sa ansgger far samme
resultat uanset hvilken DeBo der benyttes. Alternativt kan processen forenkles ved at stille krav til ansgger
om at udarbejde en konformitetserkleering.

8 3, stk. 4:

Bade BEK1127 og neerveerende hgringsudkast stiller krav om dokumentation af en lang raekke tekniske
forhold. Vores erfaring som DeBo viser at det i nogle tilfeelde kan veere sveert at tilvejebringe denne
dokumentation for eksisterende karetgjer. Vi har oplevet at det er muligt at f& en overordnet erkleering
(f.eks. en kagretgjsbeskrivelse med referencer til anvendte normer), men de bagvedliggende tekniske
dokumentation er ikke tilgaengelig. Det er vores vurdering at en DeBo er ngdt til at have adgang til den
tekniske dokumentation, s&fremt Modul SB finder anvendelse. Det er saledes ikke tilstreekkeligt at forlade
sig pa erklzeringer fra producenten.

Det nuvaerende hgringsudkast laegger op til at der fortsat vil forekomme tilfselde, hvor DeBo ikke far adgang
til den tekniske dokumentation samtidig med at der ikke er noget som taler imod at karetgjet skulle opfylde
kravene. For at sikre en entydig vurdering uanset valg af DeBo bgr handtering af dette forhold tydeliggares i
bekendtggrelsen eller vejledning fra myndigheden.

Kommentarer til bilag 1

2.1.2.1 Belastningstilstande og vejet masse

Begrebet "tekniske dokumentation” bgr uddybes. Er det tilstreekkeligt at oplyse metervaegt med reference til
en relevant standard eller skal f.eks. tegninger, vaegtdata, beregninger gares tilgeengeligt?

3.2.1 Karselssikkerhed og kgrselsdynamik

Det ma forventes at starstedelen af kgretgjer, som benytter kolonne 6, vil vaere dokumenteret op imod en
tidligere udgave af En14363. Hvorledes skal DeBo forholde sig?

3.2.2 Akvivalent konicitet:
Definition af "farstegangsgodkendelser” bgr medtages i § 2.
3.2.5 Mindste vandrette kurveradius, afrundingsradius ved nedadgaende knaek, afrundingsradius ved

Hvordan skal dette forhold dokumenteres og er der krav til metode? Er et udsagn fra leverandgren
tilstreekkeligt?

7.2.3 Lydsignalsystem
Definition af ” supplerende godkendelser” bar medtages i § 2.

10.1 Brandsikringsprincip og sikringsforanstaltninger

Hvorfor henvises der til kommunikationsudstyr i dette afsnit?

12.2.2 STM-krav

Bor DeBo ikke kontrollere at der foreligger attester for indbygning af STM-DK?

Kommentarer til bilag 2

Ingen



Kommentarer til bilag 3

Ingen.

Bemaerk at tekniske forhold i afsnit 8 ikke er blevet undersggt af vores EMC fageksperter.

Bemeerk endvidere at der i haringslisten refereres til "Lloyds”. Alle jernbaneaktiviteter hos det tidligere
Lloyd’s Register Rail overgik sidste ar til Ricardo Plc og er i Danmark nu placeret i virksomheden Ricardo
Certification Denmark ApS. Vi er anerkendt som NoBo, DeBo og CSM-RA AsBo og udfarer 3. parts
vurdering pa det danske jernbanemarked. Fremtidige hgringer bedes venligst stillet til undertegnede.

Venlig hilsen

Qo 2/

Thomas Rasch
Business Manager, Ricardo Certification Denmark ApS



