Bekendtgarelse nr. 2016

Bekendtgarelse om karetgjers tekniske kompatibilitet med jernbanenettetV)

I medfer af § 56, § 60, stk. 3, og § 102, stk. 1, i jernbaneloven, lov nr. 686 af 27. maj 2015, fastseettes efter
bemyndigelse i henhold til 8§ 112, stk. 1:

Anvendelsesomrade

§ 1. Denne bekendtgorelse fastsatter bestemmelser om tekniske kompatibilitetskrav for:

1) Koretojer, som skal godkendes til karsel pa den danske del af jernbanenettet, der er omfattet af
Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2008/57/EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i
jernbanesystemet 1 Faellesskabet, EU-tidende 2008, nr. L 191, side 1 (herefter benaevnt
interoperabilitetsdirektivet) med senere @ndringer, gennemfort ved bekendtgerelse nr. 1281 af 19.
november 2015 om interoperabilitet i jernbanesystemet.

2) Dieseldrevne keretojer og keretajer uden egen traktion, som skal kere bade pa jernbanenettet og S-

banenettet.
Definitioner

§ 2. | denne bekendtgarelse forstas ved:

1) A-regel: Andre landes regler eller internationale standarder, som er &kvivalente med tilsvarende
danske krav, og som er kategoriseret som en A-regel i medfar af interoperabilitetsdirektivets art. 27,
stk. 1. A-reglerne offentliggeres i bl.a. RDD (Reference Document Database).

2) Bemyndigede organer: De organer som har til opgave at vurdere interoperabilitetskomponenters
overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og at gennemfare proceduren for EF-verifikation af
delsystemerne.

3) Kompatibilitetsattest: Den attest der udfaerdiges af det udpegede organ som dokumentation for, at
keretajet er kompatibelt med nettet. Kompatibilitetsattesten omfatter alle kgretgjets strukturelle
delsystemer.

4) Karetgj: Et jernbanekgretgj med eller uden treekkraft, der pa egne hjul kerer pa en jernbanestraekning.
Et karetgj bestar af et eller flere strukturelt eller funktionelt definerede delsystemer eller dele af
sadanne delsystemer.

! Bekendtgarelsen har som udkast veret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2015/1535/EU (informationsproceduredirektivet).
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5) Notificerede nationale tekniske regler: De nationale, tekniske regler, som Danmark i medfar af
interoperabilitetsdirektivets artikel 17, stk. 3, har meddelt EU-Kommissionen.

6) Statement of Cross Acceptance: En erklaering udarbejdet i overensstemmelse med Memorandum of
Understanding, som anvendes til dokumentation for, at der er anvendt regler som er @&kvivalente med
danske regler.

7) Teknisk kompatibilitet: Et keretgjs tekniske forenelighed med infrastrukturen pa netniveau.

Rutespecifikke forhold indgar ikke i verifikationen af teknisk kompatibilitet.

8) TSI CCS 2016/919/EU: Kommissionens forordning nr. 2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske
specifikation for interoperabilitet geeldende for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne i
jernbanesystemet i Den Europaiske Union, EU-Tidende 2016, nr. L 158, side 1.

9) TSI LOC&PAS 2011/291/EU: Kommissionens afgerelse nr. 2011/291 af 26. april 2011 om en
teknisk specifikation for interoperabilitet geeldende for delsystemet rullende materiel ”Lokomotiver
og personvogne” i det transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle tog, EU-Tidende 2011, nr.
L 139, s. 1-151, gennemfart ved bekendtgarelse nr. 1190 af 12. december 2011 om lokomotiver og
passagervogne, der anvendes pa det danske jernbanenet.

10) TSI LOC&PAS 1302/2014/EU: Kommissionens forordning nr. 1302/2014 af 18. november 2014 om
en teknisk specifikation for interoperabilitet geeldende for lokomotiver og rullende materiel til
passagertog i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaiske Union, EU-
Tidende 2014, nr. L 356, side 228.

11) TSI WAG 2006/861/EF: Kommissionens beslutning nr. 2006/861 af 28. juli 2006 om den tekniske
specifikation for interoperabilitet gaeldende for delsystemet “rullende materiel — godsvogne™ i det
transeuropeaeiske jernbanesystem for konventionelle tog, EU-Tidende 2006, nr. L 344, side 1, med
senere &ndringer.

12) TSI WAG 321/2013/EU: Kommissionens forordning nr. 321/2013 af 13. marts 2013 om den tekniske
specifikation for interoperabilitet geeldende for godsvogne i delsystemet Rullende materiel til
jernbanesystemet i Den Europaiske Union og om ophavelse af beslutning 2006/861/EF, EU-Tidende
2013, nr. L 322, side 23.

13) Udestaende punkter: Punkter, hvor emnet er identificeret som vigtigt, men ikke inkluderet i en TSI.

14) Udpegede organer: De organer, der har til opgave at vurdere om karetgjet er i overensstemmelse med
notificerede nationale tekniske regler.

Verifikationsprocedure og tekniske krav



§ 3. Ved udstedelse af en kompatibilitetsattest, skal et udpeget organ, jf. § 2, nr. 14, attestere, at et koretgj
eller en serie af ens koretgjer opfylder kravene 1 bilag 1. Det udpegede organ anvender folgende kolonner 1
bilag 1:

1) Er et karetgj verificeret efter TSI LOC&PAS 2011/291/EU, af et bemyndiget organ, anvendes

kolonne 1.
2) Er et koaretoj verificeret efter TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, af et bemyndiget organ, anvendes
kolonne 2.

3) Er et koretoj verificeret efter TSI WAG 2006/861/EF, af et bemyndiget organ, anvendes kolonne 3.

4) Er et koretoj verificeret efter TSI WAG 321/2013/EU, af et bemyndiget organ, anvendes kolonne 4.

5) Skal et koretoj verificeres efter EN 14033-1:2011 om tekniske krav til drift, anvendes kolonne 5.

6) | avrige tilfelde anvendes kolonne 6.
Stk. 3. 1 de tilfelde, hvor der enten foreligger en udenlandsk godkendelse hvoraf A-reglen fremgér, eller en
Statement of Cross Acceptance, som dokumenterer opfyldelse af A-regler for en given parameter i bilag 1,
skal der ikke foretages yderligere kontrol af det pageldende parameter.
Stk. 4. Der skal udarbejdes en typeafprgvningsattest i henhold til modul SB som dokumentation for
opfyldelse af kravene i bilag 1, pa typeniveau. Kompatibilitetsattesten skal herefter udarbejdes pa baggrund
af typeafprevningsattesten, jf. modul SD eller SF. Modulerne er beskrevet i Kommissionens afggrelse nr.
2010/713/EU af 9. november 2010 om de moduler til procedurer for vurdering af overensstemmelse og
anvendelsesegnethed og for EF-verifikation, der skal benyttes i tekniske specifikationer for interoperabilitet,
som er vedtaget i medfgr af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF.

Lukning af udestaende punkter
Lukning af udestaende punkter i TSI LOC&PAS

§ 4. Bekendtgarelsen lukker fglgende udestaende punkter i TSI LOC&PAS 2011/291/EU, jf. bilag 1:
1) Punkt 4.2.3.4.3.2 (kvivalent konicitet).
2) Punkt 4.2.4.8.3 (hvirvelstramsbremse).
3) Punkt 4.2.6.2.5 (sidevindspavirkning).
4) Punkt 4.2.8.2.9.4.2 (kontaktstykkets materiale).
5) Punkt 4.2.8.2.9.10 (s&nkning af stramaftager).

§ 5. Bekendtgarelsen lukker fglgende udestaende punkt i TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, jf. bilag 1:
1) Punkt 4.2.4.8.3 (hvirvelstrgmsbremse).

§ 6. Bekendtgarelsen lukker fglgende udestaende punkt i TSI CCS 2016/919/EU, jf. bilag 1:

1) Punkt 4.2.1.2, punkt 1 (driftssikkerhed og disponibilitet).
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Ikrafttraeden

§ 7. Bekendtgarelsen treeder i kraft den 1. januar 2017.

Stk. 2. Bekendtgarelse nr. 1127 af 30. november 2012 om keretgjers tekniske kompatibilitet med
jernbanenettet ophaves.

Stk. 3. Kompatibilitetsattester, der er udstedt far bekendtgarelsens ikrafttreeden, er fortsat geeldende i

overensstemmelse med deres indhold.

Trafik- og Byggestyrelsen, den

Carsten Falk Hansen
/Leif Funch



Bilag 1

Regler for teknisk kompatibilitet mellem kgretgj og jernbanenet
(Det udpegede organ kontrollerer de krav, der er angivet pa lys baggrund)

Der skal foreligge et udfyldt Der skal foreligge et udfyldt
skema: "Keretgjets skema: "Keretgjets
karakteristika”, jf. bilag 2. karakteristika”, jf. bilag 2.

1.1 Generel dokumentation

Karetgjets maksimale meterveegt
og forudsaetningerne for
fastleeggelsen skal fremgé af den
tekniske dokumentation.

2.1.2.1 Belastningstilstande

: EN 14033-1:2011, afsnit 7.6.
0g vejet masse

Karetgjets maksimale aksellast
EN 14033-1:2011, og forudsaetningerne for

afsnit 7.3 tabel 2. fastleeggelsen skal fremga af den
tekniske dokumentation.

2.1.2.2 Akseltryk og
hjulbelastning

Karetgjets kinematiske
EN 14033-1:2011, fritrumsprofil ma ikke overskride
afsnit 5.1. referencelinjen i bilag 3. Det
kinematiske fritrumsprofil skal

3.1 Karetgjsprofil




3.2.1 Karselssikkerhed og
karselsdynamik

3.2.2 Akvivalent konicitet

3.2.3 Hjulprofil og
greenseveerdier

3.2.4 Kompatibilitets-
parametre for spor-
belastning

Regel for udestaende
punkt 4.2.3.4.3.2

i TSI LOC&PAS
2011/291/EU:

Driftsvardier for
&kvivalent konicitet:
For
ferstegangsgodkendelser
skal punktet
dokumenteres ud fra
anvisningerne i TSI
LOC&PAS
1302/2014/EU,
afsnit 4.2.3.4.3.2.

beregnes efter EN15273-1:2013,
EN15273-2:2013 og EN15273-
3:2013.

EN 14033-1:2011,
kapitel 8.

Sikring mod afsporing ved karsel
pa sporvridninger samt dyna-
miske egenskaber under karsel
skal veere verificeret. Falgende
standarder accepteres: EN
14363:2016 eller UIC 518, ed 4,
2009.

For ferstegangsgodkendelser
skal punktet dokumenteres ud
fra anvisningerne i TSI
LOC&PAS 1302/2014/EU,
afsnit 4.2.3.4.3.2.

For ferstegangsgodkendelser
skal punktet dokumenteres ud fra
anvisningerne i TSI LOC&PAS
1302/2014/EU,

afsnit4.2.3.4.3.2.

EN 14033-1:2011,
afsnit 7.4.

Graenseveerdier for hjulprofil:
Skal opfylde EN
13715:2006+A1:2010 eller UIC
510-2, ed 4, 2004.

EN 14033-1:2011,
kapitel 8.

a) Sporkreefter skal ud fra
gennemfgrte malinger pa
typeniveau overholde kriterierne
fra UIC 518, ed 4, 2009 eller EN
14363:2016.

b) Overhgjdeunderskud i mm
(maksimal ukompenseret
sideacceleration), som karetgjet
er vurderet for skal
dokumenteres.




3.2.5 Mindste vandrette
kurveradius,
afrundingsradius ved
nedadgaende kneek,
afrundingsradius ved
opadgéende knaek

3.3.2 Hjulszet (komplet)

3.3.6 Beerelejer pa
hjulseettet

4.7.3 Magnetskinnebremse

4.7 .4 Hvirvelstremsbremse

Regel for udestaende
punkt4.2.4.8.3 i

TSI LOC&PAS
2011/291/EU:

Hvirvelstremsbremse ma

ikke anvendes i Danmark.

Det skal dokumenteres at
systemet kan udkobles.

Regel for udestaende
punkt 4.2.4.8.3 i

TSI LOC&PAS
1302/2014/EU:
Hvirvelstramsbremse
ma ikke anvendes i
Danmark. Det skal
dokumenteres at

systemet kan udkobles.

EN 14033-1:2011,
annex B.

Den mindste vandrette
kurveradius som kgretgjet skal
kunne kere pa er 150 m.

EN 14033-1:2011,
kapitel 7.

Afstanden mellem hjul p4 samme
aksel skal veere i
overensstemmelse med UIC 510
eller EN 13260:2009+A1:2010 for
1435 mm sporvidde.

Karetgjer som
fersteganggodkendes i
Danmark skal opfylde kravene
il fastleeggelsen af aksellejets
temperaturgraenser som
fastlagti TSI LOC&PAS
1302/2014/EU, afsnit
423521.

Hvis der er monteret magnet-
skinnebremse, skal den vaere
overensstemmende med UIC
541-06, ed 2, 2013.

Karetgjer som
fgrsteganggodkendes i Danmark
skal opfylde kravene il
fastieeggelsen af aksellejets
temperaturgraenser som fastlagt i
TSI LOC&PAS 1302/2014/EU,
afsnit4.2.3.5.2.1.

Hvis der er monteret magnet-
skinnebremse, skal den vaere
overensstemmende med UIC
541-06, ed 2, 2013.

Hvirvelstramsbremse ma ikke
anvendes i Danmark. Det skal
dokumenteres at systemet
kan udkobles.

Hvirvelstramsbremse ma ikke

anvendes i Danmark. Det skal
dokumenteres at systemet kan
udkobles.




Regel for udestaende

punkt4.2.6.2.5i

TSILOC&PAS

|2:g: 11291/EU: For farstegangsgodkendelser
6.1.2.1 Sidevindspavirkning | farstegangsgodkendelser ?lfcjlLkggst"éz\lgi%rtl)nz%gwgﬁ |

skal krav fi ’

vurderingsmetode i TSI afsnit 4.2.6.2.4 folges.

LOC&PAS
1302/2014/EU,
afsnit 4.2.6.2.4 folges.

For farstegangsgodkendelser
EN 14033-1:2011, skal forlygter opfylde kravene i
afsnit 13.2. TSI LOC&PAS 1302/2014/EU,
afsnit4.2.7.1.1.

For ferstegangsgodkendelser
EN 14033-1:2011, skal kendingssignal opfylde

7.2.2.1 Forlygter

7.2.2.2 Kendingssignal afsnit 13.2. kravene i TSI LOC&PAS
1302/2014/EU, afsnit 4.2.7.1.2.
For ferstegangsgodkendelser
_ EN 14033-1:2011, skal slutsignal opfylde kravene i
7.2.2.3 Slutsignal afsnit 13.2. TSI LOC&PAS 1302/2014/EU,
afsnit4.2.7.1.3.
For ferstegangsgodkendelser
skal lydsignalsystemet opfylde
kravene i TSI LOC&PAS
723 Lvdsianalsvster EN 14033-1:2011, 1302/2014/EU, afsnit 4.2.7.2.
4o Lyasignaisy afsnit 13.1. For supplerende godkendelser

skal der veere installeret en tyfon i
overensstemmelse med UIC 644,
ed 2, 1980.




8.2.1.4 Den maksimale
effekt og maksimale
togstrem, der ma treekkes
fra kereledningen

8.22.2
Strgmaftagerhovedets
geometri

Strembegraensningsudstyr
skal veere installeret og
indstillet, sa karetgjet
maximalt kan treekke 500 A
kontinuert (t>1s), ved stilstand
maximalt 80 A.

Strembegraensningsudstyr skal
veere installeret og indstillet, s&
karetgjet maximalt kan treekke
500 A kontinuert (t>1s), ved
stilstand maximalt 80 A.

8.2.2.3 Strgmaftagerens
kontaktkraft (herunder
statisk kontaktkraft,
dynamisk opfersel og
aerodynamiske virkninger)

For ferstegangsgodkendelser
skal TSI LOC&PAS
1302/2014/EU, afsnit
4.2.8.2.9.2 anvendes.

For supplerende godkendelser
skal stremaftagerens geometri
og den mekaniske
konstruktion veere af typen:
UIC 608:2003, appendix D
eller EN 50367:2012, fig. A7
(bredde 1950 mm) eller fig. A6
(1600 mm) samt i henhold til
EN 50206.

For ferstegangsgodkendelser
skal TSI LOC&PAS
1302/2014/EU, afsnit 4.2.8.2.9.2
anvendes.

For supplerende godkendelser
skal stremaftagerens geometri og
den mekaniske konstruktion veere
af typen:

UIC 608, ed 3, 2003, appendix D
eller EN 50367:2012, fig. A7
(bredde 1950 mm) eller fig. A6
(1600 mm) samt i henhold til EN
50206.

For farstegangsgodkendelser
skal TSI LOC&PAS
1302/2014/EU, afsnit
4.2.8.2.9.5+6 anvendes.

For supplerende godkendelser
skal stramaftagerens
dynamiske kontaktkraft have
en gennemsnitsveerdi pa
mindre end 120 N, og ma ikke
overskride 200 N. Den
statiske kontaktkraft skal
kunne indstilles til 70 N.

Forskellen mellem
kontaktkraften fra flere
kontaktbaner skal ligge
indenfor +/- 20%.

Malinger og valideringer skal
foreligge | henhold til EN
50317:2012 eller EN
50318:2012.

For ferstegangsgodkendelser
skal TSI LOC&PAS
1302/2014/EU, afsnit
4.2.8.2.9.5+6 anvendes.

For supplerende godkendelser
skal stramaftagerens dynamiske
kontaktkraft have en
gennemsnitsvaerdi pa mindre end
120 N, og ma ikke overskride 200
N. Den statiske kontaktkraft skal
kunne indstilles til 70 N.

Forskellen mellem kontaktkraften
fra flere kontaktbaner skal ligge
indenfor +/- 20%.

Malinger og valideringer skal
foreligge | henhold til EN
50317:2012 eller EN 50318:2012.




8.2.2.4 Strgmaftagernes
arbejdsomrade

8.2.2.8 Saenkning af
stremaftager

8.2.2.9 Passage af
sektioner til fase- eller
systemadskillelse

8.2.3.2 Kontaktstykkets
materiale

Regel for udestaende
punkt 4.2.8.2.9.10 i
TSI LOC&PAS
2011/291/EV:
Strgmaftageren skal
konstrueres saledes, at
den automatisk seenkes i
tilfeelde af svigt i
stremaftagerhovedet i
overensstemmelse med
kravene i TSI LOC&PAS
1302/2014/EU

afsnit 4.2.8.2.9.10, pkt. 4
0g 5.

Regel for udestaende
punkt 4.2.8.2.9.4.2 i
TSILOC&PAS
2011/291/EU:
Kontaktstykkets materiale
skal opfylde kravene i
TSILOC&PAS
1302/2014/EU, afsnit
4282942
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Strgmaftageren skal minimum
daekke keretrads-hgjder fra
4.9116.0m.

Stremaftageren skal minimum
daekke koretradshgjder fra 4.9 til
6.0m.

For ferstegangsgodkendelser
geelder at stromaftageren skal
konstrueres saledes, at den
automatisk seenkes i tilfeelde
af svigt i stremaftagerhovedet
i overensstemmelse med
kravene i TSI LOC&PAS,
1302/2014/EU

afsnit 4.2.8.2.9.10, pkt. 4 og 5.

For ferstegangsgodkendelser
geelder at stramaftageren skal
konstrueres saledes, at den
automatisk sankes i tilfeelde af
svigt i stramaftagerhovedet i
overensstemmelse med kravene i
TSI LOC&PAS, 1302/2014/EU,
afsnit 4.2.8.2.9.10, pkt. 4 og 5.

Karetgjets energiforbrug fra
kareledningen skal kunne
bringes til 0 far passage af
neutralsektion.

Karetajets energiforbrug fra
kareledningen skal kunne bringes
til 0 for passage af neutralsektion.

For ferstegangsgodkendelser
skal kontaktstykkets materiale
opfylde kravene i TSI
LOC&PAS 1302/2014/EU,
afsnit4.2.8.2.9.4.2.

For supplerende godkendelse
geelder:

Safremt der anvendes andre
materialer end specificeret i
TSI LOC&PAS 1302/2014/EU,
afsnit 4.2.8.2.9.4.2, skal
materialernes anvendelighed
verificeres ved anvendelse af
verifikationsmodul CV eller
ved henvisning il
referencesystem i drift i
Danmark.

For ferstegangsgodkendelser
skal kontaktstykkets materiale
opfylde kravene i TSI LOC&PAS
1302/2014/EU, afsnit
4282942

For supplerende godkendelse
geelder:

Safremt der anvendes andre
materialer end specificeret i TSI
LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit
4.2.8.2.9.4.2, skal materialernes
anvendelighed verificeres ved
anvendelse af verifikationsmodul
CV eller ved henvisning til
referencesystem i drift i Danmark.




8.3.1 Maling af
energiforbruget

Karetgjet skal veere forsynet
med udstyr til maling af
energiforbruget, malengjag-
tighed indenfor +/- 2 %.

Karetgjet skal veere forsynet med
udstyr til méling af energi-
forbruget, malengjagtighed
indenfor +/- 2%.

8.3.4 Jording

8.4.2.1.4 Oversvingnings-
egenskaber og tilknyttede
overspandinger i
kareledningen

EN 14033-1:2011,
afsnit 15.1.

Kravene i tabel 1 i bilag 4,
Id A til K2 og Id R skal
opfyldes.

Kravene i tabel 1 i bilag
4,1d AtilK2 ogId R
skal opfyldes.

Kravene i tabel 1 i bilag 4, Id A
til K2, Id Q og Id R skal
opfyldes.

Metaldele skal jordes i
overensstemmelse med kravene i
UIC 533, ed 3, 2011 eller EN
50153:2014.

Kravene i tabel 1 i bilag 4, Id A til
K2, 1d Q og Id R skal opfyldes.

8.4.2.1.5 Effekt af
jeevnstrgmsandelen i
vekselstrgmssystemer

Kravene i tabel 1 i bilag 4,
Id M1 og M2 skal
opfyldes.

Kravene i tabel 1 i bilag
4,1d M1 og M2 skal
opfyldes.

Kravene i tabel 1 i bilag 4, Id
M1 og M2 skal opfyldes.

Kravene i tabel 1 i bilag 4, Id M1
og M2 skal opfyldes.

8.4.2.4 Psofometrisk stram

10.1 Brandsikringsprincip
og sikringsforanstaltninger

Kravene i tabel 1 i bilag 4,
Id N1 og N3 skal
opfyldes.

Kravene i tabel 1 i bilag
4,1d N1 og N3 skal
opfyldes.

Kravene i tabel 1 i bilag 4, Id
N1 og N3 skal opfyldes.

EN14033-3+A1:2011 afsnit
5.24.2 om materialekrav og
afsnit 5.24.5 om mobile
brandslukkere.

Kravene i tabel 1 i bilag 4, Id N1
og N3 skal opfyldes.

Karetgjer, der anvendes i
tunneller lzengere end 1 km, skal:
1)  Opfylde TSI SRT

e 2008/163

Eller

o 1303/2014,
Og brandteknisk veere
kategoriseret i en eller flere af
fglgende kategorier:
1. Kategori A passagertog
2. Kategori B passagertog
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10.2.3 Passageralarm

12

3. Godstogslokomotiver
4.  Arbejdskeretgjer

Eller,

2)  Anvender CSM-RA til at
vurdere om, og pa hvilke
betingelser, sikkerheds-
niveauet i de relevante
tunneller kan opret-
holdes. Den akkrediterede
assessors sikkerheds-
vurderingsrapport kan
efterfglgende anvendes som
dokumentation for karetgjets
brandegenskaber og
kommunikationsudstyr til
tunnelkarsel, safremt det er
demonstreret at sikkerheds-
niveauet kan opretholdes.
Hvis denne metode
anvendes skal DeBo
kontrollere, at der foreligger
en accept af sikkerheds-
vurderingsrapporten fra
Trafik- og Byggestyrelsen.

Eller for arbejdskaretgjer,

3) For arbejdskeretgjer, der
ikke er kategoriseret jf. TSI
SRT, er det tilstraekkeligt, at
der er dokumenteret
opfyldelse af fglgende krav:

1. EN14033-3:2009+A1:2011
afsnit 5.24.2 om
materialekrav

2. EN14033-3:2009+A1:2011
afsnit 5.24.5 om mobile
brandslukkere.

Keretgjer med farerrum som skal
anvendes til passagerbefordring i
tunneler skal veere forsynet med
lokomotivfarerbetjent
overstropningsmulighed for alle




12.2.2 STM-krav

12.2.3 Overgange

12.2.4.5 Kompatibilitet med
fast togkontrol- og
kommunikationsudstyr

Safremt keretgjet skal Safremt keretgjet skal

anvendes pa anvendes pa
graenseoverskridende greenseoverskridende
ETCS streekninger skal ETCS streekninger skal
det mobile udstyr have to | det mobile udstyr have
dataradiomoduler to dataradiomoduler

(EDOR), séledes, at det
er i stand til at handtere to
samtidige dataradio
sessioner med to
forskellige GSM-R
netveerk op til keretgjets
maksimale hastighed.

(EDOR), saledes, at det
er i stand til at handtere
to samtidige dataradio
sessioner med to
forskellige GSM-R
netvaerk op til keretgjets
maksimale hastighed.

Safremt karetgjet skal
anvendes pa
greenseoverskridende ETCS
streekninger skal det mobile
udstyr have to
dataradiomoduler (EDOR),
saledes, at det er i stand il at
handtere to samtidige
dataradio sessioner med to
forskellige GSM-R netveerk op
il keretojets maksimale
hastighed.

Maksimal afstand fra farste
aksel til pufferhoved ma ikke
overstige 4200 mm.

1)

Karetgjer som skal
kunne detekteres ved
hjeelp af sporisolationer
skal opfylde kravene i EN
14033-1:2011, afsnit
11.1, dog méa den

ngdbremsegreb i
passageromrader (NBO).

Safremt keretgjet skal anvendes
pa greenseoverskridende ETCS
streekninger skal det mobile
udstyr have to dataradiomoduler
(EDOR), saledes, at det er i stand
il at handtere to samtidige
dataradio sessioner med to
forskellige GSM-R netvaerk op til
keretgjets maksimale hastighed.

Ved farstegangsgodkendelser og
supplerende godkendelser
accepteres:

TSI LOC&PAS

1302/2014/EU,

afsnit 4.2.3.3.1.

09
TSI WAG 321/2013/EU, afsnit
42.33.
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maksimale akselafstand | Ved supplerende godkendelser af
ikke overskride 20 meter. | karetgjer, som skal kunne
2) Karetgjer som skal detekteres ved hjeelp af

kunne detekteres ved sporisolationer kan UIC 512, ed
hjeelp af akselteellere skal | 8, 1-1 83 ogsa anvendes. | den
opfylde kravene i EN forbindelse er kravene i afsnit 1.3
14033-1:2011, afsnit obligatoriske.

11.2.

Safremt keretgjet skal
anvendes pa
straekninger med ETCS,
skal det mobile
togkontol- og
kommunikationsdelsyst
em kunne udsende en
MAR (anmodning om
koretilladelse) for SvL
(Supervised Location),

Safremt keretgjet skal
anvendes pa straekninger
med ETCS, skal det
mobile togkontol- og
kommunikationsdelsyste
12.2.5.1 m kunne udsende en
Overkarselsfunktioner MAR (anmodning om
koretilladelse) for SvL
(Supervised Location),

Safremt karetgjet skal
anvendes pa streekninger med
ETCS, skal det mobile
togkontol- og
kommunikationsdelsystem
kunne udsende en MAR
(anmodning om keretilladelse)
for SvL (Supervised Location),

Safremt keretgjet skal anvendes
pa streekninger med ETCS, skal
det mobile togkontol- og
kommunikationsdelsystem kunne
udsende en MAR (anmodning om
koretilladelse) for SvL
(Supervised Location), nar denne
er mere restriktiv end EoA (End of

nar denne er mere nar denne er mere nar denne er mere restriktiv Authority)
restriktiv end EoA (End of i end EoA (End of Authority). Y)
Authority). restriktiv gnd EoA (End
of Authority).
Ingen krav for Ingen krav for Ingen krav for arbejdskaretgjer.
arbejdskaretgijer. arbejdskaretgjer.

Regel for udestaende punkt
4.21.2i TSI CCS 2016/919
gaeldende for
forstegangsgodkendelser af
mobilt togkontrol:

Regel for udestaende Regel for udestaende
punkt 4.2.1.2i TSICCS | punkt4.2.1.2i TSI
2016/919 gaeldende for | CCS 2016/919
forstegangsgodkendels | galdende for

12.2.5.3 Krav angaende er af mobilt togkontrol: | ferstegangsgodkendel

driftssikkerhed og ser af mobilt Keretgjer med

disponibiltet Koretgjer med togkontrol: farrerumsudrustning, som skal
fgrrerumsudrustning, som anvendes til gods- og/eller
skal anvendes til gods- Keretgjer med passagerbefordring, pa
ogleller fgrrerumsudrustning, streekninger med ETCS, skal

passagerbefordring, pa som skal anvendes til
streekninger med ETCS, gods- og/eller

skal have en beregnet passagerbefordring, pa
veerdi for det streekninger med ETCS,

have en beregnet veerdi for det
gennemsnitlige antal driftstimer
mellem svigt i det mobile
togkontrol- og

14



gennemsnitlige antal skal have en beregnet kommunikationsdelsystem, hvortil
driftstimer mellem svigti | veerdi for det der kraeves udkobling af
det mobile togkontrol- og | gennemsnitlige antal togkontrolfunktionerne, pa
kommunikationsdelsyste | driftstimer mellem svigt i minimum 75.000 timer.
m, hvortil der kraeves det mobile togkontrol-
udkobling af 0g
togkontrolfunktionerne, pa | kommunikationsdelsyst
minimum 75.000 timer. em, hvortil der kreeves

udkobling af

togkontrolfunktionerne,

pa minimum 75.000

timer.
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Bilag 2

Kgretgjskarakteristika

Anvendelse

Maksimum tilladte hastighed [Tal] km/t
Geometriske karakteristika

Koretgjets totale lzengde [Tall m
Kgretgjets masse ved maksimalt antal passagerer eller gods [Tal] kg
Maksimal statisk aksellast [Tal] kg
Metervaegt [Tal] kg/m
Minimum driftsgraensevaerdi for hjuldiameter [Tal] mm
Minimum horisontal kurveradius [Tal] m
Minimum vertikal kurveradius [Tal]m
Detaljerede kgretgjskarakteristika

Kinematisk profil

Maksimum afstand mellem pa hinanden fglgende aksler [Tal] mm
Minimum afstand mellem aksler [Tal] mm
Afstand mellem fgrste og sidste aksel [Tal] mm
Afstande fra yderste aksler til pufferhoved/forreste punkt [Tal]/[Tal] mm
Minimum flangehgjde [Tall mm
Minimum aksellast [Tal] kg
Maksimum impedans mellem modst&ende hjul i hjulsaet [Tal] Q

Togdetekteringssystemer kgretgjet er kompatibelt med

[sporisolationer og/eller
akseltzellere]

Maksimum sandings-output

[Tal] g pr. [Tal] s

Bremseegenskaber

Maksimum deceleration

[Tal] m/s?

Parkeringsbremsens kapacitet

[Tal] %0 (mm/m)

Magnetskinnebremse

[Ja eller Nej]

Koretgjets udstyr

ETCS baseline version

Klasse B signalsystemer

GSM-R udstyr og EIRENE versioner (FRS og SRS version)

Klasse B eller andre radiosystemer installeret

Andre karakteristika

Koretgjets brandtekniske klassifikation

Stgj ved forbikgrsel

[Tal] (dB(A))

Akvivalent konicitet

[Tal]
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Bilag 3
Referencelinje for rullende materiel, der skal kgre pa fjernbanen (for hastigheder V < 200 km/t)
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Tegningsforklaring:
Alle mal i mm.
SO-plan: Et plan gennem skinnehovedernes overflade.
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Referencelinje for rullende materiel, der skal kgre pa S-banen (for hastigheder V < 120 km/t)
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Bilag 4

EMC specifikation for karetgjer.

Tabel 1 Graensevaerdier for interferensstrgm. Generelle undtagelser, jf. note 1 og 2.

Id | Frekvens/frekvensomrade Maksimal verdi pr. tog | Malemetoder og signalbehandling
uanset antallet af
traktionsenheder
A | 50 Hz, kontinuert > 1 500 A | Effektiv vaerdi (RMS) af det malte signal (ingen filtrering), integrations tid 20 ms (IEC
sekund 61000-4-30).
B | 77 Hz, kontinuert > 1 4 A | Band-pass filter, 10. ordens (2 x 5.) Butterworth-filter, -3 dB ved 70 Hz og 85 Hz,
sekund Effektiv veerdi (RMS) af det malte signal, integrations tid 130 ms.
C | 100 Hz, kontinuert > 1 25 A | Spektrum analyse, integrations tid 200 ms (IEC 61000-4-7).
sekund
D | 150 Hz, kontinuert > 1 50 A | Spektrum analyse, integrations tid 200 ms (IEC 61000-4-7).
sekund
E | 170 Hz, kontinuert > 1 2 A | Spektrum analyse, integrations tid 200 ms (IEC 61000-4-7).
sekund
F | 200 Hz, kontinuert > 1 12 A | Spektrum analyse, integrations tid 200 ms (IEC 61000-4-7).
sekund
G1 | 231 Hz, kontinuert > 1 4 A | Spektrum analyse, integrations tid 200 ms (IEC 61000-4-7).
sekund
G2 | 250 Hz, kontinuert > 1 12 A | Spektrum analyse, integrations tid 200 ms (IEC 61000-4-7).
sekund
H | Net harmoniske 350-650 10 A | Spektrum analyse, integrations tid 200 ms (IEC 61000-4-7).
Hz (HKT)
I | Net interharmoniske 350- 1 A | Spektrum analyse, integrations tid 200 ms (IEC 61000-4-7). Maksimal veerdi i

650 Hz (HKT)

frekvensomradet: 355 — 395 Hz, 405 — 445 Hz, 455 — 495 Hz, 505 — 545 Hz, 555 — 595
Hz and 605
— 645 Hz.
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J1 | Informationssystem 21 A | Band-pass filter, 10. ordens (2x5.) Butterworth-filter, -3 dB ved specificerede frekvenser,

720-1000 Hz > 1 sekund Effektiv veerdi (RMS) af det malte signal, integrations tid 1 sekund. Frekvensomradet
720 — 1000 Hz anses for at veere inkluderet i greenseveerdien for den psophometriske
strom.

J2 | Informationssystem 10,5 A | Band-pass filter, 10. ordens (2x5.) Butterworth-filter, -3 dB ved specificerede frekvenser,
1000-2000 Hz > 1 sekund Effektiv veerdi (RMS) af det malte signal, integrations tid 1 sekund.

J3 | Informationssystem 7,5 A | Band-pass filter, 10. ordens (2x5.) Butterworth-filter, -3 dB ved specificerede frekvenser,
2000-3000 Hz > 1 sekund Effektiv veerdi (RMS) af det malte signal, integrations tid 1 sekund.

J4 | Informationssystem 4,5 A | Band-pass filter, 10. ordens (2x5.) Butterworth-filter, -3 dB ved specificerede frekvenser,
3000-5000 Hz > 1 sekund Effektiv veerdi (RMS) af det malte signal, integrations tid 1 sekund.

K1 | Togdetekteringssystem 1,4 A | Band-pass filtre, 4. ordens (2x2.) Butterworth-filtre, -3dB ved hver fc + BW/2 Hz,
(FTGS) efterfulgt af bevaegelig effektiv vaerdi (RMS), tids vindue < 40 ms. Bandbredde af band-
4,75, 5,25, 5,75, 6,25 kHz pass filtrene i henhold til nedenstaende tabel:

FTGS 46
Center frekvens fc Bandbredde bw
4,75 kHz 200 Hz
5,25 kHz 206 Hz
5,75 kHz 214 Hz
6,25 kHz 220 Hz
K2 | Togdetekteringssystem 0,7 A | Band-pass filtre, 4. ordens (2x2.) Butterworth-filtre, -3dB ved hver fc + BW/2 Hz,

(FTGS)
9,5,10,5,11,5... 16,5 kHz

efterfulgt af beveegelig effektiv veerdi (RMS), tids vindue < 40 ms. Bandbredde af band-
pass filtrene i henhold til nedenstaende tabel:

FTGS917
Center frekvens fc Bandbredde bw
9,5 kHz 360 Hz
10,5 kHz 380 Hz
11,5 kHz 400 Hz
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12,5 kHz 425 Hz
13,5 kHz 445 Hz
14,5 kHz 470 Hz
15,5 kHz 490 Hz
16,5 kHz 510 Hz

M1 | DC kontinuert > 1,5 sekund 4 A | Lav-pass filter, 5. ordens lav-pass med -3dB ved 2,5 Hz.
Der ma kompenseres for maleudstyrets offset.
M2 | Maksimal startstrem DC- <15 A | Glidende gennemsnit for et 40 ms Hanning vindue.
andel efter 1,5 sekund
N1 | Psophometrisk strgm, 2,1 A | Psophometriske stramme skal males i henhold til EN 50121-3-1:2015, afsnit 6.2.2.
Normal drift, kontinuert > 2
sekunder
N3 | Psophometrisk strem, 3.5 A | Psophometriske stremme skal males i henhold til EN 50121-3-1:2015, afsnit 6.2.2.

Fejl pa traktionsenhed,
kontinuert > 2 sekunder

Q | Stabilitet af lukkede I henhold til EN 50388:2012, afsnit 10.
kredslgb
R | Generelle greenseveaerdier I henhold til EN 50 121.
for interferensstrem
Note:

1) Greanseveardierne i tabel 1 geelder pr. tog uanset antallet af traktionsenheder i toget. En evt. nedbrydning af disse veerdier til greenseveaerdier pr.
traktionsenhed, skal fglge retningslinjerne i geeldende udgave af CLC/TS 50238-2 eller EN 50238-2.
2) Kortvarige transiente overskridelser (Der kan ses bort fra kortvarige transiente overskridelser af greenseverdierne forarsaget af, og i umiddelbar

forbindelse med, folgende haendelser):

a. Indkobling af hovedafbryderen (galder for alle ID’er oplistet i tabel 1 undtagen ID M2)
b. Udkobling af hovedafbryderen (gealder for alle ID’er oplistet i tabel 1)
c. Stremaftagerhop (gelder for alle ID’er oplistet i tabel 1).
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